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ANOTACE

Tato prace se zaméfuje na problematiku jednotlivych vozovych zésilek s vyuzitim
kombinované dopravy ve vybraném podniku. Analyticka ¢ast se zaméiuje na aktualni situaci
v oblasti zelezni¢ni nakladni dopravy, zejména poskytovani jednotlivych zasilek. Analyzovany
jsou také soucasné trasy dvou vybranych pieprav. V navrhové ¢asti jsou predstaveny varianty

pro snizeni celkové doby piepravy.

KLIiCOVA SLOVA

kombinovana doprava, silni¢ni doprava, kontejner, pteprava, jednotlivd vozova zasilka

TITLE

Combined transport in the single consignment system

ANNOTATION

This thesis focuses on the issue of individual consignments using combined transport in
a selected company. The analytical part focuses on the current situation in the field of rail
freight transport, in particular the provision of individual consignments. The current routes of
two selected shipments are also described. In the design part, options are presented to reduce

the overall transport time.

KEYWORDS

combined transport, road transport, container, transport, individual consignment
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UvVOD

Nékladni zelezni¢ni doprava, kterd je na Ceském Uzemi provozovana jiz od prvni
poloviny 19. stoleti, je velice vyznamnou slozkou narodniho hospodatstvi vétSiny stati. Od
vystavby prvnich trati, zelezni¢ni doprava velkou mérou ovliviiovala rozvoj pramyslu
a zemedelstvi, nebot’ v t&é dob¢ neexistoval kapacitngj$i dopravni prostfedek, ktery by
konkuroval pfepravdm po Zeleznici, zejména v oblastech ptepravy velkych objemi surovin,
kterymi bylo napf. uhli, dfevo a sul.

V pribéhu Casu, se v prepravach surovin ihotovych vyrobki, zacala vice vyuzivat
silni¢ni nakladni doprava, kterd je v souCasnosti tim viibec nejrychleji se rozvijejicim a stale
obliben¢j§im druhem dopravy. V dnesni dobé je mozné, diky velice husté siti pozemnich
komunikaci, zbozi pfepravit témét na jakékoliv misto, coz je oproti piepravé po zeleznici,
velikou vyhodou. Zelezni¢ni doprava viak predstavuje z hlediska produkce emisi vyrazné
ekologic¢téjsi a na stfedni a del§i vzdalenosti ekonomicky vyhodnéjsi alternativu. V nékolika
poslednich letech vSak vyznam zelezni¢ni nakladni dopravy upada, protoze se snizuje poptavka
po surovinach, jako je dievo a uhli, a to zejména kviili snaze snizit uhlikovou stopu. Dalsi
skute€nosti, kterd zeleznicni dopraveé nenahravé, je omezend kapacita trati, jez jsou v dnesni
dobé jiz tak znaéné€ vytizené.

Variantou, ktera se v oblasti pfepravy zbozi jevi jako idedlni feSeni, je kombinovana
doprava, jez vyuziva vyhod obou zminénych druhli dopravy. Zatimco je Zeleznicni doprava
vyhodna pii piepravach velkych objemli na del§i vzdalenosti, silni¢ni doprava je naopak
mnohem flexibilngj$i a je vhodna na pouziti v ramci prvni a posledni mile ptepravy.

Cilem této prace je, na zéklad¢ analyzy soucasného stavu piepravy jednotlivych
vozovych zasilek ve spoleénosti CD Cargo, a.s., navrhnout varianty kombinované pfepravy, za
ucelem zefektivnéni a sniZzeni celkové doby. V ramci této prace budou analyzovany dva

konkrétni ptipady pieprav, které v souasné dobé spolecnost uskuteciiuje.



1 TEORETICKE VYMEZENI OBLASTI KOMBINOVANE
DOPRAVY

V této kapitole jsou vysvétleny zakladni teoretické pojmy, tykajici se kombinované
dopravy. Popsana jsou také hlavni specifika Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy. Nejvétsi pozornost

je vénovana technické zékladné a déleni kombinované dopravy dle riiznych hledisek.

1.1 Definice klicovych pojmii
Pro lepsi pochopeni oblasti kombinované dopravy, je vhodné definovat zakladni vyrazy
a nazvoslovi, které s touto problematikou uzce a neodmyslitelné souvisi. Pojmy kombinovana

doprava a jednotliva vozova zésilka, jsou samostatné vysvétleny v ¢asti 1.1.2.

1.1.1 Zakladni terminologie

e Doprava — jedna se o umyslnou cinnost uskuteciovanou pohybem dopravnich
prostiedki po dopravnich cestach, za ucelem piemistovani osob, véci ¢i zvifat
(Siroky, 2013).

e Dopravce — neboli provozovatel dopravy, je fyzicka ¢i pravnickd osoba provozujici
dopravu pro vlastni ¢i cizi potfebu aje soucasné¢ ucastnikem piepravniho vztahu
zaloZzeného na piepravni smlouvé (Siroky et al., 2020).

e Preprava — je premisténi osob, véci a zvifat v Case a prostoru a zaroven produkt
dopravy (Siroky, 2007).

e Piepravce — fyzicka ¢i pravnickd osoba pozadujici na dopravci premisténi sama sebe
nebo véci (Novék et al., 2015).

e Dopravni prostiedek — technicky prostfedek vyuzivany pro ptemistovani osob, véci
&i zvitat (Siroky, 2007).

e Odesilatel — osoba wuzavirajici sdopravcem smlouvu o pfepravé zbozi
(Siroky et al., 2020).

e Piijemce — jedna se o osobu ¢i organizaci, které je zasilka podle pfepravni smlouvy
uréena (Siroky et al., 2020).

e Multimodalni doprava — pieprava zboZi vyuZivajici minimalné dva rizné druhy
dopravy (Chocholég, 2019).

¢ Intermodalni doprava — multimodalni pfeprava zboZi, pii které se vyuzije vice druhli

dopravy bez nutnosti manipulace se samotnym zboZzim (Chocholac, 2019).
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1.1.2 Definice kombinované dopravy a jednotlivé vozové zasilky

Kombinovana doprava

Siroky et al. (2020) uvadéji, ze kombinovana doprava miize byt v literatute definovana
riznymi zpisoby. Siroky et al. (2020) dale uvadgji, Ze jednotlivé definice jsou ovliviiovany
zvolenym piistupem k ¢innosti (technickym, ekonomickym ¢i dopravné-politickym) a také
cilem kazdé jednotlivé prace, kterd pojem kombinovand doprava vyuziva.

Definice kombinované dopravy je uvedena v Zakoné o silnicni dopravée:
,, Kombinovana doprava je systéem prepravy zboZi v jedné a téze prepravni jednotce (ve velkém
kontejneru, vymenné nastavbe, odvalovacim kontejneru) nebo silnicnim vozidle, které pri jedné
Jizdeé vyuzije téz Zeleznicni nebo vodni dopravu. Svoz a rozvoz v ramci kombinované dopravy je
silnicni doprava prepravnich jednotek kombinované dopravy a silnicnich vozidel, pokud vyuziji
téz Zeleznicni nebo vodni dopravu, z mista jejich nakladky, pripadné vykladky do prekladiste
kombinované dopravy nebo z prekladiste kombinované dopravy do mista jejich vykladky,
pripadné nakladky. “ (Ceska republika, 1994)

Dle Novéka et al. (2015) je definice pojmu kombinovanid doprava nésledujici:
,, Kombinovand doprava je intermodalni preprava, pri které se prevdzna cast trasy uskutecnuje
po Zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou nebo na mori, pricemz pocdtecni cast (svoz)
a zavérecna cast (rozvoz) probiha po silnici a je zpravidla co nejkratsi. “ Viz obrazek 1.

Z této definice vyplyva, Ze pojmy kombinovana doprava a intermodalni doprava jsou
témef totozné, avsak s tim rozdilem, Ze u kombinované dopravy je cilem, aby zelezni¢ni/vodni
doprava prevazovala nad silni¢ni. V literatufe se lze setkat 1sterminy kombinovana

a intermodalni pfeprava, ale vyznamové se od kombinované a intermodalni dopravy nijak

nelisi.

Zelezniéni
doprava

Silniéni doprava . ey | [ ., : ) Silniéni doprava

Prekladisté Prekladisté —»

{Prvni mile) . (Posledni mile)
Vodni
doprava

Obrazek 1 Schéma kombinované dopravy (autor)
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Jednotliva vozova zasilka

Kolar (2017) uvadi, ze se jedna o piepravu zbozi pomoci jednoho vozu, ptipadné mensi
skupiny zelezni¢nich vozi, které jsou od odesilatele k pfijemci dopravovany béznou
vlakotvornou cestou.

Roh (2020) zminuje nasledujici: Pfeprava zbozi jednotlivymi Zelezni¢nimi vozy je
vhodnym feSenim pro zadkaznika, ktery pozaduje piepravit mensi objem zbozi. Od odesilatele
jsou vozy obvykle svezeny mistnim (tzv. manipula¢nim) vlakem do nejblizsi sefad’ovaci
stanice. Odtud jsou nasledné¢ odeslany vlakem dalkovym (tzv. pribéznym, piipadné ndkladnim
expresem) do sefad’ovaci stanice nejblize ptijemci a k nému rozvezeny opét mistnim vlakem.

Jednotlivé vozové zésilky mohou byt odesilany i z zelezni¢nich vlecek podniki.

1.2 Charakteristika Zelezni¢ni dopravy
Definice Zelezni¢ni dopravy
Kolaf (2017) uvadi nasledujici definici: ,, Zeleznicni doprava je doprava uskuteciiovand
Zeleznicnimi dopravnimi prostredky (osobni a ndkladni vozy, hnaci vozidla, pomocnd
a specialni vozidla) po Zeleznicnich tratich. “ Kolar (2017) déale definuje pojem Zeleznicni trat’:
., Zeleznicni trat je obecné chdpdana jako drdha, kterd je urcend k pohybu draznich vozidel
vcetné pevnych zarizeni, potrebnych k zajisteni bezpecnosti a plynulosti dopravy.
Zelezni¢ni drahy lze dle Zakona o drahach rozdélit dle vyznamnosti a Gi¢elu na drahu
celostatni, regionalni, mistni, zku$ebni, vle¢ku a specialni drahu. (Ceska republika, 1994)
Specifika Zelezni¢ni dopravy
Dle Sirokého et al. (2020) je Zelezni¢ni doprava specificka nasledujicimi body:
e Oproti silniéni dopravé zde vznikd az 10x men$i odpor valivého tieni, ktery je
proménlivy a zavisi na povétrnostnich podminkéach.
e Je vhodné pro pfepravu hromadnych zasilek a zésilek o velké hmotnosti, maximalni
zatiZeni na népravu je zde témér dvakrat vétsi neZ u silni¢ni dopravy.
e Nizka flexibilita a s tim pojici se nemoznost dodédni zasilky do domu.
e Vyhodna na stfedni aZ delSi vzdalenost (400 — 600 km).
e Oproti ostatnim druhtim dopravy je mén¢ zavisld na povétrnostnich podminkach a také
ptiznivejsi k Zivotnimu prostiedi.

e Spotieba energie je 2x az 3x mensi ve srovnani se silni¢ni dopravou na tutéz vzdalenost.
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1.3 Charakteristika silni¢ni dopravy
Definice silni¢ni dopravy
Dundr (2018) jako definici silni¢ni dopravy uvadi souhrn veskerych ¢innosti spojenych
s pfepravou osob, zvitat ¢i véci pomoci silni¢nich motorovych vozidel a soucasné presun téchto
vozidel bez nékladu po pozemnich komunikacich. Dundr (2018) dale upozornuje, Ze silni¢ni
doprava je vzdy provozovana jako podnikani v oblasti pfepravy. Za silni¢ni dopravu se tedy
nepovazuje pieprava osob, véci €i zvitat pro soukromé ucely, jez nebyla provedena za uplatu.
Specifika silni¢ni dopravy
Novak et al. (2015) zminuji tyto technologické charakteristiky:
e Na kratké vzdalenosti je z hlediska doby pfepravy nejvhodné;jsi.
e Vysoka pruznost — vozidlo mliZe byt v jakoukoliv dobu vyslano k pfepravé.
e Moznost pfepravy zbozi téméf na jakékoliv misto, je umoznéna diky husté siti
pozemnich komunikaci.
e V celku presné lze stanovit termin dodani zbozi.
e Vysoka bezpecnost piepravy kvili neustalému dohledu fidice.
e Siroka moznost volby typu dopravniho prostiedku v zavislosti na druhu piepravovaného

zboZi.

1.4 Specifikace kombinované dopravy

Novék et al. (2015) uvadéji, ze stézejnim principem kombinované dopravy je kooperace
silni¢nich nékladnich automobilil a Zeleznice. Namisto soutézivosti mezi jednotlivymi druhy
dopravy je preferovan princip efektivniho vytvareni piepravnich fetézct. Toto spojeni vytvari
samostatny dopravni a hospodarny systém, ktery tézi z vyhod obou druhi dopravy.
U zelezni¢ni dopravy to je zejména schopnost piepravit velké mnozZstvi zboZzi na vétsi
vzdalenosti. Silni¢ni doprava, kterou pfedstavuji ndkladni automobily, je oproti Zelezni¢ni
dopravé mnohem flexibilnéjsi a vyuziva se tak pro pfepravu zboZi v ramci prvni a posledni mile
(tzn. od odesilatele do ptekladisté a z prekladisté k prijemci). (Novak et al., 2015) Ackoliv je
kombinovana doprava v publikacich vykladana riznymi zptsoby, kazda definice ma spolecné

prvky, které kombinovanou dopravu odlisuji od ostatnich druhii dopravy.
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Podle Sirokého et al. (2020) se jedna o tyto prvky:

e Prepravni obal — normovana lozna jednotka je souCasné piepravnim obalem, pro
pfepravované zbozi.

e Dopravni fetézec — doprava normovanych loznych jednotek je uskute¢néna nékolika
dopravnimi systémy.

e Neprerusovanou dopravu — pii zméné typu dopravniho prostiedku se pirekladaji
normované lozné jednotky a ne samotné zbozi.

e Multimodalitu — moznost snadné manipulace a libovolné prekladky standardizovanych

loznych jednotek mezi dopravnimi prostredky spadajici pod rizné druhy piepravy.

Siroky et al. (2020) dale uvadgji, Ze systémy, které se v dnesni dobé v kombinované
dopravé vyuzivaji, zejména vysokorychlostni traté, mohou tvofit zaklad pro Zelezni¢ni
podnikani v Evropé v nadchazejicich letech. Ceska republika v tomto ohledu nezaostava, coz
potvrzuji miliardové investice do modernizace zelezni¢nich koridord. (Ministerstvo Dopravy,
2023). Vyvoj zelezni¢ni sité je pro zvySeni podilu kombinované dopravy velice dilezity,
protoze umoziuje potencialni zvyseni objemu pfepravovaného zbozi, ¢ehoz lze docilit napf.
zvySenim zatizeni ndprav, rychlosti, propustnosti ¢i zvétSenim prijezdného prifezu.
Skutec¢nost, ktera by mohla dopravce odradit od provozovani kombinované dopravy, je

bezplatné vyuzivani dopravni infrastruktury silniénimi nakladnimi vozidly. (Siroky et al., 2020)

1.5 Technicka zakladna kombinované dopravy

Novék et al. (2015) uvadégji, ze jednotlivé slozky technické zakladny kombinované
dopravy jsou zavislé pfedevsim na typu konstrukce unifikovanych pfepravnich jednotek, které
se k prepravé zboZzi vyuzivaji. Technicka zékladna tak neni univerzalni pro vSechny typy
prepravnich systémd.

Technicka zakladna je dle Sirokého (2013) tvofena témito &astmi:

e Piepravni jednotky — Jedna se z velké ¢asti o kontejnery odpovidajici normé ISO,
vymeénné nastavby, silni¢ni, sedlové a podvojné navésy a déle silni¢ni vozidla a jizdni
soupravy.

e Dopravni prostiedky — V casti Zelezni¢ni dopravy jde o specidln€ upravené zelezni¢ni
vozy, jejichz konstrukce umoziiuje pifepravu piepravnich jednotek. Mezi silni¢ni
dopravni prostiedky patii tahace, které v kombinaci se silni¢nimi navésy tvofii

navésovou soupravu. Silni¢ni ndvésy mohou samostatné tvofit piepravni jednotky.
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V ramci vnitrozemské vodni dopravy se nejcastéji vyuzivaji tlacné ¢luny, u ndmoini
dopravy pak kontejnerové lodé s kapacitou nékolika tisic TEU?.

o PiekladiSté a dopravni infrastruktura — V radmci kombinované dopravy se vyuziva
dostupnd vetejna dopravni infrastruktura, jejiz soucasti jsou zeleznicni traté a pozemni
komunikace, vodni doprava vyuziva vnitrozemské vodni anamoini cesty. Ke
vzajemnému styku dopravnich systémt, dochédzi v ptekladistich, viz obrazek 2,
potazmo v pfistavech, kde jsou kromé& samotné piekladky piepravnich jednotek
poskytovany dalsi sluzby s prekladkou souvisejici. Zasadni vyznam ma napojeni
piekladiSt na dopravni sité. Nejlepsi alternativou je pfimé napojeni prekladisté na hlavni
zelezni¢ni koridory. Dulezité je také dosahnout rychlého a bezproblémového svozu
a rozvozu zasilek v rdmci silni¢ni dopravy. Toho Ize docilit vhodnym napojenim délnic,
rychlostnich komunikaci a silnic 1. tfidy s prekladistém.

e Piekladaci mechanismy — Jedna se o zatizeni slouzici bud’ k ptekladce ptepravnich
jednotek mezi jednotlivymi dopravnimi systémy, pfipadné zvlast k nakladce
a vykladce. Té&chto zafizeni existuje mnoho druhd, jejichz volba zavisi napf. na velikosti
prekladisté ¢i druzich piekladaného zboZi. Pro vertikalni prekladku zboZi jsou nejcastéji

vyuzivané portalové jefaby a mobilni prekladaci mechanismy na pneumatikéch.

A NIt

Obrizek 2 Prekladisté spoleénosti Metrans v Ceské Tiebové (Metrans, 2014)

' TEU - Jedna se o zkratku Twenty-foot Equivalent Unit, kterd piedstavuje standardizovanou mérnou jednotku,
pouzivanou v namoini dopravé pro urceni kapacity lodi a kontejnerd. Jedna jednotka TEU predstavuje kapacitu
standartniho kontejneru ISO 1 C o pfibliznych rozmérech 20 x 8 x 8 stop. (TEU v namotni pfepraveé, b. r.)
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1.6 Druhy kombinované dopravy
Na kombinovanou dopravu Ize nahlizet z vicero uhli, Siroky et al. (2020) ji z tohoto
davodu déli do nasledujicich kategorii:
o Clenéni z hlediska pouZivané p¥epravni jednotky:
o paletovy piepravni systém,
o kontejnerovy piepravni systém,
o pfepravni systém vyménnych nastaveb,
o pfepravni systém silni¢nich navésu,
o prepravni systém jizdnich souprav,
o pfepravni systém podvojnych navésu,
o pfepravni systém ¢lunovych kontejnerti.
o Clenéni z hlediska zpiisobu vziajemné prekladky:
o systém technologie LO-LO (zkratka anglické vyrazu lift-on-lift-off) — manipulace
s prepravnimi jednotkami probiha vertikalng,
o systém technologie RO-RO (zkratka anglické vyrazu roll-on-roll-off) — manipulace
s prepravnimi jednotkami probiha horizontéalné,
o systém technologie RO-LO (roll-on-lift-off) — manipulace probiha obéma sméry.
o Clenéni z hlediska vyuZiti personalu:
o nedoprovazena kombinovand doprava — jednad se o prepravu sedlovych navésu,
podvojnych néavési, kontejnerit a vymeénnych nastaveb,
o doprovazend kombinovana doprava — preprava silnicnich souprav (tahact s navésy
nebo bez navéest a ndkladnich automobili s pfivésy nebo bez piivésh) po zeleznici,

charakteristicka je sou€asna pteprava fidicli v lehatkovém zelezni¢nim voze.

V dnesni dobé se v CR vyuZiva jiz pouze nedoprovazend kombinovanid doprava.
V ramci tohoto pfepravniho systému, jsou jakoZto pfepravni jednotky, nejcastéji vyuzivany
kontejnery ISO fady 1, vnavaznosti na namoini pfepravu. Ridi¢ istahadem zistavaji
v odesilaci stanici, piepravuje se pouze loznéd jednotka, pficemz dopravce zajistuje silnicni
prepravu na obou koncich Zelezniéni prepravy. (Siroky et al., 2020)

V CR se doprovazena kombinovana doprava vyuzivala mezi lety 1994-2004 ato

vyhradné na mezinarodni Grovni. (Novék et al., 2015)
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Novak et al. (2015) uvadéji dalsi dvé kategorie déleni kombinované dopravy:

e Clenéni z hlediska oblasti piisobeni:

o kontinentalni — Zakladem je silni¢ni a zelezni¢ni doprava, ptipadné vnitrozemska
vodni doprava,

o mezikontinentalni — Zakladem je namoini doprava nebo letecka doprava.

o Clenéni z hlediska pouZitého druhu dopravy:
o systém silnice-zeleznice,
o systém silnice-voda,

o systém silnice-Zeleznice-voda (byva méné¢ Casto).

1.7 Prepravni systémy v kombinované dopravé
Jak bylo stru¢né popsano v ¢asti 1.6, kombinovana doprava se v zavislosti na pouzitych
ptepravnich jednotkach déli do nékolika ptepravnich systému. Zde jsou jednotlivé systémy

charakterizovany vice podrobné.

1.7.1 Kontejnerovy piepravni systém
Dle Sirokého et al. (2020) se jedna o piepravu s vyuzitim kontejnert, jakoZto
standardizovanych loznych jednotek. Svoji konstrukci umoziuji vertikalni manipulaci a je
mozné je stohovat, coz prispiva k lepSimu vyuziti prostoru pii preprave, pripadné pfi jejich
skladovani.
Siroky et al. (2020) dale rozdéluji kontejnery do dvou zékladnich skupin:
e namoini ISO kontejnery,
e pozemni (binnen) kontejnery.
Namoini ISO kontejnery
Litomysky (b. r.) uvadi, ze v pocatcich vyvoje kontejnerové prepravy, na pielomu 60.
a70. let, bylo nutné celosvétové normalizovat rozméry kontejnert. ISO — International
Organisation for Standartisation, v piekladu Mezinarodni organizace pro normalizaci, rozd¢lila
kontejnery do fad 1, 2 a 3, liSici se rozméry a hmotnosti zboZi, jez v nich Ize ptepravovat.
Litomysky (b. r.) uvadi, z¢ v CR jsou kontejnery fady 1 zdaleka nejpouzivanéjsi,
zaroven maji ze vSech fad nejveEtsi rozméry a nosnost. Z diivodu vnitini $ifky, kterd méa hodnotu
2330 mm, neumoziuji ISO kontejnery oproti pozemnim, efektivné vyuzit vnitini prostor
paletami. Jednotlivé druhy kontejnerii jsou kromé cisla, znamenajici fadu, také oznaceny

pismenem. Pro lepsi pfedstavu je déleni kontejnerti fady 1 uvedeno piehledné v tabulce 1.
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Tabulka 1 Rozméry a hmotnosti kontejnert ISO tady 1

Kontejner Délka WAL Sitka l\lﬁﬁzllilsltﬁ

[mm] | [stopy] | [mm] | [stopy] | [mm] | [stopy] [ke]

1A 12192 | 40 2438 8 2438 8 30480
1AA 12192 40 2591 8,5 2438 8 30480
TAAA | wyysokye | 12192 | 40 2896 9,5 2438 8 30480
18 9125 30 2438 8 2438 8 25400
1C 6058 20 2438 8 2438 8 20320
1CC 6058 20 2591 8,5 2438 8 20320
1D 2991 10 2438 8 2438 8 10160
Ll 1968 | 6,66 | 2438 8 2438 8 7110
1F 1460 5 2438 8 2438 8 5080

Zdroj: Litomysky (b. r.)

Litomysky (b. r.) upozornuje: ,,Dvacetistopy kontejner ve skutecnosti nemeri 20 stop, je

o jeden a pul palce kratsi, aby byla viile pro snadné stohovani s ctyFicetistopymi kontejnery.

Udaj v milimetrech plati presné.“ U viech téchto kontejnerd plati, Z¢ maji normalizované

rohové prvky. Z tohoto diivodu, je mozné je stohovat na sebe az do vyse 9 vrstev a to v plné

lozeném stavu. (Siroky et al., 2020) Délky jednotlivych kontejnerti jsou odvozeny od

zakladniho kontejneru typu 1A, viz obrazek 3. Je mozné tak stohovat i kontejnery o riznych

délkach, pticemz musi byt dodrzeno ptenaseni sil pouze pomoci rohovych prvkl (stohovani

vétSich kontejnerti na mensich). (Litomysky b. r.)
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Obrazek 3 Moznosti kombinaci kontejnert ISO tady 1 (Litomysky, b. r.)
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Pozemni (binnen) kontejnery

Pozemni, téz vnitrozemské (binnen) kontejnery se vyuzivaji v kontinentalni
kombinované doprave¢. Jejich vnitini rozméry jsou navrzeny pro maximalné efektivni prepravu
europalet (1200 x 800 mm), piipadné¢ pramyslovych palet (1200 x 1000), coz je patrné
z obrazku 4. Sitka pozemnich kontejnert je 2440 mm, coz umoziuje uloZit dvé palety napiic
nebo u europalet tfi podélné. Pro kontinentdlni piepravu jsou tedy, z hlediska rozméra
a konstrukce, pozemni kontejnery vhodnéjsi. Lze stohovat az tii1 kontejnery na sebe. Pro
odchylky v §ifce vSak neni mozné je piepravovat na kontejnerovych lodich, modifikovanych

pro prepravu namoinich kontejnerd. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2024)

Obrazek 4 Srovnani namoiniho kontejneru (vlevo) a pozemniho kontejneru (vpravo)
(CHS Container Group, b. r.)

1.7.2 Systém vyménnych nastaveb

Centrum dopravniho vyzkumu (2024) definuje vyménnou nastavbu nésledovné: Jedna
se o intermodalni pfepravni jednotku urcenou pro pouZiti v pozemni kombinované dopravé,
kterou vsak, podobné jako pozemni kontejnery, nelze efektivné prepravit v ndmoini pieprave.
Konstrukéné i co se ty¢e pouzitého materialu, jsou nastavby podobné kontejneriim, pouzivaji
se ale leh¢i materidly na bazi hliniku. Jak uvadi Cempirek (2011), nastavby lze stohovat
v lozeném stavu dvé na sebe a v prazdném stavu tii na sebe. Centrum dopravniho vyzkumu (©
2024) dale uvadi, ze nastavby se od namoinich kontejnert podstatné lisi vnitinimi rozmeéry. Je
mozné, stejn¢ jako u pozemnich kontejnert, efektivné piepravit palety ve dvou nebo tfech
fadach. Dalsi vyhodou nastavby je moznost manipulace bez nutnosti vyuzit dalSich
ptekladacich prostiedkt. K tomuto ucelu jsou vyménné nastavby vybaveny Ctyimi vysuvnymi

nohami, které umoznuji vyuzit nastavbu také jako kratkodoby sklad, jak je patrné z obrazku 5.
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Obrazek 5 Vyménna nastavba (Panav, b. r.)

1.7.3 Systém silni¢nich intermodalnich navési

Dle Centra dopravniho vyzkumu (2024), se jedna o navésy, které se konstrukéné,
i co se tyce povolenych rozmérd, podobaji klasickym silnicnim navésim. Maji vSak nékteré
specidlni prvky jako napf. vyztuzeny rdm a Ctyfi zvedaci patky, které umoznuji vertikalni
prekladku. Jak uvadi Siroky et al. (2020), v souéasné dobé& se lozné manipulace nejéastéji
provadéji pomoci mobilnich prekladact s klestinami, nebo pomoci portalovych jetabu, viz
obrazek 6. Siroky et al. (2020) dale uvadgji, ze v minulosti se silni¢ni intermodalni navésy
nakladaly na kolébkové vozy horizontalné pies ¢elni rampu s vyuzZitim specidlnich tahact.
Tento zptisob manipulace byl viak velmi zdlouhavy a proto se jiz dnes nevyuziva. (Siroky et

al., 2020) Vzhledem k omezenému prijezdnému prifezu a maximalni vySce navésa (4000

mm), museji mit specialni konstrukei izZelezni¢ni vozy, pomoci kterych pfeprava navési

probiha. (Siroky et al., 2020)

Obrazek 6 Intermodalni silniéni navés (Cermak, 2018)
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1.7.4 Systém ACTS

Jednd se o zkratku slov Abroll Container Transport System, v piekladu systém
odvalovacich kontejnerti. Dle Sirokého et al. (2020) se jedna o pfepravu kontejnerovych
nastaveb o objemu mezi 10-30 m>. Pro manipulaci s kontejnerem musi byt nakladni automobil
vybaven bud’ hdkovym, nebo fetézovym manipulatorem. (Siroky et al., 2020) Novak et al.
(2015) uvadeji, ze hlavni vyhoda tohoto systému je ta, Zze neni potieba vystavby financné
nakladnych ptekladist, protoZze samotnou manipulaci s kontejnerem provadi samotné ndkladni
vozidlo. Siroky et al. (2020) dale uvadgji, ze pro piepravu tdchto kontejnerti se pouZivaji
Ctyfnapravové zelezni¢ni vozy tady Slps nebo Slpss o maximalnich rychlostech 100 a 120

km/h, viz obrazek 7.

o

z)brézek 7 Pteprava odvalovacich lgontej;lé;ﬁna Zelezni¢nim voze Slp (Cemohorsy, 2004)

1.7.5 Systém Kombirail (RoadRail)

Jak je vidét na obrazku 8, jedna se o prepravu silni€nich ndvési na specidlnich
zelezni¢nich adaptérech (podvozcich), které se d€li na stfedové, na nichz spocivaji konce
navési a na koncové, které jsou vybaveny sprahovacim Ustrojim, jez umoznuje fazeni loznych
jednotek do vlakovych souprav. (Siroky et al., 2020) Navésy jsou provedeny technicky velmi
podobné¢ jako klasické sinicni naveésy. Rozdilem je pouze zesileny ram, skrz ktery vede
pribézné vzduchové potrubi pro vlakovou brzdu a ktery umoznuje zvyseni celkové hmotnosti
o cca 900 kg. (Siroky et al., 2020) Jako vyhodu tohoto systému uvadi, Cempirek (2011), mensi
finan¢ni ndrocnost pii pofizovani dopravnich prostiedk, oproti jinym systémim kombinované

dopravy.
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Obrazek 8 Systém Kombirail (Soukup, 2007)

1.7.6 Systém Ro-La

Jedna se o zkratku slov Rollende Landstrasse, neboli pojizdné silnice. Jak uvadi Novak
et al. (2015), jedna se o pfepravu kompletnich jizdnich souprav na specidlnich Zelezni¢nich
vozech, aniz by bylo potieba specialnich manipulaénich prosttedkil, viz obrazek 9. Siroky
(2013) uvadi, Ze tyto jizdni soupravy, vSak musi spliiovat ur¢ité pozadavky na rozméry
a hmotnost. Maximalni délka, $itka a vyska mohou byt 18,3 m, 2,55 m, 4,00 m a hmotnost pak
45 t. Dle Sirokého et al. (2020), probiha piekladka nasledovné: fidi¢ sam pii nakladce jizdni
soupravy najede pomoci specidlni rampy na nizkopodlazni viiz a pfi vykladce sjede opét vlastni
silou na pfilehlou silnici. Jelikoz se jedna o doprovazenou piepravu, jsou fidi¢i béhem ni
umisténi v doprovodném lehatkovém voze, coz viak zvysuje naklady. (Siroky, 2013).

Tento systém se vyhradné pouziva v mezinarodni piepravé jako pfimé vlaky a ma svij
vyznam napf. v oblastech, kde je potieba pieklenout téZko zdolatelnou ptirodni prekazku, napf.
Alpy. (Siroky et al. 2020) V CR se systém Ro-La vyuzival mezi lety 1994-2004 na lince
Lovosice-Drazd’any, Vyzadoval viak statni dotace na pokryti ztrat. (Siroky, 2013)

Obrazek 9 Systém Ro-La (Armin Schwarz, 2022)
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1.8 Legislativa v kombinované dopravé

Kombinovana doprava je realizovana na zakladé mnoha legislativnich dokumentt,
timluv a dohod. Siroky et al. (2020) uvadgji, Ze jednou z nejvyznamnéjsich umluv je Umluva
o mezinarodni zelezni¢ni ptfepravé (COTIF), upravujici pravni vztahy v oblasti pfepravy
cestujicich a zbozi (v aktudlnim znéni z roku 2009). Dilezity je v tomto ptipad¢ druhy piipojek
JPP CIM pro mezinarodni Zelezniéni piepravu zbozi. (Siroky et al., 2020) Na zékladé tohoto
ptipojku je vydavan unifikovany nakladni list CIM.
mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech (AGTC). Tato dohoda zahrnuje
seznam zelezniCnich trati, terminalt, pfistavli a dalSich objektl, jez jsou pro mezinarodni
kombinovanou dopravu velice vyznamné. (Siroky et al., 2020)

Co se ty¢e zakoni platnych v CR, podstatnym je Zakon &. 266/1994 Sb., o drahach
(v aktualnim znéni), jez se zabyva podminkami pro provozovani drazni dopravy, a Zakon
¢.111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé (v aktualnim znéni), ktery upravuje podminky provozovani
silni¢ni dopravy provadéné za u¢elem podnikani. (Siroky et al., 2020)

Siroky et al. (2020) uvadéji, ze za uéelem zlepseni situace v dopravé, byla v roce 2011
vydana Evropskou unii tzv. Bila kniha evropské dopravni politiky do roku 2050 Tento
dokument, se zaméfuje na rizné problémové oblasti, jako je disproporce mezi jednotlivymi
druhy dopravy, revitalizace Zelezni¢ni sité, bezpecnost, eliminace pretizenych mist atd.
Dtlezita je zejména Cast, zabyvajici se snahou o sniZeni emisi sklenikovych plynii do roku 2050
0 60 % oproti roku 1990. Tento dokument se také zabyva budovanim transevropské dopravni

sitd, jez by méla zvysit podil kombinované dopravy. (Siroky et al. 2020)
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PREPRAVY ,
JEDNOTLIVYCH ZASILEK FORMOU KOMBINOVANE
DOPRAVY VE SPOLECNOSTI CD CARGO

Tato kapitola se vénuje prezentaci zékladnich informaci o spole¢nosti CD Cargo, a.s.,
vcetné financnich a jinych ukazatelti. Dale je zde mozné nalézt informace o rozdéleni a vyvoji
piepravovanych komodit v poslednich letech a také informace o aktualni situaci v zelezni¢ni
nakladni dopravé. Dilezity je zejména oddil, zamétujici se na uvedeni konkrétnich piipada

jednotlivych vozovych zésilek, které jsou podkladem pro navrhovou c¢ast bakalaiské prace.

2.1 Zakladni informace o spole¢nosti CD Cargo, a.s.

Spole¢nost CD Cargo, a.s., dale jen CD Cargo, je dcefinou spolecnosti Ceskych
drah, a.s., ktera je jedinym zakladatelem a souc¢asné 100% vlastnikem. Vznikla 1. prosince roku
2007 za ucelem poskytovani Zelezni¢ni piepravy zbozi a s tim souvisejicich sluzeb. Jednd se
o jednoho z nejvétsich Zelezniénich dopravei v Evropé a jednoznaéné tim nejvétsim v CR. CD
Cargo je, prostfednictvim svych dcefinych spolecnosti, opravnéné k provozovani zelezni¢ni
nakladni dopravy celkem v 7 evropskych zemich, a to v Ceské republice, Nemécku, Rakousku,
Polsku, Mad’arsku, Chorvatsku a na Slovensku. Prostfednictvim dcefiné spolecnosti CD Cargo
Adria, se sidlem v chorvatském Zahtebu, spole¢nost v roce 2021 expandovala na Balkan, ¢imz
st zajistila dalSi potencidlni trzby, jelikoz ostatni sttedoevropsti Zelezni¢ni dopravci nejsou

v této oblasti poslednich par let ptili§ aktivni.

2.1.1 Vysledky spole¢nosti v minulych letech
Dle vyro¢ni zpravy z roku 2023 zde bylo zaméstnano 6344 osob s primérnym veékem 48,44 let,
z toho 5069 muzu a 1275 Zen. Pocet zaméstnancti od zacatku roku 2024 do prvniho Ctvrleti
roku 2025 vsak vyrazné¢ klesl, a to o 810. Objem piepravovaného zbozi v roce 2023 ¢inil 59,4
mil. tun, coZ je v porovnani s rokem 2022, kdy objem ¢inil 64,2 mil. tun, pokles o 8,1 %. I ptes
sniZzeni objemu piepravy, se podafilo v roce 2023 zvysit trzby z ndkladni pfepravy oproti
piredchozimu roku z 9,93 mld. K¢ na 10,7 mld. K¢, tedy o 7,7 %. Segment dopravy dosahl
v roce 2023 zisku 541 mil. K¢ pred zdanénim. Oproti pfedchozimu roku (189 mil. K¢) se jedna
o vyrazné zlepSeni, zplisobené zejména zvySenim vykontll v zahranic¢i a navySenim realiza¢nich
cen. Prehled finan¢nich a dalSich ukazetelti mezi lety 2019 — 2023 je zobrazen v tabulce 2.
Nejveétsi zmeénou v objemu piepravovanych komodit v roce 2023 bylo hnédé uhli

(celkem piepravenych 8,8 mil. tun), které vykazalo meziro¢ni propad o témét 1,7 mil. tun oproti
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roku 2022, ve kterém byl o toto palivo enormni zajem (10,5 mil. tun). V roce 2024 se objem
ptepravovaného hnédého uhli dale snizil na pfiblizné 6 mil. tun. Zajem o tuto komoditu poklesl

zejména z davodu dostatku paliv ve skladech elektraren, a také snizeni podilu vyroby elektrické

cvwr

vvvvvv

v energetice a teplarenstvi.

Dalsi komoditou, u které doslo k vyraznému mezirocnimu propadu, a to témet 1,2 mil.
tun, je Zelezo a strojirenské vyrobky. V disledku zvySujicich se cen elektrické energie
dochézelo v priibéhu roku ke snizeni vykonl vSech evropskych ocelaren. Hutnické spolecnost
Liberty Steel Ostrava, ktera byla vyznamnym zakaznikem, se dokonce dostala vaznych
finan¢nich problémi a je momentalné v insolvenci.

Spatn4 situace byla v roce 2023 také na trhu se dievem, jednak kviili kiirovci, ale také
proto, ze dfevozpracovatelské zavody byly dostatecné predzasobeny a nemély tak zajem
o vlakninu a kulatinu za vys$si ceny. V prepravach hotovych vyrobkl ze dfeva navic vyrazné
konkurovala silni¢ni pfeprava, jez méla nadbytek kapacit.

Chemické vyrobky a kapalnd paliva jsou komodity, kterym se naopak v roce 2023
datilo, zejména kvili spolupraci se spole¢nosti CEPRO. Plan se také podatilo prekrodit pii

prepravach potravin a zemédélskych vyrobki.

Tabulka 2 Finanéni a dali ukazatele spoleénosti CD Cargo

2019 2020 2021 2022 2023
Celkova aktiva [mil. K¢] 25016 27172 30472 34 841 34923
Trzby [mil. K¢] 13037 12 266 12 899 14 667 15729
Vysledek hospodareni 201 6 188 310 33
pred zdanénim [mil. K¢]
Bézna likvidita [%] 50 % 57 % 67 % 58 % 65 %
Celkova zadluZenost [%] 61 % 65 % 68 % 71 % 71 %
Pocet zaméstnanci 7158 6877 6531 6558 6628
Objem piepravy [mil. tun] 65,0 61,0 62,8 64,2 59,4

Zdroj: CD Cargo (2024)

2.2 Aktualni situace Zelezni¢ni nakladni dopravy
Dle vyjadieni Tomase Totha, generalniho feditele spole¢nosti CD Cargo, ma vyvoj
nakladni zelezni¢ni dopravy v Evropé od zacatku roku 2023 sestupujici tendenci, ktera je

zpusobena sniZujici se poptavkou po tradi€nich komoditach, jako je napft. jiZ zminéné hnédé
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uhli, Zelezo, strojirenské vyrobky a také kiirovcové dievo. Celkovy vypadek se od zac¢atku roku
2023 pohybuje na arovni 11 mil. tun. Z tohoto ditvodu, spole¢nost CD Cargo prochazela v roce
2024 intezivnim zeStihlovacim procesem, ktery zahrnoval jiz zminéné snizeni poctu
zamestnanc, ale také likvidaci velkého poctu nevyuzitych kolejovych vozidel. Toto snizovani
nadkapacity aktudlné probihd i v tomto roce (2025), pfi¢emz je v planu Srotace piiblizné 80
hnacich vozidel z celkovych 750 a 1400 Zelezni¢nich vozl ze soucasnych 22 tisic.

Co se tyka produktu jednotlivé vozové zasilky, ten je pro spolecnost dlouhodobé¢
ztratovy a neudrzitelny. CD Cargo sice nemé na eském trhu konkurenci v podobé ostatnich
zelezni¢nich nédkladnich dopravci, ale samotnym konkurentem je nékladni silni¢ni doprava
jako takova. Ta je levngjsi zejména proto, ze vétSina hnacich vozidel je pohanéna elektrickou
energii, kterd za posledni tfi roky zdrazila o témé&f 70 %. Rozhodnuti o opatienich ohledné
jednotlivych vozovych zasilek, by méla spolecnost ucinit v prib¢hu tohoto roku (2025).
V ptipad¢ absolutniho zruseni tohoto produktu, by se jednalo o redukci piepravovaného zbozi

v rozsahu zhruba 12 mil. tun.

2.3 Podnikatelské aktivity spolecnosti
Sluzby, které spole¢nost CD Cargo nabizi, se daji rozdélit do dvou hlavnich segmentt,
ato na dopravu a doplitkové sluzby. Do doplitkkovych sluzeb, které jsou uzce spojeny se
samotnou piepravou zbozi po Zeleznici, spadd zejména zajiSténi prvni a posledni mile, tzn.
doruceni zbozi zédkaznikovi pomoci ndkladnich automobild, véetné vykladky a nakladky, ke
kterym dochazi prevazné v hlavnich ptekladistich v Lovosicich a v Brné. Dalsi sluzby, které
CD Cargo nabizi, jsou napf. provozovani vletek, zastupovani osob v celnim fizeni, sluzby
bezpecnostnich poradcti, skladovani, pronajem volnych nakladnich vozl a lokomotiv tfetim
stranam a také Uidrzba a opravy téchto vozl a lokomotiv.
Oblast dopravy lze d¢lit, podle toho, odkud kam se zboZi dovazi, na:
e vnitrostatni,
e exportni,
e importni,
e tranzitni,

e mimo uzemi CR.
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Srovnéani podili jednotlivych druhii preprav v letech 2022 a 2023 je vidét nize na

obrazku 10.

Obrizek 10 Podily jednotlivych druhi pteprav (CD Cargo, 2024)

Oblast dopravy lze také délit podle typu zésilky do nasledujicich kategorii:
e jednotlivé vozové zasilky,
e skupiny vozi,
e ucelené vlaky.
Srovnani podilt jednotlivych typil zasilek ptepravenych v letech 2022 a 2023 je vidét

na obrazku 11.

100,00% -
m 2022 m 2023

80,00%

60,00%
40,00%
20,00%
0,00% ‘
Jednotlivé vozové Skupiny vozl Ucelené viaky
zasilky

Obrazek 11 Podily jednotlivych typt zasilek (CD Cargo, 2024)
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2.3.1 Nabidka prepravovanych komodit
CD Cargo nabizi pfepravu siroké $kaly zboZi, napft. nerostnych surovin, zbozi s vysokou
pfidanou hodnotou, mimoiddnych anadmérnych zasilek iodpadid. Srovnani podila
jednotlivych piepravovanych komodit v letech 2022 a 2023 je vidét na obrazku 12. Spole¢nost
déli komodity do nésledujicich kategorii:
e Pevna paliva
o jedna se o prepravu hnédého uhli, ¢erného uhli, koksu, tfidéného uhli a briket.
e Zelezo a strojirenské vyrobky
o pfeprava hutnich a strojirenskych vyrobkd, Zelezné rudy a kovového odpadu.
e Stavebniny
o jedna se o piepravu cementu, piski, vapence a dalSich nerostnych surovin, dale sem
spadaji stavebni materidly na vyluky a odpadni zeminy.
e Drevo a papirenské vyrobky
o pfeprava papirenskych vyrobki, dievni Stépky a dieva vetné vlakniny, kulatiny
a feziva.
e Chemické vyrobky
o zahrnovany jsou chemické produkty, stlacené plyny a kapalna paliva.
¢ Potraviny a zemédélské vyrobky
o jedna se o prepravu obilovin, fepky, sladdi, cukrové fepy ataké napojl, cukrii
a dalSiho rtizného potravinarského zbozi.
e Kombinovana doprava
o pfeprava kontejnerl, manipulovatelnych silni¢nich navésti, vyménnych nastaveb
a nastaveb Innofreight (jednd se o Zelezni¢ni vozy s inovativnim vykladacim
systémem, které slouzi zejména pro piepravu sypkého zbozi).
e Automotive
o preprava nove¢ vyrobenych automobild a dale komponent pro vyrobu automobila
vcetné autobaterii.
e Ostatni zbozZi
o zahrnuje ptepravu nadmérnych zésilek (napf. transformatorti), posty,
humanitarniho a sbérné¢ho zbozi, dale vojenskou piepravu a ptepravu kolejovych

vozidel.
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Obrazek 12 Podily pfepravovanych komodit (CD Cargo, 2024)

2.4 Postup objednavky jednotlivé vozové zasilky

Prestoze ma kazda objednavka sva specifika, 1ze stanovit postup, ktery je platny pro

vSechny typy objednavek a ktery zahrnuje nasledujici kroky:
e Objednavka

Informace o pozadované piepravé jsou zadavany do informacniho systému piimo
samotnym zakaznikem, nebo nepiimo pracovnikem dopravce v ptipadé, kdy zadkaznik
nema do systému piistup. Objednavka by méla byt do systému zadana s dostatecnym
Casovym predstihem, a také je nutné vybrat konkrétni typ prepravy (uhli, dievo atd.).
Pridéleni vozu a technologie prepravy

Na zéklad¢ typu objednavky a dalSich zadanych parametrii je automaticky vybran
vhodny vliz a automaticky se vytvoii plan piepravnich uloh a dalSich souvisejicich
¢innosti, pokud jsou pozadovany.

Nabidka ¢asového planu a ceny

Na zéklad¢ vytvorené technologie piepravy dojde v systému k casovému naplanovani
jednotlivych kroki pfepravy, coz zahrnuje ptistaveni vozu, lozeny béh, prazdny beh,
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ptipadné prekladku. Nasledn¢ se zarezervuji mista v jednotlivych vlacich, vypocitaji se
odhadované néklady a zjisti se celkova cena za prepravu, ktera se spole¢né s ¢asovym
planem oznami objednavateli.

e Potvrzeni/zruSeni objednavky
Objednavatel nasledné¢ objednavku ptijme, zrusi, pfipadné ji mize dodatecné zmenit.
V ptipadé zmény objednavky se pouze jedna o upravu jiz vytvofené¢ objednavky.
Z pohledu systému se ale stard objednavka rusi a je nahrazena novou. Je zde potieba
zachovat vazbu mezi objednévkami, aby bylo zfejmé, v ¢em a pro¢ ke zméné doslo.

e Realiza¢ni plan piepravy
Vychdazi se z toho, Ze objednand pteprava bude realizovana. Postupuje se na zakladé
schvaleného Casového planu jednotlivych piepravnich tloh. Soucasti realiza¢niho planu
je 1 potvrzeni o predrezervaci vozl a mist v jednotlivych vlacich.

e Realizace
Jednd se o samotny akt pfepravy zbozi.

Fakturace

Findlnim krokem pii kazdé realizované objednavce je faukturace, ktera probiha dle

smlouvy, uzaviené mezi objednatelem piepravy a dopravcem.

2.5 Analyza prvniho pripadu — preprava dieva

Zakladni specifikace pfepravy je vidét nize v tabulce 3.

Tabulka 3 Specifikace prvniho pfipadu — pieprava dieva (soucasny stav)

Odkud Stity (okres Sumperk)
Kam Stéti (okres Litoméfice)
Komodita Drtevo (jedle)

Celkovy objem [v m?) 60

Celkova hmotnost [tuny] 60

Vyuzité vozy v Zelezni¢ni dopravé | Res 51

Zdroj: autor

2.5.1 Popis prepravy

Jako prvni pfipad byla zvolena pifeprava dieva o celkové hmotnosti 60 t. Pro
zjednoduSeni vypoctu, bylo vybrano dievo jedle, které ma v surovém stavu hmotnost 1000
kg/m®. (Dievo Morava, 2020) V ramci JVZ (jednotlivé vozové zasilky), bude uvazovana

pfeprava pouze jednoho Zelezniéniho vozu. V soudasnosti CD Cargo uskute¢iiuje pfepravu této
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komodity pomoci vozi Res 51, 54 a 67 s nizkymi klanicemi, pfipadné€ pomoci vozii Roos, Roos
IIT a Roos 1V, které jsou diky pevnym Celnim sténdm a vysokym klanicim vhodné pro piepravu
velkych objemt kmenového diivi, viz obrazek 13. Pouzivaji se také nové Innofreight nastavby
typu Smart GigaWood, které¢ umoziuji az o 30 % vyssi uzitné zatizeni nez bézné vozy na dievo.
V ptipad¢ podminky intermodality pfepravy, je mozné pouzit Innofreight néstavby bez stfechy,
jako jsou kontejnery AgroTainer Open Top, které 1ze jednoduse piekladat na silni¢ni ndkladni

vozidla.

Obrizek 13 Zelezniéni viiz Roos (CD Cargo, 2024)

2.5.2 Trasa

Co se tyce trasy, vybrana byla pfeprava, kterou spolecnost pravidelné uskuteciuje.
Jedna se o prevoz kulatiny ze Stitt (okres Sumperk) do papirenskych zavodia Mondi ve mésté
Stéti (okres Litoméfice). Preprava probiha tak, Ze se dfevo nalozi ve Stitech na Zelezniéni viiz,
odjede Mn (manipulaénim nakladnim) vlakem do Ceské Tiebové a zde se viiz prelozi na Pn
(prabézny nakladni) vlak. Nasledné je mozné zbozi do cile ptepravit dvéma zpisoby:

V soucasné varianté 1 Pn vlak odjede do stanice Hradec Kralové a odtud odjede do
cilové stanice Hnévice ve Stéti, kde se viiz pfistavi na odsluznou jizdu na vleku do papiren,

viz tabulka 4. Na obrazku 14 je pak vidét mapa Zeleznicni trasy vedouci pfes Hradec Kralové.

Hnévice (Stéti)

o
Hradec Kralové h\‘\

’ L Hrad e ¢
— ~ f /\)
™S 3 ¢ 3 { \ . s

37 ubice

— ’ X - 7 Stity
‘ 4 . , Ceska Ttebova

Obrizek 14 Mapa Zel. trasy soucasné varianty 1 prepravy dieva (CD Cargo, 2025)
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Tabulka 4 Trasa soucasné varianty 1 pfepravy dieva

Piepravni
Uspoiadani Druh
Stanice vzdalenost | Prijezd | Odjezd Vykon
stanic vlaku
[km]
Ceska
L. 0 02:50 Navoz
Trebova Po, Ct Mn
vozu
2. Kraliky 53 07:13 05:50 k nakladce
Po, Ct Po, Ct
Mn dieva
3. Stity 66 06:4v1 07: 1v3
Po, Ct Po, Ct
Mn
4. Kraliky 79 07:45 08:00
Po, Ct Po, Ct
Mn
5. Zamberk 115 10:08 10:50
Po, Ct Po, Ct Odvoz
T Mn ..
. Ceska 146 13:36 7354 loZeného
Tiebova Po, Ct Po-So vozu
Pn
7 Hradec 216 2:34 19:55
Kralové Po-So Po-Pa
Hnévice 2:07
8. ) 373 Pn
(Stéti) Po-Pa

Zdroj: CD Cargo (2025)

V soucasné varianté 2 Pn vlak nejede pres Hradec Kralové, ale z Ceské Trebové pres
stanici Praha-Liben a nasledné do stanice Hnévice, ¢imz se celkova trasa trochu zkrati, viz
tabulka 5. Mapa Zelezni¢ni trasy vedouci pfes Prahu-Liben je vidét na obrazku 15.

\
&

. 4—1 Hnévice (St&ti) . o i
'l . T n‘\“
3 -l\-\ %
1% \ \:I
=, AN A
Praha-Libent |- Hradec Kralove { -
b= ' | ST ) )
Pra
e
K .,'_
X & T
» Stit
Ceska Tiebova Y

Obrizek 15 Mapa Zel. trasy sou¢asné varianty 2 piepravy dieva (CD Cargo, 2025; autor)
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Tabulka 5 Trasa soucasné varianty 2 ptepravy dieva

Prepravni | Prijezd | Odjezd
Uspoiadani Druh
Stanice vzdalenost Vykon
stanic vlaku
[km]
Ceska 02:50
1. ) 0 Po. Ct Néavoz
Ttebova ’ Mn
vozu
07:13 05:50
2. Kraliky 53 Po, Ct | Po, Ct k nakladce
dreva
_ 06:41 | 07:13 Mn
3. Stity 06 Po, Ct Po, Ct
N 07:45 | 08:00 Mn
4. Kraliky 79 Po, Ct Po, Ct
] 10:08 | 10:50 Mn
5. Zamberk 115 Po. Ct Po. Ct
’ ’ Odvoz
Ceska 13:36 | 00:39 Mn lozeného
6. " , 146 Po, Ct denné
Tiebova vozu
02:44 | 11:51 Pn
Hnévice 12:41
8. . 362 Pn
(Steti) denné

Zdroj: CD Cargo (2025)

2.5.3 Doba prepravy

Celkova doba piepravy v soucasné varianté 1 je 215,3 h, coz je téméf 9 dni. Zda vlak
z CT (Ceské Tiebové) odjede v pondéli nebo ve &tvrtek, nehraje zadnou roli, doba bude stejna.
Z 9 dnii stravi viiz 3 dny v Kralikach a 4 dny ve Stitech, ptipadné naopak (zalezi na dnu odjezdu
z CT).

Celkova doba piepravy v soucasné varianté 2 je 201,7 h. Oproti vychozi varianté 1 je
Libn&. Opét nehraje roli, zda vlaky vyjedou z CT v pondéli, & ve &tvrtek, doba bude stejna.
Odjezd tedy bude v pond¢li/¢tvrtek v 02:50 a ptijezd v dalSim tydnu v utery/patek v 12:41.

2.5.4 Mnozstvi vyprodukovanych emisi
Veskeré uvedené hodnoty vyprodukovanych emisi CO; v této praci, jsou zjistény

pomoci kalkulatoru emisi spoleénosti CD Cargo. Na vzdalenost 146 km se vyuziji Mn dieselové
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vlaky, na zbylych 227 km (soucasna varianta 1), potazmo 216 km (soucasna varianta 2), se
vyuziji Pn elektrické vlaky. Silni¢ni doprava zde neni vyuzita viibec. Celkova zjisténa hodnota

emisi v soucasné varianté 1 je 238 kg CO». V soucasné varinté 2 jsou celkové emise 223 kg.

2.6 Analyza druhého pripadu — preprava pisku

Zakladni informace ohledn¢ tohoto piipadu piepravy jsou shrnuty v tabulce 6.

Tabulka 6 Specifikace ptipadu 2 — pieprava pisku (soucasny stav)

Odkud Libun (okres Ji¢in)
Kam Sazava (okres BeneSov)
Komodita Pisek

Celkovy objem (v m?) 53,3

Celkova hmotnost (v tunach) 80

VyuZzité vozy v Zelezni¢ni dopravé | 2x Faccs L,

Zdroj: autor

2.6.1 Popis prepravy

V druhém ptipadu se jedna o piepravu pisku o celkové hmotnosti 80 t a objemu
53,3 m>. Po¢itano je s hmotnosti 1500kg/m? (Sila nadrze, 2012). Vzhledem k vlastnostem této
komodity (sypkost), jsou pro piepravu vhodné vozy fady Falls, Talls a Faccs, liSici se navzajem
parametry jako je loZzny objem, délka, hmotnost atd. V sou€asné variantég, tzn. bez prekladky na

silnici, bude uvazovano vyuziti dvou zelezni¢nich vozt Faccs I, kazdy s loznym objemem 38

m?, viz obrazek 16.

Obrazek 16 Zelezniéni viiz Faces I (CD Cargo, 2024)

V navrhovych variantach, se ¢ast piepravy bude uskute¢novat pomoci Ctyt silni¢nich
vozidel, pficemz kazdé poveze jeden 20" Innofreight kontejner CityLogistics XL s nakladem
20 t pisku, viz obrazek 17. V ramci Zelezni¢ni pfepravy, se tyto kontejnery pirelozi na jeden

Sestinapravovy viz Sggrss 55.
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Obrazek 17 Kontejnery CityLogistics XL (Innofreight, 2025)

Zde je dulezité zminit, Ze je nutné, v ramci vSech pieprav na zeleznici, brat v potaz
1 tratové tiidy. Jedna se o parametr, ktery vyjadiuje schopnost traté nést ur¢itou zatéz. V tomto
konkrétnim ptipad¢ by bylo mozné, vzhledem k objemu, pisek nalozit ido jednoho
Zelezni¢niho vozu Falls 54 s loznym prostorem 75 m>. Doslo by viak k piekrogeni maximalni
hmotnosti pfipadajici na napravu, ktera je na tratich tfidy D 22,5 t a na tratich tfidy C 20 t.
(Kryze, 2025) V ptipad¢€ nalozeni 90 t pisku na tento Ctyfndpravovy viz o hmotnosti 24,4 t je
celkova hmotnost naloZzeného vozu 114,4 t, pficemz na napravu piipada zatizeni 28,6 t, coz

vyrazné¢ piekracuje maximalni povolené hodnoty.

2.6.2 Trasa

Trasa soucasné varianty vede z Libuné (okres Ji¢in) do Sazavy (okres BeneSov).
V ramci prvni mile z Libun€ do Turnova se vyuzije Mn vlak. Dale Pn vlak z Turnova pies
Nymburk, Prahu-Libent do BeneSova. Na posledni mili z BeneSova do Sazavy, je nasazen opét
Mn vlak, viz tabulka 7. Na obrazku 18 nize, je vidét mapa zelezni¢ni trasy (smér piepravy je ze

severu na jih).
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Obriazek 18 Mapa Zel. trasy sou¢asné varianty pepravy pisku (CD Cargo, 2025; autor)
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Tabulka 7 Trasa soucasné varianty piepravy pisku

Piepravni
Uspoiadani
Stanice vzdalenost | Prijezd | Odjezd | Druh vlaku Vykon
stanic
[km]
1. Libun 0 12:23
Po-Pa Mn
2. Turnov 18 14:12 10:49
Po-Pa Ut-So
Pn
3. Nymburk 78 12:33 00:46
Ut-So denné Odvoz
Pn loZeného
4. Praha-Libeii 128 01:34 | 01:56
denn¢ Ut, P4 vozu
Pn
5. Benesov 179 3:01 9:19
Ut, Pa Po, Ct
10:09
6. Sazava 210 . Mn
Po, Ct

Zdroj: CD Cargo (2025)

2.6.3 Doba prepravy

Celkova doba ptepravy je 141,8 h. Zde jsou dv¢ varianty, které v§ak maji dobu piepravy

totoZznou. Je mozné vyjet z Libuné v patek a naklad poté ptijede do Sazavy ve ¢tvrtek. Druhou

moznosti, je zalit pfepravovat v utery, pficemz pieprava bude ukoncena v pond¢€li nasledujici

tyden.

2.6.4 Mnozstvi vyprodukovanych emisi

Dieselové Mn vlaky se vyuziji na 49 km trati a elektrické Pn vlaky na 161 km. Jelikoz

se jedna o soucasnou variantu,

silni¢ni

doprava zde nefiguruje.

vyprodukovanych emisi CO», zjisténd pomoci kalkulatoru, je 219 kg.

Celkova hodnota
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3 NéVRHY NA ZLEPSENI PREPRAVY JEDNOTLIVYCH
ZASILEK

Cilem této kapitoly je porovnat jednotlivé varianty tras u konkrétnich ptipadt preprav,
které byly predstaveny v ¢astech 2.5 a2.6, ato ptredevSim z hlediska efektivity ptipadné
prekladky, ¢asu a také mnozstvi vyprodukovanych emisi CO». Pti zjistovani doby pieprav, jsou
brany v potaz doby trvani manipulacnich praci pti piekladce zbozi, ale i minimalni doby nutné
na prechod zatéze v sefad’ovacich stanicich. Jednotlivé varianty tras se budou liSit pomérem
vyuziti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy tzn., Ze urcitd Cast Zzelezni¢ni trasy bude nahrazena
dopravou po silnici.

Je dilezité zminit, Ze spolenost CD Cargo v soudasné dobé nedisponuje systémem,
ktery by byl nastaveny na kombinaci Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy. Z tohoto diivodu spole¢nost
na prvni iposledni mili vyuzivd Mn vlaky, coz je, vzhledem k nizkému vytizeni vlaku
a geografickym podminkam, finan¢né i ¢asové velice nevyhodné. Prekladani zbozi z vlakl na
silni¢ni nakladni vozidla je mozné pouze v nékolika logistickych centrech, t€mi jsou napf.
Lovosice, Trutnov, Kalna Voda a Jarom¢r.

Pii prepravach je v§ak mozné vyuzit prekladist, kterd nespadaji pod CD Cargo, napf.
terminal spole¢nosti METRANS v Ceské Tiebové, ktery je pouzit ve dvou variantach
prvniho ptipadu — pfepravy dieva. Zde je vSak potieba pocitat s vysSimi ndklady spojenymi
s prongjmem mechaniza¢nich prostfedkll, pottebnych k piekladce zbozi mezi jednotlivymi

dopravnimi systémy.

3.1 Navrhy na zlepSeni prvniho piipadu — preprava dieva
V nasledujici ¢asti budou pfedstaveny jednotlivé ndvrhové varianty pro pfepravu dreva.

Pro ptfipomenuti jsou v tabulce 8 uvedeny hlavni informace ohledné této ptepravy.

Tabulka 8 Specifikace ptipadu 1 — pfeprava dfeva (navrhy)

Odkud Stity (okres Sumperk)

Kam Stéti (okres Litoméfice)

Komodita Drevo (jedle)

Celkovy objem [m?] 60

Celkova hmotnost [tuny] 60

VyuZzité vozy v Zelezni¢ni dopravé | Res 51, Sgnss

VyuZzité vozy v silni¢ni dopravé 2x kontejner AgroTainer Open Top

Zdroj: autor
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3.1.1 Varianta 1A — silni¢ni pieprava v tseku Stity — Zamberk
(pies Hradec Kralové)

Popis prrepravy

V této varianté se v ramci prvni mile vyuziji, vzhledem k hmotnosti nakladu 60 tun
a vzhledem k potifebé piekladky, dvé silnicni nékladni vozidla vezouci multimodélni
kontejnery AgroTainer Open Top. Kontejner samotny sice umoznuje uzitné zatizeni 66 tun
aviak pouze objem 50 m’. Pfi maximalnim loZeni by ho vSak nebylo mozné, vzhledem
k maximalni hmotnosti jizdni soupravy (48 tun), po silnici piepravovat. Schéma piepravy je

zndzornéno na obrazku 19.

| { L { L = piekladka Rssassnanans
it O :

[ B . . | [ . |

Ceska Trebova —> Stity —> Zamberk —> Ceska Trebova —> Hr. Kralové —> Hnévice

=X

Obrazek 19 Schéma ptepravy varianty 1A (autor)

Trasa

Prvni mile bude probihat po silnici, a to na trase Stity — Zamberk, kde se nasledné pielozi
na zelezni¢ni viz. Zbytek piepravy bude probihat po zeleznici, pfi¢emz trasa bude od tohoto
bodu identicka se souc¢asnou variantou 1, viz obrazek 20. Je dilezité zminit, Ze trasa nakladnich
vozidel nebude zacinat ve Stitech, ale v Ceské Tiebové (je potieba n&jakym zplisobem vozidla

dostat k nakladce dieva), viz tabulka 9.

«— Hnévice (3tati) ' o

Hradec Kralové ‘\,\

Zamberk /

: i \ .
S Prande | v v

Ceska Tiebova

Obriazek 20 Mapa ~el. trasy varianty 1A piepravy dieva (CD Cargo, 2025; autor)
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Tabulka 9 Trasa varianty 1A piepravy dieva

Piepravni
Uspoiadani Druh dopr.
Stanice vzdalenost | Prijezd | Odjezd Vykon
stanic prostiredku
[km]
L Ceska 0 23:07 Jizda
Tiebova Ne Silnieni prazdnych
vozidlo vozidel
2. Stity 34,7 k nakladce
Jizda lozenych
Silni¢ni vozidel
. ) vozidlo
3. Zamberk 69,9 10:50 k prekladce
Po, Ct
— Mn vlak
4 Ceska 100,9 13:36 | 23:54
Tiebova Po, Ct Po-So Odvoz
Pn vlak .
s Hradec 170.9 234 19:55 lozeného
Kralové Po-So Po-Pa vozu
Hnévice 2:07 Pn vlak
6. 5 327,9
(Stéti) Po-Pa

Zdroj: CD Cargo (2025)

Doba piepravy

U nékladnich vozidel je pocitano s primérnou rychlosti 55 km/h, coz bylo zjisténo
z webovych map — konkrétné mapy.cz. Déle se piedpoklada, Ze ve stanicich nakladky (Stity)
a piekladky (Zamberk) nedochéazi k manipulaci u obou vozidel sou¢asné, ale zvlast’ (nejprve se
nalozi/vylozi jedno vozidlo, az poté to druhé¢). Jako doba nakladky, budou uvaZovany tfi
hodiny, totéz plati pro prekladku v Zamberku. V ramci usetfeni ¢asu, je vhodné prvni nalozené
vozidlo poslat ihned do Zamberka k vykladce, ktera skon&i v dobé piijezdu druhého vozidla.
Timto zpsobem, dojde k maximalnimu vyuZiti manipula¢nich prostiedkd v daném case.

Celkova doba piepravy, které je vcetné urcité casové rezervy mozno dosahnout, je
51 h. Odjezd silni¢nich vozidel z CT je v nedéli v 23:07, piijezd vozu do stanice Hnévice pak

ve stiedu v 2:07.
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MnoZstvi vyprodukovanych emisi

Na vzdalenost ujetou silni¢nimi vozidly (69,9 km) ptipadd 146 kg vyprodukovanych
emisi. Mn vlaky vyprodukuji pouze 24 kg, a to na 31 km trasy. Na Pn vlaky (227 km) pfipada
122 kg. Celkové emise jsou tedy 292 kg COs».

3.1.2 Varianta 1B — silni¢ni p¥eprava v useku Stity — Ceska T¥ebova
(pies Hradec Kralové)

Popis prepravy
Stejné jako v minulé varianté, zde se jedna opét o prepravu dvou multimodalnich
kontejnertt AgroTainer Open Top, které jsou vezeny pomoci silni¢nich vozidel. Na Zeleznici se

vyuzije kontejnerovy zelezni¢ni viiz Sgnss. Schéma piepravy je na obrazku 21.

Li { | l QL?: P'}Eklédka 3=llllllllllllll ke
| 1 f |

Ceska Trebova —> Stity—> Ceska Trebovd —> Hr. Kralové —> Hnévice

Obrazek 21 Schéma pfepravy varianty 1B (autor)

Trasa

Prvni ¢ast pfepravy je stejnd jako v minulé varianté tzn., Ze prazdna vozidla se poslou
do Stitii k nakladce. Rozdil je v tom, Ze pojedou zpét do Ceské Tiebové a zde se prelozi rovnou
na Pn vlak ato v terminalu spolecnosti Metrans. Mn vlaky se pfi této varianté¢ nevyuzivaji

vibec, viz tabulka 10. Mapa zelezni¢ni trasy je na obrazku 22.

‘| Hnévice (St&ti)

s ¢

Hradec Kralové . : i \

Lt o] Tanrmeiy Kamnd blora el Lo e

i e S Ceska Tiebova .. .
| £y

Obrazek 22 Mapa Zel. tras:}} varianty 1B pfepravy dieva (CD Cargo, 2025; autor)
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Tabulka 10 Trasa varianty 1B piepravy dieva

Prepravni
Uspoiadani Druh dopr.
Stanice vzdalenost | Prijezd | Odjezd Vykon
stanic prostiredku
[km]
L Ceska 0 9:07 Jizda
Tiebova Po Silnicni prazdnych
vozidlo vozidel
2. Stity 34,7 k nakladce
Jizda lozenych
Silnicni vozidel
Ceska vozidlo
3. 69,4 23:54 k piekladce
Tiebova Po-So
Pn vlak
4 Hradec 130.4 234 1955 Odvoz
Kralové Po-So Po-Pa lozeného
Hnévice 2:07 vozu
5. ) 296.4 Pn vlak
(Steti) Po-Pa

Zdroj: CD Cargo (2025)

Doba piepravy

Primérna rychlost silni¢nich vozidel i doba nakladky ve Stitech je uvazovana stejna
jako v minulém ptipad€. Zde je nutno pocitat s dobu prekladky v termindlu METRANS, ktera
se mize liSit v zavislosti na vytiZzenosti. Pocitano tedy bude s hrubym odhadem 6 hodin,
pfi¢emz v tomto ¢ase dojde k prekladce obou kontejnert na jeden Zelezni¢ni viiz Sgnss.

Celkova doba této varianty piepravy je 41 h. V potaz jsou brany asy nakladky,
piekladky, prechod zatéze ve stanici Ceska Tiebova i asova rezerva (necela hodina). Nakladni
vozidla odjedou z CT v pondéli v 9:07 a viiz dorazi do stanice Hnévice ve stfedu v 2:07.

MnoZzstvi vyprodukovanych emisi

V této varianté pfipada na silni¢ni vozidla (69,4 km) celkem 143 kg emisi. Mn vlaky
zde vyuzity nejsou. Emise elektrickych Pn (pribéznych nakladnich) vlakti miizeme pievzit
z predchozi varianty, nebot’ zde k Zadné zméné€ nedochazi, tedy 122 kg. Celkové emise CO2

jsou tedy 265 kg.
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3.1.3 Varianta 2A — silni¢ni pieprava v tseku Stity — Zamberk
(ptes Prahu-Liberi)

Popis prrepravy

Prvni mile bude identicka s variantou 1A tzn., Ze difevo bude piepravovano pomoci dvou
silni¢nich vozidel, pti¢emz kazdé poveze jeden kontejner AgroTainer Open Top. Pro ptepravu
téchto kontejnerd, se na zeleznici vyuzije jeden vz Sgnss. Schéma piepravy je vidét nize na

obrazku 23.

L _ 1 Qj PF;kIédka %
[ 1 4 ‘

Ceska Trebovd —> Stity—> Zamberk —> Ceskd Trebova —> Praha-Liberi = Hnévice
Obrazek 23 Schéma piepravy varianty 2A (autor)

Trasa

Prazdna silni¢ni vozidla vyrazi z CT do Stiti, kde dojde k nakladce. Nasledn& dojedou
do Zamberka, kde se kontejnery pielozi na Zelezni¢ni viiz. Od této chvile je trasa stejna jako
v sou¢asné varianté 2 tzn., Mn vlakem do CT a Pn vlakem do stanice Hnévice viz tabulka 11.

Mapa zeleznicni trasy je na obrazku 24.

r} L ’ ‘\,—
= ; ,
~— %1 e JP;V s

Hnévice (Stdti)
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Praha-Liben

Hradec Kralové -
1 1. Zamberk | /

i b - ) Ceska Tiebova % /.

Obrazek 24 Mapa Zel. trasy varianty 2A piepravy dieva (CD Cargo, 2025, autor)
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Tabulka 11 Trasa varianty 2A pfepravy dieva

Prepravni
Uspoiadani Druh dopr.
Stanice vzdalenost | Prijezd | Odjezd Vykon
stanic prostiredku
[km]
L Ceska 0 2741 Jizda
Tiebova Ne Silnicni prazdnych
vozidlo vozidel
2. Stity 34,7 k nakladce
Jizda lozenych
Silnicni vozidel
. ) vozidlo
3. Zamberk 69,9 10:50 k piekladce
Po, Ct
S Mn vlak
4 Coskd 100,9 13:36 | 00:39
Tiebova Po, Ct denné Odvoz
Pn viak lozeného
5. Praha-Libent |  263,9 02:44 11:51
denné denné vozu
Hnévice 12:41
6. ! 316.9 Pn vlak
(Steti) denn¢

Zdroj: CD Cargo (2025)

Doba piepravy

Celkova doba piepravy, které 1ze dosahnout, je 38 h. Je to o 13 h méné nez ve varianté

1A. Rozdil je zde tvotfen pouze slozkou Zelezni¢ni dopravy, a to z ditvodu lep$i ndvaznosti

spojit (mensich prostojli) pti volbé trasy vedouci ptes Prahu-Libe.

MnoZzstvi vyprodukovanych emisi

Hodnoty emisi silni¢nich vozidel a Mn vlakt, lze pfevzit z varianty 1A, tedy 146 kg

a 24 kg. Rozdil je v trase Pn vlaki, ta je kratSi (216 km), proto jsou také nizs§i emise — 107 kg.

Celkové emise jsou tedy 277 kg COo.
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3.1.4 Varianta 2B — silni¢ni p¥eprava v useku Stity — Ceska T¥ebova
(ptes Prahu-Liberi)

Popis prrepravy
Na silnici se opét vyuziji dvé nakladni vozidla, vezouci kazdé jeden kontejner. Na

zeleznici se vyuzije jeden Zelezni¢ni viiz Sgnss. Schéma prepravy je na obrazku 25.

{I T [H- -

MR GLLLL L A LR |’, Prekladka ONONDEnEnEEEn L

OO0 OO : w

I B B [ \
Ceska Trebova —> Stity—>Ceska Trebova —> Praha-Liben —> Hnévice

Obrazek 25 Schéma pfepravy varianty 2B (autor)

Trasa

Trasa je obdobna jako ve varianté 1B, neboli z CT (Ceské Tiebové) pojedou prazdna
vozidla do Stitd na nakladku, a lozena zpét do CT. Zde se vyuzije prekladky na viiz Sgnss
v terminalu METRANS a Pn vlakem viiz dojede pfes Prahu-Libent do stanice Hnévice, viz

tabulka 12. Mapa zelezni¢ni trasy je na obrazku 26.
g i ™~ r - e - -.__‘-.. ‘I/_‘.—'
ARG Hndvice (Stati) B : "')\/ >, -
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/ A N oy Ceska Tiebova %

Obrizek 26 Mapa Zel. trasy varianty 2B piepravy dieva (CD Cargo, 2025, autor)
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Tabulka 12 Trasa varianty 2B piepravy dieva

Piepravni
Uspoiadani Druh dopr.
Stanice vzdalenost | Prijezd | Odjezd Vykon
stanic prostiredku
[km]
Ceska
1. 0 9:41 e Jizda prazdnych
Tiebova Po Silni¢ni .
vozidlo vozidel k nakladce
2. Stity 34,7
Jizda lozenych
Silni¢ni vozidel
Ceska vozidlo
3. 69,4 00:39 k piekladce
Tiebova denné
Pn vlak
4. Praha-Libeii 2324 02:44 | 11:51 Odvoz lozeného
denné¢ | denné
vozu
Hnévice 12:41
5. . 285.4 Pn viak
(Steti) denné

Zdroj: CD Cargo (2025)

Doba piepravy

V této varianté lze dosdhnout celkové doby piepravy 27 h. Je to o 14 h méné nez ve
varianté 1B. Odjezd silni¢nich vozidel je v pond&li v 9:41 a piijezd vozu do Stéti v ttery
ve 12:41. V tomto piipadé je vS8ak moZné ptepravu vykonat v kterykoliv den v tydnu.

MnoZzstvi vyprodukovanych emisi

Emise silni¢nich vozidel 1ze opét prevzit z varianty 1B, tedy 143 kg. Trasa Pn vlak je

stejné jako v predchozi varianté, tudiz jsou stejné 1 emise — 107 kg. Celkové emise jsou 250 kg.

3.2 Srovnani variant prvniho pripadu — pfeprava dreva

Po ptedstaveni jednotlivych variant je vhodné je mezi sebou porovnat. Pro vétsi
prehlednost jsou ziskana data rozdélena do tii tabulek, pficemZ kazda z nich se zamétuje na
jiny typ dat. Tabulka 13 cili na srovnani variant z hlediska ¢asti. Tabulka 14 se zaméfuje na
porovnani délek tras jednotlivych navrhi. V tabulce 15 je mozné nalézt informace ohledné
emisi CO2, vyprodukovanych pti dané konfiguraci ptepravy. Nejdilezitéjsi informace, které

jsou v tabulkach zvyraznény tucné, jsou zarovei pro lepsi predstavu zobrazeny i v grafech.

45



3.2.1 Srovnani dob variant prepravy dieva

Tabulka 13 Doby jednotlivych variant ptipadu ptepravy dieva

Var.1A | Var.1B Var. 2B
Samotna doba
14,3 12,3 9,5 8,4 6,3 3,6
prepravy [h]
Doba
201 38,7 31,5 193,3 31,7 23,4
prostoji [h]
Doba pi‘eprav
prEpravy 2153 51 41 201,7 38 27
celkem [h]
Podily Pieprava | 6.6 24,1 232 42 16,6 13,3
prepravy
aprostojii | ppogeoie 93,4 75,9 76,8 95,8 83,4 86,7
[%o]

Zdroj: autor

Na zacatek je dilezité zminit, Ze pojem ,,Doba prostoji*, vyjadiuje veskeré Casy, kdy
pfepravované zbozi neni v pohybu, tzn. samotné prostoje ve stanicich, ale i dobu nakladky,
ptekladky a dobu pfechodu zatéze v sefad’ovacich stanicich. Pro zajimavost, je ve spodni ¢asti

tabulky 13 znazornéno procentudlni srovnani samotné doby pfepravy a zminénych prostoja.

250

215,3
201,7
200

150

[h]

Cas

100
51
41 38
) u u =
. 0 o
Souc.var.1 VariA Var1B  Souc.var.2 Var2A Var 2B
Varianty

Obrazek 27 Srovnani dob jednotlivych variant ptipadu piepravy dieva (autor)
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Dle obrazku 27 je ztejmé, ze nejdéle trvaji prepravy v obou soucasnych variantach, a to
zejména z diivodu velkych prodlev mezi navazujicimi spoji na Zeleznici ve stanicich Stity
a Zamberk, ve kterych viz, at’ uz naloZeny ¢&i nikoliv, ¢eka nékolik dnd. Nevyhoda téchto
soucasnych variant je eliminovana nahrazenim zminénych ¢asti trasy pfepravou po silnici, ¢imz
se celkova doba prepravy vyrazné zkrati. ,,Nejrychlejsi* variantou, je varianta 2B, jejiz doba je,

v porovnani se soucasnou variantou 1, témef 8x mensi, viz ¢ast 2.5.3.

3.2.2 Srovnani tras variant piepravy direva
Nejdiil€zitéjsi informace v tabulce 14 jsou celkové délky tras u jednotlivych variant. Pro
zajimavost je zde srovnani délek tras, ptipadajici na jednotlivé druhy vozidel vyjadieno nejen

v kilometrech, ale i procentualné.

Tabulka 14 Trasy jednotlivych variant ptipadu piepravy dieva

Var. 1A Var. 1B Var. 2B
Délka trasy Mn
146 31 - 146 31 —
vlaki [km]
Délka trasy Pn
227 227 227 216 216 216
vlaki [km]
Délka trasy sil.
- 69,9 69,4 - 69,9 69,4
vozidel [km]
Délka trasy
373 327,9 296,4 362 316,9 285,4
celkem [km]
Podily Mn 39,1 9,5 0 40,3 9,8 0
tras Pn 60,9 69,2 76,6 59,7 68,2 75,7
[%] | Sil. voz. 0 21,3 23,4 0 22 24,3

Zdroj: autor

Nejkratsi variantou je varianta 2B, jejiz délka je 285,4 km. V porovnani s nejdelsi
variantou (vych. var. 1 — 373 km) je krats$i o 87,6 km, a to z toho diivodu, ze trasa prvni mile
po silnici je vyrazné piiméjsi nez po zeleznici. Srovnani celkovych délek tras je mozné také

vidét na obrazku 28.
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Souc.var.1 VarlA Var1B Soud.var.2 Var2A Var 2B
Varianty

Obrazek 28 Srovnani tras jednotlivych variant ptipadu piepravy dieva (autor)

3.2.3 Srovnani emisi variant prepravy dieva

Z hodnot v tabulce 15 je mozné zjistit, ze z hlediska produkce emisi jsou nejispornéjsi

soucasn¢ varianty, tzn. bez vyuziti jakékoliv prekladky. Ackoliv jsou silni¢ni vozidla vét§imi

zne€iStovateli oproti vlaklim, rozdily mezi jednotlivymi variantami nejsou tak velké, protoZe

diky hustsi silni¢ni siti oproti Zeleznici, 1ze celkovou délku trasy pomérné vyrazné zkratit.

Tabulka 15 Emise jednotlivych variant ptipadu pfepravy dieva

Var. 1A Var. 1B Var. 2B
Emise Mn
116 24 - 116 24 —
vlaki [kg]
Emise Pn
122 122 122 107 107 107
vlaki [kg]
Emise sil.
- 146 143 - 146 143
vozidel [kg]
Emise
238 292 265 223 277 250
celkem [kg]
Podily Mn 487 8,2 0 52 8,7 0
emisi Pn 51,3 41,8 46 48 38,6 42,8
[%] Sil. voz. 0 50 54 0 52,7 57,2

Zdroj: autor
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Pokud se budeme zabyvat pouze variantami, u kterych dochéazi k ptekladce, tou
nejvhodnéjsi se jevi varianta 2B, u které dochazi pouze k 12,1% narastu emisi CO2 oproti

soucasné variant€ 2. Srovnani emisi je 1 na obrazku 29 niZe.
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250

Emise CO, [kg]

o

Obrazek 29 Srovnani emisi jednotlivych variant ptipadu piepravy dieva (autor)

Pokud shrneme veskeré zjisténé z informace z ptredchozich tfi tabulek, dojdeme
k zavéru, Ze tou nejvhodnéjsi variantou je varianta 2B, u které je suverénné nejnizs§i doba
ptepravy (27 h) a zaroven i nejkratsi trasa (285,4 km). Z hlediska vyprodukovanych emisi CO»,
je z navrhovych variant i tou nejuspornéjsi (250 kg).

Dulezité je vSak zminit, ze zminéné navrhy, nebyly posouzeny z finan¢niho hlediska,
coz je obvykle rozhodujicim faktorem pii vybéru zptisobu dopravy. Troufam si vsak tvrdit, ze
ceny preprav u jednotlivych variant by nebyly vyrazné odlisné, nebot” u téch, kde se vyuziva
kombinovana doprava, dochéazi pravé k jedné piekladce. Je tedy tfeba brat v potaz naklady,

spojené s prondjem mechanizacnich prostfedkd v dané stanici.

3.3 Navrhy na zlepSeni druhého pripadu — preprava pisku

V nasledujici ¢asti budou predstaveny jednotlivé navrhové varianty pro piepravu pisku.

Bliz$i informace o pteprave jsou v tabulce 16.
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Tabulka 16 Specifikace ptfipadu 2 — pieprava pisku (navrhy)

Odkud Libun (okres Ji¢in)

Kam Sazava (okres BeneSov)
Komodita Pisek

Celkovy objem [m?] 53,3

Celkova hmotnost [tuny] 80

Vyuzité vozy v Zelezni¢ni dopravé | 2x Faccs I, Sggrss 55

Vyuzité vozy v silni¢ni dopravé 4x kontejner CityLogistics XL

Zdroj: autor

3.3.1 Varianta 2 —silni¢ni preprava v useku Libun — Nymburk

Popis prepravy

V této variant¢ bude, vramci prvni mile, pisek pfevazen ve ctyfech Innofreight
kontejnerech CityLogistics XL, a to s vyuzitim Ctyf silni¢nich vozidel. V ramci zZeleznice se
vyuzije Sestinapravovy vz Sggrss 55, ktery umoziuje piepravu ¢tyi 20” kontejnerti. Schéma

pfepravy je znazornéno na obrazku 30.

{ ,1. [éLeklédka %

[ \ 4 \
Libun — Nymburk —> Praha-Libenn —> BeneSov —> Sazava

Obrazek 30 Schéma ptepravy varianty 2 (autor)

Trasa

Silni¢ni pfeprava se vyuZije pouze na prvni mili, a to z Libuné do Nymburka, kde dojde
k ptekladce na Zelezni¢ni viiz. Od tohoto momentu je trasa stejnd jako v souc¢asné varianté, tzn.
z Nymburka pfes Prahu-Libeii do BeneSova pomoci Pn (pribézného nédkladniho) vlaku.
Posledni mile z BeneSova do Sazavy je realizovana pomoci Mn (manipula¢niho nikladniho)

vlakut, viz tabulka 17. Mapa Zelezni¢ni trasy je znazornéna na obrazku 31.
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Obrizek 31 Mapa Zel. Trasy varianty 2 piepravy pisku (CD Cargo, 2025; autor)

Tabulka 17 Trasa varianty 2 ptepravy pisku

Prepravni
Uspoiadani Druh dopr.
Stanice vzdalenost | Prijezd | Odjezd Vykon
stanic prostiedku
[km]
1. Libun 0 06:39 o
Ne Silni¢ni
vozidlo
2. Nymburk 49,9 00:46
denné
Pn vlak Odvoz
3. Praha-Libeni 99,9 01:34 01:56 e
denng Ut, P4 lozeného
Pn vlak vozu
4, Benesov 150,9 3:01 9:1?
Ut, Pa Po, Ct
10:09
5. Séazava 181,9 5 Mn vlak
Po, Ct
CD Cargo (2025)
Doba prepravy

Jelikoz v soucasné variant¢ nebyla zohlednéna doba pfistaveni prazdnych vozi
k ndkladce, ani v této variant¢ se nebude do celkové doby zapocitavat doba jizd prazdnych
silnicnich vozidel. Doba ptepravy bude pocitina od okamZiku zapoceti nakladky. V této
1 v dalSich variantach bude pocitano s dobou nakladky 6 h, totéz plati pro ptekladku. Co se tyce

rychlosti silni¢nich vozidel, je opét pocitano s hodnotou 55 km/h.
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Celkova doba piepravy je 99,5 h. Pfeprava zacina nakladkou ve stanici Libun v ned¢€li
v 06:39 a konc¢i ptijezdem vlaku do Sazavy ve ¢tvrtek v 10:09.

Mnozstvi vyprodukovanych emisi

Na nakladni vozidla ptipada 215 kg. Elektrické Pn vlaky vyprodukuji 48 kg a dieselové
Mn vlaky 39 kg. Celkova hodnota emisi je 302 kg COs.

3.3.2 Varianta 3 —silni¢ni pFreprava v useku BeneSov — Sazava
Popis prepravy
Co se tyce vyuzitych vozu, tak zde se nic neméni. I v této varianté se k prepraveé pisku

vyuziji Ctyfi zminéné kontejnery ana Zzeleznici opét viz Sggrss 55. Schéma piepravy je

zndzornéno na obrazku 32.
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r : v\\ vr - \
Libufi —> Turnov —> Nymburk —> Praha-Libert —> Benesov —>Sazava

Obrazek 32 Schéma piepravy varianty 3 (autor)
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Trasa
Velka ¢ast trasy bude totozna se soucasnou variantou, a to z Libuné az do BeneSova.
Silni¢ni doprava se vyuzije pouze v ramci posledni mile, tedy z BeneSova do Séazavy, viz

tabulka 18. Mapa Zeleznicni trasy z Libuné (sever) do BeneSova (jih) je vidét na obrazku 33.
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Obriazek 33 Mapa Zel. trasy varianty 3 piepravy pisku (CD Cargo, 2025; autor)
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Tabulka 18 Trasa varianty 3 prepravy pisku

Prepravni
Usporiadani Druh dopr.
Stanice vzdalenost | Prijezd | Odjezd Vykon
stanic prostiredku
[km]
1. Libun 0 12:23:
Po-Pa Mn vlak
2. Turnov 18 14:12 10:49
Po-Pa Ut-So
Pn vlak
3. Nymburk 78 12:33 00:46
Ut-So denné Odvoz
Pn viak loZeného
4. Praha-Libeii 128 01:34 | 0L:56
denn¢ Ut, P4 vozu
Pn vlak
5. Benesov 179 3:01
Ut, Pa
10:23 Silni¢ni
6. Sazava 204,8 P4 vozidlo
a

Zdroj: CD Cargo (2025)

Doba piepravy

V této varianté je mozné dosdhnout doby prepravy 70 h, a to v ptipadé, kdy Mn vlak
vyjede v tery v 12:23 a ptijede v patek 10:23. Pokud by vlak vyjel v jiny den, dochézelo by ke
zbyte¢nym prostojiim ve stanici Praha-Liben, ¢imZ by se celkova doba zbytecné prodlouZila.

MnoZzstvi vyprodukovanych emisi

Mn vlak vyprodukuje na prvni ¢asti trasy 31 kg CO.. Pn vlak, ktery je nasazen na

nejvetsi cast, 150 kg a silni¢ni vozidla na posledni mili 108 kg. Celkové emise jsou 289 kg.

3.3.3 Varianta 4 — silni¢ni preprava v tiseku Libun — Nymburk

a BeneSov — Sazava

Popis prepravy

Jedna se o kombinaci variant 2 a 3, tzn. Ze silni¢ni vozidla se vyuziji jak na prvni, tak
posledni mili pfepravy. Mn vlaky v tomto pfipadé¢ vyuZity nejsou. Schéma piepravy je

znazornéno na obrazku 34.
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Obrazek 34 Schéma prepravy varianty 4 (autor)
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Obrazek 35 Mapa Zel. Trasy varianty 3 piepravy
pisku (CD Cargo, 2025; autor)
Tabulka 19 Trasa varianty 4 pfepravy pisku
Prepravni
Uspoiadani Druh dopr.
Stanice vzdalenost | Prijezd | Odjezd Vykon
stanic (k] prostiredku
m
1. Libui 0 7:16 N
Ne, St Slln}g{u
vozidlo
2. Nymburk 49,9 00:46
denn¢
Pn Odvoz
3. Praha-Liben 99,9 01:34 01:56 lozench
denné | Ut, P4 0zencho
Pn vozu
4, Benesov 150,9 3:01
Ut, P4
9:46 Silqiéni
5. Sazava 176,7 Ut p vozidlo
t, P4

Zdroj: CD Cargo (2025)
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Doba prepravy

Celkova doba ptepravy je 50,5 h. Zde jsou dvé moznosti piepravy, které 1ze s ohledem
ve stfedu a skoncit v patek. Doba ptepravy vSak bude v obou ptipadech stejna.

MnoZzstvi vyprodukovanych emisi

Celkova vzdalenost ujetd silni¢nimi vozidly je 75,7 km. Mnozstvi vyprodukovanych
emisi, které na n€ spada, je 323 kg. Na Pn vlaky (101 km) pfipada pouze 48 kg. Celkovéa hodnota
emisi CO; je tedy 371 kg. Mn vlaky v této varianté nejsou vyuzity.

3.4 Srovnani variant druhého pripadu — preprava pisku
Stejné€ jako v pfipadu piepravy dieva, jsou veskeré zjisténé informace ohledné¢ dob
pteprav, délek jednotlivych tras a mnozstvi vyprodukovanych emisi v jednotlivych variantach,

zobrazeny v nasledujicich tiech tabulkach.

3.4.1 Srovnani dob variant prepravy pisku

Tabulka 20 Doby jednotlivych variant ptipadu ptepravy pisku

Soué¢.
Var. 2 Var. 4
var.
Samotna doba
6,3 3,6 5,9 3,3
prepravy [h]
Doba
135,5 95,9 64,1 47,2
prostojt [h]
Doba prepravy
141.8 99,5 70 50,5
celkem [h]
Podily
Preprava 4.4 3,6 8,4 6,5
prepravy
a prostoji
(%] Prostoje 95,6 96,4 91,6 93,5
(1]

Zdroj: autor

Z tabulky 20 je zfejmé, Ze ,,nejrychlejsi* variantou, je varianta 4, a to zhruba 2,8x oproti
soucasné varianté. Je to na jednu stranu logické, protoZe se zde silni¢ni doprava vyuZziva jak na
prvni mili, tak i na posledni mili. Nicméné zde dochézi k dvojité piekladce, coz negativné
ovlivituje celkovou dobu 1 vyslednou cenu piepravy. I ptes piekladky, které trvaji pomérné
dlouho (celkem 12 h), je tato varianta nejrychlejsi, a to také z toho diivodu, ze silni¢ni vozidla

mohou po naloZeni ihned vyjet do/ze stanic, ¢imz lze pii spradvném napldnovani dosahnout
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plynulé navaznosti na zelezni¢ni spoje. Celkové doby pteprav jsou graficky zndzornény na

obrazku 36 nize.
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Obrazek 36 Srovnani dob jednotlivych variant ptipadu ptepravy pisku (autor)

3.4.2 Srovnani tras variant prepravy pisku

Tabulka 21 Trasy jednotlivych variant pfipadu pfepravy pisku

Souc¢.
Var. 2 Var. 4
var.
Délka trasy Mn
49 31 18 -
vlaki [km]
Délka trasy Pn
161 101 161 101
vlaki [km]
Délka trasy sil.
- 49.9 25,8 75,7
vozidel [km]
Délka trasy
210 181,9 204,8 176,7
celkem [km]
Podily Mn 23,3 17 8,8 0
tras Pn 76,7 55,5 78,6 57,2
[%] | Sil. voz. 0 27,5 12,6 42,8

Zdroj: autor
V tabulce 21 je mozné vidét srovnani variant podle délek tras. Varianta s nejmensi
délkou, je varianta 4 a to s délkou 176,7 km. Jak jiz bylo zminéno, je to proto, ze trasa silni¢ni
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dopravy zpravidla byva pfiméjsi, atim ikrat$i (zde se silnicni doprava vyuziva na prvni

i posledni mili). Soucasna varianta je o 18,8 % del$i nez nejkratsi varianta 4. Grafické srovnani

je také vidét na obrazku 37.
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Obrazek 37 Srovnani tras jednotlivych variant ptipadu piepravy pisku (autor)

3.4.3 Srovnani emisi variant prepravy pisku

Tabulka 22 Emise jednotlivych variant ptipadu pfepravy pisku

Souc.
Var. 2 Var. 4
var.
Emise Mn
70 39 31 -
vlaki [kg]
Emise Pn
149 48 150 48
vlaki [kg]
Emise sil. voz.[kg] - 215 108 323
Emise celkem [kg] 219 302 289 371
Mn 32 12,9 10,7 0
Podily
emisi Pn 68 15,9 51,9 12,9
[“o] Sil. voz. 0 71,2 374 87,1

Zdroj: autor

Varianta, u které doslo k nejmensi produkci emisi CO2 (219 kg), je varianta soucasna,

viz cast 2.6.4. Z tabulky 22 lze také vycCist, Ze ve vSech ndvrhovych variantach je mnozstvi

emisi vyrazné vétsi. Pokud si srovname tabulku tras a tabulku s emisemi, je zde vidét, Ze ¢im
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vEtsi Cast trasy nahradime po silnici, tim vice stoupne celkova hodnota emisi. Napt. ve varianté
4 je podil emisi ptipadajici na silni¢ni vozidla 87,1 %, ptic¢emz podil trasy, ptipadajici na tato
vozidla je necelych 43 %. Z toho vyplyva, Ze pokud je cilem celkové snizeni emisi, je vhodné
kombinovanou dopravu napldnovat tak, aby silnicni doprava, ktera je oproti zeleznici mén¢
Setrnd k zivotnimu prostfedi, zaujimala co nejmensi podil. Zjisténé emise v tomto piipade

prepravy jsou také vidét na obrazku 38.
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Obrazek 38 Srovnani emisi jednotlivych variant piipadu piepravy pisku (autor)

Na zékladé zjisténych informaci ohledné dob pieprav, délek tras a vyprodukovanych
emisi, Ize fici, ze nejvhodné&j$imi variantami jsou v tomto ptipadé varianty 3 a 4. Nejkratsi trasu
(176,7 km) i nejmensi dobu ptepravy (50,5 h) ma varianta 4, kterd vSak vyprodukuje nejvetsi
mnozstvi emisi (371 kg). Je to zplisobeno tim, Ze silni¢ni vozidla jsou zde nasazeny, oproti
jinym variantdm, na nejdelsi ¢ast trasy. Nevyhodou varianty 4, je vSak potieba dvou prekladek,
z ¢ehoz lze usoudit, Ze je ze vSech variant tou nejnakladné;jsi.

Ve varianté 3 trva zbozi ptepravit o néco déle (70 h) i trasa je o néco delsi (204,8 km).
Z hlediska produkce emisi je vSak z navrhovych variant tou nejuspornéjsi (289 km). Zaroven
by méla byt oproti varianté¢ 4 mén¢ nakladna, ato proto, ze zde dochdzi pouze k jedné

prekladce.
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ZAVER

Cilem této bakalatské prace bylo na zaklad¢ analyzy dvou soucasnych ptipadi prepravy
jednotlivych vozovych zésilek, navrhnout opatfeni k zefektivnéni a sniZzeni celkové doby
piepravy.

Na zéklad¢ analyzy bylo zjisténo, ze v souc¢asné dob¢ je poskytovani jednotlivé vozové
zasilky spole¢nosti CD Cargo, a.s., velice ztratové a dlouhodobé neudrzitelné. Nejvétsim
konkurentem v CR nejsou ostatni Zelezni¢ni dopravci, nybrz samotna silni¢ni doprava, ktera je
diky mensSimu objemu pfepravovan¢ho zbozi, na tento typ zéasilky mnohem vhodnéjsi
1 ekonomicky vyhodnéjsi. Vhodnym feSenim by byla kombinované doprava, s jejimz vyuzitim
se pocita v jednotlivych navrhovych variantach.

Z analyzy prvniho pfipadu piepravy dieva vyplynulo, ze tato pifeprava je velice
zdlouhava zejména proto, Ze stanice na prvni mili se obsluhuji pouze 2x tydné a dochazi tak
k né€kolikadennim prostojium. V piipadé nahrazeni této cCasti trasy piepravou po silnici
a vhodného naplédnovani jednotlivych tkond, 1ze dobu ptepravy v nejrychlejsi varianté zkratit
oproti soucasnému stavu, az témét osminasobné. Zaroven se i pomeérné vyrazné zkrati trasa,
¢imz se vyrusi zvySend produkce emisi, jejichZ vyslednd hodnota neni v ndvrhovych variantach
oproti soucasnému stavu o tolik vyssi. Nejvhodnéjsim navrhem se tedy jevi varianta 2B.

Analyza druhého piipadu piepravy pisku ukazala, ze v ptipad¢ nahrazeni stavajicich Mn
(manipulac¢nich nékladnich) vlakl na prvni 1 posledni mili silniénimi vozidly, je produkce emisi
ke dvéma piekladkam. Je vSak ze vSech variant nejrychlejsi. Za nejvhodnéjsi povazuji variantu
3, ktera ma druhou nejnizsi hodnotu emisi 1 celkovou dobu. Zarovein zde dochazi pouze k jedné
prekladce, a to na posledni mili.

Diilezité je zminit, Ze pro kompletni komparaci navrhovych variant by bylo nutné
Tyto informace mi viak nebyly spole¢nosti CD Cargo, a.s. poskytnuty, aproto se tato

bakalafska prace zabyva vyhradné¢ usporami ¢asovymi.
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SEZNAM ZKRATEK

ACTS Abroll Container Transport System
Systém odvalovacich kontejnerti

AGTC European Agreement on Important International Combined Transport Lines and
Related Installations

souvisejicich objektech

CIM Zelezni¢ni nékladni list

COTIF Convention concerning International Carriage by Rail
Umluva o mezinarodni Zelezniéni piepravé

CEPRO  Ceské produktovody a ropovody

CR Ceska republika
CT Ceska Trebova
ISO International Organisation for Standartisation

Mezinarodni organizace pro normalizaci
JPP Jednotné pravni predpisy
IVZ Jednotliva vozova zésilka
LO-LO  Lift-on-lift-off
Vertikalni manipulace
Mn vlak  Manipulaéni ndkladni vlak
Pnvlak  Pribézny nakladni vlak
Ro-La Rollende Landstrasse
Pojizdné silnice
RO-LO  Roll-on-lift-off
Kombinovana manipulace
RO-RO  Roll-on-roll-off
Horizontéalni manipulace
TEU Twenty-foot Equivalent Unit

Dvacetistopa jednotka
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