studenta Univerzity Pardubice - Dopravni fakulty Jana Pernera,
vypracované na téms ,Modernizace Zelezni¥ni stanice Letohrad*

. Diplomovh price se zamduje na nivth zkvalimin Feleznitni infrastrukhury
. Visstni diplomovd préce obsshuje 3 varianty Yeleni & vybrand varianta je pak
Zpracovina detailn®, . .
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K jednotlivym Séstem diplomové price mém nésledujfc plipominky:

Navriend koncepce fefeni .
_ Vybrand varianta pledstavyje plnou peronizaci stanice s voEjdim néstupi¥tim
-u vypravid budovy skolejf &: 2 plechézejici do manipulaéini koleje Zb a s ostrovnim
- Dastupi¥tém zakondenym na obou strandch jazykovymi nistupiftt s dvémi prijezdnymi
- - kolejemi £ 1 & 5.2 dile dvimi kugymi kolejerni &. 3a a 3b. Celkove jsou tedy Sy
u ndstypnich hran pouze 2 prijjezdné dopravnf koleje. Podle popisu vyhledové dopravy na
~ str. 18 se uvaBuje v regiondlni dopravi v tseku Ust nad Orlici — Jablonné mad Orlicf interval
.- 60 minut. Nenf #4dn¥ divod, aby tyto viaky zabinaly a kongily v Letohrad®. K tEmto viakdim
.. ... je mutno pfipogitat rychliky v reiaci Praha — Wroclaw a spedné vlaky Pardubice — Lichkov.
" Nemohu proto zcela souhlasit s tvrzenfm na strang 30, Ze 65 % vlakd za¥ing a kond{ v st.
* Letohrad, a proto je navr¥ené Yeflend vyhovujici, |
©: - Vybrand varianta tedy newmoXiuje zéroved odbavit 2 tranzitni osobni viaky a I
.. - dalkovy vlak kategorie Sp nebo R. Je ticha pfipomenout, %¢ rozsah a.Zasové polohy viakd
. megionilni a dilkové dopravy jsou ddny podadavky objednavateliy, tedy Ministerstva dopravy
-8 keagd. Doporndené Y¥eSen! by mohlo byt ztohoto pohledu omezujici, poknd by tyto
" potadavky nebylo mommé srovelf sphnit. R
©- ¢ "Dalffm problémem v soudasnosti by byl zcela nevhodny vozovy park, kdy podet
- elekirickych jednotek a Fidicich vozd je wicela nedostatedny. Tato situace by vyvolala sloité
_provozni situace s nutnfm obj{Zdéném souprav hnacimi vozidly (vjezd na kusou kolej,
- prestaven! souprivy na jinou prijerdnou kolej, objet! hnaciho vozidla a piestaveni soupravy
zpMmakussukole)). = - T -
B "Zvﬁemedm?chdﬁmdﬁbymvﬂenéfe&eﬂmdleméhunﬁmmuﬁlﬂbﬁupmm
- 1k, aby byly zajiftEny 3 prijezdné dopravnd koleje.9 néstupnimi hranami. Jako moZné felent
- lze naptiklad provifit mo¥nost zdopravidn koleje 2 + 2b vietn¥ nezbyinych souvisejicich
- @m-fdmnﬁmsﬂaduammpy,pfmmwﬁkyawﬁkydujﬂﬁsﬁmmﬁm
. vyhybel ve spojoe 11-13), - : . C _

"+ #-Nastr. 25 jsou. nepfesn popsdny vyu¥itelné délky nastupnich hran. Neptiklad v pHpads
'---'!-'-kﬂléjeﬁ.3bs-u2iteﬁnuudélkuu99ms=wﬁdivjmiitehidélkanﬁsmpmjhmymké99m,
- ¢oZ nenf pravda. Pledn¥ do vyulitelné délky néstupists melze zapoditat délkn hnactho



. "rekonstrukel nenavihuje,

vozidla, pokud se jednd o klasickou soupravu. Déle je miné yvafovat redinou dohlednost
na névidstidlo strojvedoucfm, kierd se uvafuje 10 m (minimélng 7 m) od ela visku.
V neposledn! fad® je pak nezbyind v pfpad® lowé dopravnl koleje poditat surditou
Wwpﬁmﬂmﬁﬂvﬁkﬁpﬁdmﬂaﬂl&mﬂhﬁh&wﬁﬁh&dﬂky
nagtupnich bran tedy budou vyrazng krat¥f,

" e Nastr. 25 je nepfesn popséna vadilenost néstupnich hran od os kolsjt ~ wvédi se jednotus
' hodnots 1,67 m. Ta viak neplaii pro nistupi¥t% u kolej ¢ &. 3a s ohledem na jeji sménové
. -parametry (sprévnd hodnota je 1,68 m). 3

Podéiné profity . -

o V podélném profilu D.2.]1 nend dofedeno viikové napojenf na sthvajici stav vkm 91,248

'V mist¥ konce havrhovanych Gprav se uvéd! rozdil nivelet nového a stévajiciho stavu 0,46
m, co¥ neni mo¥né. Lze pledpoklidat, e se navrhované dpravy napojujf na niveletu koleje
z neddvno dokondend stavby mezi Letohradem a Lichkovemn, co? visk neni popséne
¥ techmické zprdvé ani zakvesleno v podéném profilu. |

- Si itnf stanice (vybrand vari

. ?fhybkyﬁ.ﬂaZSmséheﬂmomﬁfwvjménuvém%kS.Takuvéwm
z hlediskn ndslednfch oprav a rekonstrukei pEli¥ vhodné a u C se u novostaveb a -

“ - » V¥ oblasti nové keleje &, 15 chybi zdkres nezbytinjch dprav rozi¥erf zemnitho tEless,
. 'V situaci nenf spravné navrfena poloha n¥kterych odjezdovych a cestovich nivistidel.
V zivislosti na uditeZné délee koleje jsou stanoveny minimdlni vzd&lenosti novistidel od
nameznikl) (nepttklad u koleji & 5, 7, 9 a 11 na tsteckém zhlavi mé bft spravnd tato
‘vezdilenost 15 m, zakreslena je cca 3 m). Tyto vzddlenosti vyplyvaji z TNZ 342620
 sZeleznitni zabezpelovac zatizen(”. Skutedné uitelné déiky kolejl tedy budon krat¥(.
+ 77 -Vehisdem ke skutefnosti, 2o problematikn zabezpefovactho zabizend pebyle predmétem
~ zadéni, n&fednd se o pEipominku ale o informatival poznimku. o

* Diplomova préce je graficky zpracovina na profesionslnf rovai & je vhodng doplnina
. podrobnon fotodokumentaci stévajiciho stavu. Jednotlivé textové a grafické piilohy jsou

. Po_celkovém zhodnoceni diplomové préce lze konstatovst, %o diplomant splril
- Prici Klesifikuji onfimkou: | . | y
o i Arfd M,
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