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ANOTACE

Tato diplomova prace se zaméfuje na udrzitelnou mobilitu a soucasny stav mobility v méste
Brandys nad Labem — Stara Boleslav. Cilem je analyzovat aktudlni dopravni situaci,

identifikovat problémy a navrhnout feSeni pro rozvoj udrzitelné mobility.
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TITLE

Proposal of measures to support sustainable mobility in the city of Brandys nad Labem — Stara
Boleslav

ANNOTATION

This thesis focuses on sustainable mobility and the current state of mobility in the town
of Brandys nad Labem — Stara Boleslav. The aim is to analyze the current transportation
situation, identify problems, and propose solutions for the development of sustainable
transportation.
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UvVOD

Planovani udrzitelné mobility je v dne$ni dobé podstatnym prvkem moderniho
méstského planovani v ramci, kterého se soustfedi na minimalizaci negativnich vlivii dopravy
na zivotni prostiedi, zdravi obyvatel a kvalitu zivota ve méstech. Dulezitym krokem je podpora
udrzitelnych zplsobli dopravy, zejména veiejné dopravy, pesi chiize a cyklistiky, které
pomahaji snizovat emise, hluk a dopravni pfetizeni. Podstatou udrzitelné mobility je vytvorit
vyvazeny dopravni systém, ktery ma za cil snizit ekologické dopady dopravy, bezpecnost
a pohodli dopravy, zlepsuje dostupnost, a diky tomu zvySuje zivotni uroven obyvatel ve
méstech. KliCovym strategickym dokumentem, ktery se timto zabyva, je Plan udrzitelné
meéstské mobility. Tento plan urcuje specifické cile a stanovuje kroky pro rozvoj meéstské
dopravni infrastruktury a systému, které odpovidaji principtim udrzitelného rozvoje.

Tato diplomova prace se zaméfuje na opatieni podporujici udrzitelnou mobilitu ve
mésté¢ Brandys nad Labem-Stard Boleslav. Hlavnim cilem je navrhnout efektivni feSeni pro
podporu udrzitelné mobility v tomto mésté. Prvni ¢ast prace se vénuje teoretickym piistuptim
k udrzitelné mobilité, v¢etné definic, principti a metodik. Nasledné se prace zaméfuje na
strategické dokumenty mésta Brandys nad Labem - Stard Boleslav, které¢ jsou kli¢ové pro
planovani a implementaci udrzitelnych dopravnich opatieni. Dal§i ¢ast prace se zabyva
charakteristikou mésta, véetné demografickych, geografickych a infrastrukturnich aspektt.
Na tuto €ast navazuje analyza kritickych mist ve mésté, kterd identifikuje hlavni problémy
a vyzvy v oblasti mobility. Na zakladé ziskanych dat a zjisténych skutecnosti

Jsou navrzena opatieni, jejichz hlavnim cilem je podpofit udrzitelnou mobilitu ve mésté.



1 UDRZITELNA MOBILITA

Udrzitelnad mobilita ve méstech predstavuje komplexni strategii zaméfenou na vytvoreni
bezpecnych, efektivnich, dostupnych a Setrnych k zivotnimu prostfedi dopravnich systému.

Plany udrzitelné mobility (SUMP) jsou nastrojem pro dosazeni téchto cild, zahrnuji
principy integrace, vSechny druhy dopravy, vcetné veiejné, cyklistické a pesi, a zajiStuji
provézanost s izemnim planovanim, ochranou zivotniho prostfedi a dal§imi sektory.

Pfi implementaci udrzitelné mobility se také celi fad¢ piekazek, které brani hladkému
zavedeni a fungovani téchto systému. Mezi vyznamnou pfekazku patii infrastrukturni omezent,
jako je nedostatecna nebo nekvalitni infrastruktura pro cyklisty a chodce, znesnadiuje to
efektivni integraci dopravnich moduld. Mezi dalsi pfekazku patii také financni bariéry
v podob¢ vysokych pocate¢nich investic do infrastruktury a technologie.

Poprvé se termin ,,udrZitelna mobilita® objevil v dokumentu Evropské unie, konkrétné
v Zelené knize o vlivu dopravy na zivotni prostfedi z roku 1992. Tento dokument uvadi, ze
udrzitelnd mobilita ,,by méla umoznit dopravé plnit jeji ekonomickou a socidlni roli, pficemz
by méla minimalizovat jeji $kodlivé G¢inky na zivotni prostiedi (Evropska komise, 1992).

Holden a kol. (2020) déle tvrdi, Ze udrZitelnd mobilita by méla uspokojovat lidskeé
potieby, zajisStovat socidlni spravedlnost a respektovat environmentalni limity, podobné jako
jeji matetsky koncept udrzitelného rozvoje. Brithova — Foltynova a kol. (2020) naznacuji, ze
definici udrZitelné mobility lze odvodit z definice udrzitelného rozvoje uvedené
v Brundtlandové zpravé. Podle této zpravy by udrzitelnd mobilita méla ,zajistit, aby
vyhovovala potfebam soucasnosti, aniz by byla ohroZena schopnost budoucich generaci
uspokojovat své vlastni potieby* (WCED, 1987).

Koncept udrzitelné mobility je klicovy pro soucasné a budouci pldnovani dopravy,
protoZe integruje ekonomické, socidlni a environmentalni aspekty. UdrzZitelnd mobilita
se zameéfuje na vytvafeni dopravnich systémi, které jsou efektivni, dostupné a Setrné
k Zivotnimu prostfedi. To zahrnuje podporu vetejné dopravy, cyklistiky, pési chlize a dalSich
forem dopravy, které maji nizsi ekologickou stopu. Podle Zelené knihy EU ma udrZitelna
mobilita vliv na vSechny tfi aspekty mobility. Nufiez (2022) tvrdi, Ze udrZitelnd mobilita
umoznuje volny pohyb, socializaci a obchodovani ,,bez ohrozeni jinych zékladnich lidskych
nebo ekologickych hodnot®“. Lam a Head (2012) uvadé&ji, Ze udrzitelnd mobilita zahrnuje
dostupnost, pfistupnost a bezpecnost, a spotfebitel¢ by méli mit moznost vybrat si vhodné&jsi
zpusob dopravy podle svych potieb. Miller (2016) uzaviraji, ze socidlni dimenze Casto fesi
,,otazky rovnosti a inkluze®. Spojeni mezi ekonomickou udrzitelnosti a udrzitelnou mobilitou

10



bylo identifikovano pozd¢ji nez environmentalni aspekty. Dlouho se predpokladalo, Ze zvySena
mobilita mé pozitivni dopad na ekonomiku, ale vyzkum ukdazal, Ze pouzivani vozidel zplsobuje
dodate¢né naklady jak na zdroje, tak na ¢as kvili faktorum, jako je dopravni kongesce. Podle
Litmana a Burwella (2006) se muze zdat, Ze opatieni pro udrzitelnou mobilitu jsou zamétena
na zlepSeni environmentalni udrzitelnosti nebo napiiklad rovnosti, ale zaroveii mohou pfispét
k dosazeni ekonomickych cili dopravnich systémii.

Dle Bruhové — Foltynové (2020) existuje mnoho zpusobti, jak definovat udrzitelnou
mobilitu, ale Zadny z nich nedokéaze plné obsahnout vSechny jeji interpretace — jinymi slovy,
neexistuje jednotné porozuméni udrzitelné mobilité. Koncept udrzitelné mobility postrada
jasnou definici, je slozity, zahrnuje mnoho zainteresovanych stran, ma vyznamny spolecensky
dopad a neexistuje definitivni zpiisob, jak ur€it, kdy je vyfeSen. Kromé absence obecné
pfijimané definice Litman a Burwell (2006) uznavaji obtiznost méfeni udrzitelné mobility.
Udrzitelnou mobilitu, nebo v tomto kontextu udrzitelnou dopravu, lze méfit pomoci
jednoduchych ukazateld, jako je spotieba fosilnich paliv, modal split nebo spotieba pidy pro
dopravu, ale tyto faktory opomijeji mnoho aspektli souvisejicich s kvalitou Zivota. Proto
je zapotiebi komplexnéj$i soubor méteni, ktery zahrnuje ukazatele jako dostupnost, zdravi
a rovnost. Vyzvou komplexnich ukazateld je, ze vyzaduji kvalitativni data, kterd neni vzdy
snadné vyhodnotit.

Zavérem lze fict, Ze udrzitelnd mobilita, stejné jako udrzitelnost, je slozity koncept
s riznymi definicemi. Akademicka literatura naznacuje, Ze udrZitelnd mobilita zahrnuje
vSechny tfi dimenze udrZitelnosti tim, Ze reaguje na environmentalni cile, aniz by opomijela
spolecenské a ekonomické dopady dopravy. To neni snadny ukol, protoze vSechny dimenze

jsou vzajemné propojené: jedna akce Casto ovliviiuje vice nez jednu z dimenzi.

1.1 Vyhody udrzitelné mobility

Bylo prokazano, ze udrzitelnd mobilita miize pozitivné ovlivnit rizné aspekty Zivota
a spolecnosti. Pfechod na udrZzitelné zplisoby dopravy, jako jsou chlize, cyklistika a pouzivani
vetejné dopravy, vyznamné snizuje emise sklenikovych plyni, pfispiva ke zlepSeni kvality
ovzdus$i a sniZeni vyskytu respira¢nich onemocnéni. Kromé toho udrzitelna mobilita podporuje
kazdodenni pftilezitostné cviceni. Napiiklad chlize nebo jizda na kole do prace ¢i Skoly
poskytuje dle Litmanna (2013) pravidelnou fyzickou aktivitu, ktera je klicova pro udrzeni
zdravé télesné hmotnosti a prevenci nemoci souvisejicich s obezitou.

Udrzitelnd doprava nabizi fadu vyhod pro lidské zdravi, ekonomiku a Zivotni prostiedi.

Ptechod na udrzitelné zpiisoby dopravy, jako je vetejna doprava, cyklistika a chiize vyznamné
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snizuje zneCiSténi ovzdu$i, vede k CcistSimu ovzdusi a menSimu vyskytu respiracnich
onemocnéni. Romao (2025) tvrdi, ze nizsi emise sklenikovych plynti pomahaji bojovat proti
zméné klimatu a zmiriovat dopady globalniho oteplovani. Udrzitelné zptisoby dopravy také
snizuji dopravni kongesce, Setii Cas a snizuji stres pro dojizdé&jici. Elektricka vozidla a vefejna
doprava mohou snizit hlukové znecisténi, vytvaii tissi a ptrijemnéj$i méstské prostiedi. Dle
Rupprecht a kol., (2019) udrzitelna doprava podporuje efektivni vyuzivani zdrojl, snizuje
zavislost na fosilnich palivech a minimalizuje degradaci Zivotniho prostiedi.

Zdravotni vyhody zahrnuji zlepSeni vetejného zdravi diky snizeni znecisténi ovzdusi
a zvySeni fyzické aktivity prostfednictvim cyklistiky a chlize, miize t0 vyznamné zlepSit
vetejné zdravi a snizit riziko respiratnich a kardiovaskularnich onemocnéni dle
Ekins & Zenghelis (2021). Podpora aktivniho zivotniho stylu bojuje proti sedavému zptsobu
Zivota a souvisejicim zdravotnim problémum. Podle Koromana (2022) systémy udrzitelné
dopravy mohou byt navrzeny tak, aby davaly pfednost bezpecnosti pro chodce a cyklisty, ¢imz
snizuji riziko nehod a zranéni.

Ekins & Zenghelis (2021) uvadi, Ze ekonomické vyhody zahrnuji uspory nakladd,
protoze moznosti udrzitelné dopravy, jako je vefejnd doprava a cyklistika, mohou byt cenové
dostupnéjsi nez vlastnictvi a udrzba auta, Setii penize jednotlivelim i komunitdm. Investice do
infrastruktury a technologii pro udrzitelnou dopravu mohou vytvaiet pracovni mista ve vyrobe,
stavebnictvi a udrzb&. Snizeni kongesce a zlepSeni piistupu k dopravé muze zvysit
ekonomickou produktivitu tim, Ze umozni lidem efektivnéji dojizdét a snadnéji pfistupovat
k pracovnim piilezitostem. ZlepSeni kvality ovzdusi a snizeni dopravnich nehod mutize vést
k niz§im nékladiim na zdravotni pé€i, protoze méné lidi bude trpét respiraénimi onemocnénimi
a zranénimi z dopravnich nehod. Sofia et, al., (2020) zminuje, Ze celkové udrzitelna doprava
pfispiva k obyvatelnéj§imu a udrZitelnéjSimu prostiedi, ¢cimz zlepSuje celkovou kvalitu Zivota

obyvatel a podporuje dlouhodobou udrzitelnost.

1.2 Nevyhody udrzitelné mobility

Ackoli udrzitelnd doprava nabizi fadu vyhod, pfinasi také vyzvy, které je tieba fesit.
Mezi hlavni ekonomické vyzvy patii vysoké pocatecni naklady na implementaci technologii
a infrastruktury pro udrzitelnou dopravu, jako jsou elektricka vozidla a nabijeci stanice. Tyto
naklady mohou byt znac¢né, zejména pro jednotlivce a podniky, které se snazi ptizpisobit
novym pozadavkim na ekologickou dopravu. Podle Future of Mobility: Urban Strategy
(Londyn 2019) investice do téchto technologii vyzaduji zna¢né financni prostiedky, které
muzou byt piekazkou pro $irsi pfijeti udrzitelné dopravy.
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Dalsi vyzvou je potencialni pfesun pracovnich mist. Pfechod na udrzitelnou dopravu
muze vést ke ztrat¢ pracovnich mist v odvétvich souvisejicich s fosilnimi palivy a tradi¢ni
dopravou. Tento ptfesun vyzaduje rekvalifikaci a adaptaci pracovni sily, C0zZ mlze byt narocné
a Casov€ nakladné Zelend dohoda pro Evropu (2019). Je dulezité, aby vlady a podniky
investovaly do programi rekvalifikace a podpory zaméstnanosti, aby minimalizovaly negativni
dopady na pracovni silu. Podobné Hasani Goodarzi, Jabbarzadeh, Paquet a Haughton (2025)
upozoriuji, ze strategické planovani a investice do odolnych a udrzitelnych dopravnich siti
mohou zmirnit negativni dopady na pracovni trh a zaroven podpofit ekonomickou efektivitu.

Logisticka slozitost predstavuje dalsi prekazku, protoze integrace ekologickych praktik
do stavajicich dopravnich systémi mlze byt naro¢nd. To vyzaduje vyznamné zmény
v dodavatelskych tetézcich a logistickych procesech, mize to byt komplikované a vyzadovat
koordinaci mezi riznymi zainteresovanymi stranami. Napfiklad ptechod na elektrickd vozidla
dle Ye, He & Chen (2022) vyzaduje rozsifeni infrastruktury nabijecich stanic, které muize byt
nakladné a Casove narocné.

Kromé toho udrzitelnd feSeni, jako jsou elektricka vozidla, zavisi na specifické
infrastruktufe, napiiklad na nabijecich stanicich, které nemusi byt dostupné ve vSech oblastech.
Tato zavislost na specifické infrastruktufe mize omezovat dostupnost a pfijeti udrzitelné
dopravy v méné rozvinutych nebo venkovskych oblastech. Je dilezité, aby vlady a podniky
investovaly do rozvoje infrastruktury, kterd podporuje udrZitelnou dopravu, aby byla dostupna
vSem obyvatelim. (EEA, 2018)

Tyto vyzvy je tfeba peClivé zvazit a teSit, aby bylo mozné plné vyuZit potencial
udrZitelné dopravy a minimalizovat jeji negativni dopady. PfestoZe jsou tyto vyzvy vyznamné,
pfechod na udrzitelnou dopravu je nezbytny pro ochranu Zivotniho prostredi, zlepSeni
vetejného zdravi a podporu dlouhodobé ekonomické udrzitelnosti WHO (2023). Spoluprace
mezi vladami, podniky a obCany je klicova pro uspéSné piekonani téchto vyzev a dosazeni

udrzitelné budoucnosti.

1.3 Evropsky tyden mobility EUROPEAN MOBILITY WEEK

Evropsky tyden mobility je jednou z aktivit, ktera ve méstech pomaha rozvijet
udrzitelnou mobilitu. Jedna se o akci, ktera lidi motivuje, aby vice vyuzivali Setrnéjsi zptuisoby
dopravy, jako je pési, cyklisticka nebo MHD.

Evropsky tyden mobility je kazdoro¢ni kampan organizovana Evropskou komisi.
European Mobility Week, ktera se kona v pribé¢hu mésice zati. Cilem je podpofit udrzitelnou

méstskou mobilitu a povzbudit lidi k volbé aktivni mobility, vefejné dopravy a dalSich €istych
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dopravnich feSeni. Kampan vrcholi Mezinarodnim dnem bez aut, kdy jsou ulice otevieny pro
chodce a cyklisty a omezeny pro motorova vozidla. (European mobility week 2025)

European Mobility Week byl zahajen v roce 2002 s cilem zvysit povédomi o udrzitelné
méstské mobilité a podpofit zménu chovani ve prospéch aktivni mobility a vefejné dopravy.
Béhem let se vyznamné rozrostl a kazdorocné se zapojuje stale vice mést a obci. V roce 2024
se kampan¢ zc¢astnilo 2 776 mést a obci ve 45 zemich. (Ministerstvo zivotniho prostiedi 2023)

Béhem tydne jsou mistni ufady povzbuzovany k vyzkouseni inovativnich planovacich
opatfeni, propagaci nové¢ infrastruktury a technologii, méfeni kvality ovzdusi a sbéru zpétné
vazby od vetejnosti.

Tématem pro rok 2025 je "Mobilita pro v§echny," zaméfujici se na zajisténi dostupnosti
udrzitelnych dopravnich moznosti pro vSechny, bez ohledu na piijem, lokalitu, pohlavi nebo
schopnosti. (European mobility week 2025)

Aktivity:

Kazdy den v tydnu je vénovan specifickym aktivitam, naptiklad:
e Den méstské chlize: Oslava chiize jako zdravého a ekologického zptsobu dopravy.
e Den bezpecné jizdy na kole: Podpora bezpecnosti cyklistl a propagace cyklotras.
e Den novych moznosti: Pfedstaveni inovativnich dopravnich feseni a technologii.
e Den pohody na jizdnim kole: Organizace cyklojizd a dalSich aktivit na podporu
cyklistiky.
e Mezinarodni den bez aut: Omezeni vjezdu motorovych vozidel do méstskych center
a podpora vetejné dopravy, chiize a cyklistiky.
Zapojeni Ceské republiky

Aktivity v ramci Evropského tydne mobility v Ceské republice organizuje
pfedev§im Ministerstvo Zivotniho prostiedi. Kromé toho se do kampané zapojuji také
rizné nevladni organizace, Skoly, firmy a mistni samospravy. Mezi aktivni organizace patii
naptiklad Pésky do skoly, zafijova vyzva, Do prace na kole, Vyzva 10 000 kroki nebo
sousedské slavnosti Zazit mésto jinak. (Evropsky tyden mobility, 2025)

V Ceské republice se do EMW oficialné zapojilo 39 obci, mezi nimi napiiklad Brno
(Obrazek 1), Breclav, Hradec Kralové, Most, Novy Ji¢in, Jihlava, Turnov, Vsetin nebo Kojetin.
Dalsi obce, mésta a neziskové organizace podpofily Evropsky tyden mobility svymi akcemi

neformalné. (Evropsky tyden mobility, 2025).
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Urban Mobility Days 2022

20-22 September 2022: Brno (Czech Republic) & Online
Moving people and goods more sustamably

| ‘: :'3 N #UMD22  #UrbanMobility
Obrazek 1 Pozvanka Urban Mobility Days Brno 2022 (Civitas 2022)

1.4 Sustainable Urban Mobilty Plan

Evropska komise (n.d.) popisuje Sustainable Urban Mobility plan (dale SUMP)
nasledovné: ,,Plan udrzitelné méstské mobility je strategicky plan navrzeny tak, aby uspokojil
potfeby mobility lidi a podnikd ve méstech a jejich okoli pro lepsi kvalitu zivota®. Jordova
a Bruhova — Foltynova (2021) definuji SUMP jako odraz spole¢enskych, ekonomickych
a technologickych potieb v ménicim se méstském prostredi. Idealni méstsky dopravni systém,
ktery SUMP usiluje vyvinout.

SUMP urcen pro vetejnou i individudlni dopravu a osobni i ndkladni dopravu a mél
by ptispét k naplnéni vyssich cili:

« zlepsit kvalitu Zivota,

* snizit objemy individudlni motorové dopravy a motorové dopravy jako celku jejich
nahradou za udrzitelné dopravni zptisoby;

* snizit objem =zbytnych kazdodennich cest individudlni motorovou dopravou
a redukovat vztah mezi ekonomickym riistem a objemem dopravy (ve smyslu infrastrukturniho
vybaveni i vykonu);

* snizit dopady z dopravy na Zivotni prostfedi vyssi efektivitou vSech cest, isporami
a pomoci environmentalné ptiznivéjSiho dopravniho systému zalozeného na podpoie
udrzitelnéjSich druhti dopravy: vetejné dopravy, pési a cyklistické dopravy, Cistych vozidel
a alternativnich energif;

* snizit negativni dopady dopravy na zdravi,

* zajistit pfistupnost dopravy pro vSechny obcany v¢. osob se snizenou schopnosti

pohybu a orientace;
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* zlepsit integraci planovani dopravy a souvisejicich sektorti (pfedevSim: tzemni
planovani, otazky Zzivotniho prostfedi a energetického hospodaistvi, oblast zdravi, Skolstvi

a socialni otazky).

1.4.1 Faze pripravy SUMP
Vsechny faze procesu tvorby SUMP (Obrazek 2) jsou rozdéleny do péti, zahrnuji riizné
aktivity. Pro kazdou aktivitu jsou definovany kroky.
Priprava SUMP obvykle trva vice let, v zavislosti na pfipravenosti mésta, dostupnych

podkladech, zkusenostech s angazovanim kli¢ovych subjekti a dalsi faktorech.

Faze A: . I i .
Piprava vzem Zainteresované Integrovany

Pfiprava na SUMP

a Casové

. strany pristup
vymezeni

Analyzy
dopravy
Anal)}za a dalsich
oblasti

Faze B: Systémova
analyza

a SWaT

Navrh opatieni
a identifikace
nejacinnéjsich

Spolecna Strategicke
vize mobility a specifickeé cile

Faze D: Schvéleni
SUMPu v
procesu SEA

Akéni plan

Akéni plan a rozpocet arozpocet

Amem -
Faze E: Rizeni Monitoring

Realizace implementace a aktualizace zku3enosti

Obrazek 2 Faze ptipravy a realizace SUMPu (Metodika planu udrzitelné méstské mobility
SUMP 2.0, 2021)

Faze ptipravy SUMP zahrnuji 5 fazi, které je zapotiebi dodrzet patii mezi n€ ptiprava, analyza,
navrh, akéni plan a rozpocet a realizace.
1. Piiprava — Prvnim krokem je definovat celkové cile a ikkoly (SUMP). Tyto cile by mély

byt odvozeny z veiejné diskuse, ktera zahrnuje Sirokou skalu zainteresovanych stran,
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véetné obcantli, podnikli, dopravnich odborniki a mistnich uradi. Cile by mély byt
zaméfeny na zlepSeni piistupnosti, znamena to, ze vSechny casti mésta by mély byt
snadno dostupné pro vSechny obyvatele, véetn¢ téch s omezenou mobilitou. Daéle
by mély podporovat poskytovani kvalitni, udrzitelné mobility, zahrnuje to podporu
vetejné dopravy, cyklistiky a pési dopravy, stejné jako snizovani emisi a zlepSovani
kvality ovzdusi.

Analyza — Tato faze zahrnuje dukladnou analyzu soucasné dopravni situace.
To zahrnuje sbér a analyzu dat o dopravnich proudech, kapacité infrastruktury,
dopravnich nehodach, emisich a dalSich relevantnich faktorech. Identifikace silnych
stranek muze zahrnovat dobfe fungujici vefejnou dopravu nebo vysokou miru
cyklistiky. Slabé stranky mohou zahrnovat ptetiZzené silnice nebo nedostatecnou
infrastrukturu pro pési. Prilezitosti mohou zahrnovat moznosti pro rozsifeni
cyklistickych tras nebo zavedeni novych technologii pro fizeni dopravy. Hrozby mohou
zahrnovat rostouci pocet automobilil nebo zmény v demografii, které mohou zvysit tlak
na dopravni systém.

Néavrh — Na zéklad€ analyzy stavu je vyvinuta dlouhodoba vize budouciho rozvoje
meéstské oblasti. Tato vize by méla byt ambicidzni, ale realisticka, a méla by zahrnovat
konkrétni cile pro rozvoj dopravni a mobilni infrastruktury a sluzeb. Plan by m¢l
zahrnovat opatfeni na podporu vetfejné dopravy, jako je rozSifeni tramvajovych
a autobusovych linek, stejné jako opatfeni na podporu cyklistiky a pési dopravy, jako
je budovéani novych cyklostezek a chodnikii. Dale by mél zahrnovat opatieni
na snizovani emisi, jako je podpora elektromobilli a zavadéni nizkoemisnich zoén.
Akeni plan a rozpocet — Je vypracovan jasny implementacni plan, ktery specifikuje
Casovy harmonogram realizace jednotlivych opatfeni, pfidéluje odpoveédnosti
jednotlivym subjektiim a identifikuje potiebné zdroje a finance. Tento plan by mél byt
detailni a zahrnovat konkrétni kroky potfebné k realizaci vybranych opatfeni. M¢l
by byt pravideln¢é piezkoumavan a aktualizovan na zakladé aktudlnich dat a zpé&tné
vazby od obc¢anil a dalSich zainteresovanych stran.

Realizace — Pravidelny sbér dat a monitorovani jsou nezbytné k posouzeni u€innosti
opatfeni SUMP. To zahrnuje sbér dat o dopravnich proudech, emisich, dopravnich
nehodach a dalSich relevantnich faktorech. Tato data by méla byt pravidelné
analyzovéna a vysledky by mély byt komunikovany obCaniim a zainteresovanym
stranam. Na zaklad¢€ téchto dat by mély byt provadény upravy a aktualizace opatieni

SUMP, aby byla zajisténa jejich maximalni G¢innost a relevance.
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1.4.2 Plan udrZitelné méstské mobility v podminkach Ceské republiky

V Ceské republice je metodika SUMP zpracovana jako souéast §irsiho projektu Smart
City, ktery podporuje inovativni a udrzitelné feSeni méstskych problému. Mésta nad 40 000
obyvatel jsou motivovana k jeho zpracovani, aby mohla Cerpat dotacni prostiedky z Evropské
unie. Metodika pro ptipravu SUMP (2018) vychazi z narodnich a evropskych standardd. Pii
implementaci se objevuji casté vyzvy. Jako jsou nedostatek finan¢nich zdroju, kdy mésta Celi
omezenym rozpoCtim a persondlnim kapacitdm. Koordinace a komunikace pro efektivni
spolupraci mezi ufady a vetejnosti. Dostupnost dat, jelikoz nedostatek kvalitnich dat pro
analyzu a vyhodnoceni dopravni situace mize zpomalit proces planovani a implementace
SUMPu. Déle se mésta také setkavaji s regulaénim a legislativnim ramcem, ktery musi byt
v souladu s narodnimi i evropskymi legislativnimi pozadavky. Financovani patii také mezi
vyzvu pii realizaci projektu SUMP, i piestoze jsou k dispozici realizacni programy, ziskani
financovani pro realizaci mize byt obtizné zejména pro mensi mésta

Piiklad mést v Ceské republice s planém SUMP (Metodika pro piipravu plant
udrzitelné mobility mést Ceské republiky, 2018):

Praha: Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli z roku 2015 se zamé&fuje na zlepSeni
vetejné dopravy, podporu cyklistiky a pési dopravy, a sniZzeni emisi z dopravy. (Polad’ Prahu,
2025)

Plzen: Plan udrzitelné mobility Plzn€ z roku 2016 se soustfedi na integraci riznych
druht dopravy, zlepSeni kvality ovzdusi a zvySeni bezpe€nosti na silnicich. (Mobilita — Plzen,
2025)

Ostrava: Integrovany plan mobility Ostravy z roku 2014 obsahuje strategicka opatfeni
pro rozvoj udrzitelné dopravy, véetné podpory vefejné dopravy a cyklistiky. (Mobilita —
Ostrava, 2025)

Pterov: Plan udrzitelné méstské mobility mésta Pferova z roku 2017 se zaméfuje na
zlepSeni dopravni infrastruktury a podporu ekologicky Setrnych zptisobt dopravy. (Mobilita —
Pterov, 2025)

1.4.3 Zapojeni ob¢anii do procesu plinovani méstské mobility

Zapojeni obCanl do planovani méstské mobility je zasadni pro Usp&$né fungovani
projektu. Tento proces nejen zvySuje kvalitu vysledného planu, ale také posiluje divéru mezi
vefejnosti a planovacimi organy.

Podle Evropské agentury pro zivotni prostiedi (EEA, 2023) vede aktivni G¢ast ob¢ant

v planovacim procesu k lepSimu porozuméni potiebam a pianim komunity. To vede
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k vytvoteni plant, které jsou vice v souladu s redlnymi pozadavky obyvatel. Kdyz vetejnost
vidi, Ze jeji hlas ma vliv na rozhodovani, roste jeji divéra v instituce a ochota spolupracovat
na dalSich projektech.
Identifikace klicovych zainteresovanych stran
Koncepce SUMP challenge (2016) navrhuje jako prvni krok identifikovat
zainteresované strany, které budou projektem z podstatné cast ovlivnény. To zahrnuje mistni
obyvatele, podnikatele, komunitni viidce, neziskové organizace a dalsi relevantni skupiny.
Identifikace téchto stran je zasadni pro zajisténi, ze kazdy hlas bude slySen, zejména ty, které
jsou casto piehlizeny. Tento krok zahrnuje analyzu demografickych udaji, socidlnich struktur
a ekonomickych faktord, které mohou ovlivnit zapojeni jednotlivych skupin dle Eltise (2016).
Dale koncepce SUMP challenge 2016 udava piiklady, jak je moZzné zapojit vetejnost:
e Vetejné konzultace a workshopy
Veftejné konzultace a workshopy jsou nastroji pro ziskani zpétné vazby od obcanti. Tyto
akce by mély byt pfistupné vSem, vcetné poskytovani tlumocnickych sluzeb, péce o déti
a bezbariérového pristupu. Konzultace mohou byt organizovany ve form¢ otevienych diskusi,
kde obcané mohou sdilet své nazory a napady. Workshopy mohou zahrnovat interaktivni
aktivity, jako jsou mapovani problémovych oblasti, brainstorming feSeni a spole¢né vytvareni
navrhi.
e Online platformy a socialni média
VyuZiti online platforem a socialnich médii umoziuje ziskani zpétné vazby od Sirsi
vefejnosti. Interaktivni webové strdnky mohou byt vytvoreny, kde obcané mohou sdilet své
nazory, hlasovat o riznych navrzich a diskutovat o riznych tématech. Socialni média mohou
byt pouZita k propagaci konzultaci a workshopt, stejné jako k informovani verejnosti o pokroku
v planovani. Online platformy také umoznuji sbér dat a analyzu nazorti ob¢anti v redlném case.
e Participativni planovani
Participativni planovani zahrnuje pfimé zapojeni obcanti do procesu planovani. To mlize
zahrnovat spole¢né vytvareni navrhi, kde obcané spolupracuji s odborniky na vytvareni plant
a strategii. Participativni metody mohou zahrnovat vetejné forum, kde obcané mohou
diskutovat o riiznych nédvrzich, nebo pracovni skupiny, které se zaméetuji na konkrétni aspekty
planovani. Tento pfistup zajist'uje, ze nazory obcant jsou zohlednény v kone¢ném planu.
e Pravidelnd komunikace a transparentnost
Pravidelna komunikace s obCany a transparentnost ohledné¢ pokroku a rozhodnuti jsou

kli¢ové pro udrzeni ditvéry vetejnosti. Informovani obcanii o vysledcich konzultaci a o tom, jak
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byly jejich nazory zohlednény v kone¢ném planu, je zdsadni. To miize zahrnovat pravidelné
zpravy, vefejné prezentace a aktualizace na webovych strankach. Transparentnost také zahrnuje
zvetejiiovani finan¢nich tidajii a zdroju, které jsou pouzity pro realizaci plant.
e Vytvoieni komunitnich rad
Komunitni rady mohou slouzit jako zprostfedkovatel¢ mezi obCany a planovacimi
organy. Tyto rady mohou pomoci sbirat nazory a zajiStovat, ze jsou zohlednény v procesu
planovani. Komunitni rady mohou byt slozeny z riznych zainteresovanych stran, vcetné
mistnich obyvatel, podnikatelti a odbornikd na dopravu. Rady mohou organizovat pravidelné
schlizky, kde se diskutuje o pokroku v planovani a o novych néavrzich.
e Vyuziti mistnich médii
Spoluprace s mistnimi médii na informovani vefejnosti o planovacim procesu
a na propagaci konzultaci a workshopti je efektivnim nastrojem pro dosazeni Sirokého publika.
Mistni média mohou zahrnovat noviny, rozhlas, televizi a online zpravodajské portaly. Média
mohou byt pouzita k §ifeni informaci o dulezitych terminech, vysledcich konzultaci a o tom,
jak se ob¢ané mohou zapojit do procesu planovani.
e Vytvoreni inkluzivniho prostiedi
Zajisténi inkluzivniho a pratelského prostfedi pro konzultace a workshopy je klicové
pro zapojeni vSech skupin obyvatel. To zahrnuje odstranéni bariér, jako jsou jazykové rozdily,
omezeny pristup k technologiim nebo konfliktni harmonogramy. Inkluzivni prostiedi také

zahrnuje respektovani riiznych nazora a zajisténi, Ze kazdy hlas je slySen a zohlednén.

1.5 Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030

Nasledujici ¢ast se vénuje popisu Koncepce méstské aktivni mobility (Koncepce
méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, 2021), ktera se zamétuje na podporu a ro0zvoj
aktivnich zpasobu pohybu obyvatel. Cilem je vytvofit prostiedi, kde je fyzicka aktivita
pfirozenou soucasti kazdodenniho zZivota, a to prostiednictvim vyuzivani dopravnich
prostiedki, jako jsou chlize a jizda na kole.

Koncepce méstské a aktivni mobility je navazujicim dokumentem na Dopravni politiku
Ceské republiky pro obdobi 2021-2030. Je zamé&fena na pieneseni zasad Dopravni politiky na
krajskou a obecni uroven.

Koncepce je rozdélena:

1. Plany udrzitelné méstské mobility v podminkach ceskych mést (kapitola 2.1)

a Osvéta, vzde€lavaci Cinnost, kampané (kapitola 2.2). Tyto casti slouzi jako

metodické pomticka pro mésta a kraje pti planovani udrzitelné méstské mobility,
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s ohledem na rtizné¢ kategorie mést. Implementacni ¢ast obsahuje metodiky pro
planovani méstské mobility, které budou vypracovany ve spolupraci s vyzkumnymi
a akademickymi institucemi.

Podpora aktivni mobility (kapitola 2.3). Tato ¢ast navazuje na piedchozi Narodni
cyklo strategii, jejiz platnost skoncila v roce 2020.

Implementacni ¢ast (kapitola 3). Zahrnuje legislativu (kapitola 3.1), kde je popsan
zajisténi pravniho ramce pro podporu a realizaci planu udrzitelné méstské mobility
(SUMP). Zajisténi procesu SUMP (kapitola 3.2), které zahrnuje aktivni role mést
v procesu  SUMP, vcetné¢ rozhodovacich pravomoci. Spolupraci s externimi
konzultanty na odbornych podkladech a navrhovych ¢astech. Kombinaci tvrdych
(investi¢nich) a mékkych (organiza¢nich) opatieni. Financovani (kapitola 3.3) jak
je program financovan z fondii EU a narodnich zdroji. Stabilni finan¢ni podpora

pro realizaci SUMP a souvisejici opatieni.

Hlavni cile koncepce zahrnuji (Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030,

2021):

SniZeni podilu individualni automobilové dopravy — podpora veiejné hromadné

dopravy a aktivni dopravy, jako je cyklistika a pési chtize.

Zlepseni kvality zivota ve méstech — minimalizace negativnich dopadd dopravy na

Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Podpora inovaci a modernich technologii — vyuziti inteligentnich dopravnich systému

(ITS) pro efektivnéjsi fizeni dopravy.

Koncepce také stanovuje opatieni pro statni spravu, kterd maji za cil podpofit mésta

Vv oblasti feSeni méstské mobility. Dokument analyzuje vyvoj planovéani udrzitelné méstské

mobility na evropské a narodni trovni a navrhuje typova opatfeni pro narodni i mistni troven.

Cilem je nastavit trend pro lepsi délbu piepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy

do roku 2030, podle kategorii mést. Optimalizace dé€lby piepravni prace bude zaviset

na specifickych podminkach kazdého mésta a bude ovliviiovana nastavenim opatieni, nikoli

pfimym fizenim. Kategorizace mést je zaloZena na poctu obyvatel, postaveni v aglomeraci,

geomorfologii a typu zastavby, a je charakterizovana podle principt tvorby SUMP. (Koncepce
méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, 2021)
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1.6 Modal split

Zakladnim vychodiskem pro Koncepci aktivni méstské mobility je modal split — ukazatel,
ktery zachycuje, jaky podil maji rizné zpusoby dopravy, jako je pé&si, cyklisticka, MHD nebo
automobilova.

Podle Hornika a kol. (2020) je modal split, jednim z hlavnich ukazatela pii studiu méstské
dopravy. Tento termin oznacuje procentudlni rozdéleni cestujicich mezi rizné zplsoby
dopravy, jako je chiize, jizda na kole, vetejna doprava nebo jizda automobilem.

Modal split dle Duleby. Moslema a Esztergara-Kisse (2021) popisuje jaky dopravni
zpusob obyvatelé¢ méest vyuzivaji. Analyza modal splitu je zadsadni pro pochopeni dopravnich
vzorcl a pro podporu udrzitelné mobility. Umoziuje identifikovat potfeby infrastruktury
a planovat efektivni a bezpecné dopravni systémy. Tento pfistup je nezbytny pro podporu
udrzitelné méstské mobility a zajisténi dlouhodobé Zivotaschopnosti dopravnich systémil.

Modal split je ovlivnén ftadou faktori, vcetné geografickych, demografickych
a socioekonomickych podminek. Naptiklad v méstskych oblastech je vyssi podil vetejné
dopravy a aktivnich zptsobl dopravy, jako je chlize a jizda na kole, zatimco ve venkovskych
oblastech dominuje individualni automobilova doprava, jak uvadéji Chmelik, Kvéton a Marada
(2012). Dalsimi faktory jsou dostupnost a kvalita dopravni infrastruktury, hustota osidleni,
uroven piijmu a kulturni preference. Napiiklad studie CEPR (Akbar, 2024) ukazuje, Ze ptistup
k vetejné doprave je izce spojen s piijmovou segregaci a Ze kvalitni a dostupna infrastruktura
muze vyznamné ovlivnit volbu dopravniho prostfedku. Analyza modal splitu se obvykle
provadi prostfednictvim dopravnich priizkumt, které mohou zahrnovat rizné metodiky, jako
jsou dotazniky, rozhovory nebo automatizované sledovani pohybu. Tyto prizkumy poskytuji
data o preferencich a chovani cestujicich, ktera jsou dulezita pro planovani a optimalizaci
dopravnich systému.

Jednou z hlavnich vyzev pfi analyze a planovani modal splitu je potieba ptizpisobit
dopravni systémy specifickym podminkdm kazdého meésta. To zahrnuje nejen technickeé
a infrastrukturni aspekty, ale také socialni a ekonomické faktory uvadi Chmelik et al., (2012).
Na druhé strané, spravné provedena analyza modal splitu miiZze pfinést vyznamné vyhody,
vcéetné snizeni dopravnich kongesci, zlepSeni kvality ovzdusi a zvySeni bezpecnosti na silnicich.
Faktory ovliviiujici modal split:

e Sociodemografické faktory
e Ucel a délka cesty

e Dostupnost a kvalita dopravni infrastruktury
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e Cenadopravy
e Pohodli a bezpecnost
e Urbanistické podminky

e Enviromentalni povédomi a preference obyvatel

Vyznam modal splitu

Analyza modal splitu pomaha méstim a regionim planovat a investovat do dopravni
infrastruktury, ktera odpovidd potfebam obyvatel. ZvySuje povédomi jak jsou procentudlné
vyuzivany jednotlivé druhy dopravy.
Ptiklad modal splitu

Na obrazku 3 jsou uvedeny udaje ze S¢itani lidu, doma a bytd (SLDB) 2021. Po
vylouceni nezjisténych a jinych dopravnich prostiedkl nez pesi, cyklistické, méstské hromadné
dopravy a individudlni motorové dopravy. Bylo zjiSténo: v roce 2021 se lidé s trvalym pobytem
v Ceské republice dopravovali do prace z 61 % autem nebo na motorce, 25 % vyuzivalo
hromadnou dopravu (meziméstské autobusy, vlaky a méstskou hromadnou dopravu), 10 %

chodilo pésky a 4 % jezdilo na kole.

Modal split

10%

4%

2\

25%
61%

m |JAD = Hromadnadoprava mkolo = péSky
Obrizek 3 Modal split Ceska republika 2021 (Akadamie mobility 2023)

1.7 Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Dopravni politika CR pro obdobi 2017-2027 s vyhledem do roku 2050 je strategicky
soubor zaméteny na rozvoj kvalitni, funkéni a spolehlivé dopravni soustavy. M4 za cil zajistit
mobilitu osob a véci s ohledem na ekonomické, socidlni a environmentalni aspekty. Politika se
opira o tf1 hlavni strategické cile: udrZitelnou mobilitu, izemni soudrZnost a spolec¢nost 4.0
v dopravé (Dopravni polita Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050,
2021).
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Udrzitelnd mobilita zahrnuje optimalizaci mobility prostiednictvim multimodalniho
pfistupu, ktery preferuje kolejovou a vodni dopravu pro efektivni pfepravu. Tento ptistup
je zaméien na snizeni negativnich dopadii dopravy na zivotni prostfedi, vcetné emisi
sklenikovych plynti a znecisténi ovzdusi. Internalizace externalit paliv znamena zahrnuti
nakladi na negativni dopady paliv do jejich ceny, motivuje k vyuzivani ekologictéjSich
alternativ.

Uzemni soudrznost se zaméfuje na vyvazené vybaveni regionti dopravni
infrastrukturou, zajistuje rovné podminky pro dostupnost dopravy. Tento cil podporuje
regionalni rozvoj a soudrznost tim, ze umoznuje vSem oblastem pfistup k efektivnimu
dopravnimu systému. Rovnomérné rozlozeni dopravni infrastruktury ptispiva k ekonomickému
rustu a socialni integraci.

Spole¢nost 4.0 v dopraveé podporuje integraci inteligentnich dopravnich systémi pro
zvySeni efektivity a bezpecnosti dopravy. Tyto systémy zahrnuji technologie jako internet véci
(IoT), automatizaci a umélou inteligenci, které umoznuji lepsi fizeni dopravy, predikci
dopravnich kongesci a optimalizaci tras. Implementace téchto technologii vede k vyssi
bezpecnosti na silnicich, snizeni dopravnich nehod a efektivnéj$Simu vyuzivani dopravni

infrastruktury. (Ak¢ni plan pro Spoleénost 4.0, 2020)

1.8 Narodni ak¢ni plan ¢isté mobility

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 je
provéazéana s dal§imi strategickymi dokumenty, které spolecné vytvareji ramec pro udrzitelny
rozvoj dopravniho sektoru. Jednim z dokumentii v této oblasti je Narodni akéni plan cisté
mobility (dale NAP CM).

NAP CM je strategicky dokument Ceské republiky, ktery byl poprvé schvalen v roce
2015 a aktualizovan v roce 2020. Ptedstavuje piistup k rozvoji €isté mobility, ktery zahrnuje
podporu alternativnich paliv a pohontl, rozvoj infrastruktury, zjednoduseni regula¢niho ramce
a zvyseni informovanosti vefejnosti. (Narodni akéni plan, 2015)

NAP CM si klade za cil nejen snizit emise sklenikovych plynd, ale také zlepsit kvalitu

ovzdusi, podpofit inovace v oblasti dopravy a piispet k ekonomickému ristu prostfednictvim
novych technologii a investic. Tento plan je duilezitym néstrojem pro dosazeni udrzitelného

rozvoje a plnéni mezinarodnich zévazkii Ceské republiky v oblasti ochrany klimatu.
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Hlavni cile NAP CM:

Zvyseni poctu elektrovozidel a vozidel na biometan: Jednim z hlavnich cili je
podpora rozsifeni vozidel s nizkymi nebo nulovymi emisemi. To zahrnuje nejen
osobni automobily, ale také verejnou dopravu a nakladni vozidla.

Rozvoj infrastruktury pro dobijeni a cerpani vodiku: Pro ispésné zavedeni vozidel
na alternativni paliva je nezbytné vybudovat odpovidajici infrastrukturu. To
zahrnuje vystavbu dobijecich stanic pro elektromobily a Cerpacich stanic pro
vodikova vozidla.

Podpora spotteby biometanu: Biometan je obnovitelny zdroj energie, ktery mize
byt vyuzivan v dopravé. Podpora jeho vyroby a spotieby je dilezitym krokem
k dosazeni cilti ¢isté mobility.

ZjednoduSeni regulacniho rdmce: Pro usnadnéni piechodu na ¢istou mobilitu je
nutné zjednodusit a zptehlednit legislativni a regulac¢ni rdmec. Patii sem naptiklad
zjednoduSeni povolovacich procest pro vystavbu infrastruktury.

Rozvoj vzdélavani a informovanosti: ZvySeni povédomi vefejnosti o vyhodéach
Cisté mobility a vzd€lavani odbornikll v této oblasti je klicové pro uspéSnou
implementaci planu.

Zvyseni podilu Zelezni¢ni dopravy: Zelezni¢ni doprava je povazovana za
ekologicky Setrngj$i alternativu k silnicni dopravé. Podpora jejiho rozvoje

a zvyseni jejiho podilu na celkové doprave je dalsim dualezitym cilem.

Finané¢ni podpora a implementace

Nérodni akéni plan Cisté mobility (NAP CM) ziskava financni prosttedky z evropskych
strukturalnich a investi¢nich fondi, umoznuje to financovani riznych operacnich programi
a dalSich iniciativ zaméfenych na podporu Ccist¢ mobility. Tato finan¢ni podpora je
nepostradatelna pro Usp&$nou realizaci planovanych projekt, které zahrnuji rozvoj
infrastruktury pro alternativni paliva, podporu vyzkumu a inovaci v oblasti ¢isté dopravy, a také
vzdélavaci a informacéni kampané. Diky t€émto prostfedkiim je mozné dosdhnout stanovenych
cili, jako je zvySeni poctu elektrovozidel, rozSiteni dobijecich stanic, podpora spotieby
biometanu a zjednoduseni regula¢niho ramce. Celkové tato finan¢ni podpora hraje roli
v pfechodu na udrZitelnou a ekologicky Setrnou mobilitu, ktera pfispiva k ochrané Zivotniho

prostiedi a zlepSeni kvality zivota obyvatel. (NAP CM, 2015)
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2 STRATEGICK]E) DOKUMENTY MESTA BRANDYS NAD
LABEM STARA BOLESLAYV

Nyni budou piedstaveny strategické dokumenty mésta Brandys nad Labem — Stara

Boleslav, kter¢ se zaméfuji na podporu udrzitelné dopravy ve méste.

2.1 AKEni plan realizace strategického rozvojového planu na roky 2014
2016

Akeéni plan je strategicky dokument, ktery urcuje aktudlni priority pro realizaci
dlouhodobé strategie rozvoje mésta. Mésto Brandys na Labem — Stara Boleslav mélo akéni plan
realizace (dale jen Ak¢ni plan mésta 2014-2016).

Hlavni ¢ast akéniho planu spociva v projektech, které vychézeji z aktualnich priorit
problémovych oblasti a které mésto mize realizovat. To znamenad, Ze jsou zajistény dostatecné
prostiedky pro jejich realizaci, nebo Ze mésto ma kapacity na jejich realizaci a je schopno
zajistit jejich spolufinancovani, pokud ziskd dostate¢né finanéni prostiedky.

Prioritni projekty, na které se mésto ramci Akéniho planu zaméfilo véetné dostupného
vyhodnoceni:

e Program Bezbariérové mésto

Zpftistupnéni mésta a jeho sluzeb pro v§echny obcany bez rozdilu véku a zdravotniho stavu.
Napt. bezbariérové chodniky na ulici Boleslavské (ndklady cca 7 mil. K¢).

Vyhodnoceni programu:

V nékterych zapisech z jednani méstské rady a komisi dle webovych méstskych stranek
Brandysko (2020) se objevuji zminky o realizaci uprav chodnikt, ale neni k dispozici
jednoznacné potvrzeni dokonceni tohoto konkrétniho projektu. Ulice Boleslavska byla Caste¢né
ovlivnéna vystavbou obchvatu Staré Boleslavi, ktery mél ulevit dopravé v této oblasti, ale pfima
zminka o bezbariérovych tpravach chodnikl v ramci tohoto projektu chybi.

e Program Mésto pro chodce a cyklisty

Utelem tohoto programu je zajistit bezpecné a pohodlné prostfedi pro maminky s ko¢arky
a détmi, osoby se zdravotnim postizenim, cyklisty, chodce a in-line bruslafe ve mésté a jeho
okoli. Soucasti feSeni vSech problémil spojenych s timto typem dopravy je také zlepSeni spojeni

mezi dvéma ¢astmi mésta, naptiklad prostfednictvim lavek nebo ptivozu.
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Vyhodnoceni programu:
Meésto skutecné realizovalo rozsifeni Polabské cyklostezky, vcetné nové lavky pres bocni
(Brandysko, 2020)
e Program Mésto pro Zivot
Meéstska krajina, zahrnujici vefejnou zelen, obytné oblasti (okoli panelovych domii, rodinné
domy), primyslové zény, dopravni infrastrukturu, ekologickou udrzitelnost mésta (vytapéni,
zasobovani vodou, kanalizaci, naklddani s odpady) a celkové zaclenéni mésta do ptirody,
je zéasadni pro tvorbu krajiny a ochranu Zivotniho prostfedi. Tento projekt (A¢ni plan mésta
2014-2016) tizce souvisi s programy Zelené mésto a Cisté mésto, a predstavuje tak kvalitativni
zlepSeni pro piijemny méstsky zivot.
Mezi planované projekty v ramci programu M¢sto pro zivot, byly zafazeny tyto
projekty:
e Rekonstrukce ulic Kralupskd, Nadrazni a Riegrova — ¢aste¢né realizovano, napt. ulice
Nédrazni Brandyse nad Labem (néklady cca 40 mil. K<)
e Vystavba Kulturniho domu (naklady cca 50 mil. K¢) - nebyl v tomto obdobi postaven,
projekt byl dlouhodob¢ odkladan
e Vystavba domu seniorti (nédklady cca 130 mil. K¢) - realizace prob¢hla pozdé€ji, mimo
obdobi 2014-2016
e Realizace Rodinného ekocentra Stard Boleslav (naklady cca 5 mil. K¢)
Spolkovy dim €.p. 98 v Brandyse nad Labem (naklady cca 30 mil. K¢)
e Pfistavba radnice ¢.p.3 (néklady cca 14,5 mil. K<)
e Program Mésto vzdé€lanosti
Program M¢sto vzdélanosti zahrnuje projekty zaméfené na vSechny urovné a formy
vzdélavani. Cilem je modernizovat vyukovou infrastrukturu, podporovat celoZivotni
vzdélavani a rekvalifikace, a zajistit optimalni vzdelavaci systém jak z hlediska kapacit, tak
1 oborové nabidky.
Novostavba MS v Brandyse nad Labem (naklady cca 30 mil. K¢&)
e Program Vitejte v Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi
Tento program (Akéni plan mésta 2014—2016) je rozdélen na dvé hlavni ¢asti. Prvni ¢ast se
zaméfuje na turisty a mistni obyvatele. V ramci této ¢asti budou realizovany projekty jako

méstsky informacni systém, navigacni tabule a informacni centrum. Druhd ¢ast se soustfedi na
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podnikatele a podporu podnikani. Zde budou feseny projekty tykajici se ptipravy prumyslové

zony, podnikatelského inkubatoru a poradenstvi pro podnikatele.

2.2 Strategicky plan rozvoje mésta Brandys nad Labem — Stara Boleslav
2015-2025

Strategicky plan rozvoje mésta Brandys nad Labem — Stara Boleslav realizace 2015-
2025 (dale jen Strategicky plan,) je dokumentem, ktery urCuje smér rozvoje mésta
v nasledujicich letech. Tento plan (Strategicky plan, 2015) vychazi z aktualnich potieb mésta
a sleduje moderni trendy. Slouzi také jako podklad pro ziskdvani dota¢nich prostiredk.

Jednd se o mistni strategii, kterd se zaméfuje na uzemi mésta a jeho Casti, a je
sttednédobd, pokryvajici obdobi 10 let. Ma celospolecensky dopad, ovlivni vSechny obcany,
navstévniky mésta i podnikatelské subjekty sidlici ve mésté.

Proces aktualizace strategie probihal od tinora 2015 do srpna 2015 (Obrazek 4). Nejprve
se provedla analyticka Cast, po ni nasledovala programova cast. Vytvotena strategie reflektuje
nadiizené strategické dokumenty na urovni Evropské unie, Ceské republiky

a Stfedoceského kraje.

V. jednani

I. jednani (Komise + Il. jednani (PS) Ill. jednani (Komise) IV. jednani PS (Komise)

PS)

U U I |

Socioekonomicka Prizkum potieb SWOT analyza Vize, prioritni Zasobnik projektd Aktni plan

analyza obéand oblasti, opatfeni

3-4/2015 4-6/2015 5-6/2015 7-8/2015 8-10/2015 11/2015

Obrizek 4 Casova osa piipravy strategického planu (Strategicky plan, 2015)

2.2.1 Analyza Vv ramci Strategického planu

Prvnim krokem pii tvorbé strategického planu (Strategicky plan, 2015) bylo
shromaZzdéni dostupnych statistickych dat a informaci od odborti Méstského ufadu Brandys nad
Labem — Stara Boleslav, ¢lent Komise pro strategii a pracovnich skupin, vedeni mést

a z vefejné dostupnych databazi. Analyzou téchto informaci a jejich naslednou syntézou vznikl
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dokument Socioekonomickd analyza, ktery poskytuje komplexni piehled demografickych,
socialnich, ekonomickych a ptirodnich charakteristik mésta s ohledem na jejich vyvoj v ¢ase.
Dalsim krokem bylo provedeni priizkumu spokojenosti obyvatel mésta, jehoz cilem
bylo zapojit vefejnost do planovani rozvoje meésta, zjistit nazory ob¢anli na jeho fungovani
a priority dal§iho rozvoje.
Nasledné byla provedena SWOT analyza, kterd identifikovala silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby. Za ucasti pracovnich skupin byla vytvofena souhrnna SWOT analyza

mésta na obrazku 5 a déle dil¢i analyzy pro jednotlivé tematické oblasti.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
whodna poloha mésta v blizkosti Prahy - 3,00 nedostatecné parkovaci kapacity, predeviim | 3,00
rychlostni komunikace R10 v centralni £asti mésta a dale v oblastech
s vy35i hustotou obytné zastavby (hl.
sidlistich)
pfimé napojeni na elezniéni sit 2,40 wyisi zatizeni mésta mistni i tranzitni 2,80
dopravou (prijezd pfes centrum Staré
Boleslavi)
napojeni vefejné dopravy na Integrovany 2,40 existence pouze jednoho mostu pres feku 2,40
dopravni systém Stfedofeského kraje Labe
existence cyklostezek, turistickych stezek, | 2,20 velka koncentrace prijezdnich dseki silnic 2,40
NS Krajinou Rudolfa I1. ve viastnictvi kraje (silnice I1. a lll. tfidy)
PRILEZITOSTI HROZBY
wybudovani obchvatu mésta 3.00 zvyiovani hustoty dopravy vietné prijezdu 2,60
kamionové dopravy
podpora integrovanych systémi v 2,80 vyEeni dalniEnich poplatkd (wvold 2,20
dopravé (zachytné parkovisté Park&Ride, preferenci objizdné trasy pfes mésto)
Bike&Ride) vE. daliiho rozvoje vefejné
dopravy na narodni i evropské drovni
trend ekologickych druhl dopravy 2,20 dal3i nardst individualni automobilové 2,20
{cyklisticka, pési) dopravy
wyuiiti dotaénich pfileZitosti v oblasti 2,00
dopravy [ekologicky Setrnéjii zplsoby
dopravy)

Obrazek 5 Vyhodnoceni SWOT analyzy doprava (Strategicky plan, 2015)

2.2.2 Strategie — vize, priority, cile a opatieni
Na zaklad¢ vysledkt piredchozich krokli byla navrZena strategie rozvoje mésta Brandys

nad Labem — Stara Boleslav k horizontu roku 2025. Tato strategie (Strategicky plan, 2015)
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zahrnuje strategickou vizi, prioritni oblasti rozvoje a strategické cile, které se dale déli na
konkrétni opatieni.
Hlavni oblasti rozvoje:
e Obcanska vybavenost: Zlepseni infrastruktury pro obcany.
e Bezpecnost ve meésté, socialni sluzby a zdravotnictvi: Posileni bezpecnosti
a dostupnosti socialnich sluzeb.
e Kbvalitni zivotni prostiedi, udrzitelnd doprava: ZlepSeni Zzivotniho prostiedi
a dopravy.
e Ekonomicky rozvoj s podporou cestovniho ruchu: Podpora ekonomického riistu
vcetné cestovniho ruchu.
Strategicky plan (2015) ma ¢ast zaméfenou na podporu rozvoje dopravy. V ramci analyzy byly
vybrany tyto body, na které se mésto zaméii:
e Udrzitelna doprava
Strategicky plan rozvoje mésta 2015-2025 se v oblasti udrzitelné dopravy zaméfuje na
sniZovani negativnich dopadl dopravy na Zivotni prostfedi a zlepSeni kvality zivota ve mésté.
e Verejna doprava
Podpora vefejnych autobusovych linek, véetné zavedeni néstupu vSemi dvefmi
v piiméstskych linkach, které jsou soucasti Prazské integrované dopravy (PID). Tyto linky
spojuji mesto s Prahou a okolnimi mésty. (Strategicky plan, 2015)
e Kolejové spojeni s Prahou
Planovana Zelezni¢ni trat’ méla za cil zlepSit dopravni dostupnost a snizit silnicni
dopravu pfi cestovani do hlavniho mésta. Projekt se vSak zadrhl kviili zruSeni soutéZe na studii
proveditelnosti, ktera ma byt znovu vypsana. (zdopravy.cz, 2024)
e Parkovaci diim P+R zdarma
Od btezna 2023 je k dispozici parkovaci dim P+R zdarma, ktery ma za cil sniZit pocet
automobilli v centru mésta a podpofit vyuzivani vetejné dopravy. (Aktudlnézbrandyska.cz,
2023)
e Zasobnik projektovych zaméru
Dalsi fazi procesu strategického fizeni meésta je sber projektovych zdméra od zastupitela
meésta, Komise pro strategii, pracovnich skupin, vedoucich odbori méstského uradu, zfizenych
komisi rady mésta, organizaci, spolkl, podnikatelli a ob¢ant. Ze schvalenych projektovych
zamérl bude vytvofen tzv. Zasobnik projektovych zdmeéri, ktery bude obsahovat projektové

zaméry na celé obdobi 2015-2025. (Strategicky plan, 2015)
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3 ANALYZA SOUCASNE MOBILITY MESTA BRANDYS
NAD LABEM STARA BOLESLAV

Nyni se bude diplomova prace zabyvat stru¢nou charakteristikou mésta a sou¢asnym
stavem mobility. Kapitola se zaméfi na identifikaci hlavnich problémd, které ovliviiuji mobilitu

obyvatel.

3.1 Zakladni charakteristika mésta Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Brandys nad Labem — Stara Boleslav, lezici 22 km vzdusnou ¢arou od Prahy, si i pfes
svou blizkost k hlavnimu méstu zachovava raz mensiho meésta s moznostmi bydleni
obklopeného piirodou. M¢sto se vyznacuje dostatenou dopravni dostupnosti do Prahy
a poskytuje bohaté moznosti pro sportovni vyziti, zejména cykloturistiku, diky Polabské
cyklotrase ¢islo 2, jez je soucasti mezinarodni cyklostezky EuroVelo. (Brandysko, 2025)

Hlavni turistické atrakce zahrnuji zdmek Brandys nad Labem s jeho zadmeckou
zahradou, tfi vyznamné kostely ve Staré Boleslavi, které jsou ndrodnimi kulturnimi pamatkami,
spolu s lesoparkem kolem byvalych lazni Houstka. Historickd centra obou mést jsou jako
pamatkové zony chranéna.

Mgésto patii do turistické oblasti Polabi. Hlavnim prvkem, ktery urcuje krajinu, je feka
Labe protékajici mezi méstskymi ¢astmi. Méstska ¢ast Stara Boleslav je ze severu a vychodu
obklopena lesy. Severozdpadné od mésta se nachazeji Probostské rybniky.

Geograficka poloha

Brandys nad Labem - Stard Boleslav se nachazi v okrese Praha-vychod
ve StredoCeském kraji. Mésto mé povéfeny obecni Gfad a také rozSifenou plsobnost pro
nasledujici izemi, které zahrnuje celkem 27 obci.

Brandys nad Labem — Stard Boleslav leZi v severovychodni ¢ésti Stitedoceského kraje
na soufadnicich 50°11'09" severni §itky a 14°39'34" vychodni délky, v nizin€ po obou biezich
feky Labe, kterd oddéluje Brandys nad Labem (levy bieh) od Staré Boleslavi (pravy bieh).
Me¢ésto nema jedno centralni méstské centrum, protoze piivodné samostatnd mésta jsou spojena
pouze jednim mostem pies feku Labe.

Katastralni vymeéra: 2 267 hektart (Statni sprava zemeémeétictvi a katastru, 2025)
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Méstska struktura
Brandys nad Labem — Stara Boleslav viz. obrazek 6 je obklopen mensimi obcemi jako

Lazn¢ Tousen, Zapy, Dievcice, Brazdim, Polerady, Martinov, Zaryby, Borek a Novy Vestec.

SO ORP BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV

k1.1.2016

Spréavni obvod obce
s povéfenym obecnim Gfadem

[ Brandys nad Labem-Stara Boleslav

[ Cetdkovice
[ odolena Voda

[ ovay

obec
/\/ katastréini azeml

Obrazek 6 Mapa spravniho obvodu obce s rozsitenou (Brandysko, 2016)

3.2 Doprava ve mésté a okoli
Brandys nad Labem — Stara Boleslav ma rozvinutou dopravni infrastrukturu, ktera
zajiStuje snadnou dostupnost a propojeni s okolnimi oblastmi. Mé&sto lezi na dilezitém

dopravnim uzlu, umoziuje rychlé a pohodln¢ cestovani do Prahy i dalSich ¢4sti regionu.

3.2.1 Silni¢ni doprava

Jednou z komunikaci, ktera prochazi katastralnim tzemim soumésti, je dalnice D10,
spojujici Prahu, Mladou Boleslav a Turnov. Tato délnice je soucasti sit€¢ mezinarodnich silnic
oznacenych jako E65. Délnicni obchvat umoziuje vozidlim vyhnout se vjezdu
do mésta, vyrazné zlepSuje plynulost dopravy a poméha snizovat dopravni provoz v méstskych
oblastech. (Strategicky plan, 2015)

Katastralnim uzemim mésta prochazi téméf 15 km silnic druhé a tieti tfidy. Jejich

ptehled je uveden viz tabulka 1.
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Tabulka 1 Silnice Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Brandys nad Labem Stara Boleslav

¢islo silnice délka v km Smér ¢islo silnice délka v km Smér

11/245 1,6 Lazné Tousen, | 11/610 2,2 Podbrahy
Celakovice

11/610 2,4 Drevcice, Podolanka 11/331 1,0 Sojovice

11/101 2,5 Zapy obchvat Il /2451 2,2 Novy

Vestec

111/2452 1,0 Zapy

111/10159 1,2 Zaryby

111/0101 0,6 Brazdim

Celkem 9,3 Celkem 5,4

Zdroj: Odbor dopravy M&U

Podle vysledki s¢itani dopravy (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2010) na dalniéni
a silni¢ni siti v roce 2010, silnice D10 vykazuje ro¢ni primér dennich intenzit mezi 40 001
a 60 000 vozidly za 24 hodin. Tato dalnice vede kolem mésta Brandys nad Labem — Stara
Boleslav.

Silnice 11/610 v ¢asti Stara Boleslav dosahuje druhého nejvyssiho priméru dennich
intenzit. Tento Usek zacina na kiizovatce ulic Okruzni a Boleslavskd, odkud pokracuje jako
ptivadéé na dalnici D10. V tomto useku bylo zaznamenano 10 001 az 15 000 vozidel béhem
24 hodin (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2010). Tato vytiZenost svédéi o jeho dileZitosti nejen
pro mistni, ale tak i pro tranzitnimi dopravou.

Dalsi vyznamné zatizeny usek silnice 11/610 se nachazi v centru méstské ¢asti Brandys
nad Labem. Tento usek zacind na kiizovatce ulic Zapskd a Kralovickd a pokracuje
az po Komenského nameésti (Obrazek 7). V tomto useku bylo zaznamenano 10 001 az 15 000
vozidel za 24 hodin (Reditelstvi silnic a ddlnic CR). Zejména v dobé zagatku a konce $kolni
vyuky dochézi k vyraznému nartistu poctu automobild, ptispiva k tvorbé dopravnich kongesci.

Od kiizovatky Zapska a Kralovicka vede silnice ulici Zapska ke kruhovému objezdu
(silnice 11/2452) a nasledné ulici Primyslova (silnice 11/101), az na kiizovatku s ulici Prazska.
Tento tsek je také velmi vytizeny s praimérem 7 000 az 10 000 vozidel za 24 hodin (Reditelstvi

silnic a dalnic CR, 2010). Ulice Zapska dale navazuje na délnici D10. Ulice Primyslova éeli
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castym dopravnim kongescim, nebot’ se nachdzi v primyslové zoné¢ mésta, kde sidli fada

velkych mezindrodnich firem, véetné vyrobniho zavodu spolecnosti Continental.

Vysledky séitani dopravy
na dalnicni a silni¢ni siti v roce 2010

Sl itnkce - Edlaice

— ranice sitsche fwhe

Piaet vybrand minta o choe (plisky 1:29 009

Obrizek 7 S¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR (Reditelstvi silnic a dalnic CR 2010)

3.2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢éni doprava v daném uzemi je zajisfovana dvéma tratdmi: dvoukolejnou
elektrifikovanou trati 072 (Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad) a jednokolejnou
neelektrifikovanou trati 074 (Celdkovice — Neratovice). Dvoukolejna trat’ 072, s maximalni
rychlosti 120 km/h, prochazi severnim okrajem tizemi a je provozovana elektrickou trakci.
Na této trati se nachazeji zelezni¢ni stanice Stard Boleslav a Brandys nad Labem. Stanice Stara
Boleslav je umisténa na okraji mésta mimo obytnou zastavbu a jeji vybaveni neodpovida
soucasnym standardim zelezni¢ni dopravy.

Trat 074 je jednokolejna, neelektrifikovana a provozovana motorovou trakci
s maximalni rychlosti 60 km/h. Na této trati se nachazeji stanice Brandys nad Labem, Brandys
nad Labem — Zapska a Brandys nad Labem — zastavka, v§echny v centralni ¢asti mésta. Bylo
zvazovano zruseni této traté, avSak zruSeni useku Brandys nad Labem — Neratovice bylo
shledano jako neredlné, protoze trat’ slouzi jako ptiméstska doprava pro zaky dojizdéni do
mistnich zékladnich Skol. I kdyz by zruSeni ¢asti trat€ 074 odstranilo bariéru v uzemi, kterou je
nutno piekonavat predevsim silni¢ni, cyklistickou a pé&si dopravou, ndklady na zruSeni by
nemusely byt adekvatni pfinosu uvolnéni prostoru trati, navic bez mozZnosti jejiho dalsiho

obnoveni.
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V Gzemi jsou také zavleckovany primyslové aredly v jizni ¢asti mésta Brandys nad Labem.
(Strategicky plan, 2015)

Vlakové spojeni Celdkovice — Brandys nad Labem — Neratovice je dileZzitym spojenim
mezi témito mésty dopravni infrastruktury. Jizdni fady téchto vlakl jsou navrzeny tak, aby
efektivné podporovaly kazdodenni mobilitu obyvatel, véetné¢ skolakd a pracujicich. Diky

pravidelnym spojim mohou déti cestovat do kol a dospé€li do zaméstnani.

3.2.3 Hromadna autobusova doprava

Autobusova doprava v Brandyse nad Labem vyuziva autobusové nadrazi u zelezni¢ni
stanice, odkud je snadno dostupné centrum mésta i velké priimyslové podniky pobliz Zeleznicni
trati. V bfeznu 2013 bylo otevieno zrekonstruované autobusové nadrazi ve Staré Boleslavi,
které je nyni bezbariérové. Ve mésté je celkem 37 autobusovych zastavek, z nichz pfiblizné
polovina ma pfistieSek a pouze dvé nejsou bezbariérové.

Nové zastavky jsou planovany v rozvojovych lokalitaich a na okrajich zastavéného
uzemi, kde neni dodrzena dochazkova vzdalenost 300 metri. Tyto nové zastavky budou jak
na novych trasach, tak jako doplnéni stavajicich tras. Nové trasy autobusové dopravy jsou
navrzeny v ulici Kvétnova, na pielozce 11/331 a v ulicich 17. listopadu — Zborovska.
(Strategicky plan, 2015)

Autobusovou dopravu zajidt'uji spole¢nosti CSAD Stiedni Cechy a.s. a Transcentrum
bus s.r.o. Mésto je dobfe dopravné obslouzeno do blizkych cill, jako jsou Praha, Mlada
Boleslav, Mé&Inik, Neratovice, Celakovice a dalsi p¥ilehlé obce. Dopravni obsluznost dvojmésti
je zajistovana sedmi linkami v ramci Prazské integrované dopravy, jednou linkou méstské
hromadné dopravy a péti linkami vefejné autobusové dopravy, které provozuje Arriva Stfedni

Cechy, s.r.o.

3.2.4 Cyklisticka a pési doprava

Me¢ésto ma dobfe rozvinutou sit’ méstskych cyklostezek a jizdnich pruhti pro cyklisty,
které podporuji bezpe¢nou a pohodlnou cyklistiku ve mésté. Mésto ma cyklostezky, které jsou
navrzeny tak, aby propojovaly klicové ¢asti mésta a umoznovaly cyklistim bezpecny pohyb.
Hlavni cyklostezka vede podél feky Labe a je soucasti Sir§i Polabské cyklostezky. Tato stezka
je vhodna pro cyklisty vSech v€kovych kategorii a je vybavena odpocivadly a informacnimi
tabulemi. Krom¢ cyklostezek jsou v Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi vyznaceny také
jizdni pruhy pro cyklisty. Tyto vyhrazené jizdni pruhy jsou jasné oznaceny vodorovnym
dopravnim znacenim, coz zajist'uje jejich dobrou viditelnost pro vSechny ucastniky silni¢niho

provozu. Jizdni pruhy umoznuji cyklistim bezpecné sdilet vozovku s motorovymi vozidly
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a prispivaji k plynulému a bezpe¢nému provozu ve mésté. Mésto klade diiraz na bezpecnost
a pohodli cyklisti. Cyklostezky a jizdni pruhy jsou pravideln€ udrzovany a kontrolovany, aby

byly v dobrém stavu pro jejich uzivatele.

3.2.5 Dopravav klidu

V centru meésta je vyrazny nedostatek parkovacich mist, zplisobujici problémy
s parkovanim i na blizkém sidlisti. Tento problém je obzvlasté akutni béhem pracovnich dna.
Nedostatek parkovacich ploch vede k tomu, ze fidii Casto parkuji na mistech, kterd nejsou
urcena pro parkovani vozidel, coz mize vést k dopravni kongesci a zhorSeni bezpecnosti
chodci.

Z tohoto divodu byl vybudovan parkovaci dim P+R u zelezni¢niho nadrazi, aby
obyvatelé¢ sidlist¢ méli moznost pohodIné parkovat. Bohuzel, vysoka cena a vzdalenost
parkovisté¢ 500 metr od sidlisté nebyly ptiznivé. Mésto zavedlo od biezna 2023 parkovani
zdarma, piesto je parkovisté minimalné vyuzivané, jelikoZ jeho poloha je piili§ vzdalena od
centra mésta i prilehlého sidlisté. Jeden z hlavnich diivodl vystavby parkovaciho domu bylo
zvysit parkovaci kapacitu na sidlisti v okoli centra mésta. (Strategicky plan, 2015)

V oblastech s prevahou rodinnych domi je situace o néco lepsi, protoze obyvatelé
mohou parkovat na svych vlastnich pozemcich. To vSak neznamena, Ze by zde nebyly zadné
problémy — napiiklad navstévnici nebo viceclenné rodiny s vice auty mohou také celit
nedostatku parkovacich mist. V pfipad¢, ze budou v§echna vyznaéena parkovaci mista v oblasti
obsazena, vyuzivaji parkovani mimo vyzna¢ena mista, ¢imz mutze dojit k poruSeni § 27 zdkona
¢. 361/2000 Sb. Nevhodné odstaveni vozidla mize vyrazné omezit prijezdnost komunikace,
zejména v piipadech, kdy neni dodrzena minimalni poZadovana Sifka volného jizdniho pruhu.
Podle pravidel silni¢niho provozu by méla byt zachovana prijezdna sitka alespon 6 metrt, tedy

3 metry pro kazdy smér jizdy.

3.2.6 Negativni ucinky dopravy

Externality z dopravy ve mésté piedstavuji vyznamny problém, ktery zahrnuje negativni
dopady dopravy na zivotni prostfedi a zdravi obyvatel. Tyto externality zahrnuji zneciSténi
ovzdus$i, hluk, dopravni kongesce a zvySenou nehodovost. Zne€isténi ovzdusi je jednou
z externalit, ktera zptisobuje zdravotni problémy, jako jsou respira¢ni a kardiovaskularni
onemocnéni. Emise z automobilti obsahuji $kodlivé latky, jako jsou oxidy dusiku, oxid uhelnaty

a jemné Castice, které maji negativni dopad na kvalitu ovzdusi a zdravi obyvatel.

36



HIuk z dopravy je dal$im vyznamnym problémem, ktery mize vést ke stresu, porucham
spanku a dal$im zdravotnim komplikacim. Hlukova zatéz v méstskych oblastech (Obrazek 8)
je Casto zptuisobena vysokou intenzitou dopravy a nedostatecnymi opatienimi na snizeni hluku.

Dopravni kongesce nejenze zvySuji emise z vozidel, ale také zpusobuji ekonomické
ztraty kvili ztraté casu a snizené produktivité. Kongesce také prispivaji k vyssi spotfebé paliva
a zhorSuji kvalitu zivota obyvatel.

Z hlediska protihlukovych opatieni mésto planuje ochranu pomoci zemnich valti, vedeni

silnic v zafezech a vystavbu protihlukovych stén.
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Obrazek 8 Hlukova mapa (Geoportal gov.cz, 2015)

3.3 Kiritick4 mista ve mésté
Meésto Brandys nad Labem — Stard Boleslav se potyka s vice kritickymi dopravnimi

misty, ktera vyrazn€ ovliviiuji plynulost a bezpecnost dopravy. Mezi tyto problematické useky
patii pietizené kiizovatky, uzké silnice a nedostatek parkovacich mist. Tento problém vede
k ¢astym dopravnim kongescim a zvySenému riziku pro fidi¢e i chodce. Dle nazoru autora patii
niZe uvedena kritickd mista mezi nejvyznamnéjsi ve méste:

e Priitah silnice 11/245 (ulice Kralovickd) spole¢né se silnici II/101 (ulice Zapska).

e Parkovani v oblasti zakladnich §kol ZS Na Vyslani a ZS Palachova.

e Parkovani v centru mésta na Masarykoveé nameésti.

3.3.1 Prutah silnice 11/245 (ulice Kralovicka) spole¢né se silnici I11/101 (ulice
Zapska)
Jednim z mist, ke se vyskytuji problémy v dopravé mésta Brandys nad Labem — Stara

Boleslav, je prutah silnice 11/245 (ulice Kralovicka) spoleéné se silnici 11/101 (ulice
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Zapska oblast kolem Zakladni $koly Palachova). Tyto dvé silnice se sbihaji pfed naméstim
Komenského a dale pokracuji jako silnice 1I/101 smérem na Kostelec nad Labem kolem
Zakladni skoly Na Vysluni. Provoz na téchto komunikacich vyrazné zatézuje zejména centrum
Brandysa.

Silnice 11/245, ktera prochazi ulici Kralovicka (Obrazek 9) piedstavuje jeden z hlavnich
dopravnich tahii mésta. Tato komunikace propojuje rizné casti mésta a je Casto vyuzivana pro
tranzitni dopravu, také v ramci mésta. Vysoka intenzita provozu na této silnici vede
k Castym dopravnim kongescim, zejména béhem ranni a odpoledni Spicky, kdy se doprava
zahus$tuje nejen kvuli prepravé déti do obou zakladnich skol. Navic, kvili tzkému profilu

silnice a nedostatku parkovacich mist, dochazi k dalsim komplikacim v plynulosti dopravy.

— et Al . 4 =\ B _a

Obrazek 9 Kiizovatka ulic Zapska a Kralovicka (Mapy.cz, upraveno autorem 2025)

Silnice 11/101, ktera prochazi ulici Zapska, spojuje Brandys nad Labem s okolnimi
meésty a regiony. Vysoka intenzita dopravy na této silnici vede k ¢astym dopravnim kongescim.
Ktizovatka téchto dvou silnic pied naméstim Komenského vytvaii kriticky bod, kde se
kumuluje vysoka intenzita dopravy a jeji kapacita je v dobé dopravnich $pi¢ek nedostate¢na.

Provoz na téchto silnicich vyrazné zatézuje zejména centrum Brandysa, kde dochézi
k Castym dopravnim kongescim a komplikacim. Tento problém je umocnén nedostatkem

parkovacich mist a izkymi ulicemi, které omezuji plynulost dopravy.
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3.3.2 Parkovani v oblasti zakladnich $§kol ZS Na Vyslani a ZS Palachova

Béhem vytizenych hodin, zejména rano a odpoledne, kdy rodice ptivazeji a odvazeji
déti do Skoly a ze Skoly, dochazi k vyraznému nartstu intenzity dopravy v okoli $kolnich
zafizeni. Tento zvySeny provoz je zpusoben osobnimi automobily rodicl. Nedostatek
parkovacich mist v této oblasti vede k tomu, ze fidici ¢asto zastavuji na nevhodnych mistech,
aby vysadili své déti, co nejblize ke Skole, a to dale zhorSuje plynulost dopravy a zpusobuje
kongesce. Tento narist intenzity dopravy a nedostatek parkovacich mist vyrazné zvysuje riziko
dopravnich nehod, nebezpecnych situaci a predstavuji vaznd ohrozeni bezpecnosti déti, které

se pohybuji v blizkosti skol.

3.3.3 Parkovani v centru mésta na Masarykové namésti

Parkovani v centru mésta na Masarykové namésti (Obrazek 10) predstavuje dalsi
vyznamny problém. Nedostatek parkovacich mist v centru mésta zptisobuje dopravni kongesce
a komplikace. I kdyz jsou na ndmésti zavedeny parkovaci zony, pocet parkovacich mist neni
dostate¢ny k pokryti poptavky. V dochazkové vzdalenosti centra mésta se nachazi sidlisté, pro
které byl postaven parkovaci dim P+R u vlakového nadrazi, aby navysil kapacitu parkovacich
mist pro obyvatele sidlisté. Vzhledem Kk jeho vzdalenosti od sidlist¢ 500 metrti zGstava
parkovaci dim P+R nevyuzity. Tento nedostatek parkovacich mist zvySuje hustotu dopravy
a zhorSuje plynulost provozu. Autor doporucuje zvysit motivaci fidici pro parkovani
v parkovacim domé. Vzhledem k historickému vyznamu a ochrané¢ pamatkové zony neni

zadouci zvySovat pocet parkovacich mist.

Obrazek 10 Masarykovo namésti Brandys nad Labem (Brandysko, 2024)
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3.3.4 Zhodnoceni kritickych mist v dopravé

Na zaklad¢ analyzy kritickych mist autorem byl identifikovan problém nedostatku
parkovacich mist v okoli zakladnich $kol, kterym se bude dale diplomova prace zabirat. Rodice
pravideln¢€ vozi své déti do Skoly, coz v kombinaci s omezenym poctem parkovacich mist
a zvysenou dopravni intenzitou v okoli $kol vede k dopravnim kongescim.

Navic zvyseny provoz v okoli skol ptedstavuje bezpecnostni riziko pro déti, které do skoly
dochazeji pésky nebo na kole. Dopravni kongesce nejenze zvySuji emise sklenikovych plyna
a zneCiSténi ovzdusi, ale také prodluzuji doby dojizdéni, mize t0 mit negativni vliv na

produktivitu a celkovou pohodu obyvatel.
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4 Zakladni Skoly ve mésté

V Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi se nachazi 3 zakladni skoly, které poskytuji

vzdélani pro déti.

4.1 Vybér zakladni Skoly pro navrh opatfeni
Zékladni Skola Jungmannovase nachazi v historické casti Staré¢ Boleslavi
a je znama svym tradi¢nim pfistupem k vyuce. Zakladni Skola Na Vysluni lezi v moderni ¢asti
Brandysa nad Labem a zaméfuje se na inovativni metody vyuky a podporu mimoskolnich
aktivit. Zakladni skola Palachova se nachazi v blizkosti centra Brandysa nad Labem. Tyto Skoly
spole¢né piispivaji k rozvoji vzdélavaciho prostiedi ve mésté a poskytuji Sirokou Skalu
moznosti pro vSechny zaky.
e Zakladni skola na Vysluni
Nabizi Sirokou Skalu aktivit, v€etné sportovnich, uméleckych a jazykovych krouzk.
Soucasti Skoly je Skolni druzina, ptipravna tfida a Skolni jidelna. Kapacita skoly je az 960 zakd,
s moznosti rozsifeni na 1000 zaki. (ZS Na Vysluni, 2025)
e Zékladni Skola Stara Boleslav
Skola nabizi pestrou $kalu mimoskolnich aktivit, véetné sportovnich a kulturnich programa.
Sougasti §koly je $kolni druzina a jidelna. Skola se aktivné zapojuje do rtiznych projekti
a sout&zi. (ZS Jungmanova, 2025)
e Zakladni Skola Palachova
Zékladni Skola Palachova v Brandyse nad Labem-Stara Boleslav ma kapacitu 890 zaki.
Skola nabizi riizné volnogasové aktivity, jako je pévecky sbor, divadelni krouzek, flétnovy
soubor, keramika a sportovni klub. Souéasti §koly je $kolni druzina. (ZS Palachova, 2025)
Tato diplomova prace se nyni zaméfi na zakladni Skolu Na Vysluni v Brandyse nad
Labem, ktery byla zvolena pro implementaci. Vybér této Skoly vychazi z jejiho umisténi v husté
obydlené ¢asti mésta, vysokého poctu zakl a dopravnich komplikaci v jejim bezprostiednim

okoli béhem ranni Spicky.

4.2 Charakteristika zakladni Skoly Na Vysluni zakladni Skoly
Zékladni Skola Na Vysluni na obrazku 11, ktera byla oteviena 1. zatfi 1987, ptivodné
nesla nazev 5. Zékladni Skola. Tento architektonicky koncept podporuje efektivni vyuziti

prostoru a piispiva k ptijemnému a funkénimu $kolnimu prostiedi (ZS Na Vysluni, 2025).
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Skola se nachazi v klidné rezidenéni oblasti mésta Brandys nad Labem-Stara Boleslav.
Tato lokalita poskytuje bezpecné a piijemné prostiedi pro zaky. Okoli $koly je tvofeno prevazné
rodinnymi domy a mensimi bytovymi komplexy, jeZ pfispiva kK poklidné atmosféte a komunitni
soudrznosti. Diky své strategické poloze je Skola snadno dostupna jak pésky, tak 1 vetejnou

dopravou a autem.

Obrazek 11 Zakladni §kola Na Vysluni letecky pohled (ZS Na Vysluni, upraveno autorem
2025)

Soucasti Skoly je také Skolni druZina, kterd poskytuje péci a aktivity pro déti mimo
vyucovani, pfipravna tfida pro déti, které potiebuji dodatecnou podporu pied ndstupem do prvni
ttidy. Dale je k soucasti Skoly $kolni jidelna, ktera zajist'uje stravovani pro zaky a zaméstnance
Skoly. Tyto dopliikové sluzby pfispivaji k celkovému komfortu a podpoie vzdélavaciho

procesu.

Tabulka 2 Pocty zaka

2018- 2019 925 zaki
2019-2020 955 zaka
20202021 960 zakil
20212022 970 zaki
2022-2023 970 zakir+ 10 zaki z Ukrajiny
20232024 980 zakii

Zdroj: ZS Na Vysluni (2025)
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Ve Skolnim roce 2024-2025 ma Zakladni Skola Na Vysluni celkem 980 Zzaku
(Tabulka 2). Tento pocet svéd¢i o velkém zajmu rodict a déti o vzdélavani v této Skole.

Skola zaméstnava 94 pedagogickych pracovniki, z nichz 66 jsou ugitelé, 15 asistentek
pedagoga (Tabulka 3), které poskytuji podporu zakim se specialnimi vzdélavacimi potiebami,
a 11 vychovateld, ktefi se staraji o déti ve Skolni druziné. Krom¢ toho zde pracuji dalsi
pracovnici Skolniho poradenského pracovisté, ktefi poskytuji psychologickou a specidlné
pedagogickou podporu zakim. Celkovy poéet zaméstnanci $koly v roce 2024 ¢ini 119. (ZS Na
Vysluni, 2025)

Tabulka 3 Pocty zaméstnanci

Ucitelé 66
Skolni psycholog 1
Specialni pedagog 1
Socialni pedagog 1
Vychovatelé 11
Asistenti pedagoga 16
Skolni asistenti 2
Zameéstnanci v jidelné 10
Provozni zamé&stnanci 15

Zdroj: ZS Na Vysluni (2025)

4.3 Zhodnoceni dopravni situace kolem ZS Na Vysluni

Dopravni situace kolem zakladni Skoly je vyrazné ovlivnéna piedev§im v dobé, kdy
rodiCe vozi a vyzvedavaji déti. Nedostatecné parkovisté, které je vyhrazeno pro Skolu
s kapacitou 15-20 aut, pfedstavuje vyznamny problém. Rozsifeni souc¢asného parkovisté neni
mozné, jelikoZ je ohrani¢eno jehlicnatymi stromy, které by musely byt pokaceny.

Kolem skoly prochazi silnice I/101, viz obrazek 12, ktera spojuje Brandys nad Labem
se sousednim Kostelcem nad Labem a na druhou stranu vede do centra mésta. Tato silnice je
dopravné zatiZzena, zvySuje riziko pro déti prechdzejici silnici. Pfed Skolou je pouze jeden
pfechod pro chodce, fizeny svételnym signalizaénim zatizenim, ktery je béhem doby, kdy déti

chodi do skoly, stieZen méstskym policistou.
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Obrazek 12 Silnice II. tfidy 11/101 (Mapy.com, upraveno autorem 2025)

V okoli Skoly se nachazeji dva ptechody pro chodce bez tizeni svételnym signalizacnim
zatizenim. Vzhledem k dopravnimu zatizeni silnice 11/101 jsou tyto pfechody pro déti
potencialn¢é nebezpe¢né. Nedostatek piechodl pro chodce fizenych svételnym signalizacnim
zafizenim nebo bez dohledu dospélych osob napf. policista, vySkoleny dobrovolnik, rodi¢ ¢i
dosp€lé doprovazejici osoba zvysuje riziko dopravnich nehod. To je obzvlasté problematické
v dobé¢, kdy déti prichazeji a odchézeji ze skoly.

Celkové je dopravni situace kolem zakladni Skoly komplikovana a vyZaduje zvySenou
pozornost a opatfeni k zajiSténi bezpe€nosti déti. MoZnosti rozsifeni parkovisté jsou omezené,
coz vyzaduje hledani alternativnich feSeni, jako je napfiklad zlepSeni vefejné dopravy nebo
vytvoreni bezpecnych pésich tras.

Po zvézeni této situace bylo vybrano opatfeni tzv. p&Si autobus, které bude mifit
na zvyseni bezpec€nosti pii péSich cestach déti do Skoly. Toto opatieni vyZaduje soucinnost

vedeni Skoly a zakd, resp. jejich rodicu.

5 Navrh opati‘eni pro zvy$eni bezpe¢nosti dochazky déti do ZS

Pé&si Skolni autobusy (WSBs) jsou Casto uvadény jako jedna z forem aktivni dopravy
vyuzivané pii cesté¢ do Skoly ve Spojenych statech, Kanad¢, Evropé, Australii a na Novém
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Z¢landu. WSB mohou fungovat neformalné, naptiklad kdyz se zdkonny zastupce nebo chivy
stiidaji v doprovazeni skupiny déti do Skoly.

Australsky dopravni aktivista David Engwicht je Casto povazovan za vynalezce systému
pesiho autobusu (WSB) v 90. letech 20. stoleti (Neuwelt a Kearns, 2006). V Kanad¢ se jeden
z prvnich zaznamenanych pfipadi WSB objevil v roce 1996 (Kingham a Ussher, 2007).
Na Novém Z¢landu se mésto Christ Church pravdépodobné stalo prvnim méstem, které ptijalo
WSB (Collins a Kearns, 2010). Jini autofi zase tvrdi, ze prvni program WSB vznikl v Brisbane
Vv Australii, i kdyz nebylo uvedeno Zadné konkrétni datum (Kong et al., 2009).

o A4

5.1 Fungovani a historie pésiho Skolniho autobusu

Pé&si Skolni autobusy ptedstavuji peclivé napldnovanou a dobfe organizovanou formu
aktivni dopravy, ktera podporuje zdravy zivotni styl a snizuje dopravni zacpy v okoli Skol. Trasa
pesiho Skolniho autobusu je navrzena tak, aby byla bezpec¢na a kratka. Na trase jsou umistény
"zastavky", kde se déti ptipojuji ke skuping. Tyto zastavky jsou strategicky umistény tak, aby

byly snadno dostupné pro déti z riiznych ¢asti mésta.

T & S P oy ~ i
7 =% s et L1

" -

Obrazek 13 Walking school Bus NEW WESTMINSTER (TransLink 2024)

Skupinu déti doprovazi jeden nebo vice dospélych, viz obrazek 13, ktefi zajistuji
bezpecnost déti béhem cesty. Tito dospéli mohou byt zdkonni zastupci déti, zaméstnanci Skoly
nebo vyskoleni dobrovolnici z komunity. Dohled miiZe byt organizovan na rotacni bazi.
Znamena 10, ze kazdy dobrovolnik nemusi byt k dispozici kazdy den. Tento systém usnadiiuje
organizaci a zajiStuje, Ze p&si autobus miize fungovat pravidelné.

Pe&si Skolni autobus ma pevny casovy rozvrh, podobné jako Skolni autobus. Déti
a zékonni zastupci déti védi, kdy a kde se maji piipojit ke skupiné, mize fungovat denn€ nebo

jen par dni v tydnu, podle potieb a dostupnosti dohledu.
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Vyhody péSiho Skolniho autobusu:
e ZvySena bezpecnost:

P¢&si skolni autobus vyrazné zvySuje bezpecnost déti pii cesté do skoly. Tento koncept
zahrnuje dva prvky, které zajistuji, ze déti jsou v bezpeci a dodrzuji pravidla silni¢niho provozu.
Hlavnimi prvky zvySené bezpecnosti jsou dohled dospélych a lepsi viditelnost. Jednim
z bezpecCnostnich opatfeni péSiho autobusu je pouzivani reflexnich vest, které zvysSuji
viditelnost déti pro fidice, zejména za Sera nebo za Spatného pocasi. Reflexni materialy odraze;ji
svétlo, zajistuje to, ze déti jsou viditelné z veétsi vzdalenosti. Kdyz déti chodi do Skoly
ve skuping, jsou pro fidi¢e 1épe viditelné nez jednotlivé déti. Organizovana skupina také
znamenda, Ze déti jsou pod neustdlym dohledem dospélych. Déti jsou také pouceny
o bezpecnostnich pravidlech, ktera by mély dodrzovat pfi chiizi do Skoly. To zahrnuje naptiklad
pravidlo, Ze by mély vzdy chodit po chodniku, pfechazet silnice pouze na piechodech pro
chodce a nikdy nevybihat na silnici.

e Dohled dospélych

Jednim z podstatnych prvkia pésiho $kolniho autobusu je piitomnost dospélych, kteti
doprovazeji déti na cesté do skoly. Tito dospéli mohou byt zakonni zastupci déti, Skolni
persondl nebo dobrovolnici. Pfitomnost dospélych zajistuje, ze déti jsou pod neustdlym
dohledem a citi se bezpecné. Dospéli dbaji na to, aby déti dodrzovaly pravidla silni¢niho
provozu, jako je spravné prechdzeni komunikaci, pouzivani ptechodi pro chodce a dodrzovani
semafori. Mohou détem vysvétlit a pfipominat dileZitost téchto pravidel. Dospéli také
pomahaji détem bezpecné prechazet komunikace tim, ze je vedou k pfechodim pro chodce
a zajistuji, ze vSechny déti prejdou bezpecné. Mohou signalizovat fidi¢im, aby zastavili
a umoznili détem prejit. Dospéli také zajiSt'uji, aby se déti drzely skupiny a neodchazely samy.
Dulezité je to zejména ve méstech, kde je snadné se ztratit. Sleduji déti a zajist'uji, ze se vSechny
dostanou bezpec¢né do Skoly.

e Podpora fyzické aktivity

Pravidelna chtize do skoly je jednoduchd a pfirozend forma cviceni, kterd mize mit
vyznamny pozitivni dopad na zdravi déti. Poméaha détem rozvijet zdravé navyky, které mohou
ptetrvat do dospélosti. Chiize do skoly podporuje fyzickou aktivitu déti, kterd ptispiva k jejich
celkovému zdravi a kondici. Pravidelnd fyzicka aktivita je dobra pro prevenci obezity a dalSich
zdravotnich problémi, jako jsou srde¢ni choroby, cukrovka a vysoky krevni tlak. Kromé
fyzickych ptinosit ma chiize také pozitivni vliv na duSevni zdravi déti, sniZuje stres a zlepSuje

naladu.
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e SniZeni dopravniho provozu a emisi
Jednim z vyznamnych pfinost pésiho $kolniho autobusu je snizeni dopravniho provozu
a emisi v okoli skol. Tento efekt ma pozitivni dopad na zivotni prostiedi, kvalitu ovzdusi
a celkovou kvalitu Zivota ve mésté. P&si autobus snizuje pocet aut na silnicich v okoli Skoly
a vede k mensimu dopravnimu provozu. Kdyz zakonni zastupci déti misto toho, aby vozili své
déti do Skoly autem, vyuziji p€si autobus, dochazi k vyraznému snizeni poctu vozidel v ranni
Spicce. To nejen zlepSuje plynulost dopravy, ale také snizuje riziko dopravnich nehod
v blizkosti Skol. Mén¢ aut znamena, ze doprava je plynulej$i a méné stresujici pro vSechny
ucastniky silni¢niho provozu. SniZzeni poctu aut na komunikacich také vede k nizSim emisim
Skodlivych latek, které jsou hlavnimi zneciStovateli ovzdusi a maji negativni dopad na lidské
zdravi a zivotni prostfedi. Mén¢ aut rovnéz znamena mén¢ hluku v okoli skoly.
e Ekologické prinosy
Snizeni emisi pfispiva k ochrané zivotniho prostiedi a zlepSeni kvality ovzdusi. Emise
z automobilll jsou jednim z hlavnich zdroji znec€iSténi ovzdusi a sklenikovych plynti, které
ptispivaji ke globalnimu oteplovani. P&si Skolni autobus je udrzitelnou alternativou k tradicnim
zpisobiim dopravy, kterd poméaha snizovat ekologickou stopu komunity. P&si Skolni autobus
podporuje udrzitelnou dopravu. Chiize je jednou z SetrnéjSich forem dopravy k zivotnimu
prostiedi. P&si autobus také ptispiva k vychové déti k ekologickému mysleni. Déti, které se
ucastni pésiho autobusu, se uci o dulezitosti ochrany zivotniho prostfedi a udrzitelnych zpisobii

dopravy, bude to mit dlouhodoby pozitivni dopad na jejich chovani a hodnoty.

5.2 Zjistovani zajmu o vyuziti péSiho autobus

Autorka provedla dotaznikovy priizkum pro zjisténi zdjmu o vyuziti pé§iho autobusu.
Dotazniku Kk vyuzivani pésiho Skolniho autobusu se zucastnilo celkem 30 respondenti. Tento
dotaznik byl zvefejnén na facebookové skuping ZS Na Vysluni. Poéet respondentt byl sice
maly, ale pro ucely autora vyuzitelny. Respondenti byli dotazéni, zda znaji pojem pé&si Skolni
autobus a zda by méli zajem tento koncept vyuZzivat.

Dotaznik byl navrzen tak, aby poskytl hlubsi vhled do povédomi a zajmu vetejnosti
o pé&si Skolni autobus. Vysledky dotazniku mohou byt vyuzity k informovani rozhodovacich
procest a planovani budoucich iniciativ zaméfenych na podporu pésiho Skolniho autobusu.
Ziskané udaje mohou také pomoci identifikovat faktory, které by mohly ovlivnit GispéSnost
implementace tohoto konceptu, a poskytnout doporuceni pro jeho optimalizaci.

Na zdklad¢ jednotlivych odpovédi respondentii bylo provedeno vyhodnoceni

dotaznikového Setfeni, které poskytlo cenné informace pro dalsi analyzu a navrh opatteni.
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Dotaznik mél celkem 11 otazek (Obrazek 14, 15):

1. Kolik mate déti?

2. Do jaké tfidy chodi Vase dité/ deéti?

3. Jak dlouho trva cesta Vaseho ditéte do skoly

4. Jak dlouho trvé cesta vaseho ditéte do Skoly?

5. Vite, co je P&si autobus?

6. M¢li byste zajem o zapojeni vaseho ditéte do peSiho autobusu? PESi autobus je
koncept, kdy skupina déti chodi do Skoly pésky pod vedenim proskoleného?

7. Pokud ano, jak Casto byste chtéli, aby vase dit€ vyuzivalo pési autobus?

8. Me¢li byste zajem o to se stat dobrovolnikem?

9. Bydlim ve mé&sté Brandys nad Labem — Stara Boleslav?

10. Jak dilezita je pro vas bezpecnost vaseho ditéte pti cesté do Skoly?

11. Bydlim ve mést¢ Brandys nad Labem — Stara Boleslav?

1. Kolik méate déti? 2. Do jaké tfidy chodi Vase dit&/
déti?
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
3. Jak dlouho trva cesta vaseho 4. Jak se dostava Vase dité/ dét1 do
ditéte do skoly? skoly?
meénénez 10 10-20 pun  20-30 mun  wice jak 30 automobilem oy na kole/
min min kolob&zce

Obrazek 14 Vyhodnoceni dotazniku (upraveno autorem, 2025)
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6. Méli byste zdjem o zapojeni
vaseho ditéte do pésiho
autobusu?

5. Vite, co to je Pesi autobus?

ano porebuji vice ne nevim
infofmaci
7. Pokud ano, jak casto byste 8.M¢éli byste zajem o to se stat
chtéli, aby vase dité vyuzivalo pési dobrovolnikem?
autobus?
ano nejsem si potiebujii
kazdy den nékolikrat do nepravidelné jisty vice
tydne informaci
9. Bydlim ve mésté Brandys nad 10. Jak dulezité je pro véas bezpeénost
Labem- Stara Boleslav? vaSeho ditéte pii cesté do Skoly?
blizke okoli velmi dulezitda  ddlezitd  méné dilezitd vibec

11. Bydlim ve mésté Brandys nad
Labem- Stara Boleslav?

blizke okoli

Obrazek 15 Vyhodnoceni dotazniku 2 (upraveno autorem, 2025)
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5.3 Vyhodnoceni dotazniku

Zakonni zastupci déti, ktefi se zucastnili dotazniku pé$iho Skolniho autobusu viz
obrazek 16, projevili vyrazny zajem o zapojeni svych déti do tohoto programu, celkem 15
zakonnych zastupcu déti ze 30 dotazanych. Z 15 kladnych odpovédi devét zakonnych zastupcti
déti projevilo zajem o kazdodenni vyuziti. Naznacuje t0 vysokou miru piijeti a potencial pro
dlouhodobou udrzitelnost projektu.

Vétsina zakonnych zastupci déti 21 z 30 dotdzanych jiz o konceptu pésiho autobusu
slysela. Priblizn€¢ polovina dotazanych zakonnych zastupcii déti vyjadiila zajem stat se
dobrovolnikem, je to pozitivni pro rozvoj a udrzitelnost projektu.

Bezpecnost déti je pro vSechny dotdazané zdkonné zéastupce déti zasadni. Prace
dobrovolnikii miize vyznamné piispét k zajisténi bezpecnosti déti a je jednim z faktort pro
tispéch projektu. Castym zpiisobem dopravy celkem 11 z 30 dotazanych zakonnych zastupcii
dopravy. P¢&si skolni autobus predstavuje ekologickou alternativu, kterd mtize ptispét ke snizeni
emisi a zlepSeni kvality ovzdusi.

V analyze dotazniku bylo zjisténo, ze vysoky zajem o pé&Si autobus projevili zdkonni
zastupci déti, které navstévuji 1. a 2. tfidu. Z celkového poctu 15 odpovédi bylo 12 od
zakonnych zéstupct téchto déti viz obrazek 16. Tento vysoky podil naznacuje, ze zdkonni

zastupci mladsich déti preferuji pési dopravu.

Rodice zaka, ktefi projevili zajem

= 1.tfida = 2.tfida = 3.tfida 4. tfida 5.tfida

Obrazek 16 Graf Zakonni zastupci zaki, ktefi projevili zajem (upraveno autorem,2025)
Zakonni zastupci, ktefi vozi své déti do Skoly automobilem, projevili zdjem o zapojeni

svych déti do Skolniho autobusu. Z celkového poctu 15 odpovédi bylo devét od zakonnych
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zastupcl déti viz obrazek 17, ktefi by méli zdjem o tuto moznost. Tento zdjem muize byt

motivovan snahou o snizeni dopravniho zatizeni, Gisporu Casu a zvySeni bezpecnosti déti.

ZpUsob dopravy do Skoly

m Automobil = Pé&sky MHD

Obrazek 17 Graf Zptsob dopravy do skoly (upraveno autorem, 2025)

5.4 Implementace péSiho autobusu
Implementace pésiho Skolniho autobusu vyzaduje dikladnou ptfipravu a promyslené
planovani tras, které zohlediiuji bezpecnost, dostupnost a vzdalenost pro jednotlivé zaky.
Nedilnou soucésti procesu je efektivni komunikace a propagace smérem k zdkonnym
zastupcum déti, bez jejichz aktivni spoluprace by projekt nemohl uspésné fungovat. Dale je
dalezité vramci implementace organizace Skoleni pro doprovodné osoby a zavedeni
bezpecnostnich opatfeni, kterd zajisti ochranu Zaki béhem cesty. Na zavér je tfeba ziskat
zpétnou vazbu od zakonnych zastupct déti, jak jsou spokojeni s fungovanim pésiho Skolniho
autobusu.
Aplikace pésiho Skolniho autobusu je navrzen v nasledujicich ¢tyfech bodech:
1. Planovani a pfiprava
¢ Identifikace trasy
Spolupréce se zékladni Skolou. Ur€eni bezpe¢nych tras a zastavek, kde
se déti budou moci pfipojit k péSimu autobusu. Trasy budou vedené po
chodnicich a bezpecnych prechodech pro chodce.
e Nabor dobrovolniku
Ziskéani dobrovolnikl z fad zakonnych zastupct déti a Skoly, ktefi budou

ochotni dohlizet na déti béhem cesty.
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2. Komunikace a propagace
¢ Informovani zakonnych zastupci
Informovani zékonnych zéastupct déti o vyhodach pésiho autobusu a jak
se mohou jejich déti zapojit. Pouziti riznych komunika¢nich kanald, jako jsou

Skolni zpravodaje, e-maily (Obrazek 18) a socialni média.

Piedmét: Informace o p&3im $kolnim autobusu ZS Na Vysluni
Vazeni rodice,

radi bychom vas informovali o novém projeltu pééihe Ekolniho autobusy, ktery bude zahajen na
Z8 Na Vi=luni. Tento projelt ma za cil podpofit zdravy Zivotnd styl diéti, snizit dopravni zatés v
okoli dkoly a zviit bezpedénost pfi cestd do Ekoly.

Co je peii skolni autobus? PEEL fkolnd autobus je organizovana sluping déti, které chodi do Skoly
pésky pod dohledem dospélych. DEti se schazi na wrienych zastavkach a spoledng pokraduji do
Holy.

Hlavni vyhody:

- Zdravi: Pravidelnd chiize podporuje fyzickou kondici a zdravi d&t.

- Bezpetnost: Skupinova chize pod dohledem dospélich zvyiuje bezpeinost déti

- Ekologie: SniZeni pottu aut v ololi Skoly pfispiva k ochrané Zivotniho prostfedi

- Spolefenské vazby: DEH maji moZnost navazat nove pfatelstvi a zlepéit socialni dovednosti.
Trasy péiiho Ekolniho autobusu: K dispozici bude cellem & tras péiiho kolniho autobusu, které
pokryji viechny spadové oblasti zakladnd Skoly. KaZda trasa bude mit své urfené zastavly, kde se
déti mohou piipojit ke skuping. Seznam zastavek a Sasovy harmonogram naleznete na webu
Hholy.

Trazy budou pfed zacatlem Ekolniho roku 20252026 k dispozici na webovych strankach Ekoly

Jak se zapojit:
1. Begistrace: Prosime, abyste své dit zaregistrovali do projekiu prostfednictvim online
formulafe na webovych strankach dkoly:

zenavysluni cz'pesiskolniautobus registrace

2. Dohled: Polud mate zdjem stat se dobrovolnikem a poméhat 5 dohledem, kontaldujte nas
prosim na webovych strantach Skoly:
zenavysluni czpesizkolniauntobus/dobrovolnict
Dralii informace: Projeld bude zahdjen v nasledujicim keolnim roce 20252026
Déluyjeme za Vadi podporo a tééime se na spolupraci
S pozdravem,

Z8§ Na Vistuni

Obrazek 18 Email informace o P&sim skolnim autobusu (upraveno autorem, 2025)
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e Propagacni materialy
Vytvoreni letakt, které vysvétluji, jak pési autobus funguje. Letaky se
budou rozdavat ve skole.
3. Skoleni a bezpe¢nostni opati-eni
e Skoleni dobrovolniki
Povinné Skoleni pro dobrovolniky o bezpeénostnich opatienich
a pravidlech silni¢niho provozu. Dobrovolnici budou informovani a trase a jak
reagovat v ptipadé nouze.
e Bezpecnostni vybaveni
Zajisténi reflexni vesty a dal$i bezpecnostni vybaveni pro déti
a dobrovolniky. Reflexni vesty zvysuji viditelnost déti a dospé€lych, zejména za
Sera nebo za Spatného pocasi.
4. Pravidelna evaluace
e Monitorovani a hodnoceni
Pravidelné monitorujte a vyhodnocujte fungovani pésiho autobusu.
e Zpétna vazba

Dotaznik zdkonnym zastupciim déti na konci kazdého pololeti.

5.4.1 Pocet déti na jednoho dobrovolnika/ dobrovolnici

Dle autora doporuc¢eny pocet déti na jednoho dobrovolnika je 5 az 6 déti pro prvni stupeni
zakladni Skoly je stanoven tak, aby zajistil dostate¢ny dohled a podporu pro vSechny zicastnéné
deéti.

Tento pomér umoziuje dobrovolnikiim vénovat dostate¢nou pozornost kazdému ditéti,
sledovat jejich chovani a rychle reagovat na jakékoli potteby nebo problémy. Dobrovolnici
mohou détem pomoci naptiklad s pfechdzenim komunikaci, dodrzovanim pravidel silni¢niho
provozu nebo feSenim necekanych situaci, jako je ztrata osobni véci nebo potieba prvni pomoci.

Navic, mensi skupiny déti umoziuji dobrovolnikiim 1épe poznat jednotlivé déti a jejich
specifické potieby. To je dulezité pro vytvoreni ditvéry a bezpe¢ného prostiedi, kde se déti citi
podporovany a chranény. Dobrovolnici mohou také 1épe komunikovat se zakonnymi zéstupci
déti a poskytovat jim zpé&tnou vazbu o prub¢hu cesty a o piipadnych udalostech, které by mohly

vyzadovat jejich pozornost.
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5.4.2 Planovani tras péSiho autobusu

Planovani tras pro pési autobus je dulezitym prvkem pro dostateéné pokryti vSech
spadovych oblasti a pro umoznéni bezpecného a pohodlného piistupu déti do skoly. Tento
proces zahrnuje ti dalezité kroky, které je tieba peclivé zvazit a implementovat. V prvni fadé
je nezbytné provést dikladnou analyzu spadovych oblasti, aby bylo mozné identifikovat
vSechny oblasti, kde je potfeba zajistit pési autobus. Nasledné je nutné navrhnout trasu, ktera
bude nejen efektivni, ale také bezpec¢na pro déti. To zahrnuje vybér vhodnych tras, které umozni
bezpecny pohyb péSich, zejména déti. Daéle je dilezité koordinovat ¢asy odjezdl a piijezdi
pesiho autobusu s rozvrhem skoly, aby déti dorazily véas a nemusely ¢ekat pfili§ dlouho. Cely
proces planovani tras pro pési autobus musi také pravidelné revidovan a aktualizovan na
zaklad¢ zpétné vazby od zakonnych zéastupct déti, zakd a Skolniho personalu, aby bylo
zajisténo, Ze trasy zlstavaji efektivni a bezpecné.

Doporucené délky trasy

Vzhledem k véku déti autor doporucuje, aby trasy nepiesahovaly ¢asovou délku 30 minut
pesi chiize. Doporucuje vyuziti kratkych az sttedné dlouhych tras, které jsou pro zaky prvniho
stupné¢ zékladni Skoly snadno zvladnutelné.

o Kratka trasa — vzdalenost 0.5 km — 1 km

e Stfedni trasa — vzdalenost 1 km — 2 km
5.4.3 Nabor dobrovolniki

Nabor dobrovolnikl hraje podstatnou roli pii zapojovani Skoly do projektu P&Si Skolni
autobus. Jednou z osvéd¢enych metod je vyuziti rodi¢ovskych schiizek, kde mohou byt zakonni
zastupci déti pfimo informovani o moZnostech zapojeni a piinosech dobrovolnické ¢innosti.
Tyto schizky poskytuji idedlni pftileZitost pro osobni kontakt a okamzité zodpovézeni
ptipadnych dotaz.

Dal$im kanalem jsou Skolni akce, jako jsou naptiklad dny otevienych dveti, Skolni
slavnosti nebo sportovni dny. Tyto akce pfitahuji nejen zdkonné zéstupce déti, ale 1 Sirsi
komunitu, zvySuji Sanci na ziskdni novych dobrovolnikii. Prezentace a informacni stanky na
téchto akcich mohou u¢inné zvysit povédomi o potieb& dobrovolnikli a motivovat navstévniky
k zapojeni.

Zdrojem pro nadbor dobrovolnikii mohou byt také webové stranky zakladni Skoly
a socialni sité na nichz skola aktivné funguje, kde bude k dispozici odkaz na ptihlasovani.

Autor doporucuje oslovit mistni studenty Pedagogické fakulty Univerzity Karlovy pro
pesi Skolni autobus, jelikoz se v Brandyse nachazi koleje Univerzity a odloucené pracoviste.

Vyuziti studentli pedagogiky ptfinese fadu vyhod, v€etné jejich odbornych znalosti v oblasti
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vzdelavani a bezpe€nosti déti. Tito studenti mohou poskytnout kvalifikovanou podporu pfi
organizaci a realizaci péSiho Skolniho autobusu, prispéje to k vysSi urovni bezpecnosti
a efektivity celého projektu. Navic, jejich zapojeni bude i pro né cennou praktickou zkusenosti,
ktera obohati jejich studium a profesni rozvoj.

Jejich odborné znalosti doporucuje autor vyuzit pii tvorbé bezpecnostnich protokold,
planovani tras a organizaci skupin déti, coz zajisti hladky prab¢eh celého projektu. Kromé toho,
jejich zapojeni do pro né bude ptilezitost k ziskani praktickych zkuSenosti, které jsou nezbytné
pro jejich budouci profesni kariéru.

Kromé¢ osloveni zakonnych zastupcti déti a studentti Pedagogické fakulty Univerzity
Karlovy je také mozné zapojit Skolni zaméstnance a mistni organizace, které maji zajem
o vzdélavani déti. Skolni zamé&stnanci, jako jsou ucitelé, asistenti a administrativni pracovnici,
mohou svymi osobnimi doporuc¢enimi a podporou vyrazné zvysit diveru a zdjem potencidlnich
dobrovolnikii. Mistni organizace mohou nabidnout dalsi zdroje a podporu, mize to piispét
k tspéchu projektu peésiho Skolniho autobusu. Spoluprace s témito subjekty muize ptinést

synergické efekty, které zvysi efektivitu a udrzitelnost projektu.

5.4.4 Skoleni dobrovolniki

Cilem $koleni je seznamit dobrovolniky s konceptem pésiho $kolniho autobusu. Autor
navrhuje skoleni zaméfit na oblast bezpe¢nost déti, organizaci tras, komunikaci se zakonnymi
zastupci déti a jak se zachovat ptipad€ nouzové situace.

Navrhované Skoleni dobrovolniki probihd Vv prvni ¢asti online formou, kdy kazdy
dobrovolnik obdrzZi odkaz na Skole, tak aby si ho mohl pustit, kdy jemu samotnému to vyhovuje
a piipadné se mohl k n&jakym bodim vracet. Celé online $koleni bude zhruba na 60 minut. Po
uspésném online Skoleni, nasleduje skoleni v terénu, kde se dobrovolnici seznami s trasami
Pé&siho skolniho autobusu.

Skoleni obsahuje celkem pét oblasti, na které je tieba se dle autora zaméfit:

1. Uvod

e Ptedstaveni projektu
Struéné vysvétleni konceptu pésiho autobusu, jeho piinosy pro déti, rodiny a komunitu.
Zduaraznéni ekologickych, zdravotnich a socialnich vyhod.
2. Teoreticka ¢ast
e Zasady bezpecnosti na cesté
Pravidla bezpe¢ného pohybu na chodniku, ptechodech a komunikacich. Pouzivani reflexnich

prvki, spravné chovani ve skuping.
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e Planovani a organizace tras
Spoluprace se skolou a zdkonnymi zastupci déti. Tvorba harmonogramu, stanoveni zastavek,
komunikace zmén a aktualizaci.

¢ Role a odpovédnost dobrovolnikli
Vedeni skupiny, dohled nad détmi, feSeni problémovych situaci. Diraz na spolehlivost,
komunikac¢ni a organizacni dovednosti.

3. Komunikaéni dovednosti

e Komunikace se zakonnymi zastupci déti a détmi
e Zpilisoby komunikace o Casech jednotlivych tras
e Reseni stiznosti nebo obav
e Jak budovat divéru a autoritu
4. Prakticka ¢ast
e Ukazkové situace
Videomaterialy/ animace s ptiklady vedeni skupiny a reakci na rizné situace (napt. neCekavé
ptekazky, chovani déti atd.).
e Prakticky kviz
Ovéteni znalosti formovou interaktivniho testu.
5. Zavér
e Shrnuti hlavnich boda
e Podckovani.

Po uspésném absolvovani online $koleni navrhuje autor skoleni v terénu na jednotlivych
trasach. Dobrovolnici budou spole¢né s méstskymi policisty podrobné provedeni trasami, které
budou mit na starosti pfi cesté do Skoly. Béhem tohoto Skoleni jim budou ukazana kriticka
mista, kde je potfeba dbat zvySené bezpecnosti jako jsou mista, kde jsou ruSné silnice
s pfechody pro chodce, mista, kde je potieba prevézt déti pies silnici a neni zde k dispozici
prechod pro chodce, mista, jsou chodniky ve Spatném stavu nebo nejsou. Na téchto mistech je
dilezité, aby dobrovolnici vénovali zvlastni pozornost potencidlnim rizikiim. Cilem je zajistit,
aby déti byly bezpeéné doprovazeny do skoly, a aby se minimalizovalo riziko nehody

a jakékoliv jiné nebezpecné situace.

o A4

5.4.5 Provozni pravidla Skolniho péSiho autobusu

Za ucelem zajiSténi bezpecného, efektivniho a systematického fungovani Skolniho
pésiho autobusu byl autorem stanoven soubor provoznich pravidel (kurzivou je uveden
komentar k pravidlim):
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1. Skolni autobus ma pevné stanoveny ¢asovy rozvrh a konkrétni mista, kde se déti
mohou pfipojit ke skupince. Tento rozvrh je pravidelne aktualizovan na webovych
a facebookovych strankach zakladni skoly Na Vysluni a sdilen se zakonnym zastupcem ditete.

2. Zakonny zastupce ditéte vyuziva webové stranky zakladni Skoly pfedevs§im K registraci
a prihlasovani déti do jednotlivych skupin. Tento systém umoznuje zakonnym zdastupcum deti
snadno spravovat ucast jejich deti na riiznych aktivitach organizovanych skolou. Dobrovolnici,
ktefi se prihlasi prostiednictvim webovych stranek Skoly, ziskaji pfistup k informacim o poctu
déti ve své skupiné na kazdy den. Jakmile se dité pfipoji ke skupin€, dobrovolnik zaznamena
jeho pfitomnost ve svém profilu na webovych strankach. Tento krok je diilezity pro udrzeni
aktudlnich informaci o ucasti deti a zajisténi jejich bezpecnosti.

3. Zakonny zastupce ditéte je povinen omluvit své dité prostfednictvim svého profilu
v ptipadé, ze zrusi jeho ucast na planované aktivité. Tento proces zajistuje, ze dobrovolnici maji
vzdy aktualni informace o poctu deti, které se zucastni.

4. Pokud dité nedorazi na sraz, dobrovolnik je povinen informovat zdkonna zastupce
ditéte o této situaci. Tento postup je klicovy pro zajisténi bezpecnosti déti a pro informovani
zdkonného zdstupce ditéte o pripadnych problémech.

5. Dobrovolnik ma také pravo zruSit planovanou cestu pésim Skolnim autobusem
v ptipadé neptiznivého pocasi, které by mohlo ohrozit bezpecnost déti. V takovem pripade je
dobrovolnik povinen informovat zdkonného zdstupce ditéte o zruseni cesty a pripadné

navrhnout alternativni reseni.

5.4.6 Komunikace se zakonnym zastupcem ditéte

Efektivni komunikace se zdkonnym zéastupce ditéte ze strany zakladni Skoly
prostiednictvim urcenych Skolnich pedagogu je podstatnym prvkem uspéchu pésiho Skolniho
autobusu. Autor navrhuje vyuzivat stavajici webové stranky jako hlavni komunikaéni kanal,
aby zdkonni zastupce ditéte byli informovéani. Zakonni zastupci ditéte jsou pravidelné
informovani o trasach, casovych harmonogramech a jakychkoli zménach, které mohou nastat.
Kromé toho maji rodi¢e moznost se aktivné zapojit do projektu, poskytovat zpétnou vazbu
a navrhovat zlepSeni, coZz pfispiva k neustdlému rozvoji a optimalizaci pé&Siho Skolniho
autobusu.
PiihlaSovani pies web Skoly

e PiihlaSovani déti do péSiho Skolniho autobusu probihd jednoduse a efektivné pres
webové stranky Skoly. Zakonny zastupce ditéte vyplni online formulaf, kde uvede

potifebné informace o svém ditéti, jako je jméno, vk, tfidu, trasu a kontaktni udaje.
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Tento systém umozituje snadnou spravu piihlasek, rychlou komunikaci se zakonnym
zastupcem ditéte v ptipadé jakychkoli zmén a zajist'uje, ze vSechny potfebné informace
jsou dostupné na jednom misté. Webové stranky Skoly také poskytuji zakonnym
zastupcem ditéte moznost sledovat aktudlni stav piihlaSek a ziskat informace

0 planovanych aktivitach a trasach pésiho Skolniho autobusu.

Aktuality

Weboveé stranky Skoly slouzi jako hlavni zdroj informaci pro zdkonného zastupce ditéte.
Pravidelné jsou zde zvefejnovany aktuality tykajici se pésiho Skolniho autobusu, ktery
zakonny zastupce ditéte uvidi po piihlaSeni do svého profilu véetné¢ zmén v traséch,
casovych harmonogramii, bezpecnostnich opatieni a dalSich dulezitych informaci.
Zakonny zastupce méa moznost se kdykoli ptihlasit a ziskat aktualni informace, zajistuje
to transparentnost a aktualnost projektu. Kromé toho webové stranky Skoly poskytuji
prostor pro sdileni uspéchii a zkuSenosti z pésiho Skolniho autobusu, coz motivuje dalsi

zakonné zastupce déti a déti k zapojeni do projektu.

Zapojeni zakonnych zastupcu ditéte

Zakonni zastupce ditéte jsou informovani o vSech aspektech projektu, ale také maji
moznost se aktivn¢ zapojit jako dobrovolnici. Zakonni zastupci déti mohou pomahat
s organizaci tras, dohlizet na déti béhem cesty do Skoly a poskytovat zpétnou vazbu,
ktera je nezbytna pro neustalé zlepSovani projektu. Skola pravideln& potada setkani se

zakonnymi zastupci déti, kde se diskutuji aktudlni otazky a ndvrhy na zlepSeni.

Zpétna vazba

5.4.7

Zpétna vazba od zdkonnych zéastupcti déti a déti samotnych je kliova pro uspéch
a rozvoj pé&iho $kolniho autobusu. Skola pravidelné sbird zpétnou vazbu
prostfednictvim dotaznikli e-maili a osobnich setkdni. Tato zpétnd vazba je
analyzovéna a vyuzivana k identifikaci silnych stranek projektu a oblasti, které je tfeba
zlepsit. Diky aktivnimu zapojeni zakonnych zastupc déti a déti je moZné projekt
neustale optimalizovat a ptizpisobovat aktualnim potiebam a podminkam.

Trasy Skolniho autobusu

vvrow

Dale je uvedeno Sest tras pro pési skolni autobus navrzenych autorem tak, aby byly

zajistény vSechny spadové oblasti pro Zakladni Skolu na Vysluni. Kazda trasa byla peclivé

naplanovana tak, aby zajistila jejich bezpecny a pohodlny ptistup déti do Skoly. Trasy jsou

navrzeny s ohledem na minimalni vzdélenost chlize a maximalni bezpecnost, pfi¢emz se

V maximalni mozné mife vyhybaji komunikacim se zvySenim automobilovym provozem

a nebezpecnym kiizovatkam.
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Kazda trasa ma také urcené zastavky, kde se mohou déti bezpecné ptidat ke skupiné.
Tyto zastavky jsou strategicky umistény v blizkosti hlavnich obytnych oblasti, aby mohla mala

skupina pripadn¢ na chvili zastavit, aniz by omezovala pohyb ostatnich pé&Sich.
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Plan trasy 3 (Obrazek 21) délka trasy 714 metri
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Plan trasy 5 (Obrazek 23) délka trasy 1400 metri
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5.4.8 Zpétna vazba

Na konci kazdého mésice budou mit zakonni zastupci déti @ moznost poskytnout skole

zpétnou vazbu ohledné spokojenosti s provozem Skolniho autobusu. Budou moci vyjadfit, zda

by tento zptsob dopravy doporucili dal$im zdkonnymi zastupciim déti, a navrhnout ptipadné
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zlepSeni. Kazdy zakonny zastupce ditéte, jehoz dité se tohoto projektu ti€astni, obdrzi od skoly
e-mail s dotaznikem viz tabulka 4, ktery bude také dostupny na webovych strankach pres QR
kod pro rychly piistup. Zpétna vazba od zakonnych zastupcii déti bude analyzovana a rozdélena
do ¢tyt kategorii: bezpecnost, zdravi, socialni interakce a ekologicky piinos. Na zakladé
ziskanych dat bude mozné identifikovat silné a slabé stranky projektu. Zakonni zastupci déti
mohou navrhnout konkrétni zlepSeni, jako je naptiklad zvyseni poctu dobrovolnikd, Gprava
trasy nebo ¢asového harmonogramu. Zpétna vazba zakonnych zastupct déti je podstatnym
prvkem pro usp&$né fungovani §kolniho autobusového projektu. Zaci také dostanou na konci
kazdého mésice kratky dotaznik, jak jsou spokojeni s vyuzivanim pésiho skolniho autobusu.

Pravidelné sbirdni a analyza téchto informaci umozni neustalé zlepSovani a pfizptisobovani

projektu potiebdm komunit.

Tabulka 4 Dotaznik pro zakonného zastupce ditéte
1. Jak jste celkové spokojeni | Ano, velmi

s pésim skolnim autobusem? Spise ano

Spise ne

Ne

Dennég
2. Jak casto Vase dité vyuZiva | Nekolikrat tydné
pési Skolni autobus? Obéas

3 .Co Vas vedlo k vyuzivani této
sluzby? (mozno zaSkrtnout vice
moznosti)

Bezpecnost ditéte

Pohodli pro rodice

Ekologické divody

Spolecensky aspekt (déti jdou s kamarady)
Jiné:

4. Jak hodnotite organizaci
pesiho autobusu?

Dobra
Uspokojiva
Nevyhovujici

5. Misto pro vase podnéty,
komentate nebo navrhy na
zlepSeni  fungovéni  pésiho
Skolniho autobusu.

Oteviena otazka:

Zdroj: Upraveno autorem (2025)
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6 Zhodnoceni zavedeni péSiho Skolniho autobusu

Skolni pé&si autobus mize vyznamné podpofit udrzitelnou dopravu ve mésté. Podporuje
ekologické praktiky a snizuje zavislost na motorovych vozidlech. Tim, Ze motivuje déti chodit
do skoly pésky misto toho, aby byly vezeny autem, pomaha snizovat pocet aut na silnicich. To
prispiva k niz§im emisim uhliku a mensimu znecisténi ovzdusi. Vysledkem je Cistsi vzduch
a zdravéjsi prostfedi. Snizeni intenzity individualni automobilové dopravy v okoli Skoly v dobé
ranni dopravni Spicky, kdy zakonni zastupci ptivazeji déti do Skoly, pfispiva ke zmirnéni
dopravniho zatizeni. To zvySuje bezpecnost pro chodce a zlepsSuje plynulost dopravy ve mésté.
Skolni p&si autobusy podporuji aktivni dopravu. Diky integraci chiize do kazdodenniho Zivota
mohou obyvatelé mésta pomoct ke snizeni zavilosti na fosilnich palivech. Tim podporovat
na zdravi déti.

Skolni pé&si autobusy podporuji pocit komunity a socialni interakci. Zakonni zastupci
déti, déti a dobrovolnici, ktefi spolupracuji, mohou posilit komunitni vazby a podporovat

spolecné Usili o udrzitelnost. Chlize je nakladové efektivni zptsob dopravy. S dohledem

wevr

P 4

zklidnéni dopravy. Tato zlepSeni prospivaji vSem obyvatelim a ptispivaji k vice udrzitelnému
méstu. Skolni pé&si autobusy slouzi jako platforma pro vzdélavani déti a komunity o vyznamu
udrZitelnosti a péce o zivotni prostiedi, to podporuje kulturu udrZitelnosti, kterd pfesahuje
Skolni dopravu.

Nicméné, existuji 1 nékteré nevyhody Skolniho pé&Siho autobusu pro mésto. Neptiznivé
pocasi, jako je dést, snih nebo extrémni horko, mize chizi znepiijemnit nebo ucinit
nebezpecnou. Navzdory dohledu dospélych stdle existuji rizika spojend s dopravou a osobni
bezpe€nosti, zejména na rusSnych komunikacich a kfizovatkach. Nedostatek chodnikil
a bezpecnych pésich cest v nékterych oblastech mize byt vyznamnou piekéazkou.

Déti dojizdé€jici do Skoly z okolnich vesnic, které vyuZivaji autobusovou dopravu nebo
jsou dopravovany zdkonnymi zastupci, nejsou zavedenim peSiho Skolniho autobusu piimo
dotéeny. Tento systém je primarné urcen pro zaky bydlici v dochazkové vzdélenosti od Skoly,
ktefi maji moznost dochazet pésky.

Doprava déti z venkovskych oblasti je zajisStovana individualné — bud’ prostfednictvim
vetejné autobusové dopravy, nebo zdkonnymi zastupci déti pomoci osobnich automobilil.
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Z tohoto diivodu se jich zmény spojené se zavedenim pésiho Skolniho autobusu bezprostiedné
netykaji, nebot’ jejich zplisob dopravy zlstava nezménén. Piesto vSak existuje moznost, jak tyto
nebo se mizou zaci piipojit ke trase Cislo 4, jejiz vychozim bodem je Masarykovo namésti.
Misto, kde vétsina ptiméstskych autobusovych linek konci. Na tomto misté mize na zaky ¢ekat
dobrovolnik, ktery je nasledné bezpecné¢ doprovodi pésky ke skole. Alternativné mtze skola
zajistit dalSiho dobrovolnika piimo pro tuto skupinu zakd, ¢imz vznikne dal$i skupina pé&Siho
Skolniho autobusu piizptsobena jejich potiebam.

Niklady na Pé&Si Skolni autobus

Aby byl pési skolni autobus Uspésny a bezpec¢ny, je nutné vynalozit urcité naklady na
bezpecnostni prvky pro dobrovolniky a déti. Tyto ndklady zahrnuji potizeni vybaveni, které
zajisti, ze vSichni ucastnici budou dobie viditelni a budou moci efektivné komunikovat s fidici
a ostatnimi uc¢astniky silni¢niho provozu. Mezi tyto bezpecnostni prvky patfi:

e Reflexni vesty — Reflexni vesty na obrazku 25 jsou nezbytné pro zajisténi viditelnosti
dobrovolnikii i déti. Tyto vesty odrazeji svétlo a umoznuji fidicim snadno rozpoznat
osoby na silnici, zejména za Sera nebo ve tmé. ZvySena viditelnost vyrazné prispiva

k bezpecnosti pti piechazeni silnic.

-
1 LN

Obrazek 25 Reflexni vesta (Zdroj: Sevt, 2025)

e Pistalky — PiStalky jsou diilezitym néstrojem pro komunikaci a varovani. Dobrovolnici
mohou pistalky pouZzit k upoutani pozornosti déti, aby se soustfedily na bezpetné
pfechézeni silnice. Pistalky mohou také slouzit k varovani fidi¢i v ptipadé nebezpeci
nebo k signalizaci, Ze déti prechazeji silnici.

e Terce na zastaveni dopravy — Terce na obrazku 26 zastaveni dopravy jsou prvkem pro

bezpecné piechazeni silnic. Dobrovolnici mohou tyto terée pouzit k zastaveni dopravy,
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a to umoziiuje détem bezpecné prejit silnici. Terée jsou dobie viditelné a jasné

signalizuji fidicm, ze maji zastavit.

Obrazek 26 Zastavujici teréik — pro uditele (Zdroj: Sevt, 2025)

Tabulka 5 Néklady na jednu skupinu Pé&Siho $kolniho autobusu

Cena

43 CZK/ kus
Reflexni vesta dospély

59 CZK/kus
Reflexni vesta dité

69 CZK/kus
Pistalka
Ter¢ na zastaveni dopravy 69 CK/ kus
Naklady na jednu skupinu Pé&Siho Skolniho | 535CZ
autobusu

Zdroj: Upraveno autorem (2025)

Pro skupinu pésiho skolniho autobusu, kde by byl jeden dobrovolnik a Sest déti, jsou
naklady na celkovou ¢astku 535 CZK( Tabulka 5). Kazdy ¢len skupiny je vybaven reflexni
vestou pro zvyseni bezpecnosti na cestdch. Kazdy dobrovolnik bude mit pistalku a ter¢ na
zastaveni dopravy v mistech, kde musi déti piejit pies komunikaci. Naklady mazou byt pokryty
ze strany zakonnych zéastupcti déti nebo piipadnych sponzort.

Autor navrhuje zapojeni mistnich firem do projektu péSiho Skolniho autobusu formou
sponzorstvi vybaveni. Konkrétné€ se jedna o financovani reflexnich vest, které déti pii chtizi do

Skoly pouzivaji. Na oplatku je mozné na tyto vesty umistit logo sponzorujici firmy, ¢imz se
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podpofi spoluprace mezi $kolou a mistni komunitou. Zaroven na vestach bude umisténo logo

pésiho skolniho autobusu pro zviditelnéni projektu.
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ZAVER

Tato diplomova prace byla vénovana opatfenim podporujicim rozvoj udrzitelné
mobility ve mésté Brandys nad Labem — Stara Boleslav. Prace si kladla za cil na zéklad¢
analyzy soucasného stavu meésta vybrat opatfeni, které by bylo vhodné pro zvyseni
udrzitelné mobility. V ramci této analyzy byly zkoumany rizné aspekty méstské mobility.

Meésto ma strategicky dokument, Strategicky plan rozvoje mésta 2015-2025, ktery se
v oblasti udrzitelné dopravy zaméfuje na snizovani negativnich dopadi dopravy na zivotni
prostiedi a zlepSeni kvality Zivota ve mésté. Jako piilezitost vidi také ekologické zplisoby dopravy.

Na zékladé¢ provedené analyzy a vyhodnoceni soucCasného stavu mésta byly
identifikovany tii klicové problémy, které vyzaduji zvySenou pozornost. Prvnim kritickym
problémem v oblasti dopravy je pritah silnice 11/245 (ulice Kralovickd) spolecné se silnici
II/101 (ulice Zapskd), jelikoz provoz na téchto silnicich vyrazné zatéZuje centrum mésta
Brandys nad Labem. Druhym problémem je parkovéni v okoli zékladnich $kol ZS Na Vsluni
a ZS Palachova, kde je nedostatek parkovacich mist nejvice patrny v rannich hodinach, kdy
zakonni zastupci déti privazeji své deti do Skoly. Treti oblasti je parkovani v centru mésta na
Masarykove ndmésti, které ma omezenou parkovaci kapacitu, zejména béhem pracovnich dni.

Jako jedno z moznosti feSeni nedostatku parkovacich mist v okoli zakladnich skol je
navrzen koncept péSiho Skolniho autobusu. Tento ptistup ma za cil omezit individualni dopravu
autem pii kazdodennim doprovazeni déti do skoly. V diplomové praci je navrzena metodika
pro zavedeni tohoto systému — od vybéru a skoleni dobrovolnikd, pfes sbér zpétné vazby od
zakonnych zastupct déti, aZ po navrh tras, které pokryvaji spadové oblasti Zakladni skoly Na
Vysluni.

Zavedeni pésiho skolniho autobusu muze pro skolu predstavovat uritou organizacni
zatéz, zejména pokud jde o koordinaci a zapojeni dobrovolnikii. Z pohledu mésta se vSak jedna
o smysluplné a efektivni opatieni, které nevyZaduje vyrazné investice do infrastruktury
a zaroven pfispiva ke sniZeni dopravni zatéZe v okoli Skol. Tento systém také podporuje socialni
interakce mezi détmi, posiluje komunitni vazby a pfispiva k lepsSimu Skolnimu klimatu a vétsi
soudrznosti mezi rodinami. Cilem je motivovat zdkonné zastupce déti, aby své déti posilali do
Skoly pésky, ¢imz se podpofi nejen zdravi déti, ale 1 kvalita méstského prosttedi. Pravidelna
chiize do Skoly pfispiva ke zvySeni fyzické aktivity déti, zlepSuje jejich fyzickou kondici
a celkové zdravi. Zaroven dochazi ke snizeni dopravniho zatizeni v okoli Skol, coz vede
k redukci emisi Skodlivych latek a zlepSeni kvality ovzdusi. Implementace tohoto opatfeni tak
pfindsi environmentélni, zdravotni i dopravni benefity.
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