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Anotace

Tato bakalaiska prace se zabyva problematikou mytnych systémi. Prace nejprve
charakterizuje vyznam a funkénost jednotlivych mytnych systéma a dale se zaméiuje
na analyzu mytného systému v Ceské republice a Vv zahraniéi. V zavére¢né Gasti pak

navrhuje, jak by bylo mozné zvysit efektivitu mytného systému v Ceské republice.
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Title

Toll systems and their use in the CR

Annotation

This bachelor dissertation with the toll system. The work first describes the importance
and function of toll systems, and focuses on the analysis of the toll system in the Czech
Republic and abroad. In the final section suggests how it could increase the efficiency of the

toll system in the Czech Republic.
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Uvod

Doprava je jednim z kli¢ovych odvétvi ekonomiky Ceské republiky. Jednim z mnoha
témat, kterymi se dopravni politika Ceské republiky zabyva, je zlepseni kvality dopravni
infrastruktury a omezeni vlivu dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, cemuz ma
napomoci pravé zavedeni elektronického systému vybéru mytného. Zavedeni elektrického
systému vybéru mytného bylo jednim z velkych projektl Ministerstva dopravy. Ministerstvo
Se jim zabyvalo jiz od roku 2001, ale teprve v roce 2007 byl systém uveden do provozu.

Téma Mytné systémy a jejich vyuziti v Ceské republice jsem si zvolil proto, Ze toto
téma je aktualni a ozehavy problém v Ceské republice. Zaujali mé hlavné neustalé rozepie
mezi odborniky, ktery systém vybéru mytného je ten nejlepsi, jak z hlediska
ekonomického, tak z hlediska funkéniho. Proto jsem zpracoval tuto praci, abych se dozvédél
néco vice o moznostech vybéru mytného, at’ uz rozsifenéj$i mikrovinnou technologii nebo
nepfili§ rozsifenou technologii satelitniho systému.

V prvni ¢asti tato prace popisuje funkénost a rozdéleni mytnych systémui do skupin
podle pouzité technologie EFC. V analytické casti se zamétfuje predevSim na vyuzivani
mytnych systémil v Ceské republice, at’ uz to jsou dalniéni znamky, nebo spole¢nosti Kapsch
vybudovany elektronicky mytny systém vybéru poplatki. V posledni praktické ¢asti se prace

zamé&fuje na navrh vybéru mytného pomoci satelitniho systému.
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1 Vyznam a funkce mytnych systémi

Mytné ¢i myto je poplatek, ktery se vybira za pouziti cesty, silnice, dalnice, tunelu
nebo mostu. Jako myto se také historicky oznacovalo misto, kde se mytné vybiralo, a proto
je toto slovo soucasti nékterych mistnich nazvi. Myta se nejcastéji budovala pii hranicich
statn¢€ izemnich celkd a mirou poplatkt byla pfedevsim hodnota ptepravovaného zbozi, byly
to napt. desatky jako desetina nebo tficatky jako tficetina hodnoty. Jednalo se tady v dnesnim
slova smyslu o celni stanice

V soucasné dobé ma mytné ucel fiskalni a regulacni. Fiskalni ucel znamena, ze vynosy
vybrané z mytnych poplatkil jsou zdrojem pro financovani dopravni infrastruktury. Ucel
regulacni znamena, ze se mytné snazi omezit nartst silni¢ni kamionové dopravy tak, ze na
dopravce je vyvijen tlak, aby prechazeli =ze silnicni dopravy na dopravu
kombinovanou, nejlépe pak na dopravu Zelezni¢ni. Jednim z regula¢nich duvodu je také
ekonomické vyuziti jednotlivych pfeprav, tzv. eliminace prazdnych jizd a omezeni kamionové
dopravy o vikendech a statnich svatcich. DalSim regula¢nim divodem je diference myta podle
denni doby nebo ekologické citlivosti trasy.

Cely svét se vydava cestou modernich technologii a oblast mezinarodni i tuzemské
dopravy neni vyjimkou. Elektronického vybéru mytného se dockali i provozovatelé
autobusové dopravy a nakladnich aut Smaximalni celkovou hmotnosti nad
3.5 tuny, vyuzivajici komunikace v Ceské republice.

Odborné je elektronické mytné nazyvano vykonnym zpoplatnénim komunikace, coz
znamena, ze se plati za pocet kilometrii, které automobil po zpoplatnéné komunikaci ujede.
Toto feSeni se zda byt spravedlivéjsi v porovnani s poplatky provadénymi prostiednictvim

nakupu dalni¢nich znamek, které jsou rozdéleny podle celkové hmotnosti a ¢asového obdobi.

1.1 Rozdéleni mytnych systémiu

Mytny systém mizeme ¢lenit z hlediska zpisobu stanoveni poplatkti nebo z hlediska zpisobu
vybéru.

Clenéni mytného systému z hlediska stanoveni poplatki:

e Vykonové myto (je zavislé na ujeté vzdalenosti v daném méteném useku).
e Nevykonové myto (je jednotlivy poplatek za uziti naptiklad mostu nebo tunelu).

Clenéni mytného systému z hlediska zptisobu vybéru:

e Dalni¢ni zndmky.
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e Vybérci kabiny.
e Systémy elektronického vybirani poplatki.

1.1.1  Dalni¢ni znamky

Dalni¢éni znamka je poplatek za uZzivani dalnic a rychlostnich silnic oznaéenych
ptislusnou dopravni znackou "dalnice" nebo "rychlostni silnice". Déalni¢ni zndmky paii mezi
fiskalni ceniny. Smyslem a ucelem poplatku je finan¢ni ucast uzivatele dalnice a rychlostni
silnice na udrzbé a vystavbé téchto pozemnich komunikaci, které mu na rozdil od ostatnich
pozemnich komunikaci poskytuji vyssi komfort, ale zejména vyssi bezpecnost jizdy, rychlost
a plynulost dopravy.

Obrizek & 1 Dalni¢ni znimka pro Ceskou republiku

e
X

SILNICE

D035 wm D A 46

)
LT
Zdroj: www.ceskedalnice.cz

1.1.2  Vybéréi nacestné mytnice

Klasické myto je jeden z prvnich, dosud fungujicich zpisobt, vybirani poplatki za
pouziti uréité asti dopravni komunikace. V fadé zemi Evropské unie, napt. Italie, Spanélsko
nebo Francie, funguje dnes jiz zastaraly systém vybirani mytného prostfednictvim nacestnych
mytnic a zaméstnancli. Nékde je mozné vhodit pfesny obnos do kasicky, v jiném piipade
musite zaplatit mytné obsluze, kterd vam vystavi u¢tenku a pusti vas pres zavoru. Velkou
nevyhodou je nutnost fyzické pfitomnosti pracovnikii v mytnicich a ztrata Casu pfi nutnosti
zastavit, zaplatit a nasledné pokraCovat v jizd€. Celkova propustnost dané komunikace klesne

0 50-70 procent.
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Obrazek ¢. 2 Mytné kabiny

Zdroj: www.whatsonxiamen.com

1.1.3  Systémy elektronického vybirani poplatki

Systémy elektronického vybirani poplatkt EFC (Electronic Fee Collectinon) jsou
pouzivany pro platby za prepravni vykony, kdy se plati za pouziti komunikaci pro vybrané
kategorie vozidel, napiiklad pouze za ndkladni vozidla pfevySujici jistou hmotnostni mez
nebo naopak plati platba pro vSechna vozidla. EFC je zdrojem spravedlivych piijmi, kdy
se plati za vykon, ale lze také vyuzivat tento systém pro platby spocivajici
v nékolikanasobném zvyseni poplatkii, pokud fidi¢ jede naptiklad do centra mésta a nevyuzije

prostiedky hromadné dopravy.

1.2 Struktura EFC systému

Diskuze laické vefejnosti, pokud se tykd elektronickych plateb, se zamétuje
na technologie GPS nebo DSRC, ale vétSinou si nikdo neuvédomuje, ze tyto technologie
slouzi pouze pro zprosttedkovani transakci, zatimco zakladem feSeni je vybudovani celé
architektury systému.

HIntegrovany platebni systéem EFC je prijatd platforma, ktera je standardizovana
na urovni EU v technické komisi CEN TC278. Soucasti skupiny standardi zpracovanych
Vv pracovni skupiné WGI ,,Electronic Fee Collection* jsou metody pro vymény informaci
0 elektronické platbe, jak mezi jednotlivymi dopravnimi operdtory, tak i mezi jednotlivymi

platebnimi systémy.«*

1 PRIBYL, Pavel; SVITEK, Miroslav. Inteligentni dopravni systémy. Praha: BEN technické literatura, 2001.
ISBN 80-7300-029-6. str. 320
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Obrazek ¢. 3 Integrovana koncepce EFC

[ ] Operator vybé
S perator vybéru ]

F1nancn1 zprostredkovatel Operator vybéru

[ Uzivatel H Provozovatel sluzby ]

Zdroj: Inteligentni dopravni systémy [Autor]

Uzivatel, platebni karta, zafizeni ve vozidle:

e Uzivatel je osoba, kterd vyuziva placené sluzby, které jsou nabizeny provozovatelem
sluzby. Uzivatel je vybaven, jak platebni kartou, tak i zafizenim ve vozidle.

e Platebni karta je jedind poloZka, kterd se vztahuje ptimo k uZivateli, jelikoZ jediné
uzivatel j1 mize pouzivat a jelikoz pouze uzivatel si zaplatil jeji hodnotu. Systém EFC
umoziuje, aby uzivatel mohl pouzivat platebni kartu i pro né€kolik dalsich vozidel.

e Zafizeni ve vozidle se vice mén¢ vztahuje k jednotlivému vozidlu, protoZe je na n¢j
pevné piipevnéno. Zakladni funkci zatizeni ve vozidle je pfenos informace z platebni
karty do vyb&rového zatizeni umisténého na vozovce ¢i pomoci celuldrni mobilni sité
pfenost téchto informaci do vyberovych zatizeni mimo vozovku.

Provozovatel sluzby:

e Provozovatel sluzby je spolec¢nost, nabizejici placenou sluzbu. V piipad€ vybirani
poplatki za pouziti dopravni infrastruktury se jedna zpravidla o spole¢nost, ktera
dopravni infrastrukturu vlasti, opravuje a udrzuje.

Vydavatel elektronickych platebnich karet:

e Vydavatel nese plnou zodpovédnost za vydavani elektronickych platebnich karet
a za spravnou ¢innost ¢teciho zafizeni ve vozidle.
e Vydavatel ma vazbu i na uzivatele a to pfes finan¢niho zprostiedkovatele, ktery

zpravidla provadi distribuci a prodej elektronickych platebnich karet uzivatelim.
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Operator vyvbéru (finanéni spole¢nost):

e Operator vybéru vybira a spravuje transakce pro nékolik provozovateli sluzeb
a provadi téz vzajemné transakce mezi n€kolika provozovateli. V piipad¢ akceptovani
standardnich kreditnich karet, operatorem vybéru je spolecnost, kterd danou transakci
provadi.

Finan¢ni zprostiedkovatel (zprostiedkovatelskd spolecnost):

e Financni zprostfedkovatel proddva a distribuuje vydané platebni karty. Pro
systémy, které nepouzivaji platebni karty, finanéni operator zasild a vymaha mésicni
pohledavky za pouziti dopravni infrastruktury ¢i vybira predplatné za tyto sluzby. Pres
finan¢niho zprostfedkovatele komunikuje vydavatel elektronickych platebnich karet

S uzivatelem.

1.3 Zakladni déleni EFC systémiu

EFC systémy d¢lime na CcCtyfi skupiny, a to na systém otevieny, systém

uzavieny, jedno-pruhovy vybérovy systém a vice-pruhovy vybérovy systém.

1.3.1 Otevreny systém EFC

Otevieny systém EFC, v némz uZivatelé¢ dopravni infrastruktury plati poplatek pouze
pfi vjezdu do placeného prostoru. Na zacatku placen¢ho prostoru je umisténa vybérova
stanice, ktera zprostiedkovava prenos informaci mezi zafizenim instalovanym ve vozidle
(OBU) a zatizenim umisténym na vozovce (RSE). Informace jsou pienaSeny pouze

jednou, a to pfi prijjezdu vozidla kolem vybérové stanice.

1.3.2  Uzavieny systém EFC

Uzavieny systém EFC je systém, v némz uzivatel plati poplatek za celou cestu
v placeném prostoru. Poplatek je pocitan od mista vjezdu vozidla do placeného prostoru
az po misto, kde uzivatel placeny prostor opousti. Pfenos informaci mezi zafizenim
instalovanym ve vozidle a zafizenim na vozovce je uskutecnén dvakrat, a to pii vstupu
do placeného prostoru (vstupni vybérova stanice) a vyjezdu z placeného prostoru (vystupni
vybérova stanice). Znamena to, ze vstup a vystup do placené¢ho prostoru je mozny pouze pies

vybérova zatizeni.
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Obrazek ¢. 4 Uzavieny a otevieny EFC systém

VIR Vs
LA AN

RVEREVRN
A EY o

Obr. 1. Uzavieny (nahofe) a ofevieny (dole) sys-
tém; Eervené jsou vyznacena mytna mista

Zdroj: www.odbornecasopisy.cz

1.3.3  Jedno-pruhovy vybérovy systém
,,Jedno-pruhovy vybérovy systém, v némz jsou vozidla umysiné vedena do jednotlivych
pruhii, které jsou fyzicky oddéleny betonovou nebo jinou konstrukei
1.3.4  Vice-pruhovy vybérovy systém

wVice-pruhovy vybérovy systém, u néhoz se predpoklida, Ze vozidla pojedou
V nekolika jizdnich pruzich, ale nebudou hromadné prejizdet mezi jizdnimi pruhy. Jelikoz
Jjizdni pruhy v této koncepci nejsou fyzicky oddéleny, vice-pruhovy systéem musi reagovat
na situace, kdy néjaké vozidlo cas od casu prejede z jednoho pruhu do druhého.

1.3.5 Vice-pruhovy vybérovy systém

»Vice-pruhovy  vybérovy systéem  (dvou-pruhovy  systéem je  nejjednodussi

vvvvvv

vvvvvv

predchozi dva systémy, protoze musi byt uvazovany vsechny predstavitelné pohyby vozidel A

2 PRIBYL, Pavel; SVITEK, Miroslav. Inteligentni dopravni systémy. Praha: BEN technicka literatura, 2001.
ISBN 80-7300-029-6. str. 323
$ PRIBYL, Pavel; SVITEK, Miroslav. Inteligentni dopravni systémy. Praha: BEN technicka literatura, 2001.
ISBN 80-7300-029-6. str. 323
* PRIBYL, Pavel; SVITEK, Miroslav. Inteligentni dopravni systémy. Praha: BEN technicka literatura, 2001.
ISBN 80-7300-029-6. str. 323
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1.4 Technologie EFC systémi

e DSRC (Dedicated Short Range Communication).

e GNSS/CN (Global Navigation Satelite Systém).

e LSVA (Die Leistungsabhingige Schwerverkehrsabgabe).
e LPR (Licence Plate Recognition).

1.41 DSRC (Dedicated Short Range Communication)

Metoda DSRC umoziiuje realizovat bezdratovy pienos dat na kratkou vzdalenost mezi
vozidlem a infrastrukturou u komunikace, a to na bazi mikrovinného nebo infra¢erveného
pfenosu. Zatizeni pracuje pouze s malym vykonem, proto i dosah téchto zatizeni je v fadech
jednotek nebo desitek metrt. Standardizovana frekvence v Evropé je 5,8 GHz a vyzaduje
pfimou viditelnost mezi komunika¢nimi zatfizenimi. Systém DSRC je v sou€asnosti vyuZzivan
zejména pro potieby vybéru mytného, l1ze jej vSak vyuzit i pro dalsi aplikace jako napiiklad
pro komunikaci mezi dopravnimi znackami a vozidlem nebo pro platby za parkovani apod.

Samotna brana je jen nosi¢ zafizeni, které slouzi k vybéru a kontrole mytného. Na ni
jsou navéSeny komunikacni jednotky pro odecet mytného. Kazda z jednotek na mytné brané
ma piifazen svij jizdni pruh. Na ¢asti bran se také nachazi i zatizeni kontrolniho systému. Ten
vybaveny palubni jednotkou. Vozidlo je pfeméteno pro zjisténi jeho typu, vyfotografovano
a ztéto fotografie se pak automaticky zjiStuje poznavaci znacka vozidla. Nésleduje
kontrola, zda palubni jednotka a znacka vozidla odpovidaji. Firma je schopna rozpoznat
vozidla, kterd se pokouseji o podvod a maji naptiklad palubni jednotku odstinénou. ZjiSténi
pfipadného piestupku je pak kontrolovano jesté v centrale rucn€ a v ptipad€ pozitivniho

vysledku je vSe predano ptisluSnym organtim.

17



Obrazek ¢. 5 Komunikaéni systém DSRC

Zdroj: technet.idnes.cz

Jak jiz bylo uvedeno vyse, je cely systém zalozen na mikrovinné technologii
a vlastnim komunika¢nim systému DSRC. Systém tak pomoci Sifrované bezdratové
komunikace automaticky odecéte poplatek, pokud vozidlo projede branou. To, Ze transakce
prob&hla, zjisti fidi¢ tim, Ze zazni zvukovy signdl na palubni jednotce. Navic miiZe
v budoucnosti, v ptipadé potieby, byt pouzita brana, naptiklad ke sledovani rychlosti
vozidel, pomoci pii hledani kradenych vozidel ¢i podporovat ptipadnou satelitni technologii.

Nezbytnou soucasti DRCS systému je 1 palubni jednotka OBU, kterda je umisténa
na pfednim skle tak, aby nebréanila fidi¢i ve vyhledu. Funkce OBU je komunikace s pomoci
DSCR se stacionarnim zafizenim RSE, umisténym ve vozovce. Pfenos mezi vozidlem
a zafizenim ve vozovce je realizovan pomoci mikrovin nebo v infraerveném zareni, jehoz
prednosti je nizsi cena €idel a vysokorychlostni pienos dat.

Systtm DSRC je vsouCasné dobé rozSifeno po celém svété, napf.
v Austrélii, Jihoafrické republice, Francii, Italii, Norsku a Portugalsku. Cely systém lze
navrhnout jako uzavieny, Vtomto piipadé musi byt vSechny vjezdy a vyjezdy vybaveny
mytnymi  misty, nebo jako otevieny, Smytnymi misty umisténymi vzdy
na meziktizovatkovych usecich. Vyhodnéjsi je systém otevieny, protoze v pripade, ze
V zavieném systému nebude pracovat jedno mytné misto, neni mozné celou trasu vozidla
projizd¢jiciho timto mistem zpoplatnit. Zaroven ma otevieny systém niZS$i naroky

na infrastrukturu na silni¢ni komunikaci.
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Pro nezbytnou dohledovou funkci nad neplati¢i je vétSinou pouzita CCTV kamera
s digitalnim zdznamem obrazu Cel nebo zadi automobill. Ve vétsing aplikaci se digitalizovany
obraz dale zpracovava technikou automatického rozpoznavani statnich poznavacich znacek.

Zpoplatnéni vozidla je realizovano tak, ze pfi prijezdu vozidla mytnym mistem, kdy
neni nutné omezeni rychlosti ani pohybu, jsou prostfednictvim DSRC pfendSena data mezi
jednotkou ve vozidle OBU a zafizenim na silni¢ni komunikaci. Na zaklad¢ této komunikace
je vozidlo identifikovano podle ¢isla OBU a je zaznamenan Cas a misto prujezdu. Stejné
je to tak i na vyjezdu z useku. Na zakladé zaznamenanych udaju je vypocten poplatek zavisly
na ujeté vzdalenosti a parametrech vozidla (pocet naprav, emisni tiida apod.) VySe myta

je pocitana v OBU decentralizovang, nebo v uctovacim centru systému.

Obrazek ¢. 6 PIné osazena mytna brana

Zdroj: technet.idnes.cz

Platba poplatku za uzivani dopravni cesty probihda dvéma zptisoby. Platbou piedem
(pre-paid), kdy si zadatel dobije palubni jednotku kreditem nebo piimo vlozi platebni kartu
do palubni jednoty a pfi prijezdu mytnou branou je mu predplacena ¢astka odectena. Tento
zpusob platby je ur€en pro ty uzivatele, ktefi nevyuzivaji zpoplatnéného useku tak casto.

Druhy zptsob je tzv. nasledna thrada (post-paid), kdy uzivatel neplati pfedem, ale
uzavie s provozovatelem smlouvu o uzivani mytnych bran. Uzivatel plati mési¢né ¢astku
za kilometry, které projela vozidla a nasledné se ¢astky seCtou pro dané sjednané obdobi.
Tento zplsob je uren pro uzivatele, kteti vyuzivaji ¢asto zpoplatnénych tsekt.

Vyhodou tohoto systému je pomérmné levnd OBU jednotka, kterd se da snadno
nainstalovat do kazdého typu vozidla. Tento systém je cetné vyuzivan v Evropé, je
kompatibilni 1 s jinymi systémy vybéru mytného napt. GPS/GNSS a lze ho vyuZivat i pro
osobni vozidla.

Nevyhoda tohoto systému spoc¢iva v tom, ze je mozné pokryt pouze vybranou silni¢ni

sit’. Narocna je také realizace stavby vstupnich a vystupnich bran na vSech ndjezdovych
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a vyjezdovych komunikacich. Jsou také velké naroky na pienosy dat (dohled nad neplatici)

a klade velké finan¢ni naklady na stacionarni infrastrukturu.

1.4.2  GNSS/CN (Global Navigation Satelite Systém/Cellular Network)

GNSS/CN (Global Navigation Satelite Systém/Cellular Network) je obecna zkratka
pro systém automaticky urcujici pozici a lokalizaci vozidla na zéklad¢é druzicového systému.
V souvislosti se systétmem EFC se pocitd s dobudovanim evropského navigacniho systému
GALILEO.

GPS (Global Positioning Systém) je vojensky globalni polohovy druzicovy systém
provozovany Ministerstvem obrany Spojenych stati americkych, Sjehoz pomoci lze urcit
polohu a ptesny ¢as kdekoliv na Zemi.

Zatimco DSRC systém pracoval s redlnou infrastrukturou tvofenou branami podél
komunikaci, GNSS/CN systém pracuje s virtualnimi mytnymi misty. Ta jsou vytvofena
a zaznamenana v OBU a pokud vozidla projizdi timto tusekem komunikace, ktery
je identifikovan pomoci GPS, je zaznamenan ¢as prijezdu a pripadné dalsi hodnoty do OBU.

Detekce vozidla je provadéna satelitni navigaci pomoci signald pfijatych
od minimalné ¢ty z 24 druZic systému GPS. Poloha je porovndvéana s polohou virtualnich
vybércich mist na zacatku a na konci placené komunikace. Vybéréi mista jsou ulozena
V paméti zatizeni ve vozidle OBU.

Kdykoliv se projizdi kolem vybércich mist, OBU bud’ ukazuje pozadovanou sumu
a odecita ptislusny obnos z elektronické platebni karty nebo systém zaznamenava pohyb
vozidla pro (post-paid), napiiklad po kazdém kalendainim mésici. V téchto systémech
je mozno uvazovat s piredplatnym 1 platbou po provedeni sluzby, napf. mésicnim uctem. Pro
tyto ucely je dilezité, aby data ulozena v OBE nebyla oddélitelnd od automobilu.

Transakce neprobihd piesné v Case prijezdu vyberéim mistem, ale je zpozdéna o Cas
nutny k pfenosu informace. Transakci je mozno vyfidit pomoci GSM linek, ¢i komunikaci
mezi elektronickou kartou a dalkovou ¢teCkou platebnich karet OSCME (Of-line Smartcard
Management Equipment).

Systém pro zpétné vymahani poplatkii od nevybavenych vozidel se v principu nelisi
od dohledu v systému DSRC, krom¢ manualni kontroly policii, kterd predpoklada zastaveni
vozidla a kontrolu OBU pomoci bezdratového propojeni s kontrolni jednotkou. Pro dalkovou
kontrolu je nutné vybudovat systém dohledovych mist, ktera jsou vybavena moznosti Cteni

OBU s moznosti snimani statnich poznavacich znacek.
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Vyhodou tohoto sytému je moznost rozsifeni na ostatni pozemni komunikace bez
potieby vystavby dalSich stacionarnich zafizeni, jeho pfizpusobivost s ostatnimi mytnymi
systémy s navaznosti na dalsi projekty, jako je napiiklad Galileo.

Nevyhodou tohoto systému je vysoka cena palubni jednotky zapfi¢inéna velkym
mnozstvim pozadavkii na jeji funkce a Casova ndro¢nost a obtiznost jejiho zabudovani
do dopravniho prosttedku. Pro dohled nad neplati¢i je nutné budovat stacionarni jednotky
které prodrazi infrastrukturu. Déle také, pii zhorSeném pocasi a pii prijezdech

tunely, je Spatné propojeni a Spatny signal.

1.4.3 LSVA (Die Leistungsabhingige Schwerverkehrsabgabe)

Tento jedinedny systém vybéru mytného se vyuziva od roku 2001 na tizemi Svycarska
a spojuje technologie GNSS/CN, DSRC a digitalniho tachografu.

Zakladem pro odecitani ujetych kilometrl je elektronicky tachograf, jehoz cinnost
je verifikovana pomoci satelitni navigace GPS. Pfi vjezdu do zemé, vysila¢ umistény nad
vozovkou, aktivuje pomoci mikrovinného spojeni zaznam poctu ujetych kilometra. Pfi
opusténi Svycarska je OBU opét deaktivovana a do jednotky se vzdalenost, ujetd
v zahranici, nezaznamendva. Neplati se tedy pouze za vybrané komunikace, ale za vSechny
kilometry ujeté ve Svycarsku. (11)

»Z technického hlediska OBU jednotka prijimd pulsy z tachografu, nacitaji se ujeté
km. Mikrovinné komunikace v pasmu 5,8 GHz se vyuziva pomoci DSRC modulu OBU
jednotky pro prihlaseni se do systému nebo naopak odhlaseni. Na statnich hranicich jsou
vysilace instalovany na portdlech v takovém poctu, aby byla zachycena signdlem nejen
vozidla projizdejici ve vyznacenych dopravnich pruzich, ale i vozidla prejizdéjici z pruhu
do pruhu a dale i vozidla projizdejici prostory bez vodorovného dopravniho znaceni. Do OBU
jednotky lze dadle zasunout cipovou kartu, na kterou se ukladaji prislusné udaje z jednotky
a pomoci této karty jsou mésicné zpracovavany udaje pro platby a fakturace. OBU jednotka

’ ) . . ll5
se umistuje za sklo vozidla.

*ITS revue [online] [cit 2004 - 02 - 18]. Dostupné z WWW: <http://www.itsrevue.cz/index.php?its=archiv-
clanku/system-Isva-elektronicky-vyber-mytneho-ve-svycarsku#provoz>.
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Obrazek €. 7 Princip aktivovani ziznamu ujeté vzdalenosti

Zdroj: www.odbornecasopisy.cz

Vybér poplatkli za pouziti Svycarskych komunikaci se lisi podle toho, zda fidi¢ zna
trasu své cesty nebo chce mit volny pohyb po vSech komunikaci. Pokud fidi¢ zna trasu své
jizdy, musi povinné vyplnit na celnim ufad€ formuléaf, na jehoz zdklad€ je mu ptidélena
¢ipova karta s tdaji o vozidle. Na hranicich jsou vybudovany pfislusné terminaly, kde fidi¢
zadava informace o druhu vozidla, pfivésu, hmotnosti a stavu tachometru. Poté tidi¢ zada
pfislusnou trasu, kterou chce projet pies uzemi Svycarskaa terminal mu vypoditd vysi
poplatku, kterou pfedem uhradi. Druhy zptsob poplatku za mytné je ten, ze fidi¢ chce mit
volny pohyb po uzemi Svycarska. V tomto piipadé fidi¢ na hranicich, pii vjezdu
do zemé, udava na terminalu stav tachometru a pii opusténi zemé¢, pak fidi¢ na hranicich zada
konec¢ny stav kilometrli na tachometru a termindl mu vypocte vysi poplatku.

Dohledovy systém funguje podobné jako u pfedchozich dvou systémti (DRSC, GNSS)

Vyhodou tohoto systému je skutecnost, ze se fidi¢i nemohou vyhnout placeni jizdy
po objizdnych trasach, jako je tomu v piipadé umistovani mytnych bran pouze na vybranych
komunikacich. Dale je pak schopnost systémi spoluprace s DSRC.
propojenim s elektronickym tachografem, to vede ke zvySeni ceny OBU. Dalsi nevyhoda

tohoto systému je ta, Ze systém neni standardizovan s ostatnimi evropskymi zemeémi.

1.44  Systém LPR (Licence Plate Recognition)

Tento netypicky systém vybéru poplatkii, LPR (Licence Plate Recognition) se pouziva
ve Velké Britanii v jejim hlavnim mésté¢ Londyné. Poplatek je jednordzovy a nezavisi na ujeté
vzdalenosti. V tomto systému tak pracuje pouze dohledovy systém, ktery funguje na zaklade

rozpoznavani registracnich znacek vozidel a je schopen snadno detekovat neplatice.
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wProjizdéjici vozidlo je vizudlné snimdno kamerou a z obrazu je prostrednictvim
inteligentniho softwaru rozpoznana registracni znacka, ktera je zasilaina do centra
k vyhodnoceni. Takto lze s vysokou pravdeépodobnosti identifikovat vozidlo a porovnat jeho
registraci se zaznamy v databazi platicich uzivatelii.

Tato metoda je zdakladem kontrolnich systemu, které jsou nedilnou soucasti aplikaci
pro vyber mytného zalozenych na DSRC nebo GNSS. Je ziejmé, ze vybér mytného je jednou
casti systemu. Druhou, neméné duleZitou, je kontrolni systém, ktery umoznuje identifikaci
uzivatelii systéemu a odhaleni neplaticu.

Vyhodou systéemu je jeho jednoduchost a snadna realizovatelnost bez pozZadavku
na dodatecné vybaveni vozidel OBU.

Nevyhodou je nemoznost pouzit systém k vybéru mytného na dalnicich.*®

1.45 Galileo

Navigacni systém Galileo je planovany autonomni evropsky Globalni druzicovy
polohovy systém GNSS, ktery by mél byt obdobou americkému systému GPS a ruskému
systému GLONASS. Jeho vystavbu zajistuje Evropska unie reprezentovana Evropskou
komisi a Evropskou kosmickou agenturou. Spusténi GNSS Galileo mélo byt ptavodné
provozuschopné od roku 2010, podle novych plant je nejblizsi rok spusténi 2014.

,,Oba soucasné systéemy GPS a GLONASS jsou vojenské a ani jeden z provozovatelii
nedava zdruku, Ze v pripadé potreby signdly ze svych druzic nevypne. Pokud by na jejich
vyuzivani byla zaloZena nékterad z dopravnich sluzeb, mel by takovy c¢in nebezpecné diisledky
pro jeji uzivatele. Evropsky systéem Galileo je naopak primdrné navrzen jako projekt rizeny
a spravovany civilni spravou. Plny systéem bude sestavat z 30 satelitit a umozni kazdému
drziteli prijimace signdlu urcit jeho aktudlni polohu s presnosti lepsi nez jeden metr. Systém
Galileo ma nejvétsi potencial predevsim v doprave (letecka, silnicni, Zeleznicni, namorni

Vv s v ’ 7
a ricni, mestska, atd.)*

® AUTOMA casopis pro automatizacni techniku [online] [cit 2005 - 11 - 06]. Dostupné z WWW:
<http://www.odbornecasopisy.cz/index.php?id_document=29025>.

" Ministerstvo dopravy Odbor kosmickych technologii a druzicovych systémii [online] [cit 2010 - 08 - 14].
Dostupné z WWW: <http://www.spacedepartment.cz/3-sekce/galileo/>.
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Evropskvy civilni druzicovy navigaéni systém GALILEO bude poskytovat celkem 5 druhu

sluzeb:

zakladni sluzba - zékladni signal, poskytovany zdarma,

sluzba ,kriticka“ z hlediska bezpe¢nosti. RozSifeny signal zahrnujici integrovanou
funkei, ktera béhem nékolika vtefin varuje uzivatele v piipadé chybné funkce. Tato
sluzba bude ur¢ena pro bezpec¢nostné-litické dopravni komunity, napt. letectvi. Bude
certifikovana z hlediska mezinarodnich standardii Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi a pravidel Otevieného nebe,

komeréni sluzba, na rozdil od sluzby zakladni, vyuziva jesté dalsi dva signaly. Tyto
signaly jsou chranény diky komerénimu kodovani, které bude fizeno poskytovateli
sluzeb a budoucim Galileo operatorem. Piistup je kontrolovan na urovni
ptijimace, kde se vyuziva ptistupového klice,

vefejné¢ regulovand sluzba, dva Sifrované signaly, s kontrolovanym pfistupem
a dlouhodobou podporou, uréené pro statem vybrané uzivatele, piedevSim pro
bezpecnostni slozKy statu,

vyhleddvaci a zdchrannd sluzba. Sluzba nouzové lokalizace v ramci celosvétové

druzicové zachranné sluzby COSPAS/SARSAT s moznosti oboustranné komunikace.
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2 Analyza soucasného mytného systému v Ceské republice a
zahranici

V Ceské republice kamiony proménily prvni dalni¢ni zndmky za palubni jednotky
v lednu 2007 a pro prvni etapu elektronického mytného byl pouzit mikrovinny systém.
Ve vybérovém fizeni byla pro realizaci projektu elektronického mytného vybrana spolecnost
Kapsch. V prvni fazi postavila spole¢nost Kapsch mytné brany na 950 km ceskych délnic
a silnic pro motorova vozidla. Myto je uctovano v okamziku prijezdu vozidla pod mytnou
branou. Vozidla povinna platit mytné se musela vybavit palubni jednotkou Premid.

Velmi dulezitd soucast systému, ktera zustava v debatach opomijena, je kontrola
vybéri poplatkll. Zakladem je technologie, ktera ma za kol neplati¢e co nejrychleji odhalit.
Potiebné je ovSem i optimalni zvoleni dohlizejicich subjekti a nasledné také postihti. Zda jsou
vozidla podléhajici mytnému skutecné vybavena palubni jednotkou a ftadné plati
mytné, kontroluje v Ceské republice 25 specialnich aut Celni spravy Ceské republiky piimo
na dalnicich a rychlostnich silnicich.

Obrizek ¢. 8 Mobilni kontrola Celni spravy CR

Zdroj: www.vw.auto-plus.cz

V Ceské republice rozlisujeme dva druhy vybéru mytného, a to Gasové mytné pro
motorova vozidla s nejvyssi povolenou celkovou hmotnosti do 3,5 tuny nebo mytné
v zavislosti na jizdnim vykonu pro motorovd vozidla snejvyssi povolenou celkovou
hmotnosti nad 3,5 tun. Odvod mytného v zavislosti na jizdnim vykonu vozidelse uskutecniuje

prostfednictvim elektronického mytného.

2.1 Casové mytné v Ceské republice

O povinnosti placeni za pouzivani dalnic se u nas dlouho uvazovalo, a to hned po padu
komunistického rezimu, kdy byla nutnost co nejrychleji dostavét zapocatou délnicni sit.
Zpocatku se mélo jednat o klasicky zptsob placeni mytného, kdy by se stejné jako ve vétSing
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zemi svéta musel zaplatit pfisluSny poplatek vzdy pii najizdéni na dalnici. Tady u kazdého
najezdu méla byt tzv. mytnice, kde by si fidi¢ vyzvedl listek a u vyjezdu z dalnice by zase
u jiné mytnice zaplatil ¢astku podle vzdalenosti, kterou skutecné ujel. Tento systém
by se vSak ziejm¢ neuplatnil a pozbyl by smyslu. Podle riznych prizkumt se ukazalo, ze
vybudovani mytnic je jen drahym a nevratnym feSenim. Ridigi totiz radgji voli jizdu po staré
komunikaci proto, aby nemuseli platit myto. Proto vlada Ceské republiky pfistoupila k jinému

fesSeni a to stejnému, jako bylo obdobné v Evropé¢, k dalni¢nim znamkam.

2.1.1  Dalni¢ni znamky v Ceské republice

Dalni¢ni znamky slouZzi k pfedplaceni vybranych usekt ceskych dalnic a rychlostnich
silnic. Tedy ne uplné vSechny dalnice a rychlostni silnice anebo jejich tseky jsou zpoplatnéné.
Pokud se jedna o usek, kde je umoznéna jizda bez predchoziho zakoupeni znamky, je tento
usek vzdy oznacen ptislusnou dopravni znackou.

Prvni dalni¢ni znamky u nas byly zavedeny v roce 1995, tedy ve stejném obdobi, kdy
byly nase dalnice a rychlostni silnice zpoplatnény a jejich doba platnosti se urcila na jeden
rok. Toto ¢asové omezeni jednoho roku trvalo az do roku 2000, kdy byly dalni¢ni znamky
vydavany i s kratsi dobou platnosti nez jeden rok, a to tzv. casové, mési¢ni nebo desetidenni.
Od roku 2000 se vozidla rozdélila podle hmotnosti do tfi kategorii, do 3,5 tuny, rozmezi
od 3,5 az 12 tun a nad 12 tun. Zacatkem roku 2001 byly vydavany i1 jednodenni dalni¢ni
znamky pro vozy s maximalni celkovou hmotnosti pfesahujici 12 tun. V roce 2005 doSlo opét
ke zméné€ doby platnosti dalni¢nich znamek, a to na dobu platnosti jeden rok nebo dva
mésice, patnact dni a u vozidel nad 12 tun na jeden den. V roce 2007 byly dalni¢ni znamky
pro vozidla nad 12 tun nahrazeny elektronickym vybérem mytného a namisto nich musi mit
vozidlo u predniho skla umisténou palubni jednotku. Od roku 2010 pak klesla maximalni
celkova hmotnost vozidla platici elektronické mytné z 12 tun na 3,5 tuny a pro osobni
automobily do 3,5 tun ziistaly dalni¢ni znadmky desetidenni, mé&si¢ni a ro¢ni. V tabulce ¢.1
jsou znazornény ceny pro vozidla, jejiz maximalni hmotnost nepiesahuje 3,5 tuny a v ptiloze
¢.1 je uveden vyvoj cen dalni¢nich znamek od roku 1995 do roku 2011.

Tabulka & 1 — Cena dalniéni znamky v CR pro rok 2011

Cena dalni¢ni znamky v CR pro rok 2011 ‘

Platnost  Roéni Mésiéni Desetidenni |
Cenav CZK [0

Zdroj: www.ceskedalnice.cz
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,,Ceské dalnicni znamky se skladaji ze dvou dilii a jeden bez druhého neplati. Prvni dil
Jje ndlepka, kterou Fidi¢ musi dle ndavodu nalepit na predni sklo. Ceské dalnicni znamky
se vylepuji zevnitr vozu a pouze na pravou dolni cast predniho skla ve sméru jizdy. Drive
bylo mozné vylepit dalnicni znamku na sklo jak dole, tak i nahore, nyni vsak musi byt dalnicni
znamka pouze dole. Lepici c¢ast musi byt ke sklu navic pripevnéna celou svou plochou. Dale
nesmi byt mezi nalepkou a sklem ZzZadna jinda hmota, napv. prihledna folie, ktera
by usnadriovala sejmuti ndlepky ze skla. Ddlnicni znamka je rovnéz neplatnd, pokud na obou
dilech na ndlepce i na kuponu neni vyplnéna statni poznavajic znacka, ci cizi poznavaci
znacka vozidla. Cislo znacky musi byt samoziejmé na obou dilech stejné a musi se shodovat
se znackou Umisténé na vozidle. Cislo na obou dilech musi byt napsano nesmazatelnou tuzkou
tj. barvou, kterou neni mozné smazat, vygumovat apod. Pokud je béhem doby platnosti
znamky vozidlu vymeénéna SPZ nemusi se znamka vyménovat, ale je platna az do konce své
platnosti. Vymenu SPZ si pak policie ovéruje v technickém pritkazu vozidla. Oba dily dalnicni
znamky musi myt taktéz totozné sériové cislo. Druhy dil je nutné uschovat pro pripadnou
kontrolu policil'.“8
Na skle vozidla nesmi byt napf. pro§la nebo stara dalni¢ni znamka. Policie v tomto
pripadé muze ulozit stejn¢ vysokou pokutu, jako kdyz se jede po délnici bez platné znamky.
Rovnéz neni pfipustné, mit na prednim skle vice Ceskych znamek, at’ uZ platnych nebo
neplatnych. Je moZzné vSak mit na skle nalepeny dvé dalni¢ni znamky cizich zemi.
Za jizdu po dalnici nebo rychlosti silnici bez platné znamky hrozi v Ceské republice
blokova pokuta az 15000 K¢. Dalni¢ni zndmku je mozno zakoupit ve vSech ¢eskych postach

a Cerpacich stanicich nebo na jinych mistech poskytujicich sluzby pro motoristy.

2.2 Odvod mytného v zavislosti na jizdnim vykonu

Vlada Ceské republiky vyhlasila zakladni parametry tendru elektronického mytného
v ¢ervnu 2005. Tuto lukrativni statni zakazku nakonec vyhrala spole¢nost Kapsch, ktera
pouZzila technologii mikrovinného syst¢ému DSRC a do 1.1.2007 vybudovala 171 mytnych
bran za 22 miliard korun a stat diky tomu zpoplatnil 950 kilometra dalnic a rychlostnich
komunikaci. Provozovatelem mytného systému je Reditelstvi silnic a dalnic CR
a na dodrzovani mytné povinnosti dohlizi Ceska celni sprava. V lednu 2007 piesla Ceska
republika u vozidel od 12 tun hmotnosti k vykonovému zpoplatnéni s vyuzitim mikrovinné

technologie spole¢nosti Kapsch. Od 1. ledna 2010 se vykonové zpoplatnéni vztahuje

8 Ddlnice [online] [cit 2011 - 02 - 19]. Dostupné z WWW:
<http://www.dalnice.com/doprava/poplatky/znamky_info.htm>.
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na vSechna vozidla od 3,5 tuny hmotnosti. Od zafi 2011 je v mytném systému vyclenéna
samostatnd kategorie pro autobusy, na néz se vztahuji nizsi kilometrové tarify, jez jsou
uvedeny v tabulce ¢. 4.V soucasnosti, je zpoplatnéno vice nez 1300 kilometra ¢eskych
komunikaci. V mytném systému je zaregistrovano 577 tisic aktivnich uzivateli. Od roku 2007
stat na mytném dohromady vyd¢lal pres 28 miliard korun. V posledni dobé se navic stale
Castéji objevuje pozadavek ze strany kraji a obci na rozsifeni mytného systému na silnice
nizs§i tfidy. Spole¢nym motivem je snaha o regulaci dopravy a feSeni problému objizdéni.
Pravé z ditvodt objizdéni mytnych bran, vlada uvazuje o zavedeni satelitniho mytného
GPS/GSNN na silnicich druh¢ a treti tfidy. Satelitni mytny systém, na rozdil od stavajiciho

mikrovinného, ktery zatim Ceské republice funguje, nepotiebuje Z4dné mytné brany a dalsi

technologie s nimi souvisejici. Nemusi se tak stavét nové konstrukce, ¢i fesit piivody energie.

Obrazek €. 9 Sit’ zpoplatnénych komunikaci k 1. 1. 2012

Rozvadov

Dvofisté

Zdroj: www.podnikatel.cz

2.2.1  Stavba mytnych bran

»INejdiive je nutné vytvorit po obou stranach dalnice betonové zdklady. To si vyzaduje
uzavreni jednoho jizdniho pruhu na kazdé strané. Po zatvrdnuti a vyzrani betonu se vztycuji
zakladové nosné sloupy, které se ndsledné ve vysce zhruba 6-ti metrii spoji vice nez 30-ti
metrovych pricnych ramen. To pak nese vsechny prvky pro vybér a kontrolu elektronického
mytného. Pravé pri jeho instalaci je nutné komunikaci uzavrit. Uzavirka by neméla byt delsi

nez 15-20 minut, pokud vse probiha bez problémii.“9

9 TechNet cz [online] [cit 2006 - 10 - 17]. Dostupné z WWW: <http://technet.idnes.cz/mytna-brana-pozna-i-vase-
spz-d1p-/tec_technika.aspx?c=A061013 121519 tec technika_ vse>.

28



Instalace a vyména jednotlivych kontrolnich prvka pak jiz mize probihat za plného
provozu. Téchto bran, kazda o vaze kolem 11 tun, firma Kapsch postavila 171 tak, aby mohly
byt zpoplatnény pozadované useky dalni¢ni sité CR a rychlostni silnice o celkové délce

zhruba 950 kilometra.

2.2.2  Palubni jednotka Premid

wElektronicky vybér mytného podle prislusnych sazeb umozni palubni jednotka
Premid, kterou musi byt povinné vybavena vSechna vozidla, podléhajici mytné povinnosti.
Pred vjezdem do systému elektronickeho mytného musi byt vozidlo jiz zaregistrovano, slozena
kauce a palubni jednotka Premid vyddna a spravné nainstalovdna ve vozidle.“"

Pii registraci vozidla je za palubni jednotku Premid zaplacena kauce 1550 K¢, ale
vlastnikem je Reditelstvi silnic a dalnic CR, pii vraceni neposkozené palubni jednotky
je zaloha vracena v plné vysi. Déle pfi registraci zavisi na zvoleném platebnim rezimu platbou
pfedem (pre-paid) nebo platbou naslednou (post-paid). Platba piedem se mize uskuteénit
prostfednictvim hotovosti nebo platebnimi ¢i tankovacimi kartami a platba ndasledna
se prevazné uskuteCiuje prostiednictvim faktur. Palubni jednotka Premid se aktivuje pii
registraci, kdy jsou do ni nahrdny pozadované registracni udaje, které nelze ménit az na pocet
naprav, které miize ménit fidi¢ pfimo v palubni jednotce.

Obrazek ¢. 10 Palubni jednotka Premid

Zdroj: http://kapsch.net

Za uziti ptisluSného mytného tseku je mytné zat¢tovano v okamziku priijezdu vozidla
pod mytnou branou a o zat¢tovani mytného useku je fidi¢ informovan akustickym signalem
palubni jednotky Premid. Mytné je Uctovano automaticky bez jakéhokoliv zdsahu fidice

vozidla. Ridi¢ muze jet v libovolném jizdnim pruhu bez nutnosti zpomaleni nebo zastaveni.

19 eStav.cz [online] [cit 2006 - 08 - 21]. Dostupné z WWW: <http://www.estav.cz/zpravy/clanky/mytne-
premid.html
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Palubni jednotku Premid je mozné ziskat od 1. zafi 2006 na vice nez 200 distribu¢nich

mistech (premid pint+) umisténych v krajskych méstech Ceské republiky.

2.2.3 Instalace a kontroly palubni jednotky

Pfi instalaci palubni jednotky Premid je vhodné postupovat podle ptilozenych pokynti.
Mistem pro umisténi zafizeni Premid je dolni okraj Celniho skla mezi stfedem vozidla
a volantem. Za spravné umisténi je odpoveédny fidi¢, ktery je také povinen kontrolovat
funkénost jednotky a spravné nastaveny pocet naprav.

Zjisténi jakékoliv nesrovnalosti je signalizovano palubni jednotkou Premid
fidi¢i, ktery m4 5 hodin nebo 70 km jizdy na to, aby mohl zastavit na misté premid point
a problém vyftesit. V opa¢ném piipad¢ bude informovana mobilni kontrola a uzivatel bude
postizen. Pokud se bude jednat o chronického neplatice muze se stat, ze dané vozidlo bude
na misté odstaveno az do vyftizeni celého problému.

»VSeobecné podminky pouZiti palubni jednotky Premid
e Jednotka Premid slouzi k ziictovani vykonového zpoplatnéni vozidel v Ceské republice.
e Jednotka Premid je urcena pro pouziti v Ceské republice, v jinych zemich je trvale

V reZimu spanku.

e Pravidla vykonového zpoplatneni se ridi aktudalné platnymi zakony a provadécimi
pravnimi predpisy Ceské republiky.
o Jednotka Premid vyuziva ke zpoplatnéni radiové rozhrani ¢ FSB-LD031

a FSB-LDO032.

e Jednotka Premid nesmi byt oteviena a nesmi s ni byt neoprdavnéné manipulovano.

o Jednotka Premid je ve shodé s predpisy R§TTE 1999/5.

e Provoz jednotky Premid podléhd v Ceské republice standardu EU EN 60721-3-5
podle povolenych trid 5K2, 5B1, 5C1, S1, 5F1 a M3.

e Jednotka Premid samotna a prijezdy mytnymi branami jsou pro posadku vozidla
zdravotné nezavadné.

e Jednotka Premid je provozovina dle doporucni EU 1999/5/EC*,

1 Kamionaci.cz [online] [cit 2010 - 01 - 25]. Dostupné z WWW: <http://kamionaci.cz/autodoprava/navod-k-
pouziti-palubni-jednotky-premid-mytocz-cz>.
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2.2.4  Distribu¢ni mista palubni jednotky Premid

Distribu¢ni mista jsou urena pro poskytovani sluzeb fidi¢im na cestach. Jsou

umisténa na zpoplatnénych komunikacich, Vv jejich blizkosti a na vybranych hrani¢nich

prechodech. Ridi¢ zde miize ziskat a zaregistrovat palubni jednotku Premid.

Sluzby poskytované na distribu¢nich mistech premid poit:

registrace do mytného systému,

piedplatit mytné v rezimu placeni piedem (pre-paid),

zaplatit kauci a vyzvednout si palubni jednotku/y Premid, vymeénit ji nebo vratit
s zadosti o vraceni kauce,

vybrat nespotiebované predplacené mytné pii soucasném povinném vraceni palubni
jednotky Premid,

dodate¢né zaplatit dluzné mytné,

obdrzet vypis mytnych transakci za uplynuly mésic ve formé ucetniho dokladu,

ziskat informace o mytném systému,

nahlasit technickou poruchu palubni jednotky Premid, véetné jeji ztraty nebo odcizeni,
podat stiznost nebo podnét, tykajici se mytného systému,

obdrzet informa¢ni materidly ve vSech ufednich jazycich EU a dale
v chorvatstin€, norsting, rusting, srbstin€ a turectin€,

komunikovat v ¢eském nebo slovenském jazyce plynné a v anglickém, némeckém

nebo ruském jazyce castecné.

2.25  Platba mytného

Jak jiz bylo uvedeno vyse, pii platbé mytného v Ceské republice miizeme pouzit dvé

moznosti, platbu ptedem (pre-paid) nebo platbu naslednou (post-paid).

Platba pifedem:

Lvarianta platby predem funguje na bazi vlozenim kreditu do jednotky
Premid, ze které se pak penize odecitaji,

pri sniZeni ziistatku kreditu pod 600 K¢ bude jednotka pri prujezdu mytnou stanici
akusticky signalizovat ridici potrebu dobiti kreditu,

nabiti se provadi hotové C¢i prostiednictvim platebni nebo tankovaci karty

na kontaktnich a distribucnich mistech.**

2 AUTOCZ [online] [cit 2007 - 05 - 17]. Dostupné z WWW: <http://www.auto.cz/elektronicke-myto-v-ceske-
republice-podrobne-informace-12457>.
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Nasledna platba:

pfi nasledné platbé neni nutné dobijet palubni jednotku pfedem a sledovat stav kreditu,
placeni probihd uzavienim smlouvy s provozovatelem elektronického mytného
systému, a to pouze na mistech premid point,

jednotlivé transakce jsou uctovany provozovateli vozidla v pfedem dohodnutém
smluvnim vztahu,

na zékladé smlouvy jsou pak uctovany poplatky, které se hradi az po uplynuti dané
doby, vétsinou jde o platbu pres vystaveni faktury nebo inkasem,

Systém nasledné platby je také mozné doplnit o zajiSténi prostfednictvim bankovni
zaruky, vV tomto ptipad¢ se proti vratné kauci za uzivatele zaru¢i banka, ze provede
uhradu za zavazky svého klienta a sama si pak bude narokovat uhrazeni castky

po svém zékaznikovi.

Tabulka €. 2 — Sazby mytného pro dilnice a rychlostni silnice od 1. 1. 2011

Tabulka mytnych sazeb (K&/Km)

Pocet naprav 2

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV

Emisni tfida Euro V a vysSi

Nové sazby v patek od 15:00 do 21:00 (K&/Km)

Pocet naprav 2 3

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV
Emisni tfida Euro V a vyssi

Zdroj: www.doprava.vpraxi.cz

Tabulka €. 3 — Sazby mytného pro silnice L. tfidy od 1. 1. 2011

Tabulka mytnych sazeb (K&/Km)

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il

Emisni tfida Euro lll a IV
Emisni tfida Euro V a vyssi

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Il a IV

Emisni tfida Euro V a vy3Si

Zdroj: www.doprava.vpraxi.cz

32


http://www.doprava.vpraxi.cz/
http://www.doprava.vpraxi.cz/

Tabulka ¢. 4 — Zvyhodnéné sazby mytného pro autobusy od 1. 1. 2011

Tabulka mytnych sazeb (KE/Km)

Euro Il Euro V

Euro Il
alv a vyssi

Emisni tfida

Cena
(K&/km)

Zdroj: www.doprava.vpraxi.cz

2.2.6  Vynosy mytného systému

Celkem, za 54 mé&sicti od za¢atku roku 2007, kdy bylo v Cesku vykonové zpoplatnéni
délnic a rychlostnich silnic zavedeno, vybral elektronicky systém od kamiond a autobusi
témét 28 miliard. V mytném systému je nyni zaregistrovano 577 600 vozidel, kterym byla
vydana palubni jednotka pro komunikaci mezi vozidlem a mytnymi branami.

Vsechny vynosy zmytného systému jdou do Stitniho fondu dopravni
infrastruktury, na rekonstrukce a vystavbu silnic a dalnic, avSak ¢ast je odvadéna spolecnosti
Kapsch za vystavbu mytného systétmu a jeho provozovédni. Za vystavbu mytného
systému, ktery stal v pfepoctu 22 miliard korun, stat loni odvedl firmé Kapsch posledni

splatku, letos uz jen plati za provoz mytného.

Tabulka ¢. 5 — Prijmi z elektronického mytného v jednotlivych mésicich

PFijmy z mytného v jednotlivych mésicich roku
(KE)

Mésic/rok 2010 2011

leden

421 068 106

624 142 243

unor

brezen

duben

EE

cerven

cervenec

srpen

zari

fijen

listopad

prosinec

478 586 350 624 684 037
569 125 325 725 653 490
533 067 747 659 360 167
553 326 489 720912 767
579 431 368 707 182 418
539 190 229 652 510 263
535 016 855 687 257 675
593 856 959 -
621 301 463 -
623 383 246 =
527 087 096 =

Celkem

6 574 441 233

5401 703 060

Zdroj: www.auto.cz
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Tabulka €. 6 — Prijmi z elektronického mytného v jednotlivych letech

PFijmy z mytného v letech
2007az do roku 2010

Rok Vybrané poplatky (K¢)

2007 5565 277 630
2008 6 144 152 102
2009 5543 272 476
2010 6 574 441 233

I 23827143441
Zdroj: www.auto.cz

Tabulka €. 7 — Pocet uzivatelit mytného systému

Pocet aktivnich uzivateld mytného systému

Vozynad 12  Vozy mezi 3,5 az 12

tun tun
31.12.2007 273 000 273 000
31.12.2008 364 000 - 364 000
31.12.2009 433 000 20 000 453 000
31.12.2010 479 540 59 240 538 780
31.7.2011 511 000 66 600 577 600

Zdroj: www.auto.cz

Obdobi

2.3 Legislativa mytného systému v CR

2.3.1 Uzivani pozemnich komunikaci § 19 podle ziakona o pozemnich
komunikacich ¢. 80/2006 Sb.

Obecné uzivani

V mezich zvlastnich predpisli upravujicich provoz na pozemnich komunikacich
a za podminek stanovenych timto zakonem, smi kazdy uzivat pozemni komunikace bezplatné
obvyklym zptisobem a k Géelim, ke kterym jsou urCeny (dale jen "obecné uzivani"), pokud
pro zvlastni pfipady nestanovi tento zdkon nebo zvlastni pfedpis jinak. UZivatel se musi
pfizpusobit stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu dot¢ené pozemni komunikace.
Dalnice, silnice a mistni komunikace, jejich soucasti a piisluSenstvi je zakazano
zneciStovat nebo poSkozovat. Na dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich je dale
zakazano:
e neopravnén¢é odstranovat, zakryvat, pfemistovat, osazovat nebo pozmenovat dopravni
znacky a dopravni zafizeni, anebo na téchto v€cech cokoliv umistovat,
e pouzivat pasovd a jind vozidla, jejichz kola nejsou opatiena pneumatikami nebo
gumovymi obrufemi, nebo pouzivat jiné stroje a zafizeni, které mohou zpusobit
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poskozeni komunikace, vyjimecné Ize povolit jako zvlastni uzivani (§ 25) pouziti

silnice nebo mistni komunikace pasovymi vozidly Armady Ceské republiky nebo

historickymi vozidly,

e pouzivat sné¢hové fetézy v tUsecich, kde vozovka neni dostate¢né pokryta sné¢hovou
nebo ledovou vrstvou,

e pouzivat hroty v pneumatikach, pokud zvlastni predpis nestanovi jinak,

e vypoustét vodu, splasky a jiné tekuté odpady,

e rozjizdét docasné skladky udrzbovych hmot, oticet zeméd€lské nebo lesni stroje

a potahy pii provadéni polnich nebo lesnich praci,

e odstavovat silni¢ni vozidlo, které je trvale technicky nezplisobilé k provozu a neni
opatieno statni poznavaci znackou nebo které je zjevné trvale technicky nezpisobilé

k provozu (dale jen "vrak"),

e umistovat nebo provozovat pojizdné nebo pfenosné zafizeni, které je uréeno k prodeji
zkapalnénych ropnych plynt (Cerpaci stanice).

Vlastnik vraku je povinen na vyzvu vlastnika dalnice, silnice nebo mistni komunikace
odstranit vrak do dvou mésicii od doruceni vyzvy k odstranéni. Neucini-li tak, odstrani
a zlikviduje vrak vlastnik této pozemni komunikace na naklady vlastnika vraku.

NemiiZze-li vlastnik dalnice, silnice nebo mistni komunikace zjistit vlastnika
vraku, zvefejni vyzvu k odstranéni vraku zplisobem v misté¢ obvyklém a po marném uplynuti
lhity dvou meésicti ode dne zvetejnéni vyzvy, odstrani a zlikviduje vrak na své naklady.
Zjisti-li vlastnik dalnice, silnice nebo mistni komunikace vlastnika vraku dodate¢né, mize
vici nému uplatnit ndrok na nahradu nakladt vzniklych odstranénim a likvidaci vraku.

Silni¢ni spravni Gfad je opravnén rozhodnout o oznaceni mistni komunikace nebo
prujezdniho useku silnice nebo jejich Casti, na kterych je z divodu vetejného zajmu docasné
zakazano stani silni¢nich vozidel, pfisluSnou dopravni znackou podle zvlastniho ptedpisu.
Rozhodnuti o oznac¢eni musi byt provedeno nejméné tyden pfed dnem docasného zékazu stani
na pfislusné pozemni komunikaci a na fizeni silni¢niho spravniho ufadu se v tomto piipadé
nevztahuji obecné predpisy o spravnim fizeni.

V ptipadé neuposlechnuti rozhodnuti silni¢niho spravniho tfadu podle ptfedchoziho
odstavce je vlastnik mistni komunikace nebo prijezdniho useku silnice, opravnén odstranit
silnicni vozidlo na néklady jeho provozovatele, pokud provozovatel silnicniho vozidla

neprokdze zavazné divody, které mu znemoznily, aby silni¢ni vozidlo odstranil vcas
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sdm; v tomto piipadé hradi ndklady spojené s odstranénim silni¢niho vozidla ten, na jehoz

zadost bylo silni¢nim spravnim ufadem vydano rozhodnuti

2.3.2 Zpoplatnéni obecného uzZivani a druhy zpoplatnéni § 20 podle zakona
o pozemnich komunikacich ¢. 80/2006 Sb.

Uzivani pozemni komunikace, kterou ur¢i provadéci pravni predpis a kterd je

oznacena dopravni znackou oznacujici zpoplatnéni, stanovenym druhem motorového

vozidla, podléhd zpoplatnéni (dale jen "zpoplatnénd pozemni komunikace").

Zpoplatnéni se stanovi podle:

typu vozidla a ujeté¢ vzdalenosti po zpoplatnéné pozemni komunikaci (dale jen
"m}’].tnéﬂ)'

nx

Casového obdobi uzivani zpoplatnéné pozemni komunikace (dale jen "Casovy
poplatek™).

Za uziti zpoplatnéné pozemni komunikace stanovenym druhem motorového vozidla

nelze ulozit soucasné ¢asovy poplatek a mytné.

Penézni prostiedky ziskané ze zpoplatnéni jsou piijmem statniho rozpoctu.

Osvobozeni od zpoplatnéni:

Zpoplatnéni nepodléha uziti zpoplatnéné pozemni komunikace silniénim motorovym

vozidlem:

vybavenym  zvlaStnim  vystraznym  svétlem podle  zvlaStniho  pravniho
piedpisu, Vézeiiské sluzby Ceské republiky, zdravotnické zachranné sluzby a dopravy
nemocnych, ranénych a rodicek, slozky integrovaného zachranného systému,
Ministerstva vnitra pouZivanym Policii Ceské republiky a opatfenym napisem
"POLICIE",

ozbrojenych sil Ceské republiky, v&etné vozidel pouzivanych Vojenskou policii
a opatfenych napisem "VOJENSKA POLICIE" a vozidel ozbrojenych sil jiného statu
na zéklad¢€ vzajemnosti,

celnich organt opatfenym napisem "CELNI SPRAVA",

hasi¢skych zachrannych sborti a jednotek dobrovolnych hasicli opatfenych ndpisem
"HASICI",

pfepravujicim tézce zdravotn€ postizené obcCany, kterym byly podle zvlastniho

pravniho pfedpisu pfizndny vyhody IL. stupné, s vyjimkou postizenych uplnou nebo

36



praktickou hluchotou, nebo III. stupné, pokud drzitelem silnicniho motorového
vozidla je postiZena osoba sama nebo osoba ji blizka,

e piepravujicim nezaopatfené¢ déti, které jsou léCeny pro onemocnéni zhoubnym
nadorem nebo hemoblastosou, pokud rodice nebo jim naroven postavené 0SOby
pobiraji piispévek na provoz silni¢niho motorového vozidla podle zvlastniho pravniho
predpisu,

e pii odstraiiovani nésledkti dopravnich nehod na zpoplatnéné pozemni komunikaci, pfi
provadéni zachrannych a likvidacnich praci a pfi ochrané obyvatelstva nebo pii
zachrané zivota a ochrané zdravi osob,

e Spravy statnich hmotnych rezerv pifi prepravé materidli statnich hmotnych
rezerv, nebo humanitarni pomoci statu za krizovych situaci podle zvlastniho pravniho
predpisu,

e spravce zpoplatnéné pozemni komunikace.

Je-li nutno pfi uzavirce podle § 24 uzit pro vedeni objizdky zpoplatnénou

komunikaci, je mozné uzit tuto komunikaci bez zpoplatnéni.

2.3.3  Mytné § 22 podle zikona o pozemnich komunikacich ¢. 80/2006 Sb.

Uziti zpoplatnéné pozemni komunikace silnicnim motorovym vozidlem nejméné
se Ctyfmi koly, jehoZ nejvétsi povolena hmotnost ¢ini nejméné 12 tun, nebo jizdni
soupravou, jejiz nejvétsi povolena hmotnost ¢ini nejméné 12 tun (dale jen "vozidlo v systému
elektronického mytného"), podléha uhradé mytného.

VySe mytného se zjistuje pomoci systému elektronického mytného, jehoz soucasti
je elektronické palubni zafizeni schvalené podle zvlastniho zakona, kterym musi byt
vybaveno vozidlo v systému elektronického mytného (dale jen "elektronické zatizeni").
Elektronické zafizeni je nepfenositelné a jeho uzZiti je vézano na konkrétni vozidlo
zaevidované v systému elektronického mytného. Vyse mytného se stanovi soucinem sazby
mytného a ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné pozemni komunikaci.

U vozidel osvobozenych od zpoplatnéni podle § 20a se mytné nehradi. Vozidlo
v systému elektronického mytného musi byt pro ucely kontroly vybaveno elektronickym
zafizenim.

Vysi sazeb mytného stanovi provadéci pravni piedpis.
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2.3.4  Provoz systému elektronického mytného

Provoz syst¢ému elektronického mytného a vybér mytného zajistuje Ministerstvo
dopravy. Ministerstvo dopravy muze povéfit provozem systému elektronického mytného
a vybérem mytného organizaci ziizenou Ministerstvem dopravy (dale jen "provozovatel
systému elektronického mytného") na zakladé souhlasu vlady.

Ministerstvo dopravy a organizace povéfend provozem systému elektronického
mytného a vybérem mytného spolupracuje pti provozovani systému a vybéru elektronického
mytného s Policii Ceské republiky. Za tim uéelem vytvoii organizace povéiena provozem
systému elektronického mytného predevSim na siti dalnic a rychlostnich silnic organizac¢ni
a technické predpoklady pro dohled na bezpecnost a plynulost dopravnich
proudil, mimotadnych situaci a provozu na dalnicich a rychlostnich silnicich.

Systém elektronického mytného musi spliiovat tyto zadkladni podminky:

e musi umoznit snadnou propojitelnost se systémy elektronického mytného v ramci
Evropskych spolecenstvi (ddle jen "interoperabilita"), v souladu s pfisluSnym
predpisem Evropskych spolecenstvi,

e jeho zavedeni nesmi diskriminovat tuzemské uzivatele ani uZivatele z jinych
¢lenskych stati Evropskych spolecenstvi.

Technické podminky systému elektronického mytného stanovi provadéci pravni

ptedpis.

2.3.5 Prava a povinnosti provozovatele systému elektronického mytného

Provozovatel systému elektronického mytného je povinen:
e urcit druhy elektronickych zafizeni, které lze evidovat v systému elektronického
mytného,
e vést evidenci tdaju pro Gcely provozovani systému elektronického mytného (dale jen
"evidence udajii o mytném"),
e zajistit bezplatné poskytnuti elektronického zatizeni kazdému provozovateli vozidla
v systému elektronického mytného nebo jim zmocnéné osobé, ktera o to pozada,
e zajistit vybér mytného od provozovatele vozidla v systému elektronického mytného
nebo od jim zmocnéné osoby.
Evidence Uidajli o0 mytném je informacnim systémem vetejné spravy podle zvlastniho
zakona, jehoz spravcem je provozovatel systému elektronického mytného. Evidence tdaja

o mytném obsahuje udaje o:
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e provozovatelich vozidel v systému elektronického mytného a jejich vlastnicich, neni-li
vlastnik provozovatelem,

e vozidlech, kterd byla zaevidovana do systému elektronického mytného,

e Case a misté prijezdu vozidel v systému elektronického mytného,

e pouzivanych elektronickych zatizenich,

e vozidlech, za kterd nebyla splnéna povinnost uhradit mytné a o jimi ujetych
kilometrech,

e dalSich skutecnostech, které jsou nezbytné pro provozovani systému elektronického
mytného, stanovenych provadécim pravnim predpisem.

Provozovatel systému elektronického mytného v evidenci tidajii 0 mytném zpracovava
udaje zplisobem stanovenym zvlastnim zakonem.

Provozovatel systému elektronického mytného poskytuje udaje z evidence udaji
o mytném na zdklad¢ pisemné zadosti spraveim pozemnich komunikaci, silniénim spravnim
tfadtim, Policii Ceské republiky, Bezpegnostni informaéni sluzbé a Centrdlnimu systému
dopravnich informaci.

Provozovatel  systému  elektronického mytného je opravnén pozadovat
od provozovatele vozidla v systému elektronického mytného nebo od jim zmocnéné
osoby, s vyjimkou vozidla v systému elektronického mytného, jehoz uziti na zpoplatnéné
pozemni komunikaci zpoplatnéni nepodléha:

e Uhradu mytného,
¢ sloZeni kauce maximalné do vyse pofizovaci ceny elektronického zafizeni.

Slozeni kauce je zarukou, Ze -elektronické =zafizeni bude vraceno funkcni
a neposSkozené provozovateli systému elektronického mytného. Po pfevzeti funkéniho
a nepoSkozeného elektronického zafizeni vrati provozovatel systému elektronického mytného
kauci v plné vysi osobé, ktera kauci slozila, nebo jiné zmocnéné osobé.

Vysi kauce stanovi provadéci pravni predpis.

2.3.6  Povinnosti provozovatele a Fidi¢e vozidla v systému elektronického
mytného § 22¢ podle zakona o pozemnich komunikacich €. 80/2006 Sb.
Neoficialni tplné znéni ke dni 1.12.2006 — oficidlni znéni ve Sbirce zakont 9.
Provozovatel vozidla v systému elektronického mytného je pfed uzitim zpoplatnéné
pozemni komunikace povinen:
e provozovateli systétmu elektronického mytného poskytnout tdaje potiebné

k zaevidovani jim provozovaného vozidla do systému elektronického mytného,
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e zajistit instalovani zaevidovaného elektronického zatfizeni do vozidla v systému
elektronického mytného,

e poucit fidice jim provozovanych vozidel o zpiisobu nakladani s elektronickym
zafizenim a jeho uzivanim.

Provozovatel vozidla v systému elektronického mytného je povinen zajistit tthradu
mytného podle podminek sjednanych s provozovatelem systému elektronického mytného.

Provozovatel vozidla nesmi:

e pouzit zaevidované elektronické zafizeni do jiného vozidla v systému elektronického
mytného,

o piikézat, dovolit, ani svéfit fizeni vozidla v systému elektronického mytného
na zpoplatnéné pozemni komunikaci, pokud toto vozidlo neni zaevidovanoa vybaveno
elektronickym zatizenim vozidla.

Provadeéci pravni piedpis stanovi zptisob provadéni evidence v systému elektronického
mytného, zpusob nakladani s elektronickym zafizenim a jeho uzivani, podminky pro zajisténi
interoperability systémi elektronického mytného v souladus pfislusSnym predpisem
Evropskych spoleCenstvi, zptisob tthrady mytného a zptisob prokazani thrady mytného.

Podrobnosti podminek uhrady mytného na zpoplatnéné pozemni komunikaci
v systému elektronického mytného mohou byt stanoveny ve smluvnich podminkach
provozovatele systému elektronického mytného.

Pii stanoveni a vyucCtovani pfepravného zdkaznikiim ma provozovatel vozidla
v systému elektronického mytného, je-li tuzemskym dopravcem, povinnost uvadét i vysi
mytného vztahujici se k provedené piepravé. § 22d

Ridi¢ vozidla v systému elektronického mytného je povinen:

e pred uzitim zpoplatnéné pozemni komunikace zajistit zaevidovani vozidla v systému
elektronického mytného a instalaci elektronického zatizeni do zaevidovaného vozidla
v systému elektronického mytného, nebyly-li povinnosti splnény provozovatelem
vozidla podle § 22¢ odst. 1 pism. a) a b), a zadat do elektronického zatizeni udaje
umoznujici spravné stanoveni mytného,

e po celou dobu jizdy po zpoplatnéné pozemni komunikaci udrzovat elektronické
zafizeni v provozu,

e naklddat s elektronickym =zafizenim pouze zpisobem stanovenym provadécim

pravnim ptedpisem,
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e uhradit mytné, nebylo-li uhrazeno provozovatelem vozidla v systému elektronického
mytného,

e na vyzvu policisty nebo celnika umoznit kontrolu thrady mytného a funkc¢nosti
elektronického zatizeni.

Ridi¢ vozidla v systému elektronického mytného nesmi fidit vozidlo v systému
elektronického mytného po zpoplatnéné pozemni komunikaci, pokud toto vozidlo neni
v systému elektronického mytného zaevidovano a vybaveno piislusnym elektronickym
zafizenim.

Druhy udaji, které jsou potiebné k zadani do elektronického zafizeni a které umoziuji
stanoveni mytného a podminky uzivani elektronického zatizeni stanovi provadéci pravni
predpis.§ 23

Pro tcely organizovani dopravy na Gizemi obce mlze obec v nafizeni obce vymezit
oblasti obce, ve kterych lze mistni komunikace nebo jejich uréené useky uzit za cenu
sjednanou v souladu s cenovymi ptedpisy:

e k stani silnicniho motorového vozidla v obci na dobu ¢asové omezenou, nejvyse vsak
na dobu 24 hodin,

e k odstaveni ndkladniho vozidla nebo jizdni soupravy v obci na dobu potiebnou
k zajisténi celniho odbaveni,

e k stani silniéniho motorového vozidla provozovaného pravnickou nebo fyzickou
osobou za Ucelem podnikani podle zvlaStniho pravniho ptedpisu, kterd ma sidlo nebo
provozovnu ve vymezené oblasti obce, nebo k stdni silnicniho motorového vozidla
fyzické osoby, kterd ma misto trvalého pobytu nebo je vlastnikem nemovitosti
ve vymezené oblasti obce,

e nebude-li timto uzitim ohrozena bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich a jiny vefejny zajem.

V nafizeni obce stanovi obec zpiisob placeni sjednané ceny a zpusob prokazovani
jejiho zaplaceni.

Mistni komunikace nebo jejich uréené tiseky musi byt oznaceny piislusSnou dopravni
znackou podle zvlastniho pravniho predpisu.

Pro tcely organizovani dopravy na tizemi obce miiZe obec v nafizeni obce vymezit
oblasti obce s ¢asovym a druhovym omezenim zasobovani. V nafizeni obce stanovi obec
druhy a kategorie silni¢nich vozidel, ¢asové vymezeni a Cinnosti, které jsou predmétem

omezeni.
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2.4  Analyza mytnych systémi v zahranici

V dnesni dobé jsou v prevazné vétSin€ evropskych zemi zpoplatnény dalnice
a rychlostni komunikace pomoci elektronického vybéru mytného. Dalni¢ni znamky se jiz
ve veétsiné zemi pouzivaji jen pro vybér mytného u vozidel do 3,5 tuny, pro vozidla nad
3,5 tuny nebo v nékterych zemich i na 12 tun je pouzito elektronické zpoplatnéni.

Cilem EU je vyvinout spole¢ny standardizovany systém, ktery by umoznoval vybirat

mytné na zpoplatnénych tsecich komunikaci ve vSech evropskych zemich stejnym zptisobem.

24.1 Némecko

Ve Spolkové republice Néemecko je mytny systém, ktery poprvé na sveté zkombinoval
techniku satelitniho urcovani polohy GPS s moderni mobilni komunikacni technologii GSM
V jednom systemu. Tento systéem vyvinula spolecnost Toll Collect a poplatky jsou vybirany
V zavislosti na ujeté zpoplatnéné trase, poctu naprav a emisni tride. Vsichni tak plati pouze
za skutecné ujeté kilometry.“13

Na némeckych dalnicich se od 1. ledna 2005 od vSech nakladnich vozidel
S ptipustnou celkovou hmotnosti nejméné 12 tun vybird myto zavislé na ujeté trase.
Od 1. ledna 2007 jsou zpoplatnény i urcité useky spolkovych silnic. Pravnim zékladem
je zédkon o dalnicnim mytném, vyhlaSka stanovujici vysi myta, vyhlaska o mytném pro
nakladni vozidla a také vyhlaska o rozsifeni mytné povinnosti. Mytna povinnost plati v zdsadé
na vSech spolkovych dalnicich, vcetn¢ dalni¢nich cerpadel a odpocivadel a zafind vzdy

vjezdem na spolkovou dalnici.

2.4.2 Polsko

Od 1. Cervence 2011 se v Polsku vybira elektronické mytné systémem viaTOLL.
Systém viaTOLL je zalozeny na technologii bezdratové komunikace s kratkym dosahem
DSRC. Systém viaTOLL je povinny pro vSechna vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny
a autobusy, nezavisle na jejich celkové hmotnosti. Elektronicky vybér mytného bude platit

v Polsku na placenych dalnicich, rychlostnich silnicich a vybranych silnicich L. tfidy.

3 Doprava v Praxi [online] [cit 2010 - 09 - 10]. Dostupné z WWW:
<http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_de.html>.
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Obrazek ¢. 11 Palubni jednotka viaTOLL

Zdroj: http://softwareprojekt.com

2.4.3 Slovensko

Na Slovensku od 1. ledna 2010 zacalo platit elektronické mytné na bazi satelitni
technologie GPS spolec¢nosti SKYTOLL. Slovensky projekt elektronického vybéru myta
je ve sveéte unikatni tim, ze pokryva kromé dalnic a silnic pro motorova vozidlai velky rozsah
silnic prvni tfidy. Sazba mytného se urcuje za 1 km vymezeného useku cesty a povinnosti
platit mytné na vybranych tsecich silnic na Slovensku jsou motorova vozidla s hmotnosti nad
3,5 tuny anebo jizdni soupravy se stejnou minimalni hmotnosti. Poplatky musi platit i vozidla

urcend k preprave vice nez deviti osob veetné fidice.

Obrazek ¢. 12 Zpoplatnéné useky komunikaci na Slovensku

Legenda
= platury inak

TEraass Usek prgeaverty na spoplainere

Zdroj: http://dalnicniznamky.eu

43



244  Rakousko

V Rakousku je od 1. ledna 2004 v provozu mikrovinny mytny syst¢ém DSRC, ktery
umoziiuje odvedeni mytného bez zastavovani. Mytné je vybirdno na dalnicich, na
rychlostnich silnicich a vysokohorskych silnicich. Systém vybéru se déli podle hmotnosti
vozidla na dv¢ skupiny. Vozidla nebo jizdni soupravy do 3,5 tuny plati mytné prostfednictvim
dalni¢ni znamky a vozidla nad 3,5 tuny plati elektronické mytné v zavislosti na poctu ujetych
kilometri systétmem GOBox. Tento systém zajiStuje pro vozidlo spravné zpracovani
mytného. Kdyz vozidlo, na které se vztahuje povinnost platit mytné, projizdi pod mytnym
portdlem, komunikuje tento pfistroj, pfipevnény uvniti vozidla na celnim skle, s portalem

pomoci mikrovin.

2.45  Svycarsko

Svycarsko vyuziva od roku 2001 pro vybér mytného systém LSVA. Jeho jedineénost
spofivda vtom, Ze spojuje mikrovlnnou a satelitni technologii vybéru mytného.
Vybér poplatki za pouziti §vycarskych komunikaci podle vykonu se tyka vSech vozidel
s maximalni celkovou hmotnosti nad 12 tun. Protoze je vybér provadén za kazdy ujety
Kilometr v kompletni silni¢ni siti, jedna se o plo$ny vybér. Vlastni princip vybirani mytného
se liSi pro doméci a zahrani¢ni vozidla. Dlivodem je to, Ze domaci vozidla musi byt povinné
vybavena palubni jednotkou OBU, zatimco zahrani¢ni vozidla mohou a nemusi byt vybavena

OBU.

246 Norsko

Od roku 1987 jsou v Norsku zavedeny platby mytného, zastaralost systému donutila
provozovatele vybéru mytného vyménit vSechny palubni jednotky za nové. Systém, ktery
se v Norsku pouziva, je zaloZen na technologii DSRC a umoziiuje platbu pfedem, néslednou
platbu, manualni placeni nebo dodatecné placeni. Cena poplatkli je zavisla na délce vozidla

a k jejimu méteni se pouziva optické méteni délek.
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Obrazek €. 13 Norska dalnice spojujici dva ostrovy

Zdroj: www.zuzafun.com

247 Francie

Ve Francii je devét soukromych spolecnosti starajicich se o financovani, vystavbu
a udrzbu délnic prostfednictvim elektronického mytného zalozené¢ho na technologii DSRC.
Pro spolehlivost a snahu udrzet procento podvodi na co nejnizsi hlading, je pouzit otevieny
1 uzavieny systém ECF. Mytné je vybirano na vystupech z dalnic pomoci automatl a je zde
také zpoplatnéna fada tuneld. Platit je mozno v hotovosti nebo pomoci platebni
karet, ze kterych jsou po prejeti placené zony odecteny udaje pomoci automati. Poplatky jsou

odvozeny od kategorie vozidla a ujeté vzdalenosti.

248  Italie

V Italii je pomémé rozsahla sit’ dalnic a o provoz se stard 24 spoleCnosti, které
pouZivaji na vybér mytného uzavieny systém EFC. Navrzené systémy, které v Italii funguji
pro vybér mytného, umoziuji celu fadu riznych zpisobl placeni. Platit 1ze pomoci karet
VIACARD, které je mozno piedplatit nebo umoznuji placeni pozdé€ji. Déle je mozZnost platby
pies bankovni debetové karty FASTPAY, automaty pro placeni v hotovosti nebo systémem
TELEPASS zalozenym na technologii DSRC. Platba se uctuje podle tfidy vozidla a podle
poctu ujetych kilometrti.

2.4.9  Portugalsko

V Portugalsku je nainstalovan systém DRSC zalozeny na evropském standardu vybéru

mytného. Platba se provadi pro uzavieny systém EFC.

45



2.4.10 Turecko

Na vétsSiné Tureckych dalnic jsou vybirdny poplatky v uzavieném systému
pouzivajicim technologii DSRC. Vyse poplatku zavisi na kategorii vozidla a zptisob vybéru
poplatk je obdobny jako v zemich Evropské unie, a to platbou pfedem nebo naslednou

platbou.

2.4.11 Japonsko

V Japonsku je nékolik operatori EFC a zdkladnim pozadavkem na systém
je interoperabilita mezi nimi. Systém je zalozen na technologii DSRC na standardni frekvenci

5,8 GHz.
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3 Navrh na zvySeni efektivity mytného systému v Ceské
republice

Svou geografickou polohou je Ceska republika, ktera lezi ve stiedu
Evropy, pifeduréena jako vyznamna evropska tranzitni zemé. Vzhledem K stale vzristajicimu
objemu kamionové dopravy na &eskych silnicich povéfila vlada Ceské republiky firmu
Kapsch, aby vybudovala elektronicky mytny systém pouzivajici technologii DSRC. Pro tento
systém bylo rozhodnuto vzhledem k jeho pouzivani a osvédceni se v Evropé, 1 kdyz zavedeni
mikrovinného systému néktefi odbornici kritizovali z divodii omezenosti systému
a nemoznosti rozsifeni na dal§i komunikace. V dobé rozhodovéni o elektronickém mytném
systtmu v CR byl vybdr mytného pomoci satelitni technologie stale jestd systémem
nevyzkousenym a V okolnich statech pouzivanym jen v Némecku. V dne$ni dobé vlada
uvazuje o zavedeni satelitniho vyb&éru mytného na silnicich druhé a tieti tiidy hlavné po
stiznostech starostii malych mést a obci. Ti naléhali na vladu Ceské republiky, aby zakro¢ila
a vyresila problém se stile vzrustajicim poctem kamionl objizd&jicich pravé po téchto

silnicich mytné brany.

3.1 Navrh satelitniho mytného systému na silnicich prvnich, druhych a
tietich tiid pro Ceskou republiku

Na zaklad€¢ ziskanych poznatkli a seznameni se S vydanymi materidly navrhuji
na zvySeni efektivity mytného systému zavedeni vybéru mytného pomoci satelitni technologie
GNSS/CN na silnicich druhé a vybranych ¢astech treti tiidy, ale i na zbyvajicich silnicich
prvni tfidy, kde je$t€¢ nejsou umistény mytné brany. Mytné se bude vztahovat

na vozidla, jejichz maximalni hmotnost presahne 3,5 tuny.

3.1.1 Duvody zavedeni satelitni technologie GNSS/CN

Na zavedeni satelitniho vybéru mytného pro Ceskou republiku méa rozhodujici vliv
nékolik faktord:
e vzristajici pocet kamiont objizd¢jicich mytné brany,
e nemoznost rozsifeni mytnych bran na silnice niZSich tfid,
e vyssi pfijem financi do Statniho fondu dopravni infrastruktury na vystavbu, opravu
a modernizaci silni¢ni sité,

e kompatibilita s ostatnimi systémy vybéru mytného,
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e modernizace stavajiciho systému vybéru mytného,
e dynamické stanoveni rozsahu zpoplatnéné infrastruktury, a to nejen pouze silni¢ni
infrastrukturu, ale i na centra mést, mosty, tunely, atd..

Obrazek €. 14 Schéma vyznamu satelitniho mytného sytému

Financovani SniZeni nakladni
vystavby silni¢ni iy > silni¢ni dopravy
sité Dalnice

J L )

e 6 N gTe—
Financovani Rychlostni i | Prevedeni nakladni
udrzby komunikace /| dopravy na dalni¢ni
komunikaci BN J i sit’

J - J

e ] N e | Yy 4 ) )
Rozsitovani SniZeni emisniho
mytného systému zatizeni ve méstech

- J AN J

( )
Silnice L. tfidy
- g g Zpoplatnéno jiz
p N mikrovinnym
Silnice II. tfidy systémem

Zpoplatnéni - 7

satelitnim systémem | % \

rozdélenym podle Silnice IIL tfidy |,

intenzit nakladni = —

silniéni dopravy a e

roéniho obdobi | e

Zdroj: autor
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3.1.2  Zavedeni satelitniho mytného systému

Satelitni systém navrhuji zavést na silnicich prvni, druhé a treti tfidy. Tyto silnice jsou
V posledni dobé stale cCastéji zatizeny kamionovou dopravou. Na zékladé vzrlstajicich
stiznosti mést a obci na vysoky hluk a zhorSeni emisnich limitt, vyvolanych velkou intenzitou
dopravy, navrhuji zavedeni mytného systému pro tyto komunikace.

Satelitni mytny systém navrhuji podle intenzity provozu nakladni silni¢ni dopravy.
Systém soustfedim hlavné na silnice prvni tfidy a na vytypované nejvytizengjsi useky silnic
niz8ich tfid. Navrhnu satelitni myto tak, aby regulovalo dopravu hlavné o vikendech
a ve svatcich, kde zvy$im sazbu za ujety kilometr. To snizi intenzitu dopravy a zvysi
ziskovost systému. Dulezita je také sazba za kilometr ujety po komunikaci ve vSedni dny.
Sazba
za jeden kilometr ujety po komunikacich bude pfedevSim zaviset na emisni tfidé¢ vozidla,
poctu naprav, dnu jizdy a tseku, po kterém fidi¢ pojede. Sazbu stanovim tak, aby veskeré
finanéni prostiedky, vlozené do vystavby a provozu, mély urcitou navratnost a zaroven, aby
donutily fidi¢e nakladnich vozidel, pouzivat dalnice a rychlostni silnice jako hlavni dopravni
komunikace.

Pti vystavbé mytného systému na silnicich druhych a tfetich t¥id se kromé statu budou
finan¢né podilet 1 kraje, do jejichZ jurisdikce komunikace spadaji. Déle je nutné pohlidat, aby
veskeré finance vybrané z mytného, §ly opravdu tam, kam maji jit, a to na vystavbu a udrzbu
komunikaci. Pro tyto ucely zavedu na Ministerstvu financi, ktery bude rozdélovat finan¢ni
prostfedky, vybrané z mytného systému, krajskym méstim.

Zprvu zavedu satelitni mytné pro vSechny uzivatele vozidel, jejiz pfipustna hmotnost
presahuje 3,5 tuny, to znamena i1 pro rezidenty podnikajici ve méstech a vyuzivajici nédkladni
dopravu. Na osobni vozidla, dodavkové vozy, jejiz hmotnost piesahuje 3,5 tuny, zemédélské
stroje, stavebni stroje, autobusy a motocykly se mytné zpoplatnéni nebude vztahovat, protoze
neposkozuji silnice, tak jako nakladni doprava. Finan¢ni zatéz na majitele uvedenych vozidel
by byla pftilis velkd. Pozdéji, pokud se ukdze, ze je toto opatieni piilis§ tvrdé a likvidujici malé
podnikatele, zavedu sniZeni mytné sazby.

Satelitni systém by se mohl stat i jakymsi Spionem, ktery monitoruje vSechny kroky
piihlasenych vozidel, coz je negativni efekt satelitniho systému, a proto se musi brat ohled
na osobni svobodu. VSechna data ulozena v centralni databazi se budou pfisn¢ kontrolovat

a podléhat zakonu na ochranu osobnich dat.

49



3.1.3  Zpisob vypsani vybérového Fizeni

Zadavatelem vykonného satelitniho zpoplatnéni na silnicich prvnich, druhych
a vybranych usecich tietich tiid bude Ministerstvo dopravy Ceské republiky. To vyhotovi
dokumentaci pro zadavaci fizeni. Oznadmeni o zadani na zhotoveni vefejné zakazky
na dodavku vybrané infrastruktury K realizaci projektu vykonového zpoplatnéni pomoci
satelitni technologie GNSS/CN na silnicich prvnich, druhych a tetich t¥id v Ceské republice

se zvefejni na centralni adrese Ministerstva dopravy a Ufednim véstniku Evropské unie.

3.1.4  Vyhody zavedeni satelitniho mytného systému

Jednou z velkych vyhod je to, Ze neni potieba mytnych bran, to snizi podstatné cenu
vystavby mytného satelitniho systému. Déle se snizi pocet kamionové dopravy na silnicich
prvnich a nizsi tfid, coz povede ke snizeni emisniho a hlukového zatizeni v jednotlivych
regionech. Zvysi se piijem vybranych penéz z mytného systému a tyto penize ptjdou

na opravy, Udrzby a vystavbu novych komunikaci.

3.1.5 Nevyhody zavedeni satelitniho mytného systému

Velkou nevyhodu pii zavedeni mytného systému pro vozidla, jejiz pfipustnd hmotnost
prevysuje 3,5 tuny, bude zvySeni cen nekterych komodit, které se pfepravuji pravé ndkladni
siliéni dopravou. Dale toto zavedeni povede k vétSimu finanénimu zatiZeni malych
dopravctl, které nahradi vétSi dopravei a ti budou moci bez konkurence snadnéji zvySovat
ceny za dopravu. Nevyhodou je také vySSi cena palubni jednotky a neustdlé Sledovani

satelitnim systémem.

3.2 Navrh na stanoveni ceny satelitniho mytného systému podle ro¢nich
obdobi a intenzit nakladni silniéni dopravy na silnicich prvnich,
druhych a tietich tifid

Na potiebné opravy silnic a dalnic je v Ceské republice potieba stale vice finan¢nich
prostiedkti. To mé vede k zamysleni, kde tyto finanéni prostiedky ziskat, a proto jsem
se rozhodl pro zvySeni a rozd€leni ceny na letni a zimni obdobi. Hlavnim diivodem je kvalita
sjizdnosti komunikaci, které jsou jen provizorn€ opravené a kazdou zimu jsou opravené Casti
znovu poskozeny. Tento diivod mé vede k rozdéleni ceny na zimni a letni obdobi, kdy fidici
zaplati v zimnim obdobi vice, prave na udrzbu a opravu komunikaci.

Dilezitym faktorem, ovliviiujicim stav komunikaci v Ceské republice, je roéni obdobi

a intenzita kamionové dopravy. V zimnich mésicich, kdy jsou vozovky namdhany
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kamionovou dopravou a povétrnostnimi vlivy, probiha rychlejsi opotfebovavani, vznikaji
vytluky ve vozovce a zaroven je tfeba komunikace udrzovat sjizdné. Z téchto divodi je tieba
po skonceni zimniho obdobi, vynaklddat vétsi finanéni Castky na Udrzbu a opravu
komunikaci. Proto mtj ndvrh rozdéluje cenu podle ro¢nich obdobi prozatim jen na zimni
a letni obdobi s tim, Ze v zimnim obdobi stanovim cenu za ujety kilometr o 15% vyssi nez
Vv letnim obdobi. Zacatek zimniho obdobi stanovim od 1. listopadu do 20. biezna.

Déle cenu mytného za jeden kilometr stanovim podle konkrétniho typu pouzivané
komunikace. Na zakladé omezeni, plynouci z nafizeni Evropské unie, které nafizuje, ze vyse
vypo¢tu sazby mytného za jeden kilometr, se musi odvijet od realnych naklada
na vystavbu, ale také z ceny na udrzbu kilometru dané komunikace, sazbu rozdélenim do tii
emisnich tarifa - Euro I, Euro Il a IV, Euro V a vyssi. Déle se cena za jeden kilometr ujety
po silnici rozdéli podle poctu ndprav vozidla. Stanovim také jiné zpoplatnéni o vikendech
a statnich svatcich

Pti vypo¢tu mytné sazby jsem vychazel z vyhlasky Ministerstva dopravy. Tato
vyhlaSka pocitd s tim, ze po pfepocitani redlnych ndkladl na vystavbu a udrzbu kilometru
dané komunikace, vychdzi cena za ujety kilometr na silnici prvni tfidy zhruba 1,6 koruny.
Z této ceny jsem vychdazel a urcil sazbu mytného pro silnice prvni tiidy.

Pti vypoctu jsem urcil cenu mytného pro vozidla spadajici do emisni kategorie Euro I
sdvémi napravami na 1,6 Kcé&km. Pokud piljde o vozidlo semisni tfidou
Euro IIT a IV, zlevnim mytnou sazbu o 27%, u emisni tfidy Euro V a vyssi 0 40%, oproti
emisni tfidé Euro II. Procentni sazbu zlevnéni jsem zavedl tak, aby donutila dopravni
spolecnosti, pouzivat vozidla nejvysSich emisnich tfid. Déle jsem pro vozidla s tfemi
napravami zdrazil sazbu mytného o 45% a se ¢tyfmi napravami o 110%. Pii vypoctu mytné
sazby silnic druhych a tfetich tfid, jsem vychdzel z jiz, mnou vypocitanych, mytnych sazeb
silnic prvnich tfid. U silnic druhych tfid jsem zlevnil mytnou sazbu o 35% a u silnic tietich
tiid 0 56%, oproti sinicim prvnich tfid. Toto zlevnéni jsem zavedl, protoze komfort jizdy

po komunikacich je niz§i u silnic druhych a tfetich tfid, nez je tomu na silnicich prvnich tfid.
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Tabulka ¢. 8 Mytné sazby pro silnice L. tFidy v letnim obdobi

Tabulka mytnych sazeb (K&/Km)

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV
Emisni tfida Euro V a vy3Si

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV

Emisni tfida Euro V a vySSi

Zdroj: autor

Tabulka ¢. 9 Mytné sazby pro silnice II. tfidy v letnim obdobi

Tabulka mytnych sazeb (K&/Km) ‘

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il

Emisni tfida Euro lll a IV \
Emisni tfida Euro V a vy3§i \

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV
Emisni tfida Euro V a vysSi

Zdroj: autor

Tabulka ¢. 10 Mytné sazby pro silnice I11. tFidy v letnim obdobi

Tabulka mytnych sazeb (K&/Km)
Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV
Emisni tfida Euro Va vyssi

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il

Emisni tfida Euro llla IV
Emisni tfida Euro V a vyssi

Zdroj: autor
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Tabulka ¢. 11 Mytné sazby pro silnice I. tFidy v zimnim obdobi

Tabulka mytnych sazeb (K&/Km)

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV
Emisni tfida Euro V a vy3Si

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV

Emisni tfida Euro V a vySSi

Zdroj: autor

Tabulka €. 12 Mytné sazby pro silnice I1. tfidy v zimnim obdobi

Tabulka mytnych sazeb (K&/Km) ‘

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il

Emisni tfida Euro lll a IV \
Emisni tfida Euro V a vy3§i \

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV
Emisni tfida Euro V a vysSi

Zdroj: autor

Tabulka ¢. 13 Mytné sazby pro silnice I1I. tfidy v zimnim obdobi

Tabulka mytnych sazeb (K&/Km)
Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il
Emisni tfida Euro Ill a IV
Emisni tfida Euro V a vyssi

Pocet naprav

Emisni tfida Euro Il

Emisni tfida Euro llla IV
Emisni tfida Euro V a vyssi

Zdroj: autor

Dale navrhuji zvySenou sazbu na mistech s nejvétsi intenzitou dopravy. Podle obrazku

intenzity silni¢ni dopravy v Ceské republice, uvedeného v pfiloze €. 2, vyberu nejvytizené;si
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useky. Na téchto tsecich vyjmenovanych v tabulce ¢. 14, zvy$im sazbu mytného o 15%.
Pokud se tedy nakladni vozidlo se ¢tyfmi napravami a emisni tfidou Euro II, bude pohybovat
o vikendu na vybrané vytizené silnici prvni tfidy, zaplati majitel vozu misto piivodnich
4,37 K&/Km 5,03K¢/Km a v zimnim obdobi 5,78K¢E/Km. Toto zvySeni zavadim, praveé kvili
snizeni dopravy v inkriminovanych oblastech.

Tabulka €. 14 Vybrané seky silnic s nejvétsi intenzitou dopravy

Tabulka vybranych nejzatizengjsich usekd v CR
Usek Typ

sinice

Pardubice — Chrudim

Pardubice - Hradec Kralové

Hradec Kralové - Ji¢in

Hradec Kralové - Kostelec nad Orlici

Teplice — Most

Ceské Budgjovice - Vodnany
Olomouc — Prerov

Ostrava — Opava
Frydek Mistek - Novy Ji€in
Otrokovice - Vizovice

|
|
|
|
|
Most — Chomutov
|
|
|
|

Zdroj: autor

Zaméfenim se na fiskalni regulaci dopravy se zvedne cena za ujety kilometr
o vikendech, svatcich a v zimnim obdobi, to bude mit vliv na regulaci kamionové dopravy.
Vzhledem k poloze Ceské republiky, jako tranzitni zemé, se neobavam tibytku kamionové
dopravy objizdénim pies sousedni zemé, ba naopak se kamionova doprava zacne piesouvat
z komunikaci nizSich tfid na dalnice. Dale zvySeni ceny v zimnim obdobi, bude mit
za nasledek vyssi pfijem do statni pokladny na opravy poni¢enych komunikaci po zimnim
obdobi.

Zvyseni ceny bude mit za nasledek i vzrust ndkladt tuzemskych dopravcet, kteti budou
reagovat navySenim cen za piepravu komodit, a to se odrazi v navySeni ceny za pifepravované
zbozi. Dale se zvedne pocet prelozenych nékladnich aut, vlivem zvySeni ceny a uSetienim
nakladl na provoz. Toto prekladani se bude tykat spiSe tuzemskych dopravci pirevazejici
sypké materidly v Castych intervalech, jako je napt. (pfevoz pisku, Stérku, hliny). Mozny
je 1 zanik nékterych tuzemskych dopravci, pro které bude cena za kilometr likvida¢ni, ovSem

neocekavam jejich velky ubytek.
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3.21  VyuZiti satelitniho mytného systému nékladni silni¢ni dopravou

Pro zjisténi vyuziti mytného satelitniho systému nakladni silni¢ni dopravou, budu
vychazet z dat zjisténych Reditelstvim silnic a dalnic Ceské republiky v roce 2010. Na jejich
webovych strankach jsem ziskal procentudlni hodnoty vyuziti silnic prvnich, druhych a tietich
tfid jednotlivymi dopravami, které jsou znazorn€ny v tabulce ¢. 8. Dale jsem na webovych
strankach Reditelstvi silnic a dalnic zjistil intenzitu silniéni dopravy v Ceské republice, tyto
hodnoty jsou uvedeny v tabulce ¢. 9.

Tabulka €. 15 — Vyuziti silnic L. IL. III. téidy

Vyuziti silnic 1. 1. . tfidy v roce

2011 v (%)

Osobni doprava
Nakladni doprava

Motocikly
Zdroj: autor

Tabulka & 16 — Intenzita silni¢ni dopravy v CR

Intenzita silniéni dopravy v CR (voz./24 hod.)
Silnice I. Silnice II. Silnice IlI.
Rok
tiidy tridy tiidy

Zdroj: autor

Tabulka &. 17 — Intenzita nakladni silni¢ni dopravy v CR

Intenzita nakladni silniéni dopravy v CR (voz./rok)

Rok = Silnice I. tfidy ~ Silnice Il. tfidy | Silnice lIl. tfidy

2010 618 310 168 776 43 654

Zdroj: autor

Tabulka ¢. 10 udava intenzitu nakladni silni¢ni dopravy v Ceské republice. Pfi vypoctu
jsem pouzil zjisténé procentni hodnoty vyuziti silnic prvni, druhych a tfetich tfid nakladni
silni¢ni dopravou a intenzitu silni¢ni dopravy. Intenzitu dopravy vozidel za 24 hodin jsem
pfevedl na jeden rok a procentné spocital intenzitu ndkladni dopravy na silnicich

prvni, druhych a tfetich tfid.
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Zavér

Elektronické mytné je v dneSni dobé dulezitym technologickym systémem pro
regulacni a fiskalni dopravni politiku kazdého stitu. Nemalou mirou ovlivnilo elektronické
mytné i fidice v Ceské republice, kdy zprvu pro vozidla, jejiz maximalni hmotnost
piesahovala 12 tun, pozdé&ji 1 pro vozidla jejiz hmotnost prevySovala 3,5 tuny, bylo zavedeno
zpoplatnéni komunikaci, kdy fidi¢ zaplati jen to, co opravdu ujede. Do roku 2007 si fidici
museli platit casové zpoplatnéni, 1 kdyz ho pln€ nevyuzili.

V dnesni dob¢ pfi porovnévani technologie vybéru mytného pomoci mikrovinné nebo
satelitni technologie se muze zdat, ze vice vyhod je na stran¢ dnes uz provéteného
a odzkoudeného satelitniho systému. Nicméné pii rozhodovani vlady Ceské republiky jaky
systém zvoli, byla satelitni technologie vybéru mytného stale jesté systémem nevyzkouSenym
a pouzivanym v okolnich sousednich statech jen Némeckem.

Vybér mytného, pomoci satelitni technologie, méa oproti mikrovinnému systému
velkou vyhodu v tom, Ze neni potieba vystavba mytnych bran na odecitani poplatkt. Z tohoto
divodu je ekonomicky vyhodnéjsi jeho pouZziti na silnicich prvnich, druhych a tfetich
téid, kde neni tak velky provoz tézké kamionové dopravy a byla by obtizna a finanéné naro¢na
stavba mytnych bran pro mikrovlnou technologii.

Proto jsem se rozhodl nastinit v posledni ¢asti mé bakalarské prace diivody zavedeni
a funkci satelitniho mytného systému. Dale jsem zpracoval pravdépodobné vyuziti silnic
nakladni dopravou. Systém jsem navrhl pro vozidla, jejiz hmotnost ptesahuje 3,5 tuny.

V mé praci jsem zjistil, Ze zavedeni satelitniho mytného systému v Ceské republice
je nezbytnou nutnosti pro snizeni stavu nakladni dopravy. Intenzita dopravy na silnicich
prvnich, druhych a tfetich sice poklesla, nicméné je stale pfili§ vysoka a je tfeba ji regulovat.

Zavérem bych chtél fici, Zze pokud se zavede satelitni mytny systém, tak v Ceské
republice vzniknou dva systémy vybéru mytného. Oba dva systémy vybéru mytného by spolu
musely spolupracovat tak, aby nevznikaly komplikace pro fidi¢e. Pozdéji by se mohly oba
dva systémy spojit v jeden celek, jak tomu je ve Svycarsku.

Dal§i smérovani mytného systému v Ceské republice by se mélo zaméfit predevsim
na technologii satelitni, pfedev§im pak na je$té nespustény a hodné ofekavany, evropsky

satelitni systém Galileo
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Tabulka vyvoje cen ¢eskych dalni¢nich znamek od roku 1995 az do roku 2011

Kategorie vozidla = Casové platnost

Ro¢ni

Vyvoje cen ¢eskych dalni€nich znamek v korunach

1998 1999 2000 | 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

2010

Piiloha ¢.1

2011

Nad 3,5tdo 12 t

Nad 12 t

Mésiéni 200 | 200 | 200 | 200 | 250 300 330 330 350 350
Dvou mési¢ni 300 300

Sedmi denni 200 220 220

Deseti denni 100 | 100 100 | 100 | 150 250 250
Patnacti denni 200 200

Ro¢ni 1000 | 2000 | 4000 | 6000 | 6000 | 6000 | 6000 | 7000 | 7000 | 7000 | 7000 | 8000 | 8000

M¢si¢ni 800 | 1000 | 1000 | 1000 | 1200 1750 | 2000 | 2000

Dvou mési¢ni 1750 | 1750

Sedmi denni 650 750 750

Deseti denni 300 | 400 400 400 400

Patnacti denni 650 650

Roéni 2000 | 4000 8000 |12000 {12000 | 12000 | 12000 | 14000 | 14000 | 14000

Mésiéni 1600 | 2000 | 2000 | 2000 | 2300

Dvou mési¢ni 3500 | 3500

Deseti denni 600 | 800 | 800 | 800 | 900

Patndcti denni 1300 | 1300

Denni 300 | 300 | 300 | 250 | 250 | 250

Zdroj: www.sfdi.cz


http://www.sfdi.cz/

Obrizek intenzity silni¢ni dopravy v Ceské republice
INTENZITY DOPRAVY

NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
V CR V ROCE 2010

ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24 h]
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