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ANOTACE

Bakalafska prace se v ramci analytické ¢asti zamétuje na obecnou charakteristiku no¢niho
provozu, veiejné hromadné dopravy na Kréalovéhradecku véetné MHD a na problematiku
proudu cest a spadovosti. V analytické ¢asti se soucasné vénuje pozornost jednak kategorizaci
obci v okrese Hradec Kralové podle pfistupu k vefejné hromadné dopravé v nocnich
hodinach, dale analyze vyuziti nocnich spoji, a nakonec analyze konkrétnich cest
anavaznosti. V navrhové Casti jsou podle vysledkli analyzy navrhnuty jednotlivé varianty
zmén nocniho provozu vetejné hromadné dopravy v okrese Hradec Kralové, které jsou
nasledné porovnany, a je doporucena vyslednd varianta. Tyto zmény cili na zlepSeni

dostupnosti no¢nich spoja.

KLiCOVA SLOVA
dopravni obsluznost, noc¢ni doprava, okres Hradec Kralové, regiondlni doprava,

vetejna doprava

TITLE

Assessment of possible changes in night public transport in the Hradec Kralové district

ANNOTATION

In the analytical part, the bachelor thesis focus on general characteristics of the night
transport services and public transport in the Hradec Kralové district. It includes urban public
transport and issues of transport flows and their directions. Categorisation of municipalities in
the Hradec Kralové district according their accessibility to the night public transport is in the
analytical part of the bachelor thesis too. There is also the analysis of night lines use as well
as the analysis of particular travels and its connectivity. According the results of the
analytical part, alternative changes of the night transport services in the Hradec Kraloveé
district are proposed. Comparison of these alternatives shows recommendation for the final

solution. These changes aim to improve the availability of night connections.

KEYWORDS
Hradec Kralové district, night transport, public transport, regional transport,

transport services
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UvVoD

Provoz vefejné hromadné dopravy v no¢nich hodinich je nedilnou soucasti dopravni
obsluznosti ur¢itého Gzemi, ale ma sva specifika. Z diivodli obecné nizsi poptavky ze strany
cestujicich je oproti provozu v dennich hodinach zna¢né redukovan. Soucasn¢ zde chybi
1ur¢ité kategorie cestujicich (déti a studenti na cestach do/ze Skoly, obcané cestujici
na ufady,...). To vSe se promitd do vysledného rozsahu poskytovanych sluzeb.

Cilem jednotlivych navrhi v této praci je zlepsit dostupnost nocCnich spoji vetejné
hromadné dopravy. Toho je dosazeno cCasovymi posuny spoji (zejména v navaznosti
na prestupni vazby), zménou organizace provozu, prodlouzenim trasy vybranych spoji
¢i zavedenim nového spoje. AvSak vzhledem k omezené poptadvce ze strany cestujicich je
snaha v jednotlivych navrzich minimalizovat pfidané naklady.

Zkoumanym uzemim je okres Hradec Kralové, s pfesahem do blizkych obci. Spravni
¢lenéni totiz nemusi odpovidat redlnym vazbam. Soucasné jsou feSeny i1 dulezité krajské
i mezikrajské relace. Nejsou zde ale feSeny vnitroméstské prepravy meéstskou hromadnou
dopravou (dale jen MHD).

Dukladnd analyza soucasného stavu je nutnou podminkou pro vypracovani navrhli zmén.
Tato analyza by méla obsahovat zejména rozbor a zhodnoceni aktudlné dostupnych spojeni,
ale 1 mistnich podminek, které mohou mit vliv na poptavku. Vhodné je i vyuzit data
0 obsazenosti jednotlivych spoji. Na zdklad¢ analyzy jsou pak navrzeny jednotlivé varianty
zmén. Pfi tom vSem je nutno pocitat s omezenymi moZnostmi financovani ze strany
objednavatele vefejné dopravy. Na konec je tfeba provést srovnani jednotlivych variant,
zejmeéna z hlediska potencidlniho vyuZiti ze strany cestujicich a finan¢ni naro¢nosti (nékteré
varianty se mohou vylucovat).

Pro ucely této prace se jako ,,noéni spoj* oznacuje spoj, ktery ptijizdi do své cilové
zastavky ve spddovém meésté po 21. hodin€ nebo vyjizdi z vychozi zastavky ve spadovém
mesté po 22. hodin€ (nebo alespont posledni zastdvky v daném meésté). Problematika
spadovosti, zejména v okrese Hradec Kralové, je feSena dale.

Data z jizdnich tadi jsou platnd k 6. 3. 2021.

Cilem bakalarské prace je po analyze dostupnosti a vyuZiti no¢ni verejné hromadné
dopravy v okrese Hradec Kralové (vyjma vnitroméstské prepravy) a analyze navaznosti
pro konkrétni cesty (za praci i za zabavou/kulturou a zpét) vypracovani variantnich
navrhi opatfeni pro zlepSeni nocniho provozu veiejné hromadné dopravy v okrese

Hradec Kralové. Po zhodnoceni je doporucena vysledna varianta.
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1 ANALYTICKA CAST

Analyticka ¢ast se zabyva sou¢asnym stavem no¢niho provozu vetejné hromadné dopravy.

1.1 Verejna hromadna doprava

Veiejnd hromadna doprava (dale jen VHD) slouzi k uspokojeni piepravnich potieb
obyvatel, kteti nemohou nebo necht¢ji vyuzit individualni dopravu. Jejim zdkladnim rysem je
to, ze ji muze za pfedem danych podminek (smluvni piepravni podminky, tarif) vyuzit
kdokoliv a dale, Ze cestujici se piepravuji hromadné, 1 kdyz zdroje a cile jejich cest jsou
ruzné (1). Nevyhodou VHD byva to, ze ze své podstaty nemuze zajisStovat piepravu
,,ode dvefi ke dvefim®.

Pravidelnd VHD je obecné zajistovana objednavkou Ministerstva dopravy (rychliky
a expresy na zeleznici), objednavkou kraje (osobni a spésné vlaky, vefejna linkovéa doprava),
objednavkou obce (méstskd hromadnd doprava a vetfejnd linkova doprava nad ramec
objednavky kraje) a autobusovymi linkami ¢i vlaky provozovanymi na komercni riziko
dopravce (jedna se zejména o dalkové linky). Pravidelna vefejnad hromadnad doprava je
sluZbou ve vefejném z4jmu, a proto se na jejim financovani podili vetejny sektor (obce, kraje
a stat ze svych rozpocti) (1).

Neni-li feeno jinak, tak linky oznacené jednou nebo dvéma dCislicemi (1 — 99) jsou
provozovany v ramci kralovéhradecké MHD, tfemi ¢islicemi (100 — 999) jsou pak oznaceny
linky integrovaného dopravniho systému (dale jen IDS) IREDO. V ramci okresu Hradec
Kralové ma vlastni méstskou hromadnou dopravu pouze mésto Hradec Kralové.

Nazvy zastavek jsou v praci uvadény tak, jak je bézné v daném konkrétnim druhu dopravy
(vetejna linkova doprava, Zelezni¢ni doprava, MHD). Oznacenim ,,vikend* se rozumi sobota,
ned¢le a statni svatek, ,,pracovni den* pondéli az patek.

V osobni dopravé Ize pozorovat rizné nerovnomeérnosti v intenzitdch proudi cestujicich.
Ptiloha A obsahuje podrobnéjsi déleni nerovnomérnosti. Z hlediska nerovnomérnosti
v pribéhu dne Ize rozlisit ranni Spicku, dopoledni sedlo, odpoledni $picku, vecerni sedlo

a nocni provoz (2). V této praci se fesi ¢astecné vecerni sedlo a predevsim no¢ni provoz.

1.2 No¢ni provoz VHD

Nocni provoz veifejné hromadné dopravy se obecné vyznacuje relativné nizkou poptavkou
ze strany cestujicich, které¢ pak musi odpovidat redukovana nabidka spoji. Obvykle se tak
snizuje pocet spoji na linkdch, nckteré linky jsou omezeny uplné, pfipadné jsou

zavedeny pfimo noé¢ni linky (zejména v systémech MHD) (3) (4). Casto neni mozné zajistit
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dostatecnou, ale souCasné¢ ekonomicky obhajitelnou, nabidku pfepravy v nocnich hodinach
do menSich sidel. Zde pak musi byt vyuzit jiny zplsob piepravy, at’ uz ve formé taxisluzby
nebo individualni automobilové dopravy.

Dostupnost no¢nich spojii tak mize mit vliv na moznosti traveni volného ¢asu konkrétniho
obyvatele, ale i jeho pracovni moznosti. Lidé¢ z velkych mést (a zejména velkych mistnich
¢asti) jsou zvyhodnéni existenci no¢nich linek v ramci MHD, které mohou byt provozovany
po celou noc (4). Na druhou stranu do nékterych obci zajizdi posledni spoj vetejné linkové
dopravy kolem 18. hodiny (3). Nabidka nocnich spojii je tak velmi nerovnomérna. To mize
byt jednim z faktord, ktery znevyhodiiuje Zivot v menSich obcich v porovnani s zivotem
ve mésté. ZlepSeni dostupnosti VHD v nocnich hodindch tak mulze mit pozitivni vliv
na kvalitu zivota obyvatelstva. AvSak omezujicim faktorem jsou zde ndklady na provoz.

Je vhodné zminit, Ze n€které nocni spoje jsou ,,vynuceny* ndvratem vozidla (jinak by se
vozidlo vracelo jako manipulaéni jizda). To souvisi s prostorovymi nerovnomérnostmi (2),
zminénymi v ptiloze A. V jednom sméru je vozidlo vytizeno, zpét nikoliv, tudiz se zda jako
neucelné zavadét spoj zpét. Soucasné ale z divodli ob¢hu vozidel je n€kdy nutné, aby se
vozidlo vratilo do vychozi zastavky. Autor zastavd nézor, ze je vhodné co nejvice vyuzit
potencidlnich manipulaénich jizd pro prepravu cestujicich (pokud to neprodluzuje netimérné

trasu). To ale plati nejen u no¢niho provozu vetejné hromadné dopravy.

Kategorie cestujicich

No¢ni spoje VHD plni specifické ptepravni tkoly, které se mohou lisit od pfepravnich
ukoll spoji v dennich hodindch. Tomu pak odpovida i trasovani no¢nich spojli. Je mozné
urcit dvé hlavni kategorie cest a jim odpovidajici kategorie cestujicich.

Prvni kategorii jsou cesty do prace na nocni sménu a cesty z prace z odpoledni smény.
Pii béZznych dvousménnych nebo tfisménnych provozech kon¢i odpoledni a zacina nocni
sména kolem 22. hodiny. V no¢ni dopravé tak budou cestovat jednak zaméstnanci, ktefi se
potiebuji ptepravit na 22. hodinu do prace na nocni sménu. Stim souvisi 1 navrat
zaméstnancl z odpoledni smény, ktery se da ocekavat po 22. hodiné. Pro tyto cesty je
charakteristicka jista pravidelnost (pokud zaméstnanec vyuziva pravidelné vetfejnou dopravu)
a cestovani v pracovni dny dle rozdéleni smén. D¢leni na 2 nebo 3 pfiblizn€ 8hodinové smény
je typické spise pro vyrobni podniky, kde se ale obvykle nepracuje o vikendu (u nekterych
v sobotu ano). Ve vétSich meéstech byvaji nékteré¢ sluzby provozovany i do 21. nebo

22. hodiny, a to i o vikendu. Ne vSichni zamé&stnanci bydli v daném méste.
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Druhou kategorii jsou pak cesty za zdbavou ¢i kulturou nebo jinym travenim volného ¢asu,
véetné cest zpét. Tyto cesty se uskuteCiuji bézné v patek nebo v sobotu v noci, pfipadné
v sobotu nebo ned¢li rano. Jinak to byva, pokud na pracovni den piipada statni svatek, nebo
beéhem prazdnin. Tyto cesty byvaji nepravidelné, plné¢ na vuli potencidlniho cestujiciho.
Z toho plyne problém urceni Casu, kdy by mél noéni spoj jet. Cestujici z této kategorie jsou
motivovani k vyuziti vefejné dopravy i1 tim, Ze se nemusi ,,omezovat v konzumaci
alkoholickych napoju*, jinak by museli zapojit soukromého fidice ¢i vyuzit taxi.

Z ptedchozich dvou odstavci plyne, ze obé tyto hlavni kategorie se budou potkavat
predevsim v patek, coz dava predpoklad nejvyssiho vyuziti no¢ni dopravy. Kazda kategorie
ale mize mit odlisné pozadavky, co se tyce konkrétnich cast. U obci, které jsou obsluhovany
pouze jednim parem nocnich spojil, se ddva obvykle pfednost cestdm do a z préce, které jsou
prijizdi po 21. hoding a posledni z mésta vyjizdi po 22. hodin€. Tento ¢as je souc¢asné vhodny
i pro nékteré cestujici z kategorie cest za zabavou. V analyze vyuziti jednotlivych spoji pak je
vidét, jestli je dany spoj spiSe pro zaméstnance (podobné vyuziti ve vSechny dny pracovniho
tydne), pro volnoCasové cesty (vyrazn¢jsi patek a naopak malé vyuziti v ostatni pracovni
dny), nebo pro oba typy cest (primérné vyuziti ve vSechny pracovni dny, ale vétsi v patek).

Specidlni kategorii cestujicich jsou studenti, ktefi v nedé€li vecer odjizdi do Skolnich
ubytovacich zafizeni (internaty, vysokoskolské koleje), pfipadné studentskych bytl. Ty se
nachazi u nékterych stfednich a vétSiny vysokych Skol ve vétsich méstech. V podminkach
okresu Hradec Kralové se daji ocCekavat zejména cesty do Hradce Kralové, ptipadné
do Pardubic, Prahy nebo Liberce. Domul se studenti vraci obvykle ve ctvrtek vecer nebo

v patek odpoledne. Tito studenti mohou v nékterych piipadech vyuzit no¢ni spoje.

1.3 Nocni provoz VHD v Kralovéhradeckém kraji

V ptiloze B je obecna charakteristika VHD v Kralovéhradeckém kraji.

Noc¢ni provoz VHD v kraji se soustfedi predev§im na zajiSténi vyznamnych krajskych
relaci (spojeni zejména okresnich mést) a dopravni obsluznost okoli vétsich mést (3). Cim
veétSi meésto, tim vEtSi okoli k nému ,patfi®. Samoziejmosti je 1 zajisténi dilezitych
mezikrajskych relaci (Hradec Kralové — Pardubice, Praha — Hradec Kralové).

Vliv na podobu no¢niho provozu VHD maji i velci zaméstnavatelé, u kterych se pracuje
ve sménném provozu (n€kteii pak na vefejnou dopravu pro své zaméstnance i prispivaji).
Jako piiklad lze uvést Skodu Auto v Kvasinach (5). Diky zaméstnanciim, kteii vefejnou

dopravu vyuzivaji pro cesty z odpolednich a na vecCerni smény, ma Rychnov nad Knéznou
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a okoli velmi dobrou nabidku no¢nich spoji, které mohou vyuzit i béZni cestujici. Bez takto
vyznamné poptavky by nemuselo byt mozné zajistit no¢ni provoz do/z urcitych obci.
Pro ukazku vétsi mésto Jicin mé znatelné mensi rozsah nabidky noc¢nich spojua (3).

Také proto je snaha Krajského ufadu Kralovéhradeckého kraje jednat s velkymi
zameéstnavateli, ktefi by jinak objedndvali vlastni dopravu pro zaméstnance. Vysledkem pak
muze byt to, Ze zaméstnanci budou vyuzivat vetejné linky (které by bez nich nemusely mit
dostate¢nou poptavku). Je to oboustranné vyhodné — krajsky ufad zlepsi dopravni obsluznost
na svém uzemi (danou linku mohou vyuzivat i ostatni cestujici), ale o naklady se pak déli
se zaméstnavatelem, ktery ale doplaci méné¢, nez v ptipadé vlastni objednavky.

Ne viichni zaméstnavatelé ale maji takové moznosti jako Skoda Auto, a jejich zaméstnanci
musi tedy vyuzit jiz existujici nabidku noc¢nich spoji. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.2,
nelze zajistit ekonomicky obhdjitelnou nabidku nocnich spoju pro vSechny obce. Prace si ale
klade za cil navrhnout zkvalitnéni jiz existujici nabidky, zejména s ohledem na pfestupni
vazby. Pozdrzet odjezd jednoho spoje o nékolik minut (v navaznosti na piestup) mize
umoznit jeho vyuZziti ze strany dalSich cestujicich, kteti by jinak tuto moznost neméli.

Obecné lze tici, Ze maji ,,Stésti* obce podél Zelezni¢nich trati (zejména téch vyznamnych),
jelikoz vlaky obvykle jezdi i v pozdé€jSich hodinach, nez autobusy veiejné linkové dopravy.
To plati zejména o vikendu, kdy Zeleznicni doprava nebyvad tolik redukovana jako
autobusova. Pikladem mizZe byt obec Ceperka (okres Pardubice) na trati Pardubice — Hradec
Kralové — Jaromér (031), kam je mozné se ptepravit z obou krajskych mést i po ptilnoci
(a diky ptestupnim vazbam iz Prahy) (3). Takovou moZnost nemuseji mit ani obyvatelé
mnohem vétSich okresnich mést (v Kralovéhradeckém kraji ji nemé zddné okresni mésto).
Dobrou nabidku noc¢nich spoji maji soucasné i obce podél jiz zminénych vyznamnych relaci.
Z toho vyplyva, ze pocet obyvatel nemusi byt rozhodujicim faktorem dostupnosti no¢nich
spojii. To je dale feSeno zejména v kapitole 1.4, véetné konkrétnich vlivii.

V Krélovéhradeckém kraji neni takova poptavka po no¢nich spojich, aby zde bylo ucelné
zavést obdobu rozjezdi z Prahy ¢i Brna n€kolikrat za noc (takzvané ,,flamendry*). Respektive
Hradec Kréalové neni tak vyraznym zdjmovym centrem. Pouze zde odjizdi nocni vlak
z Hradce Kralové do Pardubic o pll jedné a v jednu zpét (3). Je otazka, jestli by si své
cestujici naSly naptiklad ptilno¢ni vlaky z Hradce Kralové do Trutnova nebo Néachoda (vazba
na posledni vlak z Prahy). Nebo naopak vybrané regionalni rozjezdy naptiklad o pll jedné
(posledni regionalni rozjezdy z Hradce Kralové jsou pfiblizné kolem pil jedenacté v noci),

ptipadné pil druhé v ndvaznosti na vlak z Pardubic.

16



Na no¢ni provoz VHD ma vliv i samostatna objednavka obci, které financuji vlastni MHD,
ptipadné pfiplaci za zajizdéni vybranych linek MHD z blizkého mésta. Diky tomu miize mit
1mensi obec jako Lochenice velmi dobré no¢ni spojeni s Hradcem Krélové (zajizdi sem
linka 15) (4). Tato mozZnost ale neni vhodna pro vSechny obce — izce souvisi s blizkosti mésta
s vlastni MHD a soucasné¢ miize byt vyraznou nékladovou polozkou v obecnim rozpoctu.
Je vhodné doplnit, ze jednotlivé obce si mohou financovat nadstandardni dopravni obsluznost

vefejnou linkovou dopravou.

Okres Hradec Kralové

Vefejna hromadnd doprava v okrese Hradec Kralové ma povétSinou piimeéstsky charakter,
tedy rizn¢ provazané radialni linky z Hradce Kralové (6). Je to dano zejména tim, ze krom
Hradce Kralové se v okrese nachédzi uz jen mensi mésta (7), kterd nemohou konkurovat vlivu
krajského mésta. Vyjimkou je doprava mezi Chlumcem nad Cidlinou a Novym BydZovem,
a v okoli Nového Bydzova (ktery mé vlastni ,,ptiméstské* linky). Pro ti€ely no¢niho provozu
VHD v okrese nejsou zavedeny zadné zvlastni linky, vyuziva se no¢nich spoji vybranych
béznych linek (3). Tedy i noc¢ni provoz VHD se drzi radidlniho charakteru (s centrem
v Hradci Kralové). Priloha G obsahuje konkrétni ptiklady zdrojh a cili cest v okrese Hradec
Kralové v noc¢nich hodinéch.

V této praci se predpoklada, ze spadovym méstem je pro vSechny obce v okrese Hradec
Kralové krajské mésto (Cemuz odpovidéd radidlni struktura linek vefejné linkové dopravy).
I kdyZ spravni €lenéni nemusi odraZet skute¢né vazby, miZze poskytovat alespon zakladni
predstavu o spadovosti. Proto se zde povazuje za spadové meésto také obec s rozsifenou
pusobnosti, ptipadné obec s povéenym obecnim ufadem.

Pro obce Smitice, Holohlavy a CernoZice lze za spadové uréit i blizké mésto s rozsitenou
pusobnosti Jaromé&f (okres Néachod), které leZi pobliz hranice s okresy Hradec Kralové
1 Trutnov. Tyto obce jsou propojeny Zelezni¢ni trati (z Holohlav se dochazi na vlak do
Smific). Mésto Jaroméf tak ma castecné vazby 1 na obce v okrese Hradec Kralové (a naopak).

Nocni dopravu v krajském mésté¢ Hradci Kralové zajistuje cast béznych linek MHD, které
jsou po ptlnoci postupné nahrazovany no¢nimi linkami. Jedna se o dva pary linek, jedoucich
proti sobé (okruzni linky 51 a 52 celotydenné, tranzitni linky 53 a 54 pouze o vikendu) (4).
Ptiloha F pojedndva podrobnéji o MHD v Hradci Kréalové. Vyuziti krajské vefejné linkové
dopravy pro piepravy v ramci meésta je sice oficidlné mozné (3), nekteti fidi¢i ale nereaguji
ptiliS pozitivné na Zzadost o vnitroméstskou jizdenku. Nocni provoz MHD je klicovy

vzhledem k dalSim ¢astem préce, zejména pak pro analyzu navaznosti pro konkrétni cesty.
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1.4 Dostupnost nocni VHD v okrese Hradec Kralové

Pro ucely této kapitoly spoj obsluhuje obec, pokud zastavuje alespont na jedné zastavce
v této obci, pfipadné na zastdvce k obci pfifazené (nejCastéji podle katastralniho uzemi).
U zastavek vetejné linkové dopravy je nazev této obce na zacatku nazvu zastavky (8). Autor
si je védom toho, ze toto je slabé kritérium, které nemusi odpovidat realité. Zastavky majici
v nazvu ,,odbocka“, , kiizovatka“ a podobn¢ (pfipadné zkratky téchto oznaceni) mohou byt
od obce pomérn¢ daleko a nemusi byt pro dopravni obsluznost dané obce vhodné. Nékteré
zastavky se nachdzi v katastru jedné obce, ale slouzi i pro dopravni obsluznost vedlejsi obce.
Avsak dle nazoru autora je to nejlepsi mozné plosné a soucasné exaktni kritérium.

Je tfeba zminit, ze jeden no¢ni spoj se muze pocitat jako ,,ze spadového meésta*
1,,do spadového mésta* (samoziejmé jiného mésta). Typickym piikladem jsou spoje linky
IREDO 101 (Hradec Kralové — Novy Bydzov), kterad spojuje dvé nejvétsi mésta v okrese (3).

V této praci se uplatiiuje u spoju, které svou jizdu zacinaji a konc¢i v riizny kalendairni den,
zasada, Ze rozhodujici je datum a Cas odjezdu z vychozi zastavky. Naptiklad spoj vyjizdéjici
v sobotu v 23:55 s ptfijezdem na kone¢nou v nedéli 1:30 se pocitd jako sobotni. V této praci
se nefesi jednodenni vyjimky a zmény (kdy spoj jede/nejede v konkrétni den v roce — Stédry
den, Bozi hod véanoc¢ni, ...).

V tabulkach a déle v praci jsou pouzity znacky bézné vyuzivané v jizdnich fadech — K jede
v pracovni den, @ jede v pondé¢li, @ jede v utery, ® jede ve stiedu, @ jede ve Ctvrtek,

® jede v patek, ® jede v sobotu, @ jede v nedéli, T jede v nedéli a statem uznavané svatky.

1.4.1 Pracovni dny

V okrese Hradec Kralové se obvykle nelisi nabidka VHD v jednotlivych dnech pracovniho
tydne (3). Jednou zvyjimek je kralovéhradeckd MHD, kde néckteré spoje jedou pouze
v patek (4).

Vlaky

Zelezni¢ni traté v okrese Hradec Kralové tvoii radidlni sit’ s centrem v mésté Hradci
Kralové (5). Vyjimkou jsou pouze trat¢ Chlumec nad Cidlinou — Trutnov (040) a (Sadova —)
Hnévceves — Smifice (diive oznacena v jizdnim fadu jako 046, dnes je bez pravidelné osobni
dopravy). Proto budou jednotlivé piehledy vlakl vztazeny zejména k Hradci Kralové.

Ptiloha I obsahuje podrobny piehled no¢nich vlakii v okrese Hradec Kralové.

Vyznamné vnitrokrajské spojeni 3 nejvétSich mést Hradce Kralové, Trutnova a Nachoda

(s pfestupem) je zajisténo spéSnym vlakem s odjezdem ve 22:09 z Hradce Kralové.
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Mezi 22:35 a 22:40 odjizdi z Hradce Kralové ,,mistni* no¢ni vlaky. Jednd se konkrétné
oosobni vlaky ve sméru Borohradek, Jaroméf, Hofice v Podkrkonosi a Chlumec
nad Cidlinou.

Do Hradce Kralové piijizdi celotydenné 2 noc¢ni rychliky z Prahy (R 953 ve 21:51 a R 955
ve 23:50). Tyto vlaky mohou soucasné vyuzit i cestujici z Chlumce nad Cidlinou. Spojeni
z Prahy je dulezité pro vazby z dalkovych a mezinarodnich linek (v¢etné letecké dopravy).

Mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi jede v noci nékolik osobnich vlaki a rychliki linky
R14A (Pardubice — Hradec Kralové — Liberec). I v Pardubicich jsou mozné piestupy
na dalkové a mezinarodni linky. AvSak tato dvé krajskd mésta spolecné fakticky tvofi
bicentrickou aglomeraci se silnymi vzdjemnymi vazbami. Po ptllnoci je celotydenné

provozovan jeden par osobnich vlakii mezi Hradcem Krélové a Pardubicemi.

Verejna linkova doprava a MHD

Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou vetejné linkové dopravy nebo formou
zvlastni linkové dopravy (1). Vefejnou linkovou dopravu mohou vyuzivat vSichni cestujici
dle pfedem vyhlasenych podminek (smluvni pfepravni podminky, tarif) a je provozovéana
na zéklad¢ vefejné dostupného jizdniho fadu. Naproti tomu zvlastni linkova doprava je
provozovana pouze pro urcenou skupinu cestujicich (zaméstnanci dané spole¢nosti, zaci
urcité Skoly, ...). Zvlastni linkové doprava zde neni uvazovana.

Ptiloha J obsahuje podrobny ptehled nocnich spojii vetejné linkové dopravy v okrese
Hradec Kralové.

V Hradci Kralové je no¢ni rozjezd poslednich spojli vetejné linkové dopravy mezi 22:30
a 22:40. Pravdépodobné je tento Cas zvolen tak, aby se zaméstnanci z odpolednich smén
v Hradci Kralové mohli vratit domi. Jsou nabizeny spoje ve sméru Jaroméet (mistni Cast
Josefov), Cernilov, Velky Viestov, Novy Bydzov, Nechanice a Dobruska.

Vyjma linky IREDO 104 maji no¢ni spoj z Hradce Kralové pouze vybrané pateini
a dualezité linky. Linka IREDO 104 je sice doplitkova, ale pravdépodobné je snahou obslouzit
co nejvice obci z trasy 3 dulezitych linek (IREDO 102, 103 a 105) pomoci jednoho spoje.

Nocni spoje vetejné linkové dopravy pfijizdi do Hradce Kralové mezi 21:00 a 21:30.
Pro srovnani mezi 20. a 21. hodinou pfijizdi do Hradce Kralové pouze spoj dalkové linky
z Néachoda. No¢ni spoje do Hradce Kralové se tedy pravdépodobné zamétuji zejména na
zamestnance cestujici na nocni smeénu.

Pfi porovnani noc¢nich spoji do a z Hradce Kralové je patrnych nékolik rozdili. Chybi

no¢ni spoj linky IREDO 104 do Hradce Kralové. Mésto Nechanice je sice obslouZeno linkou
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IREDO 101, ale ostatni obce po trase linky IREDO 104 nikoliv. Naopak posledni spoj linky
IREDO 112 do Hradce Kralové jede z Libfic, zatimco posledni zpét pouze do Cernilova.

Posledni rozdil je u linky IREDO 107. Noc¢ni spoj do Hradce Kréalové jede fakticky
uz z Racic nad Trotinou (do Hofinévsi jako linka IREDO 315, dale 107). V Hofinévsi
nedochdzi k redlnému ani tarifnimu piestupu, avSak toto feSeni bylo zavedeno novée
od 18. 11. 2020. Pied touto zménou bylo nutno hodinu ¢ekat na pfestup v Hofinévsi. Autor
hodnoti toto feSeni pozitivné, jelikoz se zlepSila dostupnost no¢niho spojeni bez nutnosti
navysit dopravni vykon (autor sam me¢l v planu podobné feseni navrhnout). Zpét jede spoj
linky IREDO 107 do Velkého Viestova (to ale znamend, Ze Racice nad Trotinou neobslouzi).

Posledni spoj linky IREDO 601 slouzi zejména pro dopravni obsluznost obci v okrese
Pardubice. Obsluhuje sice 1 Vysokou nad Labem v okrese Hradec Kralové, ale v podobném
case jako linka MHD. OvSem né¢které obce v okrese Pardubice mohou mit vazby 1 na Hradec
Kralové. Pro cestu z Pardubic do Hradce Kralové by vSak vétSina cestujicich vyuzila vlak,
ktery je rychlejsi a piijizdi do Hradce Kralové v podobny cas.

Spoj 20 linky 610030 (IREDO 101) se zde neuvaZuje, protoze je provozovan pouze
o prazdnindch. Jede o hodinu pozdé&ji nez spoj 44 (odjezd 21:45), tudiz rozSifuje moznost
noc¢niho cestovani jednak z Nového Bydzova, ale i do Hradce Kralové (3). Novy Bydzov ma
pro dopravni obsluznost svého blizkého okoli (pro které funguje jako spadové meésto) vlastni
strukturu radialnich linek (linky IREDO, jejichz &isla za¢inaji ,,15%) (9). Zadna z nich viak
nema no¢ni spoj. Z Nového Bydzova zadny spoj po 22. hodin€ neod;jizdi.

Pro uplnost je nutno zminit 1 spoj 9 linky 640141 z Dobrusky (22:20) do Jilovic (22:42).
Jilovice jsou jedinou obci z okresu Hradec Kraloveé na trase této linky (3). Je ale otazka, jestli
1ze Dobrusku, ptipadné Opo¢no, povaZovat za spadové mésto pro Jilovice.

Nekteré linky MHD v Hradci Kralové zajizdi i za hranici mésta do dopravné pfipojenych
obci. Tyto obce si za tuto nadstandardni dopravu dobrovolné pfiplaci (nékteré konkrétni spoje
jsou dotovany krajem, to se ale pravdépodobné no¢ni dopravy tykat nebude). Konkrétné se
jedna o obce Béle¢ nad Orlici (linky 11/17), Divec (linka 5), Stézery (linky 16 a 26),
Ptredmeéfice nad Labem a Lochenice (linka 15), Vysoka nad Labem (linky 18 a 20). Ptiloha K
obsahuje prehled noc¢nich spoju kralovéhradecké MHD, které obsluhuji okolni obce.

Je nutno dodat, ze ¢ast no¢nich spoji MHD z dopravné pfipojenych obci je vynucena
navratem autobusu do vozoven v Hradci Kralové (nebo piejezdem vozidla na no¢ni linku).
Autor hodnoti pozitivné pfistup, kdy je snaha vyuzit co nejdelsi ¢ast potencialni manipulacni
jizdy pro prepravu cestujicich. I kdyz tyto spoje nebudou mit piili§ cestujicich (naptiklad

z obce, ktera méa 300 obyvatel, nejspisSe nebude velkd poptavka po cesté¢ do Hradce Kralové
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ve 23 hodin). OvSem prilezitostné cestujici si mohou ziskat a celkové to tak navySuje
dostupnost no¢nich spoji (alesponn domnéle).

Jak jiz bylo fe¢eno, MHD si dopléci jednotlivé obce samy ze svého rozpoctu. Je tedy
na nich, kolik spojti bude jezdit a v jakych Casech (v ndvaznosti na provoz linky ve mésté).
Cena je smluvni, ale d4 se oCekavat, ze bude zaviset na poctu spojii a délce ,,zajizd’ky*
za mésto. Predevsim linky 15, 16 a 18 poskytuji velmi zajimavou nabidku noc¢nich spoji
pro okolni obce. Posledni spoj linky 18 s odjezdem ve 23:35 z Magistratu mésta smér Vysoka
jede pouze v patek a sobotu. Tedy ve dny, kdy byva nejvice nocnich cest za zabavou
a kulturou. Proto pravdépodobné obec Vysoka nad Labem ptiobjednava navic pozdéjsi spoj
oproti ostatnim dnim.

Je vhodné doplnit, Ze linka 15 kralovéhradecké MHD obsluhuje obce Piedméfice
nad Labem a Lochenice (4), které se tak na jeji provoz ,,skladaji* a dohromady maji ptiblizné
2 500 obyvatel (7) (ale ne kazdy spoj zajizdi az do Lochenic). Navic uzemi obce Predméfice
nad Labem piimo navazuje na Hradec Kralové. Posledni zastdvka na tizemi mésta je jen

nékolik metrt od hranice obce Pfedmeérice nad Labem.

Shrnuti dostupnosti no¢nich spoji v pracovni den

Ptiloha L obsahuje podrobné tabulky, kde jsou obce v okrese Hradec Kralové rozd€leny
podle poc¢tu nocnich spoji ze spadového meésta. Priloha M pak obsahuje obdobnou tabulku
naopak pro spoje do spadového mésta.

U obou zminénych tabulek jde zejména o to, zda mé obec pfistup k no¢nim spojlim, nebo
ne. Konkrétni pocet spojii nemusi byt vypovidajici, jelikoz netikd nic o tom, jak jsou tyto
spoje Casoveé rozlozeny. Piikladem muze byt mésto Nechanice, kam sice jedou dva nocni
spoje z Hradce Kralové, ale oba vyjiZzdi ze stejné vychozi zastavky ve stejny Cas (vEtsi cast
trasy je pochopitelné odliSné a proto do Nechanic ptijizdi v odlisny ¢as).

S rezervou je nutno brat i1 spoje do/z jinych spadovych mést. Mensi mésta (jako napiiklad
Smifice) nemusi vytvafet vyznamnéjsi vazby se svym okolim. Na druhou stranu u Nového
Bydzova se to da predpokladat.

Nocni spoje v okrese Hradec Kralové jsou dostupné zejména pro obce podél zelezni¢nich
trati a pro obce po trase vyznamnéjSich linek vefejné linkové dopravy (napiiklad linky
spojujici vétsi mésta, kde neni mozné vyuzit zelezni¢ni dopravu).

Dostupnost no¢nich spoji tedy nezélezi tolik na velikosti obce, jako spiS na jeji poloze.
Konkrétné 1ze v okrese Hradec Kralové uvést pateini linky IREDO 101 (Hradec Kralové —
Novy Bydzov) a 111 (Hradec Kralové — Dobruska). Obce podél jejich trasy vyznamné
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profituji z velmi dobré nabidky spojl, které tyto linky poskytuji, a to celodenné i celotydenné.
Naopak obce obsluhované pouze doplitkovou linkou maji obvykle slabsi nabidku spojt
VHD (3). Vyjimkou je nocni spoj linky IREDO 104, ale ten je jakymsi , kompromisem®,
ktery se snazi obslouzit co nejvice obci po trase 3 riznych linek.

Od urcité velikosti se obec stane vyznamnou natolik, Ze jeji obsluznost je diivodem
pro objednani konkrétniho spoje (a mensi obce podél trasy z toho ,,profituji*).

Dalsim faktorem je vzdalenost od spadového mésta. Obce v jeho blizkosti mivaji lepsi
nabidku spoju VHD. Jednak se ptedpoklada siln€jsi vazba na mésto, ale soucasné je jejich
obsluznost z nakladového hlediska obvykle levngjsi. Lze zminit obec Cernilov v blizkosti
Hradce Kralové, ktera je obsluhovéana v noci spojem linky IREDO 112, ktery obsluhuje pouze
tuto obec (pfi cest¢ z Hradce Kralové).

Obce, které si financuji obsluZznost MHD z Hradce Kralové, maji obecné¢ dobrou
dostupnost nocnich spojui, nékteré velmi dobrou. To je ziejmé zejména pii porovnani
s obcemi, kam MHD nezajizdi, a souc¢asné nelezi podél Zelezni¢ni traté.

Autor predpoklada, Ze statisticky castéjsi budou provozy, kde se pracuje na dvé 8hodinové
smény, nez provozy se tiisménnym provozem. Soucasné ve vétsich méstech, jako je Hradec
Kralové, byva bézné, ze nékteré sluzby funguji az do 21, piipadné 22 hodin. Typicky se jedna
ze spadového mésta, nez spojeni do n¢j. Na 21. hodinu do mésta cestuji obvykle pouze
zameéstnanci na nocni sménu, i kdyz samoziejm¢ existuji vyjimky (ndvraty z navstév
a podobn¢).

Lze fici, ze pokud je obec v noci obsluhovéna, pak je to vétSinou pouze jednim spojem.
Vyjimkou jsou vétsi mésta a nékteré obce, kam zajizdi MHD z Hradce Kralové. Zcela

vyjimecny je pak soubéh nocnich spojl vetejné linkové dopravy a Zelezni¢ni dopravy.

1.4.2 Vikendy, statni svatky
V néekterych ptipadech se 1i$i nabidka spojli v sobotu a v nedéli (a statni svatek) (3). To
byva zpisobeno bud’to vlivy na strané poptavky (n€kde firmy pracuji v sobotu, ale v nedéli

ne), nebo na zékladé€ rozdilnych obéhll vozidel (¢asto v ndvaznosti na ptedchozi bod).

Vlaky

Posledni rozjezd vlakt o vikendu je kratce po 22. hodiné, kdy je tak v sobotu zajiSténo
spojeni na vSechna okresni mésta (pfipadné s prestupem), s vyjimkou Ji¢ina (posledni vlak
jede ve21:04). Vnedéli a statni svatek je nabidka redukovdna o vlaky do Rychnova

nad Knéznou a Trutnova. Dale jsou b&hem noci nabizeny uz jen dva vlaky ve sméru

22



Pardubice. Problémem miize byt na rozdil od pracovniho dne, kdy je posledni rozjezd
pfiblizné o pal hodiny pozdé&ji, ze zaméstnanci z odpolednich smén nemaji prakticky Sanci
tento rozjezd stihnout. Na druhou stranu obvykle jen ty nejvétsi podniky maji odpoledni
smény (do 22 hodin) o vikendu. O vikendu (na rozdil od pracovniho dne) chybi po 22. hodin¢
spojeni na Chlumec nad Cidlinou a Hotice v Podkrkonosi.

V sobotu je nabidka no¢nich vlaki do Hr. Kralové stejna, jako v pracovni den. V nedéli
nejede osobni vlak ze Solnice a neni zajistén piestup z Rychnova nad Knéznou na Os 20224.

Osobni vlak 5237 je od prosince 2020 provozovan celotydenné, piedtim nejezdil v sobotu.
Pro obce Karanice a Nové Mésto nad Cidlinou Ize urcit za spadové mésto ¢asteéné i Chlumec
nad Cidlinou, proto zde Ize navic uvazovat i osobni vlak 5236 s odjezdem z Hradce Kralové
ve 21:05 a ptijezdem do Chlumce nad Cidlinou v 21:39 (3).

Nocni sobotni vlak ze Solnice je jist& cilen na zamé&stnance Skody Auto, ktefi se jim vraci
z odpoledni smény (5). Na druhou stranu v nedéli nejsou provozovany zadné nocni vlaky
z Rychnova nad Kné&znou (v nedéli odpoledni sména ve Skodé Auto neni).

Jinak lze celkové fici, Ze no¢ni Zelezni¢ni doprava do Hradce Kralové je dobra
(na vikendové poméry). AvSak zde se pravdépodobné nepocita s tim, Ze by v Hradci Kralové
byla spolecnost, kde by se pracovalo o vikendu na noéni sméné od 22 hodin, jelikoz vétSina
vlakl by se nedala pro cesty na no¢ni sménu do Hradce Kralové o vikendu pouzit.

Okrajové by se mél zminit i osobni vlak 5723 z Méstce Kralové (20:32) do Staré Paky
(21:31) (3). Cast trasy sice prochazi okresem Hradec Kralové, ale spadovost do Nové Paky
(jakozto do jediného meésta, kam vlak ptijede az po 21 hodin€) je pro obce v okrese Hradec

Kréalové pravdépodobné miziva. Vyjma tohoto vlaku vSechny nocni vlaky v okrese

rrrrrr

Verejna linkova doprava a MHD

V okrese Hradec Kralové je o vikendu nocni provoz vetejné linkové dopravy velmi
redukovan. Obecné je znaéné omezen 1 v dennich hodinach. Obce mimo trasu vyznamnych
linek se musi spokojit obvykle se 3 nebo 4 pary spoji denné, n€které pak nejsou obsluhovany
Zadnym spojem. Vyznamné linky jako IREDO 101 nebo 111 maji o vikendu 8 nebo 7 pari
spoji denné (3). To celkové pfinasi negativni vnimani vikendové vetejné linkové dopravy,
na druhou stranu je otdzka, jestli by se pfi navySeni nabidky zvedlo vyuziti spoji. Obyvatelé
jsou jiz zvykli na nizkou nabidku a vyuzivaji spiSe individudlni dopravu. Dle nazoru autora by
se musela nabidka neltcelné¢ navysit, aby byli pfildkdni novi cestujici. Linka spojujici

5 malych obci (kazdd primérmé se 400 obyvateli) nikdy nebude mit o vikendu takovou
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poptavku, aby se zde vyplatilo zavést i jen dvouhodinovy takt po cely den (ktery by byl pro
obyvatele zajimavy). Natoz aby se vyplatilo je obsluhovat o vikendu v no¢nich hodinach.

Jediny spoj vetejné linkové dopravy, ktery plnohodnotné splituje vymezeni no¢niho spoje
pro ucely této prace, je spoj 112 déalkové linky 640111 (Hradec Kralové 22:50 — Nachod
23:50). Tento spoj jede pouze v nedéli a ve statem uznavané svatky (3).

Dal8im by mohl byt spoj 115 linky 610030 (IREDO 101 Hradec Kralové — Novy Bydzov),
ktery do své cilové stanice v Novém Bydzové ptijizdi ve 21:04 (3). Novy Bydzov je méstem
s rozsifenou plisobnosti a da se povazovat za spadové mésto pro své okoli.

Obce ptipojené¢ do sit¢ MHD maji zejména o vikendu velmi dobrou nabidku spojeni
s krajskym meéstem v porovndni s obcemi, které nejsou pfipojeny. A to nejen v no¢nich
hodinach, i1 kdyZ v téch je to vyrazné&jsi. Je to v§ak vyhoda, ktera ,,neni zadarmo*.

O vikendu nejede jeden spoj linky 18 (odjezd z Vysoké v 20:41) a jeden je zde naopak
navic (odjezd v 00:05 z Vysoké). Vozidlo jedouci na poslednim (respektive prvnim, jelikoz
jede po pulnoci) spoji linky 18 z Vysoké (odjezd 00:05) ptechazi ze spoje téze linky
s odjezdem z Magistratu mésta v 23:35. Ten ale jede pouze v patek a sobotu, proto jede
»Zpatecni® spoj pouze v sobotu a nedéli. Spoj v 00:05 z Vysoké je tedy vynucen nadvratem

vozidla do Hradce Kralové a na zastdvce Zimni stadion vozidlo pfechdzi na no¢ni linku 54.

Shrnuti dostupnosti no¢nich spoji o vikendu

Jiz zminéné souhrnné tabulky (pfilohy L a M) obsahuji i data z vikendového provozu.
No¢ni spoje VHD jsou o vikendu v okrese Hradec Kralové dostupné pouze pro obce podél
zelezninich trati (a to jen vybranych a nékdy jen v sobotu) a pro obce, které si je zaplati
(nejcastéji ve formé MHD). Vyjimkou je posledni spoj linky IREDO 101, ktery piijizdi do
Nového BydZova po 21. hoding, a nedélni spoj dalkové linky z Hradce Kralové do Néachoda.

Nékteré no¢ni rychliky a spésné vlaky nahrazuji osobni vlaky v poskytovani regionélni
dopravni obsluZnosti. Napiiklad ve stanici Smifice zastavuji rychliky a sp&$né vlaky
(aZna 1 vyjimku) pouze vrannich a vecernich/nocnich hodinach. Obdobné nasledujici
zastavku CernoZice obsluhuji v noci vybrané spé&sné vlaky misto osobnich (3). Takto je
¢astecné nahrazen Os 6278, ktery o vikendu nejede. Timto pfistupem se uSetii osobni vlak za
cenu mirného zpomaleni spé$ného vlaku/rychliku. AvSak dle ndzoru autora je to rozhodné
lepsi feSeni, neZ zminéné obce neobsluhovat, nebo platit osobni vlak navic. Predméfice nad
Labem a Lochenice neni nutné zvlast' obsluhovat Zeleznicni dopravou, jelikoZz si plati MHD

z Hradce Kralové (4).
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1.4.3 Vyznamné krajské a mezikrajské relace

Tabulka 1 ptedstavuje shrnuti dostupnosti noc¢nich spoji na vyznamnych krajskych
a mezikrajskych relacich. Vzdy je uveden Cas odjezdu a piijezdu posledniho no¢niho spoje
na dané relaci, zvlast’ tam a zpét. U relace Hradec Kralové — Praha je uvedena zvlast' cesta
pfimym vlakem a zvlaSt s pfestupem v Pardubicich. Pokud neni uvedeno jinak, jedna
se o Cisté vlakové spojeni. Autor zde neuvazuje vyrazné nevyhodnd spojeni. Za ty povazuje
naptiklad ta, kde dany spoj odjede n€kolik minut po odjezdu spoje zminéného v tabulce 1,
ale ptijede do cilového mista napiiklad o hodinu pozdéji (Casto je nutno n€kolik prestupli
a soucasn¢ ¢asova narocnost je nesrovnatelnd s pfimym spojenim). Tato spojeni autor hodnoti
jako nouzova pro cestujiciho, kterému spoj tésné ujel. V této podkapitole se nedélnim spojem

mysli spoj, ktery jede v ned¢li i1 ve statni svatek (znacen T).

Tabulka 1 — Pfehled vyznamnych relaci

Relace Posledni spoj tam (odj. — pt.) | Posledni spoj zpét (odj. — pt.)
Hradec Kralové — Ji¢in 21:04 —22:15 20:33 —21:53
22:35—23:37 (vlak + bus) R
Hradec Kralové — 22:32 -23:24 R ®
22:10-23:01 ®
Rychnov nad KnéZnou 20:02 -20:54 t
20:03 —20:56 t
22:09 -23:23 K ® 21:12 —22:28
Hradec Kralové — Trutnov
20:03 —21:18 T (bus + vlak)
22:09 -23:03 K ®
Hradec Kralové — Nachod 21:04 —21:57
22:50 —23:50 (bus) T
Hradec Kralové — Pardubice 0:32 - 0:55 1:05 - 1:31

Hradec Kralové — Praha

20:08 — 21:49 (ptimo)
21:04 —23:15 (Pardubice)

22:11 —23:50 (ptimo)
23:14 — 1:31 (Pardubice)

Zdroj: autor na zaklad¢ (3)

Z okresnich mést ma nejhorS§i no¢ni spojeni s Hradcem Kralové Jic¢in. Posledni vlaky
na relaci Hradec Kralové — Ji¢in jedou shodné ve viechny dny tydne. Zelezniéni trat’ mezi
Hradcem Kréalové a Ji¢inem ma regiondlni charakter (3). Jeji trasovani a rychlostni poméry
nedévaji dobré predpoklady pro vyuziti dalkovou dopravou. Pro relaci Hradec Kralové — Jic¢in
je zelezni¢ni doprava nekonkurenceschopné viici individualni 1 autobusové doprave (3). To se
pak promita do vyuziti vlaki a nasledné¢ do nabidky spojeni, ktera reflektuje nizsi zdjem.
Pocet potencidlnich cestujicich v noci ale neni pravdépodobné tak velky, aby bylo

ekonomicky obhdjitelné objednavat autobus (ktery byva i o ptil hodiny rychlejsi, nez vlak).
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Nocni obousmérné spojeni mezi Hradcem Kralové a Rychnovem nad KnéZznou je
v pracovni dny a sobotu velmi dobré. Z zddného jiného okresniho mésta v kraji nevyjizdi
posledni vlak do Hradce Kralové po 22. hoding. Zde bude patrné velky vliv zavodu Skoda
Auto v Kvasinach, kde se v pracovni dny pracuje ve tiisménném provozu. Je tedy nutno
prepravit zaméstnance pied 22. hodinou na no¢ni sménu a odvézt zaméstnance z odpoledni
smény po 22. hodiné. Diky tomu méa obecné¢ Rychnov nad Knéznou velmi dobrou nabidku
nocnich spojti, a to nejen do a z krajského mésta (3). Ned€lni spojeni je podstatné horsi.
Z obou mést vyjizdi v nedéli posledni vlak na této relaci lehce po 20. hoding€. V sobotu je
oproti tomu o dva pary vlakll vice. Problémem je, Ze existuji rizné ob&hy souprav pro
pracovni den, zvlast’ patek, pro sobotu a pro nedéli. V sobotu je potiebné odvézt zaméstnance
z Kvasin z odpoledni smény po 22. hodin€ a naopak v ned¢li je pfivézt na 22. hodinu na no¢ni
sménu (v pracovni den oboje). Navic, v sobotu vlak nahrazuje nékteré spoje vetejné linkové
dopravy, které¢ o vikendu nejezdi (v nedé€li se nenahrazuji). Dalsim faktorem je ptrechod
vozidel mezi tratémi do Rychnova nad Knéznou a do Doudleb nad Orlici, ktery se taktéz
v jednotlivé dny lisi (10). Celkové se tak vytvaii pomérné slozity systém vazeb, ktery
neumoziuje jednoduchou zménu.

V pracovni den a sobotu 1ze hodnotit nabidku no¢nich spojui na relacich Hradec Kralové —
Trutnov a Hradec Kralové — Nachod jako dobrou. Pravdépodobné se zde neptedpoklada,
ze by na téchto relacich v noci cestovali zaméstnanci na nocni sménu/z odpoledni smény.
Nedéleni dostupnost Trutnova z Hradce Kralové je vSak hor$i. Zde ale autorovi neni zndm
konkrétni divod. Pravdépodobné se pocita s cestami z Hradce Kralové (Prahy) ze zabavy
a kulturniho vyziti, které jsou castéj$i v sobotu. Toto vysvétleni by §lo ¢aste¢né vyuzit i1 pro
jiz teSenou relaci Hradec Kralové — Rychnov nad Knéznou. Spésny vlak 1898 pokracuje
v nedéli ze Starkoce do Nachoda (kde konci) jako osobni vlak 5148. V pracovni dny a sobotu
jede az do Trutnova bez zmény oznaceni (vazba na Nachod se zajisti pfestupem na osobni
vlak ve sméru Mezimésti). V ned¢li se tedy uSetii souprava, ale za cenu vyrazného omezeni
nabidky. Mésto Trutnov doplaci na ne pfili§ vhodné trasovani trati pro pifimé vlaky Hradec
Kralové — Trutnov (5). Zde by bylo samoziejmé feSenim vybudovat odbocku z traté Jaroméer
— Liberec mezi Jaromé&ii a Dvorem Kréalové nad Labem do Trutnova. Toto feSeni by vSak bylo
velmi nakladné a slozité. Dle nazoru autora by vysledny efekt nevyvazil naklady, navic by
bylo nutné zvIast’ fesit dopravni obsluZnost mist, které nyni obsluhuji spésné vlaky a rychliky
Hradec Kralové — Trutnov po své trase. Naproti tomu Nachod je jediné okresni mésto v kraji,

do které¢ho jede 1 v nedéli po 22. hodiné vlak z Hradce Kralové.
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Spojeni Hradce Kralové s Pardubicemi i Prahou autor povazuje za dobré. Je vhodné
doplnit, ze v minulych letech Hradec Kralové postupné ,,ztratil* n€kolik dalkovych noc¢nich
vlakt. Jako ptiklad lze uvést par rychlikit Devin (FrantiSkovy Lazné — Bratislava), které
byly zavadény a opét ruseny i no¢ni osobni vlaky. Piikladem mohou byt ptilno¢ni vikendové
vlaky ve sméru Jaroméf a Tynisté nad Orlici v roce 2009 (12). Celkové Ize fici, ze pred rokem

2010 byla nabidka nocnich spoju v okrese Hradec Kralové vyrazné lepsi.

1.5 Analyza vyuZiti no¢nich spoju

Pro tuto analyzu byla vyuzita data poskytnutd oddélenim dopravni obsluznosti Krajského
ufadu Kralovéhradeckého kraje (13). Pfiloha N je vénovana jednotlivym metodam scitani
cestujicich. Bylo uvazovano obdobi bézného kalendarniho roku. Pokud neni feceno jinak,
jsou uvedené vysledky primérem pro ,,bézny den®. Pfiloha O obsahuje podrobné&jsi popis
zpracovani poskytnutych dat. Noc¢ni spoje jsou rozdéleny na spoje ze spadového mésta

a do spadového mésta, podobné jako v kapitole 1.4.

1.5.1 Zelezni¢ni doprava

Jelikoz maji nékteré vlaky pomérné dlouhou trasu a vétSina z nich ma mimo okres jeji
nezanedbatelnou ¢ast, budou se v této podkapitole uvazovat pouze cestujici v okrese Hradec
Kralové. Rozdil v délce trasy nékterych vlakid mize byt znacny (3), a proto by nemuselo byt
vypovidajici porovnavat absolutni pocty vSech cestujicich naptiklad na rychliku Pardubice —
Liberec a na osobnim vlaku Hradec Kralové — Jaromét. Soucasné jsou dostupnd data pouze
z Kralovéhradeckého kraje. Tratovy usek Hradec Kralové — Pardubice je specificky tim, Ze
spojuje dvé blizka krajska mésta. Proto bude feSen zvlast na konci této podkapitoly (spolu
s rychliky linky R14A Pardubice — Liberec).

Ptiloha R obsahuje graf zobrazujici primérny pocet cestujicich na nocnich vlacich
z Hradce Kralové v jednotlivych dnech tydne. Udaje jsou uvedeny pro jednotlivé dny tydne.
Z nocnich vlaki z Hradce Kralové je nejvice vyuZivany spé$ny vlak 1898 ve sméru Trutnov
(vyjma ned¢€le a statnich svatkli) a Nachod (s prestupem, piimo v nedéli a statni svatek).
Trutnov a Nachod jsou poctem obyvatel nejveétsi mésta v Kralovéhradeckém kraji hned
po Hradci Kralové. Na tomto vlaku je vidét vyrazny rozdil v poctu cestujicich v patek oproti
ostatnim dnlim pracovniho tydne. I v sobotu je primérny pocet cestujicich pomérné vysoky,
da se tedy predpokladat, ze tento vlak vyuzivaji i cestujici z kategorie cest z kultury nebo

zébavy.
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Osobni vlak 5631 lze vyuzit pro cesty do Rychnova nad Knéznou (piestup na autobus
linky IREDO 115 v Tynisti nad Orlici) (3), v sobotu lze pak vyuzit ptimy vlak Os 20231.
Oba zminéné vlaky jedou po stejné trase v tseku Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici. Jejich
vyuziti je ve vSechny dny podobné (primérné 28 cestujicich), mirné vyssi v patek.

Ve vlacich sodjezdem ve 22:40 smér Chlumec nad Cidlinou, Jaromét a Hofice
v Podkrkono$i je primérny pocet cestujicich pomérné maly (vyjimecné piesahuje 20).
Dle poctu cestujicich by tedy bylo na misté uvazovat, jestli neni lepSim feSenim nahradit tyto
vlaky autobusy. Avsak to by mohl byt problém s ohledem na obéhy souprav. Nahrazeni vlaku
autobusem soucasn¢ puisobi pro veiejnost negativné (otazka ekologie).

Ptiloha S obsahuje graf zobrazujici primérny pocet cestujicich na noc¢nich vlacich do
spadového meésta v jednotlivych dnech tydne. Pro osobni vlak 5724 je onim spadovym
méstem Novy BydZov, ptipadné Chlumec nad Cidlinou, pro ostatni vlaky Hradec Kralové.

Do Hradce Kralové pfijizdi 2 no¢ni rychliky z Prahy (linka R10 — R 953 ve 21:51 a R 955
ve 23:50). Rychlik 953 ma celotydenné pomémé vysoké vyuziti, nejvice ve Ctvrtek.
Dle n4zoru autora timto rychlikem cestuji studenti vysokych Skol, ktefi maji pouze 4denni
»skolni“ tyden. Obvykle tak konéi ve Ctvrtek odpoledne nebo vecer a vraci se domu. Tento
autorv nazor potvrzuje i fakt, ze v srpnu nebyl zjistén vyraznéjsi rozdil mezi Etvrtkem
a ostatnimi pracovnimi dny. Rychlik 955 pak vyuzivd mensi pocet cestujicich, v patek je
pocet cestujicich vyssi oproti ostatnim dntim. Noc¢ni vlaky z Prahy mohou soucasné vyuzivat
cestujici, ktefi ptiletéli ze zahrani¢i na prazskeé letisté a dale pokracuji do Hradce Kralové.

Zbylé noc¢ni vlaky do Hradce Kralové (mimo téch z Pardubic, které budou feSeny dale)
jsou jiz mén¢ vyuzivané (primérné méné nez 20 cestujicich), zejména pak Os 5237
z Chlumce nad Cidlinou (cestujici z Chlumce nad Cidlinou mohou vyuzivat jiZz zminéné
rychliky linky R10 zPrahy) a Os 5519 z Turnova. Osobnim vlakem 20226 jezdi
pravdépodobné piedevsim zaméstnanci z Kvasin (zdvod Skoda Auto v okrese Rychnov
nad Knéznou). V ramci okresu Hradec Kralové je vyuziti vy$si zejména v patek a sobotu.

Osobni vlak 5724 je celotydenn¢é velmi malo vyuzivan. Autor tedy predpoklada, Ze je
zaveden predevSim kvili nutnosti pfesunu soupravy do Chlumce nad Cidlinou. Tento vlak
zajiStuje v ramci okresu Hradec Kralové tangencidlni vazby a dale vazby z obci v okrese
Ji¢in. AvSak neni mozné srovnavat pocty cestujicich na ,,lokélkach* a na vyznamnych tratich

(jako naptiklad 031 Pardubice — Jarom¢r).
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Zde je vhodné ptipomenout, Ze pokud na pracovni den pfipada statni svatek, tak pfedchozi
pracovni den se mize ¢asteCné ,,chovat™ jako patek (budou Castéjsi cesty za zabavou, jelikoz
dalsi den ma vétSina obyvatel volno). To se projevi nejvyraznéji v piipad¢, kdy statni svatek

piipadé na patek (vétSina zaméstnancii pak ma prodlouzeny vikend).

Hradec Kralové — Pardubice

Mezi témito krajskymi mésty je v noci vedeno nékolik osobnich vlakii a rychlikt. Vyuziti
vlaklli jedoucich pfed pulnoci je pomérné stabilni, vys$Si obsazenost je zejména v patek
a sobotu. U linky R14A je ale tieba uvazovat, ze néktefi cestujici okresem Hradec Kralové
pouze projizdi (ty nebylo mozno odlisit kvili struktufe zdrojovych dat).

Po pilnoci jede mezi krajskymi mésty jeden par osobnich vlakii. Osobni vlak 6221
do Pardubic je nejvice vyuzivan v sobotu a ned¢li (pfiblizné 22 cestujicich), coz se vzhledem
k ¢asu odjezdu (0:32) ocekavalo. Avsak ani v jiné dny nejezdi prazdny. Osobnim vlakem
6220 do Hradce Kralové (piijezd 1:31) jezdi vice cestujicich, a to zejména v sobotu, ned¢€li
apondeli. Na tento vlak totiz pfestupuji cestujici jedouci z Prahy do Hradce Kralové
ptes Pardubice (v tento Cas jiz pfimé vlaky nejedou). Oba zminé€né osobni vlaky mohou

celotydenné vyuzivat naptiklad fidi¢i MHD, drdzni zamé&stnanci a dalsi.

1.5.2 Verejna linkova doprava

Analyza vyuziti noc¢nich spoji vefejné linkové dopravy je provedena pouze pro pracovni
dny, jelikoz o vikendu je provoz noénich spojii minimalni. Cisla jednotlivych spojii a licenci
jsou uvedena v ptilohach H a J.

Na rozdil od Zelezni¢ni dopravy zde budou uvaZovani vSichni cestujici jedouci danym
spojem. To proto, Zze vyjma linky IREDO 601 (kterd ma znacnou cast trasy na Uzemi
Pardubického kraje) obsluhuji dalsi okresy ze zminénych pouze linky IREDO 111 (okres
Rychnov nad KnéZznou), ¢astecné i IREDO 311 (mirny pfes do okresu Néachod). Soucasné
struktura zdrojovych dat komplikuje moznost filtrovat cestujici podle okresu nastupni nebo
vystupni zastavky (na rozdil od dat o wvyuziti Zelezni¢ni dopravy). Vyuziti spojl
v jednotlivych usecich trasy je feSeno v zavéru této podkapitoly, kde je provedena urcita
»korekce™ pro linky IREDO 111 a 601, které maji nezanedbatelnou ¢ést trasy mimo okres

Hradec Kralové.

VyuZiti spoji v jednotlivych dnech pracovniho tydne
Ptiloha P obsahuje graf zobrazujici primérny pocet cestujicich na nocnich spojich vetfejné
linkové dopravy s odjezdem z Hradce Kralové. Udaje jsou uvedeny pro jednotlivé dny

pracovniho tydne a pak celkovy primér. Nocni spoj linky IREDO 101 z Hradce Kralové je
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souCasn¢ i spojem do spadového meésta (Nového Bydzova). V grafu obsahujicim spoje
do spadového mésta jiz neni uveden z prostorovych divoda.

Z nocnich spojii z Hradce Kralové maji nejvyssi vyuziti spoje linek IREDO 101 a 111.
Vétsina nocnich spojli je nejvice vyuzivana v patek (coz se predpokladalo v kapitole 1.2).
Vyrazny je rozdil oproti ostatnim pracovnim dniim u noc¢nich spojt linek IREDO 111 a 112.
Naopak u spoje linky IREDO 104 jsou rozdily minimalni. Zadny z téchto spojti nema tak
nizké vyuziti, aby bylo tieba uvazovat o jeho zruseni.

Ptiloha Q obsahuje graf zobrazujici primérny pocet cestujicich na no¢nich spojich vetejné
linkové dopravy do spadového mésta (v podminkach okresu Hradec Kralové se jedné o spoje
do Hradce Kralové a Nového Bydzova). Udaje jsou uvedeny pro jednotlivé dny pracovniho
tydne a pak celkovy primér. Vzhledem k vyuziti starSich dat neni uvazovan ptestup z no¢niho
spoje linky IREDO 315 (z Racic nad Trotinou) na spoj linky IREDO 107 (smér Hradec
Kralové).

Co se ty¢e noc¢nich spoji do Hradce Kralové, tak vyrazny rozdil v poctu cestujicich v patek
oproti ostatnim dniim je zfejmy zejména u no¢niho spoje linky IREDO 101, v mensi mife pak
1u spojii linek IREDO 111 a 601. Oproti tomu u spoje linky IREDO 311 pocet cestujicich
v patek priblizné odpovida primérnému poctu cestujicich v ostatni dny. U spoji linek IREDO
107 a 112 je celotydenné velmi maly pocet cestujicich (primérné 1 az 2 cestujici). Avsak neni
vhodné navrhovat zruseni jejich no¢nich spojit do Hradce Kréalové, jelikoz vzhledem k obéhu
vozidel by bylo nutno tyto spoje nahradit manipulacni jizdou.

No¢ni spoj linky IREDO 101 s piijezdem do Nového Bydzova ve 21:18 ma celotydenné
stabilné vysoké vyuziti (v porovnani se vSemi ostatnimi nocnimi spoji). Zde je ale nutno
uvazovat, ze ¢ast cestujicich jede z Hradce Kréalové, ale z pohledu Hradce Kralové se nejedna
o noc¢ni spoj, jelikoz odjizdi pred 22. hodinou. Obdobné u no¢niho spoje linky IREDO 102
do Nového Bydzova, ktery ma mirn€ vyssi vyuziti v patek. Problematika spojli do Nového
Bydzova je feSena dale v rdmci této podkapitoly.

Linka IREDO 601 je oproti ostatnim zminénym specifickd v tom, Ze spojuje dvé podobné
velka krajskd mésta. Obsluhuje tedy spadové okoli Pardubic 1 Hradce Kralové (bez ohledu
na spravni ¢lenéni), diky cemuz se u ni da predpokladat vyssi vyuziti.

Pfi porovnani obsazenosti no¢nich spoji z Hradce Kralové a do Hradce Kréalové (v ramci
jedné linky, kde je to mozné) vyplyva, ze vice cestujicich vyuziva spoje z Hradce Kralové.
To se predpoklddalo vzhledem k faktu, Ze vétSina sluzeb a velkych zaméstnavatelll je

soustfedéna v krajském méste.

30



VyuZziti spoji v jednotlivych asecich trasy

Vétsina linek ma v Hradci Kralové vice nez jednu zastavku (3). Nekteti cestujici tak
nemusi cestovat az na Termindl HD, ptipadné z n¢j. AvSak udaj o nastupni nebo vystupni
zastavce v ramcei zony neni piesny (piesny je pouze udaj o Cislu ndstupni a vystupni zony).
Proto neni mozné s jistotou fici, jak jsou jednotlivé zastavky v ramci zoény vyuzivany.

Do nocnich spoji z Hradce Kralové nastupuje vétSina cestujicich (primérné 95 %)
na izemi meésta. To souvisi s jiz zminénym radialnim charakterem linek v okrese Hradec
Kralové a koncentraci sluzeb a velkych zaméstnavateli v krajském mésté. Vyjimkou je no¢ni
spoj linky IREDO 111, do které nastupuji cestujici v nezanedbatelné mite i dale po trase. Tato
linka obsluhuje i mésta Opocno a Dobruska, a je vyuzivdna i pro cesty mezi nimi. Naopak
vyuziti spoje linky IREDO 101 pro nocni cesty zobci po trase (mimo Hradec Krélové)
do Nového Bydzova, jakozto druhého nejvétSiho mésta v okrese, je minimalni.

U nocnich spoji do Hradce Kralové (s vyjimkou spoje linky IREDO 601) je situace
odli$nd, jelikoz pouze pfiblizn€¢ polovina jejich cestujicich smétuje do krajského mésta
(primérné 56,6 %). Zejména u spojl linek IREDO 111 a 311 je podil cestujicich smétujicich
jinam neZ do Hradce Kralové nezanedbatelny. Noc¢ni spoj linky IREDO 111 do Hradce
Kralové vyuziva ptiblizné polovina cestujicich (pramérné 48,6 %) pro cesty vyluéné v ramci
Linka IREDO 311 spolu s dal§imi vybranymi linkami vefejné linkové dopravy plni pro mésto
Jaromét funkci MHD, tedy cestujici je vyuZivaji 1 pro vnitroméstské piepravy.

Linka IREDO 601 spojuje krajska mésta Pardubice a Hradec Kralové, avSak ma charakter
»vesnické® linky (slouzi zejména k obsluZnosti malych obci mezi témito mésty). Pro rychlé
spojeni na trase Hradec Kralové — Pardubice je ¢asové vyhodnégjsi linka IREDO 600 (ktera ale
v noci nejede), pfipadné zelezni¢ni doprava. Vyhodou linky IREDO 601 oproti Zelezni¢ni
dopravé je to, Ze ma v obou krajskych méstech nékolik zastavek. To mlize motivovat nékteré
cestujici, aby ji upfednostnili pred vlakem (cena jizdného je stejnd). Pramérné
43,5 % z celkového poctu cestujicich na no¢nim spoji linky IREDO 601 z Pardubic vyuziva
tento spoj pro cestu do Hradce Kralové (ptipadné Vysoké nad Labem, cestujicich z Vysoké
nad Labem do Hradce Kralové je minimum).

Linky IREDO 101 a 102 spojuji dv€ nejvetsi mésta v okrese (Hradec Kralové a Novy
BydZzov). Proto je vhodné podrobné&ji rozebrat jejich no¢ni spoje (zminéné v kapitole 1.4)
s ohledem na vyuziti v jednotlivych tsecich jejich trasy. Obrazek 1 ptedstavuje graf, ktery
znéazornuje procentudlni podil cestujicich na dané relaci k celkovému poctu cestujicich. Spoje

oznacené lichym ¢islem jedou z Hradce Kralové do Nového Bydzova, sudym zpét.
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Spoj 20 linky 610030 jede pouze o prazdninach, proto je ozna¢en symbolem ,,*“. Uvedené
relace se uvazuji obousmérné. Relace ,,Hradec Kralové — mimo* pfedstavuje cestujici, ktefi
jednou z Hradce Kralové jinam nez do Nového Bydzova, nebo naopak odjinud nez z Nového
BydZzova do Hradce Kralové. Obdobné relace ,,Novy Bydzov — mimo®. Do ,,ostatnich variant*

mohou patfit naptiklad cesty do mésta Nechanice z okolnich obci, pfipadné zpét.

Podil cestujicich Vyuziti linek IREDO 101 a 102 v jedn. Gsecich
100%

| ||
90% -:-
80% -
70% -
60% - B Ostatni varianty
50% - L ,
40% - Novy Bydzov - mimo
30% 1 B Hradec Kralové - mimo
20% -
10% - B Hradec Krélové - Novy Bydzov
0% I T T T T

610030 610030 610161 610030 610030
47 49 13 44 20*

Linka a spoj

Obrazek 1 — Vyuziti linek IREDO 101 a 102 v jednotlivych usecich
Zdroj: Autor na zakladé (13)

Linky IREDO 101 a 102 slouzi v no¢nich hodinach piedevsim pro cesty do nebo z Hradce
Kralové. Vyuziti Cisté pro dopravni obsluznost spadového okoli Nového Bydzova je
minimalni. Vyjimkou je alespoil ¢aste¢né spoj 44 linky 610030, jedna se o posledni celoro¢né

provozovany spoj, ktery odjizdi z Nového BydZova.

1.5.3 Shrnuti

Ve vyslednych datech se projevily nerovnomérnosti v jednotlivych dnech tydne. Pro ucely
no¢niho provozu VHD lze dny v tydnu rozdé€lit na pondéli az ctvrtek, zvlast poté patek,
sobotu a ned¢li. VétSina zde feSenych nocnich spojii ma nejvice cestujicich v patek, ptipadné
v sobotu. Byly zde ale i vyjimky — nékteré spoje jsou nejvice vyuzivany ve Ctvrtek
nebo v nedéli.

Soucasn¢ lze pozorovat nerovnomeérnosti rozdéleni cestujicich podle sméru jizdy
(do spadového mésta a ze spadového mésta) a rizné zatiZzeni jednotlivych Usekll. Z dat
vyplyva, ze v ramci okresu (a caste¢né 1 kraje) pfevazuji v no¢nich hodinach cesty z Hradce

Kralové v porovnani s cestami do Hradce Kralové.
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1.6 Analyza konkrétnich cest a navaznosti

Cast cestujicich potiebuje pii své cesté vyuzit vice nez jeden spoj. V této kapitole je
vénovana pozornost konkrétnim prestupnim vazbam. V podminkéch okresu Hradec Kralové
se v no¢nich hodinach obvykle jedné o pfestupni vazby regionalni dopravy a MHD v Hradci
Kralové. Tato kapitola vychazi z kapitol 1.3 a 1.4. Pokud nebude feCeno jinak, ,,zastupuji*
mésto Hradec Kralové zastavky Termindl HD a Hlavni nadrazi, u vlakt pak stanice Hradec
Kralové hlavni nadrazi. Pro pési presun mezi zastavkami Hlavni nddrazi (MHD) a Terminal
HD se uvazuje 8 minut (klidnou chiizi), pro presun od zastavky MHD na nastupisté hlavniho
nadrazi 6 minut (v€etné nakupu jizdniho dokladu). Mezi nejvzdalenéjSimi stanovisti zastavky
Terminal HD stai na presun 2 minuty. Udaje vychazi z autorovy osobni zkuSenosti.
Dle jizdniho tadu (4) je jizdni doba MHD mezi zastavkami Hlavni nadrazi a Terminal HD
1 minuta. K uvedenym castim je tfeba pocitat i urcitou rezervu pro vykryti piipadného
zpozdéni. I ve veCernim, respektive noénim provozu muze vznikat zpozdéni.

Cilem této kapitoly je najit tzv. nepfipoje, tedy takové potencidlni ,,pfestupni* vazby, které

asové nevychazi. Udaje pochazi z vefejné piistupnych jizdnich fada (3) (4).

1.6.1 No¢ni rozjezd spoji z Hradce Kralové v pracovni den

VétSina no¢nich spojl regionalni VHD odjizdi v pracovni den z Hradce Kralové v rozmezi
22:30 az 22:40. Aby byl umoznén pfestup na vSechny tyto spoje, je tfeba, aby spoj MHD
na zastavku Hlavni nadrazi pfijel nejpozdé€ji ve 22:22 (spoje jedouci az na Terminal HD
mohou o 2 minuty pozdéji). AvSak to mize byt nevyhodné pro ty cestujici, ktefi jedou vlakem
s odjezdem ve 22:40 a museli by tedy ¢ekat. Soucasné je ale nutno uvazovat, Ze sttidani smén
probiha obvykle ve 22:00 (a k tomu je nutno pfipocitat ¢as pro opusténi pracovisté). Zajistit
splnéni obou téchto podminek miize byt pro vzdalen¢jsi oblasti problematické. V této
podkapitole je zamétena pozornost zejména na cesty ze zaméstnani.

Tabulka 2 obsahuje pifehled vybranych pifipoji na no¢ni rozjezd z Hradce Kraloveé
ve vSedni den. Nejsou zde vypsany vSechny spoje MHD, ale zejména ty, které obsluhuji
oblasti zminéné v piiloze G. Vybrana zastavka nemusi byt vychozi zastavkou spoje. Sloupec
THD obsahuje informaci, zda dany spoj jede (,,ANO*) nebo nejede (,NE*) na zastavku
Terminal HD. Zkratka ,,HI. n.* pak predstavuje zastavku MHD Hlavni nadrazi.
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Tabulka 2 — Pfehled vybranych piipoji na no¢ni rozjezd v pracovni den

Cas Ptijezd
Linka Ze zastavky THD Obsluhuje oblasti
odjezdu na HI. n.
Kukleny
3 22:10 22:20 NE Kukleny
Albert
Novy Hradec Kralové, Moravské
1 22:10 Futurum 22:27 | ANO

Piedmésti, Labska kotlina

5 22:13 Orlice park 22:27 NE | Slatina, Slezské Pfredmésti, centrum

Akademika Letiste, Vékose, Akademika
13 22:19 22:28 | ANO
Bedrny Bedrny, centrum
12 22:07 Biezhrad 22:28 NE Brezhrad, Farafstvi
Skladistni oblast, Slezské
12 22:15 Kingspan 22:32 NE
Predmésti, centrum
Akademika Rusek, Pouchov, Vékose,
15 22:23 22:33 | ANO .
Bedmy Akademika Bedrny, centrum
Novy Hradec Kralové, Moravské
2 22:19 Futurum 22:34 | ANO

Predmésti, centrum

Slezské Piedmésti (Bratii Stefant),
17 22:16 Ostravska 22:35 | ANO
centrum

Zdroj: autor na zakladé (4)

Pouze spojem linky 3 Ize stihnout spoje odjizd€jici z hlavniho nadrazi nebo Terminalu HD
ve 22:30. Z nékterych spoji MHD je piestup i na spoje s odjezdem ve 22:40 bez zaruky.
Dle ndzoru autora je problémovy zejména spoj linky 17, jelikoZ z n¢kterych oblasti, které
linka obsluhuje, neni jind moZnost piepravy. Autor sice mohl vybrat spoje s diivéjSim
odjezdem, ale ty by pravdépodobné nebyly vhodné pro zaméstnance koncici ve 22:00. Vyuziti
diivéjsich spoju by soucasné znamenalo delsi ¢ekani na navazujici spoj.

Linky IREDO 111, 112 a 311 maji na Slezském Pfedmésti a v centru Hradce Kralové
nékolik zastavek, které mohou vyuzit napiiklad zaméstnanci ze SkladiStni oblasti. Stejné tak
vybrané¢ vlaky zastavuji v Kuklendch, na Slezském Predmésti, nebo na okraji meésta
u CKD (3). Je ale vhodné doplnit, Z¢ pouze Terminal HD a Zelezniéni stranice (Hradec
Kralové hlavni nadrazi a Hradec Kralové-Slezské Predmésti) nabizi cestujicim moznost ¢ekat

ve vyhtivané hale (v€etné€ socidlniho zafizeni pro cestujici a prodejen obcCerstveni) (14) (15).
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1.6.2 Ptijezd nocnich spojii do Hradce Kralové v pracovni den

do Hradce Kralové v pomérné SirSim Casovém rozmezi, nez tomu bylo u nocnich spoji
z Hradce Kralové. Spoje vefejné linkové dopravy (s vyjimkou spoje linky IREDO 601)
ptijizdi v rozmezi 21:09 az 21:30.

Spoj linky IREDO 107 piijizdi na Terminal HD ve 21:09, cestujici maji tedy dostatek Casu
pro piepravu do svého pracovisté na 22. hodinu. Avsak spoje linek 3 a 12, které 1ze vyuzit pro
cestu na Slezské Predmésti (a pésky dale do Skladistni oblasti), odjizdi ve 21:11, respektive
21:12, coz komplikuje mozny prestup. Dalsi spoj na Slezské Piedmésti odjizdi az ve 21:32,
coz miize byt pro nekteré zaméstnance ve SkladiStni oblasti pozd¢. Zaméstnanci pracujici
ve Skladi$tni oblasti mohou ze spojl linek IREDO 111, 112 a 311 vystoupit na Slezském
Predmésti nebo na Pouchové a nemusi tedy piestupovat na Termindlu HD. Cestujici
ze spoje linky IREDO 101 ptestup pravdépodobné nestihnou.

Pro cesty do pracovist v ulici Bratfi Stefanti a okoli lze vyuzit spoj linky 11 s odjezdem
ve 21:24 z Termindlu HD. Ze spojii linek IREDO 111, 112 a 311 je moZno pfestoupit v centru
mésta (Hradec Kralové,,Simkova a pak p&si presun na zastavku MHD Kongresové centrum
Aldis). Cestujici ze spoje linky IREDO 101 piestup nestihnou.

Zameéstnanci z oblasti ulice Akademika Bedrny mohou vyuzit spoj linky 13 s odjezdem
21:38 z Terminalu HD. Ze spojt linek IREDO 111, 112 a 311 je mozno vystoupit v centru
(Hradec Kralové,,Simkova a pak vyuZit blizkou zastavku MHD Kongresové centrum Aldis,
ptipadné dojit pésky).

Z vlakil 1ze k cestdim do zaméstnani vyuzit pouze osobni vlak z Chlumce nad Cidlinou
(ptijezd 21:20) a rychlik z Pardubic (piijezd 21:23). Dalsi nocni vlaky pfijizdi az po 21:50.
Pokud osobni vlak od Chlumce nad Cidlinou pfijede bez zpozdéni, pak Ize stihnout pfestup na

spoj linky 11, z rychliku z Pardubic obvykle ne.

1.6.3 Vazba MHD na Os 6256 a Os 20226 v Hradci Kralové
Osobni vlak 6256 z Pardubic pfijizdi do Hradce Kralové ve 23:18, Os 20226 ze Solnice ve
23:24. Z ptedchozi kapitoly vyplyva, ze tyto vlaky vyuziva nezanedbatelny pocet cestujicich.
Z Os 6256 lze vyuzit pirestup na MHD ve sméru Roudnicka (spoj linky 16 ve 23:26,
o vikendu 23:25), Placice (spoj linky 3 ve 23:27), Stézery (spoj linky 16 ve 23:27), MalSovice
(spoj linky 7 ve 23:28) a Biezhrad (spoj linky 12 ve 23:28, o vikendu linky 22 ve 23:27).
O vikendu pak lze navic vyuzit spoj linky 2 ve sméru Novy Hradec Kralové (odjezd 23:25).

V patek a sobotu je navic zaveden spoj linky 17 ve sméru Stoleta ptes Svinary (odjezd 23:26).

35



Z obou zminénych vlaki lze pfestoupit na spoj linky 3 ve sméru Slezské Pfedmésti (odjezd
ve 23:30) a spoj linky 2 ve sméru Novy Hradec Kralové (odjezd ve 23:34 pouze ve vsedni
den, o vikendu az ve 23:58).

Z ptedchozich dvou odstavcu vyplyva, ze z Os 6256 lze piestoupit do vétSiny dilezitych
smért ve mésté. V ptipadé Os 20226 je situace horsi, avSak tento vlak ma v Hradci Kralové

jesté dve zastavky na Slezském Predmésti, coz snizuje vyznam piestupu na spoj linky 3.

1.6.4 Vazba MHD na piilno¢ni vlaky v Hradci Kralové

Za ,pulno¢ni vlaky“ se zde povazuji Os 6221 (smér Pardubice), R 955 (z Prahy),
Os 6220 (z Pardubic).

Posledni rychlik z Prahy piijizdi do Hradce Kralové ve 23:50. Celotydenné lze ptestoupit
na spoje linek 2 (odjezd 23:58 smér Novy Hradec Kralové pies Moravské Predmésti)
a3 (odjezd 23:57 smér Slezské Piedmésti). O vikendu a v pondé€li lze vyuzit spoj nocni
linky 51 (odjezd 00:07 smér Faratstvi, Ttebe§, Moravské Predmésti, Novy Hradec Kralové,
MalSovice a Slezské Predmésti). V pracovni den (mimo patku) je tedy zajistén piestup pouze
do dvou hlavnich sméri, o vikendu a v patek je nabidka rozsifena o okruzni noéni linku. Cas
na prestup — 7, respektive 8§ minut, je dostacujici za ptedpokladu, Ze vlak pfijede v€as. Pro
uplnost je vhodné zminit posledni spoj linky 16 kralovéhradecké MHD, ktery jede ze Stézer
pfimo na zastavku Hlavni nadrazi, kam pfijizdi ve 23:51. Zminéné piestupni vazby mohou
obdobné vyuzit i cestujici z tohoto spoje.

Osobni vlak 6221 odjizdi do Pardubic z Hradce Kralové v 0:32. Na tento vlak neexistuje
moznost piestupu z MHD. Jedinou moZnosti je vyuzit spoj no¢ni linky 51 s ptijezdem 00:05
na zastavku Hlavni nddrazi, tento spoj ovSem jede pouze o vikendu a v pondéli, navic
umoziuje piepravu pouze z centra mesta. To znaéné omezuje moznost vyuzit tento vlak
(v Hradci Kréalové uz dalsi zastavku nema).

Osobni vlak 6220 z Pardubic ptijizdi do Hradce Kralové v 1:31. Ze zastavky MHD Hlavni
nadrazi lze vyuzit spoje nocnich linek 51, 52 a 53, vSechny s odjezdem v 1:45. Tyto spoje
okruZznich linek 51 a 52 jedou celotydenné a spole¢né obslouzi velkou ¢ast mésta. Linka 53 je
provozovéna pouze o vikendu a obsluhuje centrum mésta, Moravské Predmésti a Novy
Hradec Kralové. Osobni vlak 6220 je vyuZzivan i pro cesty z Prahy do Hradce Kréalové ptes
Pardubice. Dle autorova nazoru musi ale cestujici zbytecné dlouho ¢ekat na pfestup na MHD
(coz mlze byt zejména v zimnich mésicich nekomfortni, jelikoZ v tomto Case je uzaviena

nadrazni hala (14)).
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2 NAVRHOVA CAST

V praxi je bézné, ze ,nizs$i“ systémy se piizpusobuji ,,vy$Sim*“ za Ucelem zajiSténi
ptestupnich vazeb. Tedy napfiklad, ze systém MHD pftizplsobi ¢asové polohy spoji
zelezni¢ni a vefejné linkové dopravé, mistni doprava se pfizptisobuje dalkové. AvsSak
v nékterych navrzich se vefejna linkova nebo Zelezni¢ni doprava ptizpisobuje MHD, jelikoz
to mize byt z technologického hlediska jednodussi feseni. Obéhy vozidel vetejné linkové
nebo Zelezni¢ni dopravy nebyvaji v no¢nich hodinach tak ,tésné“ (jsou zde vétsi rezervy),
jako u vozidel MHD. Soucasné¢ je technologicky jednodussi pozdrzet odjezd posledniho spoje
daného obéhu (zde by mohl byt pouze konflikt s pracovnim rezimem fidice), nez zajistit
drivejsi ptijezd spoje ,,uprostred* obéhu (a tedy fesit vliv na ptredchozi a nasledujici spoje).

Navrhy vychazi z vysledkt jednotlivych analyz z prvni ¢asti prace, ale 1 poznatki, které
autor ziskal pfi zpracovéani téchto analyz a vlastnich zkuSenosti z provozu. Pro potieby
zhodnoceni jsou jednotlivé dil¢i navrhy slouceny do vyslednych variant. VétSina ndvrha se
vzajemné nevylucuje a soucasné fesi jiné nedostatky soucasného stavu. AvSak nékteré dilci
navrhy mohou spolecné ,,tézit* ze synergického efektu, neboli uzitek ze souc¢asného zavedeni

obou je vys$i, nez soucet uzitkli kazdého zvlast.

2.1 Varianta 1 — navrhy nevyZadujici navySeni dopravniho vykonu

Varianta 1 obsahuje dil¢i navrhy, které nezvySuji dopravni vykon. Jedna se predevSim
o zmény Casovych poloh spojii a organizace provozu vetejné dopravy. I takovéto zmény
mohou znamenat navySeni nakladli (zastaveni a rozjezd vozidla na zastavce, del$i pracovni
doba fidice, ...). Zastaveni vozidla na zastavce po trase, kterd se v souasném stavu projizdi,

se zde nepovazuje za navySeni dopravniho vykonu.

2.1.1 Osobni vlak 20226 — nova zastavka na znameni

V soucasné dobé osobni vlak 20226 zastavku BleSno projizdi. Autor navrhuje, aby zde
vlak zastavoval ,,na znameni®. Zastavka Ble$no se nachazi v pfimém useku trati, strojvedouci
by tedy mél vidét ptipadného cestujiciho na nastupisti z dostatecné vzdalenosti, a nemusel by
tedy vyraznéji snizovat rychlost. Vlak mé n¢kolik zastdvek na znameni, tudiZ by tu nemél byt
ten problém, ze by vozidlo nebylo vybaveno potifebnou signalizaci vystupu.

Zhodnoceni: Toto opatieni by potencidlné zlepSilo dopravni obsluznost BleSna
s minimalnimi néaklady. Zastavku Ble$Sno mohou vyuzivat i obyvatelé Hradce Kralové

(mistni ¢asti Svinary, konkrétné oblasti Podhtii). Pokud by zde Zzadny cestujici nenastupoval
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ani nevystupoval, vlak by zastavku projel, jako je tomu ted. Obdobné by bylo mozno fesit

zastavovani na zastavce Petrovice nad Orlici (okres Rychnov nad Knéznou).

2.1.2 Osobni vlak 5631 — ¢asovy posun

Autor navrhuje mirny ¢asovy posun na osobnim vlaku 5631 tak, aby odjizd¢l z Hradce
Kralové ve 22:40 spolu s osobnimi vlaky smér Jaroméf, Chlumec nad Cidlinou a Hofice
v Podkrkonosi. Pro cestujici by pak bylo 1épe zapamatovatelné, ze vSechny vlaky odjizdi
v jeden cas. Soucasn¢ by se tim umoznil prestup z nékterych linek MHD (viz podkapitola
1.6.1). Soucasné by bylo nutno o 5 minut pozdrzet odjezd navazujiciho autobusového spoje
linky IREDO 115 z Tynisté nad Orlict, ktery dale pokrac¢uje do Rychnova nad Knéznou.

Zhodnoceni: Tento navrh zvySuje naklady na provoz pouze minimalné (o 5 minut delsi
pracovni doba vlakového persondlu a fidice autobusu). Teoreticky by diky nému vznikly nové
prestupni vazby. Avsak Cast cestujicich, ktefi v soucasné dob¢ prestup nestihaji, ptipadné je

pro né ,rizikovy*, mize vyuzit pfestup na Slezském Piedmésti.

2.1.3 Linka 17 — drobny ¢asovy posun

Spoj linky 17 kralovéhradecké MHD pfijizdi na zastdvku Hlavni nadrazi ve 22:35,
na Termindl HD o minutu pozdéji. 1 pfi realizaci pfedchoziho navrhu (2.1.2) by dle nézoru
autora nebyl dostatek ¢asu pro ,,bezpeny“ prestup na Os 5631. Linka 17 ma pomeérné
dlouhou trasu, kviili cemuz je nutno pocitat s ptipadnym zpozdénim — i zpozdéni 2 minuty by
mohlo byt problémem pro tento piestup, pfipadné pfestup na Termindlu HD na spoje
s odjezdem ve 22:40. Autor proto navrhuje, aby tento spoj vyjizdél ze své vychozi zastavky
0 2 minuty dfive, tedy ve 21:46. Pfipadné by bylo mozné uvazovat o posunu o 3 minuty.
na zminény vlak a spoje vetejné linkové dopravy. Pravdépodobné by bylo nutno mirné
upravit predchozi spoj v obéhu vozidla. Autor nemé k dispozici statistiku zpozdéni dané¢ho

spoje, podle které¢ by se dal 1épe urcit vhodny Casovy posun.

2.1.4 Linky 18 a 54 — ¢asovy posun a zména Cislovani

V soucasné dobé odjizdi v patek a v sobotu ze zastavky Magistrat mésta (23:35) spoj linky
18 smér Vysokd nad Labem (23:56). Nasledné se vraci v sobotu a nedéli v 00:05 smér Zimni
stadion (00:23), kde vozidlo po kratké prestavce (4 minuty) prechazi na linku 54 smér Placice.
Ovsem oficidlné je nutno, aby se cestujici znovu odbavil a tedy zaplatil plné jizdné na noc¢ni
lince (30 K&, pokud nema nezlevnénou Casovou jizdenku), tato ndvaznost neni oficialné nikde

do Pardubic (ptestup tedy neni mozny).
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Autor jednak navrhuje uspiSit vSechny zminéné odjezdy tak, aby byl umoznén ptestup
na osobni vlak 6221, tedy aby vozidlo pfijelo na zastdvku Hlavni nadrazi v 00:25. Soucasné
by bylo vhodné odstranit nuceny tarifni pfestup (i kdyz k nému fyzicky nemusi dojit).

Z4dny ze spoju linky 54 nejede celou trasu linky — prvni spoj jede pouze v useku Zimni
stadion — Placice, dal$i dva v useku Novy Hradec Kralové — Hlavni nédrazi. Autor tedy
navrhuje pfeznaceni pro lepsi prehlednost. Nové by byla linka 54 vedena pouze v tiseku Novy
Hradec Kralové — Hlavni nadrazi. Spoje linek 18 a 54, feSené v piedchozich dvou odstavcich,
by byly slouceny jako spoj nové linky 55 (aniz by doslo k realné zméné trasy). Pouze by
se odstranila nutnost pfestupu a zlepSila ptehlednost. Trasa nové linky 55 by tedy byla
v useku Vysokd nad Labem — Zimni stadion shodna s trasou linky 18, v useku Zimni stadion
— Placice s trasou linky 54.

Zhodnoceni: Bez nutnosti navySeni dopravniho vykonu by mohl byt zajiStén pfestup
na osobni vlak 6221 linkou, ktera obslouzi Moravské Predmésti i centrum meésta. Samotna
zména rezimu (pfecislovani) by vyzadovala zménit grafické materidly a dovybavit oznacniky
jizdnimi t4dy nové linky. Autor si je védom toho, Ze vytvofeni nové linky pouze s jednim
spojem jde proti snaze zjednoduSovat linkové vedeni, avSak nebyla by to jedind linka
v kralovéhradecké MHD s jednim spojem (linky 17R nebo 5S a dal$i). Variantné by bylo
mozné novou linku oznacit jako napiiklad 54V. Jelikoz na noc¢nich linkach neplati zlevnéné
casové jizdné, tak by navrhovand zmeéna rezimu negativné postihla drzitele téchto ¢asovych
jizdenek (tedy napfiiklad studenty jedouci z Vysoké nad Labem na zastavku Zimni stadion).
Jednotlivé jizdné placené z méstské karty je souc¢asné na nocni lince drazsi, nez na béznych
linkach (30 K¢ oproti 14 K¢). Novy rezim by tak byl vyhodny naptiklad pro cesty z Podzamci
k hlavnimu nadrazi, ale znevyhodnoval by cesty z Vysoké nad Labem na zastavku Zimni
stadion. To by Slo pochopitelné fesit zménou tarifni politiky na no¢nich linkach. Soucasné
ale autor neptedpokladé, Ze by v tuto hodinu n¢kdo pravidelné cestoval z Vysoké nad Labem
do Podzamc¢i nebo na Moravské Predmeésti. Autor nepfedpoklada, Ze by obec Vysoka nad
Labem ,,protestovala‘“ proti posunuti spojii 0 5 minut.

Tarifni nedostatky navrhovaného feSeni by bylo moZzno vyfesit tak, Ze by se ponechala
puvodni organizace (zvlast’ linky 18 a 54), ale pfestup by se oficidlné oznacil v jizdnim fadu
a cestujici by mel moznost zakoupit si jiz ve Vysoké nad Labem no¢ni jizdné (30 K<), které
by mu umoziovalo dojet az na zastavku Hlavni nddrazi bez nutnosti tarifniho pfestupu.

Cestujici jedouci pouze k Zimnimu stadionu by mohl vyuzit bézné (,,denni*) jizdné.
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2.1.5 Linka IREDO 107 + 315 — ¢asovy posun no¢niho spoje do Hradce Kralové

Cestujici, ktefi pfijedou do Hradce Kralové no¢nim spojem linky IREDO 107, obtizné
stihaji prestup na MHD na zastavce Hlavni nadrazi (zejména linky 3, 12 a 16, viz podkapitola
1.6.2). V soucasné dobé ma vozidlo i fidi¢ v Racicich nad Trotinou 56 minut piestavku.

Autor tedy navrhuje, aby no¢ni spoj linky IREDO 315 (na ktery pfimo navazuje nocni spoj
linky IREDO 107), vyjizdél ze své vychozi zastavky o 6 minut diive (20:35). Pak by tento
spoj ptijel do Hradce Kréalové ve 21:03. Diky tomu by byl umoznén ptestup smér Slezské
Predmésti (linky 3 a 12), Podzam¢i (linka 16), Vékose (linka 15), Placky (linka 10), ...

Zhodnoceni: Tento navrh nezvySuje naklady na provoz. Teoreticky by diky nému vznikly
nové¢ prestupni vazby. Avsak autor si uvédomuje, ze tento spoj je velmi malo vyuzivany.

Otazkou je, jestli by tyto nové prestupni vazby oslovily potencidlni pravidelné cestujici.

2.1.6 Spoluprace systémi MHD a regionalni hromadné dopravy

Systémy vetejné linkové a zelezni¢ni dopravy (objedndvané krajem nebo staitem) a MHD
v Hradci Kralové (objednavané méstem) funguji z hlediska operativniho fizeni nezavisle na
sobé&. To se projevuje negativné zejména pii potiebe zajiSténi piestupnich vazeb pii zpozdéni.

Autor by navrhoval zavedeni ,,zaru¢enych® ptipoji mezi vybranymi nocnimi vlaky a spoji
MHD v Hradci Kralové. Konkrétné u vlaktit Os 6221 (smér Pardubice), R 955 (z Prahy)
a Os 6220 (z Pardubic). Jejich navaznost na MHD byla feSena v rdmci podkapitoly 1.6.4.
Pokud cestujicim pfipoj MHD z téchto vlakl ujede, ptipadné ujede vlak kvili zpozdéni
MHD, pak dalsi spoj jede v n¢kterych ptipadech az za né€kolik hodin.

V praxi by tedy mohli cestujici ve zpozdéném vlaku pozadat vlakvedouci/ho o zajiSténi
ptrestupu. Ta/ten by poté vyrozumél/a dispe€ink dopravniho podniku, ktery by rozhodl, zda
spoj MHD vycka. Tento informacni kanal by fungoval obousmérmné (tedy 1 pii zpozdéni
MHD). Bylo by nutno stanovit maximalni dobu cekéani. Za rozumné by autor povaZoval
rozmezi 5 az 10 minut. LepSim feSenim by bylo, kdyby dispe¢er MHD automaticky dostaval
zpravu pii zpozdéni zde feSenych vlak.

Tyto pfestupy by bylo vhodné zanést do jizdnich fadl, pfipadné do dalSich spole¢nych
informacnich materidlii (v jizdnich fadech je omezeny prostor). I pokud by nebyly piestupy
zaruceny, tak by bylo dobré uvést informace o mozZnych prestupech. V soucasné dobé musi
cestujici aktivné hledat v n€kolika jizdnich fadech MHD a Zelezni¢ni dopravy. Pfiloha W
obsahuje navrh informa¢niho materilu.

Autor navrhuje 1 spolupraci v oblasti tarifni, 1 kdyz si je védom toho, Ze tarifni spoluprace

kralovéhradecké MHD a IDS IREDO je problematicka. Pro potieby nékterych navrhii v této
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préci by autor zavedl zvyhodnéné jizdné na noc¢ni lince po piedlozeni jizdenky z ptlno¢niho
vlaku, pfipadné zlevnénou jizdenku na ptlnocni vlak po ptfedlozeni jizdenky z no¢ni linky
(viz podkapitola 1.6.4).

Zhodnoceni: Tento ndvrh by vyzadoval spolupraci zejména ze strany provoznich
zaméstnancl. Avsak i v soucasné dob¢ je mozné pozadat vlakvedouci/ho o zajisténi piipoje,
to je ale obvykle mozné pouze u spoji jednoho dopravce. Nové by ale musela probihat
komunikace mezi zaméstnanci dvou dopravci. Finanéni ndklady by byly jednordzové —
vyroba informac¢nich materidlu, pfipadné¢ zména jizdnich tadt. Z pohledu cestujiciho by se
snizilo ,,nebezpe¢i, ze kvili zpozdéni prvniho spoje nebude moci pokracovat dale.
Dle autorova nazoru by tak vnimal cely systém Iépe a byl by ochotnéjsi vyuzit pfepravni
fetézec vlak + MHD. Pozdrzet odjezd no¢niho spoje MHD by dle autorova nazoru bylo
ptijatelné, jelikoz po trase nocnich linek MHD (a poslednich spoji linek 2 a 3) v Hradci
Kralové nejsou zadné dalsi prestupni vazby. U vlaku by mohl nastat problém s névaznosti
na MHD v Pardubicich a pfi potencidlnim kiizovani s no¢nimi ndkladnimi vlaky. V obou
ptipadech by to ale bylo na ukor cestujicich, kteti ptepravni fetézec vlak + MHD nevyuzivaji
(vyuzivaji tedy pouze MHD, nebo pouze vlak).

Zvyhodnéna jizdenka vlak + no¢ni linka MHD by mohla motivovat spolu s dal§imi navrhy
v této praci potencialni cestujici k vyuziti tohoto ptepravniho fetézce. Avsak bylo by nutné
dosdhnout dohody mezi méstem Hradec Kralové a Kralovéhradeckym krajem ohledné

financovani tohoto zvyhodnéni, avSak dle ndzoru autora by to bylo vyhodné pro oba subjekty.

2.1.7 Nocni spoje MHD do vozoven

V kralovéhradecké MHD je provozovdno né€kolik nocnich spoji v rezimu ,jede do
vozoven* nebo ,,pfimo na Hlavni nddrazi a do vozoven®. Z béznych jizdnich fadi je nékdy
pro cestujici obtizné vycist, kam aZ je moZzné spoj vyuZzit. Autor navrhuje oficialné umoznit
pfepravu témito spoji az k vozovnam na Slezském Predmésti s moznosti vystupu
na zastavkach po cesté. Naptiklad v pardubické MHD je mozZzné vyuZit spoje linky 3, které
jedou do vozoven, po celé délce jejich trasy. VSechny zastdvky navic oproti soucasnému
stavu by byly oznaceny jako ,,na znameni a ,,pouze pro vystup“. Toto feSeni by bylo mozné
vyuzit 1 pro nékteré dalsi spoje v dennich hodinach (naptiklad na lince 21).

Ptiloha T obsahuje jako ptiklad navrh jizdniho fadu dotcenych spoji linek 12/22, 15 a 16.

Zhodnoceni: Autor si je védom minimalniho vyuziti t€chto spoji, avSak trasa vozidla by
se nezménila. Vozidlo by zastavilo na zastdvce pouze, pokud by chtél cestujici vystupovat.

Tento navrh by mohl byt vyhodny zejména na linkach 2 a 21 u spojl, které konci na zastavce
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Komenského a dale pokracuji bez cestujicich pfes Slezské Piedmésti do vozoven.
Velkou nevyhodou tohoto navrhu by byla nutnost pfepracovat licence dot¢enych linek a jejich
jizdni tady, coz by znamenalo jednordzové naklady na administrativni praci. Podle zédkona
¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopraveé, ve znéni pozdéjSich piedpisi (16), plati, ze u zastavky
urcené pouze pro vystup cestujicich neni vyvéseni jizdniho radu a cisla linky povinné. Fyzicky

by tedy na nove obsluhovanych zastavkach nebylo potfeba nic ménit.

2.1.8 Noc¢ni linky MHD - zastavky na znameni

No¢ni linky kralovéhradecké MHD maji pomérné dlouhou trasu s relativné velkym poétem
zastavek. To plati zejména u okruznich linek 51 a 52, které jsou provozovany celotydenné.
Na vyuziti no¢nich linek MHD maji ¢asto vliv 1 nepravidelné akce, naptiklad plesy. Proto je
na nich v nékteré dny bézné, Ze nékolik zastavek po sobé nikdo nenastupuje ani nevystupuje.
Autor tedy navrhuje zavést vSechny zastavky na noc¢nich linkach na znameni. Soucasné dle
jeho osobni zkusenosti nektefi fidi¢i na nocnich linkéach projizdi zastavky, pokud je ve vozidle
jen ne¢kolik mdlo cestujicich a nikdo nestoji u dveti.

Vyrazné¢jsi zménou by bylo zavést v noci na znameni vSechny zastadvky mimo ty v centru
meésta (naptiklad mezi 21. a 4. hodinou). To by se ovS§em mohlo setkat s negativnimi reakcemi
ze strany cestujicich, jako naptiklad pfi snaze zavést podobny systém celodenné v Praze (17).

Zhodnoceni: V nékterych méstech jiz nyni funguje systém, ze zastdvky na nocnich
linkdch jsou ploSné na znameni (naptfiklad v Pardubicich). Vozidlo tak nemusi zbyte¢né
zastavovat na zastavce a rozjizdét se, coz znamend usporu paliva i Casu. Na zaklade
provoznich zkuSenosti po aplikaci tohoto opatieni by pak bylo mozné zkratit jizdni doby.
Pro cestujiciho by to znamenalo pouze malé nepohodli v tom, Ze by musel vcas stisknout
tlacitko signalizace, pfipadné se postavit na zastavce na dobfe viditelné misto. Problémem by

mohla byt ,,setrvacnost cestujicich, neboli néjaky ¢as trva, nez si na novy systém zvyknout.

2.2 Varianta 2A

Varianta 2A zahrnuje vSechny dil¢i ndvrhy varianty 1 a k tomu navic niZe uvedené v této
kapitole. Tyto navrhy jiz vyZaduji navySeni dopravniho vykonu. Dil¢i ndvrhy ve varianté 2A
1 2B maji za cil zlepsit dostupnost vybranych osobnich vlaki pro kralovéhradecké mistni ¢asti
Slezské Predmeésti, VEkose a Pouchov.

Osobni vlak 6220 z Pardubic (odjezd 1:05) do Hradce Kralové (ptijezd 1:31) je vyuzivan
jednak pro cesty z Pardubic, ale soucasné 1 zPrahy (s prestupem v Pardubicich).
V podkapitole 1.6.4 byly feSeny piestupy na MHD z tohoto vlaku. Pro cesty na Slezské

Predmeésti je ovSem vyuziti linky 51 znané nekomfortni — pro cestujiciho to je nocni
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,»vyhlidkova® jizda méstem. Soucasné linka 52 obsluhuje v tomto sméru pouze malou Cést
Slezského Predmésti. U osobniho vlaku 6221 (odjezd z Hradec Kralové v 0:32, piijezd do
Pardubic v 0:55) je situace horsi, jelikoZ neni umoznén piestup z zadného spoje MHD.

Ve mésté, které ma vlastni MHD, by bylo na misté vyuzit méstsky autobus. Autor proto
navrhuje novou no¢ni linku kralovéhradecké MHD, pro ucely prace oznacenou jako 56 (Cislo
55 je v préci jiz vyuzito). Tato linka by byla ¢aste¢n€ navdzana na linku 52. Na lince by byly
zavedeny 2 spoje, které jsou podrobnéji popsany v nasledujicich dvou podkapitolach. Ptiloha

U obsahuje navrh jizdniho fadu nové no¢ni linky 56.

2.2.1 Spoj 1 nové noéni linky 56

Spoj ¢islo 1 linky 56 by jel v tseku Diim L — Adalbertinum po trase linky 14, déle po trase
linky 6 na zastavku Terminal HD. Spoj by pfijel v 0:25 na zastavku Hlavni nadraZi, aby byl
zajistén prestup na vlak smér Pardubice. Déle by spoj pokracoval do zastavky Dopravni
podnik, avSak cestou by obslouzil ¢ast Vékos a Pouchova (ty v soucasné¢ dob&é nemaji piistup
k no¢ni lince). Tento spoj by jel pouze o vikendu stim, Ze by byla zaru¢ena mozZnost
obousmérného piestupu mezi timto spojem a spojem linky 54 smér Placice.

Zhodnoceni: Zavedeni nové linky je spojeno s administrativnimi a jednorazovymi naklady
(vyfizeni licence, umisténi jizdnich fadt na oznacniky, zména grafickych materialtl). Linka 56
by vyfesila neatraktivni obsluznost Slezského Predmésti nocnimi linkami. Spoj 1 by jednak
cilil pfedev§im na cestujici, ktefi chtéji prestoupit na vlak ve sméru Pardubice. Soucasné by
ho ale mohli vyuzit i1 cestujici, ktefi smétfuji z centra mésta do VekoS nebo Pouchova.
Zavedeni spoje 1 by znamenalo navySeni dopravniho vykonu o 9 km (18), avSak trasa vede
prakticky od vozoven do vozoven, tedy minimalizuji se manipulacni jizdy.

Aby bylo pfinosné zavedeni prestupni vazby mezi 2 spoji nocnich linek, bylo by nutno

zménit no¢ni jizdné z ,,nepiestupniho® na ,,plné€ prestupni mezi vSemi spoji nocnich linek*.

2.2.2 Spoj 2 nové noc¢ni linky 56

Druhy spoj linky 56 by byl veden v opacném sméru, nez prvni spoj, a to pouze v €asti trasy
(Terminal HD — Dim L). Spoj 2 linky 52 s pfijezdem na Termindl HD v 1:44 by zde byl
ukoncen, fidi¢ by turnusové piesSel na linku 56 (po cestujicich by nebyl vyZzadovan fyzicky
ani tarifni prestup). Tento spoj linky 56 by byl veden aZ na zastavku Adalbertinum shodné
jako soucasny spoj 2 linky 52, ktery by tak byl nahrazen. Ze zastavky Adalbertinum by vSak
nepokracoval ke Kongresovému centru Aldis (jako v soucasné dob€ pokracuje linka 52),
ale k Magistratu mésta a dal po trase linky 14 az k Domu L. Tento spoj by byl provozovan

celotydenné (bylo by nesystematické, kdyby nekteré dny jela linka 52 a jiné 56).
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Zhodnoceni: Spoj 2 fakticky predstavuje prodlouzeni linky 52 tak, aby se cestou
ze zastavky Hlavni nadrazi obslouzila vétsi ¢ast Slezského Pfedmésti. Oproti soucasnému
stavu to znamena navyseni dopravniho vykonu o pfiblizné¢ 1 km (3) (18). Tento spoj by tak

na Slezské Predmésti (zejména pro n¢ je vyuziti linky 51 znacné casové neefektivni).

2.3 Varianta 2B

Varianta 2B zahrnuje vSechny dil¢i navrhy varianty 1 a k tomu navic nize uvedené v této
kapitole. Na rozdil od varianty 2A je zde zlepSeni dostupnosti vybranych noc¢nich vlaka pro
Slezské Predmésti, VeékoSe a Pouchov feSeno pfimo prodlouzenim jejich trasy. Zavedeni

nocni linky 56 a soucasné prodlouzeni tras danych vlakt se z divodu nadbytec¢nosti vylucuje.

2.3.1 Osobni vlak 6220 — prodlouZeni trasy

Autor tedy navrhuje prodlouzit trasu osobniho vlaku 6220 az do stanice Hradec
Kralové-Slezské Predmésti (v€etné obsluhy zastdvky Hradec Kralové zastdvka v reZzimu
»ha znameni®). Jelikoz je na tento vlak obvykle nasazovdna vratna souprava (jednotka
Regionova (19)), tak by nebylo nutné na Slezském Pifedmésti objizdét soupravu. Na zakladé
analyzy vyuziti tohoto vlaku (podkapitola 1.5.1) by autor navrhoval toto prodlouzeni
pfednostné v pondéli, sobotu, nedéli a statni svatek. Pokud by se v provoznich podminkach
osvédcilo a byl by zajem ze strany cestujicich, pak i celotydenné.

Zhodnoceni: Diky tomuto prodlouZeni trasy by byly obslouZeny i mistni ¢asti Vekose,
Pouchov a Slezské Predmésti. Rozdil jizdnich dob vlaku (5 minut) oproti lince 51 (vice nez
30 minut) je znatelny, navic je tfeba pfipocitat nutnost ¢ekat na prestup. OvSem pro nékteré
cestujici by byla cesta do jejich cile ze zelezni¢ni zastavky nebo stanice delsi, nez ze zastavky
MHD. I tak je autor toho nazoru, Ze tento navrh by pro vybrané cestujici zatraktivnil vyuziti
vlaku. Tim by mohlo dojit k navysSeni poctu cestujicich.

Zbéna IREDO 100 je tvofena celym uzemim mésta Hradce Kralové. Pokud cestujici
vyuziva tarif IREDO, tak zde neni Zadny cenovy rozdil, jestli vystoupi z vlaku na hlavnim
nadrazi nebo na Slezském Piedmésti. Tudiz pro cestujictho by to z hlediska ceny bylo
atraktivni (oproti no¢nimu jizdnému MHD ve vysi 30 K¢&).

Vlak by ujel oproti sou¢asnému stavu navic pfiblizné 4 km s jizdni dobou 5 minut (3).
Soucasné by bylo nutné zavést novy soupravovy vlak, aby se jednotka vratila na hlavni
nadrazi. Pfipadné¢ by se musela jednotka vyuzit na rannim vlaku, coz by mohlo byt

problematické z hlediska ,,nocovani* jednotky na Slezském Predmésti.
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2.3.2 Osobni vlaky 6256 a 6221 — prodlouZeni trasy

Obdobn¢ jako u osobniho vlaku 6220 (viz pfedchozi podkapitola) autor navrhuje
prodlouzeni osobniho vlaku 6221 (odjezd z Hradce Kralové v 0:32, ptijezd do Pardubic
v 0:55) tak, aby zacinal ve stanici Hradec Kralové-Slezské Predmésti. Po cesté¢ by vlak
obslouzil ,na znameni“ zastdvku Hradec Kralové zastavka. Moznost piestupu z MHD
na tento vlak je v soucasné dobé nedostateCna (prakticky neexistuje, viz podkapitola 1.6.4).
Na zaklad¢ analyzy vyuziti tohoto vlaku (podkapitola 1.5.1) by autor navrhoval toto
prodlouZzeni v sobotu, ned¢li a statni svatek. Souprava Os 6221 piechazi z Os 6256 (piijezd do
Hradce Kralové v 23:18) (20). Bud’to by tedy bylo nutné prodlouzit v patek a sobotu Os 6256
az na Slezské Predmésti, nebo zavést novy soupravovy vlak pro presun prazdné soupravy.
V ptipadé€ prodlouzeni Os 6256 by byla souprava odstavena pfiblizn€¢ 1 hodinu na Slezském
Predmésti (stanice ma 3 dopravni koleje). Autor nemé k dispozici rozvrh a nasazeni smén
vlakového personalu, nemtze tedy rozhodnout, jestli by prodlouzeni Os 6256 bylo mozné.

Zhodnoceni: Realizace tohoto navrhu by zlepSila dostupnost Os 6221 pro cestujici
ze Slezského Predmésti, VEko§ a Pouchova. V tomto ¢ase neni v provozu prakticky zadny
spoj MHD z téchto mistnich ¢asti do zastdvky Hlavni nadrazi. Podobné jako u ptfedchoziho
navrhu by pro cestujiciho bylo atraktivni to, ze cena IREDO jizdenky je stejna jak pfi nastupu
na hlavnim nadrazi, tak na Slezském Piedmésti. Obdobné u prodlouzeni Os 6256, ktery by
pak ovSem konkuroval lince 3 s podobnym casem odjezdu ve sméru Slezské Predmésti.

Vlak by ujel oproti souasnému stavu navic pfiblizné¢ 4 km s jizdni dobou 5 minut (3)

pii jedné jizdé€, celkem tedy 8 km pfi cesté na Slezské Pfedmésti a zpét.

2.4 Varianty 3A a 3B

Ve varianté 3A jsou zahrnuty vSechny dil¢i navrhy varianty 2A, ve varianté¢ 3B varianty

2B. V obou ptipadech k nim shodné ptibyvaji dil¢i navrhy z této kapitoly.

2.4.1 Noc¢ni linka 52 — novy spoj

VyuzZiti osobniho vlak 6221 s odjezdem v 00:32 z Hradce Kralové smér Pardubice by se
mohlo zvysit, pokud by existoval dalSi vhodny spoj kralovéhradeck¢é MHD k hlavnimu
nadrazi (viz podkapitola 1.6.4). Nabizi se zavést novy spoj na no¢ni lince 52. Linka 52 ma
okruzni charakter, a proto je zejména pro cestujici ze Slezského Pifedmésti, ale Castecné
1 MalSovic, neatraktivni. Délka celé linky je 19 km (3). Proto autor navrhuje zavést spoj pouze
na Casti trasy — dany spoj by zacinal v 00:04 na zastavce Novy Hradec Kralové. Délka spoje
by cinila 12km (3). Zastavka byla zvolena sohledem na moZnost piejezdu vozu

z blizké kone¢né zastavky Pod Strani z linky 23/33 (autor ovS§em nema mozZnost ovéfit, zda by
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to bylo mozné vzhledem k pracovnimu rezimu daného fidice). Da se ptredpokladat, ze zde
zminény vlak budou pfevazné vyuzivat cestujici z kategorie cest z kultury a zdbavy. Proto by
autor tento novy spoj linky 52 provozoval pouze o vikendu, kdy je vétsi Cetnost takovychto
spolecenskych akci a soucasné je 1 vyssi pocet cestujicich na zminéném osobnim vlaku.

Posledni spoj linky 33 (jede pouze o vikendu) piijizdi na kone¢nou Pod Strani ve 23:39,
po kratké pauze by tedy nasledoval manipulacni ptejezd na novy spoj linky 52. V pracovni
den (v noci z patku na sobotu) by byla situace slozitéjsi, jelikoz posledni spoj linky 23 (jede
byt delsi. Naopak pokud by bylo tieba Cerpat plnou bezpecnostni prestavku (30 minut), pak
by nebylo mozné vyuzit vozidlo z posledniho spoje linky 33.

Zhodnoceni: V roce 2017 doslo k pomérn¢ zna¢né redukei spojlii na nocnich linkach 51
a 52. Avsak spoj v podobném case nikdy provozovan nebyl a neni tedy k dispozici zkuSenost
z provozu. Bez podrobnéjsiho prizkumu se neda fici, jestli by byl novy spoj dostate¢né
vyuzit. VétSinu jeho cestujicich by dle nazoru autora tvofili lidé sméfujici do Pardubic,
pfipadné do obci po trase vlaku. Linka 52 se pfed piijezdem na zastavku Hlavni nddrazi
vyhyba centru mésta, kde se nachéazi vétsina no¢nich podnikii. AvSak diky tomuto spoji by se

potencidln¢ mohlo zvysit vyuziti osobniho vlaku 6221.

2.4.2 Rychlik 955 — prodlouzZeni trasy

Praha (spolu s Pardubicemi) pfedstavuje pro Hradec Kralové hlavni pfestupni bod pro
pfestup na mezinarodni vlaky 1 vnitrostatni expresy a rychliky (naptiklad do oblasti jiznich,
zapadnich a Gaste¢né i severnich Cech). Rychlik 955 (piijezd do Hradce Kralové 23:50) je
tedy vyuzivan jednak cestujicimi jedoucimi z Prahy, ale mohou ho vyuzit 1 lidé, kteti v Praze
ptestupuji (cil jejich cesty je v Hradci Kralové). AvSak na tento rychlik jiz v Hradci Kralové
nenavazuje Zadny spoj vyjma MHD. Autor tedy navrhuje prodlouzit trasu tohoto vlaku.

Vybrané vlaky linky R10 (oznacené jako Krakono$) v soucasné dob¢ pokracuji z Hradce
Kralové do Trutnova. To znamena dal§ich 69 km s jizdni dobou pfiblizné 75 minut (3). Cést
cestujicich v téchto vlacich tvofi lidé sméfujici do Nachoda (ti ptestupuji ve StarkoCi). Aby
mélo prodlouZeni R 955 do Trutnova smysl, tak by bylo vhodné zajistit i pfestup ve sméru
Nachod. Toto feSeni by vSak bylo finan¢né€ 1 provozné velmi narocné. Nabizi se provozovat
tento vlak pouze do Nachoda (vzdalenost 44 km) (3), avSak to by vyzadovalo nasazeni vratné
soupravy, jelikoz na trase Hradec Kralové — Nachod je nutna ve dvou stanicich jizda tvrati.

Soucasné zadny z vlaki linky R10 do Nachoda nejede.
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Autor proto navrhuje prodlouzit trasu R 955 do stanice Jaromét (véetné zastaveni
ve stanici Smifice) v patek a sobotu. Céste¢nd by tak doslo k obnoveni Os 5668 (Hradec
Kralové — Jaromér), ktery v roce 2009 odjizdél z Hradce Kralové ve 0:02 (12). Pro vyraznéjsi
navyseni (ve vSechny dny v tydnu, vyraznéjsi prodlouzeni trasy, ...) by bylo tieba provést
dikladnéjsi prizkum ptepravnich potieb a ptipadné dotaznikové Setient.

Zhodnoceni: Tento navrh by vyzadoval navySeni dopravniho vykonu o 17 km. Soucasné
je nutno uvazovat zpatecni jizdu soupravového vlaku do Hradce Kralové (tedy dohromady
34 km) (3). Diky tomuto prodlouzeni by byla nové obslouzena mésta Smifice a Jaroméf.
Tento vlak by bylo mozno také vyuzit pro cesty z Hradce Kralové do téchto mést. AvSak
mésto Jaromet nema vlastni MHD a nékteré mistni ¢asti jsou pomérné vzdalené od zelezni¢ni

stanice.

2.4.3 Trat’ 040 — novy par osobnich vlaki

Trat' 040 (Chlumec nad Cidlinou — Trutnov) spojuje Chlumcem nad Cidlinou s Novym
Bydzovem (druhym nejvétSim méstem v okrese). V Chlumci nad Cidlinou se nachazi
odbo¢na stanice, kterd je obsluhovédna i rychliky linky R10 (Praha — Hradec Krélové)
a osobnimi vlaky z Hradce Kralové. Z vybranych vlakii z Hradce Kralové nebo Prahy je
mozno piestoupit smérem na Novy Bydzov a naopak.

Autor navrhuje zavedeni nového osobniho vlaku z Chlumce nad Cidlinou do Nového
Bydzova (odjezd z Chlumce nad Cidlinou ve 21:32, obslouzi na znameni vSechny zastavky
po trase), ktery by navazoval na pfijezd R 953 od Prahy. Tento vlak by byl provozovan pouze
v patek a sobotu. Soucasné by bylo nutno zavést zpatecni vlak z divodu navratu soupravy.

V souvislosti s tim by bylo vhodné uspiSit odjezd Os 5236 z Hradce Kralové do Chlumce
nad Cidlinou o 6 minut (novy odjezd ve 20:59), ¢imz by se kifizovani Os 5236 s R 953
pfesunulo do Chlumce nad Cidlinou. Diky tomu by tak bylo mozné pfestupovat na nové
zavedeny vlak do Nového Bydzova ze sméru Hradec Kralové i Praha. Soucasné by bylo nutné
uspisit o 6 minut 1 odjezd Os 5237 (novy odjezd z Chlumce nad Cidlinou ve 20:43), aby bylo
zachovano kfizovani ve stanici Praskacka.

Zhodnoceni: Zavedeni nového paru osobnich vlakli by znamenalo navySeni dopravniho
vykonu dohromady o 22 km (3) kazdy den provozu. Soucasné by bylo nutno provést ¢asové
posuny na zminéném paru osobnich vlakti Hradec Kralové — Chlumec nad Cidlinou. AvSak
na no¢ni sménu. Celkové by tento navrh zlep$il nabidku no¢nich spoji do Nového Bydzova,

zejména pak v sobotu (posledni spoj z Hradce Kralové ve 20:59 misto soucasnych 20:20).
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3 ZHODNOCENI

Ve treti Casti této prace jsou jednotlivé varianty zhodnoceny. Pfi zhodnoceni se ¢aste¢né

vychézi z dil¢ich hodnoceni jednotlivych navrhl. Bézny tyden je 5 pracovnich dni a vikend.

3.1 Hodnoceni jednotlivych variant

U jednotlivych variant probiha jednak zhodnoceni ekonomické, ale soucasné se hodnoti
1 ptfidany uzitek pro obyvatelstvo (ktery nelze piesné penczi vyjadfit). Ptiloha V obsahuje
podrobny postup ekonomického hodnoceni jednotlivych variant. Cena jizdného je uvedena

vcetné odpovidajici dan¢ z piidané hodnoty (déle jen DPH), naklady a kompenzace bez DPH.

3.1.1 Varianta 1

Dil¢i navrhy ve varianté 1 maji za cil zejména optimalizovat provoz VHD v noc¢nich
hodinach s minimalnim nartstem nakladf. Vétsinou se jednd o jednorazové ndklady (zména
licence linek, vypracovani zmény jizdnich tadd, vyvéseni novych jizdnich fadd, ...).

Provozni naklady by byly navySeny pii realizaci navrhli, které zavadi nové zastavky
na znameni po trase spoje, které se v soucasné dob¢ neobsluhuji. Ale to pouze v piipade, kdy
by cestujici takovouto zastavku vyuzil. Avsak to je soucasné i uzitek, Ze cestujici mize vyuzit
nove obsluhovanou zastavku. Naopak prevedeni vSech zastavek na no¢nich linkach do rezimu
,»ha znameni“ by pfineslo uspory. V ramci nékterych navrhi by bylo nutno mirné prodlouzit
pracovni dobu provoznich zaméstnanct (fidicl, vlakového persondluy, ...). U dil¢ich navrhi to
vS8ak nikdy neni o vice jak 5 minut. Proto autor povaZuje tuto variantu za nakladové neutralni
(po uhrazeni fixnich nékladl vyrazné nezvysuje ani nesnizuje provozni naklady).

Varianta 1 nepfinasi pfiliS velky uZitek pro cestujici, jelikoZ jednotlivé navrhy byly
omezeny snahou nenavySovat ndklady. Autor je toho ndzoru, Ze by jednotlivé navrhy
povazovaly za uziteCné spiSe jednotky cestujicich. I tak je ale autor povaZzuje za vhodny

zaklad pro dalsi varianty.

3.1.2 Varianta 2A

Varianta 2A fe$i lepsi napojeni MHD na pllno¢ni vlaky z Hradce Kralové do Pardubic
a zp¢t zavedenim nové noc¢ni linky MHD ¢islo 56 (v €asti trasy se jedna o ndhradu linky 52).
To by pfineslo navySeni provoznich nakladi. Spoj 1 ujede za tyden ptiblizné 18 km (jede
pouze o vikendu) a spoj 2 navic oproti souasnému stavu 7 km (jede denn¢, ale na ¢asti své
trasy nahrazuje spoj linky 52, jehoz trasa je redukovana). Za béZzny tyden to znamena
navySeni dopravniho vykonu kralovéhradecké MHD o 25 km, ¢emuz odpovid4d navySeni

nakladii o 1 312 K¢.
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Pouchova a Vékos do Pardubic a zpét (ve sméru tam pouze o vikendu). Autor neni schopen
odhadnout, jaka Cast cestujicich by byla ochotna zaplatit 30 K¢ (pokud by neexistovala
zvyhodnéna jizdenka) za jizdu noc¢ni linkou ze zastavky Hlavni nadrazi na Slezské Predmésti
(na dennich linkach je jizdné 14 K¢). Tato varianta by mohla navysit i pocet cestujicich
ve vlaku, ktefi by bez odpovidajiciho napojeni na MHD vyuzili jiny druh dopravy. Spoj 1

linky 56 by mohli nové vyuzit i cestujici smétujici do VEkos nebo Pouchova z centra meésta.

3.1.3 Varianta 2B

Varianta 2B ftes$i lepsi napojeni vybranych kralovéhradeckych mistnich ¢asti na ptlno¢ni
vlaky do Pardubic a zpét prodlouzenim dotenych vlakl. Prodlouzeni osobniho vlaku 6220
a zavedeni navazného soupravového vlaku by znamenalo navySeni dopravniho vykonu
024 km (jedou v pondéli, sobotu a nedé€li) v bézném tydnu, prodlouzeni Os 6256 a 6221
(jedou dvakrat tydn¢) dohromady o 16 km. Celkové by tedy byl dopravni vykon navySen
0 40 km za bézny tyden, cemuz odpovida navySeni kompenzace o 3 518 K¢.

Obdobné¢ jako varianta 2A piinasi varianta 2B navic k pfinosim varianty 1 lepsi spojeni
ze Slezského Piedmésti, Pouchova a VE&ko§ do Pardubic a zpét. Avsak v tomto ptipade
ve sméru do Pardubic o vikendu, z Pardubic o vikendu a v pond¢li. Prodlouzeni vybranych
vlakli by nezvysilo vynosy od soucasnych cestujicich, jelikoz v rdmci jizdenky IREDO se
nerozliSuje nastupni ¢i vystupni zastavka v ramci jedné zony (coz je na druhou stranu vyhoda
pro cestujici). Avsak toto prodlouzeni by mohlo motivovat nové cestujici, aby vyuzili vlak

pro své cesty, ¢imz by se zvysily provozni vynosy.

3.1.4 Varianty 3A a 3B

Dil¢i navrhy ve varianté 3 maji za cil dale zvysit dostupnost nocnich spojli se zamétenim
na mezikrajské a dalkové relace. Konkrétné se jednd o zavedeni nového spoje nocni linky 52
v Hradci Kraloveé, prodlouzeni posledniho rychliku linky R10 z Prahy az do Jarométe (véetné
zastaveni ve Smificich) a zavedeni nového paru osobnich vlaki mezi Chlumcem nad Cidlinou
a Novym BydZovem v navaznosti na piijezd rychliku linky R10 z Prahy.

Zavedeni nového noc¢niho spoje linky 52 v sobotu a nedé€li by znamenalo navySeni
dopravniho vykonu kralovéhradecké MHD pftiblizné o 24 km tydné. Tomu odpovidad narist
nakladii o 1 260 K¢. To ale pouze za pfedpokladu, Ze by bylo moZno vyuzit volné vozidlo
na kone¢né Pod Strani a nebyla by tedy nutna prazdna piistavna jizda. Opét by zde mohl byt

problém s neochotou potencidlnich cestujicich platit 30 K¢ za jizdu no¢ni linkou.
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Prodlouzeni rychliku 955 do Jaroméie v patek a sobotu by znamenalo navyseni dopravniho
vykonu pfiblizné¢ o 68 km tydné (véetné¢ nutnych jizd soupravovych vlaki zpét do Hradce
Kralové). To by navysilo pozadovanou kompenzaci ze strany Ceskych drah o 7 945 K¢&.

Zavedeni nového paru osobnich vlakii na trase Chlumec nad Cidlinou — Novy Bydzov by
pfineslo navyseni dopravniho vykonu pfiblizn¢ o 44 km tydné (jedou v patek a sobotu). Ze
strany dopravce by pak pravdépodobné bylo pozadovano navyseni kompenzace o 3 869 K¢.

Navrhy obsazené ve variant¢ 3 piinaSi novd noc¢ni spojeni z Prahy a Hradce Kralové
do Smific, Jarométe a Nového Bydzova a zlepSuji soucasné noc¢ni spojeni do Pardubic
obyvatelim vybranych mistnich ¢asti v Hradci Kralové. Je ovSem otdzka, jestli by byl

ze strany cestujicich o tato spojeni zdjem (pro kvalifikovany odhad autor nema dostatek dat).

3.2 Vyhodnoceni

Na zédklad¢é zhodnoceni jednotlivych variant doporucuje autor variantu 2A.

Autor je toho néazoru, ze a€ jsou navrhy ve variant¢ 1 pfinosné a nakladové nenarocné,
samy o sobé¢ pfili§ nezlepSuji dostupnost nocnich spoji pro obyvatelstvo. Jak jiz bylo
zminéno, jednd se spiSe o na sebe nenavazujici dil¢i zlepSeni soucasného stavu.

Na druhou stranu varianta 3 (v podvarianté A i B) pfinasi dle nazoru autora az pfili§
,»odvazné®“ (a drahé) navyseni nabidky nocnich spoji, které nelze obhdjit bez podrobnéjsich
prizkumi. Bylo by tedy vhodné provést naptiklad dotaznikova Setfeni. Jinak by bylo obtizné
odhadnout poptdvku ze strany cestujicich, jelikoz dle autorovych informaci nebyly
v minulosti podobné spoje provozovany.

Autor zvolil variantu 2, kterd je zaméfena na zlepSeni dostupnosti vybranych nocnich
vlakli z Hradce Kralové do Pardubic a zpét pro urcité mistni ¢asti Hradce Kralové. Toho by
bylo dosaZzeno dvéma riiznymi zptisoby — novou noc¢ni linkou MHD (podvarianta A) nebo
prodlouzenim vybranych vlakd az na Slezské Predmésti (podvarianta B). Autor se pfiklonil
k podvarianté A. Oproti Zelezni¢ni dopravé je MHD vhodné&j$i pro vnitroméstské prepravy,
jelikoZz mé po trase vice zastavek, coz ji déld dostupnéj$i pro cestujici. Obecné se da
predpokladat, Ze pfi primérném vyuziti ne vice nez 30 cestujicimi bude méstsky autobus
ekonomicky vyhodnéjsi, nez jednotka Regionova (bez vlivu na komfort cestujicich).
SoucCasné je nutno uvazovat, ze ve vlaku jsou potieba 2 zaméstnanci (strojvedouci
a vlakvedouci), v autobuse je pouze fidi¢ (revizofi v noci nepracuji). Linka 56 je navrhnuta
tak, aby se minimalizovaly prazdné jizdy. Avsak jizda vlaku je rychlejsi.

Ptiloha W obsahuje grafickou prezentaci doporucené varianty (varianta 2A).
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ZAVER

V préci byla nejdiive vénovana pozornost obecné charakteristice nocniho provozu vetejné
hromadné¢  dopravy. Nasledovala zakladni analyza no¢niho provozu  VHD
v Kralovéhradeckém kraji a zvlast noc¢niho provozu méstské hromadné dopravy (MHD)
v Hradci Kralové. Poté byla provedena analyza dostupnosti vefejné hromadné dopravy
v no¢nich hodinach v okrese Hradec Kralové, jejimiz hlavnimi vystupy jsou tudaje
o dostupnosti pro jednotlivé obce. Soucasti je i rozbor no¢niho provozu na vyznamnych
krajskych a mezikrajskych relacich. Na to navazovala analyza vyuziti zminénych nocnich
spoju. Posledni kapitola analytické Casti obsahuje vybér konkrétnich cest v nocnich hodinach
a jejich zhodnoceni z hlediska moznosti vyuziti vefejné hromadné dopravy (zejména pak
s ohledem na ptestupni vazby).

V navaznosti na tyto jiz zminéné analyzy byly vypracovany variantni ndvrhy na zmény
v no¢nim provozu VHD. Jednotlivé navrhy byly nasledné zhodnoceny.

Nocni provoz vefejné hromadné dopravy ma svllj vyznam v ramci zajiSténi komplexni
dopravni obsluznosti daného tizemi. At uz se jednd o zajiSténi spojeni pro zaméstnance
cestujici na nocni smény, pfipadné vracejici se z odpolednich smén, nebo pro obyvatele
cestujici za kulturou nebo zébavou.

Pro obyvatele, ktefi nemaji k dispozici vlastni vozidlo, mize byt neexistence no¢niho
spojeni vyznamnou piekazkou, pfipadné komplikaci. A to nejen z hlediska kulturniho vyziti,
ale 1 v pracovnich moZnostech. Pro cesty ze zdbavy je mozné piileZitostné vyuzit taxisluzbu,
ale pro pravidelné dojizdéni je taxisluzba pro vétSinu obyvatel finan¢né nedostupna. To vSe se
promita do kvality zivota v dané obci. Cilem prace tak bylo zlepsit dostupnost no¢nich spoju.

Autor se pfi navySovani zaméfil predev§im na mezikrajské a dalkové relace. Na zakladé
analytické c¢asti autor povazuje nabidku ,okresnich* relaci za dostateCnou vzhledem
k poptavce ze strany cestujicich. Autor zde tedy nevidi prostor pro smysluplné navyseni,
naopak bude dle jeho nédzoru obtizné dlouhodobé nékteré soucasné noc¢ni spoje udrZet.
U ,,okresnich® noc¢nich spoji tak bylo snahou zejména optimalizovat jejich soucasny provoz
(naptiklad pomoci ¢asovych posuntl pro zajisténi lepsich prestupnich vazeb s MHD).

Autor naopak vidi potencial na relacich Pardubice — Hr. Krdlové a Praha — Hr. Kralové.
Snahou vybranych dil¢ich navrhi pak bylo zlepSit dostupnost spoji téchto relaci, a to
naptiklad prodlouzenim vybranych spoji nebo zavedenim novych navazujicich spoji.

Cil bakalarské prace, stanoveny v uvodu, byl dle nazoru autora splnén.
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Priloha A — Nerovnomérnosti v osobni dopravé
Hlavni déleni nerovnomeérnosti v osobni dopravé je na nerovnhomérnosti c¢asové
a prostorové.
Casové nerovnomérnosti 1ze délit takto:
e rocni zména v poctu piepravenych osob,
e nerovnomernosti v jednotlivych mésicich roku,
e nerovnomeérnosti v jednotlivych dnech tydne,
¢ hodinova nerovhomérnost v prubéhu dne,
e nerovnomeérnosti ve §pickové hoding (2).
Prostorové nerovnomeérnosti se déli timto zptisobem:
e ruzny obrat cestujicich v jednotlivych mistech zastaveni,
e rozdéleni cestujicich podle sméru jizdy,
e ruzné zatiZeni jednotlivych usekd,
e nerovnomérné rozdéleni cestujicich u hrany nastupiste,
e nerovnomérné obsazeni jednotlivych vozi,

e nerovnomérné obsazeni jednotlivych dvefti (2).

56



Priloha B — Verejna doprava v Kralovéhradeckém kraji

Dopravni sit’ Kralovéhradeckého kraje je charakterizovdna radidlnimi tahy od krajského
mésta Hradce Kralové, doplnénymi okruznimi tahy mezi vyznamnéj$imi mésty. Hustota
dopravni sité klesa smérem k pohrani¢nim pohotim (5).

Letecka a vodni doprava maji v kraji pouze zanedbatelny vyznam, proto se autor zabyva
predevsim vetejnou linkovou a Zelezni¢ni dopravou.

Krajskd mésta Hradec Kralové a Pardubice vytvaii vzhledem ke své relativni blizkosti
a srovnatelnému vyznamu bicentrickou aglomeraci, coz se promita do vyznamu mezikrajské
relace mezi témito mésty.

Zelezniéni sit’

Kralovéhradecky kraj md pomérné hustou zelezni¢ni sit’, kterd je tvofena 638 km trati
s téméf 200 stanic a zastavek. Elektrifikovano je vSak pouze 15 % délky trati. Dilezitymi
uzlovymi stanicemi jsou Hradec Kralové, Tynist¢ nad Orlici, Jaromét, Stard Paka a Trutnov
().

Pro dopravni obsluznost kraje jsou vyznamné ptedevSim traté¢ (Praha —) Velky Osek —
Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Choceii/Letohrad (020 + 021) a Pardubice — Hradec
Kralové — Jaromér (031). V Tynisti nad Orlici navazuje trat” do Letohradu (021). V Jarométi
navazuji trat¢ na Liberec (030) a Trutnov (032). Mezi vyznamnéjsi regiondlni traté patii
napiiklad trat’ Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov (041). Ptiloha C obsahuje mapu zelezni¢ni
sit¢ kraje.

Na nékterych regionalnich tratich s minimalnim vyuzitim byla pravidelna osobni doprava
zastavena. Jedna se naptiklad o trat (Sadovd —) HnévCeves — Smifice (dfive oznacena
v jizdnim tadu jako 046). Na dalSich byla nabidka spojii podstatné redukovana, napiiklad
na trati Opo¢no pod Orlickymi horami — Dobruska (028), kde jsou zachovany pouze dva pary
vlakti ve dnech $kolniho vyucovani.

Je snaha, aby byly patefni linky vedeny po Zeleznici, kterd je vyhodné&jsi pro vétsi objemy
cestujicich a profituje z vyuZiti vlastni dopravni cesty (oproti dopravé autobusové). Ne vSude
je to ale mozné (vedeni a technické vlastnosti nékterych trati nejsou vyhovujici, pfipadné
zelezni¢ni spojeni neni vitbec). V nekterych ptipadech je zelezni¢ni doprava pomalejsi a méné

komfortni, neZ vetejna linkova doprava. Piikladem toho je relace Hradec Kralové — Ji¢in.
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Kralovéhradecky kraj ve svém Planu dopravni obsluznosti (5) kategorizuje Zelezni¢ni traté
do 4 kategorii:
I.  zakladni pateini sit’ regiondlni dopravy (napft. trat’ Pardubice — Hradec Kralové —
Jarom¢r),
II.  rozsifena pateini sit regionalni dopravy (napf. trat’ Castolovice — Solnice),
II.  trat¢ mistniho vyznamu (napf. trat’ Doudleby n. Orlici — Rokytnice v Orlickych
horéch),
IV. trat¢ malého ptfepravniho vyznamu (napt. trat’” Opocno pod Orlickymi horami —
Dobruska).
Tato kategorizace pomaha urcit trate, kde je vhodné dopravu posilit a naopak trate, kde se

zelezni¢ni doprava utlumuje, piipadné se jiz Upln¢ zrusila.

Verejna linkova doprava

Vetejna linkovad doprava dopliiuje zelezni¢ni dopravu v ploSném zajisténi dopravni
obsluznosti. Kralovéhradecky kraj patfi mezi regiony s hustou silni¢ni siti, jejim problémem
ale jsou nevyfesené prijezdy nékterymi mésty — chybi obchvaty (1ze zminit Jaroméf, kde jsou
v pracovni dny dennodenné dopravni kongesce) (5).

V IDS IREDO byl vytvofen ¢iselny systém autobusovych linek pro regionalni dopravu.
Ten razné linky se stejnou/podobnou trasou (jednoho i vice dopravci) sjednocuje pod jedno
trojmistné IREDO C¢islo a vytvaii tak IREDO linku. Trojmistné ¢isla jsou pro cestujici 1épe
zapamatovatelna, nez nékolik Sestimistnych (Cisla licence). Lze uvést naptiklad linku
IREDO 107 (Hradec Kralové — Dvir Kralové nad Labem), ktera vznikla z linek 610020
a 690500. Nasledné se vytvaii souhrnné jizdni fady IREDO linek. Cestujici tak ma lepsi
prehled. Prvni ¢islice IREDO linky odpovidd okresu, kde ma linka vychozi zastavku.
V uvedeném piiklad€ znamena ,,1 na prvnim misté okres Hradec Kralové.

Ptiloha D obsahuje pro ukazku celou sit’ IREDO linek v Kralovéhradeckém kraji (mapu
l1ze ziskat v lepSim rozliSeni na strankdch krajského uradu (6)). Ptiloha E pak ptedstavuje

vytez zaméfeny predevsim na okres Hradec Kréalové.
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Podobné¢ jako Zelezni¢ni traté, tak i autobusové linky jsou kategorizovany v Planu dopravni
obsluznosti (5), a to na:

e paterni (spojuji vyznamna sidla, nahrazuji zelezni¢ni dopravu na téch relacich, kde
trat’ neni nebo neni konkurenceschopna — naptiklad linky IREDO 101 z Hradce
Kralové do Nového Bydzova, IREDO 111 z Hradce Kralové do Dobrusky ptes
Opocno),

e dilezité (napt. linky IREDO 107 z Hradce Kralové do Dvora Kralové nad Labem
ptes Hotinéves, IREDO 600 z Hradce Kralové do Pardubic ptes Hrobice; dopliuji
nabidku na diilezitych relacich),

e obsluzné (napf. linky IREDO 601 z Hradce Kralové do Pardubic pies Vysokou
n. Labem, IREDO 315 z Hofinévsi do Jaroméie/Velichovek pfes Smifice),

e doplnkové (napt. linky IREDO 115 z Hradce Kralové do Rychnova n. Knéznou
ptes Tynisté nad Orlici, 104 z Hradce Kralové do Nechanic pfes Roudnici).

Obsluzné a doplitkové linky zahuStuji dopravni sit, jejiz zaklad vytvaii zelezni¢ni traté
a paterni/dilezité linky. Obvykle plati, Ze ¢im vétsi je vyznam linky, tim vice je na ni
nabizeno spojii. To se projevuje zejména v Casech dopravniho sedla a v no¢nich hodinach,
kdy se nabidka na linkdch mensiho vyznamu redukuje (né¢kdy podstatné). Vliv ma ale i to,

jestli dané uzemi obsluhuje vice linek, pfipadné Zeleznice.

IDS IREDO

IDS IREDO je spolecnym projektem Kralovéhradeckého a Pardubického kraje.
Integratorem je spole¢nost OREDO, s. r. 0., ve které maji oba kraje kazdy 50% podil. Uzemi
IDS IREDO zahrnuje s ur€itymi pfesahy zemi obou krajt. Tarif IREDO je zonové-relacni.
To znamend, Ze jizdné se ur¢i podle tarifni vzdéalenosti (uvedené v jednicich) zon néstupu
a vystupu, bez ohledu na nastupni a vystupni zastavku. Kazda jizdenka IREDO ma taktéz
¢asovou platnost.

VSechna pravidelna Zelezni¢ni doprava je v Kralovéhradeckém kraji integrovana v IDS
IREDO. V ném jsou integrovany i vSechny regionalni a ¢ast dalkovych linek vetejné linkové
dopravy. Integraci tarifni pfedstavuje jednotny tarif IREDO, ktery umoziiuje jizdu s piestupy
na jeden jizdni doklad (vétSinou ale jen pii vyuziti bezkontaktni karty IREDO nebo sitové
jizdenky). Vedle n¢j je ale umoZnéno cestovat vlaky s tarifem dopravce.

Je snaha o zaji$téni Casovych navaznosti a prestuplt v ramci IDS, avSak jizdni fady maji

na starosti technologové krajskych tradt jednotlivych kraji.

59



IDS VYDIS

Vychodo&esky dopravni integrovany systém (VYDIS) je spoleénym projektem Ceskych
drah (které vydavaji jizdni doklady), Dopravniho podniku meésta Hradce Kralové
a Dopravniho podniku meésta Pardubic. Tarif VYDIS je zonovy a piestupni v ramci
zakoupenych zon a ¢asové platnosti jizdniho dokladu. Uzemi IDS VYDIS je rozdéleno
do n¢kolika tarifnich zén (zvlast zéna pro MHD v Hradci Kralové, zvlast pro MHD
v Pardubicich, dal$i zony umoziuji cestovani po vybranych Zelezni¢nich tratich ve vlacich
Ceskych drah). Jizdni doklady se prodavaji vzdy pro kombinaci dvou nebo tii zon, a to jako
jednodenni (jen nekteré), sedmidenni nebo tficetidenni (21).

I kdyz je systém stale mén¢ vyuzivan, jsou v ném na rozdil od IDS IREDO integrovany
MHD jiz zminénych krajskych mést. Oproti IDS IREDO nejsou v systému VYDIS
integrovany vSechny traté¢ v Krdlovéhradeckém a Pardubickém kraji, ale pouze traté
v blizkosti jiz zminénych krajskych mést. Tarif VYDIS proto mize byt zajimavy zejména pfi
dojizdéni vlakem z blizkého okoli a nasledném vyuziti MHD. ,,Zivotnost® IDS VYDIS
do velké miry zalezi na schopnosti Ceskych drah udrzet zakizky pro provoz Zelezni¢ni

dopravy v zavazku vefejné sluzby.
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Priloha C — Mapa Zeleznic¢ni sité v Kralovéhradeckém kraji

==+ Elektrifikované traté

—— Traté celostatniho vyznamu
—— Reqgionalni traté

Bl MéEsta
[ Kralovéhradecky kraj

Zdroj: (5)
Poznamka: V prosinci roku 2020 doslo k ptecislovani nékterych trati v Kralovéhradeckém

kraji. Pro tcely této prace je podstatnd zejména zména na Useku Hradec Kralové — Tynisté

nad Orlici, ktery nové patii pod trat’ 021.
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Priloha D — Mapa linkového vedeni verejné dopravy

v Kralovéhradeckém kraji
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Priloha E — Vyrez mapy linkového vedeni verejné dopravy v Kralovéhradeckém kraji

AOITIUTICE, S T sy & W ¥ 7
|:_] [0a0) - :.eri lofice e \)
— r.'-_h ‘odall’

Sukoraty vice -
Biistany

Stracov

m Mz
Dohalk
Maokrovousy g
E3

|Nechanice
Nechanic&

* HRADEC =
KRALOVE
= Kratanohy /) %= inice ) ; 1 . ¥ z
=i l < o = . o ¢ HR.ADEC Béle¢ n: od Orebem -
!()Ijt'nk:\.-\:.:: - iy \ KRALOVE 3 % N ’llr‘wx{{reﬁp'?\f e

020 = ; X
Dobfenice f ; N
. = N f A 298| (a
' Pralouc - . _ TS
. ' Tyn
O

NRohoz
Rohoviadova [109] St §

= | B&a s . Zdanice i
\ \ Kricer Dolany b ¢ . 2 4 Pardubig

Bukovka®

Sopfet

Strasov VI § L S )
W Hiabfina ’ il

: ! \ TN 4
Kladruby : ) ; smér I‘.r
n. Lab Pardubice

Zdroj: (6)

63



Priloha F — Méstska hromadna doprava v Hradci Kralové

Statutarni meésto Hradec Kralové je krajskym méstem Kralovéhradeckého kraje.
S 92 939 obyvateli (7) se jednd o nejvetsi mésto tohoto kraje a prirozené tak tvofi nejen
spravni centrum kraje a okoli. Mésto samotné je na hranici s Pardubickym krajem, a tudiz je
v mnoha hlediscich spadovym i pro obce mimo Kralovéhradecky kraj.

Meéstskou hromadnou dopravu v Hradci Kralové provozuje Dopravni podnik mésta Hradce
Kralové, a. s., 100% vlastnény méstem. Sit MHD tvofi 7 trolejbusovych linek, déle jedna
kombinovana linka (oficialné vedena jako trolejbusova, ale pravidelné na ni jsou nasazovany
autobusy). Daéle ji tvofi 16 plnohodnotnych autobusovych linek (z toho 2 maji svou
vikendovou variantu), 4 rychlikové linky, 6 Skolnich linek a 2 doplikové. Nocni dopravu pak
zajist'uji 4 linky (provozované po dvojicich protismérnég, z toho jeden par celotydenné a druhy
par pouze o vikendech). Dopravni podnik poskytuje své sluzby i dopravné pfipojenym obcim,
které si na dopravu pfispivaji a maji tak nadstandardni spojeni s Hradcem Krélové.

Ve vefernim sedle se postupné omezuje provoz MHD — snizuje se pocet spoji
1 provozovanych linek (4). Je ale nutno fici, Ze ani po 21. hodin€ neni Zadn4 mistni Cast bez
dopravni obsluznosti. Posledni spoje do mensSich ¢asti mésta vyjizdi ptiblizné kolem pul
jedenacté v noci (napiiklad linky 5, 10, 13, ...), podobné jako posledni meziméstské
mistnich ¢asti mohou piestoupit na posledni regionalni autobusy/vlaky. Do vétSich mistnich
¢asti lze cestovat béznymi linkami i lehce po pilnoci (Slezské Predmésti, Moravské
Pfedmésti, Novy Hradec Kralové,...).

Po piilnoci zac¢ind provoz noc¢nich linek. Kombinace linek 51 + 52 celotydenné obsluhuje
vSechny velké mistni casti, avSak pro nékteré cesty je pro svllj okruzni charakter velmi
nevhodnd. Lze zminit napfiklad cestu Adalbertinum — Poliklinika II, trvajici linkou 51
ptiblizn€é 40 minut, zatimco béznou chiizi i 20 minut. Linky 53 + 54 pak piedstavuji rozsifeni
nabidky no¢ni MHD o vikendu. Velkou nevyhodou noc¢nich linek je velmi neptiznivy tarif,
jelikoz vSichni cestujici musi zaplatit specialni jizdné, které je pifi pouziti elektronické
penéZenky vice jak dvakrat drazsi nez béZzné jizdné (14 K¢ plné jizdné pii vyuziti elektronické
penézenky na bézné lince, 30 K¢ na nocni lince bez ohledu na platebni prostfedek). Neplati
zde ani zlevnéné Casové jizdné, plati pouze plné (coz Casto prekvapuje studenty jedouci v noci

z plesu) (4).

64



Kralovéhradeckd MHD neni tarifn¢ integrovand sIDS IREDO (je pouze v ramci
IDS VYDIS). Casové navaznosti mezi MHD a meziméstskou dopravou jsou ¢asto ndhodné.
Mistni navaznost regionalni autobusové dopravy s velkou casti linek MHD je zajiSténa
vyuzitim spole¢ného Termindlu hromadné dopravy, pfipadné spoleCnymi zastavkami
po mésté (Lipky, Stoleta, ...). Pro pfestupy mezi MHD a zelezni¢ni dopravou se vyuziva
zejména prostor pfed hlavnim nadrazim (zastdivka MHD Hlavni nadrazi). Nékteti cestujici
bézn¢ vyuzivaji stanici Hradec Kralové-Slezské Predmésti, pobliz které se nachazi zastavka

MHD Slezské Pt.- nadrazi.
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Priloha G — Zdroje a cile cest v okrese Hradec Kralové v no¢nich hodinach
Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.2, tak hlavnimi zdroji a cili cest v nocni dopravé jsou
mista vykonu prace a provozovny sluzeb, kde mohou lidé travit volny ¢as (ndkupni centra,

kina, divadla, no¢ni kluby, ...). Tato centra jsou souc¢asné i mistem vykonu prace.

Prumyslové a vyrobni podniky

Ve vétsich priimyslovych podnicich se zpravidla pracuje na 2 nebo 3 smény. Proto mohou
byt zdrojem i cilem cest zaméstnanct v no¢nich hodinéch.

Velci zaméstnavatelé v Hradci Kralové jsou soustiedéni v n€kolika oblastech. Jednou
z nich je SkladiStni oblast na Slezském Predmésti (ulice Véazni a ptilehlé ulice; zastavky MHD
Kingspan, Skladistni oblast, Ferona, ¢aste¢né¢ Snézka a Slezské Pt.- Cihelna). Sidli zde
primyslové podniky, napiiklad Kingspan, Ferona, Biihler Motor, déale pak prodejny
stavebnich materiald a dalSich potieb zejména pro podnikatele. Soucasné tu jsou i garaze/depa
logistickych a spedi¢nich spole¢nosti (Ceska posta, Dachser, ...). Da se piedpokladat,
ze alesponn v n¢kterych ze zminénych se bude pracovat ve dvousménném, piipadné
tiisménném provozu (u vybranych spolecnosti to autor ovéfil).

Dalsi takovou oblasti je prostor mezi ulicemi Bratii Stefant, Kladska a V Poli. Sidli zde
predevsim prodejci automobilil, autobazary, autoservisy, ale i1 stavebni spolecnosti a vyrobni
podniky. Zaméstnanci a zdkaznici mohou vyuzivat zastivky MHD v ulici Kladska (Hajecek,
Kladska, Slezské Pi.- Cihelna), piipadné Bratii Stefand (Silnice, Terno, Ostravska, piipadné
Stoletd). Zastavky Stoletd a Silnice jsou obsluhovany i spoji vefejné linkové dopravy.

Podél ulice Za Skodovkou a v blizkém okoli se nachazi vyrobni a strojni podniky, jako
napiiklad ZVU Strojirny, KOVARNA a Perry Machinery. V této oblasti lze vyuzit zastavky
MHD Kavak, Zizkov, ZVU, Nadjezd, ptipadné Hlavni nadrazi a Termindl HD (dochazkova
vzdalenost 1 az 2 km). V nékterych ptipadech tak mistni zaméstnanci nemusi vyuzivat MHD
pro cesty na hlavni nadrazi nebo Terminal hromadné dopravy.

Dale je vhodné zminit vyrobni podnik Rubena (diive Gumokov) pobliz zastavky
Akademika Bedrny. Tento podnik ma tfisménny provoz (22).

V mistni ¢asti Bfezhrad se nachazi vyznamna logisticka zéna. Své depo zde maji naptiklad
spole€nosti PPL CZ nebo Zasilkovna, nachazi se zde sklady a distribu¢ni centrum spolec¢nosti
Ahold a dalsich.

Dalsi vyrobni podniky lze nalézt v Kuklenach pobliz zastavky MHD Blahovka.

Mimo krajské mésto ma tfisménny provoz napiiklad podnik Bidfood v Chlumci

nad Cidlinou pobliz vlakového nadrazi (23). Je vhodné zminit primyslovou oblast v Novém
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Bydzové€ v mistnich ¢astech Zab&dov a Chudonice, kde ma tfisménny provoz napiiklad firma
Datwyler Sealing Technologies CZ (24). V obci Skiivany pobliz Nového Bydzova funguje
v nepietrzitém provozu spoleCnost Trivium Packaging Czech Republic (25). Tiisménny
provoz ma i podnik Adecco v Tiebechovicich pod Orebem pobliz vlakového nadrazi (26).
Nékteti zaméstnanci maji pracovni dobu rozvrZzenu nerovnomérné, piipadné maji flexibilni
pracovni dobu. U nich mlze byt zacatek a konec smény prakticky kdykoliv béhem dne. Jako
priklad lze uvést provozni zaméstnance v dopraveé (fidi¢i autobust a nakladnich automobila,

strojvedouci, vlakvedouci, pravodci, ...).

Sluzby

Provozovny sluzeb byvaji z hlediska no¢niho provozu VHD pfedevSim zdrojem cest,
neboli lidé se vraci z kultury/zabavy, ptipadné se vraci zaméstnanci téchto provozoven. Cilem
téchto cest je pak jejich bydliste.

Vétsina sluzeb v okrese Hradec Kralové je soustfedéna v krajském mésté. Jako prvni je
vhodné uvést obchodni centrum Futurum na Moravském Predmésti (pobliz stejnojmenné
zastavky MHD). Nachazi se zde multikino Cinestar a velké mnozstvi riznych druhi obchodl
a dalSich sluzeb. Obchodni centrum zavird ve 22 hodin, n¢kterd promitani v kiné mohou
pokracovat i déle. Dalsi obchodni centra jsou v Hradci Kralové na Slezském Predmésti
(Orlice Park) a u hlavniho nadrazi (Atrium a Aupark). Ani jedno z nich vSak nedosahuje
takové navstévnosti jako Futurum a jejich provozni doba je kratsi. Pro uplnost je tfeba zminit
nakupni zony v Biezhradu, Kuklendch a podél Pilnackovy ulice, a to zejména kvili
zameéstnanciim, ktefi se po sméné vraci domd.

V Hradci Kralové se nachazi i dalsi kina, napiiklad kino Central v centru mésta pobliz
stejnojmenné zastavky. Letni kino Sirak pobliz zastavky Zimni stadion predstavuje dalsi
moznost traveni volného casu, avSak ma nepravidelny provoz. Co se tyce kultury, tak je
vhodné zminit 1 Klicperovo divadlo na ndmésti.

V Hradci Kralové se nachazi velké mnozstvi stravovacich zatfizeni s no¢nim provozem —
restauraci, klubli a hospod. Vétsina je soustfedéna na namésti, ptipadné v centru mésta. Noc¢ni
kluby La Fabrique (u zastiavky Primyslova §kola) a Denoche (u zastiavky Simkovy sady)
byvaji provozovany az do brzkych rannich hodin, a na rozdil od ostatnich provozoven sluzeb
tak mohou byt cilem no¢nich cest (navstévnici pfijedou v noci a vraci se domt rannimi spoji).

Sluzby v ostatnich méstech v okrese mivaji vyznam pro okoli tohoto mésta, jelikoz
obvykle nemohou konkurovat sluzbam v krajském mésté. Souvisi to i s tim, Ze Zadné dalsi

mesto v okrese Hradec Kralové nema vice jak 10 000 obyvatel. Nevyplati se tedy zde budovat
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velkd obchodni centra, ktera by byla oteviena do 22. hodiny (vétSina provozoven v téchto
meéstech nebyvé oteviena ani po 20. hoding€). Nocni Zivot v ostatnich obcich okresu mimo
krajské mésto je tedy vyrazn¢ omezen. Vyjimkou mohou byt stravovaci zatizeni (,,vesnické*
hospody), kterd mohou byt provozovana do noc¢nich hodin. Lze také zminit kulturni domy,
kde byva program znacné nepravidelny, v nékterych vétsich obcich pak mistni divadla a kina

(napt. v Novém Bydzove¢).
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Priloha H — Piehled IREDO linek s no¢nim provozem

V této ptiloze jsou vypsany IREDO linky, na kterych jsou provozovany noc¢ni spoje a které
byly zminény v této praci. Dne 7. 3. 2021 doslo ke zménadm dopravcei, ktefi provozuji
vetejnou linkovou dopravu v zavazku vetejné sluzby v Kralovéhradeckém kraji. Ve sloupci
»Puvodni ¢islo linky* je uvedeno cislo licence pied zménou, ve sloupci ,,Nové cCislo linky*
¢islo licence po zméné. Nékteré IREDO linky jsou tvotfeny vice nez jednou linkou (licenci)

vefejné linkové dopravy. Sloupec ,,Trasa” obsahuje pouze vybér obci, pies které¢ je linka

vedena.
Puvodni Nové ¢&islo
IREDO linka Trasa
¢islo linky linky
Hradec Kralové — Dolni Piim — Nechanice — 610030
101 611101
Novy Bydzov 610250
610510
Hradec Kralové — Libany — Babice — Novy
102 610161 611102

Bydzov
610061

Hradec Kralové — Libany — Roudnice —
104 610050 611104
Boharyné — Nechanice

Hradec Kralové — Hofinéves — Velky Viestov— | 610020 611107

107
Dubenec — Dvur Kralové nad Labem 690500 662107
Hradec Kralové — Librantice — Ceské Mezifi¢i — 660067
111 662111
Opoc¢no — Dobruska 640141
Hradec Kralové — Cernilov — Vyrava — Libfice 610180
112 662112
— Jaromér,Josefov — Jaromer 610112
Jaromét — RasoSky — Vlkov — Smifice — Skalice | 610140
311 662311
— Hradec Kralové 640144
315 Jaroméi/Velichovky — Habfina — Smifice — 610210 611315
Hofinéves 640505 662315
650601 650601
601 Pardubice — Drite¢ — Borek — Hradec Kralové
650101 650101

Zdroj: autor na zéklad¢ (3) (9)
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Priloha I — Piehled no¢nich vlaku v okrese Hradec Kralové

Tabulka I-1 obsahuje ptehled no¢nich vlakt z Hradce Kralové.

Tabulka I-1 — Pfehled no¢nich vlaku z Hradce Kralové

. Cas ' Cas
Vlak Vychozi stanice Konecna stanice Poznémka
odjezdu piijezdu
Os
Hr. Kralové, hl. n. | 22:07 Pardubice hl. n. 22:33
6261
Sp Trutnov hl. n. K® Ptestup ve Starkoci
Hr. Kralové, hl.n. | 22:09 23:23
1898 Starko¢ t smeér Nachod
Os Rychnov n.
Hr. Kralové, hl. n. | 22:10 23:01 ®
20231 Knéznou
R R14A; 22:29
Liberec 20:03 Pardubice hl. n. 22:51
1077 v Hradci Kralové
Os
Hr. Kralové, hl. n. | 22:35 Borohradek 23:06 K
5631
Os Chlumec n.
Hr. Kralové, hl.n. | 22:40 23:10 K
5238 Cidlinou
Os Horice v
Hr. Kralové, hl. n. | 22:40 23:15 R
5542 Podkrkonosi
Os
Hr. Kralové, hl.n. | 22:40 Jaromér 23:00 R
6278
Os
01 Hr. Kralové, hl.n. | 00:32 Pardubice hl. n. 00:55

Zdroj: autor na zakladé (3)

Tabulka I-2 obsahuje pfehled nocnich vlaki do Hradce Kralové.

Tabulka I-2 — Prehled noc¢nich vlaku do Hradce Kralové

Cas Cas
Vlak Vychozi stanice Konec¢na stanice Poznamka
odjezdu piijezdu
Os Chlumec nad
20:49 | Hr. Kralové, hl.n. | 21:20
5237 Cidlinou
R R14A; 21:23
Pardubice hl. n. 21:03 Liberec 23:59
1076 v Hradci Kralové
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Cas Cas
Vlak Vychozi stanice ' Konec¢na stanice . Poznamka
odjezdu prijezdu
R10; Pfes Chlumec
R 953 Praha hl. n. 20:11 | Hr. Kralové, hl.n. | 21:51
n. Cidlinou
Os
Turnov 19:34 | Hr. Kralové, hl.n. | 21:53 Pies Jicin
5519
Sp
1869 Broumov 20:02 | Hr. Kralové, hl.n. | 21:57 Ptes Nachod
Ptestup z Rychnova
Os Doudleby nad n. Knéznou
21:09 | Hr. Kralové, hl.n. | 21:58
20224 Orlici v Kostelci n. Orlici
vRXa®
Os
Pardubice hl. n. 21:45 | Hr. Kralové, hl.n. | 22:06
6254
R R14A; 22:28
Liberec 20:03 Pardubice hl. n. 22:51
1077 v Hradci Kralové
Os
Pardubice hl. n. 22:57 | Hr. Kralové, hl.n. | 23:18
6256
Os
Solnice 22:20 | Hr. Kralové, hl.n. | 23:24 RO®
20226
R10; Pies Chlumec
R 955 Praha hl. n. 22:11 | Hr. Kralové, hl.n. | 23:50
n. Cidlinou
Os
Pardubice hl. n. 1:05 Hr. Kralové, hl. n. 1:31
6220

Zdroj: autor na zékladé (3)

V pracovni den jede pouze jeden dal$i nocni vlak, ktery nebyl zminén. Jedna se o osobni

vlak 5724 s odjezdem ze Staré Paky (20:32) do Chlumce nad Cidlinou (21:28) pies Novy

Bydzov (21:18). Ten obsluhuje nckolik obci, kterym Ize za spadové mésto urcit

Novy BydZov, potazmo Chlumec nad Cidlinou.
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Priloha J — Prehled no¢nich spoji verejné linkové dopravy v okrese

Hradec Kralové

Vsechny uvedené spoje jedou pouze v pracovni den.

Tabulka J-1 obsahuje piehled no¢nich spoji vetfejné linkové dopravy z Hradce Kralové

do okolnich obci v pracovni den. Tu¢né je u ¢isla linky uvedeno i ¢islo IREDO linky.

Tabulka J-1 — Piehled noc¢nich spoju vetejné linkové dopravy z Hradce Kralové

Vychozi Cas Konec¢na Cas
Linka | Spoj . ‘ Poznamka
zastavka odjezdu zastavka piijezdu

610140 Hradec Kralové,, Jaromér,Josefov,

28 22:32 23:17
IR. 311 Terminal HD Korunni hradby
610180 Hradec Kralové,, .

14 22:30 Cernilov,, Kino 22:55
IR. 112 Terminal HD
660067 Hradec Kralové,,

30 22:30 | Dobruska,,aut.st. 23:23
IR. 111 Terminal HD
610020 Hradec Kralové,,

19 22:40 Velky Viestov 23:10
IR. 107 Terminal HD
610030 Hradec Kralové,, Novy Bydzov,,

49 22:40 23:23
IR. 101 Terminal HD Terminal
610050 Hradec Kralové,,

23 22:40 Nechanice,,nam. 23:20
IR. 104 Terminal HD
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Tabulka J-2 obsahuje piehled noc¢nich spoji vetejné linkové dopravy do Hradce Kralové

z okolnich obci v pracovni den.

Tabulka J-2 — Ptehled nocnich spoju veiejné linkové dopravy do Hradce Kralové

. . Vychozi Cas Konec¢na Cas
Linka | Spoj ) ) Poznamka
zastavka odjezdu zastavka ptijezdu
610210 Racice
34 20:41
IR. 315 n.Trotinou,,skola Hradec Kralové,,
21:09 Ptimy viz
610020 Hofinéves,, Terminal HD
20 5 20:46
IR. 107 hospoda u Safrt
660067 Hradec Kralové,,
27 Dobruska,,aut.st. 20:23 21:20
IR. 111 Terminal HD
610180 o Hradec Kralové,,
17 | Libfice,,Vyravska | 20:52 21:25
IR. 112 Terminal HD
610030 Novy Bydzov,, Hradec Kralové,,
44 20:45 21:30
IR. 101 Terminal Terminal HD
610140 Hradec Kralové,,
27 Jaromér,,aut.st. 20:35 21:30
IR. 311 Terminal HD
650601 Pardubice,, Hradec Kralové,,
27 22:30 . 23:15
IR. 601 aut.nadr. Terminal HD

Zdroj: autor na zakladé (3)

Tabulka J-3 obsahuje piehled no¢nich spoji vetejné linkové dopravy do Nového BydZzova

z okolnich obci v pracovni den.

Tabulka J-3 — Piehled noc¢nich spojt vetejné linkové dopravy do Nového Bydzova

_ ‘ Vychozi Cas Konecna Cas
Linka | Spoj . ‘ Poznamka
zastavka odjezdu zastavka ptijezdu

610030 Hradec Kralové,, Novy Bydzov,,

47 20:35 21:18
IR. 101 Terminal HD Terminal
610161 Hradec Kralové,, Novy Bydzov,,

13 20:45 21:35
IR. 102 Terminal HD Terminal
610030 Hradec Kralové,, Novy Bydzov,,

49 22:40 23:23
IR. 101 Terminal HD Terminal
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Priloha K — Pi'ehled no¢nich spoji MHD obsluhujicich okolni obce

Tato piiloha obsahuje tabulky s no¢nimi spoji kralovéhradecké MHD, které obsluhuji

dopravné pripojené obce. Spoje MHD s odjezdem po 22. hodin¢ z Hradce Kralové

do okolnich obci jsou uvedeny v tabulce K-1 nize.

Tabulka K-1 — Piehled no¢nich spoji MHD z Hradce Kralové za hranice mésta

Linka | Vychozi zastavka Cas Kone¢na zastavka Cas Poznémka
odjezdu ptijezdu

15 Letiste 21:43 Lochenice 22:16 Pies Pfedmeétice
16 Roudnicka 22:12 Stézery 22:54

15 Letiste 22:18 Lochenice 22:51 Pies Predmeétice
17 Terminal HD 22:30 Bélec 22:58

18 Magistrat mésta 22:35 Vysoka 22:56

5 Terminal HD 22:40 Divec 23:10

15 Letiste 22:58 Lochenice 23:31 Pies Predmeétice
16 Roudnicka 23:05 Stézery 23:44

18 Magistrat mésta 23:35 Vysoka 23:56 ® ®
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Spoje MHD z okolnich obci s ptijezdem po 21. hodin¢ do Hradce Kralové jsou uvedeny
v tabulce K-2.

Tabulka K-2 — Piehled no¢nich spoji MHD do Hradce Kralové z okolnich obci

. Cas Cas
Linka | Vychozi zastavka ' Konec¢na zastavka . Poznamka
odjezdu ptijezdu
18 Vysoka 20:41 Podzamci 21:42 K
15 Lochenice 20:50 Letiste 21:25 Ptes Predm¢tice
' v®at

16 Stézery 21:23 Roudnicka 22:03 .

o 3 minuty diive

Predméfice
15 21:44 Letiste 22:14
Panelarna
15 Lochenice 22:19 Letiste 22:54 Pies Predmeétice
15 Lochenice 22:55 Letiste 23:30 Ptes Pfedm¢éfice
18 Vysoka 22:57 Magistrat mésta 23:17
11 Bélec 22:59 Terminal HD 23:26
16 Stézery 23:07 Roudnicka 23:47
5 Divec 23:13 Adalbertinum 23:38
15 Lochenice 23:31 Predmeérice posta 23:36 | Jede do vozoven
Ptimo a pak do
16 Stézery 23:44 Hlavni nadrazi 23:51
vozoven
Jedev®at

18 Vysoka 00:05 Zimni stadion 00:23

Ptejezd na lin. 54

Zdroj: autor na zaklad¢ (4)

Posledni dva spoje linek 15 (z Lochenic) a 16 (ze Stézer) neni mozné povaZovat
za plnohodnotné, jelikoZ jejich trasa je znacn€ redukovana. Autorovi neni znamo, jestli je
oficialné mozno dojet z ,.kone¢né* zastavky do vozoven na Slezském Ptredmésti. Autor to
testoval na poslednim spoji linky 12 z Bfezhradu, ktery méa podobny rezim jako posledni spoj
linky 16 (pfimo na Hlavni nadraZi a pak do vozoven). Pfi piijezdu na zastavku Hlavni nadrazi
bylo zahlaSeno: ,,Kone¢na zastdvka, prosim vystupte* a smérové tabule se ptepsaly na napis
»Manipulacni jizda®. Neoficidlné pak lze fici, Ze zalezi na domluvé s fidicem. Jelikoz
posledni spoj linky 15 z Lochenic jede oficidlné pouze do Predméfic, je uveden kurzivou.
To o poslednim spoji linky 16 ze StéZer neplati, jelikoz jede az do Hradce Kralové, byt zde

ma pouze 1 zastavku.
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Priloha L — Pocet spojii ze spadového mésta do jednotlivych obci

Tabulka obsahuje ptehled poctu spoju ze spadového mésta, jednotlivé pro kazdou obec.
Nazev mésta Hradce Kralové je zkracen na ,,HK®, zkratka ,, JSM* pak znamena jiné spadové
meésto (nez Hradec Kralové). Obce jsou sefazeny sestupné podle poctu obyvatel, tucné jsou
vyznacena mesta.

Modré c¢islice znamend, ze obec je v noci obsluhovdna pouze vlaky, Cervena pouze
autobusy vetejné linkové dopravy, zelend pouze MHD a cCerna libovolnou kombinaci
uvedeného. Podtrzena Cislice znamena, ze v patek jede o jeden spoj vice.

U krajského mésta Hradec Kralové je v tabulce u poctu spoji z JSM uveden pocet no¢nich

spoju z Pardubic s odjezdem po 22 hodiné.

Pocet spojii z HK  Pocet spojui z JSM

Nazev obce Pocet obyvatel Py ® T % ® n
Hradec Kralové 92939 | - — - 3 2 2
Novy Bydzov 6935 | 0 0 0 0 0
Trebechovice pod Orebem 5771 1 1 0 0 0 0
Chlumec nad Cidlinou 5501 1 0 0 0 0 0
SmiFice 2913 3 1 1 1 1 1
Cerniloy 2394| 1 0 1 0 0 0
Nechanice 2348 | 2 0 0 0 0 0
Stézery 2100 4 4 4 0 0 0
Piedméfice nad Labem 1917 4 3 3 0 0 0
Vsestary 1797 1 0 0 0 0 0
Vysoka nad Labem 1703 1 2 1 0 0 0
Smidary 1523 O 0 0 0 0 0
Cernozice 1137 2 1 1 0 0 0
Praskacka 1079| 1 0 0 0 0 0
Skiivany 1046| 0 0 0 0 0 0
Nepolisy 986 O 0 0 0 0 0
Lhota pod Lib¢any 952 1 0 0 0 0 0
Holohlavy 934| 0 0 0 0 0 0
Lib¢any 898 | 1 0 0 0 0 0
Hlusice 7331 0 0 0 0 0 0
Lov¢ice 7211 O 0 0 0 0 0
Dolni Pfim 708 1 0 0 0 0 0
Roudnice 689 1 0 0 0 0 0
Hofinéves 684 1 0 0 0 0 0
Skalice 644 | 1 0 0 0 0 0
Prasek 615 1 0 0 0 0 0
Lochenice 608| 4 3 3 0 0 0
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Pocet spojii z HK  Pocet spoji z JSM

Nazev obce Pocet obyvatel

R ® T R ® T
Kratonohy 602| 1 0 0 0 0 0
Librantice 593 1 0 0 0 0 0
Dobfenice 585 1 0 0 0 0 0
Ménik 585 0 0 0 0 0 0
Boharyné 570| 1 0 0 0 0 0
Osice 515 O 0 0 0 0 0
Sloupno 513] O 0 0 0 0 0
Luzec nad Cidlinou 511 O 0 0 0 0 0
Smrzov 502 1 0 0 0 0 0
Dohalice 470 1 0 0 0 0 0
Jenikovice 467 1 0 0 0 0 0
Syrovatka 4471 0 0 0 0 0 0
Sendrazice 4421 1 0 0 0 0 0
Vinary 4421 0 0 0 0 0 0
Blesno 439 1 1 0 0 0 0
Lodin 418| O 0 0 0 0 0
Nové Mésto (n. Cidlinou) 416| 1 0 0 0 0 0
MzZany 415 O 0 0 0 0 0
Stary BydZov 413 O 0 0 0 0 0
Klamos$ 404 O 0 0 0 0 0
Vyrava 4021 O 0 0 0 0 0
Kraliky 398 O 0 0 0 0 0
Stiezetice 395 1 0 0 0 0 0
Humburky 3921 0O 0 0 0 0 0
Mokrovousy 382 O 0 0 0 0 0
Olesnice 381 O 0 0 0 0 0
Kuncice 380 1 0 0 0 0 0
Té&chlovice 361 1 0 0 0 0 0
Béle¢ nad Orlici 355| 1 1 1 0 0 0
Nedéliste 3550 1 0 0 0 0 0
Kosi¢ky 349 0 0 0 0 0 0
Ledce 349 0 0 0 0 0 0
Kosice 3411 O 0 0 0 0 0
PievySov 335 0 0 0 0 0 0
Urbanice 335| 0 0 0 0 0 0
Ohnistany 3321 O 0 0 0 0 0
Svéti 3271 1 0 0 0 0 0
Sadova 3221 1 0 0 0 0 0
Barchov 3121 O 0 0 0 0 0
Jilovice 304 1 0 0 0 0 0
Habfina 302 O 0 0 0 0 0
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Pocet spojii z HK  Pocet spoji z JSM

Nazev obce Pocet obyvatel

R 1 ® T R |1 ® t
Stratov 297 0 0 0 0 0 0
Libfice 2891 0 0 1 0 0 0
Obédovice 286 O 0 0 0 0 0
Petrovice (u Nov. Bydzova) 281 O 0 0 0 0 0
Tiesovice 268 0 0 0 0 0 0
Chudeftice 264 0 0 0 0 0 0
Pisek 261 O 0 0 0 0 0
Kobylice 259 1 0 0 0 0 0
Zachrastany 239 0 0 0 0 0 0
Divec 237 2 1 1 0 0 0
MIékosrby 235 0 0 0 0 0 0
Hvozdnice 2221 0 0 0 0 0 0
LejSovka 2221 O 0 0 0 0 0
Sovétice 2221 0 0 0 0 0 0
Maslojedy 220 O 0 0 0 0 0
Kéranice 217 1 0 0 0 0 0
Cistéves 188 O 0 0 0 0 0
Babice 185 O 0 0 0 0 0
Hradek 185 O 0 0 0 0 0
Radikovice 183 1 0 0 0 0 0
Mystéves 1741 0 0 0 0 0 0
Hnévceves 167 1 0 0 0 0 0
Libnikovice 167 1 0 0 0 0 0
LiSice 159 O 0 0 0 0 0
Osicky 159 0 0 0 0 0 0
Zdechovice 158 O 0 0 0 0 0
Racice nad Trotinou 150 O 0 0 0 0 0
Stara Voda 138 O 0 0 0 0 0
Radostov 134] 0 0 0 0 0 0
Luzany 128) © 0 0 0 0 0
Benatky 121 O 0 0 0 0 0
Saplava 117 0 0 0 0 0 0
Puchlovice 108 I 0 0 0 0 0
Vysoky Ujezd 85| 0 0 0 0 0 0
Psanky 63| 0 0 0 0 0 0
Vrchovnice 62| 1 0 0 0 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (3) (4) (7)
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Priloha M — Pocet spoji do spadového mésta z jednotlivych obci

Tabulka obsahuje ptfehled poctu spoji do spadového mesta, jednotlivé pro kazdou obec.
Nazev mésta Hradce Kralové je zkracen na ,,HK®, zkratka ,, JSM* pak znamena jiné spadové
meésto (nez Hradec Kralové). Obce jsou sefazeny sestupné podle poctu obyvatel, tucné jsou
vyznacena mesta.

Modré c¢islice znamend, ze obec je v noci obsluhovana pouze vlaky, Cervena pouze
autobusy vetejné linkové dopravy, zelend pouze MHD a cerna libovolnou kombinaci
uvedeného.

Tabulka je zhotovena podle jizdnich fadt. U obce Vysoka nad Labem odjizdi o vikendu
vzdy jeden spoj ze dvou uvedenych po ptilnoci. Dany spoj tedy jede v sobotu a nedé¢li ,,rano*
(dle jizdniho tadu), ale fakticky by se fadil k no¢ni dopravé v patek a sobotu.

U krajského mésta Hradec Kralové je v tabulce u poctu spoji z JSM uveden pocet no¢nich

spojtt do Pardubic s odjezdem po 22 hoding.

Pocet spojii do HK  Pocet spoji do JSM

Nazev obce Pocet obyvatel " ® m %2 ® m
Hradec Kralové 92939 | - — - 3 3 3
Novy BydZov 6935 1 0 0 0 0 0
Tirebechovice

pod Orebem 5771 2 2 1 0 0 0
Chlumec nad Cidlinou 5501 3 3 3 0 0 0
Smirice 2913 3 2 2 5 2 2
Cernilov 2394| | 0 0 0 0 0
Nechanice 2348 1 0 0 2 1 1
StéZery 2100 4 3 3 3 0 0
Predméfice nad Labem 1917 4 4 4 0 0 0
Vsestary 1797 1 1 1 0 0 0
Vysoka nad Labem 1703 3 2 2 0 0 0
Smidary 1523 0 0 0 1 0 0
Cernozice 1137 1 1 1 3 2 2
Praskacka 1079 1 1 1 0 0 0
Skiivany 1046| 0 0 0 1 0 0
Nepolisy 986 O 0 0 0 0 0
Lhota pod Libéany 952 1 1 1 0 0 0
Holohlavy 934 0 0 0 0 0 0
LibCany 898 0 0 0 1 0 0
Hlusice 7331 O 0 0 0 0 0
Lov¢ice 7211 O 0 0 0 0 0
Dolni Pfim 708 1 0 0 2 1 1
Roudnice 689| O 0 0 1 0 0
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Nazev obce

Pocet obyvatel

X

Pocet spojii d

©

o HK

Pocet spoji do JSM

©

-+

T x
Hofinéves 684 1 0 0 0 0 0
Skalice 644| 1 0 0 1 0 0
Prasek 615 1 0 0 2 1 1
Lochenice 608| 3 3 3 0 0 0
Kratonohy 602| 1 1 1 0 0 0
Librantice 593| 1 0 0 0 0 0
Dobfenice 585 1 0 0 0 0 0
Ménik 585 0 0 0 1 0 0
Boharyné 5701 O 0 0 1 0 0
Osice 515 O 0 0 0 0 0
Sloupno 513 0 0 0 0 0 0
Luzec nad Cidlinou 511 O 0 0 0 0 0
Smrzov 502 1 0 0 1 0 0
Dohalice 470 1 0 0 0 0 0
Jenikovice 467| 1 0 0 0 0 0
Syrovétka 447 0 0 0 0 0 0
SendraZice 442 1 0 0 0 0 0
Vinary 4421 0 0 0 0 0 0
Blesno 439 1 1 1 0 2 1
Lodin 418 0 0 0 0 0 0
Nové Mésto (n. Cidlinou) 416| 1 1 1 1 1 1
Mzany 415 O 0 0 0 0 0
Stary Bydzov 413 0 0 0 0 0 0
Klamos 404| O 0 0 0 0 0
Vyrava 4021 O 0 0 0 0 0
Kraliky 398 0 0 0 0 0 0
Stiezetice 3951 1 1 1 0 0 0
Humburky 392 0 0 0 1 0 0
Mokrovousy 3821 O 0 0 0 0 0
Olesnice 381 O 0 0 0 0 0
Kuncice 380 O 0 0 0 0 0
Té&chlovice 361 O 0 0 1 0 0
B¢lec nad Orlici 355 1 ] 1 0 0 0
Ned¢liste 355 1 0 0 0 0 0
Kosicky 349 0 0 0 0 0 0
Ledce 349 O 0 0 0 0 0
Kosice 341 O 0 0 0 0 0
Pievysov 335 0 0 0 0 0 0
Urbanice 3351 0 0 0 0 0 0
Ohnistany 332 O 0 0 1 0 0
Svéti 327 1 0 0 0 0 0
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Nazev obce

Pocet obyvatel

Pocet spojii d

o HK

Pocet spoji do JSM

R ® 1 x ® T
Sadova 322 1 1 1 0 0 0
Barchov 3121 O 0 0 1 0 0
Jilovice 304 1 0 0 0 0 0
Habfina 302 O 0 0 0 0 0
Stracov 297 O 0 0 0 0 0
Libfice 289 1 0 0 0 0 0
Obédovice 286 O 0 0 0 0 0
Petrovice (u N. BydZzova) 2811 O 0 0 0 0 0
Tiesovice 268 O 0 0 0 0 0
Chudeftice 264 O 0 0 0 0 0
Pisek 261 0 0 0 0 0 0
Kobylice 259 1 0 0 2 1 1
Zachrastany 2391 0 0 0 0 0 0
Divec 237 2 ] 1 0 0 0
Mlékosrby 2351 0 0 0 0 0 0
Hvozdnice 2221 0 0 0 0 0 0
Lejsovka 222 O 0 0 0 0 0
Sovétice 2221 0 0 0 0 0 0
Maslojedy 220 O 0 0 0 0 0
Karanice 217 1 1 1 1 1 1
Cistéves 188 0 0 0 0 0 0
Babice 185 O 0 0 1 0 0
Hradek 1851 O 0 0 0 0 0
Radikovice 183 O 0 0 1 0 0
Mystéves 174 0 0 0 0 0 0
Hnévceves 167 1 1 1 0 0 0
Libnikovice 167 1 0 0 0 0 0
LiSice 1591 0 0 0 0 0 0
Osicky 1591 0 0 0 0 0 0
Zdechovice 158 O 0 0 0 0 0
Racice nad Trotinou 150 1 0 0 0 0 0
Stara Voda 138 O 0 0 0 0 0
Radostov 134 O 0 0 0 0 0
Luzany 128/ O 0 0 0 0 0
Benatky 121 0 0 0 0 0 0
Saplava 117 0 0 0 0 0 0
Puchlovice 108 O 0 0 1 0 0
Vysoky Ujezd 85| 0 0 0 0 0 0
Psanky 63 0 0 0 0 0 0
Vrchovnice 62| O 0 0 0 0 0
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Priloha N — Metody urcovani proudi cestujicich

Proud cestujicich je souhrn ptepravovanych osob v ur¢itém misté nebo na urcitém useku
za dané C¢asové obdobi. K urceni proudi cestujicich se vyuzivd metody dokumentacni, metody
pfimého s¢itani, metody scitacich listkti nebo anketni metody (2).

Pro analyzu vyuziti spoji vetfejné linkové dopravy je vyuzita dokumentacni metoda. Ta
pracuje s vykazy a statistikami o prodanych jizdenkach (2). Obecn¢ sice nemusi davat piesné
vysledky, zejména kvili bezplatnym ptrepravam, casovym jizdenkdm a Cernym pasazériim.
Avsak ve vefejné linkové dopraveé v ramci IDS IREDO je kazdy nastup evidovan (vetné
casovych jizdenek, pfestupli a bezplatné prepravy), proto zde muze tato metoda davat velmi
dobré vysledky. Z evidence prodanych jizdenek lze vyc¢ist kromé jiného néstupni a vystupni
zonu (které jsou rozhodujici pro ureni vyse jizdného, proto lze udaje o nich povazovat
za spolehlivé). Dale je mozné ziskat indstupni a vystupni zastavku, ale zejména 1daj
o vystupni zastavce je znacné¢ nespolehlivy (nékteti cestujici hlasi pouze vystupni zonu,
nektefi fidi¢i prodéavaji jizdenku vzdy do prvni zastdvky v dané zéné, na nékteré jizdni
doklady se udaje o zastavkach netisknou, ...). Dalsi udaje potiebné pro tuto praci jsou datum
a Cas prodeje, kategorie cestujiciho, linka a spoj.

Data pro analyzu vyuziti vlaki jsou ziskavana pomoci metody piimého s¢itani. Ta spociva
v sledovani a pfimém scitani pfepravovanych cestujicich (2). V tomto konkrétnim piipadé
s¢itani provadi zaméstnanci dopravee (vlakvedouci, pruvod¢i, specidlni pracovnik — ,,s¢itac®).
Ptesnost vysledkii zde zavisi pfedevSim na osobé¢, ktera provadi sCitdni. Mize zde dojit
k lidské chybé (n€kdo je prehlédnut nebo naopak zapocitdn dvakrat) nebo umyslné chybé
(snaha vykazat vice cestujicich pro udrzeni spoje). Vyuziti této metody je problematické
v dobé Spicek, kdy povétrend osoba nemusi byt schopna spocitat kazdého, zejména ma-li 1 jiné

povinnosti. To ale v ptfipad¢ no¢niho provozu nebude pravdépodobné& problém.
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Priloha O — Analyza dat

V této ptiloze je popsana analyza dat poskytnutych odd€lenim dopravni obsluznosti
Krajského uradu Kralovéhradeckého kraje (13). Byly vyuzity aplikace Excel a Access ze sady
Microsoft Office.

Zkoumané obdobi bézného roku je reprezentovano ¢tyimi meésici — bfezen 2019, srpen
2019, tijen 2019 a leden 2020. Vzhledem ke znacnému rozsahu zpracovavanych dat (viz dale)
nebylo mozné zpracovat kazdy mésic kalendainiho roku. Soucasn¢ nebyla dostupna data pro
vSechny mésice, jelikoz kvuli epidemii koronaviru bylo nutno vyuzit starSi data (opatfeni
ptijata k omezeni Sifeni koronaviru se vyrazné negativné promitla do vyuziti vetejné dopravy,
zejména pak v noc¢nich hodinach). Autor neptedpoklada vyraznéjsi rozdily mezi dvéma nebo
ttemi po sobé jdoucimi mésici (tyto rozdily byvaji spiSe zpiisobeny rozdilnym poctem
jednotlivych dni v mésici, pfipadné statnimi svatky nebo prazdninami). Proto je autor toho
nazoru, ze vybrané 4 mésice mohou v priméru dostatecné reprezentovat bézny rok.

Autor se snazil zvolit béZzné mésice bez statnich svatkli (proto byl zvolen naptiklad srpen
ane cervenec, bfezen a ne duben nebo kvéten, ...). Soucasné byl autor omezen dostupnosti
dat (zejména co se tyCe Zelezni¢ni dopravy). Byla snaha vyuzit pro analyzu zelezni¢ni

i vefejné linkové dopravy stejné mésice.

Zelezni¢ni doprava

Scitani cestujicich ve vlacich provadi povéfeny zaméstnanec dopravce. Data proto nejsou
tak pfesna a dostupna jako v ptipad¢ vetejné linkové dopravy (sCitdni ve vlacich probiha
v urcitych intervalech). Nevyhodou takeé je, Ze sCitdni probiha jen v urcité dny daného meésice.

Na tzemi Kralovéhradeckého kraje 1ze ve vlacich vyuzit tarif IDS IREDO, ale soucasné
1 tarif dopravce. V nékterych vlacich nestihne priivod¢i odbavit vSechny cestujici. Proto by
byla data z odbavovaciho systému nedostatecnd (na rozdil od vetejné linkové dopravy, kde
probiha odbaveni vSech cestujicich fidiCem pii nastupu).

Pro tcely této prace byla vyuZita data z trati 020, 031, 040, 041 (podle pivodniho ¢islovani
z roku 2019). V origindlni tabulce je u jednotlivych vlaki u kazdé zastavky vypsan pocet
nastupujicich a vystupujicich cestujicich, obsazenost a procentudlni vyuziti kapacity vlaku,
u nékterych termint scitdni 1 kapacita soupravy. Kategorie cestujicich (napt. dle naroku
na slevu) zde neni uvedena.

Sc¢itani bylo provadéno vzdy po dobu 11 po sobé nasledujicich dni, pocinaje patkem

a konce pondélim (oboji veetne).
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Pti celoro¢ni zméné jizdnich tadi se v nékterych ptipadech méni ¢islo vlaku. Proto ¢isla
vlakt z roku 2019 ¢i 2020 nemusi piesné odpovidat ¢islovani v roce 2021. Soucasné dochazi
1 k drobnym zméndm v Casech piijezdu a odjezdu. Ke zménam trasy na uzemi okresu Hradec
Kralové nedoslo.

Je vhodné zminit spésny vlak 1898 (Hradec Kralové — Trutnov mimo nedéle a statni
svatek, Hradec Kralové — Starko¢ v nedéli a statni svatek). V roce 2019 byl provozovan
podobny spésny vlak pod cislem 1768 celotydenné v trase Hradec Kralové — Nachod, v patek
a sobotu az do Broumova. Piestup smérem na Trutnov byl zajistén (mimo nedéle a statni
svatky).

V roce 2019 nebyl osobni vlak 6256 (Hradec Kralové — Pardubice) provozovan v nedéli
astatni svatek, ale misto n¢j byl objedndvan osobni vlak 6258 ve stejné trase, ale
s opozdénym odjezdem o 15 minut. V prosinci 2019 byly oba osobni vlaky spojeny
do celotydenniho osobniho vlaku 6256 s ptijezdem do Hr. Kralové ve 23:18. Proto jsou udaje
o vyuziti vlaku 6258 zatazeny pod vlak 6256, jelikoz se jednalo pouze o jeho nedélni
variantu.

Od prosince 2020 doSlo ke zméné u noc¢nich osobnich vlaki z Chlumce nad Cidlinou
do Hradce Kralové. Puvodni Os 5237 (®, ptijezd do Hr. Kralové ve 20:26) a Os 5239
(R 1, ptijezd do Hr. Kralové ve 21:20) byly sjednoceny jakozto celotydenni Os 5237 (piijezd
do Hr. Kralové ve 21:20). I kdyz plvodni Os 5237 nebyl no¢nim spojem dle definice
vyuzivané v této prace, tak pro ucely vyhodnoceni vyuZiti jsou pod novym ¢&islem Os 5237
sjednocena data z pivodnich Os 5237 a Os 5239. Jelikoz redln¢ doslo pouze k ¢asovému
posunu, tak autor nepiedpokladéd vyrazné zmény v poctu cestujicich.

V druhé poloviné roku 2019 probihala vyluka ve stanici Jaromé&f, coZ se promitlo
do provozu vlakli na pfilehlych tratich. Z toho divodu nejsou dostupna data o poctu
cestujicich na nékterych vlacich (zejména rychliky linky R14A a spé$né vlaky smér Trutnov)

v mésicich srpen a fijen.

Verejna linkova doprava

Autor pro své analyzy vyuzil pouze data o spojich dopraveli Arriva a Car — Tour, jelikoZ
pouze ti provozuji nocni spoje v okrese Hradec Kralové. Poskytnuté tabulky obsahuji tdaje
o vSech prodanych jizdenkach na uzemi Kralovéhradeckého kraje na spojich v zavazku
vefejné sluzby daného dopravce v daném mésici. Nékdy obsahuji 1 dalsi spoje, naptiklad
z Pardubického kraje (coZ bylo klicové pro moznost analyzovat linku IREDO 601, kterd ma

vétsinu trasy v Pardubickém kraji). Poskytnutd data jsou vystupem z odbavovaciho systému,
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ktery zaznamenava i cestujici s casovou jizdenkou nebo s narokem na bezplatnou piepravu
(fidi¢ by jim mél vydat evidencni doklad, ktery muze slouzit pro lepsi rozicétovani trzeb
z prestupniho nebo ¢asového jizdného). Lze tedy fici, Ze pokud je tidi€ ,,poctivy®, pak jsou
data z odbavovaciho zatfizeni velmi ptesna. Jelikoz je ale tarif IREDO zonové-relacni, pak je
informace o nastupni a vystupni zastavce nespolehlivd. Spolehlivd je pouze informace
o nastupni a vystupni zoné (ty jsou nutné pro vypocet jizdného, jinak by cestujici zaplatil
nespravnou c¢astku).

Kromé¢ jiz zminénych informaci o nastupni a vystupni zastavce/zon¢ obsahuji tabulky ¢islo
linky a spoje, datum a ¢as nakupu jizdenky, kategorii cestujiciho dle naroku na slevu, pocet
osob jedoucich na danou jizdenku. K dispozici jsou i dal$i udaje, které nebyly v praci vyuzity
(¢islo tidice, ¢islo jizdenky, ...). Tabulka je tedy velmi podrobna.

Pocet jizdenek v jedné tabulce mlze dosahovat az jednoho milionu u jednoho dopravce
za jeden mésic. Takové mnozstvi zaznamii (v kombinaci s mnozstvim informaci v kazdém
zaznamu) znamena velkou zatéZz pro pouzivané aplikace. Avsak nebylo mozné jednoduchym
zpisobem' hromadnd odd&lit potiebna data (no¢ni spoje v okrese Hradec Kralové)
od nepotfebnych (ostatni spoje). Proto nebylo mozné sloucit vSechny tabulky (vSechny
meésice) do jedné kompletni tabulky.

Pro jednodussi praci s takto velkym rozsahem dat autor pfevedl tabulku ve forméatu listu
aplikace Excel do formatu databdze aplikace Access, ktery lépe pracuje s takto velkym
rozsahem dat (za pfedpokladu, Ze maji stejny format, coZz zde bylo splnéno). Pro vybér
konkrétnich dat byly vyuzity vybérové dotazy. Autor zpracovaval jednotlivé mésice zvlast
(zejména kvili nemoznosti sjednotit tabulky jednotlivych mésicti), ale vysledky poté secetl

a vypocital primér podle poctu dni v jednotlivych mésicich.

" Autor si je védom toho, Ze by bylo mozno data hromadn& protiidit a spojit s vyuzitim kombinace
vybérovych a sjednocovacich dotaz. AvSak je toho nazoru, Ze bylo casové efektivnéjsi tiidit data
az v konkrétnich dotazech. I pii hromadné filtraci by autor musel importovat v§echny tabulky do aplikace Access
a pak vytvofit pomérné slozité dotazy, ve kterych by bylo zna¢né riziko dopusténi se chyby. Hromadna filtrace
pied samotnou praci s daty by byla vyhodna pii diikladnéjsi analyze, nez ktera byla provedena zde.
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Piiloha P — Vyuziti no¢nich spoji verejné linkové dopravy z Hr. Kralové v jednotlivych dnech prac. tydne

Primérny podet cestujicich Vyuziti no¢nich spoji vef. lin. dopravy z Hr. Kralové v jednotlivych dnech prac. tydne
na spoji
16
14
12
10
8
6
4
2
0
Ponde¢li Utery Streda Ctvrtek Patek Celkovy primeér
111 Hradec Kralové (22:30) - Dobruska (23:23) 311 Hradec Kralové (22:32) - Jaromét,Josefov (23:19)
112 Hradec Kralové (22:35) - Cernilov (23:00) B 107 Hradec Kralové (22:40) - Velky Viestov (23:09)
B 101 Hradec Kralové (22:40) - Novy Bydzov (23:23) B 104 Hradec Kralové (22:40) - Nechanice (23:20)

Zdroj: autor na zaklad¢ (13)
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Piiloha Q — Vyuziti no¢nich spoji verejné linkové dopravy do spadového mésta v jednotlivych dnech prac. tydne

Priimérny podet cestujicich Vyuziti nocnich spoji ver. lin. dopravy do spadového mésta v jednotlivych dnech prac. tydne

na spoji
20
18
16
14
12
10
8
6
4 1 -i
2 - n
o a d d 0 d
0
Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Celkovy prameér
B 107 Hofinéves (20:46) - Hradec Kralové (21:09) 111 Dobruska (20:23) - Hradec Kralové (21:20)
112 Libfice (20:52) - Hradec Kralové (21:25) 311 Jaroméf (20:35) - Hradec Kralové (21:30)
B 101 Novy Bydzov (20:45) - Hradec Kralové (21:30) 601 Pardubice (22:30) - Hradec Kralové (23:15)
B 101 Hradec Kralové (20:35) - Novy Bydzov (21:18) B 102 Hradec Kralové (20:45) - Novy Bydzov (21:35)

Zdroj: autor na zaklad¢ (13)
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Priloha R — Vyuziti no¢nich vlakii z Hradce Kralové v jednotlivych dnech tydne

90

80

70

60

50

40

30

20

10

Primérny pocet cestujicich
na spoji

Vyuziti no¢nich vlaki z Hr. Kralové v jednotlivych dnech tydne

Pondéli Utery Streda

B Os 6261 Hradec Kralové hl.n. (22:07) - Pardubice hl.n. (22:33)

1R

Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

R 1077 Liberec (20:03) - Hr. Kralové (22:29) - Pardubice hl.n. (22:51)

B Os 5238 Hradec Kralové hl.n. (22:40) - Chlumec n.Cidlinou (23:10)
Os 6278 Hradec Kralové hl.n. (22:40) - Jaromér (23:00)
Os 20231 Hradec Kralové hl.n. (22:10) - Rychnov n.KnéZnou (23:01)

B Sp 1898 Hradec Kralové hl.n. (22:09) - Trutnov hl.n. (23:23)
M Os 5631 Hradec Kralové hl.n. (22:35) - Borohradek (23:08)

Os 5542 Hradec Kralové hl.n. (22:40) - Hofice v Podkrkonosi (23:15)
B Os 6221 Hradec Kralové hl.n. (00:32) - Pardubice hl.n. (00:55)
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Priloha S — Vyuziti no¢nich vlaki do spadového mésta v jednotlivych dnech tydne

Primérny pocet cestujicich
na spoji

VyuZziti no¢nich vlakta do spadového mésta v jednotlivych dnech tydne

120

100

80

60

40 -

20 ~

\ \
b il 1 o

Pondéli

Utery Stieda
B Os 5237 Chlumec n.Cidlinou (20:49) - Hradec Kralové hl.n. (21:20)
BR 953 Prahahln. (20:11) - Hradec Kralové hl.n. (21:51)
B Sp 1869 Broumov (20:02) - Hradec Kralové hl.n. (21:57)
B Os 6254 Pardubice hl.n. (21:45) - Hradec Kralové hl.n. (22:06)
B Os 6256 Pardubice hl.n. (22:57) - Hradec Kralové hl.n. (23:18)
R 955 Prahahl.n. (22:11) - Hradec Kralové hl.n. (23:50)
Os 5724 Stara Paka (20:32) - Chlumec n.Cidlinou (21:28)

Ctvrtek

\
il

Nedéle

ﬂ

BR 1076 Pardubice hl.n. (21:03) - Hr. Kralové (21:23) - Liberec (23:57)
B (Os 5519 Turnov (19:34) - Hradec Kralové hl.n. (21:53)
0s 20224 Doudleby n.Orlici (21:09) - Hradec Kralové hl.n. (21:58)
BR 1077 Liberec (20:03) - Hr. Kralové (22:28) - Pardubice hl.n. (22:51)
0s 20226 Solnice (22:20) - Hradec Kralové hl.n. (23:24)
B Os 6220 Pardubice hl.n. (01:05) - Hradec Kralové hl.n. (01:31)

Sobota
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Priloha T — Navrh jizdniho Fadu vybranych spoji MHD do vozoven

615012 MHD HRADEC KRALOVE linka: 12 Hradec
Kralové, Bfezhrad - Hradec Kralové, Kingspan

km | TE 737
s
0| 1led Bfezhrad .-|23:43
o 2 Brezhrad bytovky . |23:44
S (x Labska k. Obfi akvarium .-|23:48
6| 4| | | ex Lipky ..|23:49
6| 5 (x Gocfarova tfida .| 23:50
7| 6 Hlavni nadrazi ..|23:51
il 7 {x QD TESCO a ATRIUM e | 23:52
8| 8 {x Labsky most .|23:53
9| 9 tx Simkovy sady - [23:54
9 | 10|¥ | ¢ % Buzulucka .|23:55
10| 11|pF Dopravni podnik .|23:56

® zastavka jen na znameni nebo poZzadani

{  zastavka jen pro wystup

% jede v pracovnich dnech

Zdroj: autor s vyuzitim (3) (18)

Pozn.: o vikendu a ve statni svatek zajist'uje spoj linky 22 ve stejnych ¢asovych polohach.

615015 MHD HRADEC KRALOVE linka: 15 Lochenice -

Predméfice nad Labem

km| T¢ 219
0| 1|od Lochenice ..|23:31
o 2 Lochenice kostel .123:32
1| 3 Lochenice Konzum .123:33
1( 4 Lochenice zastavka -|23:34
2| 5 Pfedméfice U Miksd .123:35
2| 6 Predméfice posta .|23:36
41 7 €= Obalovna .123:38
4| 8 4= Spravcice ..|23:39
B 9 Ux |etitté L23:41
6 |10 (x U Letcd .|23:42
7111 U(x Vékoie . |23:43
8 | 12| 4x Centralka W 23:44
8 | 13|pr Dopravni podnik .|23:45

® zastavka jen na znameni nebo pozadani

{ zastavka jen pro vystup
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Pokud by nebyla vyznacena tfeti hrana zastavky Dopravni podnik (budto v ulici
Pouchovska pied odbockou do vozoven nebo pied vratnici vozoven), bylo by nutno ukoncit

spoj 219 na zastavce Centralka.

615016 MHD HRADEC KRALOVE linka: 16 Stézery -
Hradec Kralové,,Roudnicka

km| Té 353
0| 1|od Stézery . |23:44
41 2 €% Zakladni Zkola Kukleny . |23:48
41 3 € x Veterinarni Skola .-[23:49
5| 4 tx VU e |23:50
6| 5 Hlavni nadrazi .| 23:51
6| B itx QD TESCO a ATRIUM | 23:52
7l 7 € Labsky most .| 23:53
g 8 €x Simkovy sady ..|23:54
8| 9|V | 4x Buzulucks .| 23:55
8 | 10|pf Dopravni podnik ..|23:56

ror

®* zastavka jen na znameni nebo pozadani
{ zastavka jen pro wystup

Zdroj: autor s vyuzitim (3) (18)
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Priloha U — Navrh jizdniho Fadu no¢ni linky 56

MHD HRADEC KRALOVE linka: 56 Hradec

Kralové,,Dém L - Hradec Kralove,,Dopravni podnik

1 km | TE 2
&t
0:13 |...] 0 | 1|od Ddm L pf 1:57
0:14 |..] 0| 2 ®x  Sever stied ...| 1:56
0:15 1 3 * Alessandria .| 1:55
016 |..] 1| 4 #% Pyram .| 1:54
0:17 .| 2 | 5 % Primyslova Ekola .| 1:53
0:19 |...| 2 ] #* Magistrat mésta .| 1:51
0:20 |...] 3 7 % Adalbertinum .| 1:50
0:22 3 8 % Ulrichovo namésti | 1:48
0:23 4 1 9 #* (Gocarova trida | 1:47
0:25 4 |10 Hlavni nadrazi | 1:45
0:26 .| 5 |11 Terminal HD | 1:44
0:27 |..| 5 |12 *  MNa Okrouhliku
0:29 |...]| 6 |13 x  Labsky most
0:30 (.. 7 |14 *  Akademika Bedrny
0:31 g8 |15 % Jana Cerného
0:32 g8 |16 x  Spofilovska
0:33 |...| 8 |17\, x Centralka
0:34 |...] 9 | 18|pf Dopravni podnik od|...

5or

x zastavka jen na znameni nebo pozadani

Zdroj: autor s vyuzitim (3) (18)

Pokud by nebyla vyznacena treti hrana zastavky Dopravni podnik (bud’to v ulici

Pouchovska pred odbockou do vozoven nebo pifed vratnici vozoven), bylo by nutno ukoncit
spoj 1 na zastdvce Centralka.

Vozidlo i fidi¢ pro spoj 2 ptechézi ze spoje 2 linky 52 na zastavce Terminal HD, ktery je

zde noveé ukoncéen a nahrazen.
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Priloha V — Postup ekonomického zhodnoceni navrhi

V této piiloze je popsan postup ekonomického zhodnoceni navrha podle jednotlivych
druhii dopravy. Je vhodné poukdzat na to, Ze no¢ni provoz vefejné hromadné dopravy
obvykle nebyva ziskovy a proto nutnou podminkou dobrého navrhu nemize byt ziskovost.

Pii prodlouzeni existujiciho spoje pfibudou jednak novi cestujici, ktefi spoj zacnou
vyuzivat pravé proto, ze byl prodlouzen. Ale i Cast souCasnych cestujicich miize vyuzit
prodlouzeni (tedy tito cestujici by danym spojem jeli i bez prodlouzeni, avSak toto
prodlouzeni je pro n€ vyhodné a vyuziji ho). Za ptedpokladu, ze neni naplnéna kapacita spoje,
ma dopravce (objednatel) v absolutnich cislech vyssi vynos znového cestujiciho (kviili
takzvanym ,,drahym* pocatecnim kilometriim).

Neékteré navrhy mohou zvysit vynosy ve vice systémech vefejné dopravy najednou.
Napriklad zavedeni vhodného piipoje MHD na jiz existujici vlak mize motivovat
potencidlniho cestujiciho, aby preferoval vefejnou hromadnou dopravou pred individualni
automobilovou dopravou. V tomto piipad¢ se zvysi vynosy z dan¢ho vlaku i spoje MHD,
avSak profitovat z toho budou rizné subjekty (mésto v ptipadé MHD a kraj nebo stat
v pripad¢ vlaku), ale naklady se zvysi pouze jednomu subjektu. V téchto pripadech mize byt

obtizné spravné vystihnout a zhodnotit uzitek pro vSechny systémy veiejné dopravy.

Méstska hromadna doprava

Me¢stskou hromadnou dopravu financuje obec z vlastniho rozpoctu. V Hradci Kralové
provozuje MHD akciové spolecnost 100% vlastnéna méstem (Dopravni podnik mésta Hradce
Kralove, a. s.), které mésto vyplaci kompenzaci. Kralovéhradecka MHD obsluhuje 1 vybrané
okolni obce, které se pak financné podileji na kryti provozni ztraty. Finanéni ,,pfispévek*
obci na provoz ¢ini 35 K&/km bez DPH (27)*. Avsak soucasti zadného navrhu neni navyseni
dopravniho vykonu v dopravné ptipojenych obcich.

Pro kalkulace nédkladi pifi navySeni dopravniho vykonu autor vyuzil tabulku nize
(tabulka V-1). Jedna se o rozpocet dopravce a odhad skute¢né kompenzace na rok 2021 (28)
pro autobusovy subsystém kralovéhradecké MHD. VSechny ¢astky jsou uvedeny bez DPH.
Autor si je védom toho, ze v kralovéhradecké MHD se vyuziva nékolik raznych typt vozidel.
Rozdil v provoznich ndkladech bude dle autorova nazoru zejména mezi 12metrovymi (,,s610%)
a kloubovymi autobusy. AvSak autorovi se nepodafilo ziskat rozpocet pro Cist€ 12metrové

autobusy (kloubové autobusy obvykle na no¢nich linkach nejezdi).

2 o ¥ ’ r v . vz ARy
Autor uvadi odkaz na smlouvu uzavienou s obci Vysoka nad Labem, avSak stejnou Castkou pfispivaji
vSechny obce bez rozdilu.
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Tabulka V-1 — Rozpocet dopravce a odhad skute¢né kompenzace na rok 2021

Ukazatel R Tis. K¢

Pohonné hmoty a oleje 1 36 356
Piimy material a energie 2 19 440
Opravy a udrzba vozidel 3 13 101
Odpisy dlouhodobého majetku 4 25308
Prongjem a leasing 5 0
Mzdové naklady 6 66 281
Socialni a zdravotni pojisténi 7 22 535
Cestovné 8 0
Uhrada za pouziti infrastruktury 9 0
Silni¢ni dan 10 31
Elektronické myto 11 36
Pojisténi zakonné, havarijni 12 771
Ostatni pfimé naklady 13 49 930
Ostatni sluzby 14 14 213
Provozni rezie 15 5955
Spravni rezie 16 19 497
Néklady celkem (f. 1 az 16) 17 273 454
Trzby z jizdného 18 -
Ostatni trzby z piepravy 19

Ostatni vynosy 20 21328
Vymnosy celkem (. 18 aZ 20) 21 99 053
Hodnota provoznich aktiv 22 333 832
Cisty piijem 23 25037
Kompenzace (f. 17 - 1. 21 +1. 23) 24 199 438
Dotace na pofizeni a modernizace vozidel |25 0
Jina dotace 26 0

Zdroj: (28), upraveno autorem

Predpokladany pocet ujetych kilometrd vroce 2021 v autobusovém subsystému je

3956 556 (28). Autor na zdklad¢ celkovych nakladii, uvedenych v tabulce, vypocital

variabilni ndklady na 1 km. Do variabilnich naklad autor fadi Zluté podbarvené polozky.

Autor je toho nadzoru, Ze vzhledem k tomu, Ze navysSeni dopravniho vykonu je pouze malého

rozsahu (v porovnani s celkovym poctem ujetych kilometrl), nedojde k navySeni fixnich

nakladl. Soucasné nedoslo k navySeni poctu ujetych kilometrd po silnicich zpoplatnénych

mytem. Dle autorova vypoctu vychazi variabilni ndklady po zaokrouhleni 52,48 K¢ na jeden

yjety kilometr.

Obdobn¢ l1ze vypocitat variabilni vynosy (zelené vyznacené polozky). Variabilni vynosy

na jeden kilometr vychazi po zaokrouhleni 19,64 K¢. AvsSak tento vysledek neni pftilis
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vypovidajici. Jednim divodem je to, Ze Cast cestujicich vyuziva asové jizdenky. Zejména by
ale bylo nutno ptfedpokladat, ze vyuziti novych spoji bude odpovidat priméru ostatnich
autobusovych linek. To vSak nelze u noc¢nich linek oc¢ekéavat. Soucasné na nocnich linkéch je
zaveden zvlastni tarif. Plati pouze obycejné casové jizdné a specidlni nepiestupni jizdenka
za 30 K¢ (pfiblizn€¢ dvojnasobek ceny bézné jizdenky placené z elektronické penézenky).

S vyuzitim obou vysledkt 1ze vypocitat ztratu 32,84 K¢ na jeden kilometr. Tento vysledek
trpi stejnymi nedostatky, jako odhad variabilnich vynost. AvsSak pfili§ se neliSi od Castky

35 K¢ za km, kterou pfispivaji dopravné ptipojené obce na provoz MHD.

Osobni a spéSné vlaky

Osobni a sp&$né vlaky v okrese Hradec Kralové provozuje dopravce Ceské drahy.
Nanestésti Ceské drahy povazuji nakladovou kalkulaci za obchodni tajemstvi a neni tak
mozné ji vyuzit pro ekonomické zhodnoceni. Osobni a spésné vlaky objednava a financuje
kraj. Vlaky, které obsluhuji vice nez jeden kraj, jsou provozovany na zékladé¢ smluv mezi
dotéenymi kraji. Cast kompenzaci Zelezniénim dopravetim je hrazena z uéelové statni dotace.

Na uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje je moZzno vyuzivat vedle tarifu IDS
IREDO 1 tarif zelezni¢niho dopravce (TR 10). To komplikuje mozné odhadu vynost, jelikoz
dopravci mohou uplatiiovat vlastni systém cenotvorby a slev (naptiklad ty spojené s vyuzitim
In Karty Ceskych drah). Vzhledem ke kombinaci tarifii nema dle nazoru autora ani dopravce
ptesny piehled o vynosech jednotlivych vlakt. Napiiklad kdyz si cestujici v Hradei Kralové
u Ceskych drah koupi jednoduchou papirovou jizdenku IREDO do Jaroméfte, tak Ceské drahy
nemohou jisté urcit, jestli jel jejich rychlikem linky R10, spéSnym vlakem nebo osobnim
vlakem. I proto probihaji priibézné scitani cestujicich.

Autor se pokusil o kvalifikovany odhad z vefejné pfistupnych smluv zroku 2019 (29)
a 2020 (30). V nich je nakladova kalkulace dodate¢né zakryta, aby bylo chranéno obchodni
tajemstvi dopravce. Zvefejnéna je pouze vysledna kompenzace (ptipadné jeji odhad), celkovy
pocet objednanych vlakokilometrti a jednotkova cena za vlakokilometr, a to vzdy na obdobi
jednoho roku. Jednd se tedy o vyslednou castku, kterou zaplati kraj (ze svého rozpoctu
s pfispénim statni dotace). Pro rok 2020 dopravce odhadoval vysi kompenzace na 120,01 K¢&
za vlkm (30), odhad pro rok 2021 neni jest¢ vetejné¢ k dispozici (pravdépodobné by byl
ovlivnén epidemii koronaviru).

Pro rok 2019 byl odhad vySe kompenzace stanoven na 119,35 K¢ za vlkm. V poloviné

roku 2019 doslo k navySeni dopravniho vykonu na zbyvajicich 206 dni o 14 247,6 km

95



(pramérné tedy 69,16 km na den). Ceské drahy si nauctovaly za tento piidany dopravni vykon
primérnou kompenzaci 87,46 K¢ za vlkm (29). To je ptiblizn€ 73,28 % ptivodni kompenzace.

Autor tedy odhaduje kompenzaci pozadovanou za navysSeni dopravniho vykonu v této
praci na 73,28 % ,,plné* primérné kompenzace z roku 2020 (120,01 K¢ za vlkm), coz je

pfiblizné 87,94 K¢ za vikm.

Rychliky

Rychliky v okrese Hradec Kralové provozuji Ceské drahy (linka R10) a nové ARRIVA
vlaky (linka R14A), avSak v této praci se fesi pouze navyseni na lince R10. Obdobn¢ jako
u osobnich a spéSnych vlakti komplikuje moznost ekonomickych kalkulaci fakt, ze 1 zde
povazuji Ceské drahy nakladovou kalkulaci za obchodni tajemstvi. Rychliky objednava
a financuje stat skrze Ministerstvo dopravy.

Smlouva s Ceskymi drahami je uzavieno jako ,,netto”, coz znamena, Ze riziko vyvoje trzeb
je na strané dopravce. Piedpokladand kompenzace na jeden vlakokilometr je pro rok 2021
stanovena na 159,441 K¢ (31). Tato castka odpovidd primérmym néakladiim, navySenym
o pfiméfeny zisk a naopak zmenSenym o ptfedpokladané primérné vynosy (podobné jako
u osobnich a spéSnych vlakl). Fakticky se tak jednd o naklady objednatele (statu) na zajiSténi
dopravni obsluznosti.

V porovnani s ostatnimi rychliky a expresy, zajistovanymi Ceskymi drahami v zavazku
vetejné sluzby, se vysi primérné kompenzace na jeden vlakokilometr linka R10 fadi mezi
,»draz§i* linky. To mlze byt zplsobeno i tim, Ze ¢ast rychlikl na této lince pokracuje z Hradce
Kréalové do Trutnova nebo Letohradu. V této Casti trasy se da piedpokladat niz§i vyuziti
(obvykle se v Hradci Kralové ¢ast soupravy odvési).

I zde autor vyuzZije odhad vypocitany pro osobni a spéSné vlaky, jelikoZ autor nema
podobné udaje pro rychliky. Kompenzace poZzadovana za navyseni dopravniho vykonu bude
tedy odpovidat 73,28 % ,,pIné* primérmé kompenzace pro rok 2021 (159,441 K¢). Za kazdy
noveé objednavany vlakokilometr se bude uvazovat castka 116,84 K¢. Autor si uvédomuje,
ze existuji jisté rozdily v ndkladovych a ptijmovych polozkach v dalkové dopraveé oproti

dopravé regiondlni.
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Priloha W — Graficka prezentace varianty 2A

Cas ptijezdu a odjezdu spoji MHD je totozny.

51

Adalbertinum ‘l/ 0:00

- Hradec Kralové hl.n.
Praha hl.n. | =0 et
23:58 23:57 0:07
Adalbertinum 0:04 Muzeum 0:02 Metuje 0:14
Zimni stadion 0:08 Dopravni podnik 0:07 Hvézda 0:21
Futurum 0:12 Alessandria 0:10 Pod Strani 0:24
Novy Hradec Kr. 0:18 Slezské PF.- Cihelna ) 0:14 Novy Hradec Kr. 0:27
3 Futurum 0:31
Nahon 0:34
Alessandria 0:41
Dam L W 0:44
51
Zdroj: autor s vyuzitim (3) (4)
55 56
Placice 0:36 Dopravni podnik 0:34
Kukleny namésti 0:31 Jana Cerného 0:31
e 6991 Hradec Kralové hl.n.
Pardubice hl.n. 0:32 ®t ®t
0:25 0:25
/]
Adalbertinum 0:21 Adalbertinum 0:20
Zimni stadion 0:20 Magistrat mésta 0:19
Masarykova 0:14 Alessandria 0:15
Hvézda 0:11 Dlm L 0:13
Podzaméi 0:10
Vysoka 0:02 56

Zdroj: autor s vyuzitim (3) (4)
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Dopravni podnik 1:34

Pardubice hl.n.

Adalbertinum 1:38
Hradec Kralové hl.n.
1:31 ot
1:45 1:45 1:45

Metuje 1:52 Adalbertinum 1:49 Adalbertinum 1:50
Hvézda 1:59 Zimni stadion 1:51 Magistrat mésta 1:51

Pod Strani 2:02 Futurum 1:54 Alessandria 1:55
Novy Hradec Kr. 2:05 MNovy Hradec Kr. 1:58 Dam L 1:57

Futurum 2:09
Nahon 2:12
Alessandria 2:19
Dam L W 2:22

53 56

Zdroj: autor s vyuzitim (3) (4)
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