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ANOTACE

Bakalatska prace se zabyva posouzenim moznosti zfizeni zachytnych parkovist’ systému Park
and Ride ve vybraném mésté. V praci je charakterizovan systém zachytnych parkovist’ Park
and Ride, zhodnocen stav v Ceské republice a v okolnich statech. Dale jsou shrnuty
pozadavky a specifika na zachytna parkovisté. V navrhové c¢asti je systém Park and Ride

implementovéan do prostfedi mésta Plzen.

KLICOVA SLOVA

M¢stskd hromadné doprava, zaparkuyj a jed’, parkovisté, doprava.

TITLE

The evaluation of the possibilities to establish parking lots Park and Ride in the city of Plzen

ANNOTATION

Our theses discuss the evaluation of the possibilities to establish parking lots Park and Ride at
the edges of certain towns and cities. We characterise this parking system in the Czech
Republic and in the neighbouring states. We also summarize the quality standards and
specifics for the parking lots. In the practical part of our theses we suggest an implementation

of the Park and Ride system in the conditions of the city of Plzen.

KEYWORDS

urban mass transportation, park and ride, parking, traffic.



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU ........oovoivieiieieeeeeeeees et en et 9
SEZNAM TABULEK ..ottt 10
SEZNAM ZKRATEK ..ottt s 11
L6740 ) J0 PO PO 12
1 POPIS ZACHYTNEHO PARKOVISTE P+R ........cooovviiirirnresnerienseeninns 13
11 Charakteristika systému P+R .......ccccooiiiiiiiiii 13

2 SOUCASNY STAV PARK AND RIDE V CR A V OKOLNICH STATECH15

2.1 PraN@......ooiiiiicc s 15
2.2 Analyza vyuziti zachytného parkovisté P+R Cerny Most L..........cccccvvuneneee. 18
2.3 OStANT MESTA....eeiieiiiiiie et er e 20
2.4 SEAV V EU Lo 22
24.1 POISKO ... 22
24.2 REKOUSKO ... 23
243 NEMECKO ...ttt 23
244 Srovnani ostatnich ZEMI ........c.ceieiiiiiiii i 24
3 NAVADENI RIDICU VOZIDEL NA ZACHYTNA PARKOVISTE P+R.....26
3.1 Statické navadeéni VOZIdel..........cccooiiiiiiiiiii e 26
3.2 Dynamické navadeéni vozidel ............ccooeiiiiiiiiiii 27
4 NALEZITOSTI A SPECIFIKA PARKOVISTE ........ccoccoovvimniiinnnnirincninnn, 28
4.1 Parkovact STANT ......cc.eeiiiiiiieie e 28
4.2 Bezbari€rove UZIVANT........c.ooiiiiiiiiec e 30
4.3 Specialné vyhrazené parkovaci Stani ..........cccceeiiiiiiiiiici 32
4.4 Moznosti placeni Na PR ......ccccoiiiiiiiii 33
4.5 Pozadavky na parkovisteé PHR ... 33

5 ANALYZA VYUZIVANI INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVE DOPRAVY
IMESTA PLZEN ..o e e e e e et e e ees et e e et ees e e s e e esaaeans 34



5.1 IMHD V PIZNT ottt 38

511 Zhodnoceni MHD v PIZNT ......ooviiiiiiiie s 40
6 Navrh parkovacich ploch.................ccooiiiiii 41
6.1 Néavrh parkovaci plochy P+R ,,Rokycanska®............ccccoiiiiiiiiniiiien, 44
6.2 Néavrh parkovaci plochy P+R ,,Koterovska®...........cccoooiiiiiiiiiciiiiee, 45
6.3 Navrh parkovaci plochy P+R ,,Slovanska alej..........cccccovviiiiiiiiiiiiiniiinn 46
6.4 Navrh parkovaci plochy P+R ,,Klatovska tfida®..........c.cccociriiniiiniiiiniinnns 47
6.5 Névrh parkovaci plochy P+R ,,Domazlickd............ccccoeniiiiiiiiiiiicnee 48
6.6 Névrh parkovaci plochy P+R , Karlovarskd®............ccccoiiiiiiiiiiiice 49
6.7 Névrh parkovaci plochy ,,P1aska® ... 50
7 SYSTEM PARKOVANI A ZHODNOCENI NAVRHU..........cocoormurrrmirinnrinns 51
ZAVER ..ottt 55
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU ........coooovrinririnneinnninnn. 56



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Dopravni znacka parkoviSté P+R (€. IP 13d).....ccccceeiiiiieirsnneenniiiicsssnneeseessssssssnnnessessssssssnnnsssssssssssnns 13
Obrazek 2 Souéasny stav zAchytnych parkoViSt PHR V Praze .......ccccveeveeerrereneriesseesssssneessssssessessssesssssssessssasens 15
Obrazek 3 POIOha PR CEINY IMOSE L.....cucuiiuieeeeiiiiiseeseeesseseesesesesssssesessessessesssessessessssessessessesssessessessesesens 18
Obrazek 4 VyuZiti P4R CErNY IMOSE Lo..ccuceueriiiiieseeriisiiessessesssssesessessesssssssessessessesessessessessssessessessessssessessesassesans 19
Obrazek 5 Obsazené P+R €erny Most | V11:30R00 ......cceererreeereesserussnssessessessesessessessssessessessessesessessessesassessens 19
Obrazek 6 Poloha P4+R DODFS .......ceciiiieiiiiiiieiiiiitiiiiiteiieecisee et sssase s sssase s sssas e s ssss e s sass e sessanessessaneses 21
Obrazek 7 Informacni tabule (NEProMENNA)......ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesseemsssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnnnnnnns 26
Obrazek 8 Informacni tabule (PrOMENNA)........eeeeiiiiiiiiireeereiieccsrrnnreeeeseeessssnnsesessesssssssnnsasessssssssnnnsesssssssssnnn 27
Obrazek 9 Informacni tabule Praha ..........cueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiitcnte s 27
Obrazek 10 Dopravni znacka €. IP12+401.........ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeemeeeeeeeeemeessessmnsssssssssssssssssssssssssssssssnssnnnnnnnnnnnns 31
Obrazek 11 Evropsky parkovaci Prikaz.........cccccceeererieicssssneeeeeiesessssnsessesssessssnnsessssssssssssnnsessssssssssnnssssssssssssnns 32
Obrazek 12 Mapa silni¢ni a dalnicni sité Plzeriského kraje (detail PIZef) .......ccccceeerreieercneeeeniniccccssenneeenesecennnns 35
Obrazek 13 Pentlogram CR (detail PIZEM)......coceueeeriiueeeeeieeeeseecssssssesessssssssesssessesssssssssessessessessssessesssssnans 36
Obrazek 14 Karta rezidenta .........ccceeveeeiiiiiieiiiniieiiieieineesissee e st ssssse s ss e s sas s s s sase s s an e s sesaan e s s 42
Obrazek 15 NAVIROVE Varianty P+R ........ceeeeeeeeeeemmneeeeememmmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnss 43
Obrazek 16 Poloha P+R ,, ROKYCANSKA“ ........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeeeeeeeeeeeeeesessesssesssnssssssssssssssssssssssnssssssnsnssnnnnnnnnnnnns 44
Obrazek 17 Poloha P+R |, KOteroVSKA ........cceeeeeeiiiiiiiiiiieeiiieiiiteeeeneiieesteessnessssssseeessnsssssssssesssnsssssssssssesnnnnnssnnns 45
Obrazek 18 Poloha P+R ,,SIoVanskad al@j” ..........eeeeeeeeeeememneeneenemmnmmmmmemmmmemmmemssssmmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnss 46
Obrazek 19 Poloha P+R ,,KIatoVSKERO tFida‘.......cccccerreeiiiieeeierienierieeierieneierieneiereensesrensesessssesesnesssesnssessanssnes 47
Obrazek 20 Poloha P+R DOMAZIICKA.......cccceveeriiiiueeiiiieiiiiisteeiisiies it sssse s s saee s as e sas e s sas e s s ane s s snne s s 48
Obrazek 21 Poloha P4R ,, KarloVarska“ ..........ecceiieeierieniiiienierieneierieneierieneeseenssesessssesesssssssssssssesnssssssssssssansssses 49
Obrazek 22 Poloha P+R PIaskd........ccccveieiiiniiiiiinniiiineiiiiieieiseeiimeieiiseneinsseeimsiesissiesnmssesmsstesensseee 50



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1: Stani vyhrazena pro zakladni funkci SyStému P+R ........ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiisisssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 16
Tabulka 2: Ekonomicka NAvratnost PHR..........coiiiiimmmiiiiiiiiiiiiinciiininesseesnssssssesse s sssssse s s ssassssssssses 17
Tabulka 3: Srovnani ostatnich zemi EVIOPY (V KC) ...ceeeeiiiiiiirirsneeiiiiiicsisnneesssssissssnnneeseessssssssnnesssssssssssnnnsassssans 25
Tabulka 4: Nejmensi odstupy VOZIdIQ .......ccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnns 29
Tabulka 5: Rozméry podéINého ParkOVaANI........ccceeeriiiiiiiiiiiiiiissssisssssssssssssssssss s s s s s s s s s s s s s s s s ssssssssssssnsnnnns 30
Tabulka 6: Rozméry kolmého a Sikmého ParkoVani........cccceviiiiiiiiiiiininiininnininnssssssssssssnes 30
Tabulka 7: Pocet vyhrazenych stani pro vozidla prepravujici osoby tézce pohybové postizené ...................... 31
Tabulka 8: Nejzatizen&jSi KOmMUNIKACE .......cccceeiiiiiiiiriicccrrcrrcccssrsss s s s sss s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s nnnes 34
Tabulka 9: Ceny JIZANERO.......cccoiiiiisss s s s s s s s s s s s s s s sssssssssssssssssssssssssssssssssssnss 39
Tabulka 10: Prepravni VYKONY IMTHD........cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 40
Tabulka 11: PFiklad roZmerl VOZIel ........cocceiieiiiiiiiiiiiiiiienec ettt s s s 42
Tabulka 12: informace 0 prestupu NAa IMTHD .......ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 52
Tabulka 13: INformace 0 PArkoViSti.......ccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 53

10



SEZNAM ZKRATEK

B+R
CR
DPP
EU
MHD
K+R
P+G
P+R
PID
PK
IAD

Bike and Ride

Ceska republika

Dopravni podnik mésta Prahy
Evropska unie

Méstska hromadna doprava
Kiss and Ride

Park and Go

Park and Ride

Prazska integrovana doprava
Pozemni komunikace

Individualni automobilovéa doprava

11



UvVOD

Automobily jsou nedilnou soucasti dneSni doby. Velky rozmach automobilového
primyslu zpisobuje mnoho probléma stim spojenych. Jednim znich je velky vyskyt
osobnich automobild v centralnich oblastech mésta a problémy s parkovanim. Do nékterych
méstskych Casti je prijezd vozidel apln€ zakazan. Diivodem mohou byt naptiklad pamatkové
zony, pesi zony nebo velky vyskyt smogu ve mésté. Lidé si rychle osvojili pohodli osobniho
vozidla a nasledn¢ se individudlni automobilovd doprava (IAD) stala velkym konkurentem
hromadné dopravy.

Doba, kdy je vozidlo neprovozovano, tedy zaparkovano, tvoii pfevaznou ¢ast zivotniho cyklu
automobilu. K tomu, aby mohlo byt vozidlo zaparkovano, je zapotfebi dostatecné mnozstvi
parkovacich ploch. Systém zachytnych parkovist’ Park and Ride (P+R) pfedstavuje feSeni, jak
castetné¢ omezit hustotu automobilové dopravy ve mésté, zlepSit problémy spojené
s parkovanim a zaroven tak podpofit vyuzivani systémi méstské hromadné dopravy (MHD)
daného mésta. Ovsem P+R by mélo byt vybudovano na vhodném misté, nejlépe na okraji
meésta s dostateCnou kapacitou parkovacich mist, dobrym oznacenim a musi byt optimalné
nastavena cena za parkovaci sluzbu.

Cilem této prace je posouzeni moznosti zfizeni zachytnych parkovist’ systému Park and
Ride ve vybraném mésté. Pro navrh je potieba detailn¢ charakterizovat systém zachytnych
parkovist P+R, vysvétlit, jaké plni funkce a jaké vyhody piinasi samotnému fidici.
Analyzovat soudasny stav systémii P+R v Ceské republice (CR) a v okolnich statech. Déle je
zapotiebi shrnout alespon zakladni naleZitosti a specifika, jaké by parkovisté¢ mélo mit,
pfedevS§im druh arozméry parkovaciho stani, které jsou dilezitym faktorem pii navrhu
parkovacich mist. Pfi ndvrhu parkovacich mist je zapotiebi nejprve analyzovat individualni
automobilovou dopravu, kde se zohledni pfedevs§im osobni automobily, které nejvice zatézuji
centrum meésta. Také je potfeba najit ¢1 navrhnout vhodné piestupni body, které zajisti
zlepSeni dopravni situace ve meésté a zaroven propoji IAD s MHD ¢i vlakovymi spoji do
centra mésta. Systém zachytnych parkovist P+R se bude navrhovat na uzemi statutarniho

mesta Plzen, které posledni dobou trpi zvySenou intenzitou dopravy.
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1 POPIS ZACHYTNEHO PARKOVISTE P+R

Dle vyhlasky 247/2010 Sb. je ,,P+R parkovisté, ze kterého lze pokracovat v jizdé
prostiedkem hromadné dopravy osob.“(1) Parkovisté je podle (2) venkovni prostor pro
parkovani vozidel na samostatné ploSe oddélené od pozemni komunikace, na kterém jsou

navrzena jednotliva parkovaci stani.

1.1 Charakteristika systému P+R

Systém zachytnych parkovist P+R (mnohdy psano P&R) je zkratka z anglického slova
Park and Ride. V piekladu toto slovni spojeni znamena ,,zaparkuj a jed*. Tato forma
kombinované pfepravy se snazi zmirnit hustotu IAD ve velkych méstech. ZvySend intenzita
dopravy s omezenim rychlosti v obcich na 50 km/h (pokud neni mistni Gpravou uvedeno
jinak) zvySuje naro¢nost dojezdovych cCast vozidel k cilim. Pfi hustém provozu silni¢ni
dopravy ve mésté se zvysuji rizika dopravnich nehod, které jsou jednim z nejvétsich faktort
delsich dojezdovych vzdalenosti. Dale to mohou byt rizné uzavirky a objizd’ky spojené
S pfestavbou a modernizaci pozemnich komunikaci (PK). Parkovisté jsou oznac¢ena dopravni

znac¢kou ¢. IP 13d, kterd je uvedena na obrazku 1.

& N

P+R

Zdroj: (3)
Obriazek 1 Dopravni zna¢ka parkovisté P+R (¢. IP 13d)
P+R je systém zachytnych parkovist,, kterd se vyskytuji na hlavnich piijezdovych cestach
do mésta, kde se zaCina zvySovat hustota silnicni dopravy. M¢la by také obslouzit vSechny

ptijezdové komunikace do mésta. Parkovisté jsou k dispozici vSem cestujicim bez vyjimky,

------

za urCity poplatek pokracovat v dalsi cest¢ do centra prosttedky MHD. Parkovist¢ P+R

se buduji v blizkosti zastavek MHD, vlakovych néadrazi, stanic metra pro jednoduché a rychlé
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pfesunuti na tyto dal$i druhy dopravy. Proto by pfed zavedenim parkovist mély byt
optimalizovany intervaly MHD tak, aby cestujici necekali dlouho a cesta do centra se tak stala
piijemnou, ¢asové a financné vyhodnou. Dalsi z vyhod parkovani na P+R je cena parkovného
a slevy na jizdné MHD. Cilovou skupinou pro P+R jsou piedevsim lidé, kteti denné dojizdi
do zaméstnani, proto jsou parkovisté nejvice zatizena v pracovnich dnech. O vikendech
a svatcich jsou P+R vyuzivany také navstévniky mésta, obzvlasté turisty. Zachytna parkovisteé
parkovisté nejsou levnou zalezitosti. Podle (4) se rocni ndklady na provoz prazského P+R
pohybuji kolem 31 miliont K¢. Proto se pifi planovani musi zohlednit pocet obyvatel
a predevSim analyzovat primérny pocet fidich, ktefi do mésta cestuji automobilem
individudlné, aby bylo mozné ptesné¢ posoudit poptavku odvozujici se pro pozadovanou

prostorovou kapacitu parkoviste.
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2 SOUCASNY STAV PARK AND RIDE V CR A
V OKOLNICH STATECH

Zachytna parkovisté typu P+R se v poslednich 5 letech stale vice rozviji jak na uzemi
CR, tak na tizemi ostatnich statl EU. Pfedstavuji moderni zptisob parkovani, ktery je
pfinosem jak pro fidice, tak i pro samotné mésto, ve kterém se zachytna parkovisté nachazi.
Systém P+R je v dne$ni dobé (platné k 22. 10. 2013) provozovan na Gzemi hlavniho mésta
Prahy, ve mést¢ Dobii§ a mést¢ Beroun. Systém P+R je v Praze zahrnut do Prazské

integrované dopravy (PID).

2.1 Praha

Do systému PID jsou zahrnuta vSechna zachytna parkovisté P+R. Zachytna parkovisté
jsou umisténa v blizkosti zastavek méstské hromadné dopravy (obrazek 2).

5 . 9
Uﬂ?na: 111243 (1/9)
Labein Nt

SO

TSK-UDI

610
Brandys nad Labwin

114611
Podébeady

ol
Heacec Krdlove

s
Mustrd Hora

10y
Doini Brezany

4

11/603
W N
Strakonion

1102 Slapy

Zdroj: (4)
Obrazek 2 Soucasny stav zachytnych parkovist’ P+R v Praze

V soucasné dob¢ je provozovano 16 parkovist' a to parkovisté Skalka I, 11, Zli¢in I, II, Nové

Butovice, Opatov, Chodov, Ladvi, Letiiany, Rajska zahrada, Cemy Most I, II, Radotin,
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Nadrazi HoleSovice, Béchovice a Depo Hostivar. Témér vSechny jsou u stanic metra, kromé
P+R Radotin a Béchovice.

Na uzemi hlavniho mésta Prahy je podle (4) systétm P+R v provozu od roku 1997,
vSechna zachytna parkovis$té jsou hlidana a maji regulovanou provozni dobu. Celkova
stavebni kapacita systému P+R je podle (4) ¢lenéna podle vyuziti mezi stani pro zakladni
funkci systému P+R (2 739 mist), stdni vyhrazena pro vozidla piepravujici osobu tézce
postizenou (130 mist) a stani vyhrazena pro jiné ucely nebo pro rezidenty s uzavienou

smlouvou o0 dlouhodobém odstaveni vozidel (139 mist).

Tabulka 1: Stani vyhrazena pro zakladni funkci systému P+R

Stani vyhrazena pro zakladni funkci systému P+R

Zachytné parkovisté¢ | Pocet stani Zachytné parkovisté Pocet stani
Béchovice 86 Nové Butovice 57

Cerny Most I 294 Opatov 181

Cerny Most II 131 Radotin 56

Depo Hostivar 169 Rajska zahrada 88
HoleSovice 74 Skalka | 63
Chodov 653 Skalka 11 74

Ladvi 78 Zlicin 1 82
Letiany 633 Zli¢in 11 60

Zdroj: (4), upraveno autorem

Tabulka 1 pfedstavuje srovnani vSech 16 zachytnych parkovist a jejich pocet
parkovacich mist. Parkovisté by mélo zabezpecit dostatek parkovacich mist, proto v ptipadé
Cerného Mostu, Skalky a Zli¢ina jsou pro velkou vytizenost parkovisté dvé v t&sné blizkosti.
Tak tidi¢i nemusi slozité piejizdét na navazujici zachytna parkovisté. Pro motivaci fidi¢a,
nechat své vozidlo na zachytném parkovisti a vyuzit nékterou z moznosti systému PID,
vytvofil Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (DPP) cenovou nabidku. ,,Denni parkovné je
stanoveno V jednotné vysi 20 K¢. Za poruSeni provozniho radu parkovisté je zpoplatnéno
castkou 100 K¢. Za poruSeni provozniho radu je povazovano napr. ponechani dopravniho
prostiedku (auta nebo kola) na parkovisti mimo provozni dobu (tedy pres noc), pripadné
odstaveni automobilu na parkovisti bez prokazani nasledného vyuziti hromadné dopravy. “(4).
V ptipadé prazského systému P+R neni umoZnéna od roku 2011 sleva na MHD.

Tato cena, pfedevsim cena za denni parkovani, ktera je nesrovnatelné nizsi nez v centru meésta

Prahy (az 100 K¢ za hodinu) a dostatecna kapacita volnych parkovacich mist pro fidice,
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nabizi fidicm kvalitni sluzbu pro rychlé cestovani. Oteviraci doba zachytnych parkovist’ P+R
je od 4:00 h do ukonéeni provozu metra nasledujiciho dne, okolo 1:00 h. Pouze P+R
Béchovice ma denni provoz od 7:00 h do 19:00 h. Pokud si #idi¢ nevyzvedne svij automobil
Vv oteviraci dob¢é parkovisté, musi zaplatit poplatek 100 K¢&. Z tabulky 4, kterd hodnoti
ekonomickou névratnost, je zfejmé, ze P+R neni vyuzivano efektivné a kazdorocné vyzaduje

dotace z rozpoc¢tu mésta.

Tabulka 2: Ekonomicka navratnost P+R

Ekonomie provozu systému zachytnych parkovist’ P+R (¢astky v mil. K¢ bez DPH)

Rok Ptijmy z provozu Néklady na provoz | Ekonomické bilance
2009 8,7 30,71 -22,01
2010 9,07 30,96 -21,89
2011 11,77 31,20 -19,43
2012 14,53 30,86 -16,33

Zdroj: (4), upraveno autorem

Obsahem Prazského systému P+R je i doplikova sluzba Bike and Ride (B+R). ,, Tento
systém preferuje vyuzivani jizdniho kola spolu s hromadnou dopravou oproti osobnimu
automobilu. Jedna se o vybudovani zachytnych parkovist' a uschoven jizdnich kol v blizkosti
zastavek kmenového systéemu integrované meéstské dopravy nebo navaznych dopravnich
systemii. Vyhodou tohoto systému je moznost dosahnout velmi vyznamného sniZeni
negativnich viivii na zivotni prostiedi. “(5) Tato sluzba funguje na vSech parkovistich P+R
s vyjimkou Skalka 1, Cerny Most 2, Zli¢in 2 a Chodov. Sluzba je nabizena pro cyklisty, ktef
maji zajem své kolo odstavit na parkovisti P+R. Cyklista, ktery pfijede na parkovisté, oznami
pracovnikovi parkovisté, Ze si chce zde odstavit kolo. Pracovnik vyda cyklistovi zdmek
s klicem, cyklista si své kolo zamkne a kli¢ pfedd pracovnikovi parkovisté. Ten vyda
cyklistovi kontrolni kartu oproti zaloze 20 K¢. Jizdni kolo je pak vydano na zakladé prokédzani
se kontrolni kartou. Pokud si cyklista kolo nevyzvedne a nechd jej na parkovisti mimo
pracovni dobu od 01. do 04. hodin, musi zaplatit ¢astku 100 K¢. Pro cyklisty, ktefi tuto sluzbu
vyuziji, nelze uplatnit slevu na zpate¢ni jizdenku MHD.

Dalsi doplikovou sluzbou, ktera je zahrnuta do PID, je systém Kiss and Ride (K+R).
V piekladu toto slovni spojeni znamend ,Polib a Jed*. K+R je systém kratkodobého
parkovani na vyznafenych mistech oznacenych K+R. Tyto mista se vyskytuji ptredevS§im

U stanic metra a zeleznice. ,, Princip systému tedy spociva v tom, ze osobni automobil zastavi
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bezpecné na urceném misté v blizkosti zastavky verejné dopravy, kde cast osob z automobilu

prestoupi a zbyla osddka automobilu pokracuje dal ke svému cili. “(5) Systém K+R je velice
rozsifen po celém svéte.

2.2 Analyza vyuZiti zachytného parkovisté P+R Cerny Most |

Pro analyzu bylo pouzito P+R Cerny Most I, které lezi na vychodnim okraji Prahy.
Z obrazku 3 lze poznat, ze parkovisté navazuje Chlumeckou ulici na 1. Prazsky okruh, ktery
je soucasti Evropské silnice E65. Dale je parkovisté dostupné z rychlostni silnice R10, dalnice
D11 a je obklopeno nakupnimi centry. Parkovisté disponuje 294 parkovacimi misty. Vjezd na
parkoviste je branén automatickou zavorou, ktera se zvedne a umozni projeti v moment¢, kdy
fidi¢ stiskne tlacitko na turniketu. Z turniketu vyjede listek, ktery je dokladem o zacatku
vyuzivani parkovisté. Ptfi odjezdu z parkoviSté tidi¢ zaplati prostfednictvim platebniho
automatu pfisluSny poplatek a je mu umoznén vyjezd z parkovisté. Parkoviste je

monitorovano kamerovym systémem, ktery je doplnén 24 hodinovou obsluhou parkovisté.
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Zdroj: (6), upraveno autorem
Obrazek 3 Poloha P+R Cerny Most |

Analyza byla vypracovdna na zakladé serveru Technické spravy komunikaci hlavniho
meésta Prahy. Tento server nabizi mnoho online funkci, které informuji fidice o aktualnim
stavu dopravy a vSech dulezitych dopravnich informacich v hlavnim mésté Praha. Technické
spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy informuji i o aktualnim poctu volnych parkovacich
mist na vSech parkovistich P+R. Analyza ostatnich zachytnych parkovist’ je uvedena v ptiloze
A. Poloha P+R Cerny Most I se nachazi v t&sné blizkosti P+R Cerny Most II, proto pfi plné
obsazenosti jednoho parkovi§té mohou fidi¢i vyuzit parkovisté druhé. Parkoviité Cerny most
Il disponuje 131 parkovacimi misty. Jak je z obrazku 4 patrné, parkovisté Cerny Most I je
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nejvice obsazeno kolem poledne, kde prakticky neni mozné zaparkovat. Parkovisté zacinaji
opoustét automobily az kolem 13:30 h, kde uz byvaji volna parkovaci mista.
Hodnoty v ose X znazoriuji ¢as a hodnoty v ose Y zndzornuji pocet volnych parkovacich

mist.

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R CERNY MOST |

Pacet volnych parkovacich mist
=
[
[=]

Cas méfeni

Zdroj: (7), vypracoval autor

Obrazek 4 Vyuziti P+R Cerny Most |

V no¢nich hodinach parkovisté vyuziva jen par desitek fidici. Mimo oteviraci dobu
parkovist¢ mizeme vidét zaparkované vozy pouze ojedinéle. Obrazek 5, pofizeny autorem
13. 11. 2013 v 11:30 h dopoledne, ukazuje pIln¢ obsazené parkovisté. V takové situaci musi
fidi¢ vozidla vyuzit sluzby parkovisté P+R Cerny Most II, které je od P+R Cerny Most I

vzdaleno pouze nékolik metra.

Zdroj: Autor

Obriazek 5 Obsazené P+R Cerny Most | v 11:30hod

Nasledny ptestup na syst¢ém MHD je z tohoto parkovisté feSen spojovacim mostem pro

pé&si pies Chlumeckou ulici, kde je mozné vyuzit bezbariérovou stanici metra Cerny most na
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trase B nebo autobusové nadrazi. Zastavka autobustt MHD je tésné vedle parkovisté. Ridici
tak mohou pohodInég a rychle piestoupit na néktery ze syst¢émtt MHD nebo odjet autobusy do
piiméstskych ¢asti Prahy.

Analyza ze dne 2. 1. 2014 o vyuziti ostatnich prazskych zachytnych parkovist P+R,
je uvedena v pfiloze A. Z analyzy je ziejmé, Ze nejvice obsazovana parkovisté z hlediska
poc¢tu parkovacich mist jsou HoleSovice, Ladvi, Nové Butovice. Na téchto parkovistich
je problém zaparkovat kolem poledne z divodu naplnéni kapacity. Proto by bylo vhodné
parkovisté rozsifit a navysit celkovy pocet parkovacich mist. Naopak velky pocet prazdnych
parkovacich mist je na parkovistich Béchovice, Chodov, Letnany, Radotin, Skalka I, Skalka
II. Na téchto parkovistich je béhem poledni Spicky obsazovano sotva 50 % z celkové kapacity
parkovisté. Malo vyuzivana parkovisté by méla byt vice podporovana provozovatelem,
napiiklad zatraktivnénim sluzeb, jako je obdrzeni jizdenky na MHD pro kazdého uzivatele
parkovisté bez vyjimky. Ostatni parkovité Cerny most II, Depo Hostivai, Opatov, Rajska
zahrada, Zli¢in 1, Zli¢in II jsou vyuzivana z vice jak 50 % kapacity parkovacich mist.
O aktualni obsazenosti zachytnych parkovist' se mohou fidi¢i informovat na internetovych
strankdch Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy nebo na proménnych

informacénich tabulich.

2.3 Ostatni mésta

Ve mésté DobfFi§ se systém P+R podle (8) provozuje od 4. 9. 2013. Parkovisté fesi
problémy souvisejici s velkym ndristem automobilové dopravy. Slouzi nejen obcanlim mésta,
ale 1 turistiim, ktefi mésto Dobii§ navstivi. Parkovisté eliminaci dopravy snizuje emise a hluk
ve mésté. Podle (8) jsou celkové investi¢ni vydaje projektu vycisleny na 7 740 660,67 K¢.
Za 20 K¢ je zde mozné parkovat 24 hodin. Maximalni doba parkovani je 48 hodin. Podle (8)
je zde celkem 52 parkovacich mist, ze kterych jsou 3 mista urena pro vozidla 0sob
S omezenou moznosti pohybu. Navaznost na ostatni druhy dopravy jsou v tomto piipade
obstarany linkovou autobusovou dopravou. Zastavky autobusii jsou umistény na namésti,
které je od parkovisté vzdaleno asi 350 metri. Na obrazku 6 jsou zastavky zvyraznény ve

fialovém ramecku. Uzivatel parkoviste mé moznost dale cestovat 8 linkovymi spoji.
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Zdroj: (8), upraveno autorem

Obrazek 6 Poloha P+R Dobiis

Mésto Beroun, které svoje P+R parkovisté podle (9) otevielo 5. srpna 2010, je dal$im
méstem, které se rozhodlo pro provoz zachytného parkovisté. Parkovisté se nachéazi pod
dalniénim mostem naproti nddrazni hale. Cena za parkovani je 20 K¢ na den. Zakaznik, ktery
pfijede na parkovisté, si vyzvedne listek, ktery si uchova do chvile, kdy bude z parkovisté
vyjizdét. U automatu zaplati pfislusnou ¢astku, vytiskne se mu stvrzenka s ¢arovym kodem
a pii odjezdu listek pfiloZi ke skenovacimu zatizeni. AZ poté se mu otevie zavora a fidi¢ mlze
odjet. Podle (9) na vystavbu parkovisté dostalo mésto dotaci ze strukturalnich fonda EU ve
vysi 6,28 milionu korun, dalSich 10,4 miliont si mésto doplatilo samo. Cely areal je oploceny
s obsluhou, ktera je na parkovisti 24 hodin denné. Parkovisté disponuje 184 parkovacimi
misty, Z toho 10 mist je uréeno pro osoby s omezenou moznosti pohybu.

Dalsi mésto, které¢ uvazuje o ztizeni zhruba 6 zachytnych parkovist P+R, je mésto Brno.
Brno je druhé nejvétsi mésto v Ceské republice, které lei v Jihomoravském kraji a mé podle
(10) vice jak 400 tis. obyvatel. Mésto chce do konce roku 2015 vybudovat minimalné jedno
parkovisté P+R.

Ostrava je dalsim méstem, které o zachytnych parkovistich uvazuje. Ostrava je mésto
s nejhor$im ovzdusim v Ceské republice, proto by tu systém P+R mél smysl. Ziizenim
parkovisté¢ by se odleh¢ila doprava ve mésté a s tim spojenad eliminace vyfukovych plynt

Z automobill. Se zavedenim parkovist’ typu P+R s ndvaznosti na syst¢émy MHD magistrat do
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budoucich let pocitda. Mésto Ostrava zatim vyuziva parkovisté, ktera vlastni a provozuje
akciova spolecnost Garaze Ostrava. Spolec¢nost podle (11) provozuje dva hromadné kryté
parkovaci objekty pro vetejnost s kapacitou 519 mist a osm povrchovych parkovist’, celkoveé
tak provozuje témei 1 500 parkovacich mist.

Mésto Plzeii, které lezi na zdpadé Ceské republiky v Plzefiském kraji, je dal§im méstem,
které se potyka s velkou hustotu automobilové dopravy. Zachytna parkovisté P+R ve mésté
nejsou a ani se s jejich realizaci podle vedeni mésta do budoucich 5 let nepodita. Pro zachytné
parkovisté jsou navrzena koncep¢ni feSeni, podle kterych by se mohlo v budoucnu P+R
planovat, ale srostouci intenzitou dopravy, rozSifovanim a modernizaci infrastruktury
se koncep¢éni feSeni bude muset piepracovat. Regulace automobilové dopravy je feSena
pomoci placenych parkovacich mist. Parkovéani je v Plzni mozné v placenych zénach, které
jsou oznaceny A, B, C, F, Petrohrad, Roudnd. Déle je mozné parkovat na dvou otevienych
parkovistich a v parkovacim domé¢ Rychtatka. Pro vefejnost zajiStuje provoz a spravu

parkovacich ploch spole¢nost Parking Plzen, s. r. 0., ktera byla zalozena méstem Plzen.

2.4 StavvEU

V Evropé je P+R velice vyuzZivano. Systém je roz$ifen piedev§im v zapadnich zemich.
Zachytna parkovisté na krajich mést a u stanic metra provozuji evropské metropole rtizné.
Napiiklad Praha nenabizi fidicim parkovani zdarma, ale na druhou stranu patiéi poplatky

V Némecku jsou zachytna parkovisté téméf v kazdém vétSim meésté a fidi¢i vzdy narazi
na bezplatna parkovisté. Také Budapest, Oslo, Lucembursko maji v rdmci P+R vétSinou stani
bezplatné. Ve vétSiné pripadi plati, Ze ¢im blize je parkovisté centru meésta, tim byva

parkovani draZsi.
2.4.1 Polsko

Warszawa (VarSava) je hlavni mésto Polska, které lezi ve sttednim Polsku, mé podle
(12) rozlohu 517 km? a 1,717 mil. obyvatel (k roku 2010). Systém P+R ve VarSavé disponuje
13 zéchytnymi parkovisti, kterd jsou strategicky rozmisténa u systémi MHD. Sedm parkovist
je zastfeSenych. VarSavské P+R podle (13) umoznuje fidi¢i parkovat zdarma, pokud je
drzitelem platné jizdenky na hromadnou dopravu, mizZe se jednat o 1 denni, 3 denni, 7 denni,
14 denni, 30 denni nebo 90 denni jizdenku. Jednotlivé jizdenky nebo hodinové parkovaci
listky nejsou zahrnuty v nabidce parkovisté. P+R jsou otevieny od 4:30 h. rano do 2:30 h rano

dalsiho dne. Vozidla zaparkovana v ¢asovém rozmezi 2:30 h az 4:30 h, stejné jako fidici bez
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platné jizdenky vefejné dopravy, bude uctovan poplatek ve vysi 100 PLN (asi 650 K¢). Po
zaparkovani vozidla na zachytném parkovisti mohou fidi¢i vyuzit metro, zastavky autobusi
nebo vlak.

Krakov je dalsim z velkych polskych mést, kde se P+R vyskytuje. Mésto Krakov ma
celkem dvé parkovisté typu P+R. Provoz prvniho parkovisté s nazvem Czerwone Maki byl
podle (13) zahajen v listopadu roku 2012, kde je 200 parkovacich mist. Druhé parkovisté
snazvem Gielda Balicka, které bylo podle (13) uvedeno do provozu v zaii roku 2013 s 50
parkovacimi plochami. Obé dv¢é parkovisté jsou venkovni nezastfesend. Cena za parkovani je
10 PLN (asi 65 K¢), a pokud se fidi¢ pii odjezdu prokaze platnou jizdenkou z MHD

v Krakové, tak za vyuziti parkovisté neplati nic.

2.4.2 Rakousko

Videi je hlavni mésto Rakouska, které lezi ve vychodni ¢asti zemé. Podle (14) ma 1,731
mil. obyvatel (4daj z roku 2012) a rozlohu 414,6 km?. Systém videniského P+R disponuje 10
zachytnymi, hlidanymi parkovisti, se zhruba 7 000 parkovacimi misty. Cena za videniské
zachytné parkovisté podle (15) je 3 eura za den. Dale je mozné vyuzit tydenni, mési¢ni nebo
ro¢ni parkovani. VSechny videniské parkovisté P+R jsou efektivné umistény u koncovych dep
stanic metra. Videnské parkovisté nabizi moznost zakoupeni ViennaCard (Wien-karte), ktera
je urCena piedevSim pro turisty. Tato karta umoziiuje majiteli parkovat na zachytnych
parkovistich a vyuzivat MHD zdarma. Déle nabizi slevy na pamatky, muzea, restaurace apod.

Salzburg je rakouskym méstem, které provozuje parkovisté P+R. Salzburg lezi nedaleko
hranic s Némeckem na fece Salzach. Pfimo na okraji mésta mizeme najit tfi zachytna
parkovist¢ P+R. Prvni parkovisté snazvem Messe lezi u sjezdu zdalnice Al, druhé
parkovisté lezi u letiSté a tfeti parkovisté s nazvem Sud leZzi u dalnice A10. U vSech ttech
zminénych zachytnych parkovist’ je feSena navazujici doprava autobusy, které jsou zahrnuty
do MHD mésta Salzburg. Cena za parkovani je u prvniho a druhého parkovisté 12 Euro.
Do této ceny je zahrnuto parkovani automobilu na 24 hodin a listek na autobus MHD pro pét
osob, ktery uzivatele doveze do centra mésta. U tietiho parkovisté je sluzba stejna, ale za nizsi

cenu 10 Euro.

2.4.3 Némecko

P+R je v Némecku ve velké oblibé a je velice vyuzivano, systém P+R je zahrnut témeéft
Vv kazdém vétsim meésté. Parkovani na P+R parkovistich je ve vétSin€é pfipadi zdarma.

Piijmy z téchto zachytnych parkoviSt jsou z reklam, které jsou na parkovistich umistény.
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Podle priizkuml z roku 2007 vypracovaného némeckou vladou se zavedenim zachytnych
parkovist’ P+R snizila individudlni doprava ve méstech zhruba o 4 %. Na prvni pohled to neni
vysoké Cislo, ale znamena to cca 25 650 automobila.

Berlin, hlavni mésto Spolkové republiky Némecko a podle (16) patii diky své rozloze
891,82 km? a 3,502 mil. obyvatel (tdaj z roku 2012) k nejvétsim méstim Evropy. Proto je
v Berliné celkem 48 parkovist typu P+R, kterd jsou zdarma. Diky cenové vyhodnému
parkovani jsou parkovisté efektivné obsazovana. VétSina parkovist’ se nachazi na okraji mésta
V dosahu ostatnich druhii dopravy. Velice jsou vyuzivana P+R u letist, kde je jinak parkovani
drahé. Berlin disponuje zhruba 5 000 parkovacimi misty, ktera jsou zdarma. Pro velky pocet
obyvatel je v Berlin€ 48 zachytnych parkovist, ktera jsou pIn€ vytiZena.

Némecké mésto Hamburk se py$ni tim, Ze ma nejvétsi kapacitu parkovacich mist
zdarma v ramci systému zachytnych parkovist P+R. Téchto parkovacich mist je podle (17)
vice nez 9 000. V centru Hamburku je t¢émétf nemozné najit parkovaci misto, pokud diive tidi¢
neuvazne v dopravni zacpe. Celkova sit’ parkovist’ P+R je napojena na mistni MHD. Oteviraci
doba je 24 hodin, sedm dni v tydnu a je k dispozici nejen pro osobni auta, ale také pro
autobusy zcela zdarma. Hamburk je ¢lenén do né€kolika méstskych okresii a P+R se nachazi
vV kazdém z nich. Disponuje tak 49 zachytnymi parkovisti. Pro parkovani piimo v centru
mésta jsou zde umistény parkovaci domy, kde je parkovani zpoplatnéno.

Mésto Mnichov je dal$im némeckym méstem, které vlastni zachytna parkovisté P+R.
Parkovisté jsou umisténa u koncovych stanic metra a na okraji mésta predevsim u sjezdl
z dalnic. Parkovat je mozné na venkovnich plochach nebo v parkovacich domech.
Denni parkovaci sazby jsou podle (18) od 0,50 do 1,50 Euro. Cena se pohybuje podle toho,
jak je daleko parkovisté umisténo od centra mésta. Cim blize je k centru, tim je cena
za parkovani vyssi. Nejdale umisténé parkovaci plochy od centra jsou zdarma. Parkovani je
zde povoleno pouze na jeden den, pokud fidi¢ vozidla zanechéd automobil déle nez jeden den,

bude mu udélena pokuta ve vysi 30 Euro.

2.4.4 Srovnani ostatnich zemi

V nékterych zemich Evropy se P+R viibec neobjevuje, pfedev§im ve vychodni casti
Evropy. Tato situace je napt. na Slovensku, kde se v hlavnim mésté Bratislavé da zaparkovat
pouze na placenych parkovistich v centru mésta. V tabulce 3 je srovnani nékolika zemi
Evropy, ktera maji zachytna parkovisté ve svych méstech. Vzdy je uveden celkovy pocet

parkovist, pocet parkovacich mist a pocet parkovacich mist zdarma. Dale je uvedena
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maximalni cena za parkovani a pro srovnani i primérnd mési¢ni hruba mzda v K¢ za rok

2012.

Tabulka 3: Srovnani ostatnich zemi Evropy (v K¢)

Maximalni | Prumérna
Pocet cena za mésicéni
Umisténi Pocéet Pocet mist
parkovacich parkovani v hruba
parkovist’ zdarma
mist K¢ mzda v
(1 den) K¢
Finsko - Helsinky 27 3163 2908 55 79 800
Francie - Patiz 28 5 849 1700 344 65 800
Italie - Rim 31 12 880 260 83 50 300
Lucembursko 5 4116 4116 - 106 000
Nizozemi -
5 1278 - 165 97 000
Amsterdam
Svédsko —
22 3000 - 83 85 200
Stockholm
Svycarsko —
B 19 4 854 - 800 111 702
Zeneva
Mad’arsko —
25 3384 2 682 28 18 400
Budapest’
Némecko -
49 9 300 9 300 91 600
Hamburk

Zdroj: (19, 20), upraveno autorem

Z tabulky 3 je ziejmé, Zze ve §vycarské Zenevé je parkovani nejdraz§i. Tam stoji
jednodenni parkovani téméf 30 Euro. Nejvétsi podet parkovacich mist m4 italské mésto Rim
s 12 880 misty. Nejvétsi pocet parkovacich mist, ktera jsou zdarma, ma mésto Hamburg s vice
jak 9 000 parkovacimi misty. V poslednim sloupecku jsou uvedeny primérné mésicni mzdy
(vSechny mzdy za rok 2012) daného statu, kde si pro nazornost mizeme piedstavit pomér
mezi maximalni cenou za parkovani a primérnou hrubou mzdou za mésic. V Ceské republice
je prumérna mési¢ni hruba mzda 26 637 K¢ (platné k 4. ¢tvrtleti 2013). Cena za parkovani by
méla odpovidat poskytovanym sluzbam za parkovani a pfipadnym ulevdm na MHD daného

mésta.
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3 NAVADENI RIDICU VOZIDEL NA ZACHYTNA
PARKOVISTE P+R

Pro dostatecné vyuziti zachytnych parkovist’ je dilezitd informovanost fidici o této
moznosti zaparkovani vozidla. Uz pted velkymi aglomeracemi by se mély na PK objevovat
informacni a navadéci tabule, které by fidi¢e informovaly o dopravni situaci a moznych
omezeni ve meésté. S navaznosti na tyto informace by se mély objevovat tabule, které
upozorni na moznost parkovani. Dalsi soucasti navadéni tidi¢t je informace o aktudlnim
stavu volnych parkovacich mist na parkovisti a informace o druhu dopravy, ktery navazuje na
P+R. M¢lo by se ptedchazet situaci, ze fidi¢ vozidla dorazi na zachytné parkovisté a zjisti, ze
neni volné parkovaci misto. Tato situace fidi¢e odradi, a pokud v tésné blizkosti neni jiné
parkovisté typu P+R, vyda se se svym vozidlem do mésta. Informovanost fidi¢ti je proto
nedilnou soucasti zachytnych parkovist. K navadéni vozidel na parkovisté se pouzivaji dva

zpusoby. Statické navadéni vozidel a dynamické navadéni vozidel.

3.1 Statické navadéni vozidel

Statické navadéni vozidel se provadi pomoci neproménného dopravniho znaceni,
kde se symboly neméni. Informacni tabule, ktera je znazornéna na obrazku 7, je zakladnim
typem 0 rozméru 1 500 x 2 000 mm nebo 1 500 x 1 000 mm. V levém hornim rohu obsahuje
tabule dopravni znacku parkovisté P+R (¢. IP 13d) spolu s druhem navazné dopravy. Daéle
obsahuje dodatkovou tabulku ¢. E 9, ktera uréuje druh vozidla, text o provoznich informacich,

nazev prislusného parkovisté a vzdalenost znacky od parkovisté.

m [11111 | Druh navazné dopravy

L&‘ ::”::: Provozni informace

|||||||||||| Nazev parkovisté
11 km

Obrazek 7 Informacni tabule (neproménna)
Zdroj: (21)

Tato znacka se pouziva ve vétSich vzdalenostech od parkovisté, kde je zapotiebi informovat

fidie o moznostech parkovani.
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3.2 Dynamické navadéni vozidel

Pro dynamické navadéni vozidel se pouzivaji znacky, které obsahuji aktualni informace
a které se zobrazuji pomoci proménnych symboli a znakll. Tyto tabule informuji o
vzdalenosti a poctu aktualnich volnych mist na parkovisti. Takova informacni tabule je

znazornéna na obrazku 8.

RRRRRRRNY 11 km

m [ ] ! ]
RRRRRRNNNIRAL Il km
AN |

= LT 1m

] @

Obrazek 8 Informacni tabule (proménna)
Zdroj: (21)

Informace o aktualnim poctu volnych parkovacich mist by mély byt uvedeny aktualné na
webovych strankach piislugného dopravniho podniku, ktery systém P+R provozuje. Ridi¢ tak
ma piehled o volnych parkovacich mistech, kterd mize vyuzit. V dne$ni dobé& internetu by
mély byt do systému P+R zahrnuty i online rezervace parkovaciho mista. Proto by se fidi¢
nemohl dostat do situace, kdy pfijede na parkovist¢ a vSechny parkovaci mista budou

obsazena.

RADLICKA

N. BUTOVICE 5.6 km
3

8.4 km

LIEIN 1500 m
x|

Obrazek 9 Informacéni tabule Praha
Zdroj: (21)

Ptikladem z praxe je obrazek 9, kde je zfejmé, ze vSechny tii parkovisté¢ Radlicka, Nové
Butovice a Zli¢in jsou volna. DPP neumoziiuje online rezervace parkovaciho mista na

parkovistich P+R.
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4 NALEZITOSTI A SPECIFIKA PARKOVISTE

Systém zachytnych parkovist typu P+R je navrhovan piedevS§im pro osobni automobily.
Zakladni rozmér osobniho automobilu podle (2) je délka (m) 4,75 x sitka (m) 1,75 x
vyska (m) 1,80. Pro tyto zékladni rozmeéry osobnich automobili se musi parkovisté
prizpusobit uz pii samotné stavebni realizaci. Pro vétsi auta by muselo byt parkovisté
upraveno, proto je nutné vénovat pozornost cilové skupiné uz pfi zpracovani Uzemné
planovaci dokumentace. Navrhy parkovacich ploch, at’ uz P+R nebo klasickych parkovist,
vychéazi z hustoty osidleni daného uzemi a hustoty individualni osobni dopravy. Piihlizi
se i na budouci rozvoj dané lokality. Pfi navrhu se také musi zohlednit pozadavky na ochranu
zivotniho prostiedi (hluk, smog, vibrace, zadbor piidy). Na parkovisti by mélo byt piihlizeno
I na bezpecnost fidici a chodct. Pokud neni na parkovistich dopravni znaceni, tak se ve
vetSing€ piipadu pii prijezdu parkovistém pouziva piednost zprava. Na piijezdové a vyjezdové
komunikaci se musi zachovat pravostranny provoz a musi byt docileno dobrého rozhledu
vpravo i vlevo, aby nedochazelo k dopravnim nehodam. Pro bezpec¢nost chodct v prostoru
parkovisté by se mély barevné nebo specidlnim barevnym materidlem odlisit jednotlivé
funkéni plochy a vyznacit koridory pro chodce, aby se zabranilo stietu s automobilem.

Pfi navrhovani poctu parkovacich ploch se vychazi z jednotlivych ukazatelt:

e pocet obyvatel

e vyuZivani individualni automobilové dopravy

e dostupnost a navaznost na MHD

e mnozstvi ptilezitosti (obchodni centra, pracovni mista, mista bydliste¢)
e poloha (okraj mésta, centrum mésta)

e piijezdové komunikace

Parkovisté P+R se navrhuji vétSinou na okraji mést tak, aby dochdzkova vzdalenost k systému

MHD byla co nejkratsi a nejpohodInéjsi.

4.1 Parkovaci stani

Parkovaci stani podle je podle (2) ,,plocha pro parkovéni nebo odstaveni jednoho
vozidla“. Sitka parkovacich stani je pfizptisobena automobiltim, které na daném parkovisti
parkuji. Proto se rozliSuji parkovisté podle velikosti. Mohou byt pro osobni automobily,

autobusy nebo nakladni automobily.
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Musi byt dodrzeny bezpecnostni odstupy pro jizdu vpied, jizdu vzad, manipulaci se zavazadly
a dostate¢ny prostor pro vystup a nastupu osadky vozu.

Parkovaci stani délime do tfi zdkladnich kategorii. Parkovani kolmé, Sikmé a podélné.
Rozmisténi jednotlivych parkovacich stani musi byt pro uzivatele jednoduché, pirehledné
a musi byt ptizptisobeno celkové velikosti parkovisté. Na parkovistich se navrhuje pfedevsim
kolmé parkovaci stani, kde fidi¢ na své parkovaci misto zacouva nebo vjede rovné. Pouziva
se také kombinace vSech tii zplsobii parkovani pro efektivni vyuziti prostoru celého
parkovisté. Tato kombinace parkovani je viditelna i na obrazku 5. V tabulce 4, jsou podle (2)

urceny nejmensi odstupy mezi vozidly.

Tabulka 4: Nejmensi odstupy vozidla

Osobni automobil Délka odstupu (m)

Mezi pevnou pickazkou a bokem vozidla na stran¢ fidicCe, 0,75
mezi vozidly vedle sebe

Mezi pevnou prekazkou a bokem vozidla na opacné strané 0, 40

fidice

Mezi ¢elem vozidla a pevnou piekazkou 0,25

Mezi koncem vozidla a pevnou piekazkou 0,25

Mezi dvéma vozidly pii podélném fazeni 1,00

Mezi dvéma vozidly za sebou 0,50

Zdroj: (2), upraveno autorem

Pokud se jedna o gardzové parkovisté (vnitini), musi byt z divodu nakladani zavazadel
do zavazadlového prostoru osobniho vozidla piekazky nejméné 2,40 m nad parkovacim
stanim (pfekazkami mohou byt osvétleni, vzduchotechnické zatizeni, dopravni znaceni apod.)
Rozméry parkovaciho stani pro osobni vozidla se stanovi ze zékladniho rozméru osobniho
automobilu a nejmensich odstup od pevné prekazky (viz tabulka 4). Siika a délka
parkovaciho stani s podélnym parkovanim jsou uvedeny v tabulce 5. Pti podélném parkovani,
kdy tidi¢ na své misto zajizdi couvanim, mohou nastat problémy s parkovanim zvlasté u méné

zdatnych fidi¢l, pokud je parkovaci misto nejmensich moznych rozméru.
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Tabulka 5: Rozméry podélného parkovani

Osobni Zakladni Sirka stani Odstup od pevné Délka stani (m)
vozidlo (m) prekazky (m)
Jizda vpted 6, 75
2 0, 40
Couvani 5,75

Zdroj: (2), upraveno autorem

Jak u podélného stani, tak i rozméry pro kolmé a Sikmé parkovani pro osobni vozidla
se stanovi ze zdkladniho rozméru osobniho automobilu a nejmenSich odstupi od pevné
ptekazky (viz tabulka 4). Rozméry parkovaciho stani pro osobni vozidla pfi kolmém
a Sikmém ftazeni a Sitka pfilehlého jizdniho péasu jsou uvedeny v tabulce 6. U kolmého
parkovani, zvlast¢ mezi dvéma stojicimi automobily, musi pii nejmenSich moznych

rozmérech fidi¢ prokazat zkuSenosti s parkovanim.

Tabulka 6: Rozméry kolmého a Sikmého parkovani

Siika Siika
. Zakladni | RozSifeni Previs
Razeni Délka . jizdniho jizdniho
) Sirka krajniho vozidla
vozidel stani (m) pasu — jizda pasu
stani (m) | stani (m) (m)
v pfed (m) | couvani(m)
Kolmé 2,50 0, 25 5 0, 50 6 4,75
Sikmé 75° 2,60 0,25 5,30 0, 50
Sikmé 60° 3,20 0,25 5,20 0,50 3,50
Sikmé 45° 3,90 0, 25 4,80 0,50

Zdroj: (2), upraveno autorem

4.2 Bezbariérové uzivani

Nedilnou soucasti parkovisté je bezbariérové uzivani parkovisté. Vyhrazené stani pro

vozidla pfepravujici osobu téZce pohybové postizenou musi mit specidlni rozméry. Vyhrazené
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parkovaci stani se navrhuje tak, aby byl docilen pfimy a pfedevSim bezbariérovy pfistup na
komunikaci pro chodce a aby tato parkovaci mista méla co nejkratSi dochazkovou vzdalenost
k vychodu z parkovisté. Rozméry parkovaciho mista, pfedev§im §ifka a manipula¢ni plocha,
jsou oproti béznym parkovacim mistim znatelné¢ vétsi. Podle (2) se Sitka stani navrhuje
3, 50 m, manipulacni plocha (rozmér mezi dvéma vedle sebe stojicimi vozidly) se navrhuje
1, 20 m, délka stani se navrhuje podle rozméri z tabulky 5 a 6. Parkovaci plochy pro osoby
vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené musi byt vyznaceny svislou dopravni
znaCkou ¢. IP12+01, ktera je zndzornéna na obrazku 10 a vodorovnou dopravni znackou

¢. V10f.

&

Obrazek 10 Dopravni znacka €. IP12+01

Zdroj: (3)

Na vSech odstavnych a parkovacich plochach, vcetné¢ P+R pro motorova vozidla, musi
byt podle (2) vyhrazené stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené

nejméné v nasledujicim poctu:

Tabulka 7: Pocet vyhrazenych stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené

Pocet stani | 2-20 | 21-40 | 41-60 | 61-80 | 81-100 | 101-150 | 151-200 | 201-300

Pocet ZTP

stani

Zdroj: (2), upraveno autorem

Vyhrazend parkovaci stdni pro vozidla piepravujici osoby téZce pohybové postizené jsou
uréeny pouze témto vozidlim a jsou zdarma. Osoby se prokazuji Evropskym parkovacim
prikazem (obrazek 11) O1 nebo O2, se kterym maji pravo na vyhrazeném stani zaparkovat.
Oznaceni O1 je symbol vozickate v modrém poli, které smi pouzivat pouze clovek
se zdravotnim postizenim. Oznaceni O2 je pro osoby s praktickou nebo uplnou hluchotou.
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Ob¢ dvé skupiny museji disponovat vyhodami Il. a I1l. stupné soucasné s pritkazem ZTP nebo
ZTP/P. Tyto parkovaci prukazy vydavaji obce s rozsifenou pusobnosti a mohou byt
pouzivany pouze tehdy, fidi-li vozidlo osoba se zdravotnim postiZenim nebo je-li tato osoba

piepravovana ve voze.

Parkovaci prikaz
pro osoby se zdravotnim postizenim

Parkeerkaart - B
Napkmwe kaptn - BG
Parkovact karta - C2
Parkeringskort - DK
Parkimiskaart - EST

Pysakbint|
Carte de st
Pal

Cislo dokladu: CC 123 456

Platnost do:

ar
Parke NL

Karta parkingowa - PL
Cartio de estacionamento - P
Parkauswels - A

Nazev a razitko vydavajiciho organu: Parcare carte de RO
AeAtio otaByucuong - GR

Parkavacia karta < SK

Pariirna kartica - SLO

Parking card - GB

Tarjeta de estaclonamiento - £
Parkeringstilistingd - SWE

Vzor Evropské unie

Obrazek 11 Evropsky parkovaci prikaz

Zdroj: (22)
4.3 Specialné vyhrazené parkovaci stani

Do skupiny specidln¢€ vyhrazenych parkovacich stani patti naptiklad stani pro motocykly.
Motocykly obvykle mohou parkovat v prostoru stani pro osobni vozidla, ale tam, kde
se predpoklada velky vyskyt motocykld, se mohou zfizovat specidlni stani pro né urcena.
Takové stani je podstatné mensi nez stani pro osobni vozidla a navrhuje se ve vétSing ptipadia
S kolmym fazenim. Podle (2) je Sifka stani 1, 6 m a délka stani 3 m. Pfi realizaci parkovacich
stani pro motocykly je dobré pocitat i s ptipadnym zastfeSenim.

DalSim specidlné¢ vyhrazenym parkovacim mistem miiZze byt stani pro Zzeny. Toto
parkovaci stani se buduje predevSim na velkych parkovistich. O =zfizeni rozhoduje
provozovatel parkovisté. Tato stdni se buduji kviili vétsi bezpeCnosti zen, stale se zvySujici
piipady nasilného piepadeni na parkovistich je jasnym impulzem pro realizaci. Stani
se navrhuji na pfehlednych mistech s dostatenym osvétlenim, na které je vidét z mista
obsluhy parkovisté nebo jsou v dohledu kamerového systému.

Parkovisté miize obsahovat 1 parkovaci stani pro jizdni kola. Pro parkovani jizdnich kol
se pouzivaji stojany, které jsou nejcastéji kovové. Stojany by mély umoznit zamceni kola ke

stojanu, ktery je pevné spojen se zemi. Stani pro kola se nejcasteji navrhuji na parkovistich,
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kde je vblizkém okoli obchodni centrum, bytova zastavba, $kola nebo jiné vzdélavaci
zafizeni. Stojany jsou vétSinou umistény v blizkosti osvétleni a vjezdi na parkoviste.

Vice 0 stani pro jizdni kola (B+R) je zminéno v kapitole 2.2.

4.4 Moznosti placeni na P+R

Existuje n€kolik zpusobli placeni na zachytnych parkovistich nebo klasickych
parkovistich. Nejcastéj$im ptipadem je, Ze fidi¢, ktery piijede na parkovisté, si vyzvedne
listek, ktery si uchova do chvile, kdy bude z parkovisté vyjizdét. U samoobsluzného automatu
zaplati ptisluSnou castku, vytiskne se mu stvrzenka s ¢arovym koédem a pii odjezdu listek
ptilozi ke skenovacimu zafizeni. AZ poté se mu otevie zavora a fidi¢ muze odjet. Pokud fidi¢
listek ztrati, je povinen podle provozniho fadu zaplatit pokutu. Pokutu si stanovi sam
provozovatel parkovisté. Zakladnim principem parkovisté P+R je, Ze fidi¢ dostane pii vyuziti
parkovisté listek na snizené jizdné nebo zdkladni jizdenku na MHD. V tomto ptipadé fidi¢
zaplati poplatek za parkovani ihned po pfijezdu na parkovisté a ze samoobsluzného automatu
mu spolu s Gétenkou za parkovani vyjede i tento prispévek na MHD. Pokud na parkovisti neni
parkovaci automat, mlze vybirat poplatky za parkovani obsluha, ktera za tplatu vyda fidici
parkovaci listek vcetné slevy na MHD. Dal$im zpisobem uthrady za parkovani, je placeni
textovou zpravou z mobilniho telefonu fidi¢e Ridi¢ odesle specialni kod pomoci mobilniho

telefonu, na ktery mu vzapéti pfijde potvrzovaci textova zprava a s ptisluSnou ulevou na

MHD.

4.5 Pozadavky na parkovisté P+R

Parkovisté¢ by mélo byt umisténé maximalné¢ 300 m od zastavky vetfejné dopravy
s dostatecnym osvétlenim, zabezpecenim a vhodnym znacenim. Dale by mélo poskytovat
sniZené jizdné na vefejnou dopravu, udrzovat stabilni cenovou politiku na zakladég ,,platit vice,
blize jste k centru®. Pro dostatecnou informovanost fidici je vhodné umistit reklamu na
webové stranky mésta nebo dopravniho podniku. Na parkovistich by se mél objevit provozni
fad ve vice jazycich a mé¢la by byt zajisténa vhodna provozni doba s dostatecné proskolenou
obsluhou parkovisté. Pti navrhu parkovisté je nutno dodrZzovat hygienické, technické, pozarni

a dal8i pozadavky a normy.
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5 ANALYZA VYUZIVANI INDIVIDUALNI
AUTOMOBILOVE DOPRAVY MESTA PLZEN

Soucasti dnesni situace v Plzni je nartistajici pocet osobnich vozidel, kterd znacn¢ zvysuji
dopravni zatéz, jejimz disledkem je vyrazné zpomaleni dopravy s negativnim dopadem na
silni¢ni infrastrukturu a na zivotni prostfedi. V centru mésta se automobilova doprava setkava
s vysokou poptavkou po parkovani. Naplnéni poptavky by znamenalo vysoké finan¢ni naroky
a s ohledem na pamatkové oblasti by to nebylo ani mozné. Pro pfesny ndvrh parkovist’ P+R,
které tyto problémy mohou ¢asteCné vytesit, je zapotiebi nejprve analyzovat vSechny hlavni
ptijezdové komunikace do mésta. Zohlednit pfedevSim osobni automobily, které nejvice
zatézuji centrum meésta a najit ¢i navrhnout vhodné pfestupni body, které zajisti zlepSeni
dopravni situace ve mésté a zaroven propoji [AD s MHD ¢i vlakovymi spoji do centra mésta.
uvolnénou kapacitu parkovacich mist na sidliStich nebo parkovist u nékupnich center.
Néktera ndkupni centra pfistupuji na opatieni, aby zamezila parkovani vozidel na svych
parkovacich plochach, ktera nevyuzivaji jejich sluzeb. Tabulka 8 predstavuje nejzatizenéjsi

komunikace osobnimi vozidly ve v§ednich dnech.

Tabulka 8: NejzatiZenéjsi komunikace

Nazev komunikace Usek Os. vozii/den (Po - p4)
Karlovarska U kruhového objezdu 42 698
U Prazdroje U pivovaru 27 505
Sady Pétatticatniki Jizni smér 24 367
TyrSova Struncovy sady 23 423
U trati U mostu Milénia 21 272

Zdroj: (23), upraveno autorem

Do mésta Plzen dojizdi za praci podle (24) cca 27 tisic lidi. Z toho kazdodenni dojizd’ka
predstavuje cca 24 290 osob. Pievazna c¢ast pohybu za praci se odehrava mezi Plzni
ptiblizné 11 603 osob a z okresu Plzen - jih 7 372 osob. Velky podil pracovnich mist
se nachazi v centru mésta, a sem také vyznamna ¢ast dojizd€jicich smétuje.

Mésto Plzefi je Gtvrté nejvétsi mésto v Ceské republice s 167 472 obyvateli a podle
(10) rozlohou 137,65 km2. Plzen je nejvétsim méstem zapadnich Cech a zaujima postaveni

jako silné, pramyslové prosperujici, kulturni meésto s bohatou historii a vybornou
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geografickou polohou mezi Prahou a zdpadni hranici Némecka. D4alni¢ni a silni¢ni sit’ v okoli
Plzné¢ se skldda =z dalnic, silnic, mistnich komunikaci a ucelovych komunikaci
(obrazek 12). Celkova délka silni¢ni sité v Plzeniském kraji podle (25) je 5 127,4 km.
Umisténi zachytnych parkovist’ P+R je vhodné u sjezda z komunikaci, které jsou nejvice
vytizeny a maji pfimé spojeni s centrem meésta nebo na né jinym zpusobem navazuji.
V ptipadé Plzné to jsou délnice a silnice I. tfidy. Na obr. 12 jsou dalnice vyznaceny rizovou

barvou a silnice I. tfidy ¢ervenou barvou.

s . &
& I? ) G e = 2 oy
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Obrazek 12 Mapa silni¢ni a ddlni¢ni sité Plzeiiského kraje (detail Plzen)
Zdroj: (25), upraveno autorem

Dalnice D5, nékdy oznaCovana jako Plzenska dalnice, spojuje Prahu s hranici Némecka
a zaroven je soucasti evropské silnice E50, kterd je druha nejdelsi evropska silnice. Vystavba
dalnice zacala podle (25) roku 1977 a definitivni dokonceni bylo v roce 2006. Délnice spojuje
v délce 151 km Prahu s Plzni a hranicemi Némecka u hrani¢niho ptfechodu Rozvadov.
V Némecku dalnice D5 navazuje na dalnice A6.

Dalnice D5 lemuje jizni okraj mésta zhruba od 67. kilometru u exitu 67 na Ejpovice, do
93. kilometru u exitu 93 na Nyfany. Hlavni sjezdy jsou feSeny exity na silnice L. tfidy ¢. 26,
20, 27, které jsou béhem dne velice vytizeny. Dalnice vedouci kolem jizniho okraje mésta
plni také funkci obchvatu. Podle posledniho celostatniho s¢itani dopravy zroku 2010

provadénym Reditelstvim silnic a délnic, se za 1 den mezi exitem 67 a 93 na dalnici D5
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pohybuje kolem 14 000 osobnich automobili. Hustota automobilové dopravy v okoli Plzné

je znazornéna na obrazku 13.

INTENZITY DOPRAVY
NA DALNICICH A SILNICICH I TRIDY
v CR WV ROCE 2010
ROCNT PRUMER DENNICH INTENZIT [vaz/24 h]

7 tisic e wozidel = C,2%

intenzity dopravy v tizicich

Obrazek 13 Pentlogram CR (detail Plzeit)

Zdroj: (25)

Jak je z obr. 13 patrné, z dalnice D5 konéi velké mnozstvi automobild pravé ve meésté
Plzen, proto absence zachytnych parkovist plsobi nepiiznivé pro centrum mésta. Nejvetsi
hustota dopravy je pfedevs§im v pracovnich dnech, kde se odpoledni Spi¢ka pohybuje mezi 14
a 17 hodinou. Silnice I. tfidy, ptedevsim silnice 1/20, 1/26, /27 jsou patetni nejvice vyuzivané
silnice, které spojuji dalnici a ostatni méstské aglomerace s centrem mésta.

Silnice 1/20, ktera je soucasti mezinarodni silnice E49, je hlavni magistralou Severniho
pfedmésti mésta Plzen. V samotném centru mésta tvoii soubéh silnic s I/27 a 1/26. Od kiiZeni
ulic Gerska a Karlovarska az po kruhovy objezd u feky Mze (77. — 79,5 kilometr) se intenzita
dopravy podle (23) pohybuje kolem 41000 osobnich automobili. Pfi tomto poctu
automobili, maji kongesce vzniklé vysokou hustotou dopravy negativni dopad na okolni
prostfedi komunikace. Navic se v této lokalité pravidelné tvoti dopravni kolony, které¢ znacné
ptispivaji k delsim dojezdovym ¢asim zachrannych slozek, predev§im zachranné sluzby do
Fakultni nemocnice Plzen. Silnice 1/20 pokracuje sttedem mésta pies Plzen 2 — Slovany jako
ulice Sirkova, Mikuldsska, Slovanska a Nepomuckd, kde intenzita dopravy pravé na rozhrani

Nepomucké ulice sulicemi Slovanska a Malostranska dosahuje podle (23) az na 14 050
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osobnich automobild. Ze Slovanské ulice navazuje na ulici Jasminovou, Koterovskou
a U seradisté, kde se na 86. kilometru napojuje na déalnici D5.

Silnice 1/26 je kli¢ovou silnici Plzenského kraje a samotného mésta Plzen, protoze
vytvaii vychodni dalnicni ptfivadéc¢ k dalnici D5. Prvni silni¢ni kilometr za¢ind na exitu 67
Ejpovice na dalnici D5, kde pokracuje Rokycanskou ulici a dale se kiizi se silnici I1/180.
V téchto mistech dosahuje podle (23) pocet osobnich automobilid 14 000 hranici
a s priblizovanim se K centru mésta pocet neustale roste. U kiizeni ulic U prazdroje, Sirkova
a TyrSova tvori soubéh se silnici 1/20, kde intenzita dopravy podle (23) je 26 067 osobnich
automobilt. Déle pokracuje pies stfed mésta ulici TyrSova, Piemyslova, Skvriianskd, kde
pocet osobnich automobilil je kolem 16 000. Poté pokracuje zapadnim okrajem Plzné ulici
Domazlickou, kde intenzita dopravy klesd. Na 18. kilometru protind dalnici D5 a dale
pokracuje k hranicim s Némeckem.

Silnice 1/27 je silnice prvni tfidy, ktera je dalezitym dopravnim tahem prochazejicim
celym méstem Plzen. Ze severni strany mésta pres Severni predmésti dosahuje podle (23)
intenzita dopravy zhruba 10 000 osobnich vozidel. Pfes stied mésta tvoii soub&h se silnici
1/20. U Jizniho ptedmésti na Klatovské t¥idé se intenzita dopravy pohybuje podle (23) kolem
15 000 osobnich automobild. V této lokalité¢ je velice dulezité, aby se v dopravni S$picce
provoz nezvétSoval, protoze silnice 1/27 sousedi s Fakultni nemocnici Plzen, a proto je velice
dilezita plynulost dopravy pro rychlou dostupnost zachrannych sloZek. Dale silnice pokracuje
pfes méstskou cast Bory Sukovou ulici, kde zhruba na 135. kilometru soub&zné zacina
Evropska silnice E53. Na tomto kilometru dosahuje intenzita dopravy podle (23) zhruba
10 000 osobnich automobild. Silnice 1/27 na 137. kilometru protind dalnici D5 a pokracuje
ptes jihozapad az Kk hrani¢nimu pfechodu Zeleznd Ruda, kde se za hranicemi s Némeckem
meéni na silnici B11.

Vyhodou silni¢ni infrastruktury je, Ze diky zminénym silnicim prvni tfidy a dalnici D5
je Plzen efektivné napojena na ¢eskou silni¢ni sit’ a po otevieni zapadnich hranic s Némeckem
mnoho nevyhod. Husta automobilova doprava a nedostate¢na kapacita hlavnich ulic ve mésté
pfinasi velmi zvySené dopravni kongesce a zatéZuje silni¢ni infrastrukturu a Zivotni prostiedi
ve mésté. Problematické je pfetizeni paterni komunikace individudlni automobilovou
dopravou ve sméru sever - jih. Z téchto divodd zacala v roce 2008 vystavba méstského
zapadniho okruhu propojujici Bory, Skvriany, Kiimice, RadCice a Severni pfedmésti.

Vystavba okruhu je rozdélena na tfi Gseky. Z divodu pldnované vystavby zdpadniho okruhu
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je nutné pocitat s budoucim rozvojem infrastruktury a pfizptsobit tomu i navrhy parkovacich
ploch.

Zeleznitni infrastruktura mésta Plzet je protkana hustou Zelezniéni siti.
Nejvyznamngéjs$i pateini trati na izemi mésta Plzen je trat’ ¢islo 170, ktera spojuje zapadni
Cechy s Prahou a je soudasti III. Zelezni¢niho koridoru. Dal§imi tratémi, které mésto Plze
obsluhuji, jsou traté¢ 160, 180, 183, 190, které vedou ptes Plzen — hlavni nadrazi. V severni
Casti mésta na trati 160 se nachazeji Zelezni¢ni stanice Plzen — Bila Hora a Plzen - Bolevec.
V severovychodni ¢asti mésta, predevsim meéstskou ¢ast Doubravka obsluhuje na trati 170
zelezni¢ni stanice Plzen — Doubravka, kterd je bohuzel ve Spatném technickém stavu.
Jihovychodni ¢ast mésta obsluhuje Zelezni¢ni stanice Plzeni — Koterov, kterd nalezi trati 190.
Tato stanice je vyuZivana pfedev§im vychodnim pfedméstim Plzné. Jizni stranu mésta
a méstskou ¢ast Doudlevce na trati 183 obsluhuje Zelezni¢ni stanice Plzenn — Doudlevce.
Zapadni ¢ast mésta a prilehlé méstské obvody obsluhuji stanice Plzent — Kiimice na trati 170,
Plzen — Skvrilany a Vejprnice na trati 180. Stied mésta zajist'uji stanice Plzenn — Zastavka na
trati 183, Plzenl — Jizni pfedmésti na trati 170, 180 a piredevsim Plzent — Hlavni nddrazi.

Zelezni¢ni tratd by bylo nejvhodngj§i vyuzit v kombinaci se silni¢ni dopravou. Zachytné
parkovaci plochy by mély byt v té€sné blizkosti zelezni¢nich stanic. Rozvinutd Zelezni¢ni sit’

Vv Plzni s kombinaci se zachytnymi parkovisti pfedstavuje vyborné spojeni.

5.1 MHD v Plzni

Pro pfesny navrh zachytnych parkovist P+R je zapotiebi pfedev§im vhodné umisténi
a dokonaly systém prestupnich bodi z IAD na MHD a linky vefejné drazni osobni dopravy.
Pro budouci rozvoj mésta by bylo vhodné, aby sit’ zachytnych parkovist byla asponl z ¢asti
budovéna v tésné blizkosti Zelezni¢nich stanic. ,, Zastavky obecné by mély byt situoviny co
vzddlenosti jako jeden z ndstrojit pro zachovani ¢i zvySeni trzniho podilu MHD oproti
ostatnim druhiim dopravy. “(26). MHD v Plzni zajistuji podle (27) Plzenské méstské dopravni
podniky, a.s. Systém vefejné dopravy zajistuji tramvaje, trolejbusy a autobusy. Tramvajové
a trolejbusové linky zajistuji hlavni obsluhu méstské dopravy, spojuji okolni predmésti
se samotnym centrem meésta. Autobusové linky dopliuji tramvajové 1 trolejbusové linky
a obsluhuji vzdalengjs$i predmésti mésta. Podle (27) vetfejna doprava v Plzni patii mezi
nejekologictéjsi meéstské dopravni systémy v Evropé, 1 kdyZ tento fakt neni nijak dokazan
napiiklad poctem gramti CO2 na kilometr nebo celkovou spotiebou elektrické energie, kdyz

vétSinu prepravnich vykonl zajistuji tramvaje a trolejbusy. V pfiloze P je zobrazena mapa
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linek MHD v Plzni. Tramvajové linky jsou vyznaceny Cervenou barvou, trolejbusové linky
zelenou barvou a autobusové linky modrou barvou. Plzeniské méstské dopravni podniky si pro
svoje zakazniky vytvorily tarif, ktery je pfizptisoben délce vyuzivani MHD a piedevsim je
ptizptsoben konkrétnimu zakaznikovi (dospély, student 15-26 let, dité 6-15 let, dichodce nad
70 let). Ceny jizdného pro jednotlivé skupiny zakaznikt jsou uvedeny v tabulce 9.

Tabulka 9: Ceny jizdného

Drubh jizdenky Dospély | Student 15-26 Dité 6-15 Dichodce nad 70
Nepiestupni 18 K¢ 18 K¢ 9 K¢ 9 K¢
Ptestupni 30 min. 16 K¢ 16 K¢ 8 K¢ 8 K¢
Prestupni 60 min. 20 K¢ 20 K¢ 10 K¢ 10 K¢
Prestupni 180 min. 34 K¢ 34 K¢ 17 K¢ 17 K¢
Ptestupni 24 hod. 60 K¢ 60 K¢ 30 K¢ 30 K¢
Nepftestupni
hrazeno u fidice OKE

Zdroj: (27), upraveno autorem

Neprestupni jizdenka (papirova) slouzi kjednordzovému vyuziti MHD. Ta je
predevsim pro ty, ktefi cestuji po mésté vlastnim automobilem nebo pro turisty. Nepiestupni
jizdenka se da zakoupit v jednom z prodejnich automatti, u smluvnich prodejcii nebo za vyssi
¢astku u fidice. Smluvnimi prodejci jsou napt. novinové stanky, prodejny tabak, trafiky atd.
Nepiestupni papirové jizdenky jsou za plné a zlevnéné jizdné, a to jak pro vnitini zénu (dzemi
Plzn¢€), tak pro vnéj$i zénu (obce za hranicemi mésta obsluhované MHD). K oznaceni
jizdenky slouZi jesté klasické mechanické oznaCovaci zatizeni.

Prestupni jizdenka je platna pouze v kombinaci s ¢ipovou kartou — Plzenskou kartou,
a to bud’ personifikovanou, nebo ,,anonymni®. Na kartu si zakaznik uloZi finan¢ni hotovost, za
kterou si pak ve vozidle v odbavovacim zafizeni zakoupi jizdenku. Tato jizdenka je nabizena
s riznou Casovou platnosti (pilhodina, hodina, tfi hodiny, 24 hodin), a to pro vnitini zonu,
vnéjsi zonu nebo obé zdény. Nejprve si zakaznik zvoli variantu jizdného, poté piilozi
Plzenskou kartu a nasledné obdrzi jizdenku. Po dalSim pfilozeni karty bez zvoleni jizdného
se na displeji odbavovaciho zafizeni objevi informace o historii transakci. Jizdenky jsou
tiStény na termopapiie a jsou prestupni s tim, ze pulhodinova jizdenka v pfipad¢ jizdy bez
ptestupu plati po celou dobu jizdy. Plzenska karta je pfenosna a vyuzivaji ji pfedev§im ob¢ané

mesta, ktefi jezdi MHD casto. Za rok 2013 Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.
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podle (27) prepravily celkem 100 593 osob. V tabulce 10 jsou znazornény hodnoty poctu
ptepravenych osob a trzby z MHD z minulych let.

Tabulka 10: Pfepravni vykony MHD

Rok 2010 2011 2012 2013
Piepravené osoby 100 885 101 900 99 154 100 593
Trzby z MHD v K¢ 272 845 266 841 300 097 312 542

Zdroj: (27), upraveno autorem

Plzeniské meéstské dopravni podniky, a.s., se tak stdvaji jednim z mala dopravnich
podnik, které za posledni roky nepostihl velky odliv zakaznikt. Pfi¢inami ubytkl cestujicich
je velky rozmach automobilové dopravy, nezaméstnanost a na to navazujici zvysujici se ceny
jizdnich dokladd.

Vétsina vozi MHD ma na kiizovatkach preference pied ostatnimi automobily.
To znamena, ze pokud se viz MHD pfiblizi ke svételné kiizovatce, tak dostane pomoci
svételné signalizace povoleni pokracovat v jizde. Trolejbusy jsou vybaveny signdlnimi body
na troleji a autobusy vysilaji radiovy signal, ktery vozidlo vysilad v konkrétnim misté¢ udaném
GPS soufadnicemi, signal je dale pfijiman radiostanici umisténou piimo v fadi¢i daného

svételného signalizacniho zafizeni, kde je vyhodnocen softwarem fadice.

5.1.1 Zhodnoceni MHD v Plzni

MHD mésta Plzefi patfi mezi nejekologictdjsi systémy MHD v Ceské republice, jeji
patefni tramvajova a trolejbusova sit’ propojuje centrum mésta s ostatnimi predmeéstimi.
Mezi vyhody systému patii kombinace téi druhG dopravnich prostfedki MHD (tramvaje,
trolejbusy, autobusy), které vyuzivaji preference na svételnych k¥izovatkach. Dalsi z vyhod
pro obyvatele mésta je provoz no¢nich linek. Mezi nevyhody MHD v Plzni patii pfedevsim
nedostatecné pokryti nekterych méstskych sidlist. Tato absence linek, ptredevSim
té tramvajové, je z davodu rychlého rozvoje mésta. Ke zlepSeni ¢innosti 1ze nejprve doporudit
predevsim zajisténi dostatecného pokryti vSech méstskych casti linkami MHD. K tomu

je potieba efektivné vyuzivat dotace, které je mozno Cerpat.
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6 Navrh parkovacich ploch

Soucasny stav moznosti parkovani je popsan v kapitole 2.3. Samotny navrh parkovacich
ploch se musi fidit podle norem a ptedpisu.

Velmi duleZitou normou je CSN 73 6056 — Norma pro odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel.
Dal$imi normami dalezitymi pro samotnou realizaci jsou normy a piepisy:
CSN 73 0531 — Ochrana proti hluku na pozemnich komunikacich
CSN 83 0917 — Ochrana vody pied ropnymi latkami
CSN 73 0802 — Pozarni bezpeénost staveb — nevyrobni objekty
CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci
Jak uz bylo zminéno v kapitole 1.1, tak P+R je systém zachytnych parkovist, ktery
se vyskytuje na hlavnich pfijezdovych cestach do mésta, kde se zafina zvySovat hustota
silnicni dopravy. Proto by bylo vhodné umistit zachytnd parkovisté na hlavni ptijezdové
komunikace do mésta. Témito hlavnimi pfijezdovymi komunikacemi, které velmi ¢asto byvaji
nejvice zatézovany, jsou silnice 1. tfidy 1/20, 1/26, I/27. Parkovisté se nedaji budovat na
dalnicich a rychlostnich komunikacich, protoze tyto komunikace plni pfedevsim funkci
dopravni cesty. U komunikaci jako jsou silnice L., IL., III. tfidy je mozné budovat parkovisté
tam, kde to je z mozné z pohledu tzemniho planovani a intenzity dopravy. Nejptitazlivejsi
¢asti mésta je samotny stfed Plzné€. Podle (28) ,,p7i levné a Siroké nabidce parkovani se uziti
a vlastnictvi automobilii zvysi, protoze to zvysuje vyhodnost uziti vozidel, zmensuje naklady na
Fizeni a rozptyleni lokalit se zmensuje vyhodnost chiize a verejné dopravy®.
Nabidka parkovacich ploch a sprdvné nastavena cenova politika parkovdni ma vliv na
intenzitu dojizdéni do centralni Casti mésta, kde je potieba omezit intenzitu dopravy.
Cena za parkovani by se méla ptizptsobit celkové investici do realizace parkovacich ploch.
Zakladnim cilem finan¢niho zajisténi parkovisté je sledovat rozvoj a poptavku po systému,
aby doslo minimaln¢ k finan¢ni rovnovaze naklada a vynosi. Podle (29) vybudovani jednoho
parkovaciho stani na urovitovém parkovisti P+R v Praze vyjde na cca 50 000 — 100 000 K¢
Pii objektovych parkovistich je investicni cena za jedno parkovaci stdni cca
280 000 — 320 000 K¢. Zalezi predevsim na tom, v jaké lokalit¢ je parkovisté budovéano
ajestli je pozemek, na kterém se parkovist¢é bude budovat, ve vlastnictvi mésta nebo
pravnické ¢i fyzické osoby. Navrh parkovacich ploch vychazi ptedev§im z hustoty osidlenti,

intenzity dopravy a z ptedpokladaného budouciho rozvoje.
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Urceni ptesného poctu parkovacich mist se odviji od velikosti intenzity dopravy v miste, kde
bude dané zachytné parkovist¢ navrhovano a od poctu osob, které budou na téchto mistech
parkovat. Pfesné uréeni velikosti a pocet parkovacich mist nelze pfesné v ptipad¢ navrhu
stanovit z divodu neznamé vySe celkovych investicnich néakladi. Dalsim vychozim
materidlem je norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Hlavnim cilem uréeni
dostatecného poctu parkovacich mist je, aby pocet parkovacich mist byl v souladu
s poptavkou a nedochazelo k situaci, ze po cely den bude parkovisté neobsazené. Navrhovana
zachytna parkovisté P+R jsou predevsim projektovana pro odstaveni osobnich vozidel. Jako
nazorny ptiklad jsou uvedeny v tabulce 11 rozméry osobnich vozidel, které mohou byt na
zichytném parkovisti parkovana. Skoda Fabia piedstavuje zastupce hatchbacki a Skoda

Octavia combi zastupce vozli kombi.

Tabulka 11: Priklad rozméri vozidel

Automobil Skoda Fabia Skoda Octavia Combi
Vyska 1. 498 mm 1. 465 mm
Sitka 1. 642 mm 1. 814 mm
Délka 4. 000 mm 4. 685 mm
Rozvor 2. 465 mm 2.686 mm

Zdroj: (30), upraveno autorem

Pro vétsi vyuzivani parkovacich ploch na zachytnych parkoviStich P+R mohou byt
nékterd parkovaci mista vyhrazena rezidentim, ktefi si parkovaci misto zaplati pfedem na
stanovenou dobu. Parkovani pro rezidenty bude na navrhovanych parkovistich mozné od
19:00 do 7:00 hodin nasledujiciho dne. V tento Cas se piedpoklada, Ze parkovisté nebudou
tolik obsazovana tidici, kteti si zaplati parkovaci misto klasickym zplisobem pies platebni

automat. Prokazovani rezidenta miZe byt provadéna pomoci parkovacich karet.

f N

Rezidenstka parkovaci karta mésta Plzen

|Jméno:

| Platnost do:

|Cis|o karty:

P+R Rokycanska

| piiimeni: |
|
]

Obrazek 14 Karta rezidenta

Zdroj: autor
Ptiklad rezidentské parkovaci karty je zndzornén na obr 14.
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Samoziejmosti je, Ze na vSech navrhovanych zachytnych parkovistich je pocitano
S bezbariérovymi parkovacimi plochami pro vozidla ptepravujici osobu téZzce pohybove
postizenou. Pocet vyhrazenych stani pro vozidla piepravujici osoby tézce pohybové postizené
je zavisly na celkovém pocétu stani. Tento vztah je uveden v tabulce 7. VSechna navrhovana
parkoviSté jsou z bezpecnostnich divodd oplocena a hlidana povéfenou osobou nebo
kamerovym systémem. Tato bezpecnostni opatieni se stavaji jednim z faktori, které mohou
ovlivnit zakaznika proto, aby své vozidlo zaparkoval radsi na zdchytném parkovisti nez na
n¢jaké frekventované ulici, kde je mozné odcizeni nebo poskozeni vozidla.

Kritéria pro vybér lokality pro zachytna parkovisté P+R se odviji predevsim
z ekonomického hlediska. Snaha je, aby zachytna parkovisté byla budovana na pozemcich
meésta a nedochéazelo tak ke zvySeni celkovych nakladi na realizaci. DalS§im pfinosem je,
Ze néktera parkovisté P+R jsou navrhovana na jiz postavenych parkovistich, ktera jsou ve
vlastnictvi mésta a nejsou efektivné vyuzivana a spravné oznacena, takze na téchto mistech
sta¢i parkovist¢ vybavit a doplnit vhodnym znacenim. Dal§im z kritérii je, aby poloha

parkovisté byla v dostate¢né mite vzdalena od centra, co nejblize zastavee MHD a aby se pti

navrhu pocitalo s dalsim budoucim rozvojem mésta nebo dané lokality.

1. P+R Rokycanska

2. P+R Koterovska

3. P+R Slovanska alej
4. P+R Klatovska tfida
/. 5. P+R DomaZlicka

6. P+R Karlovarska

7. P+R Plaska

| T o0 70
.\ (R
|KOTEROV [ES0]
el ] S 7

Obrazek 15 Navrhové varianty P+R

Zdroj: (6), upraveno autorem

Obr. 15 znadzoriuje vSechny varianty navrhu systému zachytnych parkovist P+R spolu
S autorem zvolenym centrem mésta. Ve zvoleném centru mésta se nachazi ndmésti Republiky,

Palackého namésti, Husovo namésti, namésti T. G. Masaryka.
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Navrhovana parkovisté jsou umisténa piedevsim u tramvajovych a trolejbusovych linek, které
tolik nezne€ist'uji Zivotni prostfedi. Vyhodou u tramvajovych linek je, ze tramvaj jede po

svém vlastnim kolejnicovém pdasu a nestoji na ucpanych kiizovatkach.

6.1 Navrh parkovaci plochy P+R ,,Rokycanska*

Parkovaci plocha ,,Rokycanska“ byla navrzena u silnice 1/26 v Rokycanské ulici. Piesna
poloha parkovisté je zobrazena na obr. 16 a nachéazi se vedle ndkupniho centra, kde mohou
parkovat pouze jeho zakaznici. Intenzita dopravy se v téchto mistech ve vSedni den podle (23)

pohybuje kolem 15 400 osobnich vozidel a o vikendu 12 500 osobnich vozidel.

¢ D Plocha P+R

™ e 7astavka MHD

Obrazek 16 Poloha P+R ,,Rokycanska*

Zdroj: (6), upraveno autorem

Tato parkovaci plocha jiz zde stoji, je obklopena zeleni a disponuje 192 parkovacimi
misty. Parkovisté¢ je ve vlastnictvi mésta. Bohuzel pti realizaci parkovisté nebylo
pfistupovano k moznému vyuziti jako zachytné parkovisté¢ P+R. Toto parkovisté navazuje na
trolejbusovou linku &islo 11 s nejblizsi zastavkou Ustiedni hibitov II a zastavkou U Vaclava.
Linka 11 déle pokracuje do stfedu mésta a jezdi vzdy do 15 minut. Pfi moZnosti Upravy na
zachytné parkovist¢ P+R je zapotiebi parkovisté doplnit piijezdovou branou s vstupnim
a vystupnim automatickym zatizenim. Déle by bylo nutno zvolit vhodné dopravni znaceni,
které by upozoriovalo fidice na parkovisté P+R. V neposledni fad¢ umistit platebni automat,
kde by bylo mozné parkovani zaplatit a s tim obdrzet jizdenku na MHD. Zachytné parkovisteé
P+R Rokycanskd predstavuje moderni zplisob parkovéani s vybornou néavaznosti na MHD

pomoci trolejbusové linky 11. Zastavky MHD jsou na obr. 16 vyznaceny modrou barvou.
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6.2 Navrh parkovaci plochy P+R ,,Koterovska*

Néavrh parkovaci plochy ,,Koterovska* se nachazi v tésné blizkosti silnice /20, ktera tvofi
soub¢h s Evropskou silnici E49. Piesna poloha parkovisté je zobrazena na obr. 17. Parkovisté
se nachdzi na okraji Vychodniho predmésti v blizkosti primyslové oblasti. Navaznost na
ostatni druhy dopravy je z parkovisté ,,Koterovska*™ feSena tramvajovym nebo autobusovym
spojenim ze zastavky Svétovar, lezici v tésné blizkosti parkovisté. Tramvajova linka ¢islo 2,
kterd ma na zastdvce Svétovar konecnou, vede do centra pies méstskou ¢ast Slovany a jezdi
kazdych 7 minut. Autobusové linky cCislo 22 a 51 pokracuji do severovychodni ¢asti mésta,
predevsim do meéstské ¢asti Slovany a Koterov. Dale je moznad navaznost na zelezniéni
dopravu, ktera je feSena zelezni¢ni stanici Plzeni — Koterov, ktera je vzdalena cca 500 m pésky
po ulici Libusinké a pak dale podél trat¢ az do mista stanice. Intenzita dopravy ve vSedni den
podle (23) se pohybuje kolem 15000 osobnich automobili, o vikendu kolem 12 000

automobilu.

D Plocha P+R

s 7astavka MHD

s 7e|. stanice

Zastavéna plocha

Obrazek 17 Poloha P+R ,,Koterovska“

Zdroj: (6), upraveno autorem

Vlastnikem pozemku je v dnesni dobé (platné ke 12. 4. 2014) pravnickéd osoba. Bylo by
tedy nutné pozemek od pravnické osoby odkoupit a nasledné parkovisté¢ vybudovat. Vjezd na
parkovisté¢ by bylo vhodné umistit z ulice Koterovska a vyjezd do ulice Libusinka. Tato
kombinace by nejméné zatéZovala dopravu v obou smérech. Vjezd i vyjezd by byl vybaven
zdvorovym zafizenim a na parkovist€¢ by byl instalovan platebni automat. Navrhovana
velikost pozemku je 4 800 m?, to je dostateéné velka plocha pro cca 170 parkovacich mist.
Ovsem zaleZelo by na vlastnikovi pozemku, jak velkou ¢ést a za jaké finan¢ni prostfedky by

byl ochoten pozemek méstu prodat. Pokud by pocet parkovacich mist dostatecné nepokrylo
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poptavku a parkovisté se nedalo dale rozsifovat, bylo by vhodné navrhnout v blizkosti
parkovisté ,,Koterovska® dalsi zachytné parkovisté P+R. Na obr. 17 je v ¢erném ramecku
znazornéna plocha, které je jiz zastavénd. BohuZzel posledni aktualizace map tento objekt jesté

nezachycuje.

6.3 Navrh parkovaci plochy P+R ,,Slovanska alej“

Parkovaci plocha P+R ,Slovanska alej je doplikovym feSenim pro parkovisté
,Koterovska®, které by v piipadé zajmu o parkovisté nebylo schopno pokryt poptavku po

parkovéni. Pfesna poloha parkovisté ,,Slovanska alej* je zndzornéna na obr. 18.

D Plocha P+R

s 7astavka MHD

Obrazek 18 Poloha P+R ,,Slovanska alej*

Zdroj: (6), upraveno autorem

Navaznost na MHD je stejna jako u parkovisté ,,Koterovska®, tedy tramvajovou linkou
¢islo 2, ktera jezdi vzdy do 7 minut a autobusovymi linkami 22 a 51. Parkovisté ,,Slovanska
alej* je v dnesni dobé (platné ke 12. 4. 2014) ve vlastnictvi statutdrniho mésta Plzen. Vjezd
i vyjezd z parkovisté by byl feSen z kazdé strany zavorovym systémem do ulice Slovanska
alej a bylo by vybaveno Sikmym parkovacim stanim. Asi 10 parkovacich mist by muselo byt
vyhrazeno pro ptilehlou firmu. Parkovisté by piineslo ulevu od stavajiciho stavu, kde fidici
parkuji své vozy podél celé ulice Slovanska alej a tim zhorSuji prijezdnost ulice zvlasté
vV dopravni Spicce. Parkovani podél ulice Slovanska alej by pro vetsi vyuzivani parkovisté

mohlo byt vybaveno zdkazem stani.
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Zachytné parkovisté ,,Slovanska alej tedy ptindsi feSeni, jak vylepSit stavajici sluzby
parkovani v méstské casti Slovany a pfilehlého okoli v ptfipadé nedostatecné nabidky
parkovacich mist na parkovist¢ P+R ,Koterovskd™. Navrhovand velikost parkovisté
»Slovanska alej je cca 2 100 m? na kterém by $lo vybudovat zhruba 80 parkovacich mist

se Sikmym stanim.
6.4 Navrh parkovaci plochy P+R ,,Klatovska trida*

Parkovaci plocha P+R ,,Klatovska tfida“ je navrhovana na silnici 1/27 v ulici Klatovska
tiida. Intenzita dopravy v této lokalité dosahuje podle (23) cca 12 000 osobnich automobili.
Navrhované parkovisté je zasazeno do uzemi Borského parku naproti Plzenské véznici Bory.
Pro realizaci by bylo potieba vykacet potfebné mnozstvi stromli v okoli parkovisté. Jak je
Z obr. 19 patrné, mensi odstavna plocha pro automobily jiZ na navrhovaném misté€ je, ale neni

nijak oznacena.

D Plocha P+R

s 7astavka MHD

Obrazek 19 Poloha P+R ,,Klatovského tiida*

Zdroj: (6), upraveno autorem

Nasledny pirestup na MHD je vtomto pfipadé feSen autobusovou zastadvkou piimo
u parkovisté, a to linkou 21, ktera obsluhuje jizni a vychodni ¢ast mésta. Dalsi spojeni
s méstem je po 400 metrech smérem do centra, kde se nachdzi autobusové zastavky, které
obsluhuji linky 21, 23, 24, 26, 30, 32, 36. Dale tramvajova pateini linka Cislo 4, ktera
parkovisté , Klatovska tfida“ spojuje s centrem mésta a severnim predmeéstim a jezdi vzdy do
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5 minut obéma sméry. Navrhované parkovisté disponuje plochou 3 500 m?, na kterém by
se dalo vybudovat az 120 parkovacich mist. Samoziejmosti je parkovisté vybavit zavorovym

systémem s platebnim automatem.

6.5 Navrh parkovaci plochy P+R ,,Domazlicka“

Parkovaci plocha ,,Domazlicka“ je umisténa na silnici 1/26 v blizkosti Domazlické ulice
hned u kruhového objezdu. Piesna poloha parkovisté je zobrazena na obr. 20 s oznaenim 1.
Parkovaci plocha je navrZena na jiz existujicim parkovisti, patii do majetku mésta Plzen.

Intenzita dopravy v okoli parkovisté podle (23) dosahuje 11 600 osobnich vozidel.

bl

K [ iy, ¢ g S D Plocha P+R
| e ; 2 v '-(“ g ,‘

s 7astavka MHD

Obrazek 20 Poloha P+R Domazlicka

Zdroj: (6), upraveno autorem

Pro upravu parkovisté na zachytné parkovist¢ P+R by bylo zapotiebi okoli parkoviste,
zvlasté silnici /26 jesté pred kruhovym objezdem, vybavit navadécim znacenim, které by
fidice informovalo o moznosti vyuziti parkovisté. Samotné parkovaci plocha, kterd disponuje
cca 80 parkovacimi misty, by byla potieba vybavit platebnim automatem S automatickym
zévorovym systémem a piedev§im vyznacit kolmé parkovaci stani, které by bylo pro
parkovisté nejvhodnéjsi. Prestup na linky MHD je feSen autobusovymi linkami a pfedevSim
trolejbusovou linkou ¢islo 12, kterd protind mésto od zapadu k vychodu a jezdi méné jak
kazdych 10 minut. V budoucich letech Plzeiisk¢é méstské dopravni podniky, a.s. uvazuji
0 roz$ifeni tramvajové linky Cislo 2 az ke kruhovému objezdu. Pii vysoké poptavce po

parkovaci plose P+R ,,Domazlickd” a ¢astém naplnéni kapacity, by bylo vhodné parkovaci
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plochu rozsitit. Pro rozsifeni by bylo nejvhodnéjsi pouzit dalsi stavajici parkovaci plochu
naproti hibitovu. Tato parkovaci plocha, které nalezi cca 120 parkovacich mist, je v rezii
pravnické osoby, kterd si parkovaci plochu od mésta pronajiméd spolu s odstavnym
parkovistém pro kamiony. Kombinace téchto dvou parkovist’ by zajistila tlevu od dopravniho

zatizeni z jihozépadni strany mésta.

6.6 Navrh parkovaci plochy P+R ,,Karlovarska*

Navrh parkovaci plochy P+R ,Karlovarska®“ je zasazen do pole, které se nachazi na
rozhrani Karlovarské a Studentské ulice blizko sportovni haly Kooperativa aréna. Presna
poloha je zobrazena na obr. 20. Intenzita dopravy se podle (23) v téchto mistech pohybuje
kolem 12 000 osobnich vozidel. Parkovisté je strategicky umisténo na silnici 1/20, ktera tvoii
soubéh s Evropskou silnici E49. Na silnici /20 v ulici Studentska bude na kruhovy objezd
u stanice hasi¢ského zachranného sboru napojen tfeti Gsek zdpadniho méstského okruhu.
Na obr. 21 je znazornéna trasa, kudy okruh povede. Piestup na linky MHD je v tuto dobu
(platné k 13. 4. 2014) veden pouze autobusovymi linkami 27, 30, 33, 40.

J— 1 >

VB — & | Plocha P+R

O F s 7astavka MHD

Nové navrhovana
zastavka MHD

Treti Usek zdpadniho
okruhu

Obrazek 21 Poloha P+R ,,Karlovarska*
Zdroj: (6), upraveno autorem

S budoucim rozvojem dané lokality a sotevienim zapadniho okruhu je mozné, Ze
se tramvajové nebo trolejbusové linky rozsiti az k okoli parkovisté. Navrh novych zastavek
MHD je znazornén na obr. 21. Zachytné parkovisté ,,Karlovarska“ se stava vyznamnym
bodem pro fidice, ktefi ptijizdéji ze severni a po otevieni okruhu i ze severozapadni strany.
Svoje uplatnéni najde spiSe s budoucim rozvojem lokality, kde pfinaS$i moznosti parkovani
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pro osobni vozidla. Vyznamnou funkci parkovist¢ bude vyuziti parkovacich mist pro
navstévniky sportovniho aredlu Kooperativa aréna. Navrhovana plocha pro P+R
»Karlovarska“ ma rozlohu 3 500 m? se 130 parkovacimi misty, je vybavena zavorovym

systémem a platebnim automatem.

6.7 Navrh parkovaci plochy ,,Plaska*

Navrh parkovaci plochy ,,Plaska“ je vyznamnym bodem pro parkovani v severni ¢asti
meésta. Parkovaci plocha je navrhovana na pozemku mésta u silnice 1/27 u tramvajového
obratisté, kde se intenzita dopravy podle (23) pohybuje kolem 10 000 osobnich automobilti.
Navaznost na MHD je feSena vybornym spojenim na tramvajovou linku ¢islo 1, ktera vede do
centra mésta a jezdi maximalné¢ do 7 minut. Zastavky jsou umistény u tramvajového obratisté
a od parkovisté jsou vzdaleny asi 1-2 minuty chiize. Dal§i moznosti je vyuziti blizké
zelezni¢ni stanice Plzen - Bolevec, kterd sice disponuje mensim parkovistém, ale ve vSednich

dnech je parkovisté obsazeno.

) D Plocha P+R

s 7astavka MHD

s 7el. stanice

Obrazek 22 Poloha P+R Plaska
Zdroj: (6), upraveno autorem

Poloha zachytného parkovisté ,Plaskd®, zastavky MHD a zeleznicni stanice Plzen
Bolevec jsou znazornény na obr. 22. Velikost navrhovaného parkovisté je 3 000 m?, kde muize
byt az 120 parkovacich mist. Parkovisté je také potieba vybavit platebnim automatem,
zédvorovym systémem a piisluSnym znacenim. Vjezd i vyjezd na parkovisté je feSen ze silnice

1/27.
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7 SYSTEM PARKOVANI A ZHODNOCENI NAVRHU

Vsechny varianty navrhovanych parkovist by mély fungovat na stejném
systému parkovani a na stejném systému placeni. Zakaznik, ktery vyuzije nabidky
parkovani prostfednictvim systému zachytnych parkovist P+R piijede na vybrané parkovisté
a ve vjezdu mu bude branit vstupni brdna s automatickym zavorovym systémem.
Zakaznik si z pohodli svého automobilu stiskne tla¢itko na obsluzném zatizeni zavory, kde
mu vytiskne parkovaci listek a zavora se otevie. Po zaparkovani vozidla vyhleda viditelny
a oznacCeny platebni automat. K platebnimu automatu piilozi parkovaci listek, ktery obsahuje
nejen udaje o zahdjeni Casu parkovani, ale také c¢arovy kod. Po nacteni ¢arového kodu zaplati
prislusnou castku a platebni automat zakaznikovy vyda papirovou jizdenku na MHD.
Placeni je mozné bud’ vhozenim minci do automatu, nebo pfilozenim na urcené misto
bezkontaktni platebni kartu. Papirova jizdenka na MHD je nepfestupni a platnd vzdy na dvé
jizdy za podminek, ze pokud si zakaznik v prosttedku MHD oznaci na jedné stran€ jizdenky
jizdu z parkovisté do centra, bude mu zpatecni jizda z centra zpét na parkovisté platit pouze
do 2 hodin od prvniho oznaceni. Druhou jizdu si zdkaznik oznac¢i na druhé strané jizdenky.
Pokud ptfesdhne dobu dvou hodin, bude si muset u smluvnich prodejct zakoupit novou
papirovou jizdenku. Jizdenka by méla byt urena na navazujici dopravni prostfedek MHD,
ktery k zachytnému parkovisti nalezi. Tento zplisob placeni a cestovani prosttedky MHD
pfindsi novy druh zakazniki, ktefi chtéji centrum mésta navstivit pouze na krat$i dobu,
napiiklad za dochazkou na ufady, které se v centru nachazeji.

Oteviraci doba parkovisté¢ by se méla co nejvice pfizpisobit pozadavkim zakaznika.
Vhodna oteviraci doba by méla byt od 4:00 hod. do 01:00 hod. dalsiho dne. Jak vyplyva
z analyzy vyuziti zachytnych parkovist’ v Praze, ktera je soucasti kapitoly 2.2, tak v ¢asovém
obdobi od 19:00 hod. byvaji parkovisté téméf prazdna. Proto je na navrhovanych parkovistich
zaveden systém rezidentnich karet, ktery umoziluje parkovani rezidentiim, ktefi si parkovaci
misto zaplatily pfedem na stanovenou dobu. Parkovani pro rezidenty je mozné od 19:00 hodin
do 7:00 hodin nasledujiciho dne. Potom si musi rezidenti zakoupit klasicky parkovaci listek
nebo parkovisté se svym automobilem opustit. Prokazovani rezidentii je pomoci
rezidentskych karet. Vzor takové rezidentské karty je zndzornén na obr. 14,

Cena za parkovani by méla byt nastavena tak, aby pfiméla fidie vyuzit zachytné
parkovisté a nasledné pokraCovat prostiedky MHD. Urcit pfesnou cenu za parkovani neni

mozné, vzhledem k tomu, Ze pfi navrhu parkovacich ploch neni znama celkova vyse
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investi¢nich néklad na vSechny navrhované varianty. Navrhovana cena za parkovaci sluzbu
na zachytném parkovisti je v rozmezi mezi 25 K¢ — 35 K¢ za den.

Prestupy na linky MHD jsou feSeny zastavkami, které se nachazeji v tésné blizkosti
parkovist. Tabulka 12 podavéa informace o nasledném piestupu na systém MHD u vSech

navrhovanych variant.

Tabulka 12: informace o pfestupu na MHD

Nizev PAR Druh navazujiciho Cislo navazujici Casova vzdalenost

spoje linky do centra MHD
Rokycanska Trolejbus Linka ¢. 11 17 minut
Koterovska Tramvaj Linka ¢. 2 12 minut
Slovanska alej Tramvaj Linka ¢. 2 12 minut
Klatovska tiida Tramvaj Linka ¢. 4 10 minut
Domazlicka 1 Trolejbus Linka ¢. 12 13 minut
Domazlicka 2 Trolejbus Linka ¢. 12 12 minut
Karlovarska Autobus — Tramvaj Linky €. 30 — 1 21 minut
Plaska Tramvaj Linka ¢. 1 11 minut

Primérna ¢asova vzdalenost do centra (bez P+R Karlovarska) 12,5 minut

Zdroj: autor

Z tabulky 12 vyplyva, ze primérna ¢asova vzdalenost ze zachytnych parkovist’ do centra
meésta je 12,5 minut. Do primérné ¢asové vzdalenosti se nezapocitava zachytné parkovisté
Karlovarska. Toto parkovisté je vhodné postavit az po realizaci méstského zapadniho okruhu.
Primérny ¢as 12,5 minut je podstatné krats$i, nez kdyby se fidi¢ vydal do centra svym
automobilem a je$t€¢ hledal misto k zaparkovani. VSechna navrhovana parkoviSté jsou
navrhovéna na komunikacich s velkou intenzitou dopravy, proto ndvrhy pfinaSeji jeden ze
zpusobd, jak intenzitu dopravy vyznamné snizit. Spolu se sniZenim dopravy v centru mésta,
pfinas§i myslenka syst¢ému P+R také podporu MHD ve mésté. Pfi navrhu zéachytnych
parkovist' bylo piedev§im pocitdno s ekonomickou néavratnosti a s ohledem na zivotni
prostfedi. Stanovena feSeni se omezuji ve vétSiné piipadl na stdvajici parkovaci plochy
s ohledem na minimalni zébor pudy. VétSina parkovist’ je proto navrhovana na pozemcich

mésta, aby byly investi¢ni ndklady co nejmensi.
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Tabulka 13: Informace o parkovisti

Nazev P+R Komunikace Vlastnik pozemku Podet p::;ls(t() vacich
Rokycanska 1/26 Mg¢sto 192
Koterovska 1/20 Pravnicka osoba 170
Slovanska alej 1/20 Mésto 80
Klatovska tiida 1/27 Mg¢sto 120
Domazlicka 1 1/26 Mg¢sto 80
Domazlicka 2 1/26 Pravnicka osoba 120
Karlovarska 1/20 Mg¢sto 130
Plaska 1/27 Mg¢sto 120

Zdroj: Autor

Tabulka 13 ptedstavuje souhrn informaci o navrhovanych plochidch vzhledem ke
komunikaci, ke které parkovaci plocha nalezi, vlastnikovi pozemku a navrhovaném poctu
parkovacich mist. Pouze parkovisté Koterovskd a Domazlicka 2 jsou ve vlastnictvi pravnické
osoby. V ptipad¢ parkovisté Koterovska by se jednalo o koupi nebo pronajem a vybudovani
betonové plochy, na které by osobni automobily parkovaly. V ptipadé parkovisté Domazlicka
2 by néklady byly pouze za koupi nebo pronajem pozemku, protoze parkovisté tam uz stoji
aje plné¢ funkcni, ale nespliiuje pozadavky parkoviste¢ P+R. Velikost parkovaci plochy
a prislusny pocet parkovacich mist je pouze hruby odhad. Zalezelo by, kolik by mésto bylo
schopno investovat do celkového systému zachytnych parkovist P+R. U parkovacich ploch
Rokycanskd a Domazlicka 1 jsou podle autora investicni ndklady nejmensi. Zde by stacilo
parkovisté¢ osadit parkovacim automatem a automatickym zavorovym =zatizenim. Cena
parkovaciho automatu, ktery je nedilnou soucdsti kazdého parkovisté, se pohybuje kolem
150 000 K¢ a cena automatické zavory se pohybuje kolem 30 000 K¢.

Pokud by meésto bylo pro vystavbu systému P+R, tak bylo by vhodné zvolit
marketingovou strategii, ktera by rozsitila informace o systému P+R mezi fidice, tedy
zakazniky parkovisté. Velkym piinosem by bylo, kdyby mésto Plzen zfidilo internetovou
stranku, ktera by pfinasela aktudlni informace o dostupnosti jednotlivych parkovist. Stejny
systétm muzeme vidét napiiklad u prazského systému P+R. DalS§i z moZnosti, jak pfispét
k v&tSimu vyuzivani zachytnych parkovist, je vybudovat na kazdém parkovisti parkovaci
plochy pro motocykly v€etné vhodného zastteSeni proti neptiznivym vliviim pocasi. Zavedeni

cenové regulace za parkovani je soucésti navrhu systému P+R. Cena za parkovaci sluzbu
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senedd vramci navrhu pfesné stanovit z diivodu nezndmé vySe celkovych investi¢nich
nakladi.

Navrhované parkovaci plochy systému P+R mohou pro mésto piinést pozitivni vysledky
prostiednictvim odlivu automobilové dopravy. Odliv automobilové dopravy S sebou piinese

spoustu vyhod nejen pro mésto a dopravni podnik, ale také pro samotné obyvatele mésta.
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ZAVER

Cilem bakalafské prace, stanovené v uvodu, bylo posouzeni moznosti ziizeni zachytnych
parkovist’ systému Park and Ride ve vybraném mésté Plzen. Pro posouzeni této moznosti byl
vypracovan navrh parkovacich ploch systému Park and Ride.

Jesté pred samotnym navrhem parkovacich ploch byla provedena detailni charakteristika
systému P+R, které byla doplnéna analyzou sou¢asného stavu v Ceské republice a v okolnich
statech. Nejvétsi daraz byl kladen predevSim na mésto Praha, kde systém P+R funguje
s nejvy$§im poétem zachytnych parkovist v Ceské republice. V ramci systému P+R v Praze
byla vytvofena analyza vyuziti vSech zachytnych parkovist, kterymi mésto disponuje.
Z analyzy bylo zifejmé, ze n€ktera parkoviste jsou efektivné vyuZzivana a jina jsou obsazovana
sotva z poloviéni kapacity. V dal§i casti prace byly shrnuty a piedstaveny nalezitosti
a specifika, ktera by parkovisté méla mit, véetné rozméra a druhi parkovacich stani.

Pii navrhu parkovacich ploch byla nejprve provedena detailni analyza IAD, ktera
vychazela predev$im z velikosti intenzity dopravy na hlavnich pfijezdovych komunikacich.
Komunikace s nejvétsi intenzitou dopravy jsou predevsim silnice 1. tfidy. Byl ptedstaven
systtm MHD v Plzni, kde péatefni sit’ linek tvofi tramvajova a trolejbusova doprava.
Poté se pristoupilo k samotnému navrhu parkovacich ploch dle pfedem stanovenych kritérii.
Jednotliva parkovisté jsou navrhovéna piedev§im na hlavnich piijezdovych komunikacich
. tiidy, kde se zacind zvySovat intenzita dopravy. Navrhy ploch jsou zaclenény na pozemcich
mésta, aby nebyla realizace syst¢ému P+R tolik ekonomicky naro¢na a nedochazelo k velkému
zaboru pudy. Snavrhem sSystému zachytnych parkovist byl navrZzen systém placeni
a priblizna cena za parkovaci sluzbu.
parkovani a dopravy v klidu. Navrhovana feSeni pfinasi zpusob, jak snizit intenzitu IAD
a ulevit centru mésta od velkého objemu automobilli a zaroven podpofit syst¢tmy MHD a tim

zlepsit Zivotni prostfedi ve méste.
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Ptiloha A: Ostatni zachytna parkovisté P+R v Praze
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
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Zdroj: P+R. [online]. [cit. 2014-05-16]. Dostupné z: < http://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste>, vypracoval autor
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Piiloha B: Schéma linek MHD Plzen

R

NV1dZ13NN3INIT

£
z 2 £
§; % 4 Z; )
a2
yi
Al
i e, .
;?a 3;? §§§

Zdroj: Plzeiiské méstské dopravni podniky, a.s. [online]. [cit. 2014-03-26]. Dostupné z:
<http://www.pmdp.cz/cz/>
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