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ANOTACE

Meésto Chotéboi v soucasné dobé uvazuje o vzniku systému MHD. Bakalafska prace
se v prvni Casti zabyva charakteristikou mésta Chotébot a zhodnocenim soucasného navrhu.
Poté je navrzen vlastni syst¢ém MHD, porovnan a vyhodnocen ve vztahu k ptivodnimu navrhu.

Na zavér prace bude provedena analyza, zda je vznik systému MHD opodstatnény.

KLICOVA SLOVA

Dopravni prostiedek, jizdni ad, linka, méstska hromadna doprava, tarif, zastavka

TITLE

Creation of a public transport system in Chotébot

ABSTRACT

The town Chotéboft is considering creating a public transport system. The first part
of the bachelor thesis deals with characteristics of the town Chotébof and evaluates
the current proposal. The following part draws up a different design of the system, which
isthen compared with the current proposal and evaluated. Finally the thesis analyses

if forming a public transport system in Chotébof is well founded.
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Means of transport, timetable, route, Public transport, tariff, station



Podékovani

Na tomto mist¢ bych rad pod€koval rodi¢im za podporu béhem studia a Ing. Pavling

Brozové, Ph.D. za vécné pfipominky k Gprave i obsahu prace.



Prohlasuji:
Tuto praci jsem vypracoval samostatné. VeSkeré literarni prameny a informace, které

jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem sezndmen s tim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici
ze zakona €. 121/2000 Sb., autorsky zdkon, zejména se skuteCnosti, Zze Univerzita Pardubice
ma pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uZiti této prace jako Skolniho dila podle § 60
odst. 1 autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti této prace mnou nebo bude
poskytnuta licence o wuziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna
ode mne pozadovat piiméfeny piispévek na uhradu nakladd, které na vytvofeni dila

vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Souhlasim s prezen¢nim zptistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Pardubicich dne 28. 5. 2013
Ondrej Fiala



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU .....ccooooviiiiiiieiieiesetiss e sess s sssss s ssss s sssssssssssssssnns 10
SEZNAM TABULEK ...ttt sttt sbe b nr e 11
SEZNAM ZKRATEK ...ttt ettt et se e sttt esneenaeeneennees 12
L 0 V40 ) D TSR URUROPPRTRRRO 13
1ANALYZA SOUCASNEHO STAVU MHD V CHOTEBORTI ..........coconiiirrinerineinneenn 14
1.1  Charakteristika MESTA.......c.eiiiiiieiie i 14
111 HiSEOTIEC MESLA. .. eeiieiiiieiiiieieesiieeiee ettt e e e e s e neeanne s 14

1.1.2  Historie MHD Ve MESTE......ccuerueiieiieieiiesieeie e sieenie e sieesee e see e sseesaesneessees 14

1.2 Geografickd charakteristika mMESTA.......c.ccviiviiieiiiieseie e 15
1.2.3 Demografickd charakteristika mesta ...........ccoeriiieiiiiiiiciiiiies e 16

1.3 Vyznamnd prepravid MISTA .......c.eeieiiiiiiiieiieeiie e 19
1.3.1 Dopravni infrastruktura............oooeiiiiiiieiieeeeee e 20

1.3.2  VerejNa dOPIraVva .....ccuveviiiiiiiiieiieesie e 21

2POPIS NAVRHU ,MHD VCETNE AUTOBUSOVEHO TERMINALU CHOTEBOR¥.23

2.1 Zakladni charakteriStiKa.........ccooouiiiiiiiiiii s 23
2.2 Poloha zastAvek MHD ........cooiiiiiiiiiiici e 23
2.2.1 Autobusovy termindl Chot€bOT ..........ceiviiiiiiiiieiie e 24

2.3 TrASA TINKY ..o e 26
2.3.1 Neoficidlni trasa linky zvefejnéna v casopise Chotéboiské ECHO ................. 27

2.3.2 Predpokladana trasa podle poloh zastavek v projektové dokumentaci............ 27

2.4 JHZANT TAQ .ot 28
2.5 VOZOVY PATK ..ottt 29
2.6 Naklady na provozZ MHD.........ccoiiiiiiii 29
2.7 TANTIMHD Lo 30
3VLASTNI NAVRH MHD V CHOTEBORI ..........ooooooiiiiiniinineineessessssssssssssssssenns 31
3.1 NAavrh zastavek MHD ......cocoiiiiiiiiiie e 31
3.2 Nazvy zastavek a polohy Zastavek...........cooiiiiiiiiiiie e 32
33 THASY HINEK .ot 33



331 LINKA Lo 34

3.3 LINKA 2e e 35

3.3 3 LINKA B e —— 36

G T N 1 )3 ¥ 5 2 T 37
3.5 VOZOVY PATK ...t 38
3.6 Naklady na provoz MHD .........ccciiiiiiiiiee s 39
3.6.1 Naéklady pfi pofizeni dvou autODUST ........covveiviiiiiiciiiie e 39

3.6.2 Naklady pfi pofizeni tfech aUtODUST .....cvvveviiiiiiiiiiiie e 40

BT TANT IMHD e et e e e e e e e e e 41
AZHODNOCENT NAVRHU ...t ee e ee e ee e e 42
4.1  Poloha ZaStAVEK IMHD ..ottt e e e e e e e e e e e e e eeeees 42
4.2 TEASY HINEK .ottt nre s 43

I NG TN £ 177 | o} 15 ;o AU 45
A4 VOZOVY PATK ...eeiiiiiiiieite ittt b et 45
4.5  Naklady na provVOZ MHD .......cooiiiii e 46
ZAVER ..ot ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt en ettt 48
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU ..o, 49
3 OV AN B 4 L1 000 ; (SR 51



SEZNAM OBRAZKU

Obr. 1 Poloha MESta ChOtEDOT . ........oiiiiiieiiii ettt be e ee e e 15
Obr. 2 Graf vyvoje poctu obyvatel v letech 2000 — 2011.........cccooiiiiiiiiiieiee e, 16
Obr. 3 Poloha nejdiilezitéjSich prepravnich mist v Chot€boti........ccvvvveiiiiiiiiiiiiiiieeiie e, 20
Obr. 4 Navrhovana poloha autobusového terminalu Chot€bor .........cccvvevverriiiiiere e, 25
Obr. 5 Situacni schéma autobusového termindlu Chot€bor ..........ccoovvviiiiiiiiiiicc 25
Obr. 6 Situacni schéma autobusového termindlu Chot€bor ..........coovvviiiiiiiiiiic, 26
Obr. 7 Vytez zmény trasy linky a poloh zastavek €. 7 a €. 8...ooovvveviiiiiiie e 27
Obr. 8 VyfeSeni otaceni Na ZaStAVEE C.15 ...iiiiiiiiiiiiicie e nneas 28
Obr. 9 Mercedes-Benz City SPriNter 65 ........ccooiiiiiiiiiiiiieiere st 29
Obr. 10 Dopravni znacka IJO4a ...........coviiiiiiiicieie e 32
Obr. 11 Dopravini Znacka VI1a ......c.coeiiiiiiiieieiceee e 32
Obr. 12 Navrhované polohy Zastavek...........ccociviiiiiiiiiii s 33
OB, L3 TraSa HINKY L. .ottt 34
OBF. 14 TraSa lINKY 2.ttt et 35
(@] o g LT I T W 104V USROS 36
Obr. 16 Zastavkovy JIZANT FA ......coiiiiiiieiie e 37
Obr. 17 Technicky nakres autobusu SOR CN 8,5......ccoiiiiiiiiiie e 38
Obr. 18 Polohy zastavek z projektové dokumentace mésta a mého navrhu.............cccevieennenne, 42
Obr. 19 Rozdil v trasovani linky 3 a linky podle zastavek v projektové dokumentaci................. 43
Obr. 20 Rozdil v trasovani linek 1 a 2 a linky podle zastavek v projektové dokumentaci ........... 44
Obr. 21 Pottebny pocet prodanych jizdenek na jednom SPOJi........ccevverieiriieniiiiicneeieeseeee 47

10



SEZNAM TABULEK

Tab. 1. Casy pijezdi vlakii ze sméru HavIiEKOV Brod........cocooeveicuriecieceeeeseseeseesee s 21
Tab. 2 Casy ptijezdil vlakil ze SMEMU PardubiCe. ........c.vuvueveeveereereicicieeeeeeesee s ses s eenenes 22
Tab. 3 Casy odjezdi vlakii na smér HavIiGKaVv Brod ...........cceevveveieiieieeieesseessssssessssenenas 22
Tab. 4 Odjezdi vlakii na sSMEr PardubiCe ..........cocvviiiiiiiiiiiiii e 22
Tab. 5 Provozn¢ ekonomické hodnoceni autobUSU ..........ccveiviiiiiieiiiiiiicccec e 30
Tab. 6 Provozn¢ ekonomické hodnoceni autobUSU ..........cccveiviiiiiieiiiiiiicc e 39
Tab. 7 Provozné ekonomické hodnoceni autoDUSU .........coverveiieiiiiiiiisice e 40
Tab. 8 Cenik zakladniho JIZANENO ........eoeiiiiiiiiii 41
Tab. 9 Cenik €asoVENO0 JIZANENO ..........ciiiiiiiiii e 41
Tab. 10 Porovnani rozmertt 0boU QULODUSTL. ...c.vevuveivieiiieieieesieeiesie et sie e e sre e esae e snees 45
Tab. 11 Porovnani obsaditelnosti 0bou autoObUSTL...........ceieiiiiiiieiii e 46
Tab. 12 Porovnani nakladli na provoz MHD........ccccociiiiiiiiiiiii e 46

11



SEZNAM ZKRATEK

a. S. — Akciova spolecnost

CD, a. s. — Ceské dréhy, a. s.

MHD — M¢stska hromadna doprava
MU — Méstsky tiad

S. p. — Statni podnik

S. I. 0. — Spolecnost s ru¢enym omezenym

12



UvVOD

Tématem této bakalaiské prace je vznik systému Mestské hromadné dopravy (MHD)
v Chotéboti. V Chotéboti se uz méstska doprava provozovala a v poloving 80. let 20. stoleti
spojovala nadrazi s méstem a pramyslovymi zédvody jedna meéstska linka, na niz byl nasazovan
klasicky méstsky autobus SM-11. Na lince se platilo zvlastni jizdné 50 nebo 60 haléfd.
Dnes mistni dopravu zajist'uji spoje na pifiméstské lince 600310 Chotébotr-Malec-Libice
nad Doubravou, z nichz vSak vétsi ¢ast spoju jezdi jen po mésté, avSak jak Libice, tak Nova Ves
I Male¢ jsou vlastné sousednimi obcemi mésta Chotébote, tedy jedna se spiSe o méstskou linku
obsluhujici nekterymi spoji predmésti. V roce 2007 zastupitelé mésta zacali uvazovat o vzniku
MHD v Chotébofi. V tunoru 2007 vyhlasil Méstsky ufad (MU) Chotéboi anketu,
zda-li si chotéboisti obfané pieji zavést méstskou hromadnou dopravu. Piiblizné¢ 80 %
hlasujicich se tehdy vyslovilo pro navrh, pfestoze k nému vétSina lidi méla pfipominky.
Nejcastéjsi pripominkou byla Spatna poloha zastavek. Do konce roku 2012 se MHD nepodatilo
zrealizovat a z divodu nedostatku finanénich prostfedkt je projekt od roku 2008 pozastaven.
Na MU Chot&bot mné nebylo odpovézeno, kdy se projekt zane znovu realizovat.

Hlavnim cilem v této bakaldiské praci je navrhnout spravné trasovani linek s ohledem
nejvyhodné&jsi. Nejdulezitéj$i mista jsou Zelezni¢ni vlakové nadrazi, namésti T. G. Masaryka,
Skoly od matefskych aZ po stfedni a zdravotnickd zatizeni. DalSim tkolem bude zkonstruovat

jizdni tad, zvolit pfiméfeny jizdni tarif a vybrat vhodny dopravni prostredek.

13



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU MHD V CHOTEBORI

V prvni kapitole je uvedena analyza mésta Chotébof, jeho geografickd poloha

a demograficka charakteristika.

1.1 Charakteristika mésta

V tGvodni casti bakalarské prace je popsdna strucnd charakteristika mésta Chotébof,

vvvvvv

1.1.1 Historie mésta

Prvni dochovana pisemna zprava z roku 1265 hovoti o zdejsi tézbé stiibra. Chotébot byla
V té dobé jednim z hornickych mist Smila z Lichtenburka. Na mésto byla Chotéboif povysena
roku 1278. Kréalovskym méstem se stala roku 1331 zasluhou Jana Lucemburského.
Za husitskych boufi v roce 1421 dobyl mésto tdborsky knéz Petr Hromadka z Jistebnice
a stal se méstskym hejtmanem do doby, nez proti nému vytahlo panské vojsko. Tehdy doslo
k tragedii: ackoli se husité vzdali, nebyl jim dovolen odchod z mésta a na 300 zajatcti bylo
upéleno ve tfech chotébotskych stodolach. Roku 1499 piesla Chotébot do majetku mocného
rodu Trcka z Lipy. Po Bilé hofe upadli Tr¢kové v nemilost a jejich majetek byl konfiskovan.
Cisaf Ferdinand II. vénoval Chotébot Jaroslavu Sezimovi Rasinovi z Ryzmberka, jehoZ povysil
do Slechtického stavu. Poté stfidalo mésto majitele. V letech 1701 — 1702 nechal hrabé Kinsky
postavit na misté staré tvrze zdmek v baroknim stylu. V roce 1847 ho ziskali Dobrzensti
z Dobrzenic a v nedavné dob¢ jim byl vracen. Vedle zamku Dobrzenskych s anglickym parkem
patii k vyznamnym stavebnim pamatkam mésta take kostel sv. Jakuba, maridnsky sloup z r. 1700

v ulici Tr¢kt z Lipy (druhy z r. 1890 je na namésti), kaple PovySeni sv. KiiZe a kaple sv. Anny.

1)

1.1.2 Historie MHD ve mésté
Historie MHD v Chotébofi se datuje k roku 1880, kdy je dokladovana formanska preprava
osob a zboZi od nadrazi na 1,5 km vzdalené namé&sti. Dalsi vyvoj méstské dopravy neni zatim
bohuzel znam, lze vSak piedpokladat, ze v padesatych letech zde byla zavedena autobusova
doprava. V polovin¢ 80. let dvacatého stoleti spojovala nadrazi s méstem a primyslovymi
zdvody jedna méstska linka, na niz byl nasazovan klasicky méstsky autobus SM-11. Na lince
se platilo zvlastni jizdné 50 nebo 60 haléfd, nastup byl pfednimi dveifmi, odbavovani strojkem

Setright.
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Dnes mistni dopravu v Choteboii zajistuji spoje na ptiméstské lince 600310 Choteboi-

Maleg-Libice nad Doubravou.

1.2 Geograficka charakteristika mésta

Meésto Chotébort lezi v okresu Havlickiiv Brod v kraji Vysocina. Chotébot je od byvalého

okresniho mésta Havli¢kiv Brod vzdaleno vzdusnou ¢arou severovychodné 14 km.

— . lvvluwvwc p—— W
N NOVY J‘ Hradec .\"\
= “’::\\ Kraltpy /nad Labem Byd r (—_Kralove \ RychnOV | }
fad Vitavou = [ \ }!

i o ! 1 S/ .NJ = “'_ \ \

'.'~,‘-—¥"— = Ay \ 5 /g' 5 N

. va .

o P

Brand _nad Knéznou |

Iav

“-nad Sazavou \\

Havhékuv\\
B

\3
Sobéslav _ af!
[E551]
\\ f Tyn nad Vltavou /-L \\1\ L,ZL—]_,\\ =
Obr. 1 Poloha mésta Chot&bot

Zdroj: (2, autor)

Mésto se rozklada na zapadnim okraji Ceskomoravské vrchoviny. Vychodné od Chotébote
teCe feka Doubrava. Centrum mésta lezi v nadmoiské vysce 515 m. Chotébot se vcetné

osmi mistnich ¢asti rozklada na plose 5 405 hektart.(1)
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1.2.3 Demograficka charakteristika mésta
V roce 2011 v Chotéboii zilo 9 560 obyvatel. Na obrazku 2 je vidét, ze od roku 2008
ubyva v Chotéboii prumérné 120 obyvatel za rok.

Pocet obyvatel

> ~_ /\ / \

9800 7 \ / \
9750 V \
9700 \

9650 \\
9600

9550

9500

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet obyvatel |9918 9895|9872 9849 |95835(9914 (9765|9907 | 9906|9819 |9719 | 9560

Obr. 2 Graf vyvoje po¢tu obyvatel v letech 2000 — 2011
Zdroj: (3, autor)
SKolstvi

V Chotébofti se nachazi ti1 Matetské skoly, dvé Zékladni Skoly, Zakladni umélecka Skola,

Gymnazium, Vyssi odborna Skola a Obchodni akademie a Stfedni odborné ucilisté technické.
Mateiska skola Svojsikova

Skola se nachazi v centru mésta v ulici Svojsikova. Ve $kole je pét tiid, z toho jedna
specializovana pro déti s vadami feci. V suterénu budovy se nachézi Skolni kuchyné s jidelnou.

Skola ma dvé piilehlé zahrady.
Mateiska Skola Na chmelnici

Skola lezi uprostied sidlisté. V budové se nachazi étyfi t¥idy a jedna nova tfida je oteviena

v ulici Kosmonautt. Soucasti Skoly je kuchyné s jidelnou a Skolni zahrada.
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Mateiska Skola Bitezovd

Nachazi se na okraji mésta. V budové jsou celkem &tyii tiidy. Skola ma k dispozici i $kolni

jidelnu.
Zakladni skola Chotébov

V Chotéboii se nachazi dvé Zakladni skoly, jedna v ulici Smetanova a druha v ulici
Buttulova. Vétsi skola se nachazi v ulici Smetanova. V budové je 33 uceben a Skolni druZzina.
Skolni jidelna je nové zrekonstruovana a lezi 50 m od budovy $koly. Podle (4) ve $kolnim roce
2011/2012 navstévovalo Skolu 496 déti a ve Skolni druziné travilo ¢as 146 déti. Druha skola
se nachazi v ulici Buttulova. Vyhodou skoly je kratka dochazkova vzdalenost z autobusového
nadrazi, z tohoto divodu Skolu navstévuje hodné zakl 1 z okolnich obci, kde nemaji Skolu.
V aredlu Skoly se nenachazi Skolni jidelna, Z&ci musi navs$tévovat jidelnu v ulici Smetanova,
kde dochazkova vzdalenost je okolo 10 minut. Podle (5) ve Skolnim roce 2011/2012

navstévovalo Skolu 309 déti.
Zakladni umélecka Skola Chotébor

Skola se nachazi na namésti T. G. Masaryka. Ma &tyfi obory: hudebni, taneéni, vytvarny

a dramaticky. Kapacita Skoly je 500 Zaka a napInénost se pohybuje okolo 80 %.
Gymnazium Chotébor

Budova gymnézia lezi v ulici Jirdskova. V roce 2010 byla oteviena nova télocvicna.
Studenti navstévuji jidelnu v ulici Smetanova. Podle (6) ve Skolnim roce navstévovalo Skolu

367 studentd.
Vyssi odborna Skola a Obchodni akademie Chotébor

Skola lezi naproti Zakladni §kole Smetanova v ulici Na Valech. Skola nabizi 5 studijnich

obortl. Soucasti aredlu je i Skolni jidelna a domov mladeZe.
Stitredni odborné ucilisté technické Chotébor

Aredl ucilisté se nachéazi v ulici Zizkova. UC¢ilisté nabizi 20 studijnich oborii zakoncené
maturitni zkouskou nebo vyuc¢nim listem. V aredlu se nachazi jidelna. Podle (7) ve Skolnim roce

2012/2013 navstévovalo Skolu 343 studentt.
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Uiady
Meéstsky ufad Chotébotf se nachazi v ulici Trcktt z Lipy v tésné blizkosti ndmésti

T. G. Masaryka, které slouzi jako autobusovy terminal. Ceska posta, s. p. sidli v ulici Tréka

z Lipy, naproti Méstskému ufadu. V Chot&bofi se nachazi i Utad prace v ulici Svojsikova.
Zaméstnavatelé

Nejveétsi zaméstnavatelé ve meésté vznikli po privatizaci Chotébotskych strojiren s. p.
v roce 1992. Vznikly ¢tyti firmy zaméstnavajici podle (8) ptiblizné 1 500 lidi.
Chotéboiské strojirny sluzby, a. S.

Firma se nachazi v ulici Hermannova. Hlavni vyrobni ¢innosti je vyroba nastroji a forem.

V roce 2010 zahgjila firma novy provoz na lisovani plastli. Pocet zaméstnancii je 100 — 199.
TENEZ a. s.

Sidlo firmy je v ulici ZiZzkova. Firma vyrabi nerezova zafizeni pro mlékarenské 1 jiné

potravinatské provozy. Pocet zaméstnanct je 250 — 499.
NATE — ndpojova technika a. s.

Firma ma sidlo v ulici Zizkova. Vyrobni program firmy je zamé&fen na vyrobu kompletnich
linek na myti a plnéni lahvi pro pivovary, nealko provozy, zfidla apod. Firma zajistuje podle
pozadavku zakaznika projektovani linek, vyrobu linky, montaz u zékaznika a zaru¢ni 1 pozaru¢ni

servis. Po¢et zamé&stnanct je 250 — 499.
GCE,s.r.0.

Posledni z firem, které vznikly po privatizace Chotébotskych strojiren s.p., se sidlem
Vv ulici Zizkova. Firma se zabyva vyrobou uzaviracimi a redukénimi ventily, fezacimi hotéaky,

svafovaci technikou apod. Pocet zaméstnancti je 500 — 999.
CAMONA, s. r. 0.

Z firem, které vznikly v nové primyslové zoné na okraji mésta smérem k obci Bilek
je nejveétsi CAMONA, s. r. o. Firma byla zalozena v roce 1996 a zabyva se kompletace
elektrickych a elektronickych komponenti pro automobilovy primysl. U firmy je zastavka

vetejné linkové dopravy. Pocet zaméstnanct je 200 — 249.
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Zdravotnicka zarizeni

Hlavnim zdravotnim zafizenim je poliklinika Chotébot v ulici Legii. Polikliniku spravuje
spolecnost Sdruzeni ambulantnich 1€kari Chotéboft s. r. 0. od roku 1994. V budové polikliniky
se nachazi n¢kolik détskych I€kafi, zubaf, rehabilitace, kozni oddéleni, ale také kancelafe
zdravotni pojisStovny nebo kadetnictvi. V ulici Legii se dale nachazi budova Rehabilitace,
kde provadégji klasické masaze, raSelinové zabaly ale i instruktaze cvieni pii Spatném drzeni
téla. Nad poliklinikou v ulici Krale Jana je Ortopedicka ordinace doktora Lubose Kratochvila.
Ve meésté se nachazi tfi lékarny. Lékarna Chotébof, vzhledem ke své poloze na ndmeésti
T. G. Masaryka ma vyborné autobusové spojeni. Lékarna U Havlicka v ulici TyrSova a Zelena

l1ékérna v ulici Krale Jana lezi 5 minut chiize od ndmésti a po cesté z Polikliniky Chotebof.
Obchody a sluzby

V Chotéboii se nachazi dva velké hypermarkety. Oba lezi pfiblizné¢ 500 m od sebe
na okraji mésta smérem k Havlickovu Brodu v ulici Havli¢kova. Blize k centru mésta se nachazi
Penny Market s. r. o., vedle obchodu se nachazi zastavka vetejné linkové dopravy. Vzdalengjsi
hypermarket Tesco Stores CR a. s. byl postaveny v roce 2011 a v jeho t&sné blizkosti se také
nachazi zastavka vefejné linkové dopravy. Na namésti T. G. Masaryka se nachdzi mensi
obchodni diim, kde se v prizemi nachazi prodejna potravin PRAMEN CZ, s. r. 0. a v 1. patie

se nachazi prodejna domaci elektroniky.

1.3 Vyznamna pi‘epravni mista

V této kapitole je popsana zdkladni silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukturu ve mésté Chotebof.

Dale je popsana ¢asova dostupnost zelezni¢ni a autobusové dopravy.
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1.3.1 Dopravni infrastruktura

Chotébofti prochazi dvé dulezité silnice 11/344 a 11/345 a Zelezni¢ni trat’ €. 238.
Silni¢ni infrastruktura

Autobusovy termindl na namésti T. G. Masaryka (obr. 3) zndzornény pod bodem 1
je hlavni dopravni uzel v Chotébofi. Autobusovy terminal ma 12 podélnych zastavek. Zastavuji
zde vSechny autobusy jak dalkové dopravy, tak regionalniho vyznamu. Autobusovy terminal
ubudovy CD, a. s. (obr. 3) znizornény pod bodem 2 byl otevieny v roce 2011. Nachézi
se zde 4 zastavky, z nichZ jedna je piimo pied budovou CD, a. s. Zastavka Chot&bot,,Havlickova
(obr. 3) znazornény pod bodem 3, je z pohledu poctu zastavujicich spoji za den na tfetim misté.
Zastavka se nachdzi hned vedle hypermarketu Penny Market s. r .0. a v roce 2011
zde byl postaven novy pfistiesek pro cestujici. Zastavka Chotéboft,, TESCO (obr. 3) znazornéna
pod bodem 3 se nachazi na okraji mésta u hypermarketu Tesco Stores CR a. s. a byla uvedena

do provozu v prosinci roku 2011 spole¢né s hypermarketem.
Zelezni¢ni infrastruktura

Vlakové nadrazi (obr. 3) znazornéné pod bodem 5 lezi na trati ¢. 238
Pardubice — Havlicktiv Brod a zastavuji zde vSechny vlaky osobni dopravy. Vlakové nadrazi

se v Chotébofti nachazi na okraji mésta smérem na Zdirec nad Doubravou.

(P

=

CHOTEBOR

3 Sﬂ@
Obr. 3 Poloha nejdulezitéjsich pfepravnich mist v Chotéboti

Zdroj: (2, autor)
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V roce 2011 bylo nadrazi zrekonstruovano a je zcela bezbariérové. Nachazi
se zde poloostrovni nastupisté¢ s centrdlnim pfechodem pro cestujici a nova moderni ¢ekarna

Se socialnim zafizenim.

1.3.2 Verejna doprava

V kapitole je popsana ¢asova dostupnost silni¢ni a autobusové dopravy.
Verejna linkova autobusova doprava

Chotéboti v soucasné dobé projizdi 9 linek a 17 linek ve mésté zacind nebo konci.
Na zastavce Chotébof,,ndm. TGM zastavuji autobusy vSech 26-ti linek, na =zastavce

Chotébot,,zel.st. zastavuji jen autobusy 16-ti linek. (9)

Hlavni pfimé&stska linka je 600310 Chotébot-Malec¢-Libice nad Doubravou,
ve mésté obsluhuje zastavky:

- Chotébof,,zel.st.

- Chot&bot,,UNZ

- Chotébof,,nam. TGM

- Chotébof,,rest.u Zamku
Verejna Zelezni¢ni doprava

V tabulkach jsou uvedeny casy pfijezdd vlakid od Havlickova Brodu a Pardubic.

Z kazdého sméru ptijizdi do Chotébote 14 vlakii za den, z nichZ se ve stanici kiizuje 8 vlakt

V tabulce 1 jsou uvedeny ¢ernou barvou piijezdy vlakl jen v pracovni dny. Modrou barvou
jsou uvedeny ptijezdy vlakd v pracovni dny, o sobotach, nedélich a statnich svatcich. Cervenou
barvou jsou uvedeny pftijezdy vlakd jen v sobotu, nedéli a 0 statnich svatcich. V pracovni

dny ptijizdi ze sméru Havlickav Brod 14 spoji, o vikendech a statnich svatcich 8 spoji.

Tab. 1. Casy piijezdi vlaki ze sméru Havlickv Brod

3:58 5:20 7:06 7:31 8:32 10:35 12:27 13:31

14:27 15:31 16:27 18:25 19:47 20:35 22:34

Zdroj: (9, autor)
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V tabulce 2 jsou uvedeny piijezdy vlakd ze sméru Pardubice. V pracovni dny piijizdi ze sméru

Pardubice 12 spojt, o vikendech a statnich svatcich jen 7 spoju.

Tab. 2 Casy piijezdii vlakii ze sméru Pardubice

4:26 | 5:15 | 6:21 | 7:09 | 9:32 | 11:34 | 13:29 | 14:31 | 15:33 | 17:31 | 18:28 | 20:37

Zdroj: (9, autor)

V tabulce 3 jsou uvedeny odjezdy vlaki smér Havlicktiv Brod. V pracovni dny pfijizdi ze sméru

Pardubice 13 spojt, o vikendech a statnich svatcich jen 10 spoju.

Tab. 3 Casy odjezdt vlakti na smér Havlickav Brod

4:27 | 5:22 | 6:22 | 7:10 | 9:33 | 11:35 | 13:34 | 14:32 | 15:34 | 17:32 | 18:28 | 19:32 | 20:38 | 22:39

Zdroj: (9, autor)

V tabulce 4 jsou uvedeny odjezdy vlaki smér Pardubice. V pracovni dny piijizdi ze sméru

Pardubice 13 spojt, o vikendech a statnich svatcich jen 8 spoju.

Tab. 4 Odjezdt vlak na smér Pardubice

3:59 | 5:21 | 7:10 | 7:32 | 8:33 | 10:36 | 12:32 | 14:32 | 15:35 | 16:30 | 18:30 | 19:48 | 20:39

Zdroj: (9, autor)
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2 POPIS NAVRHU ,MHD VCETNE AUTOBUSOVEHO
TERMINALU CHOTEBOR*

Projektova dokumentace poskytnuta MU Chotébof je z roku 2008 a obsahuje jen polohy
zastavek. Dalsi informace ohledné¢ trasy linky, vybéru dopravniho prostfedku a jizdniho tadu

byly ziskany ze zpravodaje méstského uradu Chotéboiského ECHA z roku 2007.

2.1 Z.akladni charakteristika

Meésto Chotéboi kromé obnoveni meéstské hromadné dopravy planuje vybudovat novy
autobusovy termindl s navaznosti na MHD. Vybudovanim autobusového termindlu dojde
K uvolnéni ¢asti namésti T. G. Masaryka od autobusové dopravy. Novy autobusovy terminal

a MHD je mozné zrealizovat nezavisle na sobé.

2.2 Poloha zastavek MHD

Jednotlivé navrzené zastavky MHD jsou umistény na stavajicich pozemnich komunikacich
a vétSina z nich ma nastup do vozidla (vystup z vozidla) ze stavajicich chodnik.

Tam, kde chodniky nejsou, budou zfizeny nastupni chodniky. (10)

V projektové dokumentaci je navrzeno celkem 15 zastavek.

Zastavka ¢. 1 —ul. Za Starym hifistém Zastavka ¢. 9 — ul. Dr. Rykra
Zastavka ¢. 2 a ¢. 3 —ul. U Prefy Zastavka ¢. 10 —ul. Na Sk#ivanku
Zastavka €. 4 —ul. Havlickova Zastavka ¢. 11 — ul. Dlouha
Zastavka ¢. 5 — ul. Na Chmelnici Zastavka ¢. 12 — ul. Smetanova
Zastavka ¢. 6 — ul. Houbova Zastavka €. 13 —ul. TyrSova
Zastavka ¢. 7 —ul. Hubackova Zastavka €. 14 —nameésti T. G. M.
Zastavka ¢. 8 — ul. Hermannova Zastavka ¢. 15 — ul. Riegrova

Mapa mésta s polohou vSech zastavek je uvedena v ptiloze A.
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Charakteristika zastavek:

- Zastavky byly vybrany tak, aby jejich rozmisténi bylo rovhomérné.

- Zastavky budou zfizeny na mistech s ohledem na bezpecny provoz.

- Doplnéni nebo redukce zastavek bude feSena po zkuSebnim provozu.
- Moznost prodlouzeni do méstskych ¢asti.

- Moznost doplnéni pfistfeskd, lavicek aj. u nékterych zastavek.
Nastupni chodniky:

- V mistech, kde jsou obrubniky i chodniky v dobrém stavu, budou osazeny pouze
oznacniky.

- V mistech stavajicich chodnikd se $patnymi obrubami nebo s nedostate¢nou vyskou
nastupni hrany nad vozovkou, budou osazeny obrubniky nosné a bude proveden novy
chodnik v minimalnim rozsahu.

- V tusecich bez obrub a chodnikti budou vybudovany néstupni chodniky a osazeny
oznacniky.

- Sitka novych chodnikii 2,0 m, pfi¢ny sklon jednostranny 2,5 % a plocha novych

chodnikt 427,0 m?.
Pristiesky:
- Ve zkuSebnim provozu se neuvazuje s instalaci ptistreski.
- Po urc€eni definitivnich poloh zastavek budou u vhodnych nastupnich ploch umistény
piistfesky z ocelovych profilii a polykarbonati.

- Pfedpokladana velikost jednoho pftistiesku je 7,2 m.

2.2.1 Autobusovy terminal Chotébor
Mésto Chotéboi uvazuje o odklonéni linkové autobusové dopravy z namésti T. G. M.
Zatim je vypracovana projektova dokumentace a ¢eka se na dostatek financnich prosttedkd.
Poloha (obr. 4) znazornéna bodem 1 je vyhodna ke své kratké dochazkové vzdalenosti

na namésti T. G. M a k dal$im dalezitym mistim ve mésté.

24



e
:139/36“\/ \

Obr. 4 Navrhovana poloha autobusového terminalu Chotébot
Zdroj: (2, autor)
Autobusovy terminal by mél mit jednosmérny provoz se samostatnymi vjezdy
a odjezdy. Zastavkové stani (obr. 5) znazornéné pod bodem 1 je navrzeno jako polotésné
pro tfi autobusy za sebou. Na dvou nastupistich bude celkem Sest zastavkovych stani.
Na nastupistich budou umistény pfistteSky, chranici cekajici cestujici na zastavce
pied nepfiznivym pocasim. Na autobusovém terminalu budou i dvé odstavna stani (obr. 5)

znazornéna pod bodem 2 pro odstaveni autobusu, napft. pii prestavce fidice.

Obr. 5 Situaéni schéma autobusového terminalu Chotébof

Zdroj: (10, autor)
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Soucasti terminalu bude 31 parkovacich mist (obr. 5) znazornénych pod bodem 3.
Na parkovisti budou vytvofena dvé mista pro postizené osoby. Plocha parkovist¢ bude

770 m%. Vedle parkovisté je navrzena vypravni budova (obr. 5) znizornéna pod bodem 4.

Vypravni budova je navrzena jako Kklasicka jednopodlazni konstrukce. V budové
se nachdzi mistnost pro odpocinek ftidi¢l, socidlni =zafizeni a kanceldf informaci.

Nejprostornéjsi ¢asti budovy je cekarna s 32 misty na sezeni.

Obr. 6 Situaéni schéma autobusového terminalu Chotébof
Zdroj: (10, autor)

2.3 Trasa linky

Navrh trasy linky nebyl nikdy oficidlné¢ zvetejnén. Podle informaci by se jednalo
0 jednu okruzni linku, kterd by vedla od vlakového nadraZi na planovany autobusovy terminal
a pres namésti T. G. M. by se vracela okolo Zakladni Skoly Smetanovy zpét na vlakové

nadrazi.
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2.3.1 Neoficialni trasa linky zvefejnéna v casopise Chotéborské
ECHO

Neoficialni navrh vysel v roce 2007 v Chotéboiském ECHU. Polohy a pocet zastavek
se neshoduje s projektovou dokumentaci, kterou si nechalo vypracovat mésto. Trasa linky
z ¢asopisu Chotéboiské CHO je uvedena v ptiloze A. Obéanum mésta se tento navrh nelibil
z divodu nevedeni trasy pfes namésti T. G. M. V dalSim cisle ¢asopisu ECHO vysel

upravujici navrh trasy (obr. 7), kde byly zastavky ¢islo 7 a 8 pfemistény tak, aby dopravni

prostiedek zajizdé€l na ndmésti T. G. M. a ob¢ané byli spokojeni.
T N
-

Obr. 7 Vytez zmény trasy linky a poloh zastavek ¢. 7 a €. 8
Zdroj: (11)

2.3.2 Predpokladana trasa podle poloh zastavek v projektové
dokumentaci

Po spojeni poloh zastdvek vznikla 7 km dlouha trasa obsluhujici vSechna dtlezita mista
ve mesté, trasa je uvedena v ptiloze B. V projektové dokumentaci byla jen ze stavajicich
zastavek pouzita zastavka na ndmésti T. G. M. a v dokumentaci nebyla zminéna zastavka
u vlakového nadrazi. Podle trasy linky by nebyl problém, aby tam dopravni prostiedek
zajizdel a stavél pred vypravni budovou. Nejvétsi problém je nevyieSené otaceni na zastavce
¢. 15 (obr. 8), kde neni Zddnd mozZnost otoceni vozidla. Otoc¢eni by bylo mozné az na zamku,

ktery se nachazi 0,5 km daleko, coz by mélo negativni dopad na prodlouzeni linky a delsi
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jizdni dobu. Pfi delsi lince by nebylo mozné se dostat s jizdni dobou jednoho spoje
pod 30 minut. Pfi planovaném zavedeni hodinového taktu Zzelezni¢ni dopravy by nebylo
mozné provést dveé jizdy béhem jedné hodiny a MHD planované pro svoz a rozvoz obcanti

na zelezni¢ni stanici by postradalo smysl.

.lm,,

10
&

ﬁ N

Obr. 8 Vyfeseni otaceni na zastavce ¢.15

Zdroj: (2, autor)
Druhou moznosti by bylo posunuti zastavky ptiblizné¢ o 100 m k Namésti T. G. M.
Nova poloha zastavky je na obrazku znazornéna cernou teckou. Pfi této mozZnosti by doslo

ke zkraceni jizdni doby a zjednoduSeni dopravni situace u zastavky ¢. 15.

2.4 Jizdni rad

S ohledem na obsluhu Zelezni¢ni stanice Chotébof pocital navrh z roku 2007
se zavedenim tzv. taktového provozu, kazdych 60 minut by se tak na chotébotském nadrazi
ktizovaly vlaky z obou smért. Vozidlo MHD by mélo beéhem téchto 60 minut projet svoji

trasu dvakrat. To znamend béhem prvni ptilhodiny cestujici od vlakl rozvézt a béhem druhé

palhodiny zase k vlakiim pfivézt. Konkrétni ¢asové udaje o provozu MHD nebyly zvetejnény.
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2.5 Vozovy park

Nebylo jesté pifesné rozhodnuto, jaky dopravni prostiedek bude pouzit. Hlavnim
kandidatem je Mercedes-Benz Sprinter City 65 na obrazku 9, konkrétni model ale nebyl

upfesnén.

Obr. 9 Mercedes-Benz City Sprinter 65
Zdroj: (12)
Vyhodou autobusu Mercedes-Benz Sprinter City 65 jsou rozméry. Mensi §itka vozidla
a lepsi polomér otaceni vozidla nez u klasickych autobusti jsou vyhodnéjsi pro prijezd uzsich
chotéboiskych ulic. Dalsi vyhoda je nizkopodlaznost, umoznujici piepravu kocarkt

a invalidnich vozikd. Kapacita je 13 mist na sezeni a 18 mist na stani.

2.6 Naklady na provoz MHD

Naklady na provoz MHD byly vypocteny z piedpokladané délky linky po spojeni
zastavek z projektové dokumentace mésta. Jako dopravni prostiedek byl zvolen autobus
Mercedes-Benz Sprinter City 65. Pocet spoju za rok je omezen jednim autobusem
a prestavkou, kterd po 4 hodinach jizdy musi nasledovat v délce 30 minut, i pfi rozdéleni
ptrestavky na 10-ti minutové intervaly neni mezi dvéma spoji dostateény casovy odstup.

Vypocty vSech potiebnych tdajt pro tabulku €. 5 jsou uvedeny v piiloze E.
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Tab. 5 Provozné ekonomické hodnoceni autobusu

Zav. N na km Zav. N za hodinu Nez. N
PHM 5,44
Pneu 0,8
Ostatni pfimé naklady 2,175
Ptimé mzdy 100
Odpisy 148 000
Oprava a udrzba 90 000
Silni¢ni dan 0
Zakonné pojisténi 15948
Cestovné 8,33
Socialni, zdravotni, ...
odvody do fondl 3
Rézie 667 750
CELKEM 8,415 142,33 921 698

Zdroj: (Autor)

Celkové ro¢ni naklady na provoz = zavislé naklady na 1 km X pocet km za rok +

+ zavislé nédklady na 1 hodinu X pocet hodin v provozu za rok + nezavislé naklady

Celkové ro¢ni naklady na provoz = 8,415 x 78 000 + 142,33 X 5 342 + 921 698

Celkové ro¢ni naklady na provoz = 2 338 395 K¢/ rok
Naklady na 1 km =30 K¢

2.7 Tarif MHD

Ceny jizdného méstem Chotéboi nebyly navrZzeny. Neoficialni cena byla 5 K¢&

za obcanské jizdné. Pro studenty, zéky a dichodce by byla cena jizdného pravdépodobné

nizsi.
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3  VLASTNIi NAVRH MHD V CHOTEBORI

V této kapitole bude navrzen vlastni syst¢ém MHD.

3.1 Navrh zastavek MHD

V celém mésté bylo navrzeno 19 zastdvek MHD, z nichz 4 zastavky jsou jiz postaveny.
Zbylych 15 zastavek bylo navrzeno podle normy CSN 73 6425-1: Autobusové, trolejbusové

a tramvajoveé zastavky, prestupni uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek.
Zastavka €. 1: Zelezni¢ni stanice

V roce 2011 byl vybudovéan autobusovy terminal u budovy Ceskych drah, a. s. Terminal
obsahuje 7 zastavkovych mist. Dopravni prostiedek bude zastavovat piimo pied budovou CD

na stani ¢. 1. Dochazkova vzdalenost na vlakové nastupisté bude 100 m.
Zastavka €. 6: Havlickova

Zastavka na jizdnim pruhu na pozemni komunikaci ¢islo 344 smérem na Havlickav

Brod. V roce 2012 byl revitalizovan pfistiesek a okoli zastavky.
Zastavka ¢. 7: TESCO

Zastavka mimo jizdni pruh byla postavena v roce 2011 pii vystavbé hypermarketu

Tesco Stores CR a. s. Zastavka je bez piistiesku a lavicky.
Zastavka ¢. 10: Namésti T.G.M.

Zastavka lezi na namésti T. G. Masaryka. Na namésti se nachazi 10 autobusovych stani.
Pro zastavku MHD je zvoleno stani ¢islo 10, které ma nejlepsi polohu pfi vyjezdu z ulice

Lazebni a dopravni prostfedek nemusi zbyte¢né objiZzdét namésti na jind stani.

Zbylych 15 zastavkovych mist bude postaveno dle pfislusné normy pro navrhovani
zastavek. Na zastavkach nebude tak velkd intenzita provozu, aby musely byt umistény mimo
jizdni pruh. Budou zde zastavovat maximalné 2 autobusy za hodinu. Ve zkuSebnim provozu

budou zastavky bez ptistresku.
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Zastavky budou oznaceny svislym a vodorovnym znacenim. Svislé znafeni se znazorni
pomoci dopravni znacky ,Zastavka“ 1J04a umisténo na zastdvkovém sloupku.
Na zastavkovém sloupku bude 1 umisténa tabule s jizdnim fadem a dalSimi pottebnymi

informacemi. Vodorovné znac¢eni se znazorni pomoci vodorovné dopravni znac¢ky V1la.

o

Obr. 10 Dopravni znacka 1J04a

Zdroj: (12)
Obr. 11 Dopravni zna¢ka V11la

Zdroj: (13)
3.2 Nazvy zastavek a polohy zastavek

Nazvy zastavek se shoduji s ndzvy ulic na kterych zastdvka lezi. Lezi-li v jedné

ulici vice zastavek, jsou oznaceny fimskou ¢islici I. nebo II.

Zastavka &. 1: Zelezniéni stanice Zastavka €. 11: TyrSova
Zastavka €. 2: MareSova Zastavka ¢. 12: UNZ

Zastavka €. 3: Slepa Zastavka €. 13: Za Vlasarnou
Zastavka €. 4: Revolucni Zastavka €. 14: Chotéboiska
Zastavka ¢. 5: Na Chmelnici Zastavka €. 15: Dlouha
Zastavka €. 6: Havlickova Zastavka €. 16: Sportovni
Zastavka ¢. 7: TECSO Zastavka €. 17: Na Skiivanku L.
Zastavka €. 8: Zapadni 1. Zastavka ¢. 18: Na Skiivanku II.
Zastavka €. 9: Zapadni II. Zastavka €. 19: Dr. Rykr

Zastavka ¢. 10: Nameésti T. G. M.
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Na obrazku 12 jsou zaneseny vsechny polohy zastavek ve mésté do mapy.
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Obr. 12 Navrhované polohy zastavek

Zdroj: (2, autor)

3.3 Trasy linek

Meéstem jsou vedeny tfi linky, které budou obsluhovat nejdilezitéj$i mista ve meéste.
V pracovni dny budou méstem prochazet dvé linky. V soboty, nedéle a svatky bude méstem
prochazet jen jedna linka. Linka 1 a linka 2 jezdi jen v pracovni dny a zajiStuje dobrou
dopravni dostupnost predevsim do skol, zaméstnani a k Iékafi. Linka 3 je vikendova
a svatecni, kterd ma za cil s nejmensimi provoznimi naklady obslouzit celé¢ mésto. Doba spoje

na lince je v zavislosti na délce okolo 20 - 30 minut.
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3.3.1 Linkal

Linka 1 je navrzena jako jednosmérna okruzni linka s pocatecni a cilovou zastavkou
na zelezni¢ni stanici. Linka bude pfivazet cestujici na vlakové nadrazi. Pfestupni doba
pro cestujici mezi autobusem MHD a vlakem je zvolena okolo 10 az 15 minut. V pfestupni

dob¢ je zahrnut ¢as presunu od zastavky MHD a nakup vlakové jizdenky.

130 1l4@ CHOTEBOR

gr 15

Homadky 2 Jstebnicy

nam
T. G. Masanyka

Obr. 13 Trasa linky 1

Zdroj: (2, autor)

Tato linka je navrzena tak, aby v nejkrat§im case piivezla cestujici z namésti T. G. M.,
Zékladni Skoly Smetanova, Obchodni akademie a polikliniky (UNZ) na vlakové nadrazi.
Linka také obsluhuje nejvétsi sidliste v Chotéboti Na Chmelnici (zastavky ¢. 4, 5, 6) odkud
mohou lidé cestovat na namésti T. G. M. a na dalsi dileZita mista. Délka linky je 5,5 km

a doba jizdy 30 min.
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3.3.2 Linka?2
Linka 2 je navrzena jako jednosmérna okruzni linka s pocatecni a cilovou zastavkou
na zelezni¢ni stanici. Smyslem linky je rychly rozvoz cestujicich od vlakd ze sméru
Havlickiiv Brod nebo Pardubice. Piestupni doba pro cestujici mezi vlakem a autobusem MHD
je zvolena okolo 10 az 15 minut. V pfestupni dob¢ je zahrnut ¢as pfesunu na zastavku MHD
a ptipadna rezerva na neocekavané zpozdéni vlaku. Studenti a Skolaci mohou pouzit pro cestu

do Skoly nebo Obchodni akademie spoj v 7:15.
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Obr. 14 Trasa linky 2

Zdroj: (2, autor)
Spoje na této lince dale zajizdi na namésti T. G. M. a dale ulici Za Vlasarnou, okolo

sportovniho aredlu, blizko kterého je zastavka ¢islo 16, zpét na zelezni¢ni stanici. Délka linky

je 5,1 km a doba jizdy 25 min.
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3.3.3 Linka3

Linka 3 je navrzena jako jednosmérna okruzni linka s pocatecni a cilovou zastavkou
na zelezni¢ni stanici. Z ekonomického hlediska je o vikendech a svatcich zvolena jen jedna
linka, ktera je obsluhovana jednim autobusem. Linka slouzi k dopravé ob¢anti na vzdalené;si
mista mesta a na nameésti T. G. M. U této linky je zajistén jen rozvoz cestujicich z vlakového
nadrazi s minimalni dobou &ekani. Pii svozu na Zelezni¢ni stanici budou cestujici ¢ekat

20-30 minut na vlakovy spoj.

CHOTEBOR

Heomadky z Jstebnicy

Obr. 15 Trasa linky 3

Zdroj: (2, autor)

Cestujici pfi ¢ekani mohou vyuzit zmodernizované vlakové nddrazi. Linka nezajizdi
k zastavce ¢. 11 z divodu nevyucCovani ve Skolach prilehlych k této zastavce. Spoje
Jsou naplanovany piiblizné¢ v hodinovém intervalu a jezdi Sestnact spoji za den od 5:30

do 20:45. Délka linky je 5,9 km a doba jizdy 35 min.
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3.4 Jizdni rad
Jizdni fad je navrZen s ohledem na névaznost s vlakovou dopravou. Jizdni fad nemohl

byt navrzen v taktu z divodu netaktového jizdniho fadu vlakové dopravy. Z divodu vétsi

ptehlednosti byl zvolen zastdvkovy jizdni fad.

1 Dopravni podnik Chotébof a. s.
Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0|5 48
MareSova 3|6 38
Slepa 517 24,58
Revoluéni 6 |8 58
Na Chmelnici 719
Havli¢kova 9 |10 03
TESCO 11111 3, 58
Zapadni L. 15112 58
Zapadni I1. 17113 58
Nameésti T.G.M 19114 58
Tyr$ova 21115 58
UNZ 22|16 58
Zelezni¢ni stanice 27117 53
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 58
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19

20

21

Obr. 16 Zastavkovy jizdni fad

Zdroj: (autor)

V pftiloze B je uvedena ¢ast grafikonu méstské dopravy na lince 1 a lince 2. Na lince 2
od bodu cislo 1 aZz do bodu c¢islo 2 jede autobus pies jiné zastdvky (Za Vlasarnou,
Chotébotskd, Dlouhda, Sportovni, Na Skfivanku 1., Na Skiivanku II., Dr. Rykra), nésledujici

spole¢na zastavka linky 1 a linky 2 je Zelezniéni stanice.
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3.5 Vozovy park

Ve vozovém parku MHD Chotéboi budou nizkokapacitni autobusy SOR CN 8§,5.
Autobus ma délku 8 400 mm a Sitku 2 525 mm. Vozidlo je vybaveno motorem Iveco NEF4
splitujici emisni normu EURO 5 EEV o vykonu 110 kW. Tento autobus spliiuje vSechny
zadané podminky méstem. Dopravni prostfedek je menSich rozméra nez klasicky autobus

a proto projede i uzsimi chotéboiskymi ulicemi. (14)
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Obr. 17 Technicky nakres autobusu SOR CN 8,5
Zdroj: (15)

Autobus je nizkopodlazni s prostorem pro handicapované osoby na invalidnim voziku
nebo pro détské kocarky. Autobus ma kapacitu 25 mist k sezeni a 32 mist k stani, celkem
je kapacita autobusu 57 cestujicich. Vozidlo bude vybaveno piednim elektronickym

informa¢nim panelem a informaénim systémem ve vozidle.
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3.6 Naklady na provoz MHD

V prvni ¢asti budou vypocitany naklady na provoz MHD pii potizeni dvou nebo
tii autobust. Néaklady jsou pocitany pro tii navrzené linky a autobus SOR CN 8,5. Pocet
ujetych km za rok je 54 266. Autobusy na vsSech tfech linkdch jsou dohromady
za rok vprovozu 4800 hodin. Ve druhé ¢asti bude navrzen odpovidajici tarif MHD.
Pii cenové politice tarifu MHD bude bran ohled na naklady povozu na 1 km, ale také

na ekonomickou vyhodnost pro cestujici.

3.6.1 Naklady pfi porizeni dvou autobusii
Pfi pofizeni dvou autobust ujede kazdy autobus za rok 27 133 km. V tabulce 6
jsou uvedeny zavislé hodnoty na km, zavislé hodnoty na hodinu a nezavislé ro¢ni naklady

na jeden autobus. Vypocty vSech potiebnych tdaji pro tabulku jsou uvedeny v piiloze F.

Tab. 6 Provozné ekonomické hodnoceni autobusu

Zav. N na km Zav. N za hodinu Nez. N
PHM 6,525
Pneu 0,8
Ostatni pfimé ndklady 2,175
Piimé mzdy 100
Odpisy 308 264,2
Oprava a tdrzba 186 158,5
Silni¢ni dan 0
Zakonné pojisténi 15948
Cestovné 8,33
Socialni, zdravotni, ... Y
odvody do fondt
Rézie 300 000
CELKEM 9,5 K¢&¢/km 142,33 K¢/hod 810 370,7 K¢

Zdroj: (autor)
Celkové ro¢ni naklady na provoz = zavislé naklady na 1 km X pocet km za rok +
+ zavislé nédklady na 1 hodinu X pocet hodin v provozu za rok + nezavislé naklady

Celkové ro¢ni naklady na provoz = 9,5 x 27 133 + 142,33 x 2 400 + 810 370,7
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Celkové roc¢ni naklady na provoz = 1 409 726,2 K¢é/rok za 1 autobus
Néklady na 1 km = 52 K¢

3.6.2 Naklady pri porizeni tifech autobust

Pti pofizeni dvou autobusi ujede kazdy autobus za rok 27 133 km. V tabulce

jsou uvedeny zavislé hodnoty na km, zavislé hodnoty na hodinu a nezavislé ro¢ni naklady

na jeden autobus. Vypocty vSech potiebnych tdaju pro tabulku jsou uvedeny v piiloze G.

Tab. 7 Provozné ekonomické hodnoceni autobusu

Zav. N na km Zav. N za hodinu Nez. N
PHM 5,44
Pneu 0,8
Ostatni pfimé ndklady 2,175
Ptimé mzdy 100
Odpisy 308 264,2
Oprava a udrzba 186 158,5
Silni¢ni dan 0
Zakonné pojisténi 15948
Cestovné 8,33
Socialni, zdravotni, ...
odvody do fondt .
Rézie 195 000
CELKEM 8,415 K¢/km 142,33 K¢/hod 705 370,7 K¢

Zdroj: (autor)

Celkové ro¢ni naklady na provoz = zavislé naklady na 1 km X pocet km za rok +

+ zavislé nédklady na 1 hodinu X pocet hodin v provozu za rok + nezavislé naklady

Celkové ro¢ni naklady na provoz = 9,5 x 18 089 + 142,33 x 3 146 + 705 370,7

Celkové ro¢ni naklady na provoz = 1 324 987 K¢/ rok za 1 autobus
Naklady na 1 km = 73,3 K¢
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3.7 Tarif MHD

Cena jizdného je stavena podle nékladi na 1 km a délky trasy. U linky 1 jsou naklady
na jeden spoj 286 K¢ pii provozu dvou autobust a 335 K¢ pfi provozu tfech autobust.
U linky 2 jsou naklady na jeden spoj 260 K¢ pii provozu dvou autobusti a 304 K¢ pfi provozu
ttech autobust. U linky 3 jsou ndklady na jeden spoj 307 K¢ pii provozu dvou autobust
a 360 K¢ pii provozu trech autobusii. Kapacita autobusu je 57 cestujicich. V navrzeném
syst¢tmu MHD se budou pouzivat papirové jizdenky, na kterych budou hlavnimi udaji datum
a Cas zakoupeni. Jizdenky bude mozné zakoupit jediné u fidice, timto odpadne nutnost kontrol
platnosti jizdenek revizorem. U pfestupnich jizdenek nesmi byt doba od zakoupeni jizdenky
a predlozeni fidi¢i v dal§im spoji delsi nez 90 minut.

Tab. 8 Cenik zakladniho jizdného

Nepftestupni Ptestupni
Obcanské 7 K¢ 10 K¢
Déti od 6-ti do 15-ti let 5 K¢ 7 K¢
Duchodci 5Ke 7 K&

Zdroj: (autor)

Jizdenky pro Casové jizdné bude mozno zakoupit pfimo u fidi¢e autobusu v podobé
papirovych jizdenek. Pfi kazdém dal§im nastupu fidi¢ bude kontrolovat ¢asovou platnost

jizdenky.

Tab. 9 Cenik ¢asového jizdného

Meésicni Ctvrtletni
Obcdanské 300 K¢ 700 K¢
Zakovska/studentska 200 K¢ 500 K¢
Duchodci 200 K¢ 500 K¢

Zdroj: (autor)

Casové jizdné se vyplati cestujicim, kteii budou pravidelnd vyuzivat MHD.

vvvvvv

jednorazovych jizdenek. Pro cestujici je poskytovano i asové ctvrtletni jizdné.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

V této kapitole budou zhodnoceny oba vypracované navrhy MHD v Chotébofi.
V navrzich budou srovnany polohy zastavek mezi mym navrhem a navrhem z projektové
dokumentace mésta. Déale bude porovndno trasovani linek a zvoleni vhodného dopravniho
prostiedku. V dalsi ¢asti budou probrany jizdni fady obou systémid MHD. V posledni ¢asti
této kapitoly budou vycisleny naklady na provoz obou navrzenych systému MHD

Vv Chotébofi.

4.1 Poloha zastavek MHD

Névrh mésta pocita s 15-ti zastavkami MHD, na obrazku 17 jsou znazornény €ernou
barvou. Mij navrh pocita s 19-ti zastavkami, které jsou na obrazku 17 znazornény ¢ervenou
barvou. V krouzku na obrazku 17 jsou oznaceny spolecné zastavky obou navrht. Z téchto

obou navrhi jsou spolecné tii zastavky a to zastavky Namésti T. G. M, TyrSova a Dr. Rykra.
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Obr. 18 Polohy zastavek z projektové dokumentace mésta a mého navrhu

Zdroj: (2, autor)
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V projektové dokumentaci mésta neni umisténa zastavka na zelezni¢nim nadrazi a neni
vyuzivana zastavka Chotcbof,,Havlickova. Déle v dokumentaci nebylo pocitano
se zajizdénim k hypermarketu Tesco Stores CR a. S. na zastavku Chotéboi,, TESCO

(zastavka ¢. 7). V. mém navrhu jsou pouzity vSechny stavajici autobusové zastavky.

4.2 Trasy linek

V této casti se nebude zabyvat hodnocenim neoficialni trasy, kterd vysla v Casopisu
Chotébotské ECHO ale jen porovnanim mého navrhu vedeni tras po Chotébofi a trasy linky
vedené podle oficidlnich poloh v projektové dokumentaci vypracované na zaklad¢ pozadavku
meésta. Hlavni rozdil mezi trasou v Chotéboiském ECHU a trasou podle poloh zastavek
v projektové dokumentaci je obsluha vice odlehlych mist v neoficialni trase podle
Chotébotského ECHA, na mapé uvedené v pfiloze A se jedna o zastavky cisel 11, 18, 19
a 20. Zastavka ¢islo 11 lezi blizko hypermarketu Tesco Stores CR a.s. a zastavky &isel 18, 19
a 20 lezi na okraji mésta u prumyslové zony. Jinak je trasovani téchto dvou navrht skoro

podobné.
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Obr. 19 Rozdil v trasovani linky 3 a linky podle zastavek v projektové dokumentaci
Zdroj: (2, autor)
Na obrazku 19 jsou porovnany rozdily trasovani linky 3 (¢ervena barva) a linky podle

zastavek v projektové dokumentaci (¢erna barva).
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Trasa podle poloh zastdvek v projektové dokumentaci je skoro stejnd jako moje
navrhovana trasa na sobotu, nedéli a svatky. Rozdil téchto dvou tras je viditelny na obrazku
18. Obé¢ trasy obsluhuji co nejvétsi radius mésta jen s tim rozdilem, ze moje linka 3 nezajizdi
k zastavce ¢. 11: TyrSova, kde se nachazi Zakladni §kola Smetanova a Vyssi odborna Skola

a Obchodni akademie Chotébofr.

Nejvetsi rozdily v trasovani linek jsou v pracovni dny. V mém navrhu v pracovni
dny jezdi dva autobusy na dvou linkach. Linka 1 slouZi ke svozu cestujicich na Zelezni¢ni
stanici a Linka 2 slouzi k rozvozu cestujicich ze zelezni¢ni stanice. V navrhu mésta pii jedné
lince ajednom autobusu by nebylo mozné svézt a rozvést vSechny cestujici od vlakového

nadrazi z divodu nekiizovani se viech vlakd na vlakovém nadrazi v Chot&boii.
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Obr. 20 Rozdil v trasovani linek 1 a 2 a linky podle zastavek v projektové dokumentaci

Zdroj: (2, autor)
Na obrazku 20 jsou porovnany rozdily trasovani linky 1 (Cervena barva),

linky 2 (modra barva) a linky podle zastavek v projektové dokumentaci (€erna barva).
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4.3 Jizdni rad

S ohledem na obsluhu vlakového nadrazi v Chotébofi pocital navrh z roku 2007
se zavedenim tzv. taktového provozu, kazdych 60 minut by se na chotéboiském nadrazi
ktizovaly vlaky z obou smért. Jizdni f4d pro navrh mésta nebyl vytvoren. Bylo pldnovano
zavedeni taktového provozu vlakové dopravy a tim by mohl byt zaveden i taktovy jizdni
fad MHD. Muj navrzeny jizdni ft4d MHD vychédzi z aktudlniho jizdniho tadu vlakové
dopravy. Pro cestujici je tento jizdni fad obtizn¢ zapamatovatelny z diivodu odjezdl autobusii
MHD pokazdé v jinou minutu nez hodinu pfedtim. Tento problém byl ¢aste¢né odstranén
upravou piestupni doby. Prestupni doba je zvolena v rozmezi 10 az 15 minut a proto je mozné
s jizdnim fddem hybat jen v rozmezi 5-ti minut. Del§i nebo naopak kratsi ptrestupni doba
by byla nekomfortni pro cestujici. Timto opatienim se podafilo sjednotit par minutovych
udajii na jizdnim fadu. Efektivnéj$i by bylo zavedeni taktového jizdniho tadu vlakové
dopravy a podle ného navrhnout novy jizdni fad MHD. Pti zavedeni taktu 60 minut
by na obsluhu trasy 1 a trasy 2 stacil jeden autobus pro obsluhu kazdé trasy jednou.
Pti potizeni dvou autobust by trasu 1 a trasu 2 bylo mozné obslouzit dvakrat za hodinu,

to by ale z ekonomického hlediska bylo velmi ztratové.

4.4 Vozovy park

Meg¢sto zvolilo jako vhodny dopravni prostiedek Mercedes-Benz Sprinter City 65.
Hlavni vyhoda autobusu Mercedes-Benz Sprinter City 65 jsou mensi rozméry oproti
mnou zvolenému autobusu SOR CN 8,5. Z tabulky 10 je vidét rozdil v rozmérech obou

autobusi.

Tab. 10 Porovnani rozméri obou autobust

Mercedes-Benz Sprinter City 65 SORCN 8,5
Celkova délka 7 700 mm 8 400 mm
Celkova sitka 1993 mm 2525 mm
Celkova vyska 2 875 mm 2 950 mm

Zdroj: (14, 16)
Hlavni rozdil obou autobust je v kapacité. Autobus Mercedes-Benz Sprinter City 65

ma celkem 31 mist a autobus SOR CN 8,5 mé celkem 57 mist pro cestujici. V tabulce 11

cvwr
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Tab. 11 Porovnani obsaditelnosti obou autobust

Mercedes-Benz Sprinter City 65 SORCN 8,5
Mist k sezeni 13 25
Mist k stani 18 32
Celkem mist 31 S7

Zdroj: (14, 16)

Oba autobusy jsou nizkopodlazni, umoznujici ptepravu koc¢arkt a invalidnich vozik.

4.5 Naklady na provoz MHD

Z tabulky 12 je ziejmé, ze nejmensi naklady na 1 km provozu budou pfi ndvrhu mésta.
Hlavni vyhodou je pofizeni jen jednoho autobusu. Nejméné ekonomické je potizeni
ttech autobusi v mém ndvrhu. V pracovni dny jsou zapotiebi jen dva autobusy

a tieti by nebyl tolik vyuzit, proto bylo zvoleno potizeni dvou autobusi.

Tab. 12 Porovnani nakladd na provoz MHD

Néklady na 1 km provozu

Néklady pro navrh mésta 30 K¢
Néklady pro milj navrh pii potizeni 2 autobust 52 K¢
Néklady pro mtj navrh pfi potizeni 3 autobust 73,3 K¢

Zdroj: (autor)

Na obrazku 21 je vidét graf znazoriujici zévislost poctu prodanych jizdenek
na jednom spoji a nakladi na provoz jednoho spoje. Na 0se X je pocet prodanych jizdenek
na jednom spoji a na 0se y jsou znazornény naklady na danou linku. Pro navrh mésta
jsou naklady na jeden spoj 210 K¢. Ceny jizdného byly pievzaty z mého tarifu, 7 K&
za obCanské jizdné nepfestupni a 5 K¢ za détské nebo diichodcovské jizdné neptestupni.
U obcanského jizdného neptestupniho je potfeba prodat minimalné 30 jizdenek za jeden
spoj, to predstavuje 97 % kapacity autobusu. Pfi nakupu jizdenek jen détmi nebo dtuchodci,
pti cené 5 K¢ za jizdenku je potfeba na jednom spoji prodat 42 jizdenek, to predstavuje 135 %
kapacity autobusu. Pfi jizdé maximalné obsazeného autobusu celou linku, by vznikla ztrata

55 K¢ na jeden spoj.
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Potrebny pocet prodanych jizdenek na jednom

Spoji
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Pocet prodanych jizdenek na jednom spoji

Obr. 21 Potiebny pocet prodanych jizdenek na jednom spoji
Zdroj: (autor)
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V obrazku 21 jsou zaneseny naklady na moje tfi navrzené linky. Nejekonomictéjsi
je linka 2, kde je potieba prodat na jednom spoji 37 ob¢anskych jizdenek nepiestupnich nebo
53 nepftestupnich jizdenek détem nebo diichodctim. To piedstavuje u obcanského jizdného
nepiestupniho 65 % kapacity autobusu a u nepiestupniho jizdného pro déti nebo diichodce
93 % kapacity autobusu. Na lince 1 je potiecba minimalné prodat 41 obcanskych
neptestupnich jizdenek nebo 57 neptestupnich jizdenek détem nebo dichodciim. Na lince 3
je potfeba minimalné prodat 61 nepfestupnich jizdenek détem nebo dichodcim,
coz predstavuje 107 % kapacity autobusu. Pii jizdé¢ maximalné obsazené¢ho autobusu celou

linku, by vznikla ztrata 20 K¢ na jeden spoj.

Pti porovnani mého navrhu s nédvrhem mésta je mij nadvrh ekonomicky vyhodnéjsi
pii vy$sim poctu cestujicich. Na lince 1 a lince 2 pfi obCanském jizdném staci k pokryti
nakladl na spoj obsazeni pfiblizn¢ 80 % kapacity autobusu, to je 40 cestujicich v jednom

spoji. Navrh mésta je vyhodnéjsi pii1 obsazeni kazdého spoje 30-ti cestujicimi.
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ZAVER

Cilem této bakalatské prace bylo navrhnout funkcéni systém MHD v Chotébofti
aporovnat ho se stavajicim stavem. V prvni kapitole bakalafské prace se nachazi
charakteristika mésta a to jak z pohledu geografického, tak z pohledu demografického. Byla
dopravnimi uzly by mélo byt vlakové nadrazi a namésti T. G. Masaryka. Dale by mé¢la MHD
byt vedena blizko Skol, zdravotnickych zafizeni, ufadi a obchodl. Dulezitym bodem pro
navrth MHD je charakteristika silni¢ni a Zzelezni¢ni infrastruktury a dopravnich vykoni.
Chotébot ma dobré vlakové 1 autobusové spojeni, jedina nevyhoda je dlouha pfestupova doba
mezi vlakem a autobusem. Od roku 2011, kdy u vlakového nadrazi vyrostl novy autobusovy
termindl, se piestupova doba u nékterych linek zna¢né zkratila.

Druha kapitola se zabyvd analyzou soucasného stavu projektu vypracovaného
na zakazku mésta ,,M¢stska hromadna doprava vcetné autobusového terminalu Chotéboi*,
ve kterém jsou navrhnuty polohy vSech zastavek MHD. V projektu je také navrh na vystavbu
nového autobusového termindlu, ktery by odklonil v§echnu autobusovou dopravu z ndmésti
T. G. Masaryka. Dalsi bliz8i informace o trasovani linky, autobusu nebo tarifu MHD byly
zjiStény z neoficialnich zdroji. Oficidlni informace nebylo mozZné zjistit z diivodu zastaveni
praci na vzniku MHD v roce 2008.

Ve tieti kapitole je navrzen vlastni systtm MHD, ktery hlavné zajistil navaznost
na Zelezni¢ni dopravu. NavrZeny byly tfi linky, kdy jedna linka slouZi k pfepravé cestujicich
Vv soboty, nedéle a svatky a dvé linky piepravuji cestujici v pracovni dny. Jako vhodny
dopravni prostiedek byly vybrdny dva autobusy SOR CN 8,5. Navrzeny jizdni
fad byl zkonstruovan s navaznostmi na Zelezni¢ni dopravu. V pracovni dny jedna linka
ptivazi cestujici na Zelezni¢ni stanici a druha linka cestujici rozvazi z vlakového nadrazi. Tarif
byl zvolen s ohledem na ekonomickou silu obyvatel.

Ctvrta kapitola je zamé&fena na porovnani mého navrhu s navrhem mésta. P¥i porovnani
je mij navrh ekonomicky vyhodnégjsi pfi vySSim poctu cestujicich. Na lince 1 a lince 2
pii obCanském jizdném staci k pokryti ndkladli na spoj obsazeni piiblizné¢ 80 % kapacity
autobusu, to je 40 cestujicich v jednom spoji. Navrh mésta je vyhodné&jsi pti obsazeni kazdého
spoje minimaln¢ 30-ti cestujicimi. V obou pfipadech by byla nutna dota¢ni pomoc od mésta,

z davodu nizsiho poctu cestujicich u spoji v sedle.
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Priloha A: Neoficidlni trasa linky zveiejnéna v ¢asopise
Chotéboiské ECHO

Zdroj: (Chotéborské ECHO. Chotebof:
ISSN 1213-0834.)

TNM Print, s. r. o., Podébrady., 2007, ro¢. 2007, ¢. 6., S. 23 -

65.



Piiloha B: Predpokladanda trasa podle poloh zastivek v projektové

dokumentaci
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Piiloha D: Jizdni Fady pro miij navrh MHD  zdroj: (autor)

1

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0|5 48
Mare$ova 316 38
Slepa 5|7 24,58
Revoluéni 6 |8 58
Na Chmelnici 719
Havli¢kova 9 |10 03
TESCO 11111 3,58
Zapadni 1. 15]12 58
Zapadni I1. 17113 58
Nameésti T.G.M 19114 58
Tyr$ova 21115 58
UNZ 22|16 58
Zelezni¢ni stanice 27117 53
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 58
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19

20

21

1 Dopravni podnik Chotéboft a. s.
Pracovni dny

Zelezniéni stanice 0|5 51
MareSova 3 16 41
Slepé 5 |7 27
Revoluéni 6 |8 01
Na Chmelnici 719 01
Havli¢kova 9 |10 06
TESCO 11111 06
Zapadni 1. 15112 01
Zapadni 11. 17113 01
Namésti T.G.M 19114 01
Tyr$ova 21115 01
UNZ 22116 01
Zelezni¢ni stanice 27|17 01, 56
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 01

20 06

21




1

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0|5 53
Mare$ova 316 43
Slepa 5 |7 29
Revoluéni 6 |8 03
Na Chmelnici 719 03
Havli¢kova 9 |10 08
TESCO 11111 08
Zapadni 1. 15]12 03
Zapadni 11. 17113 03
Namesti T.G.M 19114 03
Tyr§ova 21115 03
UNZ 22|16 03
Zelezni¢ni stanice 27117 03, 58
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 03
20 08
21
1 Dopravni podnik Chotébor a. s.
Pracovni dny
Zelezniéni stanice 0|5 54
Maregova 3 |6 44
Slepé 5 |7 30
Revoluéni 6 |8 04
Na Chmelnici 719 04
Havli¢kova 9 |10 09
TESCO 11111 09
Zapadni 1. 15112 04
Zapadni 11. 17113 04
Namésti T.G.M 19114 04
Tyr$ova 21115 04
UNZ 22116 04
Zelezni¢ni stanice 27|17 04, 59
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 04
20 09
21




1

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0|5 55
Mare$ova 316 45
Slep4 5 |7 31
Revoluéni 6 |8 05
Na Chmelnici 719 05
Havli¢kova 9 |10 10
TESCO 11111 10
Zapadni 1. 15]12 05
Zapadni 11. 17113 05
Namesti T.G.M 19114 05
Tyr§ova 21115 05
UNZ 22|16 05
Zelezni¢ni stanice 27117 05
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 00
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 05
20 10
21
1 Dopravni podnik Chotébor a. s.
Pracovni dny
Zelezniéni stanice 0|5 57
Maregova 3 |6 47
Slepé 5 |7 33
Revoluéni 6 |8 07
Na Chmelnici 719 07
Havlickova 9 10 12
TESCO 11111 12
Zapadni 1. 15112 07
Zapadni 11. 17113 07
Namésti T.G.M 19114 07
Tyr$ova 21115 07
UNZ 22116 07
Zelezniéni stanice 27|17 07
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 02
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 07
20 12
21




1

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0|5 59
Mare$ova 316 49
Slepé 5 |7 35
Revoluéni 6 |8 09
Na Chmelnici 719 09
Havli¢kova 9 |10 14
TESCO 11111 14
Zapadni 1. 15]12 09
Zapadni I1. 17113 09
Namesti T.G.M 19114 09
Tyr§ova 21115 09
UNZ 22|16 09
Zelezni¢ni stanice 27117 09
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 04
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 09
20 14
21
1 Dopravni podnik Chotébor a. s.
Pracovni dny
Zelezniéni stanice 0|5
Maregova 316 03, 53
Slepé 5 |7 39
Revoluéni 6 |8 13
Na Chmelnici 719 13
Havli¢kova 9 |10 18
TESCO 11111 18
Zapadni I. 15]12 13
Zapadni 11. 17113 13
Namésti T.G.M 19114 13
Tyr$ova 21115 13
UNZ 22116 13
Zelezniéni stanice 27|17 13
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 08
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 13
20 18
21




1

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0 |5
Mare$ova 316 05, 55
Slepa 5 |7 41
Revoluéni 6 |8 15
Na Chmelnici 719 15
Havli¢kova 9 |10 20
TESCO 11111 20
Zapadni 1. 15]12 15
Zapadni I1. 17113 15
Namesti T.G.M 19114 15
Tyr§ova 21115 15
UNZ 22|16 15
Zelezni¢ni stanice 27117 15
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 10
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 15
20 20
21
1 Dopravni podnik Chotébof a. .
Pracovni dny
Zelezniéni stanice 0|5
Maresova 3 |6 07, 57
Slepé 5 |7 43
Revoluéni 6 |8 17
Na Chmelnici 719 17
Havli¢kova 9 |10 22
TESCO 11111 22
Zapadni 1. 15112 17
Zapadni 11. 17113 17
Namésti T.G.M 19]14 17
Tyr$ova 21115 17
UNZ 22116 17
Zelezniéni stanice 27117 17
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 12
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 17
20 22
21




1 Dopravni podnik Chotébof a. s.
Pracovni dny
Zelezni¢ni stanice 0|5
Mare$ova 3 |6 09, 59
Slepa 5 |7 45
Revoluéni 6 |8 19
Na Chmelnici 719 19
Havli¢kova 9 |10 24
TESCO 11111 24
Zapadni L. 15112 19
Zapadni 11 17113 19
Namésti T.G.M 19114 19
TyrSova 21115 19
UNZ 22|16 19
Zelezniéni stanice 27117 19
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 14
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 19
20 24
21
1 Dopravni podnik Chotébof a. s.
Pracovni dny
Zelezniéni stanice 0|5
Maregova 316 10
Slepa 517 46, 00
Revoluéni 6 |8 20
Na Chmelnici 719 20
Havli¢kova 9 |10 25
TESCO 11111 25
Zapadni 1. 15112 20
Zapadni 11 17113 20
Namésti T.G.M 19114 20
Tyr$ova 21115 20
UNZ 22116 20
Zelezniéni stanice 27117 20
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 18 15
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 19 20
20 25
21




2

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0|5 25
UNZ 516 25
Tyr$ova 6 |7 15, 55
Namésti T. G. M. 9 |8 40
Za Vlasarnou 13]9 35
Chot&botska 15|10 40
Dlouha 18111 40
Sportovni 20)12 35
Na Skiivanku I. 21113 35
Na Sktivanku II. 22|14 35
Dr. Rykra 23]15 40
Zelezniéni stanice 25116 35
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 35
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 35
19 40
20 40
21
2 Dopravni podnik Chotébof a. .
Pracovni dny
Zelezni¢ni stanice 0 |5 30
UNZ 516 30
Tyr$ova 6 |7 20
Namésti T. G. M. 9 |8 00, 45
Za Vlasarnou 13]9 40
Chotébotska 15110 45
Dlouha 18111 45
Sportovni 20112 40
Na Skiivanku I. 21113 40
Na Skiivanku II. 22114 40
Dr. Rykra 23|15 45
Zelezniéni stanice 25|16 40
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 40
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 40
19 45
20 45
21




2

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0 |5 31
UNZ 516 31
Tyrsova 6 |7 21
Namesti T. G. M. 9 |8 01, 46
Za Vlasarnou 13]9 41
Chot&botska 15|10 46
Dlouha 18111 46
Sportovni 20112 41
Na Skiivanku I. 21113 41
Na Sktivanku II. 22|14 41
Dr. Rykra 23]15 46
Zelezniéni stanice 25116 41
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 41
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 41
19 46
20 46
21
2 Dopravni podnik Chotébof a. .
Pracovni dny
Zelezniéni stanice 0|5 34
UNZ 516 34
Tyr$ova 6 |7 24
Namésti T. G. M. 9 |8 04, 49
Za Vlasarnou 1319 44
Chotéboiska 15]10 49
Dlouha 18111 49
Sportovni 20112 44
Na Sktivanku 1. 21113 44
Na Skiivanku II. 22114 44
Dr. Rykra 23|15 49
Zelezniéni stanice 25|16 44
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 44
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 44
19 49
20 49
21




2

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0 |5 34
UNZ 516 34
TyrSova 6 |7 24
Namesti T. G. M. 9 |8 04, 49
Za Vlasarnou 1319 44
Chot&botska 15|10 49
Dlouha 18111 49
Sportovni 20112 44
Na Skiivanku I. 21113 44
Na Sktivanku II. 22|14 44
Dr. Rykra 23]15 49
Zelezniéni stanice 25116 44
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 44
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 44
19 49
20 49
21
2 Dopravni podnik Chotébof a. .
Pracovni dny
Zelezniéni stanice 0|5 40
UNZ 516 40
Tyr$ova 6 |7 30
Namesti T. G. M. 9 |8 10, 55
Za Vlasarnou 13]9 50
Chotéborska 15110 55
Dlouha 18111 55
Sportovni 20112 50
Na Skiivanku I. 21113 50
Na Skiivanku II. 22114 50
Dr. Rykra 23|15 55
Zelezniéni stanice 25|16 50
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 50
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 50
19 55
20 55
21




2

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0 |5 43
UNZ 516 43
Tyr$ova 6 |7 33
Namesti T. G. M. 9 |8 13, 58
Za Vlasarnou 13]9 53
Chot&botska 15110 58
Dlouha 18]11 58
Sportovni 20112 53
Na Skiivanku I. 21113 53
Na Sktivanku II. 22|14 53
Dr. Rykra 23]15 58
Zelezniéni stanice 25116 53
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 53
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 53
19 58
20 58
21
2 Dopravni podnik Chotébof a. .
Pracovni dny
Zelezniéni stanice 0|5 45
UNZ 516 45
Tyr$ova 6 |7 35
Namésti T. G. M. 9 |8 15
Za Vlasarnou 1319 00, 55
Choté&borska 15110
Dlouha 18111 00
Sportovni 20|12 00, 55
Na Skiivanku I. 21113 55
Na Skiivanku II. 22114 55
Dr. Rykra 23|15
Zelezniéni stanice 25|16 00, 55
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 55
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 55
19
20 00
21 00




2

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0 |5 46
UNZ 516 46
Tyr$ova 6 |7 36
Namésti T. G. M. 9 |8 16
Za Vlasarnou 1319 01, 56
Chotéborska 15110
Dlouha 18111 01
Sportovni 20112 01, 56
Na Skrivanku I. 21)13 56
Na Sktivanku II. 22|14 56
Dr. Rykra 23]15
Zelezni¢ni stanice 25|16 01, 56
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 56
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 56
19
20 01
21 01
2 Dopravni podnik Chotébof a. .
Pracovni dny
Zelezniéni stanice 0|5 47
UNZ 516 47
Tyr$ova 6 |7 37
Namésti T. G. M. 9 |8 17
Za Vlasarnou 1319 02, 57
Choté&borska 15110
Dlouha 18111 02
Sportovni 2012 02, 57
Na Skiivanku I. 21113 57
Na Skiivanku II. 22114 57
Dr. Rykra 23|15
Zelezni¢ni stanice 25|16 02, 57
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 57
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 57
19
20 02
21 02




2

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Pracovni dny

Zelezni¢ni stanice 0 |5 48
UNZ 516 48
Tyr$ova 6 |7 38
Namésti T. G. M. 9 |8 18
Za Vlasarnou 1319 03, 58
Chotéborska 15110
Dlouha 18]11 03
Sportovni 20112 03, 58
Na Sktivanku 1. 21113 58
Na Sktivanku II. 22|14 58
Dr. Rykra 23|15
Zelezni¢ni stanice 25|16 03, 58
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 17 58
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 18 58

19

20 03

21 03

3 Dopravni podnik Chotébof a. .
Soboty, ned¢le a svatky

Zelezni¢ni stanice 0|5 30
Maregova 316 30
Revoluéni 6 |7 35
Na Chmelnici 718 30
Havli¢kova 9 |9 40
TESCO 11]10 40
Zapadni 1. 15|11 40
Namesti T. G. M. 19112 40
Za Vlasarnou 23113 40
Dlouha 28114 40
Sportovni 30]15 40
Na Sktivanku 1. 31116 40
Dr. Rykra 33|17 40
Zelezniéni stanice 35|18 30
vsechny spoje jsou nizkopodlazni 19 40
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 45

21




3

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Soboty, ned¢le a svatky

Zelezni¢ni stanice 0|5 33
MareSova 3 |6 33
Revoluéni 6 |7 38
Na Chmelnici 718 33
Havli¢kova 9 |9 43
TESCO 11110 43
Zapadni 1. 15|11 43
Namesti T. G. M. 19112 43
Za Vlasarnou 23113 43
Dlouha 28|14 43
Sportovni 30]15 43
Na Skiivanku I. 31|16 43
Dr. Rykra 33|17 43
Zelezniéni stanice 35|18 33
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 19 43
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 48
21
3 Dopravni podnik Chotébor a. s.
Soboty, ned¢le a svatky
Zelezniéni stanice 0|5 36
Maregova 316 36
Revoluéni 6 |7 41
Na Chmelnici 718 36
Havli¢kova 9 |9 46
TESCO 11110 46
Zapadni 1. 15111 46
Néamesti T. G. M. 19]12 46
Za Vlasarnou 23113 46
Dlouha 28114 46
Sportovni 30]15 46
Na Skiivanku I. 31116 46
Dr. Rykra 33|17 46
Zelezniéni stanice 35|18 36
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 19 46
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 51
21




3

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Soboty, ned¢le a svatky

Zelezni¢ni stanice 0 |5 37
Mare$ova 316 37
Revoluéni 6 |7 42
Na Chmelnici 7 |8 37
Havli¢kova 9 |9 47
TESCO 11110 47
Zapadni 1. 15|11 47
Némesti T. G. M. 19112 47
Za Vlasarnou 23113 47
Dlouha 28|14 47
Sportovni 30]15 47
Na Skiivanku I. 31|16 47
Dr. Rykra 33|17 47
Zelezniéni stanice 35|18 37
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 19 47
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 52
21
3 Dopravni podnik Chotébor a. s.
Soboty, ned¢le a svatky
Zelezniéni stanice 0|5 39
Maregova 316 39
Revoluéni 6 |7 44
Na Chmelnici 718 39
Havlickova 9 |9 49
TESCO 11110 49
Zapadni 1. 15111 49
Néamesti T. G. M. 19]12 49
Za Vlasarnou 23113 49
Dlouha 28114 49
Sportovni 30]15 49
Na Skiivanku I. 31116 49
Dr. Rykra 33|17 49
Zelezniéni stanice 35|18 39
vsechny spoje jsou nizkopodlazni 19 49
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 54
21




3

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Soboty, ned¢le a svatky

Zelezni¢ni stanice 0 |5 41
Mare$ova 316 41
Revoluéni 6 |7 46
Na Chmelnici 718 41
Havli¢kova 9 |9 51
TESCO 1110 51
Zapadni 1. 15|11 51
Namesti T. G. M. 19112 51
Za Vlasarnou 23|13 51
Dlouha 28|14 51
Sportovni 30]15 51
Na Skiivanku I. 31|16 51
Dr. Rykra 33|17 51
Zelezniéni stanice 35|18 41
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 19 51
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 56

21

3 Dopravni podnik Chotébof a. .
Soboty, ned¢le a svatky

Zelezniéni stanice 0|5 45
Maregova 3 |6 45
Revoluéni 6 |7 51
Na Chmelnici 718 45
Havli¢kova 9 |9 55
TESCO 11110 55
Zapadni I. 15]11 55
Néamesti T. G. M. 19]12 55
Za Vlasarnou 23113 55
Dlouha 28114 55
Sportovni 30]15 55
Na Skiivanku I. 31116 55
Dr. Rykra 33|17 55
Zelezniéni stanice 35|18 45
vsechny spoje jsou nizkopodlazni 19 55
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20

21 00




3

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Soboty, ned¢le a svatky

Zelezni¢ni stanice 0 |5 49
Mare$ova 316 49
Revoluéni 6 |7 55
Na Chmelnici 718 49
Havli¢kova 9 |9 59
TESCO 11110 59
Zapadni 1. 15|11 59
Namesti T. G. M. 19]12 59
Za Vlasarnou 23113 59
Dlouha 28|14 59
Sportovni 30]15 59
Na Skiivanku I. 31|16 59
Dr. Rykra 33|17 59
Zelezniéni stanice 35|18 49
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 19 59
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20

21 04

3 Dopravni podnik Chotébor a. s.
Soboty, ned¢le a svatky

Zelezniéni stanice 0|5 53
Maregova 316 53
Revoluéni 6 |7 58
Na Chmelnici 718 53
Havlickova 9 ]9
TESCO 11]10 03
Zapadni 1. 15111 03
Néamesti T. G. M. 19]12 03
Za Vlasarnou 23|13 03
Dlouha 28114 03
Sportovni 30]15 03
Na Skiivanku I. 31116 03
Dr. Rykra 33|17 03
Zelezni¢ni stanice 35|18 03, 53
vsechny spoje jsou nizkopodlazni 19
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 03

21 08




3

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Soboty, ned¢le a svatky

Zelezni¢ni stanice 0|5 58
Mare$ova 316 58
Revoluéni 6 |7
Na Chmelnici 718 03, 58
Havli¢kova 9 ]9
TESCO 11110 08
Zapadni 1. 15|11 08
Namesti T. G. M. 19]12 08
Za Vlasarnou 23113 08
Dlouha 28114 08
Sportovni 30]15 08
Na Skiivanku I. 31|16 08
Dr. Rykra 33|17 08
Zelezni¢ni stanice 35|18 08, 58
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 19
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 08

21 13

3 Dopravni podnik Chotébor a. s.
Soboty, ned¢le a svatky

Zelezniéni stanice 0|5
Maregova 316 00
Revoluéni 6 |7 00
Na Chmelnici 718 05
Havli¢kova 9 |9 00
TESCO 11]10 10
Zapadni 1. 15111 10
Néamesti T. G. M. 19]12 10
Za Vlasarnou 23113 10
Dlouha 28114 10
Sportovni 3010 10
Na Skiivanku I. 31116 10
Dr. Rykra 33|17 10
Zelezniéni stanice 35|18 10
vsechny spoje jsou nizkopodlazni 19 00
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 10

21 15




3

Dopravni podnik Chotébof a. s.

Soboty, ned¢le a svatky

Zelezni¢ni stanice 0 |5
Mare$ova 316 01
Revoluéni 6 |7 01
Na Chmelnici 718 06
Havli¢kova 9 |9 01
TESCO 11110 11
Zapadni 1. 15|11 11
Némesti T. G. M. 19112 11
Za Vlasarnou 23113 11
Dlouha 28|14 11
Sportovni 30]15 11
Na Skiivanku 1. 31|16 11
Dr. Rykra 33|17 11
Zelezniéni stanice 35|18 11
vSechny spoje jsou nizkopodlazni 19 01
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 11
21 16
3 Dopravni podnik Chotébor a. s.
Soboty, ned¢le a svatky
Zelezni¢ni stanice 0 |5
Maregova 316 03
Revoluéni 6 |7 03
Na Chmelnici 718 08
Havli¢kova 9 |9 03
TESCO 11110 13
Zapadni 1. 15111 13
Néamesti T. G. M. 19]12 13
Za Vlasarnou 23113 13
Dlouha 28114 13
Sportovni 30]15 13
Na Skiivanku I. 31116 13
Dr. Rykra 33|17 13
Zelezniéni stanice 35|18 13
vsechny spoje jsou nizkopodlazni 19 03
Platnost od: 1. 1. 2014 - 30. 6. 2014 20 13
21 18




Piiloha E: PouZité vzorce pro vypocet nakladit na provoz pro navrh

mesta Chotebor zdroj: (autor)

Pfimé mzdy - 100 K¢/hod.
Silni¢ni dan - 0 K¢
Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla - 15 948 K¢

Socialni a zdravotni pojisténi - 34 K¢

PHM — spotfeba - cena _ 15+ 36,25 — £ 44 KX
- 100 ~ 7 100 R

spotieba - 1/100 km

cena - K¢/l

pocetpneu-cena 6-8000

iky = = = K¢
pneumaticy Zivotnost 60000 _ BKE
pocet pneu - ks
Zivotnost pneu - km
cena - K¢/ks
tatni bHimé néldady = cena PHM 36,25 2 175 K&
ostatni ptfimé naklady = 006~ 006 > ¢
cena PHM - K¢
pfima hodinova mzda 100
cestovné = = = 8,33 K¢/hod.

12 12

ptima hodinova mzda - K¢&/hod.

pofizovaci cena autobusu — [pocet pneu - (0,5 - cena pneu)]

odpisy =
pIsy zivotnost autobusu

1800000 —[6-(0,5-8000)]
12

odpisy =

odpisy = 148 000 K¢
pofizovaci cena autobusu - K&/ks
pocet pneu - ks
cena pneu - K&

zivotnost autobusu - roky



opravy a udrzba - 5% z potizovaci ceny autobusu = 90 000 K¢

rezie = 1,25 - pfima mzda - primérnd ro¢ni doba provozu
rezie = 1,25-100 - 5342
rezie = 667 750 K¢

pfiméa mzda - K¢&/hod.

prumérna ro¢ni doba provozu - hod.



Piiloha F: PouZité vzorce pro vypocet nakladit p¥i porizeni
2 autobusit zdroj: (autor)

Pfimé mzdy - 100 K¢/hod.
Silni¢ni dan - 0 K¢
Pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla - 15 948 K¢

Socialni a zdravotni pojisténi - 34K¢

PHM — spotfeba - cena _ 18- 36,25 — 6575 K
- 100 ~ 7 100 = R

spotieba - 1/100 km

cena - K¢/l

pocetpneu-cena 6-8000

iky = = = K¢
pneumaticy Zivotnost 60000 _ BKE
pocet pneu - ks
Zivotnost pneu - km
cena - K¢/ks
tatni bHimé néldady = cena PHM 36,25 2 175 K&
ostatni ptfimé naklady = 006~ 006 > ¢
cena PHM - K¢
pfima hodinova mzda 100
cestovné = = = 8,33 K¢/hod.

12 12

ptima hodinova mzda - K¢&/hod.

pofizovaci cena autobusu — [pocet pneu X (0,5 X cena pneu)]

odpisy =
pIsy zivotnost autobusu

3723170 — [6 X (0,5 X 8 000)]
12

odpisy =

odpisy = 308 264,2 K¢
pofizovaci cena autobusu - K&/ks
pocet pneu - ks
cena pneu - K&

zivotnost autobusu - roky



opravy a udrzba - 5% z potizovaci ceny autobusu = 186 158,5 K¢

rezie = 1,25 - pfima mzda - primérnd ro¢ni doba provozu
rezie = 1,25-100- 2 400
rezie = 300 000K¢

pfima mzda - K¢/hod.

prumérna ro¢ni doba provozu - hod.



Piiloha G: Poufité vzorce pro vypocet nakladi pii porizeni
3 autobusii zdroj: (autor)

Pfimé mzdy - 100 K¢/hod.
Silni¢ni dan - 0 K¢
Pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla - 15 948 K¢

Socialni a zdravotni pojisténi- 34K¢

PHM — spotfeba - cena _ 18- 36,25 — 6575 K
- 100 ~ 7 100 = R

spotieba - 1/100 km

cena - K¢/l

pocetpneu-cena 6-8000

iky = = = K¢
pneumaticy Zivotnost 60000 _ BKE
pocet pneu - ks
Zivotnost pneu - km
cena - K¢/ks
tatni bHimé néldady = cena PHM 36,25 2 175 K&
ostatni ptfimé naklady = 006~ 006 > ¢
cena PHM - K¢
pfima hodinova mzda 100
cestovné = = = 8,33 K¢/hod.

12 12

ptima hodinova mzda - K¢&/hod.

pofizovaci cena autobusu — [pocet pneu X (0,5 X cena pneu)]

odpisy =
pIsy zivotnost autobusu

3723170 — [6 X (0,5 X 8 000)]
12

odpisy =

odpisy = 308 264,2 K¢
pofizovaci cena autobusu - K&/ks
pocet pneu - ks
cena pneu - K&

Zivotnost autobusu - let



opravy a udrzba - 5% z pofizovaci ceny autobusu = 186 158,5 K¢

rezie = 1,25 X pfima mzda X priamérna ro¢ni doba provozu
rezie = 1,25 X 100 x 1 560
rezie = 195 000 K¢

pfiméa mzda - K¢&/hod.

prumérna ro¢ni doba provozu - hod.
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