Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera

Analyza bezpe&€nosti cyklisti — system
cyklostezek v Pardubicich

Bc. Radim Sykora

Diplomova prace
2010



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2009/2010

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni:
Studijni program:
Studijni obor:

Nézev tématu:

Zadavajici katedra:

Uvod

Bc. Radim SYKORA
IN3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje
Dopravni prostifedky-Silni¢ni vozidla

Analyza bezpeénosti cyklisti-systém cyklostezek
v Pardubicich
Katedra dopravnich prostfedkid a diagnostiky

Zadsady pro vypracovani:

Prévni legislativa vystavby a provozovani cyklostezek
Popis cyklostezek v regionu Pardubicko

Reseni kritickych kiizeni

Zaveér

1)
2)
3)
4) Vyber kritickych kifzeni
5)
6)



Rozsah grafickych praci:
Rozsah pracovni zpravy:
Forma zpracovani diplomové préce: tisténa

Seznam odborné literatury:

BRADAC, Albert. Soudni inZenyrstvi. 1. vyd. Brno : Akademické nakla-
datelstvi CERM, s.r.o., 1999. 725 s. ISBN 80-7204-133-9.
CSN 736110-tp 177

Vedouci diplomové préace: Ing. Pavel Svoboda
Katedra dopravnich prostfedki a diagnostiky

Datum zadéni diplomové préace: 26. Gnora 2010
Termin odevzdani diplomové prace: 24. kvétna 2010

WLL, LS. W

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. doc. Ing. Miroslav Tesaf, CSc.
dékan vedouci katedry

dne




ProhlaSuiji:
Tuto praci jsem vypracoval samostattVeskeré literarni prameny a informace,

které jsem v praci vyuZzil, jsou uvedeny v seznamugié literatury.

Byl jsem seznamen s tim, Ze se na moji praci viitaprava a povinnosti
vyplyvajici ze zé&konat. 121/2000 Sbh., autorsky zakon, zejména se &hagti, Ze
Univerzita Pardubice ma pravo na ugav licerfni smlouvy o uZziti této prace jako
Skolniho dila podle 8 60 odst. 1 autorského zakans,tim, ze pokud dojde k uziti této
prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uzénjin subjektu, je Univerzita Pardubice
opravréna ode mne pozadovatiméieny gispsvek na uhradu naklad které na vytvieni
dila vynalozZila, a to podle okolnosti az do jejsiute&né vyse.

Souhlasim s prezénim zgistuprgnim své prace v Univerzitni kniho¥n

Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 3.5.2010

Radim Sykora



Podkovani

Rad bych pogkoval Ing. Pavlu Svobodovi zaené gipominky, odborné vedeni a
poskytnuti cennych radfiptvorb¢ a zpracovani této diplomové prace. Dale bych rad
podikoval kolegovi Bc. Mirku Vapenikovi za zpréstlkovani pinosnych konzultaci a

poskytnuti podklail k ¢asti této praci.



ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva bermesti cyklistické dopravy a dale pak
cyklostezkami nejprve globainv ramciCR a v dal$icasti v Pardubicich. V Gvodrsti
jsou uvedeny zakony a normy souvisejici s timtoatém. Nasledujéleréni a rozdleni
cyklistickych komunikaci.V dal3éasti prace je rozbor bezpwsti cyklist v CR. Déle
nasleduji kapitoly zasiiené na Pardubicky systém cyklostezek a nehodovtminto
meéste. V poslednicasti této diplomové prace jsou nastip mozné zpsobyieSeni mnou

zvoleného problematického mista z pohledu bé&apsi cyklisti.

KLi COVA SLOVA

Cyklisticka doprava, , cyklistickatsibezpénost, nehodovost, krizova mista.

ABSTRAKT

This thesis deals with the safety bicycle transpad cycling paths first globally
within the Czech Republic and in the next sectroRardubice. In the introductory section
contains laws and standards related to this téitowing is the division of the cycle
tracks. Next is an analysis of the safety of &slin the Czech Republic. Below are the
chapter on cycling and system of cycle tracks imd&aice including accident frequency
also in this city. In the last part of this magdteses outlined the possible ways of solving
the problem sector from my perspective, the safétyclists.

KEYWORDS

Cycle traffic, cycle network, safeness, accideat|frency, distressed areas.
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Analyza bezpénosti cyklisti — systém cyklostezek v Pardubicich

UvoD

Narist cyklistické dopravy je idezitym metitkem @i znovuziskavani zivotniho
prostoru ve nmsstech, a zarowe zaji¥uje individualni mobilitu vSem skupinam
obyvatelstva, a to bez ohledu naista vysi gijmu. Cyklisticka doprava je cenév
vyhodna, bezhkna, Setrna k Zivotnimu prdstli a ma malé naroky na peibny prostor.

Cyklisté nemaji takovy problém s hledanim parkdéstacmist, s dopravnimi
kolapsy a zacpami. Nabizi zZmeu flexibilitu pri pohybu v néstském prosedi acaste&ne
ieSi i dopravni obsluhu v regionech. K tomu, abyé lziali v plné mie vyuZivat
potencialu cyklistické dopravy, je pak nezbytnéveyeni nabidky bezgaych cyklotras a
odpovidajiciho zazemi, které byigpelo k vétSimu vyuzivani jizdni kola na kazdodennich
cestach za praci, do Skol, za nakdpy ramci traveni volnéhoéasu. Vystavba cyklistické
infrastruktury a cyklistickych Zé&eni by vSak netta byt samodelna. Cyklisté totiz
nepotebuji jen oddlenou cyklistickou infrastrukturu, ale i komunikackteré jsou
prizptisobené pro cyklistiku — to znamena ty, které nablizp&nou a pohodinou jizdu.

Cyklisté jsou relativé pomali, jsou hie vidkt a jsou také podstatreranitelr@jSi
nez ostatni &€astnici silnéniho provozu (auta, autobusy, nakladni automobBgzpe&nost
cyklisti samoejme¢ zavisi i na fyzickém stavu trasy (dobry povrch gy, jasr
viditeIné zngky a naesti, pipadré odctleni miznych zmisohi dopravy). Na bezgaost
maji ale také vliv vlastni fyzické fpdpoklady cyklisty, jeho znalosti, dovednosti a
zkuSenosti. Dlezité je také chovani motonistZnalosti a dovednosti cyklisspaivaji ve
zvladnuti jizdy na kole (po technické strance) aznalosti uéitych teoretickych dat,
konkrétre na znalosti moznych konfliktmezi koly a auty a znalosti povahy nebe&Zpe
ktera se mohou cestou objevit.

Tato prace by se &a zabyvat bezpmosti cyklisti a cyklostezek jako celku. Tudiz
by mélo dojit ke zmapovani této problematiky v oblastiymich gedpigi a ndizeni. Déle
pak k nastigni koncepce mozného @gobuieSeni cyklostezek. Hledisko be#Zpesti Uzce
souvisi také s pity a zmsoby nehod cyklist proto se v dalSiasti prace zagiim na tuto
problematiku. Zji&né poznatky pak budou s$iovany na systém cyklostezek a
bezpeénosti cyklisti ve mestt Pardubice, kde diky vysledovanym informacim seugak
nalézt nejkritétéjSi mista, z hlediska bezgreosti, a navrhnout mozn&eSeni &chto

.Krizovych“dselk.



Analyza bezpénosti cyklisti — systém cyklostezek v Pardubicich

1  PRAVNI A TECHNICKE PODKLADY VE VZTAHU
K CYKLISTICKE DOPRAV E

Cyklisté jsouftidi¢i a astniky provozu na pozemnich komunikacich se vSemi
pravy a povinnostmi z toho vyplyvajicimi. Od jinyckastniki provozu se $liS nelisi
mirou své ukazimosti, ¢asto jsou viniky i o'mi dopravnich nehod. S rozvojem
cyklistické dopravy, zejména v poslednich letechviggt dynamicky rozvoj, sili kritika
chovani cyklist piredevsim z hlediska ochrany chad®ychly a relativa tichy dopravni
prostedek nenarny na udrzbu a finami prostedky, kterym jizdni kolo je, dZe v
kombinaci s neukazmym fidicem (cyklistou) znamenat vazné ohrozeni beéapsti
provozu a pedevsim pak chodc Nutnou podminkou pro zaj&ti bezpéné cyklisticke
dopravy a jeji imérenou preferenci je odpovidajici a jednagamapravni Uprava provozu
a také stanoveni podminek upravujicich navrhovémp&nych komunikaci pro cyklisty.
Zakladni dokumenty vztahujici se k cyklistické dogrlze rozalit do dvou skupin, a to
zakony, vyhladky a vladni usnesenteské statni normyCSN) a technické podminky
(TP).

1.1  ZAKONY, VYHLASKY A VLADNi USNESENI

1.1.1 Zakon ¢. 361/2000 Sb.,O provozu na pozemnich komunikacich®, veémin
pozcjSich pedpidi, upravuje prava a povinnosti¢astniki provozu na pozemnich
komunikacich wetn: vymezeni ustanoveni o jigdha jizdnim kole (8 57), povinnost
noseni cyklistické filby do 18 let (8 58), povinnost motoristdavat znameni ip
predjizceni cyklisti (8§ 17) aj. Od 1. 7. 2006 plati novy zakon o sihfin provozu
411/2005 Sb., kterym seémi zakon¢. 361/2000 Sb.

1.1.2 Zakon 13/1997 Sbo pozemnich komunikacich, ve ém pozdjSich gredpigi.
Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikagjich stavbu, podminky uZivani a
jejich ochranu, prava a povinnosti vlastiigozemnich komunikaci a jejich uzivaied
vykon statni spravy veéeech pozemnich komunikactigluSnymi silnénimi spravnimi

arady.



Analyza bezpénosti cyklisti — systém cyklostezek v Pardubicich

1.1.3 Filoha ¢. 13 k vyhlaSce 341/2002 Sh. vymezuje technické podadamna jizdni

kola, potahova vozidla a¢ai voziky.

1.1.4 VyhlaSka ministerstva dopravy a spdj ¢. 30/2001 Sb kterou se provagi
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Upmavi&eni provozu na pozemnich
komunikacich, ustanovuje #gob svislého a vodorovného dopravniho ¢emé na
cyklistickych trasach a stezkach.

1.1.5 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravyCeské republiky z roku 2004
Ceska republika se timto vliadnim usnesenin6{8, ze dne %ervna 2004) fihlasila k

podpde cyklistiky.

Ad1.1.1

Zakladni pravidla provozu jizdnich kol dle zakona¢. 361/2000 Sb. (z#ni platné od 1.
7.2006)

Pro ely tohoto zadkona jsou vymezeny tyto zékladni pojmy

§2

a) (tastnik provozu na pozemnich komunikacich je kakdg,se pimym zpisobem

Gc¢astni provozu na pozemnich komunikacich,

d) fidi¢ je Wastnik provozu na pozemnich komunikacich, kiédy motorové nebo
nemotorove vozidlo anebo tramvagicem je i jezdec na zksti,

f) vozidlo je motoroveé vozidlo, nemotorové vozidiebo tramvaj

h) nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici senmmi lidské nebo zigci sily,
nagiklad jizdni kolo, rdni vozik nebo potahové vozidlo,

)] chodec je i osoba, kteradlanebo tahne s&y, détsky katarek, vozik pro invalidy
nebo réni vozik o celkové $te nepevysujici 600 mm, pohybuje se na lyzich nebo
koleckovych bruslich anebo pomoci¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede
jizdni kolo, motocykl o objemu valado 50 cm3, psa a podahn

)] nesnét ohrozit znamena povinnosidice painat si tak, aby jinému dastniku
provozu na pozemnich komunikacich nevzniklo Zadixenpei,

m) nesnmit omezit znamena povinnogidice painat si tak, aby jinému dastniku
provozu na pozemnich komunikacich nijak ifed@Zel,

1)) piejezd pro cyklisty je misto na pozemni komunika¢ené pro pejiz&ni cyklista

pies pozemni komunikaci vyzéené gislusSnou dopravni zikou,

-10 -
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8 57

Jizda na jizdnim kole

(1) Je-li Zizen jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklistgbo je-li na kizovatce s
fizenym provozemiizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor pro c3tili je cyklista

povinen jich uZzit.

(2) Na vozovce se na jizdnim kole jezdi pravém okraji vozovky; nejsou-li tim
ohrozovani ani omezovani chodci, smi se jet po@fkamajnici. Jizdnim kolem se z hlediska

provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kekia.
(3) Cyklisté snyji jet jen jednotli¥ za sebou.

(4) Pohybuji-li se pomalu nebo stoji-li vozidla gabou fi pravém okraji vozovky,
muze cyklista jedouci stejnym snem tato vozidla fedjiZcEt nebo objizédt z pravé strany
po pravém okraji vozovky nebo krajnici, pokud jerayp od vozidel dostatek mista;

piitom je povinen dbat zvySené opatrnosti.

(5) Je-li Zizena stezka pro chodce a cyklisty aara dopravni zaou "Stezka pro
chodce a cyklisty", nesmi cyklista ohrozit choddeuci po stezce.
Poznamka:

Ani chodec nesmi ohrozit cyklistu jedouciho po séezviz .8 53 odst. 4.

(6) Je-li Zizena stezka pro chodce a cyklisty aara dopravni zriiou "Stezka pro
chodce a cyklisty", na které je aden pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je cylkdist
povinen uzit pouze pruh vyz¥eny pro cyklisty. Pruh vyziany pro chodce fize cyklista
uzit pouze f objizd&éni, predjizceni, ot&eni, odbdovani a vjizdni na stezku pro chodce a
cyklisty; pritom nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu vy@@ém pro chodce.

(7) Jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cstylimize uzit i osoba pohybujici se na
lyZzich nebo kol&kovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybavEfifom je tato

osoba povinngidit se pravidly podle odsta@, 5 a 6 a sitelnymi signaly podle § 73.

(8) Fed vjezdem naipjezd pro cyklisty se cyklista musiggwdcit, zda-li mize
vozovku pejet, aniz by ohrozil sebe i ostatnicadtniky provozu na pozemnich
komunikacich, cyklista smitgjizdt vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a
rychlost jizdy pijizdéjicich vozidel nedonuti jejichidice ke zngné smeru nebo rychlosti
jizdy. Na grejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.

Poznamka:

Pavodni zréni - (Einnost od 1.1.2001 do 30.6.2006 (do nowel¢11/2005 Sb.), 858

-11 -
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8§ 58

(1) Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy piiwchrannou flbu schvaleného typu

podle zvlaStniho pravnihdgdpisu a mit ji nasazenou&dre pripevninou na hlav.

(2) Ditt mladSi 10 let smi na silnici, mistni komunikacvetejn¢ pristupné delové
komunikacil) jet na jizdnim kole jen pod dohledesolyy starSi 15 let; to neplati pro jizdu

na chodniku, cyklistické stezce a v obytn&si gore.

(3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovolendliexze dvou; je-li vSak jizdni kolo
vybaveno pomocnym sedadlem preravu diéte a pevnymi oframi pro nohy, smi

osoba starSi 15 let vézt osobu mladsi 7 let.

(4) Cyklista nesmi jet bez drzefiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy druh
jizdni kolo, r&ni vozik, psa nebo jiné Z@ a vozit pedntty, které by znesnadvaly
fizeni jizdniho kola nebo ohrozovaly jinéadtniky provozu na pozemnich komunikacich.

PFi jizdé musi mit cyklista nohy na Slapadlech.

(5) Cyklista je povinen za snizené viditelnostt ad jizdy rozsvicen gtlomet s bilym
swtlem sviticim dofedu2) a zadni svitilnu se &kem cervené barvy neboigruSovanym
swtlem cervené barvy. Je-li vozovka dosi&i& a souvisle osstlena, miZze cyklista pouzit

nahradou za stlomet svitilnu bilé barvy sipruSovanym sitlem.

(6) Za jizdni kolo se smitipojit privésny vozik, ktery neni SirSi nez 800 mm, ma na
zadi d¥ cervené odrazky netrojuhelnikového tvaru usmiét co nejblize k himim
obrysim voziku a je spojen s jizdnim kolem pevnym spojavazdizenim. Zakryva-li
piivésny vozik nebo jeho naklad za snizené viditelnpatini obrysov&ervené s#tlo
jizdniho kola, musi byt ffvésny vozik opdaen vlevo na zadtervenym neogjicim

swvetlem.

Ad1.1.2

e Zakon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, vnizpozdjSich gedpisi. Zakon
upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejgthvbu, podminky uzivani a jejich
ochranu, prava a povinnosti vlasthikozemnich komunikaci a jejich uzZivated vykon
statni spravy vedcech pozemnich komunikadiigluSnymi silnénimi spravnimi éady.

» Priloha ¢. 13 k vyhlaSce 341/2002 Sb. vymezuje technickéagavky na jizdni kola,

potahova vozidla a tmi voziky.
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* VyhlaSka ministerstva dopravy a sfpaj. 30/2001 Sb., kterou se profdpravidla
provozu na pozemnich komunikacich a (pravatizeni provozu na pozemnich
komunikacich, ustanovuje agob svislého a vodorovného dopravniho ¢emé na
cyklistickych trasach a stezkach.

» Néarodni strategie rozvoje cyklistické dopradieské republiky z roku 2004 eska
republika se timto vladnim usnesenin@78, ze dne Tervna 2004) phlasila k podpee
cyklistiky.

Ad1.1.3 Riloha ¢. 13 k vyhlaScet.341/2002 Sb.

Jizdni kola pro jizdu za sniZené viditelnosti miosgi vybavena nasledujicimi
zarizenimi pro sételnou signalizaci a ogtleni:

1. s¥étlometem sviticim daedu bilym sétlem; swtlomet musi byt sézen a upraven
trvale tak, aby refer@mi osa sw¥telného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenost
nejdale 20 m od slometu a aby se toto i$eeni nemohlo samovaimebo neimysinym
zésahentidice nenit, je-li vozovka dostata¢ a souvisle ositlena, niize byt sétlomet

nahrazen svitilnou bilé barvy sgpuSovanym sstlem,

2. zadni svitilnokervené barvy, podminky pro unist této svitilny jsou shodné s
podminkami pro umishi a upeviini zadni odrazky podle odst. 1 pism. e); zadmena
svitilna mize byt kombinovana se zadni odrazkeuené barvy podle odstavce 1 pism.
e); zadnicervend svitilna ize byt nahrazena svitilnou gepuSovanym stlem ¢ervené

barvy,

3. zdrojem elektrického proudu, jde-li o zdsejzasobou energie.

Ad 1.1.5 Podpora cyklistické dopravy na viadni Urowi

Vlada Ceské republiky fijala usnesenim vlady. 678 ze dne 7¢éervence 2004
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopraggskeé republiky (dale jen ,Cyklostrategie®).
Rozvoj cyklistické dopravy vychazi ro¥h ze zakladniho strategického dokumentu
v oblasti dopravy, Dopravni politikoGeské republiky pro léta 2005-2013, schvalenou
usnesenim vIady.882 ze dne 13.7.2005, a to v ramci specifickéte 4i5.3 ,Vyuziti
moznosti nemotorové dopravy".

Zakladnim cilem Cyklostrategie je podpora vystavkyalitni a bezpéné

cyklistické infrastruktury. K dosazeni tohoto cilede mnoho cest, ktera jsou v dokumentu
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uvedeny ve strukte priorita - cil - didi opateni. Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé priority
zahrnuji Siroké spektrum specifickych probféndikoly Cyklostartegie musi byeSeny
mezioboro¥ ve vzdjemné koordinaci jednotlivych reZort

Vletech 2007 — 2008 byla pak Cyklostrategie kowosgdna pedevsim
Ministerstvem dopravy¥’R, které zadalo implementaci Cyklostrategie Cedtpravniho
vyzkumu a dale pak prdstnictvim koordinace iit vyzkumnych Ukal spojenych
s tématickou cyklistiky.

Predpokladem je , Ze U&nym naplinim cili Cyklostrategie bude dosaZeno

minimalne téchtoétyr efekii:

1. Zvyseni mobility v tzemigefekt bezpénosti

Potencial cyklistické dopravy bude mozné vyuzitydikovym stezkam, které
prispeji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola na kazdodennich obstza praci, do Skol, za

nakupy a sluzbandi v rdmci traveni volnéhodasu.

2. Rozvoj cykloturistiky v uzemi

Trh cykloturistiky @inese alternativu formou udrzitelného rozvoje cesiioo
ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvy3etginzity prozZivani turistickych
zazitkh. Podpora cyklistiky umozni vznik pracovnich mistiznych oblastech sluzeb.
Atraktivni cykloturisticka nabidka prohloubi z&jemnjednotlivé turistické regiongeské

republiky.

3. ZlepSeni lidského zdravi

Kazdodenni jizda na kole je vynikajici prevencitipcwvilizaénim chorobam.

Nedostatek pohybu je jednim z hlavnich rizikovyakt6ri srde&né-cévnich nemoci.

4. Ochrana zivotniho prostedi

Bezp&na st cyklotras nfize byt podstem pro gemistni osobni dopravy na
kratké vzdalenosti z individualni automobilové dopr. To m& vyznamny vliv na sniZzeni
emisi hluku, ply@ a ¢astic ohrozujicich lidské zdravi i plynporusSujicich globalni

klimatickou rovnovahu.
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1.2  Normy a technické podminky
K cyklistické dopra¥ maji vztah téz nize uvedené normy a technické fakim
« CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic
« CSN 73 6102 — Projektovanfikovatek na pozemnich komunikacich
« CSN 73 6108 — Lesni dopravnf’si
« CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest
« CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci
« CSN73 6114 — Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladnénoveni pro navrhovani
» TP 65 — Zasady pro dopravni Zeai na pozemnich komunikacich
* TP 77 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
» TP 78 — Katalog vozovek pozemnich komunikaci
* TP 100 — Zasady pro oriegitd dopravni znéeni na pozemnich komunikacich
(kterymi se rusi platnostipodnich TP 108 a TP 117)
* TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty

2 KOMUNIKACE PRO CYKLISTY

Komunikace pro cyklisty je na zakkdTP 179 definovana jako pozemni
komunikace nebo jeffast, na které neni zakazan provoz cyklifile spravniho zazeni
se tedy jedna o silnice I.—lIEity, mistni a delové komunikace.

Infrastrukturu pro cyklisty izeme rozdlit do dvou zakladnich kategorii:
1. cyklisticka stezka (dale je cyklostezka),

2. cyklisticka trasa (dale jen cyklotrasa).

2.1 CYKLOSTEZKA

Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizgds ozn&eny dopravni
znakou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automakdila motocyklova doprava je z
ni vylowena. Pravidla sildnhiho provozu vSak povoluji uziti cyklostezky nam-line
bruslaam a lyzaam.

Ucelené sit cyklostezek nalezneme fadé zemi zapadni Evropy i¢kterych, z
hlediska terénnich podminekiilpodnych, ceskych mistech (nap Hradec Kralove,
Pardubice, Olomouc aj.). V souladu s modernim ®endomezovani individualni
automobilové dopravy ve #&atech, ktery byl fevzat vtomto s#ru z podstaté
vyspilejSich zemi jako ndfklad Dansko, se cyklistické &§ cyklostezky z&naji
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postupi objevovat ve viech atechCR (Vetrg Prahy a Brna) a jejich okoli. Cyklistické
koncepce krdj pak pd@itaji s postupnym propojovanim izolovanych cyklaste do
ucelené sé a se vznikem hlavnich a vedlejSich krajskych &yidkych koridot, které pak
budou zarukou mnohem ,mas8iho” zapojeni Siroké Skaly cyklist

Ke konci roku 2007 evidovalo CDV v ramci projektY CLE21 délku komunikaci
vhodnych pro cyklisty, wenych pro denni dojizdi, podle jednotlivych kréjv CR (viz.
Priloha ¢.2 - Tab.]) nasledova:
1. Celkova délkal063 km z toho cyklostezek 849 km a komunikaci pro nemmta
vozidla 214 km)
2. Délka, rozdlena na intravilan (634 km) a extravilan (436 km)
3. Délka pro intravilan s roZtenim na cyklostezky (C8, C9, C10 — 561 km)
a komunikace pro bezmotorova vozidla (B11 — 73 km)
4. Délka pro extravilan s rozgénim na cyklostezky (C8, C9, C10 — 289 km)

a komunikace pro bezmotorova vozidla (B11 — 151 km)

Prehled komunikaci vhodnych pro cyklistyganych pro denni dojizdi viz. Piiloha ¢.2 -
Tab.2

2.2 CYKLOTRASA

Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicidlsinith i @elovych pozemnich
komunikacich, kterd je z hlediska beapesti a plynulosti sil@iniho provozu vhodna pro
provoz cyklisti a je ozn&ena, podle Zakona o provozu na pozemnich komurtikagho
provadci vyhlasky a gslusnych Technickych tpdpigi, dopravnimi znékami pro
cyklisty. Jako cyklotrasu budeme ozpwat téz, ®kdy samostath vymezovanou,
cykloturistickou trasu, kterarpdstavuje dopravni cestu vedenou po silnicich, muisti
Ucelovych pozemnich komunikacich, jezZ je z hledistarany girody a sjizdnosti vhodna
pro provoz cyklisi a je ozn&ena cykloturistickymi zngami .

Cyklotrasy jsou \CR znaeny jiz od roku 1997 pasovym zfemim. Od roku 2001
jsou pro zné&eni cyklotras pouzivany i specialni &wvé dopravni znky zavedené
vyhlaSkou¢. 30/2001 Sb. Oba Apoby znéeni tvdi sit’ ¢islovanych cyklotras, jejichz
garantem je, z p@eni Ministerstva dopravy a Ministerstva vnitraCK Vedle toho
existuje velké mnozstvi dalkovych, regionalnich iatrich cyklotras, které pouzivaji jiné

techniky znaeni, nap. trasy Greenways Nadace Partnerstiiz@/ani a udrzbu tras
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financuji wtSinou kraje, 8kdy i obce nebo svazky obci, soukrothginé subjekty (nap
KCT, Nadace Partnerstvi aj.).

Délka zn&enych cyklotras \CR k 1. 12. 2007 dosahovala 29 936 kmTab. 1
(P¥iloha ¢€.2) je rozvoj budovéni cyklotragretelny, i kdyZ jeho intenzita je ve srovnani s
obdobim 1997-2001 nizsi, nebeétSina vhodnych komunikaci pro cykloturisticky pravo

jiz byla vyzn@&ena. Dynamika rozvoje cyklotras je jagmatrna viz Priloha ¢.2 - Tab.3.

2.3 BEZPECNOST

V kategorii bezpénost cyklotras se sleduji zvta&daje o nebezpgaych Usecich a
zvla¥ o nebezpéych mistech na cyklotrasaatgmuz odpovida i rozteni paramefr na:
1. Nebezpéné Useky
2. Nebezpéna mista

2.3.1 NEBEZPENE USEKY

ParametrNebezpé€né Useky se zandfuje na identifikaci koliznich Usék na
cyklotrasach. Jelikoz je zékladni délkovou jednatlkayklotras v této metodice 100 m
(divodem je rozliSovaci schopnost zmapovaného Useknam métitka 1 : 10 00Gili 1
cm = 100 m), je také nami definovana nejmeast cyklotrasy, tzn. usek délky minimdlin
100 m.
Definované hodnoty:
a) Rusny provoz aut
Za usek s ruSnym provozem aut je povaZzovana koragejkna niz intenzita automobilové
dopravy pesahuje 2000 aut/den.
b) Nevyhovujici technicky stav povrchu
Cyklista tomuto povrchu musi v daném Useknowvat zvySenou pozornost, nébge na
ném vyskytuji casté nerovnosti (n&prozbité krajnice), @jiz v dasledku lidskécinnosti
(razné gekazky), neboirodnich vlivi (eroze).
C) ZUzeni v Useku
Za zUZeny usek povazujeme ten, kde komunikace elkuldelSim nez 100 m nedosahuje
Sitky ani 1 m.
d) Prikré stoupani, resp. klesani
Za pikré stoupani (klesani) Ize povazovat, pokud skiomunikace pesahne 8 % na
Useku delSim nez 100 m, nebo v terénu nelze nauldelsim nez 100 m bezpe

pokratovat v jizdt.
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e) Jiné - DalSi, vySe neuvedenéiginy, jez omezujici ohrozuji cyklistickou dopravu na
Useku delsim nez 100 m (rfaCyklisto vel kolo, Cyklisto sesedni z kola, Zakaz vjezdu

vSech vozidel apod.).

2.3.2 NEBEZPE:NA MISTA
ParametrNebezpé€na (problémova)mista se zamdiuje na identifikaci koliznich
mist na cyklotrasach. &8ina hodnot feneseé odpovida vymezeni nebezpegch Usek.

Jako toto misto je brana vzdalenost kratSi nezni00

Definované hodnoty:

a) Krizeni se zeleznici

Za nebezpié Kizeni se Zeleznici je povazovan utovy Zeleznini piejezd bez zavor.
Poznamka: V ramci bezgieosti se Kkizeni cyklistickych stezek s drahamicetwe
tramvajovych trati) bez stelnych signal r/eSi pod dhlem blizicim se 90°/el
Zelezninim p'ejezdem se dopofuje umistit Sikanu tvenou zabradlim (obdoba Z
prechodu) viditelnou ze vzdalenosti pro zastavekiyjg@diCSN 73 6110.

b) K¥iZzeni se silnici

Uroviiové KiZeni cyklotrasy s komunikaci s rusnym provozem @ie.Nebezpené
useky), bez sitelného z&zeni nebo jiné kzeni, které osoba znala mista vyhodnoti jako
nebezpe&né (vychéazi se z tdaPopravni policieCR o dopravni nehodovosti cykligt
Poznamka: Ma-li cyklotrasasKit silnici je nutna pitomnost cyklistického/pjezdu. V
opacném pipade cyklotrasa v migstkomunikace fakticky nepokige a cyklista je nucen
sesednout z kola, nebby se dopustil f@stupku (361/2000 Sb.).

c) Pirekazka na komunikaci

Lokalné ohranéend trvala fekazka na komunikaci (napschody, zavora, sloup, zabrana,
nesnizeny obrubnik, koleje tramvaje v ostrem hWmoly atd.) majici vliv na bezprost

a plynulost cyklistické dopravy.

c)Jiné

2.4 VSEOBECNE ZASADY PRI NAVRHOVANI SIT E
CYKLISTICKYCH TRAS

2.4.1 UVOD

Cyklisticka doprava je nedilnou st@sti dopravniho systému. Posledniékatik
let je Zetelny rozvoj cyklistické dopravy i €@esku. Jsou ista, ktera jizdu na kole jiz
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povaZzuji za rovnocenny #pob gepravy, naopak existuje jesada ngst, kde cyklistika je
povazovana pouze za vikendové zfgstslunéného dne a investice do cyklistickych tras
nejsou povazovany za fjebne.

V néavaznosti na novelizovandlSN 73 6110 &SN 73 6101 vysly v kitnu 2006
nové Technické podminky Ministerstva dopravy TP IN&rhovani komunikaci pro
cyklisty. Jsou ureny zejména pro projektanty a pracovniky statniawpra mistni
samospravy. Hlavnimézistm TP 179 je problematika navrhovani komunikaci pro
cyklisty v Uzemizastawném (intravilanu), zabyvaji se vSak i vedenim trasimo

zastawné uzemi (extravilan)

2.4.2 NAZVOSLOVI
Pro (ely technickych podminek byly definovangkieré pojmy:

» VSeobjimajicikomunikace pro cyklisty zahrnuje vSechny pozemni komunikace,
které cyklista mize vyuzivat (pozemni komunikace nebo j&st, na které neni
zakézan provoz cyklisj.

= VesSkeré pruhy wené vyhrad#é pro provoz cyklisi jsou oznaovanyjizdni pruh
pro cyklisty nebo zjednoduSénpruh pro cyklisty ¢ast pozemni komunikace
uréend pro jeden jizdni proud cykiigedoucich za sebou ).

= Pruhy utené pro spol@y provoz s chodci jsou oz&mvany jakospoleny pas pro
provoz cyklisti a chodai (pozemni komunikace nebo jéfst utena pro spolay
provoz chodg a cyklisti ).

= Cyklisticka trasa je pozemni komunikace pro cyklisty upravena (dopiav
znaenim a nebo i staveBnpro provoz cykilisi.

2.4.3 FUNKCE CYKLISTICKE TRASY
Pri ndvrhu zfisobu vedeni komunikace pro cyklisty &Zkvani s ostatnimi druhy
dopravy je pro projektantaé&ejni znalost budouci funkce cyklistické trasy. &sad
rozliSujeme d¥ funkce, které se mohodimavrhu konkrétni trasy irpkryvat:
= Dopravni funkce— Jizda na kole jetppravou k cili. Jedna sergqulevsim o
kazdodenni cestu do za&stnani, Skoly apod. PoZaduje co nejkratSi spojgnip
nejkratSi cestovni dobu. Kazdodenni cyklisté jsptavidla znali situace v provozu
a jezdi ¥tSinou jednotli.
» Rekreane turisticka funkce- Cilem je samotna jizda na kole. Dopravedevsim

za cili mimo zastainéa Uzemi. Zakladnim pozadavkem je b&mnpst a atraktivita
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prostedi. Nevadi ji menSi zaifka. Cyklisté jezdicastji ve skupinach, mnohdy i s

malymi ctmi.

2.4.4 GENEREL CYKLISTICKYCH TRAS
Samotnému projektovani konkrétnich komunikaci pyklisty v obci gedchazi

zpracovani celkové koncepce vedeni cyklistickyds tha GUzemi #sta nebo obce v
podok¥ tzv. generelu cyklistickych tras. Generel¢iumrozumnou miru investic do
cyklistické infrastruktury pi zohledréni t€chto zasad:

= ucelenost s

» spojeni zdraj a cil,

= atraktivita tras, a to jak z hlediska délky trask z hlediska bezgaosti a celkova

srozumitelnost.

2.4.5 ZRJSOBY VEDENI KOMUNIKACE PRO CYKLISTY

Béhem projednavani TP 179 byla velka pozornostovana zpisobu oddleni
cyklista od ostatnich druhdopravy. Zvlastni eraz byl kladen na odteni od chodt a
zastavek.

TP 179 nabizeji a popisuji kritéria pro rozhodnutvhodném zfisobu vedeni
cyklistickych tras, které se voli zejména podlesinzity a navrhové rychlosti zejména

motorovych vozidel, prostorovych moznostira\padajici funkce cyklistické trasy.

Komunikaci pro cyklisty je mozné od jizdniho pruBuprovozem motorové dopravy
odcklit:

» vodicim prouzkem,

= délicim (zelenym) pasem,

= délicim (zelenym) pasem a obrubnikem,

=  obrubnikem a zabradlim a nebo svodidlem.

O zpisobu oddleni od provozu chodcrozhoduji vyznamnou #&nou pozadavky osob
nevidomych a slabozrakych. TP 179 stanovuji tytisepy oddleni (CSN 73 6110 ) :

= hmatnym pasem,

= délicim pasem,

= obrubnikem,

= zabradlim.
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2.4.6 RRISTUP K PROJEKTOVANI

Zakladni principy budovani cyklistickych stezek kigizi z novelizace normySN
73 61 10, jejiz satasti je i aktualizace cyklistické dopravy a dalé& ganow vydanych
Technickych podminek 179 ,, Navrhovani komunikad gyklisty* ( TP 179).

Pfi navrhu Sfkového usptadani hraje také vyznamnou roli mozné zvySeni
bezpénosti provozu, &ekavana intenzita vSech dfutdopravy a rychlost motorové
dopravy. To napklad umo#uje ve vyjim&nych gipadech navrhnout podél silnice mezi
dvéma malymi obcemi powmné Uzkou (Uspornou) komunikaci spéte®u pro provoz
cyklista i choddi.

Déle je pak pi navrhu teba ¥novat zvlastni pozornost vedeni cykiist misg
kiizeni s ostatnimi druhy dopravy. To byvadasgjSim mistem vyskytu nehod chadc
MoznéreSeni pinasi pra¢ TP 179, kter& nabizeji i zasady pro vedeni cykhgtizenymi,
okruznimi i s¥telné fizenymi Kizovatkami. NejasgjSi zpisoby a schvalené ikbve

parametry vedeni komunikace pro cyklisty v za&téwm Uzemi vizPiiloha ¢.3 - Obr.1,2.

2.4.7 DOPRAVNI ZNACENI

Pro ozna&ovani jizdniho pruhu pro cyklisty v hlavnim doprawn prostoru
doporwiuji TP 179 v praxi otdceny zmisob: uziti dopravni ziay ¢. IP 20a ,Vyhrazeny
jizdni pruh* se symbolem zdtlgy ¢. C 8a (Stezka pro cyklisty). Bltym nedostatkem
takové uUpravy vSak je, Ze uziti vyhrazeného jizdnfinuhu neni povinné, d4 se vSak
piedpokladat, Ze cyklisté jej ve vlastnim zajmu maatima vyuziji. Fiklad uveden
v Piiloze¢.3 - Obr.3

Takova Uprava samigme¢ neni bez probléfna je Zadouci k niffstupovat jen
v odivodrénych pgipadech a na dopra¥mére vyznamnych komunikacich.

Jizdni pruh pro cyklisty musi bytetelrt vyznaten vodorovnym a ozgan svislym
dopravnim zné&nim. Pro vyjateni takové skutaosti a vyzné&eni situovani jizdniho
pruhu pro cyklisty se sjednotilo uziti dodatkovButky (mozné provedeni viPriloha ¢.3
- Obr.4) Uprava pednosti v jizd musi byt v takovém ifpadt ozn&ena i v protisniru
jednosndrné komunikace (iyjen pro @el vyjezdu cyklist).

Urcité pochybnosti ostatnichdi¢t o vedeni jednosénného provozu zde bohuzel

nelze vylodit.
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3 BEZPECNOST CYKLISTU

3.1 BEZPECNOST CYKLISTICKE DOPRAVY

Stale existujetada komunikaci, kde jsou cyklisté vystaveni vysoWénziku
dopravni nehody, n&stji stietu s motorovym vozidlem. Toto riziko souvisi simtitou
automobilové dopravy a také s maximalni povolenguhlosti. To vedlo k fjeti
technickych kritérii jako je n&p vymezeni mezinarodni cyklistické &iEuroVelo
(European cycle route network). iAdy jejich doporteni je na prvnim mistzmirgna
praw intenzita automobilové dopravy, jez by néta presahnout 1000 aut/den.

Nebezpéné situace nastavaji takéi prujezdu krizovatkou, mijenim podelné
zaparkovanych automobili, Spatnym technickym stavem komunikaciaj. Rehled o
dopravnich nehodach cyklista jejich @icinach a nasledcich uvadi pro jednotlivé roky
nebo utité ¢asové obdobi naplinfoservis Ustedniho automotoklubGR nebo publikace
Policejniho prezidi®'R ,Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikaci€iRY, vzdy
za fislusny rok.

Dle technickych podminek 179 (TP179) se pro stanoveni, zda je usekisto na
komunikaci nebez@®é, doportuje provést vyhodnoceni celkové nehodovosti na mané
GUzemi za uplynulé obdobi alesp® roky. Nehodova lokalita neboli mist@astych
dopravnich nehod je stanovena na z&klddetodiky identifikace a FeSeni mist¢astych
dopravnich nehod a je za ni povazovano takové misto, kde dojdeiseku 0,5 km za
obdobi 2 rok minimalre k:

- 10 nehodam na silnici [itly,

- 7 nehodam na silnici Il. a llIfity.

Toto kritérium vSak nebere v Uvahu typ nehod aclejnasledky. Proto bylo
vyvinuto dalSi kritérium —#zovatky nebo Useky komunikaci o délce az 250 moseizuji
jako mistatastych dopravnich nehod, jestlize se na nich staly:

— nejmért 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok,
— nejmeér 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu z&3 ro

— nejmeér 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Za osobni nasledky se povazuji lehka netitk& zragni nebo usmrceni a za

nehody v kiZzovatce ty nehody, které se staly blize nez 12&tnoel stedu KiZzovatky.
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Konkrétni planovaci prvky na podporu cyklistiky, pha Uprava kZzZovatek,
zklidnovani dopravy, snizovani rychlosti ajGeins studie vlivu vybranych zZjsohi reSeni
cyklistické infrastruktury na bezpeost provozu na pozemnich komunikacich detfiln
popisuje vyzkumna zpravaApalyza vlivu vybranych zpisobi FeSeni cyklistické
infrastruktury na bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich®, jez je saisti
projektu CYCLE21.

Nebezpénym situacim lze do jisté miry takéiepgchazet, a to dopravnim
planovanim, resp. zji&im nedostatk a naslednym provedenim preventivnich gtk
ochrar cyklista, jak o tom swdci zkuSenosti ze zahraii.

Nezanedbatelnou roli v bezp®sti cyklodopravy sehrava i chovani cyklisha.
fidi¢ se pl# newnovaliizeni vozidla, jizda pod vlivem alkoholu, rfgpasobeni rychlosti
dopravr technickému stavu vozovky apod.

3.2 URAZY CYKLIST U

Uraz je podkozeni zdravi nasledkem nehody. DleZrinsdi se rozliduje Graz lehky
a ®zky. Pokud je satasré porargno vice ¢asti €la, jedna se o vicetné poraéni.
NejzavazijSi Uraz se ozrtaje jako polytrauma, cozZ je situace, kdy je za¥gdorargno

vicecasti £la a alespt jedno z &échto poragni ohrozuje postizeného na ziwot

Nejc¢astéji poran énymi ¢astmi téla u cyklisti jsou 3 :
1) hlava / mozek ( zavaznost por&ni zavisi na tom, zda dany cyklista pouZil
cyklistickou gilbu, ale také na druhu nehody),
2) konéetiny (ty jsou jako perifernicast €la casto poraégny. Fi padu je navic
cyklista pouziva k ochr&npied narazem¢imz si mize zpisobit poragni také. Zragni
dolnich koretin mohou téz zisobit Slapadla jizdniho kola),
3) - pater (v pripadt posSkozeni michy dochazi k ochrnuti),
- hrudnik, b¥icho (pfi nehod mize dojit k zavaznému por&m dutinovych
organi),
- polytrauma (viz vySe, mohou nastat izné kombinace zde zngimych ¢i jinych

poraréni).

U polytraumatu je ieba vzit v Gvahu, Ze por&rého ohroZuji na Zivétnejen
utrpené Urazy, ale i pourazovy Sok, vznikajici fyzioldgimi pochody v dle jako reakce

na Uraz.
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Dosud jediny uceleny zdroj Gdep dopravnich nehodachipaseji statistiky Polici€R
Prehled dopravnich nehod a zEéanv CR v letech 1998-2006 viP¥iloha ¢.2 - Tab.4

3.3  VYZKUMY

Prvni analytické rozbory ifgin vzniku dopravnich nehod se objevily jized
zhruba 100 lety (Elvik and Vaa 2004}jg@mz z roku 1896 pochazi informace o prvnim
usmrceném cyklistovi . YR se problematice bezgresti cyklistické dopravy&nujeiada
instituci a sdruzeni (Centrum dopravniho vyzkumadate Partnerstvi, lok&mag.
Olomouti kolari, BICYBO - Klub Bicyklové Brno aj.), jez se zasltily mimo jiné o to,
Ze pelivé feSeni kizovatek se stava nedilnou gdésti planovani cyklistickych tras a

stezek.

Podle Nilssona (2002 In Elvik and Vaa, 2004)tfpamezi hlavni faktory ovlisujici

dopravni nehody cykligt

1) Vystaveni se riziku, expozice (& najetych kilomefr),

2) Mira nehodovosti (riziko nehody na jednotku @zpe - indikator
pravdpodobnosti vzniku nehody figemz tato mira je ovliwina mnoZzstvim rizikovych
faktori nag. dopravni infrastrukturou a jejim vybavenim, tdckym stavem vozidla,

chovanim dastnik silnicniho provozu atd.).

Nepfimou Uungru mezi pétem najetych kilomeir a rizikem nehody, Podle Elvika and Vaa
(2004), Izevyswétlit nasledovné:
» ¢im vice lidé jezdi na kole, tim jsou zkusg,
» ¢im VétSi je podil cyklist, tim vice jsou ostatnintiidi¢i akceptovani,
» v zemich, kde je cyklistika velmi roz8na, je k dispozici kvalit}si cyklistick&
infrastruktura.

X9 41

Casté riginy nehod na stezkach pro cyklisty W R

V mistech kizeni cyklostezky a komunikace pro motorova vozidla
1) Nedani pednosti v jizd cyklistim jedoucim pimo automobily odb&ujicimi na
kiizovatce vpravo, jak n@vplyne z novelizace Zédkona o provozu na pozemnich
komunikacich.
2) Na pijezdech k pozemkn (nagf. ¢erpaci stanice, parkovistgaraze).

3) Vlivem nedostaténého oswtleni mist, kde cyklistéikuji vozovku.
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4) V mistech kiZeni cyklostezky a chodniku.
Casté iginy nehod na komunikacich s provozem motorovych vagel v CR
1)

2)

Velké rozdily rychlosti mezi cyklisty a motorovymozidly.

Omezeni vyhledufidi¢t prevazrie nékladnich vozidel odBajicich vpravo na
cyklisty jedouci pimo a stojici vpravo.

3) Konflikty mezi cyklisty odbgujicimi vlevo a nasledujicimi nebo protijedoucimi
fidi¢i motorovych vozidel.

4) Problémy s dopravou v Klidu (napotevirané dvie automobii, manévry spojené
se zajizednim do parkovacich mist a vyji&d z nich).

5) P¥ilis maly b@&ni odstup mezi cyklistou a motorovym vozidlem

DalSi nebezp#d piredstavuje neznalost pravidel séiniho provozu jak ze strany
fidica motorovych vozidel, tak cykligt(nag. jizda pod vlivem alkoholu, nedostate
vybaveni jizdniho kola, nepouzivantilpb u cyklisti mladSich 18 let, nedostate
oswtleni za snizené viditelnosti atd.).

Graf ¢.1 ukazuje p&et usmrcenych cykligtza poslednich 12 let. Je zde patrny
pokles p&tu usmrcenych cykligt v letech 2004 a 2005 oproti gonérnému pétu v
minulych letech, coz f¥e byt disledkem snahy o vybudovani bezpgSi cyklistické

dopravni infrastruktury. V kazdéntipack je tento trend nagi do budoucna.

Graf ¢. 1
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3.4 DOPRAVNI NEHODY CYKLIST UV CR

3.4.1 DOPRAVNI NEHODY CYKLIST V ROCE 2006

Ridi¢i nemotorovych vozidel v roce 2006 zavinili 2 484¢hod a nejetrjsi
skupinou této kategorie jsou cykliste, ikteavinili 2 343 nehod, vozkové 16 ( 0 6 mén
nez v roce 2005) aéposob pi téchto nehodach bylo zrano; fidic¢i jinych nemotorovych
vozidel zavinili 16 nehod a 4 osoby byly zéag. 105ftidi¢t nemotorovych vozidel,
viniku nehody, z mista ujelo. Bet nehod zavinych cyklisty byl v roce 2006, v
porovnani s rokem 2005, nizSi o 313 nehadnBhodach cyklistu zahynulo 43 osob (o 6
osob mén nez v roce 2005), dale bylézte zrarno 299 osob (-22 osob) a 1 737 osob
bylo lehce zra#éno (- 277 osob).

Cyklisté pgredstavuji naprostouétsinu v této kategorii, a proto v nasledujicim
piehledu jsou uvedeny jejich hlavnfigny. Cetnosti jednotlivych hlavnichifgin nehod
cyklista jsou odlisSné od zastoupeni hlavniafi¢m u fidi¢a motorovych vozidel. Nejvice
nehod — vice jak 2/3 z celkovéhoc¢po jimi zavirenych nehod - bylo zavémo z divodu
nespravného #sobu jizdy, na druhém mésfe nedani fednosti v jizd — témér Y4 z
celkového poctu, nasleduje rfgpeiena rychlost jizdy a nespravngegjizcni. Z divodu

technické zavady jizdniho kola se stalo 13 nehpidl mich bylo 13 osob zramo.

Hlavni p¥i¢iny nehod cyklisti v roce 2006 - Tab. 6

Hlavni pfi¢ina nehody Pocet Pocet ROZDIL
rok 2006 nehod tj. % usmreenych ti.% | USMRCENYCH
NEPRIMERENA RYCHLOST 179 7.6 4 9,3 -5
NESPRAVNE PREDJIZDENI 20 0,9 0 0,0 0
NEDANI PREDNOSTI 533 228 12 27,9 -2
NESPRAVNY ZPUSOB JizDY 1610 68,7 27 62,8 1
Zdroj1]

Nejvice usmrcenych bylo u nehod zasrigich nespravnym Zgobem jizdy a
nedanim pednosti v jizd.
kola, kdy zahynulo 14 lidi a dalSich 9 osob zahgmil newnovani potebné pozornosti
fizeni jizdniho kola. #ehled nejtragitéjSich a nejasgjSich nehod cyklisi v roce 2006
Graf ¢.2a Priloha¢.2 - Tab.7,8.
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Graf ¢.2
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Zdroj: [1]

Za zminku stoji i ¥koveé rozlozeni &astniki nehod v roce 2006 (viP¥iloha €.2 -
Tab. 5) , ze kterého je jagnpatrny fakt, Ze nejkriti¢jSim wkem z hlediska fatalnosti
nasledk nehod je obdobi poggactyticatém roku Zivota. Toto ma jistnnoho aspekt ale
za zasadni bych witipostupné slabnuti smys( zrak, sluch ) a s tim spojena desorientace,
nepozornost. V neposledniimitaké s ¥kem dochazi k degradaci motorickych schopnosti
( diky ochabovani svala organizmu celkayv). Pro mnoho lidi jgizeni kola naprosto
béZnou sodasti Zivota a povazuji toto zaos kterou zvladaji naprosto bez probtém

BohuZel toto pra¥ u starSich lidi festava platit. A nasledky tohoto omylu jsou gakto

viv s

Z celorepublikového iméru nehodovosti cyklistje jasi patrny fakt, Ze k nejvice
stretim doSlo v ndsicichcerven atervenec. CozZ je z cela pochopitelné vzhledem k tomu
Ze cyklistika je Sirokou wejnosti povazovana zagqvazri letni sport a tkazem je pray
narist pdtu samotnych cyklistna komunikacich a s tim spojené riziko zvySenéttbup
nehod. Nejvice usmrcenych pakpada natervnové nehody, kdy zahynulo 12 cykiist
dale na srpnové nehody (11 usmrcenych). Nelze opouteni vysoky p&et usmrcenych
cyklistu v mesicich duben a kveten (shodne 10 usmrcenych ayklisyto nEsice v
podstat predstavuji z&atek klasickeé cyklistické sezony.

V roce 2006 zahynulo 83 cyklistu, z toho jen 10 cliktu melo v dolké nehody na
hlavé ochrannou pFilbu (tj. 12 % z celkoveého poctu usmrcenych cyklist).
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Zarazejici tedy je, hy zakon nestanovi povinnost pro dégp cyklisty gilbu

pouzivat, vysoky podil cyklistu (88 %), kier dok nehody pilbu nentli.

3.4.2 DOPRAVNI NEHODY CYKLIST V ROCE 2007
V roce 2007 bylo 87 % cyklistusmrceno bez cyklistické&sifpy, 85 % bez flby
bylo &Zce zragno a 75 % zraimo lehce viZ¥iloha¢.2 - Tab.9

Mezi negasgjSimi piicinami nehod roku 2007 jasrdominuje nespravny #apob
jizdy cyklisti samotnych. Toto obsahuje ditgad vlastni nepozornost cyklist
negizpusobeni rychlosti stavu a povaze vozovky a nebo“ jm®zohlednost a agresivita
cyklista samotnych. fehled nejasgjSich @ic¢in nehod za rok 2007 vitraf €.3

Graf ¢.3
NejcastéjSi p Ficiny nehod 2007
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0,

Zdroj: [1]
V roce 2007 doSlo i k 490 dopravnim nehodadti. i nichZ doSlo ke 324 lehkym
zrarenim a 38 zragnim tzkym. BohuZel fi nehodach doslo i k amrtyrech dti!

3.4.3 DOPRAVNI NEHODY CYKLIST V ROCE 2008
V roce 2008 bylo n&eskych silnicich usmrceno celkem 77 cykKijst toho 2 ti
ve wWku do 14 let. DalSich 431 cyklisbylo &#Zce zraBino a 2 516 cyklist bylo zrargno
lehce. Hlavnimi ficinami nehod vtomto roce bylo: nezvladniitzeni a pedevsSim
nedostaténd pozornost&novanéizeni. Rehled nejastjSich @icin nehod vizGraf ¢.4
Tyto Udaje jsou ale pouhou 8pou ledovce, nelbse jedna pouze o tyipady,

kdy nehoda byla hlaSena Poli€iR a poté se objevily v jejich statistikach. Zavastno
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dopravnich nehod (et usmrcenych na 1 000 nehod) zamich cyklisty byla v roce
2008 19,6; druha nejvyssi pidicich motocyki.

Z celkového p&tu 77 usmrcenych cyklist nebylo v dob dopravni nehody
vybaveno pilbou celkem 68 cyklist, tj. témer 90 % (fFesre 88,3 %), v pipack tézkych
zrareni nenglo prilbou 348 cyklisti (80,7 %) a v fipad lehkych zrasni bylo bez
cyklistické gilby 2 041 cyklisti (81,1 %). BlizSi informace viR¥iloha ¢.2 - Tab.10

Dopravni nehody cyklisti pod vlivem alkoholu

V roce 2008 byl u cyklist celkem u 438 dopravnich nehod zjistalkohol. Ri
téchto nehodach byla 1 osoba usmrcena. Cyklistéraeesr2008 pod vlivem alkoholu 6 %
z celkového p&u dopravnich nehod pod vlivem alkoholu. V roce 0klisté pod
vlivem alkoholu ngli druhou nejvyssi ¢ast na nehodach pod vlivem alkoholu z celkového

poctu dopravnich nehod zawinych pod vlivem alkoholu.

Graf ¢. 4
Nej€astéjsi p Fiéiny nehod 2008
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Zdroj: [1]

3.4.4 DOPRAVNI NEHODY CYKLIST V ROCE 2009

V roce 2009 zetelo v disledku dopravnich nehodGeské republice 72 cyklist
tji. 8,7 % z celkového @tu usmrcenych osob v roce 2009. V roce 2009 zaaggklisté
celkem 1 909 dopravnich nehod hldSenych Pofifti Fi téchto dopravnich nehodach
bylo usmrceno celkem 38 osob tj. 53 % z celkovétdupusmrcenych cyklift 245 osob
bylo tZce zrasno a 1 554 osob bylo zramo lehce. V roce 2009 zavinilyedl cyklisté
celkem 237 dopravnich nehod hlasenych Pdlifj tj. 12 % z celkového g@tu
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dopravnich nehod zawnych cyklisty. 87 % z celkového o dopravnich nehod
zavirgnych détmi cyklisty bylo v obci. V roce 2009 bylo usmrcefiadit — cyklista a 21
déti cyklista bylo lehce zraéno. Usmrceny cyklista #h cyklistou @ilbu, bylo usmrceno
mimo obec a vinikem dopravni nehody kidi¢ motorového vozidla. V obci zavinili
cyklisté celkem 1 452 dopravnich nehod. Pod viiakoholu zavinili cyklisté v roce 2009

celkem 522 dopravnich nehod.

V roce 2009 zavinili cyklisté celkem 1 909 dopraminehod ( z toho 237¢&tl)
hlaSenych PoliciCR, tj. 96 % ze vech dopravnich nehod z&awehtidi¢i nemotorovych
vozidel a 2,55 % ze v3ech dopravnich nehod hlageRticii CR v roce 2009. Dale pak
87 % z celkového pdu dopravnich nehod zavinych dtmi cyklisty bylo v obci, tj. kazda
1,2. dopravni nehoda zavima dittem — cyklistou se stala v roce 2009 v obci, kddisté

zavinili celkem 1452 dopravnich nehod.

Dopravni nehody cyklisti pod vlivem alkoholu

Pod vlivem alkoholu zavinili cyklisté v roce 2008lkem 522 dopravnich Nehod
(viz. Priloha ¢.2 - Tab.1) , z tohoto p&tu zavinili déti do 15 let pod vlivem alkoholu
celkem 2 dopravni nehody, tj. 9 % z celkovéhdétpalopravnich nehod zavinych pod
vlivem alkoholu a hlasenych Poli¢liR. Kazda 11. dopravni nehoda zavia pod viivem
alkoholu a hla3ena PoliciR v roce 2009 byla zawna opilym cyklistou! Zavaznost
dopravnich nehod zawinych cyklisty dosahla v roce 2009 hodnoty 20, f & vice nez
stejny ukazatel u osobnich automébil

4 PARDUBICE A CYKLISTIKA
41 UVOD

Cyklistika prispiva ke zvySeni kvality Zivota ve &ste, proto je feba ¥novat
pozornost tomu, do jaké miry je vessit rozvinuta a jaké jsou podminky pro cyklisty
nagiklad z hlediska bezgaosti, z hlediska propracovanosti systému cyklaitea
cyklotras ve mist i jeho okoli. Oilezitym parametrem neni také pouze rozvinuta a
navazujici sit cyklostezek, ale také jejich powctento faktor ovliviuje do zn&né miry
praw rozhodovani cyklist Ve srovnani s ostatnirm@skymi nésty jsou na tom Pardubice
v tomto ohledu powrné doke, v Evropském kontextu je stale co zlepSovat aadihh

protoze vyvojoveé tendence i v této oblasti jdoleskiip‘edu.
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V Ceské republice

Z hlediska pétu cyklisti se Pardubicéadi k nejlepsim wstim v Ceské republice.
Podil cyklisti dojizdgjicich den® do prace a do SkoBini v Pardubicich 18% z celkového
poctu dojizdjicich ( rok 1999) vzhledem k faktu, Ze doSlo othdim roku k pordrné
znanému vylepsSeni mistni 8ityklostezek, da sefedpokladat, Ze get cyklisti je dnes
jiz mnohem vysSi. Z st nad 20 000 obyvatel byly Pardubice &tartém mist v
republice. Z nist nad 50 000 obyvatel je srovnatelny pouze Hrattétové s 16 %, Usti
nad Labem a Opava s 11 %. V roce 2001 podle poilkdaského statistickéhoradu
doSlo ke zvySeni tohoto i cyklisti na 24,1%, coz Pardubidgadi na paté misto
v celorepublikovém gmméru (viz. Priloha €.3 - Graf ¢.5). M¢é&sto vdei za své postaveni
predevsim dlouholeté tradici cyklistiky. K upeym této tradice fispél vhodny reliéf
krajiny, uspdadani a zfisob rozvoje résta, ale hlavéiobcané, ktéi meli k cyklistice vzdy
kladny vztah. V posledni debpiispélo k upevini pozice cyklistiky budovani a

vylepSovani cyklistickych stezek a dalSi infrastou.

Na Evropské urovni

V Evrope drzi jasny primat v mnozstvi cyklisHolandsko a Dansko. \é¢hto zemich je
cyklistika cileré integrovana do dopravnich systérfiz vice nez 40 let. V &kterych
meéstech v &chto zemich je vice nez 30% vSech cest mé& kole; Groningen (38%),
Zwolle (37%), Laden (33%), Koda36%). V Delthu je dokonce vice nez polovina vSech
cest pra¥ na kole. Pokud se dijit Pardubice fiblizit nékterym evropskym cyklistickym
meéstim, musi se pozice cyklisy dopravnim prostoru pékud upravit.

Uspadadani dopravniho prostoru byélm byt takové, aby umoznilo plynuly a
bezpeény prijezd cyklisim nagic méstem, bez pouze nahodilého agpbu feSeni
cyklostezek a cyklotras, které vedou , od nikudamiK . Infrastruktura pro cyklisty musi
byt dale rozvijena tak, aby cyklisté nebyli diskimovani, naopak by wi byt
upednosiiovani ve vztahu k automobilové dopéavcoZz bude mit za nésledek
zpomalovani dopravy v centruésta a paradoxnpovede i k ¥tSi bezpénosti cyklisti

samotnych.

Mésto Pardubice ma svoji polohou v rovinatém Polabz, je fiznivé pra¢ pro
provozovani cyklistiky a to jak rekreéai, tak jako alternativni Zigob dopravy na kratSi
vzdalenosti. V minulych letech se v Pardubicich gyklistiku uclalo mnoho a vysledkem

je ponerné husta 4i cyklostezek na Uzemidsta, které odglily cyklisty od ostatni
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dopravy a umoznily cyklishm se snadno a bezjm¢ po Pardubicich pohybovat, avSak
striktni separace cykligtneni nejlepSinfeSenim, jak se jiz dnes ukazuje. Toto byl m

vyieSit no¥ pripravovany generel dopravy v Pardubicich.

4.2 CYKLOTRASY NA PARDUBICKU

V navaznosti na tento jiz vybudovany a stale tf@z&iny systém gstskych
cyklostezek je zde i mnoho dalSich, gistajimavych tras, které by umoznily Siroké
cyklistické veejnosti podniknout izné vylety po nejblizS§im okoli Pardubic. Z mnoha
moznosti nelze opomenout bezesptxit zakladni okruhy, po kterych je mozné se dostat
do nejvice nav8vovanych mist v okoli (Kuftickd hora, rekremi pisniky, L&za
Bohdané, zajimavé firodni partie).

Trasy navazuji na naazené cyklotrasy jako je Labska stezka nebo naeariév
spojnice Hradec Kralové — Pardubice - Chrudim, né&lagy na Hamaniv Méstec ¢i
Holice. Jednotlivé okruhy byly voleny tak, aby wedpo stavajicich vedlejSich
komunikacich, polnich a lesnich cestach nel#Sindch, které jsou &din¢ sjizdné.
Nezpeviiné useky ovSem nejsou vhodné pro &ilhizavodni kola. Okruhy jsou jest
doplrény spojovacimi trasami vedenymi po vedlejSich sibhi nebo cyklostezkach coz
umoziuje jednotlivé trasytizré kombinovat.

Trasa €. 1 se snazi ukazat n&kmé @irodni partie podéteky Chrudimky, zvlastpak od
Hostovic do Chrudimi.

Trasa €.2 nabizi projidky v lesich mezi Veskou a Spojilem c@st&né také podél
Chrudimky a podél Labe.

Trasa ¢. 3 miti na Kurgtickou horu

A potrase &.4 je mozné navstivit rekréai pisniky u Stéblové, HradkGerné u Bohdare
a Melic vhodné ke koupani a k vodnim sgiont. Hitazlivost trasy podél Labe jisizvySi
provoz osobni lodi z Pardubic pod Kitickou horu a pozgi i do Valu a Reloue.

Prehled rkolika vybranych cyklotras viZ@¥iloha ¢.5

4.3  CELKOVA SITUACE (viz. Prilohaé.3 - 0br.5)
Da se jednozrmé tici,Ze v Pardubicich se myslenka kvalitoudovat a rozgpvat
sit’ cyklistickych stezek setkava s p&me pozitivnim ohlasem na kompetentnich mistech

a tim miZe dojit k samotnému rozvoji, kteryigpiva ke snizovani zatizeni komunikaci
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automobilovou dopravou, co je velmiciany prostedek ,ekologizace dopravy”
nezatzujici mestsky a krajsky rozpet tolik jako ostatni druhy dopravy.

Terénni podminky Uzemi dsta samotného a p@mmé priznivé klimatické
podminky jsou pedpokladem pro masové pouZzivani jizdniho kola jalepravniho
prostedku ve mist. Podle dopravnich pekumi provadnych v 90. letech je objem
cyklistické dopravy ve ®st velmi vyznamny a tempaistu je zde jaghpatrné. Jizdni
kolo je vyuzivanym dopravnim préstkem pro kazdodenni cesty do Zatani a v
letnim obdobi i pro rekreaci ( dojfka na zahradky, ifméstské lesy, Kuéticka hora,
velmi oblibené pisniky apod.). Nezanedbatelné jeanez pacty dojizcgjicich cyklisti ze

sousednich st a obci do Pardubic.

Jako zakladni podklad pro realizaci cyklistickytbzek slouzil v minulosti generel
cyklistické dopravy ( Ing. Kourek, 1992 ), na ktery se v sasnosti ,nabalila“ $inovych
tras. Na tomto zakladje reSena si stezek a trascetné SirSich vztah. Jedno ze zésad
navrhu je oddeni cyklistické dopravy od sitn zatizenych tras ostatni, zejména
automobilové dopravy, s cilem zvySeni bermesti cyklisti. Divodem k tomuto principu
je mimo jiné i fakt, Ze historicky zaloZzenédani profily nemaji ¥tSinou dostat@ou Stku
na umisEni cyklistickych pruli v rdmci komunikace a cyklisticky provoz je padelincjSi
vést jako sdruzeny s§i dopravou nebo po satimych mésn zatizenych komunikacich.
V novém generelu se jiz vSak §id se mnohem SirSimtigedenim cyklish pifimo na

vozovky, jednoznéné @inosy tohoto nam davaji zahrani zkusenosti.

Poéet kilometru ji vybudovanych cyklostezek:
Cyklostezky = 41 625m,
Cyklotrasy = 46 655m,

Vyhrazeny cyklist. Pruh na vozovce = 865m,

Pozn.:Cyklostezky + Cyklotrasy + VJP = celkovéa 4f cyklostezek a tras na Uzemésta.
Cyklotrasou je migna mistni cyklotrasa vedend po komunikaci s newagman
samostatnym prostorem pro cyklistu, gma@d mistnim zri@nim (bily cyklista v zeleném
kruhovém poli).

Priklady pouziti finadnich prostedki z rozp@tu mesta na budovani cyklistickych stezek
za obdobi 1995 — 2003 viRriloha ¢.2 - Tab.12
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V roce 2006 byla otgena cyklostezka v ulici Jahnova v centrésta. OvSem i na
ni byly po jisté dob provedeny Upravy na chodnicich, tak aby se maohlisié pohybovat
na chodnicich spaieé¢ s chodci. Je tofpdevSim zpijezdreni ulic v centru mista a to
ulice Klasterni a komunikace na Komenského ¢sim podél Krajského radu,
zprajezdreni trasy na Smetandwantsti a ulice Tylovy, ozngeni cyklostezky v ulici

Jiraskova po chodniku , ktery nebyl vyZivan chodci.

Pardubice a okoli

Vzhledem ke spotmym nazoim sousednich #st Hradec Kralové, Chrudim,
Lazre Bohdaneé , Sezemice atd. na vznik cyklistickych tras dd&okoordinaci zarra
v ramcistudie cyklistické dopravy na tzemi okresu Pardubi@ zpracovanou OkU ing.
Kalivoda/mezi nisty a vznika spolay projekt podporujici rozvoj cyklistiky.

Cilem je poskytnout obyvaiteh ngst a navsvnikim moznosti bezpmého
dojizdni do zamistnani a novych cykloturistickych vytes vyuzitim zajimavého okoli
mest. Vytvaeni tras dava cyklistovi zaruku bezpé jizdy, zabezpeni udrzby,

odpovidajiciho zngeni, nardnosti a patebného vybaveni.

5 NEHODOVOST V PARDUBICICH

5.1 UVODEM

Bezpanost cyklisti a statistické udaje — Pardubice 2008, 2009

K vyzkumu problematiky bezgaosti cyklisti Ize pistupovat z #kolika Uhk
pohledi. Jedno z moznyckeSeni je analyza existujicich dat o nehodach. Mlagdta o
nehodach byla procély prace ziskana z elektronické databaze nehograwni policie
CR mesta Pardubice, kde jsou zaznamenany (daje o v3g#tovanych dopravnich
nehodach. Protoze se vSak jednaiectha data (obsahuji osobni Udaj@stniki nehod),
neni mozné je ziskat v digitalni podofako celek, ale je nutné pozadat oprného
policistu o vypis uddj sphujicich zadani (v tomtoffpact nehody s &asti cyklisty). Tato
prace by mohla byt i jakym si fdropnickym projektem v oblasti navazani kontakt
s Dopravni policii s ohledem na vyuziti dat z dizitho archu za delem posouzeni
bezpeénosti cyklistické dopravy ve &t Pardubice. Z tohoiodu se mi poddilo sehnat
vzorek dat, ktery zahrnoval statistické udaje jmoy/r2008 a 2009.
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PrestoZze mi nemohli byt poskytnutyfgsné sotadnice, které bych mohl dale
vyhodnocovat, protoZze se jedna wvé&rné informace. Podido se mi ziskat mapu &sta
Pardubice se zakreslenymi misty dopravnich nehad aa rok 2008 a 2009. Tyto
informace se pak staly jednim ze&Zsjnich podklafl pii vyhodnocovani nebezpeosti

jednotlivych mist ve ®st.

Data zachycuji jednotlivé Useky (ulice podle ndzvop. ozn&eni komunikace),
piesny datum &as nehody. Vedle prostorové slozky dale obsahtgi ayributy: gicinu
nehody (podle policejnich stmic), kategorie ficina (z&azeni do jedné z kategorii, rfap
nepozornost), vinik nehody - cyklista, druh Zrdrcyklisty (lehké, &ke, smrt).

Z davodi dalSiho zpracovani a vyhodnoceni jsem tyto tabdiéginil o pomocné
sloupce a hodnoty, ze kterych pak bylo provedengermgrovani fislusnych graf a

Zawra.

5.2 POCET NEHOD A JEJICH LOKALIZACE V ROCE 2008

V roce 2008 bylo v okrese Pardubice nahlaser® dopravnich nehod scéasti
cyklisty. Z toho gimo ve ngstt Pardubiceb4 (74 %),3 v Holicich (4 %),4 v Sezemicich
(5,5 %), 4 nehody v Laznich Bohdatig5,5 %) zbylych 11 % se stalo v menSich
prilehlych obcich.

Z celkového ps&tu 73 dopravnich nehod ve kterych figurovali cyidisbylo 41
nehod situovano na Mistnich komunikacich (60 %haSsilnicich 1itidy (12 %), 15 na
silnicich 2.tidy (20 %) a 6 nehod se stalo na silnicichii@yt (8 %). K ne¥tSimu p&tu
zrareni doslo v roce 2008 na Mistnich komunikacich, tzd@ bohuzel doslo i k jedinému
smrtelnému zrami.

Bezkonkuretin¢ negasgjSim divodem nehod cyklift vroce 2008 byla
bezohledna a agresivni jizda (38%), dale pak neposb cyklisti pri vjizdéni na silnici
(15%) coz bylo gejme ve WtSin€ pipadi, v mistech kZeni. Z charakteru dat o nehodach
piimo v KiZovatkach nelze zjistit postavenfastniki nehody a sery jejich jizdy. Z toho
davodu neni mozné @¥it, zdali neni vyznamfivice nehod v @itém vzajemném s#nu
prijezdu KiZzovatkou mezi cyklistou a automobilem. Dale pal§ldov osmi pipadech
(11%) k nepizpasobeni rychlosti technickému stavu kola a v Selfpaoech (8 %) k

nezvladnuti samotnéhieni (viz.Grafy €. 6,7).
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V roce 2008byla usmrcena jedna osoBa.5.2008v obci Sezemicea to na mistni

komunikaci @i Spatném zfisobu vjiz&ni na silnici!

Graf ¢. 6
Mista a typ nehod na Pardubicku 2008
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Dale jsem se pokusil vysledovat mozné zavislosfrekvenci nehod a to vzhledem
k jejich lokalizaci a roni dok&, kdy dochazi k neptSimu pd@tu dopravnich nehod
v Pardubicich samotnych. V roce 2008 doslo sho#mejvice dopravnim nehodam
cyklista na dvou mistech a to, v ulici Hradecké a v uli¢ilistopadu. DalSiméastymi
misty kolizi byla ulice Potbradska, dale pakdehradska a Generala Svobody (V&raf
¢. 8).

U casoveho rozloZenicetnosti dopravnich nehod lze vysledovat pom
oc¢ekavany pibéh. K vétsiné dopravnich nehod v Pardubicich v roce 2008 dostizmezi
letnich nésial - ¢erven az z4 ( viz. Graf ¢.9) , tatoc¢etnost je porérné obvykla, pokud
vezmeme Vv potaz ten fakt, Ze se jedna o hlavniistigio-turistickou sezonu spojenou
s rekrednimi vyjizdkami, pedevSim pak se zamyslem &&eni se v oblibenych
prilehlych pisnicich u Pardubic.

Graf¢. 8

Nejcast €jSi mista nehod cyklist & v Pardubicich 2008
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5.3 POCET NEHOD A JEJICH LOKALIZACE V ROCE 2009

V roce 2009 bylo v okrese Pardubice nahlaSeé®dopravnich nehod z#penych
cyklisty. Z toho pimo ve nést Pardubicet0 (59 %),3 v Holicich (4 %),2 v Opatovicich
Nad Labem (3 %) zbylé nehody byly itap : Cerné za Bory, HornicRedicich,Ri¢anech
Nad Labem a dalSichifehlych obcich.

Z celkového p&tu 68 dopravnich nehodifkterych doslo ke #¢tu s cyklistyse 37
nehod stalo na Mistnich komunikaci@¥ %) 5 na silnicich 1ifdy (6 %), 14 na silnicich
2.tidy (25 %) a 12 nehod se stalo na silnicichid®yt(15 %) viz.Graf ¢. 10.

K newtSimu pd@tu lehkych zra#ni ( 35 ) doSlo v roce 2009 na Mistnich komunikiacic
zde bohuZel doSlo i k jednom@Zzkému zrani a jednomu umrti v obBiokyto dne
12.9.2009 Druh&a smrtelna nehoda se stala na silnididd.tdne 3.10. 2009 nedaleko
Pardubic. Posledni dvsmrtelné nehody se staly v obcidhnétice dne 6.5.2009 a
21.12.2009 v Dolni RovniVe dvou pipadech Slo o Bezohledny a agresivnisgb jizdy,
ktery si vyzadal nejvysSi daA ve zbylych dvou fipadech Slo o nepozornost cyklisa to
nerespektovani zgky STUJ DEJ REDNOST V JIZLE a nespravny Zisob jizdy

cyklisty na komunikaci.

vvvvvvv

(29%),dale pak nepozornost cyklispii vjizdéni na silnici (25%.)

Stejre jako vroce 2008 nelze z charakteru dat o nehlgd@dmo zjistit postaveni
Gcastnilki nehody a sty jejich jizdy. Z toho dvodu neni mozné @&¥it, zdali neni
vyznamm vice nehod v witém vzajemném siénu prijezdu Kizovatkou mezi cyklistou a
automobilem. Dale pak dosSlo v sedmiigadech (10%) k nezvladnutizeni, v gti
piipadech Slo o jiné poruSeni pravidel siiiho provozu. Vysledky jsou jasmpatrné
z Grafu ¢.11
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Graf ¢.10
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Graf ¢. 12
Nejcast éjsi mista nehod cyklist & v Pardubicich 2009
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Pri analyze dat roku 2009 jsem se stejako vroce pedeSlém zagkil i na
vysledovani jistych tendenci jak v lokalizaci mtsk i v raini dok& vyskytu €chto nehod.

V roce 2009 doSlo k nejvice nedoddm ( 4 ) v ulicadtecké, dale pak keéem
nehodam shodnv ulicich Nallezi zavodu miru a v ulici Pédradské (viz.Graf €.12).
DalSimi mistycetrgjSich steti s cyklisty, fi nichz doSlo ke zrami byli ulice Prazska, Na
drazce, DaSicka.
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U casoveho rozloZzenfetnosti dopravnich nehod Ize ébpvysledovat éekavany
priabéh, podobg jako v fedeslém roce 2008. Kt&in¢ dopravnich nehod v Pardubicich
v roce 2009 doSlo v rozmezi letnichéstol - cervenec az Zé (viz. Graf €.13) , tato
informace neni §liS prekvapujici vzhledem k faktu, Ze letnisice pochopitekh swedci
JJetnim“sportim jako je cyklistika nebo velmi se ro@§ici jizda na inline bruslich

v Pardubicich.

Diskuze a diki zawry:

Vzhledem k faktu, Ze jsemdik dispozici pouze detailni statistiku a data prsto
Pardubice vrozmezi let 2008 a 2009, nelze naadékhnalyzy ¥&chto dat vyslovit
jednozné&né zavry tykajici se moznych trefidve vyvoji nehod a bezprosti cyklistické
dopravy.

AvSak z provedené analyzy a srovnani poégdbucich let 2008 a 2009 je mozné
vyvodit jisté za¥ry, které mohou poukazat néipadné vyvojové tendence; gz v oblasti
kritickych mist na komunikacich, neldasovych obdobich maximalniho vyskytu nehod.
Na zéklad tohoto analyzovani bude vybrangknolik mist a ty budou podrobena blizSimu

zkoumani s naslednym vyvozenim &div

V neposlednitact je nutné upozornit na skéteost, Ze zpracovavany byly pouze
nehody nahlaSené a &=ié Dopravni policiCR , a tedy mnoZstvi mensich kolizi nebylo
timto vibec postizeno. Je tedy prapddobné — az jisté , Ze uniklo mnoho nehod, které
skortily bud’ bez zraani cyklisty nebo nejvySe se ziamim lehkym, kdy doSlo k dohed

na mist a udalost nebylaibec nahlaSena poli€iR.

5.4  POROVNANI ROKU 2008 a 2009
Rozbory:

V roce 2006 v celorepublikovém hodnoceni nehodovosti cyklisyl negasgjSim
prohreSkem fakt, Ze se cyklisf@né newnoval Fizeni- téméi 42 % procent z celkového
poétu negasgjSich gicin nehod, dale pak necelymi 39 % se na nehodovyustilelo
nezvladnuti samotnéhdizeni V 10,5 % pipadi Slo o nedani grednosti v jezéhi na
komunikaci a konéné¢ v 8,5 % pipadi Slo o nerespektovani dopravni Zka Dej
pirednost v jizd. (viz. Graf. ¢. 14).
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Graf & 14 Nefastjsi pri¢iny nehod za rok 2006 \CR
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V celorepublikovém hodnoceni nehodovosti cykligh rok2007 byla negasgjsi

piicina nespravny zfisob jizdycelych 72 % z népsgjSich @icin nehod za sledované

obdobi.

Dale paknepfiméiena rychlostv 6 % gFipadi, nedani grednostiv 20 % nehod a
nespravné pedjizdni ve 2 % pipadi ( viz. Graf €. 15).

Graf ¢.15 Nefastjsi pri¢iny nehod za rok 2007 \CR
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V roce 2008 v celorepublikovém iméru cyklisté zmsobili nejvice nehod diky

newnovani se v plné nit¢ #izeni— 40 % vSech nehod, dalezvladnutifizeniv 33%
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nehod, v pipad nerespektovani zoky Dej pednost v jizd Slo o 15 % nehod a ve 12%
piipadi Slo onedani grednosti i vjizdeni na silnici (viz. Graf €.16)

Graf €.16 Nefastjsi p¥ri¢iny nehod za rok 2008 \CR
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Zdroj: [1]

V Pardubicich v roce 2008 doSlo k nejvice nehodam dikyfils agresivni a
bezohledné jiz#él VSeobecn agresivita a Ihostejnost je stalastjSim Ukazem u vSech
fidi¢t v CR, cyklisty nevyjimaje. Druhym né&gsgjsim protteskem bylo v Pardubicich
Spatné vjizédni na silnici. Dale pak, iteti nefastjSi problém bylnepfizpizsobeni rychlosti
vlastnostem jizdniho kolanasledujenezvladnutiFizenj nedodrzeni bezpeé vzdalenosti
atd. TudiZz v porovnani s celorepublikovymipgrem je jasy patrné, Ze jsou zde jisté
spol&né rysy, ale také odliSnosti. BohuZel z celoreguavych statistik nelze blize zjistit
zda NEVENOVANI SE RiZENI neobsahuje i bezohledné a agresivni projeyifista,
které jsou na prvnim mist paitu nehod v Pardubicich, pokud tomu tak nenkizita Ze
se Pardubice vymykaji republikovémuapwru. Spolénymi znaky jsou ovSem nedani
prednosti pi vjizdéni na silnici a do jisté miry i némovani se plé tizeni, coZz se da
povaZovat, za ditych predpoklad, i za nepizpasobeni rychlosti vlastnostem kola,
potazmo cyklisty samotného.

V roce 2009 byla hlavni gi¢cinou nehod v Pardubicich, st&jjako v roce 2008,

bezohledna a agresivni jizda. Je zde ale pattidavysojova tendence, i kdyZz musime vzit
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v Gvahu, Ze se jedna pouze o srovnani dat ze deaolg jdoucich let. Zatim co v roce

2008 hrala v Pardubicich neohleduplna jizda rol88&%6 vSech nehod, v roce 2009 to jiz

bylo pouze ve 29,4 %. Bohuzel ale doSlo kisar p@&tu nehod zavienych nepozornosti

( neohleduplnosti ) cykligtpri vjizdéni na komunikace. Oproti roku 2008, kdy bylo takto
zbylych gicindch nehod nejsou jiz tak markantni rozdily. Vad2008 doslo k osmi
nehodam diky ndjzpasobeni rychlosti viastnostem jizdniho kola a vig@gpadech bylo
na vire nezvladnutitizeni. Vyvojova tendence v roce 2009 je nasledujiezvladnuti

vvvvvvv

nehodu, coz igdstavuje mezikmi nafst o 2%.

5.5  DILCi ZAV ERY K NEHODOVOSTI V PARDUBICICH
a) pFi¢iny nehod

Zatim co vroce 2008 byl jasnrdominantnim rysem vSech nehod ten fakt, ze
cyklisté byli bezohledni a svou vlastni agresivadgu zapicinily dopravni nehody, které
meli v roce 2008 za néasledeR7 lehkych zra#ni, které byly nahlaSeny. Doslo bohuzel
diky této @iliSné bezohlednosti a ijedinému umrti roku 2008Naproti tomu v roce 2009
bylo timto stylem jizdy zfisobeno 20 dopravnich nehod, mesiiopokles 0 9 % , cozZ se
jevi jako zdanli¢ pozitivni fakt, ale bohuzel neni tomu tak. | kdydsSlo ke snizeni gtu
nehod, jejich zavaznost se zvySila. V ra2@09 doSlo i tomto stylu jizdy kedvema
smrtelnym nehodamcoz vyjaduje nafist o 100 % a také doSlo k jednomiZzkému
zraréni coz je také mezitmi nafst o 100%.

Nepozornost $ vjizdéni na komunikaci, vedla v roc2008 k11 dopravnim
nehodam, $ nichz bylo10 cyklisti lehce zraréno a doslo kednomu tézkému zranéni.
O proti tomu v roce 2009 doSlo k atu o 11,3 % na celkovych 17 dopravnich nehod.
Coz jas# poukazuje na rostouci nepozornost cykligbtazkou je¢im toto mize byt
nariist miZe souviset s celkovym rniggtem hustoty provozu, nebai#e jit pouze o fakt, ze
se cyklisté stali lax¥)Simi vici dodrzovani pedpigi a tim vice hazarduji se svym zdravim.
Jediné pozitivum se zda byt ten fakt, Ze v roce920€doslo k zavaZsimu zragni, (i
tomto zmisobu poruseni pravidel sitmiho provozu, ve vSechiipadech Slo pouze o

zrareni lehka.
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b) mista nehod
Ze statistik a materid) které jsem vyhodnocoval, lze vyvodit jisté &dvi o

¢etnosti vyskytu nehod cyklisina jednotlivych mistech v Pardubicich.

V roce 2008 doSlo k nejvice nehodam nadici Hradecké a 17. Listopady Slo
shodr v obou pipadech o nehody pri kterych doslo k lehkym zr&nim 3 cyklisti -na
ulici Hradecké a 4 cyklist- na ulici 17. Listopadu. Po jednontipadu, v kazdé ulici,
doslo pouze ke hmotné Skoblez zramni. Tietim nefasgjSim mistem nehod byla ulice
Podtbradska, ser¢mi lehce zratnymi cyklisty.

V roce 2009 doslo kectyfem nehodam oft v ulici Hradecké které si vyzadaly 4
lehka zramni. Dale pak byli cyklisté lehce zram ve tifech piipadech v ulicich
Pod¢bradskada Nabiezi zavodu miruP¥i porovnani po sabnasledujicich let 2008,2009 je
jasre patrny fakt, Zze nejproblém&éi komunikaci v Pardubicich z pohledu nehodovosti
cyklist, se ukazuje ulice Hradecka! Druhou mistni komuriilsanejvySSim ptiem nehod
je ulice Podbradska. U zbylych komunikaci neni mozno vypozorawgaké zasadni
vyvojové tendence. Najklad v roce 2008 doslo v ulici 17. listopadudtgiem dopravnim
nehodam, ale v roce 2009 to bylo jiZ bez nehod®ekUl

Z nasledujicich udaja zarové ze dvou map se zakreslenymi mistietst budou
daldimu zkoumani podrobeny kritické Gseky, mezi inimulice: HRADECKA A
PODEBRADSKA. Na zaklad podrobného mapovanidhto komunikaci se pak pokusim

najit kriticka mista a navrhnoutkolik moznychireSeni.

5.6 KRIZOVA MISTA Z POHLEDU BEZPE CNOSTI A NEHODOVOSTI V
PARDUBICICH

Obr.8 Ulice 17.listopad

m——— e -

u Zdroj: [3]
& ] 5.6.1 ULICE 17.LISTOPADU

| Prvnim krizovym Usekem se jevast ulice 17.listopadu od

kiizovatky s ulici Smilova ke stelné Kizovatce srmrem do
mésta ( Kizeni s ulicemi Palackéhdida a tida Miru) viz.

, Obr.8

' Vypozorovany problém: Vulici Jana Palacha je
: nejexponovagjsi usek — mimourawové Kizeni s Zelezgni

| tratf a ulici Hlavéova — vyeSen odvedenim cyklismimo
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zUzeni v podjezdu na samostatny spijeprostor s chodci po obou stranach komunikace.
Ale zasadnim problém bych spatal ve faktu, Ze prévza KiZzenim ulice Smilova a
17 .listopadu zde neni Zadny vyhrazeny jizdni prgsto cyklisty.

Situaci dale jest komplikuje rékolik problémi: jednak zuZeni komunikace diky
obousmérnému podélnému parkovani. Dale pak neb&xzpe nepehledny pechod pro
chodce. B uvazeni obou zmiémych nedostaika @idani faktu, Ze jde o velmiiptizenou
komunikaci v centru gsta, kde hustota provozu motorovych vozidel kazely j@¢ opravdu
extrémni. Neni tedy Zadnym velkymefivapenim, ZeipzvySeném pétu cyklisti v tomto
Useku ( pedevSim v letnim obdobi ), zde diky reflednosti dochazi kerstim. NaStsti
mozna prav diky velké hustat provozu acastym dopravnim zacpam zde dochazi pouze

ke hmotnym Skodam nebo ,, JEN“ k lehkym z¥aim cyklisti.

Mozné feSeni:

a) Snizeni rychlosti automoliil( mozné 30km/h ) — toto ogahi zvySi pozornost
fidi¢ct motorovych vozidel a prodlouzias na pipadnou reakci. Toto opgani vzhledem
k ¢astym zacpadm — bych nev¥ldako pilis praktické.

b) Mozné omezeni jizdy cyklist ve stanovenychcasovych Usecich (v nejvice
frekventovaném provozu ) nebo zakaz vjezdu cylistdo tohoto Useku upin Mozné
odvedeni cyklistické dopravyigs ulici Smilova a déale pak ulici Sladkovského (v
protismeéru v jednosmrné komunikaci) naftdu Miru. Tato moznost je zde uZiegena
piktogramy a svislym dopravnim ztemim. Zbyvalo by oS#&t dopravnim zn&nim,
svislym a pipadre i vodorovnym, Usek od tohotdikeni ke sw¥telné KiZzovatce. Pouzity
styl piktograni na vozovce s doprovodnym svislym dopravniméenam (ulice Smilova
a Sladkovského) by mohl byt zachovan.

C) Pouziti dopravniho zgeani (svislého) na upozami na vyskyt cyklisi a také
pouziti barevného n&gtu na silnici — vytvéeni Vyhrazeného jizdniho pruhy pro
cyklisty (v hlavnim dopravnim prostoru) na obou dvou stthnfohoto Useku ulice

17 .listopadu.

Obecrg k vyhrazenym jizdnim pruhim (podrobrjSi informace v kapitole 6.2):

Piednostmi téchto cyklistickych prufh vaéi pruhim v pridruZzeném prostoru, resp.

stezkam pro cyklisty jsou:
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>

lepSi vzajemna viditelnogidica a cyklisti snizuje konflikty mezi odb&ujicimi
fidi¢i a piimo jedoucimi cyklisty, pokud ovSsem stezka pro sfigl odsunuta od
kiizovatky neni zvlaSzabezpe&ena (proto Ize s touto vyhodou polemizovat, mebo
praw konflikt vpravo odbeéujiciho zejména motorového vozidlai$npo jedoucim
pohybu cyklist a motorist),

konflikty cyklista s chodci jsou ménpravdpodobné nez u stezek pro cyklisty,

pro chodce @stava vice mista po stranach komunika¢gemz mohou byt &elné
zUzeny ®kdy predimenzované jizdni pruhy motorovych vozidel,

cyklistické pruhy tvéi jen 10 - 20 % nakladi pottebnych na stezky pro cyklisty,
mohou byt zavedeny provizaria pokud by nevyhovovaly, snadno zruSeny.

Za nevyhody vyhrazenych cyklistickych pruhve srovnani s komunikacemi pro cyklisty

v pridruzeném dopravnim prostoru patag.:

>

pii parkovani na pravé strarmuaze vzniknout nebezpe pri otvirani dvei, pri
zajizkni nebo vyjizdni z parkovaciho stani-coz jépad zmigného Useku!
predjizcéni ¢i vyhybani je mozné jen ip vjeti cyklisty do jizdniho pruhu
motorovych vozidel,

maly odstup od motorovych vozidel vede k obecnéhmozeni podélnou dopravou
s nepijemnym pocitem cyklisty ale i motoristy a k ébovani cyklist zejména
spalinami,

jizdni pruhy pro cyklisty se maji navrhovat zprdaigako jednosrrné, zakladni
Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty j&,00 m

pii podélném sklonu ve stoupariep 6% a frekvenci vysSi jak 60 cykiidt by nel
byt jizdni pruh roz$én o 0,25 m,

pro umozgni vzajemneéhoiedjizdEni se jednoskrny jizdni pruh nize roz&iit na
1,50 m.

Ve stisgnych podminkéch arpnavrhové, pipadré dovolené rychlosti motorovych

vozidel do 30 km/h sei&ia bezp&nostniho odstupu @iZe snizit z 0,50 m na 0,25 m.

Podle picného usptadani se rozliSuji 3 druhy vyhrazenych cyklistidkyaruhi v hlavnim

dopravnim prostorweyklistické pruhy bezspehlych parkovacich mistyklistické pruhy

vlevo od parkovacich staaicyklistické pruhy vpravo od parkovacich stani
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V pripadé ulice 17.listopaduby se jednalo pravo:

» Cyklisticky pruh vlevo od parkovacich stani (vi2éiloha ¢.3 - Obr. 12 je veden
mezi jedoucimi a parkujicimi vozidly. ToteSeni je lepSi tam, kde se jedna spiSe o
dlouhodol¥ odstavena vozidla nez kratkodolparkovana, nelofidici museji

vénovat zvySenou pozornost nastupovani, ale zejmgstapovani, aby neohrozili

cyklisty dvami nebo aby se sami s cyklisty nesli. Aby vliv parkujicich vozidel na
jizdu cyklisti byl co nejmensi, je a@lné zbarvit cyklisticky prulterverg. Toto by
mohlo byt také moZnym problémem, protoZe tento ludiele 17.listopadu, sipehlym
podélnym parkovanim po obou stranach, neni ¥in¢ piipadi pouzivan jako
parkovaci misto na dlouhou dobu. Déle je zde probé& zasobovanimrifehlych
obchodi, které by v pipact praktikovani vyhrazenych jizdnich piupro cyklisty bylo
problémem, vzhledem k samotné podst&thto vyhrazenych jizdnich priita to sice,
Ze se jedna o prostor striktmyhrazeny pro cyklisty a ostatnintastnikim dopravy je
vjezd do tohoto prostoru zakazan.

Povrch vyhrazenych jizdnich prihpro cyklisty se dopokiuje realizovat jako asfaltovy a
mél by byt odliSen od filehlého jizdniho pruhu bare¥n(nag. cihlova ¢ervai), nebo
strukturou povrchu. Jizdni pruh pro cyklisty mé bgevren nejmég v Sicce 0,75 m.
Mozné gikladyteSeni viZFiloha ¢.3 - Obr.9,10

Obr.11 Pardubiceast ulice 17.listopadu Obr.12 Praha- moZnéeSeni
Zdroj: autor Zdroj: [7]
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d) PouZziti cyklopiktokoridoru (Piktogramovy koridor pro cyklisty)

Obecrg k cyklopiktokoridor am :

> Jednd se o dalSi Integra opateni cyklodopravy napomahajici vnimani spotho
dopravniho prostoru cyklisty a ostatnimife@evSim motorizovanymi ¢astniky
provozu: jednotlivi uzivatelé o sélvzajemr lépe \&di a chovaji seiedvidatelji.

> Jde o vodorovné dopravni zesi, slozené z piktogramu cyklisty a&avého znaku
(viz. Priloha €.4), vhodré podkresluje dopokieny bezpény a plynuly ptjezd
cyklistd danou komunikaci,ipzachovani dostataych bezpénostnich odstup

> Toto dopravni opéeni velmi dobe hospodéd s prostorem komunikace ai#e byt
provedeno tam, kde ki nedostatené Sfce neni mozné provedeni samostatného
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty.

> Koridor, resp. prostor deny gedevsim pro cyklisty, jehoz vyz&enim pro
Ucastniky provozu neplynou Zadna dalSi prava ani rpmsti jako v pipac
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (principledi prostoru).

> Timto vyzn&enim se v jizdnim pruhu jizdni kolo a osobni vazidiohou vzajenth
bezpeéne mijet a rozmirngjsi vozidla (bus, 1ZS, popédidatd.) mohou projizét i pres
samotny cyklopiktokoridor, coz u Vyhrazeného jizanipruhu neni mozne.
RozmernéjSi vozidla se s cyklistyadi vzajemi za sebou jako vdaném jizdnim
pruhu.

> Dale toto umotiuje eSit phjezd misty, kde legislativa bezprobléndginé opateni

pro cyklisty neumoituje (napiklad piijezd s¥telr¢ fizenou kizovatkou).

V souladu s platnoteskou legislativou je ,cyklopiktokoridor” definovgakoV 15 -
Napis na vozovcealle Vyhlasky 30/2001 Sb., kterou se provadi Zaké1/2000 Sbh. o

provozu na pozemnich komunikacich (vérdmozd;jSich gedpisi).

Toto je dalSi moznosti, jak isSit tento Usek. Z pohledu finam nar@nosti,
neomezovani provozu cyklist neomezovani zasobovacich a jinych vozidel, kteyé
nemohli narusSit vyhrazeny jizdni pruh (mozZnost ,&Ych toto spabval jako nejlepsi

moznéreSeni! Technické poZzadavky na cyklopiktokoridory. Hriloha ¢.4.

5.6.2 ARECHOD PRO CHODCE U ZIMNIHO STADIONWObr.13,14)
Jako na druhé krizové misto bych poukézal kechwod pro chodce u zimniho
stadionu na ulici Hradeck@, ktery je ovSem velasto pouzivan i cyklisty, kie
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nerespektuji sesednuti z kolai@kpnani pechodu pSky. Obdobné jsou na této ulici jest
dva gechody, avSak ty jsou lépe Zeay.

Obr. 13 Prechod detail&Si pohled Obr.14 Prechod u zimniho stadionu

Zdroj: autor Zdroj: [3]
Vypozorovany problém: Jedna se oipchod pes ¢tyfproudou komunikaci, coz je vzdy
rizikovgjSi, neni bohuzel dak vyjimeinym faktem, Ze naéthto gechodech dochazi
k takovému typu nehod, kdy jedno vozidlo (nejhgeSiautobusci nakladni automobil)
zastavi, aby umoznil bezfrey prechod chodcei cyklisty, ale vozidlo ve druhém pruhu
toto neudla! Nasledky &chto nehod jsou pakétdinou fatalni. V tomto ifjpadt na ulici
Hradecké je zde jeSfjeden pordrné zavazny problém — a to sice nedodrZzovani stanovené
rychlosti! CoZz pochopiteth také zvySuje riziko pro chodce a cyklisty n&eghodu.
Prechody jsou jiz op&tnycervergé nastikanym zdrstinym povrchem v délce cca 3neg
samotnym pechodem, ktery ma mit lepSi adhezni podminkypzdéni. AvSak i vzhledem
k neukazunosti mnohych cyklist, je totoieSeni, podle mého nazoru, nedostate

MoznéieSeni:

a) Umiseni opticko-akustickych brzd ( vyvySen&igné pruhy nastkané na vozovku)
pied gechodem + umishi svislé vystrazné ziky , Prechod pro chodcespoleiné se

znakou ,, Pozor cyklisté ¢.A19 ok¢ doplrené oswtelny signal¢. S7viz Priloha ¢€.3 -

Obr.24. TototeSeni se jevi jako velmi dobré s ohledem na finenar@nost a moznou
efektivnost. Nejlepsi by vSak bylo, podle mého mézdkombinace vSechitmoznosti
(at+b+c).

b) DalSi mozné je stelna-LED diodova signalizace umis& na vozovku imo

prochazejici $edem pechodu (vizPFiloha €.3 - Obr.32). Toto je zejména velmi vyrazny
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a upozoiiujici prvek veéer a i zhorSenych pastrnostnich podminkéach, ale tgs den ma
znanou moznost upoutat a tim i upozorfidice. Problémem tohotteSeni astava pouze

mozna doasna efektivnost do doby, nezliglici na toto zvyknou a zaou byt lhostejni.

C) Zakazat vjezd cyklist na pgechod, nafiklad pikazovou zn&kou ukujici
cyklistovy sesednou z kola agjit pssSky. | tento prosty fakt by mohl u takovych to
piechodi byt ku prospchu ci. ProtoZze mnoho cyklitpiilis nedb& mozné rychlosti aut a
nemusi vzdy fesré odhadnout své moznosti — nasledky jsou patSinou tragické.
Nehled na fakt, Ze pokud cyklista viede na tentieghod pro chodce dopousti se
prestupku.

5.6.3 ARECHOD PRO CHODCE AREJEZD PRO CYKLISTY U UNIVERSITY
Jedna se oikeni spoléného prostoru pro cyklisty a chodce s ulici Hradeck

nedaleko University Pardubice, resp. Novych budgivakulty chemicko-technologické .

Obr. 15 Prechod pes ulici Hradecka pobliz University Zdroj: [3]
W e = WW®F | Vypozorovany  problém: |

v tomto gipack se jedna o kritické
misto Kizeni. NejvétSi problém
bych spatoval v rekolika
aspektech a to: jedna se o pong
frekventovanou cyklistickou trasu,
kterd spojuje centrum &sta
. s okrajoejSimi castmi (Polabany,
Ohrazenice apod.) a vyvadi
cyklisty ven z nésta smirem na Semtin a LaznBohdané nebo na oblibené pisniky
v okoli Pardubic. Dale fftomnost University pinaSi i mnozstvi studeinta nejen jich,
dojizcgjicich do Skoly na kolech. Jedna se o sfofeprechod pro $Si i chodce opétny
dopravni svislou zrkou STOP, avSak neni vzdy dodrzovana samotnymi athad
zejména pak cyklisty. Vzhledem pak ke své délceelké hustat provozu v tomto Useku
se jevi tento fechod jako rizikovy s ohledem na fegny odhad, chodcti cyklista, ve
vzdalenostech a rychlostechijizdéjicich vozidel.

| ptesto, Ze na i#echod pro chodce upozmiji dw¢ dopravni znéky ve
vzdalenostech 80m a 30m oiephodu v obou sénech gijizdgjicich vozidel, zde jiz doslo
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k dopravnim nehodam cyklists motorovymi vozidli , které si nasti vyzadaly pouze
lehka zragni.

Obr. 16 Detail gechodu Zdroj: autor

MoznéieSeni:

N a) Umiseni vystrazné znky A 19 se

N 1

_; vySSi péet cyklisti na daném jfechodu (viz.
‘ t Priloha €.3 - Obr.24). Takto zvyrazina
znaka, na rozdil od pouzitych z¢ek, ma
vySSi upoutdvaci-upoziwvaci  potencial.
Snadné a levnéreSeni. Otazkou tstava
efektivnost pouze tohoto #pobuieseni.

b) Vyzna&eni opticko-akustickych brzd (jedna séc¢pé pruhy na vozovce provedené
ze zviiciho materialu — ndp Spotflex) ped gechody v dostatmém rozestupu, tak aby
upozornilifidi¢e na pitomnost cyklist a chodé s dostaténym ¢asovym odstupem.

C) Pouziti s¥telné-LED diodové osyifmo v Urovni vozovky na tomtorechodu (viz.
Priloha ¢.3 - Obr.32)

NejinngjSi mozné&eSeni kombinace vSech moznosti a) + b) + ¢)

5.6.4 NADJEZD NA ULICI POBEBRADSKA ( ,Doubravicky)
Podle mého nazoru nejkiitéjSi usek — mimourasové Kizeni resp. vyjezdy ze
¢tyiproudoveé vypadovky na Hradec Kralové E 37 s ulaiBradska! Viz. Obr.17,18

i ]

Obr. 17 T problematicka mistarkzeni cyklostezky. 4193 Zdroj: [3]
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Vypozorovany problém:

Na t€chto vyzngenych mistech dochazi ketfizeni cyklostezky ¢. 4193
s mimourowiovymi vyjezdy/vjezdy ze silnice E 37 na ulici Rbdadskou. Cely tento Usek
je extrémg zatizen a fetizen mnozstvim vozidel a také cykiisZejména v ranni a
odpoledni vrcholici dopravni $ge je zde asi dbec nejétSi vyskyt cyklist
v Pardubicich. Tato cyklostezka &mijici do Lazni Bohdarevede pes Semtin, ve kterém
pracuje velké mnoZstvi lidi, Kie hojr¢ vyuZivaji pra¢ kolo, jako prostedek
kazdodenniho dojiZzmi do prace. Nejhorsi je situace v letnim obdobidtqZe pra¥ tato
cyklostezka je velmi hojnvyuzivana obyvateli Pardubic a okolnich vesniapkseni
meésta a traveni volnych chvil zejména pak v nedalekgisniku ,Hradek” nebo dale
moZzné navévy Lazni Bohdang ¢i pisniki nedaleko Behi a Mglic u Prelowe. VSichni
tito cyklisté pak zvySuji frekventovanost této yr&s4193 a vzhledem k faktu, Ze vSechny
tii vyznatena mista jsou pa¥meé negehledna a mnozstvi automab#xtrémni — jedna se

o velmi problematicky Usek v systému cyklostezékavdubicich.

U mista ¢.3 je rékolik probléemi — Dochazi zde keikeni cyklostezky se dma
paralelnimi odb&ami a to vede k problému, Ze cyklista musi davezop nejen na
protijedouci automobily , kteréfipadré budou odbdovat doprava a takikit cyklistovi
piipact jizdy cyklisty z ngsta sndrem na Semtin), ktery je ma v tu chvili za zadytoTa
vozidla pak mohou odiovat do leva a afp tak Kizit zmintnou cyklostezku a drahu
cyklisty! Diky frekventovanosti tohoto Useku a ddlak faktu, Ze prévtoto odbgeni
smefuje k myEce nakladnich automohil+ ¢erpaci stanici + k obchodnimurestisku
Baumarkt, se jedn& o ztr& problematické a potenci@ivelmi nebezp&éné misto.

Misto ¢.2 je z danychii, podle mého nazoru, nejm&nebezpéné. Dochazi zde
k vyjizdéni vozidel ze silnice E 37 a éfptak dochazi keilkZzeni cyklostezky.4193. Diky
rostlinnému porostu, ktery je v horédsti tohoto prostoru spaies se svodidly, zde neni
piiliS dobry rozhled, ktery brani¢asréjSimu zpozorovani cyklistyipizdejicim tidicem
vozidla. A stejny problém vznika ifipjizdé cyklisty snérem od Semtina do centra.
Rychlost cyklisty zde diky reliéfu a tvaru nadjezuiize byt i vy3Si (jede z kopce) a tak
nepostaujici rozhled a neopatrnostite byt gicinou tragedie. Na&sti zde ¥tSinafidic¢a

motorovych vozidel zpomali nebo Uplrastavi, coz dava vicasu na reakce.
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Obr. 18 Trajektorie Obr.19 Detail mista.1
pohybujicich se vozidel Zdroj} [3 Zdroj: autor

Nejkriti ¢téjSi mistoé.1 (viz. Obr.18,19)

Jak je vidt z obrazku dochéazi v tomto midte kizeni cyklostezky s trajektoriemi
vozidel hned z &kolika snéri. Navic je tento prostor SirSi, diky moZznosti viiztvozidel
z obou smirt, coz prodluzuje peebnou dobu pro cyklistu kigkonani tohoto Useku.
Cyklista ot musi sledovat auta jedouci v protism + auta jedouci ve stejném &mn
jako on (moZnost odideni €chto vozidel do leva a #Zeni cesty) , coz vyZaduje &p
ot&eni se a zr@ou pozornost. Véthto Usecich jsou v maximalni imiugednostina
motorova vozidla fed cyklisty. Jsou zde pouze zkhg vymezujici zaatek a konec
cyklostezky, ale na samotnychiiZenich nema cyklista zadnou vyhodu,t bjen
vyznaeného pejezdu pro cyklisty, ktery by alesp@asté&né poukazoval a upozvoval
na moznou fitomnost cyklist. Vzhledem k faktu, Ze se jedna o mi@dre hojre
vyuzivanou stezku afippoctu vozidel, které jsou zde kazdodeémiitomny povaZzuji tento
usek za nedostate® vyireSen a budu se timto mistem dale zabyvat v saméstapitole
VI.

5.6.5 KRIZENi ULICE PODEBRADSKE S ODB@KOU DO OBCE DOUBRAVICE
Obr.20 Detail mista Zdroj: autor

: | Vypozorovany problém:

Toto misto je také velmi frekventované
z pohledu cyklist. Jednak je sausti jiz
zmingné cyklostezky ¢. 4193 vedouci ies
Semtin do Lazni Bohdatea dale nafiklad

k melickym pisnikim, ale takeé je to ,,ustdni“
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odbatka snérem na velmi k oblibeny pisnik ,Hradek", ktery jdeinim obdobi velmi
hojné vyuzivan a pravv |é& zde dochazi k nejvicerstim cyklisti s jedoucimi vozidli.
Sipky naObr.21 ukazuji hlavni problém, jde o égob nejasgjsiho zpisobu, jak
cyklisté opousti cyklostezku,rgjizdi ulici Podbradskou a poktaji dale do obce a
naopak. Jen maly pet cyklisti radsji pouzije nedaleky fechod pro chodce,é&t8ina
vyuziva ,piijezdu mezi svodidly“ -€ervena oblast n@br.21- a vjizdi na komunikaci.iP
tomto neni vzdy zcela moznéegreé urtit rychlost giblizujiciho se vozidla (zejménaip
sjezdu od rssta smérem na Semtin) a toto ihe byt zdsadni problén¥ipodhadovani

moznosti pejezdu.

MoZzné reSeni:

a) v navaznosti na mozneé
vyireSeni uUseku 5.6.4
- vyvedenim cyklisi do

- vyhrazeného jizdniho
pruhu v hlavnim

dopravnim prostoru by

doSlo k vyeSeni i tohoto

L . , u. __ useku.
Obr.21 Zn4zorrni problematického provozu cyklist

Zdroj: [3]

6. RESENI KRIZOVEHO MISTA V PARDUBICICH

Cykilisticky provoz se ve vztahu k ostatniniagtnikim dopravy navrhuje jako
spol&ny nebo oddeny.V provozu spolém jsou cyklisté vedeni ve sp&fe&m prostoru
s ostatnimi dastniky dopravy (jizdni pruh,pruh / pas / steziagdrodce a cyklisty),

a) V hlavnim dopravnim prostoru
» Vv jizdnim pruhu pro motorova vozidla mistnich komkawi funkcnich skupin B a C
a &elovych komunikaci
» Vv autobusovém nebo trolejbusovém pruhu
» v obytnych a pSich zénach

b) V pridruzeném prostoru
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» spoleny pruh/pas pro chodce a cyklisty

c) Samostatné stezky
» stezka pro chodce a cyklisty

Pro tento krizovy Gsek v celé délce bych navrhl DE moZnareseni:

6.1  VYLEPSENi DOPRAVNIHO ZNA CENI + PRIDANI D ELICIHO

OSTRUVKU

ZlepSeni informovanostitidi¢ca diky vylepSenému svislému a vodorovnému
dopravnimu zn&ni spoléné s gidanim ,ochranného” &iciho ostfivku, by n€lo zvysit
bezpénost cyklisti na tomto krizovém misiv dalSim rozboru bude nastiva koncepce
tohoto vylepSeni i s moZznymi technickymi paramétyoto.

6.2 VYHRAZENY JiZDNi PRUH V HLAVNIM DOPRAVNIM PROST ORU
Druhym moznymieSenim by mohlo byt odvedeni cyklisk této cyklostezky
¢.4193 a peskupeni cyklist do vyhrazenych jizdnich pratpiimo v hlavnim dopravnim

prostoru. Opt se v nasledujiciasti budu zabyvat timt@Senim podrokji.

Ad. 6.1 Obecné informace:

Stezka pro chodce a cyklisty se slemym provozem je samostatrvedena
komunikace (mimo hlavni dopravni prostor), kterogazena dopravni ztkeou C9 a na
niz dochazi k soinému pohybu cykligt a @Sich. Stezky pro chodce a cyklisty se
spole&nym provozem maji mit &u minimalre 3,00 m V odivodnrénych gipadech Ize
pripustit i mensi §ku, nejmér zakladni §ku 1,00 m Pokud intenzita provozu na stezce
piekrati 180 chodd/h, je vhodné rozst tuto stezku n&,00 m nebo se navrhnout stezku

pro chodce a cyklisty s od@gnym provozem.

Dopravni situace - obecné informace

Jednd se o Uréové KizZzeni cyklotrasy s komunikaci s ruSnym provozemlsas
swtelného z#zeni. Ripojovani cyklistickych stezek / pé&s/ pruhi vedenych v
piidruzeném prostoru nebo v samostatné trase do ihladopravniho prostoru ma byt v

piehledném Useku a plynule pod tupym uhlem.
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Ma-li cyklotrasa Kkizit silnici je nutnd pitomnost cyklistického igjezdu. V
opainém gFipads cyklotrasa v mistkomunikace fakticky nepokéaje a cyklista je nucen
sesednout z kola, nebby se dopustil f@stupku (361/2000 Sb.). Tato dopravni situace je

podpdena svislymi dopravnimi ztikami a to: vystraznymi zgami A 19 (viz. Priloha
¢.3 - Obr.24) umisenych v obci 50-100m #ied danym mistem,iifkazovymi dopravnimi
znakamiC9aa C9b (viz. Priloha ¢.3 -Obr.25).

NAVRH RESENI:

6.1.1 VYTVORENI PREJEZDU PRO CYKLISTY

Pouziti vodorovného dopravniho zeai ¢. V 8) "Prejezd pro cyklisty' viz.
Priloha ¢.3 - Obr.25 které vyznauje plochu, ktera je dena pro pejizc&ni cyklisti pres
pozemni komunikaci, plochatrbe byt barevé odliSenacervenou barvou nebo jinym
zpisobem, znéka prerusuje platnost ziky ¢. B 29, znaek ¢. IP 1la aZ. IP 11c.c. IP
11faz¢. IP 12,¢. IP 13bc. IP 13c a znky ¢. IP 25a se symbolgthto znaek.
Na prejezd pro cyklisty pedem upozatuje svisla dopravni ziani ,Cyklisté”.

Dany usek vzhledem ke smiSenému provozu cyk#isthodé by bylo dale pdaeba
opatit i znatkou V7 ,Piechod pro chodce”. Spol&né piejezdy pro chodce a cyklisty
legislativa nezna, avSak &né se uplatiuji v praxi. Piiklad moznéhdeSeniObr. 22

Obr.22 Spole&ny prechod pro

chodce a cyklisty Zdrdf] [
. o : Spoleiny provoz choddi a cyklisti

. | NORMA CSN zatim totdeSeni neobsahuje!
! V ptipominkovém navrhu je uzMisto pro

piekonani komunikace se spot@ym
provozem chodd a cyklist® zahrnuto.
Otazkou je zda a kdy bude toto
pripominkovani  schvéleno! Jsou zde
navrhovany d¥ mozné varianty:

A) pricné cary znd&eny jako pechod pro
chodce v pejezdu pro cyklisty (Svycarsko)

B) pricnécary zn&eny geruSovanou linii 8. 0,125 m ¢hecko).
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Rozdil je pak pedevSim ve vnimani této zafemé plochy, kdy:
A) — je prednost jedoucich vozidel ve vozovce,

B) — p‘ednost je na spaieém prostoru — sl@@ném pechodu s fejezdem

Legislativni Uprava :
Bylo by vhodné doplnit zakon 361/2000 Sb.: § 57res 58 ve smyslu § 54 (Gke a
piechazeni) a odpovidajici technickégpisy:

Pred vjezdem naipjezd pro cyklisty se cyklista musigs\wedcit, zda-li mize
vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe i ostatnicadtniky provozu na pozemnich
komunikacich, cyklista smitgjizdt vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a
rychlost jizdy pijizdéjicich vozidel nedonuti jejichidice ke zngné smeéru nebo rychlosti
jizdy.

Vozidlo ve vozovce: s vyjimkotidice tramvaje musi umoznit cyklistovi, ktery je
na pejezdu pro cyklisty nebo jejrejmé¢ hodla pouzit, neruSené a bespe fejeti
vozovky, proto se mugidi¢ takového vozidlaifiblizovat k grejezdu pro cyklisty takovou
rychlosti, aby mohl zastavit vozidladgn gejezdem pro cyklisty, a pokud je to nutné, je

povinen ed @gejezdem pro cyklisty zastavit vozidlo.

BohuZel norma CSN v so&asné chvili novelizovana neni, stefntak stale nedoslo

k doplnéni zdkona 361/2000Sh. A proto toto jsou jen jakésnozné vize do budoucna.
Vzhledem k tomuto faktu bych dalefiptupoval ki‘eSeni tohoto mista nasledao&n

6.1.2 DALSI VYLEPSENi DOPRAVNIHO ZNAENI

Povazoval bych za rozumné dogin vodorovného zr@ni, na zmiovanych
Usecich této cyklostezky (mista 1,2,3viz. Obr.17 ) o P¥iénou ¢aru souvislou se
symbolem ,, Dej pfednost v jizé* (¢.V6a viz. P¥iloha €.3 — Obr.28), ktera by umoznila
odstrarni svislych dopravnich ztek C9a + C9b, coz by vedlo ke zlepSeni ,hygieny*
dopravniho zngeni vtomto Useku. Ale k odstrami svislého dopravniho zéeni by
nemuselo dojit, vzhledem k faktu, Ze &yaC9 maji jisty upozafiujici efekt o pitomnosti
cyklostezky proridice motorovych vozidel. Pouziti tohoto vodorovnéhacemi by také
piineslo, podle mého nazoru, zlepSeni ,upépeaciho efektu“ pro samotné cyklisty,
protoze mnoho cyklist nedba upozogmi na kowici cyklostezku zngkou C9b a
pokratuje dale nerusenv jizde! Pri pouZziti vodorovného ziani by byl cyklista jasha
srozumitel® upozorrn o nutnosti daniiednosti v jizd. Povazoval bych za vhodnéj p
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pouziti tohotareSeni, aby k realizaci doslo v jarnicksitich tak, aby si cyklisté zvykli na

toto zn&eni jeSt v dok nez zapada listim na podzith snéchem v zing.

Dale pak pedevSim wmisté ¢.1 bych dopordil osazeni dopravniho prostoru
vystraznou zngou A19 ,, Pozor cyklisté” se signaleS7, ktera se v obci umigje 50-
100m ged KiZzenim. Vtomto fipad by pak také nemuselo byt na Skodu pouziti
dodatkové tabulkyé.E3a (viz. Priloha ¢.3 — Obr.26, kterd pedstavuje vzdalenost
k danému mistu. Tato opahi by ngla zlepsit informovanogidici, ale i cyklisti v téchto

problematickych Usecich!

6.1.3 MOZNERESENI STAVEBNI UPRAVOU

DalSi mozné&eSeni bych spaival ve stavebni Upraweéchto mistMisto ¢.2, mimo
jiz zmirgného vodorovného a svislého #Zaai, by podle mého nazoru mohlo byt zuzeno,
samozejm¢ po misluSnych propé&tech trajektorii zejména pak nakladnich autonigbil
které zde mohou vyjiZdh D&le bych povaZzoval za vhodné odstrdnnebo alespo
pati¢né zregulovani zelénktera brani ve vyhledu jakdicam, tak cyklisim. Za zminku
by stala i vaha o vysamé zabradli — svodidel, alespw Useku ®kolika metf, za jiny
typ, ktery by nebyl tak vysoky a bylags ) mnohem lépe viét ( nag. typ NH4 ¢eské
provenience).

U mista¢.1 bych dale spabval za mozné velmi dobi@seni, mimo jiz zminého
vodorovného a svislého zteni, vybudovandéliciho (ochranného) ostfivku ve stedu
tohoto problematického mista. Podle mého nazotanj prostor filis Siroky, muselo by
dojit opst k detailnim prop&am trajektorii vozidel, ale myslim si, Ze by vybudov
ostrivku bylo v ramci toleranci.

Toto misto je prav diky zn&né Sk, absenci vylepSeného zZmai a velkému
mnoZzstvi odbeujicich vozidel v sotasné chvili velmi nebezpeé! Rozalenim tohoto
prostoru ochrannym ostvkem na d¢ casti @Finasi zjevné zlepSeni bezpesti
piejizc&jicich cyklisti a prechazejicich chodt Efekt je jasny: cyklistm/chodém se
zkrati doba pdebnéhatasu na pekonani useku na polovinu. Dale pak ofiljwi vozidla
budou muset zpomalit rychlost jizdy (zohlédnhostfivku) a tim prodlouzitas pra¥ pro
cyklisty/chodce. Nehledna to, Ze pr&vtoto sniZeni rychlosti prodlouZi i reai dobu u
fidi¢a a tim dojde k jasnému zvySeni bespesti cyklisti/choddi v tomto prostoru. #klad

moznéhdeSeni ochranného o&tku viz. Priloha ¢.3 — Obr.29
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6.1.4 MREJEZD PRO CYKLISTYRIZEN SVETELNYMI SIGNALY

Obr.23 MoznéreSeni sttelné signalizace Zdroj: [8]

Vtomto pipact se vyznauje
pie zn&kou ¢. V8 znakac. V5,
Pricna ¢ara souvisld ve
vzdalenosti nejménl1,5m. Dalo
by se vyuZzit i dvoubarevné
soustavy se signdly pro cyklisty
a chodce. V saiasnosti se uziva

.Zejména“ tribarevné soustavy

inspirace - Dansko (870, odst 1,), coz limituje uziti
dvoubarevné soustavy. \Ekterych gipadech neni nutnéilbarevné soustavy, navic na
samostatném sloupku SSZ. V gasnosti je to pouze ¢e individualniho pistupu
prisludného siliiniho spravnihoi@du nebo ER. Legislativa oviem pouze dvoubarevnou

signalizaci nezna. Ukézka moZnéieSeniObr.23.

DiL Ci ZAV ERY:

Jsem si wdom faktu, Ze vzhledem ke propletenosti celkovéraapv Pardubicich
zavedenteSeni 6.1.4 jen v tomto mégdby nejspiSe znamenalo kolaps celé dopravy v tomto
useku. V pipact feSeni pomoci $telné signalizace by bylo nutno uvazovat o vybuadéva
komplexni si& swtelnych signalizénich zdizeni, coz vzhledem ke koncepci dopravy a
vybudovani gkolika okruznich kiZovatek je v tuto chvili neredlné. Ze stejnéhwatiu
jsem nepovazoval za vhodné zminit dalSi ma&$éni a to vystawi cyklolavky v celém
tomto Useku a tim weSit problematické fkZeni cyklostezky s odidkami. Z hlediska
projektové a zejména finani nar@&nosti je toto také, podle mého nazoru, nerealné.

AvSak v gipact splréni bodi 6.1.1,6.1.2 a 6.1.3 bych tateSeni povaZoval za
velmi rozumna a vedouci ke zlepSeni beénpsti cyklisti vtomto Useku a to nejen ke
zvySeni bezpmosti aktivni, ale i pasivni — a to pggpodstats lepsi informovanostidict
0 vyskytu + mozném riziku #&ttu s cyklisty . Aktivni bezgmostniteSeni bych spaival
praw ve vybudovani ,ochranného* oguku, ktery zlepsi bezgaost cyklisti v krizovém
mist ¢.1., kde diky jeho vysta¥tbudou mit cyklisté/chodci viagasu na fekonani tohoto

ponerné Sirokého a frekventovaného mista.
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Ad. 6.2
Vytvoreni vyhrazenych jizdnich pruhi v hlavnim dopravnim prostoru.

Mozné eSeni po technické strance vizifHoha €. [4]

Obecné informace:

Vyhrazené jizdni pruhy jsozakladnim integraénim opatienim cyklodopravy v
hlavnim dopravnim prostoru, ktery vhadorerozdluji tak, aby byla cyklistm poskytnuta
pii prajezdu ve vozovce dost&® ochrana (vymezen vlastni prostor) a zéafove
optimalizovana plynulost jizdy vSech vozidel (tedptorovych i bezmotorovych). Pokud
ma byt v souladu sijjatou dopravni koncepci sgn poZzadavek na rozvoj cyklodopravy,
obsluznosti formou cyklodopravy. Na rozdil od rezithich, zklidrénych ¢i rekre&nich
z6n je na ¥tSine vyznamnych komunikaci (#stské tidy, bulvary, hlavni pitahy obcemi
apod.) pateba integrovat prvky cyklistické infrastruktury, jéesgji pravé formou
vyhrazenych jizdnich pruib Ty se totiz zpravidla jevi jako nejvhogéi s ohledem na
bezpénost a plynulost provozu vzhledem ke komplexnimusopa@eni charakteru
mestského progedi, nardnosti casoprostorové i ekonomické&hem vystavby i Udrzby a

intenzitdm provozu jizdnich kol.

U vSech tyfi mistnich komunikaci, krotnmistnich komunikaci furikich skupin
A, je mozny nebo vhodny vyhrazeny jizdni pruh pyklisty. To se tyka i silnic 1., II. a lll.
tiéidy, které se v obcich posuzuji jako mistni komaoé funkni skupiny B, tak dle
stejnych TP podl€SN 73 6110. V z6nach s omezenou rychlosti do 3thKiny3sim

stuprém zklidréni je zpravidla vyzn&eni vyhrazenych jizdnich pralzbytegnym.

6.2.1 OBECN - UCELNOST

Ztizenim vyhrazenych jizdnich priulpro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
dochéazi zpravidla keluzeni jizdnich pruhi pro motorovou dopravu. Tim se snizi jeji
rychlost a tim i vzajemny odstup vozidéimz naopak dojde k zvySeni plynulosti jizdy a
propustnosti komunikace, ktera je nejvys$irpchlostech od 30 db0 km/h. Dale se vedle
motoristi objevuji cyklisté, jedouci paralginve svém vlastni pruhw@asto srovnatelnou
rychlosti.Motoristé i cyklisté se tak z&nou vzajemrg vice vnimat jako spolu&astnici,
tj. rovnocenni U¢astnici v dopravnim prostoru. Postuptl si na sebe lépe zvyknou,

zanou se viceespektovat a n&use spolu Iépe vychazet. Podstatnou vyhodohtod
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pruhi je relativni jednoduchoggjich zizovani — jedna se pouze o vodorovné a svislé
dopravni zn&eni, rekdy mize byt nutna rekonstrukgevrchu vozovky. Komplikaci pro
vybudovani vyhrazenych prahsou az stavebni Upravy souviseji@tSinou s nutnosti
rozsieni vozovky.

Soutasti reSeni provozu v hlavnim dopravnim prostoru jsou pateni na
kiizovatkach, kde se musiquevSim zajistit bezpeé odbdeni cyklisti vlevo. Toto se
ieSi nejastji predsunutou stogarou pro cyklisty (,prostor pro cyklisty“V 19) pred
automobily. Cyklista je zcela yedu a rozjizdi se tak ddgikovatky prvni. Bhemcekani je
vice chrasn pied emisemi a prachovyndiasticemi motorovych vozidel, pro motoristu
neni ,schovan“ ve slepém uhlu & peagresivnim rozjezdu byva rychlejSi nez motorove

vozidlo. Jinym moznynieSenim je nefmé levé odbeeni.

6.2.2 PARAMETRY JiZDNIHO PRUHU PRO CYKLISTY DLEP 179

Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty v hlamnéiopravnim prostoru
navrhuje nejméh 1,00 m, §ka bezpénostniho odstupu od fidruzeného prostoru
(obrubniku) je 0,50 m (0,25 n¥ipnavrhové rychlostc 30 km/h). Vodici prouzek iy
0,25 m mezi vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklistyjizdnim pruhem je soasti
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty. Vyhraz@agni pruh pro cyklisty se dopafuje
zejména v problémovych mistech, jako jsou vjezdypkikehlé pozemky, kZovatky,
lokality s deficitem parkovacich stani, mistatamd pro zasobovani apod. zvyraznit
barevnym odliSenim (cihlov&ervail) a umisénim vodorovné dopravni zéky V14
(,Jizdni pruh pro cyklisty*). $ku fadiciho pruhu pro cyklisty vikovatce se dopotuje
rozsfit o 0,50m..

Pro oddleni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty odatisich jizdnich pruln
ve vozovce ma byt dle TP 179 pouZito plné vodésly V 4 Siky 0,25m. Jako vyhodisi
se vSak jevi — v souladu s TP 65 — pouziti podé&hmg preruSované V 2b (0,25/1,50/1,50),
piedevsim s ohledem na stejnyigpb oddlovani jinych vyhrazenych prih(nag. pro
autobusy) a legalizaci moznostiegljizcEni jizdnich kol realizovanéhags ilehly jizdni
pruh. Samotny vyhrazeny jizdni pruh zpravidla svygiikovymi parametry vzgjemné
piedjizdni neumo#uije.

Zacatek a ukongeni jizdniho pruhu je vhodné provad tak, aby jizda vSech
motorovych i bezmotorovych vozidel byla plynulalikle je ze zakona jizdni kolo vozidlo

a cyklisté se tak bez zvlaStnich Uprav ve vozowdey/buji i dodrZzovani pravidel provozu
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na pozemnich komunikacich, je vhodné navrhovaatet a ukoteni jizdnich pruth s
ohledem na tuto skuteost. Zg&atek vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty mug b
tedy proveden tak, aby byla ostatni vozidla navadnostatnich jizdnich prafa jizdnim
kolim byl naopak umozm plynuly vjezd bez nahlych zm smeru ¢i rychlosti jizdy,
nejlépe nafiklad prejetim geruSovan&ary vymezujici vyhrazeny jizdni pruh. Ukaemi
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty musi bémpeumoznit plynulou jizdu z
odctleného do spot@mého provozu s motorovymi vozidly, tj. éhe negeruSovany ztratou
prednosti v jizd, na kterou ma jinak jizdni kolo jako vozidlo vyjici z vyhrazeného
jizdniho pruhu ze zakona narok. Vhodniggenim je népsgji ukonceni geruSovanéary
mezi vyhrazenym aipehlym jizdnim pruhem ip ponechani dostate¢ dlouhého prostoru

pro plynulé ro¥azenic¢i ,zazipovani“ vozidel.

Velmi ¢astou chybou navrhu a mnoha realizovanyclieSeni je striktni nasilné
odvedeni vSech cyklist do pridruzeného prostoru, zpravidla bez respektovani
rozdilného dvodu cesty a Zisobu jizdy,nezidka navic zcela jinym s¢nem nez nabizi
pokraiujici pozemni komunikace fiPspravnémreSeni je tedyutné komplex#é posoudit

veSkeré dopravni vazby a SirSi souvislosticgmz musi byt vzdy zohledno bezpéné a

........

.......

prostoru ze segregovanéaseku.

Prijezd k¥izovatkami v HDP (moZzné piklady viz. Pfiloha ¢.3 - Obr. 30,3)
Prijezd cyklisti kiizovatkami se v naprostéctgine pripadi odehrava v celé délce v
hlavnim dopravnim prostoru, vyjimku ttio pouze pejezdy stezek vedoucich v

piidruzeném prostoru.

DiL Ci ZAV ERY:

Vytvorenim tohoto opaeni by, podle mého nazoru, dosSlo k pon
jednoduchému a fin&né nenarénému a efektivnimu wgSeni mnoha problémkteré se
vyskytuji na tomto Useku. Diky samotné podstgthrazenych jizdnich prahby postupem
¢asu, neni mozné sic¢kht iluze, Ze by toto nastalo ihned, doSlo k pamstasétSimu
respektovani vSechiastniki silnicniho provozu. Toto by pak #fo mit za nasledek, Ze
cyklisté budou podstatriépe vniméanfidici motorovych vozidel, jakodto samoejmeého

a to povede ke zlepSeni begpesti situace cykliftsamotnych. Podle mého nazoru

-63 -



Analyza bezpénosti cyklisti — systém cyklostezek v Pardubicich

naprosta segregace cykiist hlavniho dopravniho prostoru v nasi zemi nerjliep&m
feSenim. Bohuzel toto zde jiz nastalo a vidime j@@u nasledky. Cyklisté jsou
povazovani velkou &sSinou fidi¢cai motorovych vozidel za @#to podadného” co na
komunikaci nemé co pohledavat. A z toho pramaetsista picina nehod § kterych jsou
cyklisté rejakym zpisobem omezeni prévtakovymi to fidi¢i pokud vjedou na
komunikaci. Toto je podle mého nazoru také jedaquiicin pro¢ v CR nedochazi
k podstatd masivigjSimu rozvoji cyklistiky. Systém cyklostezek nerfelek a p stavu
v jakém se nachazi v naSi republice propracovatobgito systému neniritis ¢emu se
divit. Samozejme nelze ze vSeho vinit pouzelice motorovych vozidel, je zde i velkast
cyklisti, podle mého nazoru ovSem pougeht ,prilezitostnych” , kté svou agresivitou a

bezohlednosti si v &m nezadaji s kolegydi¢i motorovych vozidel.

Zhodnoceni mozného pouZziti cyklopiktokoridoru v tonto Useku:

Cyklopiktokoridor ( viz.kapitola 5.7.1d str.46) by mohl byt praktikovan i v tomto
Useku. Je to jedno z moznych a asi nejjednodugs&dmi (finatné, legislativre), které
vSak neposkytuje takoveé zaruky jako prayhrazeny jizdni pruh viz. fpdesly text.

Proto, podle mého osobniho nazoru, bych teteni pra¥ zde nedoportoval (na rozdil
od situace na ulici 17.listopadu). Vzhledem Kk frektovanosti tohoto Useku bych
povaZzoval za vyhodi§i a bezpéngjSi vytvareni jiz zmirknych vyhrazenych jizdnich

pruhi, které poskytuji cyklistovy&Si prava a tim i mozné zaruky bezpesti.

ZAV ER K RESENi TOHOTO USEKU:

Vzhledem k faktu, Ze neexistuje pouze jeden ,ursgkri“ cyklista, ale je to
skupina lidi podstatnriaznorodjsi, nelze proto také jednozimg& prosazovat jen jeden
druh opateni. Jako dostate¢ vymluvny fakt pro toto tvrzeni fite slouzit ukazka
diverzity cyklisti:

» Dé¢ti, nezkuSeni dosfi, starSi lidé, lidé sdjakym zdravotnim omezenim. Rychlost
jizdy mére nez 25km/hod, zpravidla 5-15km/h. Jejich jizdaijevazré na kratke
vzdalenosti, bez vyrazjsi fyzické z&tze, lehkym terénem resp. reliéfem krajiny.

» Dospli dojizckjici do prace, powrné sebejisti v dopray oceiuji rychlost a
piimost, rychlost v piméru 15 — 30 km/hod. Jizda na&edre dlouhé vzdalenosti.

» Sportovni jezdci, rychlosti nad 30km/h, narokujhaisilnici swj prostor. Jizda na

delSi vzdalenosti s moznosti Zna fyzické zatze.
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» Cykloturisté, kombinace dopravy a rekreace, rydhigzravidla 15 — 30 km/h,
podle aktualni paéeby kombinuji pozadavky ostatnich skupin na rydhéosrasu.
Jizda na $edni a dlouhé vzdalenosti s vyznamnym zatiZenirazzaily.

» Rekre&ni cyklisté — ,cesta je cilem”. Rychlost zpravidla 25 km/h. Jizda na
kratké, stedni i dlouhé vzdalenosti, zpravidla bez vyznamasze. Podle tohoto

volen i reliéf a typ komunikace.

Vzhledem Kk této jiz zminé mznorodosti neni vhodné prosazovat jednontia
striktni integracki segregacpro vSechny uzivatele, ale jejich vhodnou kombinasirSim
prostoru ¢i stejném koridoru. ® nizkych intenzitach cykligt tedy neni opodstainé
budovani Siroké vysoce komfortni cyklostezky s weflsymi navrhovymi parametry a
skromrgjSich parametrech s moznosti sé&treho provozu cyklitv hlavnim dopravnim

prostoru (oddlenéhoci spol&ného).

Na zaklad vySe zmignych fakti by proto, podle mého nazoru, bylo idealnim
ieSeni pro tento mnou zvoleny problematicky Useklkoate obou dvou moznosgtseni.
A to v prvnitac vylepSeni dopravniho zéeni (vodorovného i svislého) v daném Useku,
dale pak stavebni / terénni Upravy na popsanycheahisa tim vylepSeni stavajici a
fungujici cyklostezky, kterd pak bude i nadale \yana velkoucasti sodastnych
cyklista. PredevSim se daipdpokladat, Ze &Sina rodin s &mi, starSich lidi nebo i
rekre&nich cyklistt bude radji volit tuto separovanou cyklostezku. Ale vzhledem
k hojnému vyuzivani tohoto prostoru i sportovnityklsty, velkym pa@tem lidi jezdicich
tudy do zamistnani a nebo v letnichasicich velkym pétem, gevazré pak mladych lidi,
jezdicich za ,relaxem* na blizké pisniky, bych spedl za vhodné praktikovat zde i mnou
navrzenou druhou variantu — vybemi vyhrazenych jizdnich prahJist€ se pak najde i
velka skupina cyklist, ktefi zvoli radji toto rychlejSi a plynulejSieSeni jejich cestovani.
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ZAVER

S cyklodopravou jsou obegrnv CR stale malé zkuSenosiReSeni se ve velké
veétsSing pripadi omezuji pedevSim na ,za kazdou cenu beapmi” separaci i v mistech,
kde by tomu takto byt nemusel@jmz se cyklisticka doprava stale nachazi v poltoge
rekre&ni. Tento pistup byl praktikovan vidveéjSich letech a i fevazni wsina
cyklostezek v Pardubicich je vystana v tomto duchu, ktery se v dnesni édlokazuje jako
ne zcela nejlepsSi. Ke zlepSeni situace & phispét | novy zpisob uvazovani nastupujici
generace lidi, ki jiz vychazeji z bohatych zahré&nich zkuSenosti a préwna zaklad
tohoto by mdl byt vytvoren i novy GENEREL pro ®sto Pardubice, zahrnujici
praktikovani cennych zahraniich zkuSenosti v praxi i u nas.

Pokud chceme zajistit obsluhu Gzemi, jako je toragriklad v Dansku, Nizozemi
¢i Svédsku, musime uvaZovat kompléxre jencisté nahodile a nekoncepe. Aby doslo
k paticnému efektu musi dojit k vytveni ploSného pohybu vramci celého UGzemi
(méstske tidy, jednosmirky atd.) Potom se jiZz nejedna o ,vedeni cykilisale o nabidku
celé cyklistické infrastruktury pro celé uzemi.

S timto souvisi i samotna bezpest cyklisti. MasowjSimu rozaieni tohoto
zpiasobu dopravy brani préwneucelenost celkové sityklostezek, které mnohdy nahodile
z&inaji a kowki a tim nezajituji cyklistim potebny klid a pocit bez@gé MoZnym
feSenim je prayvyvedeni cyklisi do hlavniho dopravniho prostoru a tak odstartovat
proces, ktery jist nebude bezproblémovy a kratky, ale postugojde k respektovani
v8ech dastniki silnicniho provozu a to by #o vést ke zvySeni bez@mosti fidica
pouzivajicich prayjizdni kolo, jako swuj dopravni prosedek. Samazjmosti vSak musi
zustat pélivé zvazeni tohoto ZjsobuieSeni vzhledem kipvazujici skladb cyklisti a
feSenému mistu, neni gshejrozumiSi nutit rodiny s malymi &mi, aby museli za
kaZzdou cenu pouZivat préatéchto napiklad vyhrazenych jizdnich prtih

V této diplomové préci byly &idény zakonné fedpisy a normy vztahujicich se
k cyklistice jako celku. Dale dosSlo k sumarizacihod a jejich pi¢in, coz jasnym
zpisobem souvisi pré&vs bezpeénosti cyklisti. Na zaklad zjisttnych fakti pak bylo
provedeno vyhodnoceni nehodovosti v Pardubicicaré&tedlo, mimo jiné, také kdeni
problematickych mist, co do i a zgisobu nehod. Nejproblemét#jSi Usek, dle mého
nazoru, jsem se pak pokusilfegit navrzenim #kolika opateni, ktera by ra zlepsit
aktivni i pasivni bezpmost cyklisti praw v tomto mist, ¢cimz doslo ke spkni cile této

diplomové prace.
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Dopravni zrnni C8 az C10

Dodatkova tabule

Schémaijezdu pro cyklistyd,V8)
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Obr.28:
Obr.29:

Obr.30:
Obr.31:
Obr.32:

Ri¢nacara souvisla se symbolem ,Dejgnost v jizd" ( ¢.V 6a)
RPechodu pro chodce chr&y &licim (ochrannym) ostivkem a
predrazenymi Uzkymi zpomalovacimi prahy
Riklad reSeni- Opava
Mozn#&Seni pi ktizenis odbatkou
Mozny piklad feSeni LED diodové zapu$e signalizace vipchodu pro

chodce
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PRILOHY:
PRILOHA ¢&.1: Seznam pouZitych zkratek

CSN - ceska statni norma&dgska technicka norma)
TP - technické podminky

KCT - Klub ¢eskych turisi

EuroVelo - European cycle route network

CDhvVv - Centrum dopravniho vyzkumu

CR - Ceska republika

IZS - integrovany zachranny systém

IDS - integrovany dopravni systém
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PRILOHA ¢.2: Tabulky
Tab.1 Délka cyklistickych komunikaci podle kfe§'R

Celkovi délka
komunkaci Komunikace | Komunikace | Komunkace | Komunikace
vhodnych u,C* u,B* c* B*
Kraj pro cyzh ty, fz:_t:;l;:l: f:::::;:z v lt:tr;a\;lﬂnu v lt:tr;av'ilinu v m\f’;ﬂnu v cm\:;linu

uréenych (oznadené C8, (oznadené (oznatené C8, (oznalené

pro denni ©9, C10) B11) 9, C10) B11)

dojizdéni*
Vysodina 17,29 10,04 6,44 1004 0,00 7,26 0,00
Jihote sky 2489 24,85 19,97 18,30 6,55 17,47 2,5
Liberecky 27454 14,50 12,95 12,38 213 12,95 0,00
Karlovarsky 33,107 2049 12,62 20,07 042 8,62 4,00
Ustecky 44,695 29,52 5,38 2872 0,80 13,48 0,00 "
Plzensky 61,156 2,22 28,04 3187 035 19,54 8,50
Zlinsky 98,026 37,33 57,57 3065 6,68 42,86 13,10
Kralovehradecky 98,954 72,67 26,28 6708 559 24,77 1,51
Jihomoravsky 103,567 55,74 43,74 49,74 6,00 11,16 32,2
HL mésto Praha 10475 101,01 0,00 89,06 11,95 0,00 0,00
Stiedod esky 110428 37,84 75,88 3334 4,50 57,10 18,78
Olomoucky 112435 62,91 52,60 52,74 10,17 35,12 14,41
Pardubicky 113918 48,34 65,58 4061 7,73 24,38 41,20
Moravskoslezsky 116,231 8,59 29,70 76,40 10,19 14,43 14,72
Celkem 106691 634,04 436,74 56099 73,06 289,12 151,44

* celkovd délka komunikaci se maze lidit od hodnoty dané souctem délek komunikaci v kategorii intravilin, resp. extravilin, a to v dasle dku
chyb éjici ch tidajii o zafazeni tohoto rozdilu do jedné z kategorii. (Zdroj dat: Cycle21)

Zdroj: [6]
Tab. 2 Prehled komunikaci vhodnych pro cyklisty¢anych pro denni dojizdi

Celkova délka komunikaci vhodmtch pro oyklisty, uréenych pro denni dojizdéni
{k31.12.2007)

Marawskoslaezsky
Pardubicky

Ola maucky
Sredodesky
Hiawni mésto Praha
Jiha maravsky
Kralovehradecky
Zlinsky

Plzefisky

(gt eck
Karlowvarsky
Liberacky
Jihotesky

Yysodina

}
000 000 2000 E000 4000 000 6000 7000 8000 9000 0000 14000 420,00
délka [k

Ekomunikace vintravilinu Okomunikace v extravildnu

Zdroj: [11]

-73-



Analyza bezpénosti cyklisti — systém cyklostezek v Pardubicich

Tab.3 Dynamika rozvoje délky cyklotras za obdobi 1992007

Rok Délka (m)
1997 552
1998 2068
1999 4 300
2000 10279
2001 17 154
2002 19027
2003 22737
2004 25617
2005 28 282
2006 29936
2007 31105

Zdroj: KCT

Tab.4 Dopravni nehody cykligtna Gzem{R za roky 1998 — 2006

Rok 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Pocet nehod 2823 3122 3121 2585 2840 2906 2699 2656 2343
Usmrceno 58 64 58 60 68 65 43 49 43

TéZce zranéno 416 443 445 387 407 417 347 321 299

Lehce zranéno | 2049 2203 2178 1862 2043 2117 1958 2014 1737

Zdroj: [12]

Tab.5 Vékové rozlozeni éastniki nehod

VEKOVA SKUPINA | POCET USMRCENYCH
<6 0

6 az 10
10 a7z 14
15 a7 17
18 a7z 20
21az 24
25 a7z 34
35 az 44
45 a7z 54 18
55 a7z 64 25
> 64 18
CELKEM 83

Zdroj:

http://www.autoklub.cz/acr/informacezakony/zakor®@2/informace_pro_motoristy/pdf/c

| O | N | W B~

ykliste_v_silnic_provozu_nehodovost_cykKlistu.pdf
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Tab. 7
poradi DESET nejtragiétéjSich pficin nehod cyklistii; rok 2006 pocet uossn;[)cenych

1. nezvladnuti fizeni vozidla 14
2. fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 9
3. | nedani pfednosti upravené dopravni znackou " STUJ, DEJ PREDNOST V JIZDE ! 4
4. nepfizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 3
5. vjeti do protisméru 2
6. | nedani pfednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JiZDE 1" 2
7. jiny druh nespravné jizdy 2
8. nedani pfednosti pfi odbogovani vievo 2
9. jiné nedani prednosti 2
10. ]| nedéani pfednosti pii vjiZdéni na silnici 1

Zdroj:

http://www.autoklub.cz/acr/informacezakony/zako®@2/informace_pro_motoristy/pdf/c

ykliste_v_silnic_provozu_nehodovost_cykKlistu.pdf

Tab.8
poradi DESET nejéetnéj$ich pfiin nehod cyklisti; rok 2006 ﬁ:ﬁg&

1. fidi¢ se piné nevénoval fizeni vozidla 639
2. nezvladnuti fizeni vozidla 594
3. nedani pfednosti pfi vjizdéni na silnici 162
4. vjeti do protisméru 137
5. | nedani prednosti upravené dopravni znagkou "DEJ PREDNOST V JiZDE 1" 129
6. jiny druh nespravné jizdy 80
7. nedani pfednosti pfi odbogovani vievo 77
8. nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 76
9. | nedani prednosti upravené dopravni znackou " STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE 1" 57
10. | nedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 51

Zdroj:

http://www.autoklub.cz/acr/informacezakony/zako®@2/informace_pro_motoristy/pdf/c

ykliste_v_silnic_provozu_nehodovost_cyklistu.pdf

Tab.9 Rozbor nehod cykligt2007

Usmrceno| Tézce zranéno | Lehce zranéno | Nezranéno
Cyklista s piilbou 12 55 549 221
Cyklista bez piilby 90 373 2283 568
Spolujezdec bez pilby 0 3 17 9
Spolujezdec s piilbou 1 0 6 4
Celkem 103 431 2 855 802

Zdroy: http://www.ibesip.cz/Cykliste/Statistiky-analyzy
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Tab. 10 Dopravni nehody zavémé cyklisty v roce 2008

Paofet nehod | Usmrcend éZce zraréno |Lehce zraréno

Cyklisté celkeri 909 38
Z toho dti 237 0

245
0

Zdroj: http://www.ibesip.cz/Cykliste/Statistiky-ayay

Tab. 11 Dopravni nehody zavémé pod vlivem alkoholu — get dopravnich nehod

zavidnych cyklisty

Poéet nehod

fidi¢i osobnich automohil

4462

fidi¢i ndkladnich automodhil 343
cyklisté 522
chodci 132
fidi¢i motocykk a malych motocyki | 246

Zdroj: http://www.ibesip.cz/Cykliste/Statistiky-dyay

Tab. 12 Priklady pouziti finadnich prostedki z rozp@tu mesta za obdobi 1995 — 2003

r. 1995 4,367 mil K r. 2002 4,123 mil K

r. 1996 11,338 mil K r. 2003 4,000 mil K

r. 1997 5,848 mil K r. 2004 12,833 mil K
r. 1998 11,743 mil K¢ r. 2005 16,339 mil K
r. 1999 14,269 mil K r. 2006 3,567 mil K

r. 2000 2,736 mil K r. 2007 2,400 mil K

r. 2001 6,383 mil K

Zdroj: [6]
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PRILOHA ¢&.3: Obrazova priloha

jizdnipruh  Jizdni pruh

=]
cyklisty &
o

o

A T
= B?
(=]

W 1 =
- L]
¥ @
Q

F,\ N
I @
L

-

- {1
vodici prouzek 0,25m

1,00 0,50 (0,25)

Obr. 1 Jizdni pruh pro cyklistu v hlavnim dopravni prostddodnota v zavorce plati pro stigg
podminky, je-li na komunikaci s provozem motorowEpivy navrhovand dovolend rychloest
30km/hod.

Zdroj: http://www.edip.cz/files/poradame/3/tgdbartos.pdf

jizdni pruh pas
S po 5 pro
'§ cyklisty.‘é‘ chodce
c c

" b

8 8

= - = S
w0 o 0 o,
o [ N\ @ y
(=% [=% ¥
N o =] [ ]

L] L]
=] L

¥}

=Y
WAAAAASSAAAA T TTIT TPAAAAAAA A
u L

napf. lampa hmatny pas 0,30 - 0,40m
verejného osvétleni .
min. 0,25 1,00 D50  nx0,75

(0,25)

Obr. 2 Stezka pro chodce a cyklisty s ¢tlshym provozem s jednosiimym provozem cyklist
Hodnota v zavorce-pro stigme podminky.

Zdroj: http://www.edip.cz/files/poradame/3/cgibartos.pdf

\ -

Obr.3 Dopravni zn&ka IP 20a ,Vyhrazeny jizdni pruh“ a IP 20b ,Koneghvazeného jizdniho
pruhu®
ZdrojTP ¢. 65 - Zasady pro dopravni Zieami na pozemnich komunikacich
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vydavatel: CDV - Centrum dopravniho vyzkumu, v,\10/2002 Schvéaleno Ministerstvem dopravy

a spoji Ceské republiky podj.2816/02-120 ze dne 20.9.2002¢nnosti od 1.12.2002

bl

Obr.4 Oznaeni jednosrérné pozemni komunikace s provozem cykligtrotisnéru.

ZdrojfP ¢. 65 - Zasady pro dopravni zmemi na pozemnich komunikacich

vydavatel: CDV - Centralopravniho vyzkumu, v.v.i., 10/2002

Podil cyklistické dopravy na délbé piepravni prace
cesty do zaméstnani
{30 mest nad 20 000 obyvate! s nejvyssim podilem)

Breclav 34,9%
Prostéjoy 30,5%
Krnov
Bohumin
Pardubice 241%
Uherské Hradiste | 23.%% |
Hadonin 20,M% |
Hradec Kralové 20,T% |
Frerov 20,5%: I
Sumperk | 20,1% |
Kroméfik 15.6% |
Ceské Budéjovice 15.1% |
Opava
Valagské Mezifici 14.2% |
Jindrichuv Hradec 12,4% |
Chrudim 12.3%
Kolin | 2 i
Vyskov
Olomoue |
Vaetin
Trinec
Nachod
Movy Jigin
Klatavy
Strakonics |

30 mést nad 20 000 obyvatel s nejvyssim podilem

Trutnov |
Kutna Hora |

Frydek-Mistek
Cesky Tésin
CeskaLipa [T
0% 5% 10% 15% 20%, 25%, 30% 35% A0%, 45%
Podil na délbé pfepravni prace
Graf €.5 Zdroj: [7]
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uyEs pyIge]
noneidap [uiepse § gusemods
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AYEDaN Py I8 ITHAS SUI BOWES

Zdroj: [6]

t cyklostezek v Pardubicich

.

a si

Obr.5 Celkov
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Obr.6 Samostatné vedeni cyklisha okruzni  Obr. 7 Zvyrazreény prejezd pro cyklisty
kfizovatce, Breda-Nizozemi (foto: Petr Pokorny)
Zdroj: Cyklistickéa infrastruktura a jejpecifické aspekty, CD\GVUT FD, 2008

Ptiklad: Olomouc Priklad: Bieclav

e

Obr.10,11MoznéieSeni vyhrazeného jizdniho pruhu v ulici 17.listhpa
Zdroj: Cyklistickéa infrastrukturgeji specifické aspekty, CD\GVUT FD, 2008

Obr.24 Vystrazna zn&a A19 ,, Pozor cyklisté“ se signalefrS7

ZdrojfP ¢. 65 - Zasady pro dopravni zmemi na pozemnich komunikacich
vydavatel: CDV - @am dopravniho vyzkumu, v.v.i., 10/2002
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zacCatek a konec stezky

@c“ @ cab@ - @ s Qc'mocwm

«  ZatCatek stezky je oznaden svislou dopravni znackou C 8a, C8anebo C 10a
= Ukonéeni stezky oznatuje dopravni znacéka s Gervenym pfedkrinutim C 8b, C 8b nebo C 10b
=  Zménarezimu stezky je provedena znackou na za&atku Useku bez Skrtani pivodniho rezimu
»  Vmistech moZného pfimého napojeni vozidel je stavajici rezim znackou potvrzen,

Obr.25

Zdroj: TP¢. 65 - Zasady pro dopravni zmmi na pozemnich komunikacich
vydavatel: CDV - Centrum dopravniho vyzkumu, v,v10/2002

v obci min 2 m
mimo obec min 4 m |

T

= g

| = 050

B oo~

— N [ |

| ||

| |

| ||
Obr. 26 Obr. 275chéma Rejezdu pro cyklistyd,V8)
Dodatkové tabule Zdroj: [10]

Zdroj: http://www.brnonakole.cz

Obr. 28 Pricnacara souvisla se symbolem ,Degpnost v jizd" (¢.V 6a)
Zdroj: TP ¢. 65 - Zasady pro dopravni zZfeai na pozemnich

komunikacich
vydavatel: CDV - Centrum dopravniho vyzkumu, v,\10/2002
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Obr. 29 Pr.: Prechodu pro chodce chi&ny cklicim (ochrannym) ostivkem a pediazenymi
Uzkymi zpomalovacimi prahy
Zdroj: [10]

Obr. 30 Priklad feSeni- Opava Obr.31 Mozné teSeni p kiizeni s
odbatkou
Zdroj: http://www.cyklo.praha-mesto.cz Zdroj: http://www.cyklo.praha-mesto.cz

Krkonosska ulice - u posty, Desna
Obr. 32 Mozny prikladfeSeni LED diodové zapusié signalizace vigchodu pro chodce
Zdroj: http://bezpecneprechody.cz/?strana=2_generac
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PRILOHA ¢&.4: Metodicka priru éka —reseni piktogrami Zdroj: [15]

Vzorové rezy: Min. Sirky profil @ pro vyznaéeni V14 a V15
OBOUSMERMY PROVOZ

V 14 —vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty

minimalni roznéry/minimalni Stka mezi obrubami
- pri navrhoveé rychlostdo 50km/h

|

—=il]

|

1.50 L 3.00 ‘ 3.00 ‘ 1.50

9.00

V 15 — napis na vozovce ( ,cyklopiktokoridor")

minimalni roznéry / minimalni Stka mezi obrubami

- pri ndvrhoveé rychlosti do 50km/h

v
a1

2a

0.75 L 3.00 3.00 L 0.75
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POUZITI PRVKU DOPRAVNIHO ZNACENI V PRUBEHU RESENEHO USEKU

V 14 = vyhrazeny lizdni pruh pro cykllsty

smérové Elpky pro znatku é.V 14

- dle vzorovych st (délka 2,0 m)
- spoletné s plktogramem jizdniho kola

- vzalenost od horni hrany piktogramu
jizdniho kola: 0,5 m

- pouze na mistech s nutnosti vyznaceni
prislugnych smérk

V 14 = plktogram Jizdniho kola

- mezikfizovatkove Useky:
opakovani po cca 18,0 m

- kiizovatkove (pfiéné prejizdéné) Useky:
opakovéanipocca 3,0 =50 m

gervené podbarveni vyhrazeného jizdniho pruhu V 14

- mezlkilZovatkové useky: bez kontlnudlniho podbarveni
{podbarveny pouze plktogramy Jizdnihe kola)

- kilZovatkové a pficné prelizdéné Oseky:
podbarveni prostoru mezl éaraml v celé délce

V 15 = napls na vozovce ("cykloplktokorldor")

- oddéleni vyhrazeného jizdniho pruhu od pillehlého jizdniho pruhu (v celé délce Fedeného Useku)

podélna éara prerusovana V 2b (3,001,5/0,25)

V 15 = plktogram cykllsty a smérového znaku

- mezlkilZovatkove Oseky:
opakovani po cca 9,0 m

- kiZovatkové (pficné plelizdéné) tseky:
opakovani po cca 3,0 =45 m
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VZOROVY LIST V 14 - VYHRAZENY JIZDNI PRUH PRO CYKLISTY
= PIKTOGRAM JIZDNIHO KOLA

ZAKLADMI (MINIMALNI) VELIKOST: 0,85 x 1,00 m (&% v.)

ZVETSEME VELIKOSTI: PROPORCHE (napt. ~ 1,00 x 1,20 m)

| +
I o |
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| |
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VZOROVY LIST V 15 - NAPIS NA VOZOVCE ("CYKLOPIKTOKORIDOR")

= PIKTOGRAM CYKLISTY SE SMEROVYM ZNAKEM
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0.425 LD.A-EE
0.30 L_G.ibﬁhu.an
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PRILOHA ¢&.5: Cyklostezky na Pardubicku
1. Cyklostezka Lazré Bohdane& - Pardubice

Tato stezka byla vybudovana jako &astieSeni cyklodopravy statutarniha:sta
Pardubic a umaiuje bezpéné denni dojizghi na kole z Bohda® do Pardubic. S@éasré
muze byt vyuZivana jako spojnice pro rekreaci obyw&ardubic v laziském arealu

Bohdarte a déle pakqdehlych plsnllﬁ Délka stezky je 5km.

Zdroj: http://www:.vitalia.cz/katalog/cyklostezky/ Zdroytar

2. Cyklostezka Pardubice — Sezemice

Tato cyklostezka vedoucitipsilnici 1/36 vyreSila problematickou situaci cyklist
v tomto Useku, ktery vzhledem k vysoké intehztutomobilové dopravy se staval velmi
rizikovym prostorem pr&y pro cyklisty. Tato stezka navazuje na pardubick§stsky

system cyklodopravy Délka této stezky 4km.

-

Zdroj: http://www.vitalia.cz/katalog Zdroj: http://lwww.google.com/

/cyklostezky/
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3. Cyklostezka Pardubiky — NemosSice
Jednéa se o nenamou cestu Pardubicemi a blizkym okolim, vedenouagitt po

asfaltové silnici ve vzdalenosti 10,95km.
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Zdr@utor Zdroj: http://www.vitalia.cz/katalog/cyldtezky/

4.  Cyklostezka Svitkov — StaréCivice

Je jednou z tras, ktera po svém dalami doplnila chydjici propojeni pro §8i a
cyklisticky provoz z prostoru u zavodis kasaren u leti&do nestskycheasti Popkovice
a Staré Civice. Cela trasa je ostlena. Souéasti stavby je i®moseéni Bylanky v

Popkovicich.

Zdroj:htfmeww.cyklostrategie.cz/file/priklady-1-22-pardubkic

Dale se fipravuji vyznamné cyklostezky: Pardubice-Chrudidélka: 7km)
Pardubice-Hradec Kralové (délka: 2&R)
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