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Anotace

- Diplomova prace je navrhem na modernizaci Zelezni¢ni stanice Okftisky.
Zabyva se zmeénou usporadani kolejisté a nastupist’. Snahou je
zjednoduseni kolejiste, jeho uprava pro umisténi mimouroviiovych
nastupist’ s vysSkou nastupni hrany 550mm, zvyseni rychlosti v
jednotlivych kolejich a zlepSeni podminek pro cestujici pti pouzivani
zelezni¢ni dopravy. Byly navrZzeny dvé varianty, kde pii vybéru hréla svoji

nemalou roli finan¢ni ndroc¢nost, dopravni dilezitost trati a jejich historie.

Klicova slova

- zelezniCni stanice, zelezniCni trat’ modernizace, rekonstrukce, zelezni¢ni
svrSek, zelezni¢ni spodek, smérové poméry, sklonové poméry, odvodnéni,

kolejnice, prazec, nastupiste.



Annotation

- Dissertation proposes modernization of railway station in Okrisky. Work
deals with trackage and platform disposition. Aim of diploma work is to
simplify trackage which gets by its modification for different level
platforms (with entering platform level 550mm) as well as by speed
increase in each rail and significant improvement of conditions for

passangers in railway transport.

- Dissertation proposes two options with respect to financial demand,

transportation importance of railway road and its history.
Keywords

- railway station, railway line, modernization, reconstruction, railway
superstructure, bottom rail, direction ratios, gradient ratios, drainage, rail,

sleeper, platform.
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Modernizace ’
zst. OkiiSky Uvod

1. Uvod

1.1. Z historie zelezni€ni stanice OkFiSky

Pravidelna doprava na trati Jihlava — Znojmo byla zahdjena dne 23. dubna 1871
spolu s uvedenim stanice Ok¥iSky do provozu. Pivodni nadrazi bylo do roku 1886
velice jednoduché, jen stanice III. tfidy, dvé dopravni koleje €. 1., II. a jedna kolej
skladistni ¢. IV. s kusym zakonCenim na jizni strané. Pro dopravni sluzbu si
Severozapadni dréha postavila malou jedno-patrovou stani¢ni budovu. Vlevo vypravni
budovy byly dfevéné zachodky a zdéna budova skladisté s dlouhou kamennou rampou.
V obou zhlavich stanice byly strazni domky, které slouzily zaroven jako vyhybkaiska
stanovisté. Stanice méla celkem 5 vyhybek, vjezd do stanice byl zabezpecen navéstidly
typu ,,Hohenegger s elektrickym ovladanim. Na severnim zhlavi byl ptfejezd mistni
cesty se stahovacimi zdvorami.

Od roku 1886 doslo se vznikem drahy OkiiSky — Zastdvka u Brna (zahdjeni
pravidelné dopravy dne 4. ¢ervna) k velkému rozsifeni stanice. Vznikla dvé nadrazi —
pro Severozapadni drahu vlevo a pro spole¢nost Statni drahu vpravo. Pii rozsifovani
doslo ke zbourdni obou straznich domku a skladisté. Na jeho misté byly vybudovany
kusé koleje Statni drahy a nové zdéné skladisté bylo vybudovéano u 7. koleje. Dale byly
vybudovéany nové strdzni domky a Statni drdha postavila novou velkou dvoupatrovou
stani¢ni budovu. V té se nachdzela vstupni hala ¢ekéarny II. a III. tfidy, vydejna jizdenek,
dopravni a telegrafni kancelét, vozova kancelaf s ndkladni pokladnou, postovni mistnost
a mistnost pro jizdni persondl. V patrech bylo 10 sluzebnich bytl pro zaméstnance. V
roce 1889 byla vybudovéna u strazniho domku na severnim zhlavi budova tratovych
dilen a skladu tratového okrsku. Na znojemském zhlavi byla postavena budova
lokomotivni dvojkolejné remizy, kancelar a kasarna strojniho personalu, skladisté uhli a
to¢na. Ddle budova vyvySené vodarny s dvéma kruhovymi nadrZzemi o celkovém
objemu 120 m3, vedle ni byla studna. Vodarna méla vlastni parni kotel pro dopravu
vody ze studny.

Jednotlivé €asti nddrazi byly rozd€leny demarkacni linii, kdy Severozapadni draze
patfily 4 stani¢ni koleje + jedna kusd a Statni draze 3 koleje stanicni + 2 kusé s
propojovacimi spojkami. Kolejist¢ dopliiovalo 27 vyhybek (13 a 14), které na n€kolika
mistech propojovaly obé nadrazi. Zajimavosti bylo kfiZové spojeni kolmou koleji mezi
skladiStnimi kolejemi a kratkymi vozovymi to€nicemi. Tento zplisob byl zvolen pro
umoznéni ru¢niho posunu a pfesunu vozl bez nutnosti sloZitého posunovéani celym
nadrazim. Roku 1912 byla tato kolma kolej zrusena. Na jedné z kusych koleji byla v
roce 1887 umisténa kolejova vaha, uzivana obéma spolecnostmi. V roce 1890 byly
zahajeny modernizani Upravy stanice. Spocivaly ve stavbé novych stavédel a
vjezdovych navéstidel. Ovladani navéstidel bylo mechanické pomoci dratovodi ze
stavédel.

Stanice Oktisky meéla az do zestitnéni Severozdpadni drahy v roce 1909 dva
prednosty 1 dvoji persondl. Poté byla sloucena dopravni i komer¢ni sluzba a stanice
méla jednoho piednostu a jednotny personal. Byla také opusténa vypravna
Severozapadni drahy, ze které se stala nadrazni restaurace. Pfejezd cesty byl pro vétsi
bezpecnost opatfen zdvorami s ovladdnim ze stavédla. Nasledné v roce 1913 byly
prodlouzeny budovy stavédel na znojemském a jihlavském zhlavi.

()



Modernizace ’
zst. OkiiSky Uvod

V letech prvni svétové valky nabyla stanice Okiisky na dilezitosti. Projizdely zde
vojenské transporty smétujici na vychod 1 na jih. Oktisky se stavaji vlakotvornou a
dispozi¢ni stanici pro smér Brno. Pro potfeby zvysené¢ho provozu byla polozena kolej €.
16 a zaveden nepftetrzity posun zaloZnim strojem. Pro personal byla zavedena kuchyné s
vykrmem vepit. Personal byl v té€ dob¢ esky s némeckymi ufedniky. Pod stanici pattila
vyhybna Krahulov.

Jiz v roce 1916 bylo vydano stavebni povoleni ke ziizeni piekladaci rampy na
tizkokolejnou drazku na jihlavském zhlavi stanice. Uzkokolejka s rozchodem 600 mm
patfila ,,Akciové spolecnosti pro vyrobu papiru v Pfibyslavicich®, méfila 1 800 metrti
pii sklonu 62 %o. Pohon vozl byl koiisky. Vlivem valecnych uspor ke stavbé rampy
nedoslo a realizovala se az po valce v roce 1919. Provoz na tzkokolejce byl ukonéen v
roce 1931, ale koleje lezely v silnici az do konce 40. let.

V roce 1916 byla ve stanici postavena piipojova vlecka pro parni pilu collaltovského
velkostatku, ktera métila 100 metrti. Zacdinala z kusé koleje z to¢ny ve vytopné, pies
kterou byl potom provadén piisun vagénd. Po valce vleCku odkoupila firma Broz a
Entler pro vlastni pilu. V roce 1919 byl také oficidlné zménén nazev obce z Okiisko na
Oktisky, coz se promitlo i do jména stanice. V tomto roce probéhla i ptestavba piizemi
vypravni budovy, kde nove vznikla kancelat prednosty, nadrazni bufet, Skolni mistnost
a vestibul.

I ve dvacétych letech probihala ve stanici fada zmén. Roku 1920 bylo provedeno
pfesmérovani vlakll z Brna, které¢ zde jiz nekoncily, ale pokraovaly az do Jihlavy. V
roce 1921 byla uzaviena zaméstnaneckd kuchyné a persondl se nadale stravoval v
nadrazni restauraci. Prob¢hla téz kompletni pfestavba zabezpeCovaciho zatizeni stanice
s pouzitim elektromechanickych prvkli a dvouramennych néavéstidel. Od Jihlavy bylo
instalovano navéstidlo trojramenné. Na brnénském zhlavi bylo zruSeno plvodni
stavédlo a nahrazeno novou zdénou budovou. Roku 1924 byla postavena dievéna kiilna
pro potieby ,,Hospodaiského druzstva pro Jihlavu a okoli* se sidlem v Lukéach nad
Jihlavou a o 50 metrii prodlouzena vlecka pro parni pilu. V témze roce byla predana do
provozu nova kolejovd vaha o unosnosti 40 tun. Rok 1924 byl vyznamny také
zavedenim rychlikové dopravy na trati Jihlava — Brno.

Rok 1927 byl poznamenén n¢kolika nehodami — 14. ledna vykolejil prazdny sluzebni
viz, 13. dubna vykolejil nalozeny uhlék, 3. zafi zapalily jiskry z lokomotivy naklad
beden na otevieném voze, 29. prosince se od pietopenych kamen vzinala stiecha
postovniho vozu a konecné 5. ledna 1928 doslo pifi posunu k vykolejeni a poSkozeni
dvou vozi.

Stanice Okiisky byla a dodnes je sidlem tratmistra tratového okrsku. Ten zde byl
ziizen dne 26. Cervna 1926. M¢l 38 zaméstnancl a po rozsifeni roku 1933 dokonce 66
zamestnancu.

V predvalecnych letech dochdzelo jiz jen k men$im modernizacim stanice, jako je
napt. zavedeni tratovych telefonnich linek Ok#isky — Ttebi¢ (1928) a Znojmo — Jihlava
(1929) nebo instalace elektrického osvétleni (fijen 1929). Po vybudovéni hotelu pana
Dvotacka byla zruSena nadrazni restaurace a pifeménéna na nocleznu pro jizdni
persondl. Misto restaurace oteviel pan Dvotfacek na nadrazi bufet. Od tinora 1930 byl
pro posun ve stanici vyuzivan novy lokotraktor. Zajimavym tudajem je obrat stani¢ni
pokladny, ktery €inil v roce 1930 2 512 517,- K¢, ale v roce 1933 jiz jen 1 220 099,- K¢.
Hospodaiska krize se projevovala i v této oblasti.

(6)



Modernizace ’
zst. OkiiSky Uvod

Po obsazeni pohrani¢i se zvySuje frekvence vlakli na trase Okftisky — Brno. Do
OkiiSek byli presunuti CeSti zaméstnanci ze stanic na odstoupenych uzemich. Po
okupaci v roce 1939 nasledovala krom¢ jiného i zména nazvu stanice — nejprve na
puvodni némecké Okiischko a od kvétna 1940 na Klein Wartenberg. Stanice byla v
obdobi protektoratu obsazena némeckym ufednictvem, zdznamy z této doby byly
zniceny.

V roce 1940 byl ve stanici instalovan novy elektromechanicky stavédlovy pfistroj,
pficemz doslo i k drobnym upravam v pfizemi vypravni budovy. Roku 1942 byla
postavena zdéna budova, slouzici jako garaz pro motorovou hasici stiikacku a sklad
pohonnych latek. Béhem biezna 1945 byly do stanice dosazeny némecké Zeleznicni
oddily a byly sem pfidéleny dva pohotovostni stavebni vlaky. Ty mély za ukol
opravovat useky trati poSkozené partyzany. V polednich hodindch 8. kvétna odjely z
Oktisek némecké zelezni¢ni oddily a odpoledne se objevuji prvni tanky Rudé armady.
V pribéhu kvétna byl na stanici nasazen rusky persondl a Cesti Zelezni¢ati presunuti do
Znojma. 15. Cervence 1945 byla dopravni sluzba ve stanici Oktisky predana zpét do
rukou zaméstnanct CSD.

Hned po valce doslo k tadé stavebnich Uprav. Béhem zati 1945 byla provedena
generalni oprava budovy vodarny s osazenim novych nadrzi. V listopadu byl do stani¢ni
budovy zaveden vodovod. V roce 1946 byla zahijena stavba skladist¢ pro
,Hospodatské druzstvo a mlyn v Tiebi¢i — Podklastéii®, ptiCemz byla prodlouzena o
107 metra vlecka. V témZe roce byly u stavédla St. 2 vybudovany zdéné dilny a
kancelat navéstniho mistra. V fijnu 1949 byl osazen novy stani¢ni rozhlas a elektrické
peronni a sluzebni hodiny. V roce 1952 byl zbourdn piivodni stavédlovy domek na
jihlavském zhlavi a nahrazen stavbou stavédla s patrovym usporadanim.

Velka rekonstrukce stanice byla zahajena v roce 1953. Na znojemském 1 brnénském
zhlavi doslo k prodlouzeni stanice o 200 metr a pfidani 5 novych vyhybek. Doslo k
upravam propojeni koleji. Dale byla posunuta odjezdova navéstidla na znojemském
zhlavi a vjezdové navéstidla od Znojma a Brna. Doslo 1 ke zruSeni stavédla St. 1 a jeho
nahrazeni patrovym stavédlem. Cela pfestavba stanice byla dokoncena v fijnu roku
1954,

V Sedesatych letech byla v aredlu nadrazi zruSena budova dievéného skladisté
Hospodatského druzstva, roku 1970 byla zbourana budova dievéného prekladisté mezi
kolejemi €. 4 a 8 a misto toho prodlouzena kolej €. 6. Slozisté vedle straZzniho domku
bylo v roce 1966 pronajato piibyslavické papirné, kterd zde zfidila stacirnu
impregnacnich a tekutych latek ze Zeleznicnich cisteren. Vedle koleje byl instalovan
vytapéci kotel jako zdroj pary pro rozehtivani napt. dehtu. Jednalo se o zruSenou parni
lokomotivu, kterd tak stila na betonovém soklu az do 1991, kdy byla zrusena spolu s
celym zatizenim na staceni kapalnych hmot.

V roce 1975 bylo do té doby obsazené zavoraiské stanovisté se strdznim domkem
pro obsluhu zavor pfes silnici na Jihlavu nahrazeno svételnym piejezdovym zatfizenim.
Nasledujiciho roku byla ztizena nova vlecka na pilu podniku Statni lesy. Naopak vlecka
ke skladisti hospodaiského druzstva byla zruSena v roce 1978 spolecné s to¢nou ve
strojové stanici.

V letech 1985 — 86 probéhla dalsi prestavba znojemsko — brnénského zhlavi, jednalo
se hlavné o Upravu a smérovani jednotlivych vyhybek. Soucasti rekonstrukce byla i
vyména zabezpeCovaciho zafizeni. Celé jizni zhlavi bylo také osazeno novymi
sveételnymi navéstidly (1985), na jihlavském zhlavi doSlo ke zméné mechanickych

(7)



Modernizace
zst. OkiiSky Vseobecné udaje

navéstidel na svételnd nasledujici rok (1986). V roce 1992 doslo opét k rekonstrukci
znojemsko — brnénského zahlavi se zménami navéstidel a pouzitim novych
obloukovych vyhybek. Soucasné byl zbytek mechanicky stavénych vyhybek zménén na
kompletné ovladané zhlavi s elektromotorickymi pfestavniky. Roku 1993 byla zbourana
velkd vodarna u stavédla St. 1, nasledujici rok byly zruseny mechanické zavory pres
piejezd na jihlavském zhlavi a nahrazeny svételnou signalizaci.

Od 1. zati 1994 byly pod spravu zelezni¢ni stanice Oktisky pridéleny stanice Stafec,
Kojetice a Krahulov, stanice Jihlavskéhoe a Cichov potom od 1. ledna 1995. V
soucasnosti je stanice obsazena uplnym stani¢nim personalem v poctu 45 pracovnikl. K
nejvyznamnéjSim prepravcetim patiila ,,Lesni spoleCnost Jihlava a.s.” s obratem 140
vozil za mésic a ,,Huhtamaki Pfibyslavice* s primérnou nakladkou 120 vozii mési¢né.
V soucasné dob¢ se zde provadi nakladka nékolika desitek vozi méesicné.

2. VSeobecné udaje

Zelezniéni stanice Oki¥isky je odbo¢nou mezilehlou stanici, ktera leZi na jednokolejné
trati Retz (OBB). — Kolin v km 169,857 a jednokolejné trati Brno hl. n. — Jihlava hl. n. v
km 61,846, ktera je v useku Brno hl. n.- Stielice dvoukolejna. Kilometrické polohy
obou trati se slucuji pted sttedem vypravni budovy. Z dopravniho hlediska je hlavni
trati trat’ 240 Brno hl. n. — Jihlava hl. n., ze stavebniho jako nositelkou kilometraze je
trat’ CLS 044 Retz (OBB). — Kolin (TU 1201). Dopravné je to v§ak trat’ 241 Znojmo —
Okfisky, ktera zde konci. Stavebni oznaceni trati ¢. 240 je CLS 045 Stielice — Oktisky
(TU 1241).

Je stanici:
» smiSenou podle povahy prace,
» mezilehlou, sefad’'ovaci a vlakotvornou po provozni strance,
> odbocnou pro trat’ Okiisky — Retz (OBB),

» dispoziéni pro trat Oktisky - Znojmo, Okfiisky - Jihlava, Okftisky - Brno
hl.n.

Ob¢ traté jsou celostatniho vyznamu, nejsou elektrifikované 1 kdyz o elektrifikaci
trat¢ 240 se uvazuje od 70-tych let minulého stoleti. V soucasné dobé je rozpracovana
projektova dokumentace pro elektrifikaci useku traté Zastavka u Brna — Jihlava hl. n.,

kterd je pozastavena a kon¢i v Zst. Namést' nad Oslavou. Projekt zpracovava firma
SUDOP Brno a. s.

Ve vSech Zelezni¢nich stanicich v iseku trati Zastavka u Brna az Jihlava byly
provedeny ptredelektrifikaéni Gpravy, tzn. Ze na zaklad¢ postradatelnosti z rozhodnuti
ORI byly uskutecnény stavebni upravy nepotiebnych koleji a vyhybek, popt. nastupist’,
vcetné uprav zabezpecovacich zatizeni.

Navazujici mezilehlé stanice jsou ve sméru na Brno zst. Krahulov a ve sméru na
Znojmo zst. Stafec. Nasledujici stanici smérem na Jihlavu je zst. Bransouze.

Stanice je umisténa z¢asti znojemskym zhlavim v oblouku a z vétsi ¢asti v piimé. Ze
stavebniho hlediska je pocatek Zelezni¢ni stanice ze sméru od Znojma je situovan
vymeénovym stykem vjezdové vyhybky ¢.1 do km 169,019 a ze sméru od Brna
koncovym stykem vjezdové vyhybky ¢. 2 do km 61,124. Konec stanice je
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Vv kilometrické poloze vyménového styku odjezdové vyhybky €. 31 ve sméru na Jihlavu,
ktera je 170,077. Na znojemském zhlavi je rychlost omezena na 50 km/hod az na
odbocné vétve vyhybek €. 1, 2, 3, 4 a 5, kde je max. rychlost 40 km/hod. Na jihlavském
zhlavi je také rychlost v koleji ¢. 1 omezena na 50km/hod. Max. rychlost na ostatni
stani¢ni koleje ptes vyhybky tohoto zhlavi je 40 km/hod.

I d

3. Identifika¢ni udaje stavby

3.1. Stavba
Nézev Modernizace zst. Okiisky
Misto stavby k. 0. OktiSky, Zelezni¢ni stanice Okfisky
Kraj Vysocina

3.2. Investor

Sprava zZelezniéni dopravni cesty s. 0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC 70994234, DIC CZ700994234

Udrzujici a spravcovska Spréava zelezni¢ni dopravni cesty s. o., Sprava

jednotka dopravni cesty Jihlava, Pavovska 2a, 586 01 Jihlava
3.3. Dodavatel projektu

Bc. Petr Koznar

Zpracovatel GD SZDC s. o., Stiedisko Zelezni¢ni geodézie Olomouc,

Masarykova 50, 772 00 Olomouc

Rozsah PD ptipravna dokumentace pro stavebni povoleni

4. Zakladni udaje o stavbeé

4.1. Umisténi stavby

Kategorie drahy — celostatni, zeleznicni trat’ 240 Brno hl. n. — Jihlava hl. n. a 241
Znojmo — Oktisky

Tratovy tsek TU 1201
Defini¢ni usek DU Kl1, zst. Okiisky
Zelezniéni stanice Oktisky

Stavba se nachazi na katastralnim uzemi obce Okiisky. Cast stavebnich praci bude
realizovana na pozemcich Ceskych drah a. s., z&asti budou stavbou dotéeny pozemky
Ceské republiky, kde hospodateni s majetkem statu piislusi Utadu pro zastupovani statu
ve vécech majetkovych (ZSVM) a Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty s. 0. (SZDC).
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4.2. Popis stavajiciho stavu

Stanieni a &islovani vyhybek a koleji je vztaZeno k trati Satov st. hr. — Kolin, kde
Kolin je jejim koncem. Délka stani¢niho obvodu je 1495 m, méfeno mezi vjezdovymi
navéstidly od Znojma na Jihlavu.

4.2.1. Smérové a sklonové pomeéry

Ze sméru od Znojma je polomér vjezdového oblouku na kolej ¢. 3 R = 314 m
S pfevySenim 38 mm, ze sméru od Brna je polomér oblouku v koleji ¢. 1 R =308 m také
s ptevysenim 38 mm. Dochdzi zde k soub&hu dvou trati, od Znojma a od Brna. V téchto
obloucich jsou umistény c¢tyii vyhybky, které tvoii dvé jednoduché kolejové spojky.
Koleje jsou situovany na ob¢ strany vypravni budovy, protoze vypravni budova stoji
uprostied kolejisté. Na druhém zhlavi je oblouk az za posledni odjezdovou vyhybkou
S polomérem R = 280 m a pfevySenim 107 mm. VSechny tfi oblouky maji pfechodnice.

Smérem od Znojma klesa trat’ do zelezni¢ni stanice Oktisky sklonem -10 %o od km
168,883 po koleji ¢. 1 az do km169,347 kde dochazi k lomu sklonu na -5,2 %o.Ten
pokracuje az do km 169,480. Od tohoto mista je stanice vodorovna do km 169,975, kde
ptechézi ve sklon -0,8 %o. Tento sklon je do km 170,086, kde je za posledni vyhybkou
lom sklonu a dochazi zde ke stoupani 3,88 %o. Za stanici, na konci oblouku R = 280m,
je lom sklonu, kde dochézi ke klesani -8,5 %o.

Ve sméru od Brna trat’ klesa ve sklonu -10 %o do mista, kde v 1. koleji dochazi
k lomu sklonu -5,2 %o, uvedeny vyse.

4.2.2. Stanicni koleje

4.2.2.1. Dopravni koleje

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vlastnosti dopravnich koleji. Néastupisteé jsou
ziizena u koleji €. 1, 2, 3, 10 a 12 a jsou trovinova. Koleje jsou fazeny vzestupné podle
¢islovani.

Tabulka 1 — Dopravni koleje, jejich uréeni a uziteéna délka

Ucel poutiti a jiné poznamky
(ndameznika, vyh. €., (trakcni vedeni, snizena rychlost,
navéstidel, vykolejek, spravce zarizeni neni-li jim SDC,
zarazedla apod.) apod.)

Omezena polohou

Kolej UzZitecna

cCislo A ERA

1 404 nav.Sc1-L1 hlavni VJezdovva a odjezdova kol. pro
vdechny vlak

1a 700 nav.S1la-L1 hlavni VJezdovva a odjezdova kol. pro
vdechny vlak

2 391 nav.Sc2-12 vjezdova a odjezdova kolej pro
vdechny vlak

3 340 nav.sc3-L3 vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny viak

3a 528 nav.S3a-L3 vjezdova ;3 odjezdova kolej pro
vSechny viak

5 317 niv.Sc5-L5 vjezdova a, odJez,dova kolej pro
nakladni vlak

10 321 nav.S 10 - L 10 vjezdova a odjezdova kolej pro
vechny vlaky
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12 282 nav.S12 - L 12 vjezdova % odjezdovd kolej pro
viechny vlaky
14 280 nav.S 14 - L 14 vjezdova a, odjezldova kolej pro
nakladni viaky

4.2.2.2. Manipulacni koleje

V nasledujici tabulce jsou uvedeny udaje o manipulacnich kolejich, které jsou fazeny
vzestupné podle Cislovani.

Tabulka 2 — Manipula¢ni koleje, jejich uréeni a uZiteéna délka

Omezena polohou
(nameznika, vyh. €.,
navéstidel, vykolejek,
zarazedla apod.)

Uéel poufiti a jiné poznamky
(trakéni vedeni, snizena rychlost,
spravce zarizeni neni-li jim SDC, apod.)

Uzitecna
CIERY
m

360 vyh.C. 7 - zaraZzedlo kusa manipulacni kolej

[ 4b_| 45 | Vk 3 - zardzedlo

16 | | Vk 1- Se 4 | manipulaéni kolej

4.2.2.3. Ukelové koleje

V nasledujici tabulce jsou uvedeny udaje o manipula¢nich kolejich, které jsou fazeny
vzestupné podle ¢islovani. Ve stanici je také umisténa remiza v majetku RSM Brno.

Tabulka 3 — U&elové koleje, jejich uréeni a uZite¢na délka

Omezena polohou
Kolej  Uzitecna (ndmeznikd, vyh. ¢.,
Cislo | délkavm | navéstidel, vykolejek,
zarazedla apod.)
| 18 | 60 | vhi&az-zarddedlo | ucelovdkusdkolejproDKV |
| 18a | 50 | vyh.£101-zardzedlo | ulelova kusd kolejproSDC |
20 70 vyh.c.20 - zardzedlo Ucelova kusa kolej pro DKV

Ucel poutiti a jiné poznamky
(trakéni vedeni, snizena rychlost,
spravce zarizeni neni-li jim SDC, apod.)

4.2.3. Vyhybky a vyhybkové konstrukce

_V ZelezniCni stanici se nachazi 28 vyhybek, z toho 26 vyhybek je ve vlastnictvi
SZDC, 1 vyhybka (€. 6) ve vlastnictvi vleckare a jedna vyhybka (¢. 20), kterou vlastni
RSM Brno.

Skladba z pohledu tvaru zelezni¢niho svrsku je rozmanita. 8 vyhybek je tvaru S49
obloukovych jednostrannych, 15 vyhybek S49 jednoduchych, dokonce zde lezi i 4
vyhybky tvaru A, vcetné 1 oboustranné vyhybky tvaru T. VSechny vyhybky jsou na
dievénych prazcich, kromé vyhybek ¢. 17 a 20, které maji prazce ocelové. Také staii
vyhybek je rozmanité. Pohybuje se mezi roky vloZeni 1957 — 2004.

V roce 1992 doslo k rekonstrukci znojemského zhlavi, kdy kiizovatkova vyhybka C
1:9-300 byla rozlozena a nahrazena dvémi jednoduchymi kolejovymi spojkami
s proménnou osovou vzdalenosti, plynule piechazejici na 4,75 m, které jsou umistény
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Vv obloucich s pfevySenim a tvofi je vyhybky ¢. 1, 2, 3, a 5. V tomto zhlavi je také
umisténa vyhybka ¢. 6, ktera odboc¢uje na vlecku a vyhybka ¢. 4, ktera sméfuje na sudou
skupinu koleji.

Vyhybky €. 1 — 5 jsou pojizdény hlavnim i vedlejSim smérem rychlosti 50 km/hod
kromé& vyhybky ¢. 4, kterda mize byt pojizdéna odbockou max. 40 km/hod. VSechny
ostatni vyhybky ve stanici dovoluji jizdu v odbo¢ném sméru rychlosti max. 40 km/hod.

Vyhybky jsou ve stanici piestavovany ustifedné pomoci elektromotorickych
ptestavnikil, pouze vyhybky €. 17, 20 a 101 jsou stavény rucné.

V nasledujici tabulce jsou prehledné umistény tidaje o vSech vyhybkach.

Tabulka 4 — Seznam vvhybek v Zst. OKFiSky

R.vloz. | VI.
[ 2 1169,165]41,594 | Oblj| S49 | 1:12-500(308/804 1992
[ 3 [169,165[41,594 | Oblj| S49 | 1:12-500(308/804) | P | p [ D | 1992

5 16028541504 0bi[ 549 [ 1125003147190 ] L | o 1D 1992 [ nl3a | 1o ]
o ieoassp7as8l J [eao ]  iodo0 | L [ 1| 1Dl io8 [ n 10/ &

19300 | P [ p [D[ 1984 [n[ 1] 2]
(18 [169,563(25,928] 0 | 1 | C L [ [ [D[1992 [nl5 ] 7]

T (P [ o [D[ 1081 [u[l6] 18
(23 (1600231271381 J [Sa0] 10100 [ p [ 1 [ D[ 1989 [n [ 10 17 ]

[ 28 [170,019 25,222 [Oblj| S49 [1:7,5-190(400/363)] P | p [ D | 1991
[ 29 [170,050]25,222 [Oblj| S49 [1:7,5-190(363/400)] P | | [ D | 1991

[ 30 [170,046[27,138 1:9-190 . P | p [D][1991 [ n[ 1 [ 3 |
31 [170,077]27,138] J |S49 1:9-190 L p |D[1991 [ n | 1 2

4.2.4. Vleéky

Vlecka Lesni spolecnost Jihlava a.s., odbocuje v km 169,285 z koleje €. 3 vyhybkou
¢. 6. Udaje o vlecce jsou uvedeny v Piipojovém provoznim fadu. V soucasné dobé ma
vlastnik vlecky podanou Zadost na DraZznim Gfadu na zruSeni drahy — vlecky.
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4.2.5. Osové vzdalenosti koleji

Osové vzdalenosti mezi dopravnimi kolejemi ¢ 2 — 5 jsou Vrozmezi
469 m — 498 m, manipulacni kolej ¢. 7 ma osovou vzdalenost 4,73 m. Kusé
manipulacni koleje ¢. 4 — 8 jsou od sebe vzdaleny v rozmezi 4,68 m — 7,05 m. Dalsi
dopravni koleje ¢.10 — 14 a manipulacni kolej ¢. 16 maji vzdalenost os
4,69 m — 4,78 m. Osova vzdalenost manipulacni koleje ¢. 18a je 6,10 m.

Vzdalenost os koleji v jednoduchych kolejovych spojkach je 4,75 m a vzdalenost
bo¢ni rampy od osy koleje ¢. 7 je proménna a jeji hodnota je mezi 1,63 — 1,65 m.

4.2.6. Volny schidny a manipulaéni prostor

Mista ve stanici, kde neni dodrzen prijjezdny prifez Z-GCD je piehledné uveden
V nasledujici tabulce.

Tabulka 5 — Mista ve stanici, kde neni dodrZen prijezdny priiez Z-GCD

Poloha viici koleji
Kolej €islo, v km L —vlevo
P - vpravo

BlizSi oznaceni nebezpecného
mista

mezi 1. a 2. koleji, km 169,612,
169,974
| 2.kolej, km169832-169891 | p |  zabradli |
mezi 1. a 3. koleji, km 169,568,
169,949
mezi 3. a 5. koleji, km 169,339,
169,616, 169,930
L

7. kolej km 169,820-169,879 rampa, sklad
7.b kolej, km 170,015 pristresek
mezi 4. a 6. koleji, km 169,650 stojan na zarazk

4. kolej km 169,703 L skiin elektro ZS 4
4. kolej km 169,705, 169,738 L stozary osvétleni ¢is. 5, 6

mezi 10. a 12. koleji, km 169,505, y (o
160 813 P/L svételna navést. S 12, L 10

10. kolej, km 169,484 stozar rozhlasu
10. kole km 169,790 L budova, vétrak

10. kolej, km 169,794 zabradli
10. kolej, km 169,934 L stfecha

mezi 12.a 14. koleji km 169,783,
169,487 svételnad navést. L 12,5 14

mezi 14. a 16. koleji _km 169,765 svételné navéstidlo L 14
16.kolej, km169,701-169,709 | p |  dfevénydomek |
16. kolej, km 169,712-169,724 P drevény domek

svételnd navéstidlaSc 2,L 1

svételna navéstidlaSc1,L 3

svételna navést.S3a,Sc3,L5

4.2.7. Zelezniéni svréek

Skladba Zelezni¢niho svrsku ve stanici je velmi riznorodd. Nachézi se zde kolejnice
tvaru S49, které pfevazuji, nasleduje tvar T a v mensim mnoZstvi i kolejnice tvaru A
z roku 1944,
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V dopravnich kolejich pfevazuji prazce betonové SB5 a SB8 (r. v. 1984 — 1997),
vyskytuji se v mensim poctu i PB3 z roku 1988, hlavné v kolejich ¢. 12 a 14, které byly
rekonstruovany v roce 2004. Manipulaéni koleje maji prazce prevazné dievéné, jak
tvrdé tak i mékké, kde rozpéti roku vyroby je 1949 — 1995. Podkladnice T5, S4, S4 pl.
Rozd¢leni prazcii kolejového rostu je ,,c“ v celé stanici, kromé koleji €. 10, 12 a 14, kde
bylo pfi rekonstrukci pouzité rozdéleni ,,d*.

Koleje ve stanici jsou stykované, bezstykova kolej je ziizena pouze v koleji €. 1
v délce 341 m, koleji ¢. 12 v délce 340 m a koleji ¢. 14, kde je bezstykova kolej dlouha
316 m.

4.2.8. Zelezniéni spodek

Znojemské zhlavi v zelezni¢ni stanici je umisténo v ndsypu a je odvodnéno pomoci
nezpevnénych ptikopli po obou strandch Zelezni¢niho télesa, které jsou zaudstény do
propustku vev. km 169,063 (= 61,072) a mostu vev. km 169,517. Zbyvajici ¢ast
stanice je umisténa v irovni okloniho terénu az po piejezd v km 170,093 za vyhybkou
¢. 31, lezici na jihlavském zhlavi, kde je Zelezniéni téleso tvoreno zafezem. Tento zafez
je odvodnén také oboustranné vedenymi nezpevnénymi piikopy, do kterych je svedena
voda z prahovych vpusti umisténych ptred piejezdem napfi¢ pozemni komunikaci, a
které pokracuji smérem na zastavku Cichov.

Projektova dokumentace odvodnéni stanice neni k dispozici, proto je systém
odvodnéni nejasny a da se pouze usuzovat podle Sachet, které jsou vidét. Stejné tak uz
jsou nedostupné dokumenty, které by dokladaly rozvody vody po stanici, pfedev§im do
vodarny a k napéjecim stojaniim pro parni lokomotivy, popft. pitné vody.

Geotechnicky prizkum v této stanici nebyl nikdy provadén, proto neni k dispozici
ani hodnota modulu pfetvarnosti na plani Zelezni¢niho spodku. Pouze podle vystupti dat
z méficich vozi, které monitoruji pravidelné stav GPK, lze usuzovat, Ze jeho hodnota je
dostate¢na, protoze odchylky parametr koleje mezi jednotlivymi jizdami tohoto vozu
jsou minimalni. Pfi vizudlni prohlidce stanice téZ nebyla zjiSténa zZadna blativa mista
nebo jiné znamky poSkozeni koleje, které by signalizovaly zavady na Zelezni¢nim
spodku.

4.2.9. Stavby zelezni€niho spodku

V obvodu stanice lezi v km 169,063 na trati 1201 a v km 61,072 na trati 1241
deskovy propustek, jehoz svétlost je 1 m a Sitka 17 m. Je umistén napti¢ kolejemi
znojemského zhlavi a svadi vodu z pfilehlych otevienych ptikopl s nezpevnénym
dnem. Jeho ptesypavka je 0,85 m. Vkm 169,517 se nachdzi most jehoz délka
pfemosténi 2,57 m a celkova Sitka opér je 57,9 m. Jeho presypavka je také 0,85 m a
prochazi napftic celou stanici.

4.3. Zarizeni pro prepravu osob, zavazadel, nakladovy
obvod

4.3.1. Zafizeni pro prepravu osob a zavazadel

Vypravni budova je umisténa mezi kolejemi, kde je patrna podobnost s vypravni
budovou v zst. Usti nad Orlici nebo zst. Hulin. Pfichod a odchod na nadraZi je pro
cestujici z mistni komunikace (Nadrazni ulice) ptes piejezd, ktery je v koleji €. 10 a
vkm 169,932. Piejezd je zabezpeceny mechanickymi zavorami. Prednadrazi zde
prakticky neexistuje. Par parkovacich mist je pouze na prostoru mezi WC pro cestujici ,
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které jsou umistény mimo vypravni budovu, a mobilni bunikou ve vlastnictvi SSZT
Jihlava. Tésn¢ vedle WC je umistén stojan na kola, chranény stiiskou.

Ve vypravni budové je dopravni kancelaf, socialni zatizeni pro personal, ¢ekarna a
vydejna jizdenek. V hornich patrech budovy jsou soukromé byty. Za vypravni budovou,
ve sméru pristupu na II. nastupiste, stoji budova v které je obCerstveni. Mezi t€mito
budovami jsou lavicky pro cestujici.

Ve stanici je zifizeno pét uroviiovych nastupist’, a to:
- ukoleje €. 1 v délce 274 m, sypané s obrubniky Tischer,

- ukoleje €. 2 v délce 293 m, sypané s obrubniky Tischer, v ¢asti pfed vypravni
budovou a pied bufetem vypanelované,

- ukoleje €. 3 v délce 255 m, sypané s obrubniky Tischer,

- ukoleje €. 10 v délce 210 m, sypané s obrubniky Tischer, v ¢asti mezi vypravni
budovou a urovni konce kusych koleji vypanelované, v ¢asti pred vypravni
budovou je zamkova dlazba,

- ukoleje €. 12 v délce 178 m, sypané s obrubniky Tischer.

K informovéani cestujicich se pouziva oznaceni ,,Nastupisté I pro koleje ¢. 1, 2, 3,
pro koleje ¢. 10 a 12 oznaceni ,,Nastupiste 11°.

Piechody pro cestujici jsou ziizeny:
- vkm 169,796 ptes koleje €. 2, 1 a 3,
- vkm 169,846 ptes koleje €. 2, 1 a 3,
- vkm 169,900 pies koleje ¢. 2 a 1,
- vkm 169,762 ptes kolej ¢. 10,
- v km 169,820 pfes koleje ¢. 10, 12, 14 a 16.

4.3.2. Nakladovy obvod

Nékladovy obvod lezi naproti vypravni budovy u koleje €. 7. Jeho soucasti je volna
skladka , ktera zacind v Grovni ndvéstidla Sc5 a pokracuje ve sméru rostouci
kilometraZze az k bo¢ni ramp¢ se skladistém. Okolo této rampy je pfijezd na volnou
skladku, pomoci ucelové komunikace, jejiz povrch tvoii zulové kostky. Na této volné
skladce jsou umistény elektrické stojany pro pouZiti ptipadné mechanizace. Odvodnéni
této plochy je pomoci prahovych vpusti umisténych podél koleje ¢. 7 a do oteviené¢ho
nezpevnéného piikopu , ktery vede po hranici draZzniho pozemku. Prahové vpusti jsou
svedeny zakrytym piikopem k mostu v ev. km 169,517, ktery lezi na znojemském
zhlavi a vede napfi¢ kolejemi pies celou S$itku stanice. Povrch volné skladky je
betonovy.

Do skladisté a na bo¢ni rampu je ptistup po schodech umisténych podél koleje €. 7.
Pres délku skladisté je vyska hrany rampy snizend, na konci skladisté je 1,10m nad
temenem kolejnice a pokracuje ve stejné vySce az na konec rampy. Na tu je pfistup pro
tézkou mechanizaci zajiStén pomoci najezdové plochy. Rampa je umisténa od osy
koleje v proménné vzdalenosti 1,63 - 1,68 m. Za bo¢ni rampou je dalsi volna skladka
podél vyhybky €. 25, jeji povrch je tvofen betonovymi silnicnimi panely a pokracuje az
k hospodaiskym budovam SDC Jihlava. Odvodnéni je opét do nezpevnéného piikopu
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na hranici drazniho pozemku. U koleje je hrana skladky tvofena betonovymi silni¢nimi

obrubniky.

Piijezd na nakladovy obvod je po ucelové komunikaci pies piejezd v km 170,093 a
odbocenim za budovami TO Jihlava doleva.

4.4. Zabezpefovaci zarizeni

4.4.1. Stani¢ni zabezpecfovaci zarizeni (SZZ)

Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpecovacim zatfizenim 2. kategorie se
svételnymi na sobé zavislymi navestidly s rychlostni signalizaci a s elektromotorickymi

pfestavniky.
Tabulka 6 -

Seznam hlavnich navéstidel a

jejich predvésti.

Seznam ostatnich

neprenosnych navéstidel platnych pro posun.indikatoru a navést. pro zkousku brzdy

Naveéstidlo,

Poloha v

Odkud se

Rozsviceni

Poznamky

druh a oznaceni

Oznacnik

S 3a
Svételné seradovaci

naveéstidlo Se 3
Svételné odjezdové
naveéstidlo
S 14
Svételné odjezdové
naveéstidlo

km

169,509

169,530

S 10
Svételné odjezdové

169,540

obsluhuije

Oznacnik 168,891
Svételné odjezdové
C v s St. 1
naveéstidlo 169,266 sienalista
S1a g
Svételné odjezdové
© v s St. 1
naveéstidlo 169,340 . .
signalista

“”

“”

“

Svételnd predvést Pf 59,891 . St. 1 elektrické Plati k vjede\{é.mul navéstidlu L,
L signalista zavisla.
Vjezdové navéstidlo od
Svételné vjezdové st.1 Krahulova. Je opatfeno PN a
naveéstidlo 60,854 signa;lista elektrické | telefonem. Vzdalenost od vyh.c. 2
L je 283 m. Vzdalenost oznacniku

Svételnd predvést Pf 167,790 ' St. 1 elektricke Plati k vjezdovému’névéstidlu ZL,
7L 5|ﬁnallsta zavisla.
Vjezdové ndvéstidlo od Starce. Je
Svételné vjezdové St.1 opatrfeno PN a telefonem.
navéstidlo 168,841 signa'ulista elektrické | Vzdalenost od vyh.c.1je 178 m.
ZL Vzddlenost oznacéniku od vyh.¢. 1

je128 m.
Neproménné naveéstidlo

elektrické

elektrické

169.412 -1 “ i .¢. 4.
navéstidlo Se 1 69.4 Plati pro posun z kol. ¢. 4
Skupinové svételné

sefadovaci 169,482 - - Plati pro posun z koleji €. 6 a 8.

“”

od vyh.C. 2 je 223 m.
Neproménné naveéstidlo

Plati pro odjezd do Krahulova /
Starce z kol.¢. 1a. Je opatfeno PN
a ndvésti , Posun dovolen”.
Plati pro odjezd do Krahulova /
Starce z kol.¢. 3a. Je opatfeno PN
a ndvésti , Posun dovolen”.

Plati pro odjezd do Krahulova /
Starce z kol.¢. 14. Je opatfeno PN
a naveésti  Posun dovolen”.
Plati pro odjezd do Krahulova /
Starce z kol.¢. 10. Je opatfeno PN

a ndvésti , Posun dovolen”.
Plati pro odjezd do Krahulova /
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Navéstidlo,
druh a oznaceni

Poloha v
km

Odkud se
obsluhuje

Rozsviceni

Poznamky

naveéstidlo
S12

Starce z kol.¢. 12. Je opatfeno PN
a navésti ,,Posun dovolen”.

Svételné cestové

Plati pro odjezd do Krahulova /

navéstidlo 169,619 Starce z kol.€. 3. Je opatfeno PN a
Sc3 navesti ,Posun dovolen”.
Svételné cestové Plati pro odjezd do Krahulova /
naveéstidlo 169,580 “ -1 Starce z kol.c. 1. Je opatfeno PN a
Sc1l navesti ,Posun dovolen”.
Svételné cestové Sst.1 Plati pro odjezd do Krahulova /
naveéstidlo 169,627 o elektrické | Starce z kol.C. 5. Je opatfeno PN a
signalista Cw “
Sc5 navesti ,Posun dovolen”.
Svételné cestové Plati pro odjezd do Krahulova /
naveéstidlo 169,625 -1 -1 Starce z kol.C. 2. Je opatfeno PN a
Sc2 navesti ,Posun dovolen®.
Svételné odjezdové St.2 Plati pro odjezd do Bransouz
naveéstidlo 169,776 o elektrické z kol €. 14. Je opatfeno PN a
signalista Cx “
L14 navesti ,Posun dovolen®.
Svételné odjezdové Plati pro odjezd do Bransouz
naveéstidlo 169,796 “ -1 z kol.€. 12. Je opatfeno PN a
L12 navesti ,Posun dovolen®.
Svige\igst?;?gszaa 169,798 “ - Plati pro posun z kol. ¢. 16.
Svételné odjezdové Plati pro odjezd do Bransouz
naveéstidlo 169,825 -1 -1 z kol €. 10. Je opatfeno PN a
L10 naveésti ,Posun dovolen®.
Svételné odjezdové Plati pro odjezd do Bransouz
naveéstidlo 169,934 “ -1 z kol.¢. 5. Je opatfeno PN a
L5 naveésti ,Posun dovolen”.
Svételné odjezdové Plati pro odjezd do Bransouz
navéstidlo 169,955 z kol.¢. 3. Je opatfeno PN a
L3 navesti ,Posun dovolen”.
Svételné odjezdové Plati pro odjezd do Bransouz
navéstidlo 169,988 z kol.¢. 1. Je opatifeno PN a
L1 naveésti ,Posun dovolen”.
Svételné odjezdové Plati pro odjezd do Bransouz
navéstidlo 169,995 “ z kol.¢. 2. Je opatifeno PN a
L2 navesti ,Posun dovolen”.
Oznacnik 170,286 - - Neproménné naveéstidlo.
Vjezdové ndvéstidlo od Bransouz.
Svételné vjezdové Je opatfeno PN a telefonem.
naveéstidlo 170,336 “ - Vzddlenost od vyh.¢. 31 je 259 m.
S Vzddlenost oznacéniku od vyh.c. 31
je 187 m.
Svételna predvést Pf 171,036 y " Plati k vjezdov,ér.nu, naveéstidlu S,
S zavisla.

Vyhybky €. 17 a 20 jsou stavény rucné a nejsou zajistény. Vyhybka ¢. 101, je také
stavéna ru¢ng, je opatfena vyménovym zamkem, kdy vyména je uzamcena v zakladni
poloze do pifimého sméru.
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Zbyvajici vyhybky ve stanici jsou prestavovany elektromotoricky a jsou zajistény
elektromotorickym prestavnikem.

V kolejisti stanice jsou také umistény CEtyii vykolejky. Poloha, stavéni a zpusob
zabezpeceni jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

Tabulka 7 — Seznam za¥izeni boéni ochrany

km poloha \ v koleji ¢. \ Obsluha Zabezpeceni
7 stavéni kdo
_
Vk 2 169,627 Ustfredné Sig naI St1 em.prest.
2N vym.zam jednoduch.

4.4.2. Prejezdové zabezpecovaci zafizeni (PZZ)
V obvodu stanice (mezi vjezdovymi navéstidly) dochazi ke tfem kiiZenim drdhy
S pozemnimi komunikacemi, z toho ptejezd v km 168,863 pted stanici ze sméru od
Brna a Znojma je dvoukolejny. Piejezd v km169,932 je umistén v koleji €. 10 a je pies
n¢j vedena pfistupovd cesta na nadrazi. Posledni piejezd se nachézi za posledni
odjezdovou vyhybkou ¢. 31 vkm 170,093. Zabezpeceni téchto piejezdl je patrné
Z nasledujici tabulky.

Tabulka 8 — Prehled piejezdového zabezpedovaciho zarizeni v obvodu stanice

Poznamka
(km prejezdnikd, poloha ovl. obvodu a
pod.)

kontrol. zafizeni v ZST OkF¥isky — St. 1
. a v DK ZST Okfidky
igg'gsz | I.S'l!r‘r.]/IZES PZS 35LI zatatek ovlad. Useku od Sc v km 168,060
! zacatek ovlad. useku od Sc v km 60,265
konec ovlad. useku v km 169,685
kontrol. zafizeni v ZST Ok¥isky — St.2
EZ zavisly na ndvéstidle

oy . . kontrol. zafizeni v ZST Ok¥isky — St.2
170,093 | Ucelova komunikace PZS 3SLI konec ovlad. tseku v km 170,703

Poloha Druh Typ a kategorie

(km) komunikace PZz

169,932 | Ucelova komunikace PZM 2

5. Prehled vychozich podkladu

5.1. Zakladni pozadavky na reSeni stavby

- navrh konfigurace kolejisté stanice z divodu jeji modernizace v souladu s
CSN, piedpisy CD a SZDC,

- navrh nastupist’ podle poZadavkiit RCP Brno a vyfeSeni pfistupu na tato
nastupisté (pozadovano 1x ndstupiste 160 m pro osobni vlaky, 2x nastupiste
220 m pro rychliky, 1x 120 m néstupiSté pro odstavovani osobni vlakli od
Znojma a 1x 120 m dlohé nastupisté pro odstavovani osobnich vlakt od Brna),

- navrh pouzitého materialu (novy, uzity, regenerovany).
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5.1.1. Zakladni technické udaje jsou dany:

zadanim diplomové prace,

- technickou dokumentaci spravce zafizeni — ndkresny pichled Zelezni¢niho
svrsku, pasport zelezni¢niho svrsku, pasport zelezni¢niho spodku, kopie
stani¢niho planu,

- jednotnou zelezni¢ni mapou,
- stani¢nim planem,

- Stani¢nim fadem zst. Okfisky, s platnosti od 1. 10. 2005.

5.1.2. Kopie katastralni mapy
- kopie katastralni mapy v méftitku 1:2280, mapovy list se zakresem pozemkil
ZE — podklad SDC Jihlava.
5.1.3. Udaje o pozemcich a vlastnicich
- aktualni vypisy zKN, ZE a informace o pozemcich sousedicich — poklad
SDC Jihlava.
5.1.4. Geodetické podklady

- na zdklad¢ zadani diplomové prace katedrou, poskytlo zamétfeni skute€ného
stavu SZDC a. s., Stfedisko Zelezni¢ni geodézie Olomouc, s laskavym
svolenim Ing. Klvani.

5.1.5. Obecné zavazné pravni predpisy, normy a predpisy CD,
SZDC

- Zakon ¢. 50/1976 Sb., stavebni zakon ve znéni pozdéjSich piedpist a jejich
provadécich vyhlasek v platném znéni, v€etné souvisejicich predpist,

- Zakon C. 266/1194 Sb., zdkon o drahach, v platném znéni vetné provadécich
vyhléasek v platném znéni,

- VyhlaSka ¢. 369/2001 Sb., kterou se stanovi obecné technické poZadavky
zabezpeCujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,

- Zékon ¢. 275/2002 Sb. ,,0 odpadech*(kterym se méni zédkon ¢. 185/221 Sb.)

- Vyhlaska ¢. 381/2001 Sb. Ministerstva Zivotniho prostiedi, kterou se vyhlaSuje
katalog odpad,

- Technické kvalitativni podminky staveb CD v platném znéni (dale TKP),
- Technické normy — CSN, CSN ISO, CSN EN, TNZ; drazni piedpisy a piedpisy

SZDC, smérmnice, opatteni CD a SZDC, vyhlaska MD CR, vzorové listy, TKP
staveb pozemnich komunikaci.
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6. Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni
objekty

6.1. Stavebni objekty:
SO 01 Zelezniéni svriek a spodek

7. Prehled PS a SO podléhajicich technicko-
bezpeénostni zkousce

Podle zékona o drahéach €. 266/1994 Sb. ve znéni novelizace musi pfislusny Drazni
ufad rozhodnout o zavedeni zkuSebniho provozu , stanovi podminky a délku trvani
zkusebniho provozu stavby drahy.

Dale podle téhoz zdkona budou pied zavedenim zkuSebniho provozu provedeny
technicko-bezpecnostni  zkousky jednotlivych technologickych a stavebnich ¢asti
stavby. Rozsah a podminky technicko-bezpecnostni zkousky stanovi podle charakteru
stavby provadéci vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se provadi stavebni a technicky fad
drah. Zhotovitel stavby zajisti na svoje ndklady provedeni ovéfovacich méfeni,
kontrolnich zkousSek, vychozich revizi a prohlidek, které jsou podminkou pro zahéjeni
technicko-bezpecnostni zkousky.

Pted zavedenim urcenych technickych zatizeni do provozu musi byt schvalena jejich
zpusobilost, vydani platného priikazu zpusobilosti zajisti zhotovitel na svoje naklady.
Urcena technickd zatizeni, podminky pro jejich provoz, konstrukei a vyrobu stanovuje

W

provadéci vyhlaska &. 100/1995 Sb. v platném znéni — Rad urdenych technickych
zatizeni.

8. Prehled vlastnikl a spravcu HIM

Majitelé hmotného investi¢éniho majetku, jichz se stavba dotkne, jsou:

» Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s. o., Dlazdéna 1003/7 110 00 Praha 1,
spravcem jejiho majetku je SDC Jihlava, Pavovska 2a, 586 01 Jihlava,

> Ceské drahy, a.s., Nabiezi Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1 spravcem
majetku je RSM Brno, Kounicova 26, 611 43 Brno,

» Lesni spole¢nost Jihlava, a.s., Pavovska 3172, 586 01 Jihlava.

9. Clenéni projektové dokumentace

A. Prtivodni zprava
B. Stavebni technické zprava

C. Vykresova ¢ast
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1. Navrh variant

Na zaklad¢ zadani diplomové prace, pozadavkii na modernizaci a pozadavki RCP
Brno, po pési prohlidce, prozkoumani fotodokumentace a technickych podkladd, byly
navrzeny dvé varianty modernizace, Z nichz jedna bude vybrana a dale rozpracovana.
Schémata jednotlivych variant véetné¢ ptivodniho stavu jsou v piiloze A.2.1, A.2.2, a
A.2.3 této zpravy.

1.1. Varianta A

Varianta A vychéazi z pfedpokladu vyuziti stavajictho zemniho télesa, umélych
staveb a zachovani budov, zachovani nakladového obvodu a pfistupii na nadrazi.
Snahou je, napojit se na stavajici tratové koleje ve vSech smérech a nezaséhnout do
pozemkil a zafizeni jinych vlastnikli, nez téch, kterych se stavba pfimo tykd a jsou
uvedeni v odstavci 9 této zpravy. DalSi snahou této varianty je, aby naklady na

v v

pohodli pfi cestovani po Zeleznici a sluzeb s tim souvisejicich.

1.1.1. Smérové a sklonové pomeéry

Na znojemském zhlavi ziistanou poloméry obloukt se stavajicimi parametry, jak od
Znojma na 3. kolej, tak 1 od Brna na 1. kolej. Za stanici smérem na Jihlavu zistane také
oblouk se stavajicimi parametry. Pribézna tratova kolej €. 1 zlistane zhruba ve stavajici
0se.

Sklonové poméry budou upraveny tak, aby se napojovaly na sklony na zacatku a
konci stanice a aby vSechny koleje mély stejnou niveletu v oblasti nastupiSt’, vypravni
budovy a jihlavskéhoského zhlavi. Koleje ve stiedni ¢asti stanici budou vodorovné.

1.1.2. Vyhybky a vyhybkové konstrukce
Vyhybky znojemského zhlavi €. 1, 2, 3, 4, a 5 zGstanou stejnych typi i1 transformaci.
U ostatnich vyhybek dojde k jejich vyméndm v zavislosti na navrzené konfiguraci
kolejisté. Dalsi snahou je, odstranit z kolejisté stupnové vyhybky a nahradit je
vyhybkami pomérovymi.

1.1.3. Staniéni koleje

Je navrzeno Sest dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4, 8, 10), z toho Ctyfi jsou prubézné (1,
2, 3, 10) a dve kusé (4, 8). Kusé koleje jsou uréeny pro soupravy 814/914 a motorové
vozy fady 810 pouzivané na trati Znojmo — Okfisky.

Manipulac¢ni koleje budou tii, z toho 2 pritbézné (¢. 5 a 12) a jedna kusa (¢.6).

Ugelové koleje budou také ti. Jsou to koleje ¢&. 2a, 5a a 14.

1.1.4. Nastupisteé

Diky zméné konfigurace kolejisté bude mozné zfidit tfi ostrovni mimouroviiova
nastupiSté¢ s ndstupni hranou 550 mm nad TK. Nastupisté¢ €. I bude ziizeno mezi
dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 3 v délce 220 m. Cast nastupisté bude zastiesena. Néstupisté
¢. II bude u dopravnich koleji €. 2 a kusé koleje ¢. 4. Zrcadlové bude umisténo
nastupisté¢ €. III u kusé dopravni koleje ¢. 8 a dopravni koleje ¢. 10. Délka téchto
nastupiSt’ bude navrzena na 160 m a opét budou Castecné zastieSena.
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Pfistup na néstupisté¢ ¢. I bude uroviiovym pifechodem pies koleje ¢. 2 a 1,
bezbariérovy ptistup bude umoznén najezdovou rampou ve sklonu daném CSN.

1.1.5. Nakladovy obvod

Na zéklad¢ nevyuzitého skladist¢ bude toto odstranéno a délka bo¢ni rampy bude
prodlouzena, v pfipad¢ nutnosti bude upravena i1 stavajici ¢ast nakladaci rampy. Na
volné skladce vlevo, proti kilometrdzi, budou umistény nové prahové vpusti pro
odvodnéni nakladisté véetné Gpravy hrany nakladisté smérem od manipulacni koleje ¢.
5. Na konci kusé ucelové koleje 5a bude vybudovana garaz pro potieby SDC Jihlava.
Soucasna garaz na kusé koleji €. 14 zlistane zachovana.

1.1.6. Pristup na nadrazi

Stavajici piistup zlstane zachovan, pouze dojde ke zmén¢ prejezdové konstrukce a
jeho zabezpeceni, kdy mechanické zabezpeCovaci zatizeni bude nahrazeno svételnym
zabezpeCovacim zafizenim. Budou odstranény mobilni bunky vpravo vedle tohoto
prejezdu, které jsou ve vlastnictvi SSZT Jihlava.

1.1.7. Vlecka, remiza

Na zaklad¢ nezajmu vlastnikli o provozovani svého zatizeni, bude snesena vyhybka
¢. 6 , kterd je v majetku vleCkafe a nahradi se kolejovym polem, stejné tak budou
sneseny manipulacni koleje €. 18 a 20 bez ndhrady, v€etné vyhybky ¢. 20.

1.1.8. Zelezniéni svrsek

Do kolejisté v obvodu stanice budou pouzité sestavy zelezni¢niho svrsku s ohledem
na Gcelnost a finan¢ni stranku stavby (material uzity, regenerovany, novy).

1.1.9. Zelezniéni spodek

Jak bylo vyse uvedeno, zelezni¢ni téleso zlstane zachovano, dojde pouze ke zlepSeni
plan¢ Zelezni¢niho spodku, stavajici stavby Zelezni¢niho spodku budou zachovény a
vyuzity pii modernizaci.

1.1.10. Rychlosti ve stanici

Na Jihlavskéském zhlavi bude moZné vSechny vyhybky umisténé v obloucich
pojizdét rychlosti 60 km/hod Vv obloucich navazujicich na obé tratové koleje, kromé
spojek mezi konci vyhybek ¢. 1 a 2 a ¢. 3 a 5, kde bude rychlost 40 km/hod.. Na
vyhybce ¢. 4 v odbo¢ném sméru bude umoznéna rychlost 40 km/hod. Odboc¢na vétev
této vyhybky mifi na sudou skupinu koleji. Diky umisténi ostrovniho mimotroviiového
nastupisté s nastupni hranou 550 mm nad TK a uroviiovému piistupu, bude rychlost
Vv obvodu celé stanice 50 km/hod.

V dopravnich kolejich ¢. 1, 2, 3 a 10 bude max. rychlost 50 km/hod, na kusych
dopravnich kolejich ¢. 4 a 8 bude 40 km/hod, na manipulac¢nich a ucelovych kolejich ¢.
5, 6, 12, 2a, 5a, bude max. rychlost 40 km/hod, v ucelové koleji ¢. 14 bude max.
rychlost 30 km/hod..

Varianta A je zndzornéna na obrazku €. 1 a v ptiloze A.2.2.
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Obrazek 1 — Dopravni schéma varianty A
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2. Varianta B

Varianta B je pojata velkoryse bez ohledu na finan¢ni stranku stavby a navrhuje
kompletni rekonstrukci stanice, véetné demolic a novostaveb, vybudovani pfednadrazi a
nového nakladového obvodu.

.2.1. Smérové a sklonové poméry

U této varianty je snahou zvétsit poloméry oblouki tak, aby bylo mozné provozovat
ob¢é zhlavi rychlosti 80 km/hod. V tom piipadé bude tedy nutné upravit téleso
zelezni¢niho spodku, vykoupit pozemky soukromych vlastnikii a upravit osy do vSech
tratovych koleji v€etné zmirnéni velikosti sklonl. Zaroven dojde k posunuti vSech
ptejezdll, ipravam zabezpecovaciho zatfizeni, posunuti navéstidel a predvésti na novou
zabrzdnou vzdalenost.

1.2.2. Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Bude tfeba nakonfigurovat kolejist¢ a vyhybky tak, aby bylo mozZné pojizdét
dopravni koleje 1, 2, a 3 rychlosti 80 km/hod, ostatni dopravni koleje rychlosti 60
km/hod a manipula¢ni koleje rychlosti 40 km/hod.

1.2.3. Staniéni koleje

Je navrZeno Sest dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4, 6 a 8) Ctyfi manipula¢ni koleje (€. 5,
7,10 a 12) a dvé ucelové kusé koleje pro potieby SDC Jihlava (€. 2a a 7a), pfi¢emZ na
koleji 7a bude vybudovana garaz pro mechanizaci. VSechny dopravni i manipula¢ni
koleje jsou prabezné.
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1.2.4. Nastupisté

Budou vybudovana tii nova nastupisté, vSechna ostrovni mimouroviiova s nastupni
hranou 550 mm nad TK s mimotroviiovym pfistupem, ktery bude realizovan pomoci
podchodu. Vstup do podchodu bude po schodisti s umisténim pied vypravni budovou.
Na kazdé nastupisté bude piichod také po schodisti, bezbariérovy ptistup bude zajistén
pomoci vytahtll, umisténych vedle vstupi. Podchod je navrzen pod kolejemi €. 1, 2, 4, 6,
8 a 10.

Délka nastupisté €. I je navrzena 220 m, nastupist’ ¢. I a III po 160 m. VSechna
nastupisté budou zastieSena po celé délce.

Vpravo vedle néstupist’ bude zfizen sluzebni piechod pies koleje az po kolej €. 3.

1.2.5. Nakladovy obvod

Soucasny nakladovy obvod bude odstranén a uvolni misto pro zfizeni nového
zelezni¢niho télesa, na kterém bude umisténa ¢ast nového kolejiste.

Dale bude uskuteénéna demolice gardze na koleji 18a, ktera stoji v misté zfizeni
nového nékladového obvodu, spolu s pfidruzenymi t€elovymi budovami u koleje €. 16.

Novy nakladovy obvod se umisti vlevo vedle vypravni budovy, bude se na ném
nachdzet bo¢ni rampa a dvé volné skladky. Ptijezd na ndkladisté je situovéan na cestu,
ktera vede okolo remizy mezi rodinnymi domky a je vylsténa na mistni komunikaci
obce. Tato piistupova cesta bude nov¢ ziizena.

1.2.6. Pristup na nadrazi, vypravni budova

Vypravni budova, ktera se v soucasnosti nachazi uprostied kolejisté, bude odstranéna
spolu s WC a bufetem. Dojde k vybudovani nové, do které se bude vstupovat piimo
z ptednadrazi. Dojde k demolici obou stavédel (St. 1 stoji v soucasnosti také uprostied
kolejisté) a zabezpecovaci zafizeni se pfemisti do vypravni budovy, odkud se budou
obsluhovat vyhybky a navéstidla celé stanice. Ve vypravni budoveé bude umisténo 1 WC
pro cestujici a obcerstveni. Pfed vstupem do vypravni budovy se zfidi pfednadrazi
vcetné parkovacich mist pro cestujici a to se napoji pfimo na Nadrazni ulici.

1.2.7. Vlecka, remiza

Na zéklad¢ nez4jmu vlastnikii o provozovani svého zatfizeni, bude snesena vyhybka
¢. 6, kterd smétuje na vlecku, stejné tak budou sneseny manipulacni koleje ¢. 18 a 20
bez nahrady, vcetné vyhybky ¢. 20.

1.2.8. Zelezniéni svréek

V dopravnich kolejich se uvazuje onovych pomérovych vyhybkach UIC60 na
betonovych prazcich, kolejovy rost bude tvoren kolejnicemi UIC60 a betonovymi prazci
pro pruzné upevnéni kolejnic, vSe jako material novy. Je navrzeno ,,u* rozdéleni
betonovych prazci.

V manipulaénich a ucelovych koleji budou pouZité nové kolejnice S49 na uZitych
prazcich SB8 s podkladnicemi S4 pl. a svérkami ZS4. Upeviiovaci soucasti bude
poZadovan novy.

Ptes vSechny koleje ve stanici véetné vyhybek ve zhlavich bude zfizena bezstykova
kolej.
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1.2.9. Zelezniéni spodek

Pti modernizaci bude navrzen novy typ télesa Zelezni¢niho spodku, vSechny stavby
na soucasném zelezni¢nim spodku bude odstranény a vybudovéany podle potieby znovu,
vcetné odvodnéni a inzenyrskych siti.

1.2.10. Rychlosti ve stanici

Smér ZNOJMO

1.

Varianta uvazuje s max. rychlosti do dopravnich kolejil, 2, a 3 80 km/hod, do koleji
4,6, a 8 s rychlosti 60 km/hod.

Povolena maximalni rychlost v manipula¢nich a uc¢elovych kolejich bude 40 km/hod.

Obrazek 2 — Dopravni schéma varianty B
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3. Vyhodnoceni a vybér navrzenych variant

Mezi obéma variantami je obrovsky rozdil. Ta prvni vychéazi z co nejvétsiho vyuziti
stavajiciho stavu, snazZi se s co nejmenSim objemem financi zlepSit ucelnost kolejisté a
podminky pro lepsi cestovani a sluzby na Zeleznici. Druhd varianta naopak pfedpoklada
kompletni rekonstrukci celé stanice prakticky od zékladl. Je v podstaté jistou
subjektivni ptfedstavou, jak by méla vypadat Zelezni¢ni stanice s kvalitnimi sluzbami
pro cestovani po draze na regionalnich a celostatnich trati. Z navrhu je patrné, Ze objem
finan¢nich prostiedk je fadoveé nekde jinde.

V soucasné dobé¢, kdy se projevuje snizeny zajem cestujicich, ale i prepravctl, 0
vyuzivani sluzeb na zeleznici, pifevazné na regiondlnich a celostatni tratich nizsi
kategorie, kdy lobby silni¢nich dopravcii je obrovské a ¢im dal vice se snazi tlacit
piepravu zbozi na jiz dost preplnéné silnice, je tfeba vychazet z reality a vyuzit kazdé
moznosti modernizace, protoZe objem financi, které se investuji do modernizace
zelezni¢ni dopravni infrastruktury regionalnich a celostatnich trati, neni schopen pokryt
jejich pozadavky. V dob¢, kdy vétSina regiondlnich trati lezi v piivodni ose a na
zemnich télesech, které¢ byly vytvofeny na konci 19-t¢ho a v prvni poloviné¢ 20-tého
stoleti, je tfeba vyuZzit toho, aby se provedla jakdkoliv modernizace, kterd zlepsi a
zkvalitni podminky pro vyuZivani Zelezni¢ni dopravni cesty, kulturu cestovani a
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podminky pro ptepravu osob a zbozi. Jak bylo vySe uvedeno, dilezita je finan¢ni otazka
investi¢ni akce. Proto jsem si zvolil pro svoji diplomovou praci variantu A, ktera bude
dale rozpracovana.
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Foto 1 — Vjezd do stanice na znojemské zhlavi od Znojma a Brna

Foto 2 — Dvoukolejny piejezd v km 168,863 od Znojma a v km 60,874 od Brna
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Foto

3 — Vjezdova vyhybka ¢. 1 od Znojma
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Foto 6 — Vyhybky €. 2 a 3 ve sméru do stanice lezici v 1. koleji
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Foto 8 — Vyhybka ¢. 4 a odboc¢eni na sudou skupinu koleji
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Foto 10 — Vle¢ka Lesni spole¢nos
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Foto 12 — Vlevo je vidét odvodnéni , otevieny nezpevnény prikop, ktery vede az k mostu v km 169,517
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Foto 14 — Pohled do stanice z vyhybky ¢. 8
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Foto 16 — Pohled na stavédlo St 1 smérem od vypravni budovy z koleje ¢. 4
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Foto 18 — Pohled do stanice smérem po prvni koleji od vyhybky &. 15
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Foto 19 — Pohled na byvaly strazni domek z koleje ¢. 7

¥

Foto 20 — Uroviiova nastupi§té s nastupni hranou Tischer u 1., 2. a 3. koleje
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Foto 24 — Kusa kolej ¢. 8, v pozadi je vidét bufet a vypravni budovu

(42)



Modernizace zst. Okiisky PRILOHA A.1 — Fotodokumentace

> ol

Foto 25 — Zde je vidét ukonceni nastupist’ u koleji ¢. 10 a 12

Foto 26 — Odboceni na remizu z koleje ¢. 16 vyhybkou ¢&. 20, majetek RSM Brno

(43)
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Foto 28 — Pristup na nastupisté u Kkoleje ¢. 12, dale pokracuje sluZebni piechod pies kolej ¢. 14 a 16
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Foto 30 — Pohled na skladi§té a bo¢ni rampu od bufetu, je vidét i sluZebni pirechod ke skladisti
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Foto 32 — Detail hrany bo¢ni rampy
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Foto 34 — Pohled na bufet smérem od 7. koleje
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Foto 35 — Pristupova komunikace na volnou skladku podél bo¢ni rampy

Foto 36 — Pohled na nakladisté od skladisté
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Foto 37 - Prijezd na nakladisté podél budov SDC Jihlava

Foto 38 — Volna sklddka mezi rampou a budovami SDC Jihlava
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Foto 39 — Pohled na stejnou skladku ze sméru od kolejisté

Foto 40 — Najezd na bo¢ni rampu
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Foto 42 — Pohled na vypravni budovu od vyhybky ¢. 25
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Foto 43 — Nastupisté u Kkoleje ¢. 2 podél vypravni budovy

T

Foto 44 — Pohled na kolej ¢. 10 podél vypravni budovy ze strany od Nadrazni ulice
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Foto 45 — Plocha pro cestujici mezi bufetem a vypravni budovou
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Foto 46 — Matec¢na kolej smérem od KV ¢&. 22
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Foto 48 — Socialni zaFizeni pro cestujici
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Foto 49 — Pristupova komunikace na nadraZi, pohled od vypravni budovy

\

Foto 50- Pristup na nadrazi z Nadrazni ulice
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Foto 53 — Pohled na vypravni budovu a nastupisté u koleji ¢. 1, 2, 3 od konce stanice
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Foto 54 — Jihlavskéské zhlavi ve sméru od KV ¢. 25
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Foto 56 — Vyhybky €. 29, 30 a 31 jihlavského zhlavi
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Foto 57 — Pohled na zahlavi stanice ve sméru na Jihlavu
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Foto 58 — U&elova komunikace z NidraZni ulice a prejezd v km 170,093
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Foto 60 — Vjezd do stanice ze sméru od Jihlavy pi‘es vjezdovou vyhybku ¢&. 31
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1.

1.1.

1.1.

1.1.

I 4

Identifikaéni udaje stavby

Stavba

Néazev Modernizace zst. Oktisky

Misto stavby k. 0. Oktisky, Zelezni¢ni stanice Okfisky

Kraj Vysoc¢ina

1. Investor

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s. 0., D1azdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC 7099 42 34, DIC CZ7009942 34

Udrzujici a spravcovska Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s. o.,
jednotka Sprava dopravni cesty Jihlava, Pavovska 2a,

586 01 Jihlava

2. Dodavatel projektu
Be. Petr KoZnar

Zpracovatel GD SZDC s. o., Stiedisko Zelezni¢ni geodézie Olomouc,
Masarykova 50, 772 00 Olomouc
Rozsah PD piipravnd dokumentace pro stavebni povoleni

1.2. Zakladni udaje o stavbé

1.2.

1. Umisténi stavby
Kategorie drahy — celostatni, Zelezni¢ni trat’ 240 Brno hl. n. — Jihlava hl. n. a 241

Znojmo — Oktisky

Tratovy usek TU 1201
Defini¢ni usek DU K1, zst. Okfisky
Zelezni¢ni stanice Oktisky

Stavba se nachazi na katastralnim tzemi obce Okiisky. Cast stavebnich praci bude

realizovana na pozemcich Ceskych drah a. s., z ¢asti budou stavbou dotéeny pozemky
Ceské republiky, kde hospodareni s majetkem statu pifislusi Utadu pro zastupovani statu ve
vécech majetkovych (ZSVM) a Sprave Zeleznicni dopravni cesty s. 0. (SZDC).

Prehled vychozich podkladu

2.

Zakladni pozadavky na reseni stavby

- navrh uspoiadani koleji§té stanice z diivodu jeji modernizace v souladu s CSN,
ptedpisy CD a SZDC,

)



Modernizace
zst. Okfiisky Stavebni technické zprava

- navrh nastupist’ podle pozadavkid RCP Brno a vyfeseni pfistupu na tato nastupisté
(pozadovano 1x nastupni hrana 160 m pro osobni vlaky, 2x nastupni hrana 220 m
pro rychliky, 1x 120 m nastupni hrana pro odstavovani osobnich vlakii od Znojma
a 1x 120 m néstupni hrana pro odstavovani osobnich vlakti od Brna),

- navrh pouzitého materialu.

3. Zakladni technické udaje jsou dany:
- zadanim diplomové prace,

- technickou dokumentaci spravce zafizeni — nakresny piehled koleji, pasport
zelezni¢niho svrsku, pasport Zelezni¢niho spodku, kopie stani¢niho planu,

- jednotnou Zelezni¢ni mapou,

- stani¢nim planem,

Stani¢nim fadem zst. Okfisky, s platnosti od 1. 10. 2005.
4. Strucny popis stavajiciho stavu

4.1. Smérové sklonové poméry

Ze sméru od Znojma je polomér vjezdového oblouku na kolej ¢. 3 R = 314 m
S pfevySenim 38 mm, ze sméru od Brna je polomér oblouku v koleji ¢. 1 R = 308 m také
s prevySenim 38 mm. Dochazi zde k soubéhu dvou trati, od Znojma a od Brna. V téchto
obloucich jsou umistény ¢tyfi vyhybky, které tvoti dvé jednoduché kolejové spojky. Koleje
jsou situovany na ob¢ strany vypravni budovy, protoze vypravni budova stoji uprostied
kolejisté. Na druhém zhlavi je oblouk az za posledni odjezdovou vyhybkou s polomérem R
= 280 m a prevysenim 107 mm. VSechny tii oblouky maji pfechodnice.

Smérem od Znojma klesa trat’ do Zelezni¢ni stanice OkiiSky sklonem -10 %o od km
168,883 po koleji €. 1 az do km169,347 kde dochazi k lomu sklonu na -5,2 %o.Ten
pokracuje az do km 169,480. Od tohoto mista je stanice vodorovna do km 169,975, kde
ptechazi ve sklon -0,8 %o. Tento sklon je do km 170,086, kde je za posledni vyhybkou lom
sklonu a dochazi zde ke stoupani 3,88 %o. Za stanici, na konci oblouku R = 280m, je lom
sklonu, kde dochazi ke klesani -8,5 %eo.

Ve sméru od Brna trat’ klesa ve sklonu -10 %o do mista, kde v 1. koleji dochazi k lomu sklonu
-5,2 %o, uvedeny vyse.

4.2. Zelezniéni spodek

Jihlavské zhlavi v zelezni¢ni stanici je umisténo v nasypu a je odvodnéno pomoci
otevienych nezpevnénych piikopli po obou strandch Zelezni¢niho télesa, které jsou
zaustény do propustku v ev. km 169,063 na trati 1201(= 61,072 pro trat’ 1241) a mostu ev.
km 169,517. Ve zbyvajici ¢asti stanice je V urovni terénu az po piejezd v km 170,093 za
vyhybkou €. 31, lezici na jihlavském zhlavi, kde je dale Zelezni¢ni téleso tvofeno zatrezem.
Tento zéfez je odvodnén také oboustranné vedenymi nezpevnénymi piikopy, do kterych je
svedena voda z prahovych vpusti umisténych pied piejezdem napii¢ pozemni komunikaci,
které pokraduji smérem na zastivku Cichov. Modernizace bude probihat na stavajicim
télese.

@)
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V ev. km 169,063(= 61,072) se nachazi stavajici propustek a v ev. km 169,517 most ve
spravé SMT Jihlava. V ramci modernizace dojde pouze k procisténi téchto objektii. Stejné
tak dojde i procisténi vSech piikopil v obvodu stanice, které¢ jsou ve spravé ST Jihlava.

4.3. Zelezniéni svréek

4.3.1. Vyhybky a vyhybkové konstrukce
V zelezni¢ni stanici Okiisky je 28 vyhybek, prevazné tvaru S49, ale jsou zde i stupniové
vyhybky tvaru T a A. VSechny vyhybky jsou na dievénych prazcich, kromé vyhybek ¢. 17
a 20, které jsou na ocelovych prazcich. Prehled vyhybek je uveden v nasledujici tabulce.

Tab. 1 — Vyhybky v Zst. OKFiSKy - stavajici stav

KM Typ Tvar Odboceni Smér | Vym. Pr. R.wloi. VI. Vk.

vyh.

B 169,019 | 41,594 | Oblj | S49 | 1:12-500(314/192) | P | | D]1992 | n |3a]| 1a
I 169,165 | 41,594 | Oblj | S49 | 1:12-500(308/804) | L | | D [1992 | n|1a] 3a
el 169,165 | 41,594 | Oblj | S49 | 1:12-500(308/804) | P p | D[1992 | n | 1a]| 3a
"B 169,207 | 41,594 | Oblj | S49 | 1:12-500(308/190) | P p | D [1992 | n |1a | 4a
S 169,285 41,594 | Oblj | S49 | 1:12-500(314/192) | L p | D |1992 | n [3a] 1a
3 169,285 33,231 | Oblj| S49 | 1:9-300(314/6748) | P | [ o ]1992 | n |3a] vl
A 169,355 (33,231 J | S49 1:9-300 P p | D |1995 | n |10 4a
SN 169,411(33,231| J | s49 1:9-300 P p | D [1995 | n [10] 14
N 169,438(27,138| J | s49 1:9-190 L | [ D|1986 | n 10| 8
o0 169,447 [33,231] J | s49 1:9-300 P p | D | 2004 | ul14] 16
0 169,465 (27,138 J | s49 1:9-190 P p | D198 | n |10 12
W2 169,483 (27,054 J | A 6° P | | D[1958 | n | 8] 6
0 169,521 (33,231 J | s49 1:9-300 P p | D198 [ n | 1] 2
0 169,530 (33,231 J | s49 1:9-300 L | | D[198a | n |3 ] 5
W 169,554 (27,054 J | A 6° P | [ oc| 1957 | u | 18] 20
RN 169,563[25,928] O [ T 6° L | [ D|l1992 | n| 55| 7
VI 169,583[27,054] J | A 6° L | [oc| 1957 | u | 16| 18
o5 169,627 28,836 J | A 7° P p | D | 1981 | u | 16| 18
P2 169,869 | 27,138 J | S49 1:9-190 P | [ D |1989 | n 14| 16
7E0 169,896 | 27,138 J | S49 1:9-190 P | [ D |1989 | n [12] 14
?J 169,923 (27,138 J | s49 1:9-190 P | [ D |1989 | n 10| 12
P 169,924 (25,222 1 | s49 1:7,5-190 P | [ D199t | n] 7] 5
?J 169,990 25,222 J | s49 1:7,5-190 L p | D191 | n |5 ] 7
7¥A 169,991 (27,138 J | s49 1:9-190 L p | D |1991 | n [10] 4b
Pk 170,019 | 25,222 | Oblj | S49 |1:7,5-190(400/363)| P p | D191 | n |3 ] 5
P 170,050 | 25,222 | Oblj | S49 |1:7,5-190(363/400)| P I [ p]1991 | n| 2] 10
e 170,046 | 27,138 J | s49 1:9-190 P p | D191 | n| 1] 3
eh 170,077 (27,138 J | s49 1:9-190 L p | D191 | n | 1] 2

4.3.2. Stavajici koleje

Nachazi se zde 19 koleji, z toho 9 dopravnich koleji, 7 manipulacnich koleji a 3 koleje
ucelové. Prevazuje svrsek s kolejnicemi S49, ale jsou zde i koleje s kolejnicemi tvaru T a
A, rosty koleji jsou z prazcti SB8, PB3, SBS5 a dfevénych. Rozdéleni prazct je ,.c* a ,,d*.

(4)
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Osové vzdalenosti mezi dopravnimi kolejemi ¢ 2 — 5 jsou Vrozmezi
4,69 m — 4,98 m, manipulac¢ni kolej ¢. 7 mé osovou vzdalenost 4,73 m. Kusé manipulacni
koleje €. 4 — 8 jsou od sebe vzdaleny v rozmezi 4,68 m — 7,05 m. Dalsi dopravni koleje
¢. 10 — 14 a manipulacni kolej €. 16 maji vzdalenost os 4,69 m — 4,78 m. Osova vzdalenost
manipulaéni koleje ¢. 18a je 6,10 m.

Vzdalenost os koleji v jednoduchych kolejovych spojkach je 4,75 m a vzdalenost bo¢ni
rampy od osy koleje €. 7 je proménna a jeji hodnota je mezi 1,63 — 1,65 m.

Ptehledny piehled délek koleji s jejich uzitenymi délkami je uveden v piiloze A
(,,PrGvodni zprava®).

4.3.3. Stavajici stérkové loze

Stérkové loze bude v ramci modernizace stanice odtéZeno a po dohodé se spravcem
zafizeni bude odvezeno na sklddku. Cést kameniva bude recyklovéna a vracena zpét do
koleje. Piedpoklad pouZiti recyklovaného kameniva je 0,8 m® na b&Zny metr koleje.

Na jednu snesenou vyhybku je uvazovdno 30% kontaminovaného Stérkového loze,
skterym musi byt naloZzeno v souladu s platnou legislativou v oblasti odpadového
hospodarstvi.

4.3.4. Vlegky

Vlecka Lesni spole¢nost Jihlava a.s., odbocuje v km 169,285 z koleje ¢is. 3 vyhybkou dis. 6.
Ve stanici se také nachazi remiza RSM Brno, ktera odbocuje z koleje €. 16 vyhybkou ¢. 20.

4.3.5. Nastupiste
Ve stanici je zFizeno pét uroviiovych nastupist’, a to:
- ukoleje €. 1 v délce 274 m, sypané s obrubniky Tischer,

- u koleje €. 2 v délce 293 m, sypané s obrubniky Tischer, v ¢asti pfed vypravni
budovou a pred bufetem vypanelované,

- ukoleje ¢. 3 v délce 255 m, sypané s obrubniky Tischer,

- u koleje ¢. 10 v délce 210 m, sypané s obrubniky Tischer, v ¢asti mezi vypravni
budovou a urovni konce kusych koleji vypanelované, v €asti pied vypravni
budovou je zamkova dlazba,

- ukoleje ¢. 12 v délce 178 m, sypané s obrubniky Tischer.

4.4. Inzenyrské sité
Poloha inZenyrskych siti nebyla zjiSténa, po zaméteni a vyjadieni jednotlivych vlastnikl
a spravcl bude jejich poloha zakreslena do samostatného vykresového souboru, a budou
zapracovany do jednotlivych SO a PS.

Pted zahajenim praci je nutné zajistit pfesné vytyceni a vyznaceni vSech inzenyrskych
siti a zafizeni v obvodu stavenisté.

Prace v ochranném pasmu nadzemnich a podzemnich siti mohou byt provadény pouze
za spravcem stanovenych podminek a pod jeho dozorem, pokud si to vyzadal. Kiizeni,
popt. soubéh se stavajicimi sitémi je nutno zajistit v souladu s CSN 73 60 05 — ,,Prostorové
uspotadani siti technického vybaveni®. Prelozky kabelovych tras, které si stavba vyzada,
budou feSeny v technickych zpravach jednotlivych SO a PS.
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4.5. Geodetické zaméreni stavby a stani€eni

Zaméfeni skuteéného stavu poskytlo SZDC a. s., Stiedisko Zelezniéni geodézie
Olomouc.

Zpracovana projektovd dokumentace je navrZzena v soufadném systému ,,Jednotné
trigonometrické sité katastralni* (S-JTSK) a ve vySkovém systému ,,Balt po vyrovnani‘
(B.p.v.). Tyto tdaje nejsou opakované uvadény na jednotlivych vykresech.

Pro ptesné geodetické prace na draze a zachovani homogenity je nutné pouzivat pro
vytyCeni stavby bodové pole CD, jehoz spravcem je Stredisko zelezni¢ni geodézie.

Staniceni

V projektovaném useku kolejisté je pivodni staniCeni vztazeno ke koleji ¢. 1 od
Znojma, ktera vede pies vyhybku ¢. 1 odbo¢nou vétvi na vyhybku €. 2, pokracuje pies
celou stanici a dale az do Kolina. Stanieni ve sméru od Brna pted stfedem vypravni
budovy. Stied vypravni budovy je v km 169,857 pro trat’ 1201 a 61,846 pro trat’ 1241 od
Brna.

Jelikoz soucasné staniCeni trati vzniklo za¢atkem minulého stoleti, diky rekonstrukci
vroce 1954, rozloZzeni kitizovatkové vyhybky vroce 1993 a soucasné navrhované
modernizaci, neodpovidda navrhovanému stavu. Proto je nutno vstoupit v jednani
S jednotlivymi odbornymi spravci SDC Jihlava a tento stav napravit. Bud' pfestani¢enim
stanice a nasledn¢ trati smérem na Jihlavu nebo vlozenim nepravidelného hektometru.

Podle navrhovaného stavu je stied vypravni budovy v km 169,847 = 61,856.

Pro zpracovani podélnych profild jednotlivych stani¢nich koleji je uvazovano vzdy s km
polohou zacatku pfislusné koleje (= zacatek vyhybky), ktery je vztazen ke km poloze
koleje ¢. 1.

U vSech vyhybek, nastupist a smérovych obloukti je ve vykresové dokumentaci
uvadéno staniceni ke koleji €. 1 navrhovaného stavu.

5. Popis nového stavu

Vzhledem k charakteru stavby bude modernizace provedena technologii se snasenim
kolejového rostu.

V ramci stavby dojde k novému precislovani vSech koleji a vyhybek, kromé vyhybek
¢.1,2,3,4a5.

Vzhledem k zfizeni novych mimouroviovych nastupist a K aroviiovému piistupu na
nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 3, zistane rychlost ve stani¢nich kolejich po ukonceni
stavby max. 50 km/hod, trat'ova rychlost v tratovych kolejich znojemského zhlavi ztstane
beze zmén (60 km/hod), za jihlavskym zhlavi bude snizena na 65 km/hod s tim, ze
na prabézné dopravni koleje se bude ptes vyhybky na zhlavi jezdit rychlosti 50 km/hod,
misto stavajicich 40 km/hod. Pfes spojky na znojemském zhlavi je max. rychlost
40 km/hod.

5.1. Geometrické parametry koleje

5.1.1. Smérové poméry

Na znojemském zhlavi ziistanou poloméry obloukl se stavajicimi parametry, tzn.
R =314 m od Znojma na 3. kolej a R = 308 m od Brna na 1. kolej. Za stanici smérem na
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Jihlavu je navrzeno zmenseni poloméru oblouku z R = 280 na R = 275 m, posun osy
stavajici tratové koleje bude minimalni, nedojde ke zméné télesa Zeleznicniho spodku.

()
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Parametry vSech smérovych obloukt jsou v tabulce €. 2.

Tab. 2 — Tabulka navrZzenvch smérovvch oblouku s jejich parametry

2
o«

Polomér[m] V[km/h] D[mm] I[mm] Alfas[g] Li[m]

nt[V]

mi[m] T1[m] Lk1[m] Typ1 n2[V] m2[m]

T2 [m]

Lk2 [m]

Typ2

[km]

[km]

[km]

1 R1 308 60 38 100 96,644 500,522| 833] 0,049 355515 19 klotoida | 8,33 | 0,049 | 355515 19 klotoida [ZP 60,922 550 120 60,941 550  |KO 61,442072  |KP 61,641 072
1 R2 275 65 100 82 45,130] 162,610 831 0442 141,45 54 klotoida | 8,31 | 0,442 141,451 54 klotoida [ZP 170,081 668 20 170,135668 |[KO 170,298 278 |KP 170,352 278
2 R3 500 60 0 85 4,764] 41,571 20,797 20,797 20 169,525 218 |KO 169,566 789
2 R4 390 50 0 76 1,950) 13,273 6,637 6,637 Z0 169,988 937  |KO 170,002 210
3 R5 314 60 38 98 96,520| 509,962 833] 0,048 361484 19 klotoida | 8,33 | 0,048 | 361484 19 klotoida [ZP 168,909 150 120 168,928 150 [KO 169,431 192 |KP 169,450 005
3 R6 500 60 0 85 4,765| 41,579 20,801 20,801 20 169,519 341  |KO 169,560 920
3 R7 300 50 0 99 6,340 33,197 16,615 16,615 20 169,923 909  |KO 169,957 106
4 R8 190 40 0 100 22,066 73,174 37,046 37,046 Z0169,810000 |KO 169,845 244
4 R9 300 50 0 99 10,794 56,517 28,343 28,343 Z70169,405613 |KO 169,462 130
5 R10 350 40 0 54 4,765 29,105 14,561 14,561 Z0169,632 504 |KO 169,661 576
5 R11 190 40 0 100 5,086] 16,865 8,438 8,438 70169,246 047  |KO 169,319 964
6 R12 300 40 0 63 44541 23,320 11,666 11,666 70169,372760 |KO 169,396 081
6 R13 250 40 0 76 6,340| 27,664 13,846 13,846 70169,498 976  |KO 169,526 641
8 R14 700 40 0 27 3,510| 42,880 21,447 21,447 70 169,460 451  |KO 169,503 331
8 R15 700 40 0 27 3,510| 42,880 21,447 21,447 Z0169,507 331  |KO 169,550 211
10 R16 328 40 0 58 4817 27,578 13,797 13,797 70 169,466 185 |KO 169,493 763
10 R17 300 50 0 99 4,288] 22,454 11,232 11,232 Z0169,825 945 |KO 169,848 399
10 R18 700 50 0 43 1,664 20,327 10,164 10,164 Z0169,892 532  |KO 169,912 859
10 R19 700 50 0 43 2,748] 33,570 16,788 16,788 Z0169,920 859  |KO 169,954 429
12 R20 230 40 0 83 11,158( 44,791 22,467 22,467 20 169,466 142  |KO 169,510 933
12 R21 190 40 0 100 10,628 35,244 17,673 17,673 20 169,810 000 |KO 169,845 244
14 R22 150 30 0 7 6,443 16,869 8,443 8,443 20 169,647 250 |KO 169,664 119
WAE VA R23 326,454 40 38 20 9,781 55,726 27,931 27,931 Z0 169,060 698 |KO 169,116 424
KV3-KV5 | IRl 292,453 40 38 26 8,194 41,825 20,948 20,948 Z0169,199470 |KO 169,240 705

(8)




Modernizace
zst. Oktisky

Stavebni technicka zprava

Tab. 3 — Prehledna tabulka sklonid a lomi nivelety

Kolej €.

Km poloha

R (m)

tz (m)

yv (m)

délka pred (m)
delka za (m)
sklon pred %o
sklon za %o

Kolej €.
Km poloha
R (m)

tz (m)

yv (m)
délka pred (m)

delka za (m)
sklon pred %o
sklon za %o

169,330 708

169,460433

169,538594

170,076413

3000 2000 3000 2000 2000 3000 2000 3000 3000 3000 3000 3000
6,640 2,099 5,305 3,883 0,282 6,515 2,017 5,304 5,503 6,291 3,671 5,248|
0,007 0,001 0,005 0,004 0,000 0,007 0,001 0,005 0,005 0,007 0,002 0,005

421,558 129,723 78,162 538,819 228,940| 316,620f 131,657 78,174 70,684 130,111] 122,950 79,000

129,723 78,162| 538,819 275,865 214,278 131,657 78,174 497,396) 533,869| 122,950f 79,000| 224,218

-10,06 -5,64 -3,54 0,00 -10,35 -9,90 -5,565 -3,54 -3,54 -10,14 -5,95 -3,50

-5,64 -3,54 0,00 3,88 -10,06 -5,55 -3,54 0,00 0,00 -5,95 -3,50 0,00

<
<
N
i
(=]
—

2000

3000

3000

3000

3000

8,322 4,184 3,887 6,976 6,9304
0,017 0,003 0,003 0,008 0,008'
49,931 141,313 97,061 79,753 43,270'
141,313 224,227 224,340 552,079 406,410.
-11,11 -2,79 -2,59 -4,65 -4,62
-2,79 0,00 0,00 0,00 0,00
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5.1.2. Sklonové pomeéry

Sklonové poméry jsou upraveny tak, aby se napojovaly na sklony na zacatku a konci
stanice a aby vSechny koleje mély stejnou niveletu v oblasti nastupist, vypravni budovy a
jihlavského zhlavi. Koleje ve stfedni ¢asti stanici jSou vodorovné.

Ve smérech od Znojma i od Brna se zhlavi napojuje na sklon -10 %o , za vyhybkou ¢. 19
na konci stanice, ve sméru na Jihlavu, se sklon napoji stavajici sklon 3,88 %o.

Parametry sklont jsou v tabulce ¢. 3, uvedené na ptedchazejici strance.

5.1.3. Osové vzdalenosti koleji
Vzdalenosti mezi osami koleji jsou navrzeny nasledovné:

- mezi kolejemi¢. 1 a3 9,50 m,
- mezi kolejemi €. 1 a2 475 m,
- mezi kolejemi ¢.3a5 475 m,
- mezi kolejemi ¢. 2 a 4 9,50 m,
- mezi kolejemi ¢. 4 a6 4,75 m,
- mezi kolejemi €. 6 a 8 475 m,
- mezi kolejemi ¢. 8 a 10 9,50 m,
- mezi kolejemi €. 10 a 12 5,00 m,
- mezi kolejemi ¢. 12 a 14 8,75 m.

Vétsi vzdalenost os nebylo mozno zvolit z divodu omezujicich prvki, kterymi se stala
boc¢ni rampa na nékladisti a na druhé stran€ gardz pro MUV na koleji €. 14.

Na zacatku propracovani v km 168,905, kde dochazi k soubéhu dvou trati, je
vzdalenost os tratovych koleji 8,96 m, kterd v zavislosti na polomérech obloukl
R1 =308 m a R5 = 314 m, ptechazi plynule v osovou vzdalenost koleji ¢. 1 a 3 na hodnotu
4,75 m v km 169,450.

5.2. Zelezniéni svréek

5.2.1. Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Vsechny vyhybky budou z nového materialu, kromé& vyhybek ¢. 12 a 14, které budou
regenerované. Pryzové, polyetylénové podlozky a upeviiovaci material na regenerované
vyhybky bude novy. Nové budou i dfevéné prazce.

Ovladani vyhybek bude ustfedné, na vSechny vyhybky budou osazeny celistové zavery,
elektrické ohfevy vyhybek a nadzvedavace jazykda.

Pfed a za vyhybkami smérem do koleji bude ochranné pole na novych, dievénych
prazcich, s nepfimym upevnénim, podkladnicemi S4 a svérkami ZS4 v délce 25 m..
Ptechod tklont bude proveden pomoci ptechodovych podkladnic 1:40.

Kratké useky kolejového rostu mezi vyhybkami na zhlavich jsou na dievénych, tvrdych
prazcich novych, kolejnice S49 nové, uloZené bez uklonu, tzn. podkladnice S4pl., svérky
784, polyetylénové a pryzové podlozky, vie nové. Pouze v usecich KV1 — KV2, KV3 —
KV5, KV1 — KV5 budou kolejnice ulozeny s uklonem na podkladnicich S4, ptfechody
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budou uskuteénény pomoci piechodovych podkladnic 1:40, podle predpisu SZDC S3 dil
IX, ¢l. 28.

Tab. 4 — Tabulka vvhybek v Zst. OkiiSky — navrZeny stav

Svrsek Uhel Polomér Transformace Smér | Pr. . | Doplnujici popis

i Obl-j | S49 1:12| 500 | (314,000/192,343) P | | d [(NM66,5) nova
2 Oblj | S49 1:12| 500 |(804,336/308,000) L | | d [(NM-655) nova
< Obl-j | S49 1:12| 500 |(804,336/308,000) P p | d [(NM705)nova
/BN Oblj | s49 1:12| 500 | (308,000/190,059) P p | d |(NM66,5) nova
N Oblj | S49 1:12| 500 | (314,000/192,343) L p | d |(NM 65,0) nova
6 BE S49 1:9] 300 P | | d |(NM 47,5)nova
7 BEE S49 1:9] 300 P p | d |(NM50,5)nova
S Obl-o| S49 1:9] 300 |(1250,274/395,000) | P p | d |(NM535)nova
' BE S49 1:9] 190 L | | d |(NM47,0) nova
10 K S49 1:12| 500 P p | d |[(NM67,5) nova
11 R S49 1:12| 500 P | | d [(NM66,0) nova
12 BE S49 1:9] 190 P p | d |(NM445) reg.

13 BE S49 1:9] 300 P | | d [(NM-52,0) nova
14 K S49 | 1:7,5| 190 P | | d |(NM 385)reg.

15 K S49 1:9| 190 P p | d |[(NM44,5) nova
16 R S49 1:9] 300 P p | d |(NM-555) nova
A obl-o| s49 | 1:75] 190 |(450,856/329,000) P | | d [(NM-40,5) nova
18 BE S49 1:9] 300 P p | d |(NM-505) nova
19 K S49 1:9] 300 L p | d |(NM-505) nova

Ve sloupci ,,dopliiujici popis“ je uveden typ materialu (novy, regenerovany) a vzdalenost
namezniku od vymeénového styku vyhybky. (+ ve sméru kilometraze a — proti sméru
kilometraze).

5.2.2. Stanicni koleje
Uzite¢na délka koleji je vymezena vzdéalenosti mezi ndmezniky vyhybek. VSechny kusé

koleje budou zakon&eny kolejnicovym zarazedlem dle SZDC S4 a Vzorového listu CD Z
9.12.

5.2.2.1. Dopravni koleje

5.2.2.1.1. kolej €. la+1
- KV 4 -KV 18 je navrZeno piimé, pruzné, upevnéni s kolejnicemi S49 na prazcich
B91S/2, se svérkami Skl 14, rozdéleni prazctu ,,u“. Zacatek koleje KV 4 lezi
Vv oblouku, ktery je projektovéan ptes zhlavi na tratovou kolej ve sméru na Brno a
jeho polomér je R = 308 m. Oblouk je s pfechodnicemi o délce Lkl i Lk2 =19 m.
Uzitecna délka koleje ¢. 1a + 1 je 745 m., max. dovolena rychlost 50 km/hod.

5.2.2.1.2. kolej €. 2
- KV 10— KV 17, kolejnice S49 nové, prazce SBSP uzité, svérky ZS4, podkladnice
S4pl. Upevinovaci soucasti nové, veetné pryzovych a polyetylenovych podlozek.
Rozdéleni prazct ,,u. UziteCna délka koleje 421 m, max. dovolend rychlost 50
km/hod. Polomér oblouku za KV 10 je R =500 m a polomér oblouku pied KV 17
je 390 m.
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5.2.2.1.3.

5.2.2.1.4.

5.2.2.1.5.

5.2.2.1.6.

kolej €. 3a + 3

KV 1 - KV 18, v koleji lezi vyhybky €. 5, 11 a 16, material rostu tvoii kolejnice
S49 nové, prazce SBSP uzité, svérky ZS4, podkladnice S4pl. Upevitovaci soudasti
nové, véetné¢ pryzovych a polyetylenovych podlozek. Rozdéleni prazci ,,u“.
Pouze mezi vyhybkami ¢. 1 a 5 bude kolej tvofena roStem s difevénymi prazci,
podkladnicemi S4 se svérkami ZS4. Zagatek koleje KV 1 lezi v oblouku, ktery je
projektovan pres zhlavi na tratovou kolej ve sméru na Znojmo a jeho polomér je
R = 314 m. Oblouk je s ptechodnicemi o délce Lkl i Lk2 = 19 m. Uzite¢na délka
koleje €. 3a + 3 je 654 m, max. dovolena rychlost 50 km/hod. Pied vyhybkou
¢. 11 je levostranny oblouk R = 500 m, pied KV 16 je pravostranny oblouk R =
300 m.

kolej €. 4 - kusa

KV 4 - zardzedlo, kolejnice S49 nové, prazce SB8P uzité, svérky 754,
podkladnice S4pl. Upeviiovaci soucdsti nové, vcéetn¢ pryzovych a
polyetylenovych podlozek. Rozd¢leni prazct ,,d“. UZite€na délka koleje 365 m,
max. dovolena rychlost 40 km/hod. Polomér pravostranného oblouku za KV 4 je
R = 190 m a polomér oblouku pted KV 17 je 390 m, polomér pravostranné¢ho
oblouku za KV 6 je R =300 m.

kolej €. 8 - kusa

KV 9 - zardzedlo, kolejnice S49 nové, prazce SB8P uzité, svérky 754,
podkladnice S4pl. Upeviiovaci soucasti nové, vcéetn¢ pryzovych a
polyetylenovych podlozek. Rozd¢€leni prazct ,,d“. UZite€na délka koleje 260 m,
max. dovolend rychlost 40 km/hod. Je navrzeno kolejové ,,S“, z diivodu tGpravy
osové vzdalenosti, kvili nastupiSti €. 3, spoloméry oblouki R = 700 m a
mezipiimou 4 m.

kolej €. 10

KV 8 — ZV 15, kolejnice S49 nové, prazce SBSP uzité, svérky ZS4, podkladnice
S4pl. Upeviiovaci soucasti nové, véetné pryZzovych a polyetylenovych podloZek.
Rozd¢leni prazci ,,u“. Uzitecnd délka koleje 517 m, max. dovolena rychlost 40
km/hod smérem na znojemské zhlavi a 50 km/hod na jihlavské zhlavi. Polomér
levostranného oblouku za KV 8 je R = 328 m a polomér levostranného oblouku
pted KV 13 je R = 300 m. Je navrzeno kolejové,,S*“ s poloméry obloukil
R =700 m a meziptimou 8 m.

5.2.2.2. Manipulaéni koleje

5.2.2.2.1.

kolej €. 5

KV 11 — KV 16, kolejnice S49 regenerované, prazce SBSP uzité, svérky ZS4,
podkladnice S4pl. Upeviiovaci soucasti noveé, vcetné pryZzovych a
polyetylenovych podlozek. Rozd¢€leni prazct ,,d*. Uzite¢na délka koleje 274 m,
max. dovolena rychlost 40 km/hod. Polomér oblouku za KV 11 je R = 350 m a
polomér oblouku za KV 14 je 190 m. Mezi tento oblouk a KV 16 je vlozena
mezipitima délky 7,45 m.
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5.2.2.2.2.

5.2.2.2.3.

kolej €. 6 - kusa

KV 9 - zarazedlo, kolejnice S49 regenerované, prazce SBSP uzité, svérky 754,
podkladnice S4pl. Upeviiovaci soucasti nové, vcetné pryzovych a
polyetylenovych podlozek. Rozd¢leni prazct ,,d*. Uzite¢na délka koleje 260 m,
max. dovolena rychlost 40 km/hod. Polomér pravostranného oblouku za KV 9 je
R =250 m..

kolej €. 12

KV 8 — KV 13, kolejnice S49 regenerované, prazce SB8P uzité, svérky 754,
podkladnice S4pl. Upeviiovaci materidl, novy vcetné¢ pryzovych a
polyetylenovych podlozek. Rozdéleni prazcu ,,d“. Uzitecna délka koleje 319 m,
max. dovolena rychlost 40 km/hod. Polomér levostranného oblouku za KV 8 je
R = 230 m a polomér levostranného oblouku pifed KV 13 je R = 190 m.. V koleji
lezi vyhybka €. 12, kterd odbocuje na ucelovou kolej ¢. 14 ve vlastnictvi
SDC Jihlava.

5.2.2.3. Uéelové koleje

5.2.2.3.1.

5.2.2.3.2.

5.2.2.3.38.

kusa kolej €. 2a

KV 15 — zarazedlo, kolejnice S49 regenerované, prazce dfevéné tvrdé nové,
podkladnice S4, svérky ZS4. Upeviiovaci material, novy véetnd pryzovych a
polyetylenovych podloZek. Rozdéleni prazct ,,d“. UZite¢na délka koleje 53 m,
max. dovolena rychlost 40 km/hod.

kusa kolej €. 5a

KV 14 — zaraZedlo, kolejnice S49 regenerované, prazce dievéné tvrdé nové,
podkladnice S4, svérky ZS4. Upeviiovaci souéasti jsou navrzena jako material
novy, veetné pryZzovych a polyetylenovych podlozek. Rozdéleni prazch ,,d*
Uzite¢na délka koleje 62 m, max. dovolena rychlost 40 km/hod. Na konci koleje
bude zfizena gardZ pro potieby SDC lJihlava. Tuto gardZz bude feSit projekt
samostatného stavebni objektu.

kusa kolej €. 14

KV 12 — zardzedlo, kolejnice S49 regenerované, prazce dievéné tvrdé noveé,
podkladnice S4, svérky ZS4. Upeviiovaci material, novy véetné pryzovych a
polyetylenovych podlozek. Rozdéleni prazci ,,d*. Uzitecna délka koleje 62 m,
max. dovolena rychlost 30 km/hod. Za KV 12 levostranny oblouk R = 150 m. Osa
kolej sméfuje do piivodni garaze SDC Jihlava, ktera by se musela jinak odstranit a
stavét znovu.

5.2.3. Kolejové loze

Na znojemském zhlavi je profil kolejového loze v koleji ¢. 1 a 3 navrzen jako na
dvoukolejné trati s kolejemi v pievyseni s bezstykovou koleji (SZDC S3, dil X, ¢l. 44 f)
ktery piejde v km 169,452 na profil kolejového loZe ve stanici bez prevyseni (SZDC S3,
dil X, ¢l. 44 g). V ostatnich stani¢nich kolejich je profil kolejového loZe ve stanici bez
pfevyseni.
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Tloustka kolejového loze je vkoleji ¢. 1 sprazci B91S/2 350 mm, v ostatnich
stani¢nich kolejich s prazci SB8P 372,5 mm. V kolejich s dievénymi prazci je tloustka
kolejového loze 250 mm.

Ve vyhybkach, které jsou na difevénych prazcich, je tloustka kolejového loze jako
v prilehl¢é koleji.

Kamenivo pro kolejové loze musi spliiovat podminky uvedené v CSN EN 13450 a
doplijici podminky uvedené v Obecnych technickych podminkach €. j. 59110/2004-013
ze dne 1. 6. 2004. Pokud tyto OTP nestanovuji jinak, fidi se dodavka a kontrola kameniva
CSN 72 1511 a CSN 72 15 12. Toto ustanoveni je nutné dodrzet.

Ke zfizeni kolejového loze se pouzije nové piirodni, drcené, hutné kamenivo frakce
32/63, tf. BI pfedepsané kvality s kamenivem vyziskanym na stavbé a recyklovanym.

Stezky mezi kolejemi budou vysypany Stérkodrti a vné koleji fr. 4/8.

5.2.4. Bezstykova kolej, svareni vyhybek

Vsechny vyhybky v kolejisti stanice budou svateny do skupin a vevareny do BK, krom¢
vyhybek €. 14, 15 a 17, které budou svafeny jednotlivé a oddéleny od BK kolejovym
polem. Bezstykova kolej bude ziizena v nize uvedenych kolejich.

Bezstykova kolej bude zfizena v koleji ¢. 1 za podminek:
- Vv aseku se zapusténym kolejovym lozem bez omezeni.

- pres oblouk R; = 308 m nutno upravit kolejové loze o jeho rozsifeni a nadvyseni
dle predpisu CD S3/2, &l. 78 a ¢€l. 79, tab. 1, v kolgji s betonovymi prazci se umisti
kotvy na kazdém ttetim prazci, stejné tak i pfes vyhybky €. 2, 3 a 4. Za koncovym
stykem vyhybky €. 2, smérem do trati, budou kotvy umistény na kazdém druhém
prazci, jelikoz plivodni prazce jsou dievéné. Bezstykova bude ziizena pies cely
oblouk az do ZP. V pfipadé ojeti kolejnic dojde k jejich vyméné za nové S49. Za
vyhybkou €. 19 na jihlavském zhlavi BK bude jest¢ 75 m do trati smérem na
Jihlavu. V pfipadé ojeti kolejnic dojde k jejich vyméné za nové S49. V tomto
useku budou osazeny kotvy na kazdy prazec z divodu malého poloméru oblouku
a stavajicich dievénych prazci.

Bezstykova kolej bude ziizena v koleji ¢. 3 za podminek:
-V zapuSténém kolejovém lozi bez omezeni,

- pftes oblouk Rs = 314 m nutno upravit kolejoveé loZe o jeho rozsifeni a nadvySeni
dle predpisu CD S3/2, &l. 78 a 79 tab. 1, v koleji s betonovymi prazci se umisti
kotvy na kazdém tfetim prazci, stejné tak i pfes vyhybky ¢. 1 a 5. V tseku mezi
témito vyhybkami, kde je kolejovy rost s dfevénymi prazci, budou kotvy na
kazdém druhém prazci. Za vyménovym stykem vyhybky ¢. 1, smérem do trati,
budou kotvy umistény na kazdém druhém prazci, jelikoZ plivodni prazce jsou
drevéné. Bezstykova bude zfizena ptes cely oblouk az do ZP. V pfipadé ojeti
kolejnic dojde K jejich vyméné za nové S49.

Bezstykova kolej bude zrizena v koleji €. 5 za podminek:

- bez omezeni, bude ukoncena oddélenym kolejovym polem od ZV 14, vyhybka
¢. 14 bude pouze svatena.
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Bezstykova kolej bude zfizena v koleji €. 2 za podminek:

- bez omezeni, bude ukoncena oddélenym kolejovym polem od KV 17, vyhybka
¢. 17 bude pouze svarena.

Bezstykova kolej bude ziizena v koleji €. 4, 6,8 a 12 bez omezeni.
Bezstykova kolej bude zfizena v koleji ¢. 10:

- bez omezeni, bude ukon¢ena ochrannym polem pied ZV15, vyhybka ¢. 15 bude
pouze svarena.

Koleje €. 2a, 5a a 14 budou stykované.

_Pii zfizovani bezstykove koleje je nutné, aby se zhotovitel fidil predpisem SZDC S3 a
SZDC (CD) S3/2 a pted ziizenim BK dodal spravci (ST Jihlava) schéma navrhu
bezstykovych koleji ke schvaleni. Bez odsouhlaseni tohoto navrhu nelze bezstykovou kolej
ziidit.

5.3. Zelezniéni spodek

Téleso Zelezni¢niho spodku zistane zachovano, dojde pouze K upravé plané
zelezni¢niho spodku, jelikoz nejsou dostupné zadné podklady, jak vypada plan soucasného
télesa a odvodnéni.

Trativodni systém bude navrzen v rozsahu celé stanice a zaustén do svodného potrubi,
které bude napojeno na stavajici kanalizaci po zjisténi jejiho skutecného stavu a umisténi.
Material trativodnich trub se uvazuje HDPE. Trativody ve sklonu pod 5 %o budou ulozeny

do betonového liizka, ostatni do Stérkopiskového loze. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE
DN400.

Ve stanici je navrzena vodorovna plan télesa zelezni¢niho spodku ve stanici podle
predpisu SZDC S4 a vzorového listu CD Z 1.11-N. Na jihlavském zhlavi je navrzena
sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku ve stanici , kdy kolejova spojka je v oblouku
s prevysenim, dle SZDC S4 a vzorového listu CD Z 1.12-N. Tato plan je navrzena po
kolejich ¢. 1 a 3 az do km 169,452, kde dochédzi ke zméné na vodorovnou plan
zelezni¢niho spodku ve stanici.

Dojde ke ztizeni podkladni vrstvy ve skladbé:
- (zemni plan),
- Steérkodrt fr. 0/32 tl. 300 mm,
- kolejové loze 32-63 tl. 350 mm.
Podkladni vrstvy Zelezni¢niho spodku pro zvySeni jeho inosnosti se nebudou ztizovat.

K odvodnéni zhlavi bude vyuzito soucasného odvodnéni otevienymi nezpevnénymi
piikopy, které jsou svedeny do propustku v ev. km 169,081 a mostu v ev. km 169,517.
Tyto piikopy budou v ramci stavby vycistény, stejné tak i vtoky a vytoky propustku a
mostu.

Jinak stavby Zelezni¢niho spodku nebudou dotceny.

5.3.1. Nastupisté

Ve stanici je navrZzeno ostrovni mimouroviove nastupisté se zastfeSenim v pfimé mezi
kolejemi €. 1 a 3 v délce 220 m (nastupisté €. 1), mezi koleji €. 2 a kusou koleji €. 4 v délce
160 m ( nastupisté ¢. 2) a kusou koleji ¢. 8 a koleji ¢. 10 v délce opét 160 m (nastupisté
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¢. 3). Jsou navrzena v souladu s CSN 73 63 10 a CSN 73 63 20 a vzorovym listem
zelezni¢niho spodku CD Z 8.33-N.

Skladba nastupisté:
- nastupistni deska K 230 s varovnym pasem, opticky a hmatové vnimatelnym
- cementova malta MC 10, tl. 10 mm,
- nastupistni tvarnice Tischer,
- cementova malta MC 10, tl. 10 mm,
- ulozny blok U 95,
- podkladni beton C12/15, tl. 50 mm.
Skladba plochy mezi nastupi$tnimi deskami:
- zamkova dlazba betonova, tl. 60 mm,
- vyrovnavaci vrstva Stérku fr. 4/8, tl. 100 mm,
- stérkovy zésyp fr. 8/16, tl. 250 mm.

Néstupisté jsou zastieSena. Nastupisté €. 1 v délce 110 m, nastupisté ¢. 2 a €. 3 v délce
80 m. Destova voda bude odvedena potrubim V pilitich zastieSeni do svodného potrubi.

Piistup na nastupisté ¢. 1 je uroviiovy vkm 169,880, tvofeny celogumovou
prechodovou konstrukci sepnutou tahly $. 3,60 m pro zel. svrsek tv. S49 na bet. prazcich
B91S/2, rozdéleni "u"ptes koleje ¢. 1 a na betonovych prazcich SB8P s rozdélenim ,,u"
pres kolej €. 2. Pres kolej ¢. 3 bude zfizen sluzebni pfechod pro zjistovani volnosti koleji,
ktery navazuje na ptechod v koleji €. 2 a 1, pouze jeho konstrukci budou tvofit betonové
panely INTERMONT a jeho Sitka bude 2 m. Na panely je tfeba navatit nabehové kliny
z obou stran.

Sluzebni ptechod se ziidi i pies koleje ¢. 10 a 12 v km 169,889. Jejich betonové
konstrukce INTERMONT budou rozebrany a po tpravé kolejisté opét ziizeny ve stavajici
km poloze. Vyziskand konstrukce bude pouzita do pfechodu pfes 3. kolej. Nutno navarit
noveé nabéhové kliny.

Na nastupisté ¢. 2 a 3 je pfistup mimouroviiovy piimo od vypravni budovy okolo
bufetu. Na vSechny tii néstupiSté je zajiStén bezbariérovy pfistup ndjezdni rampou ve
sklonu 1:12 (8,33%). Siitka vSech nastupidt’ je 6159 mm a vzdalenost nastupnich hran
1670 mm od osy pfilehlé koleje. VySka nastupni hrany nad TK je 550 mm.

Vsechna nastupisté budou zakoncena schody se zdbradlim s pfistupem do urovné drazni
stezky podle vzorového listu Zelezni¢niho spodku CD Z 8.5 a o0sazena piktogramem
»Zakaz vstupu®.

5.3.2. Nakladisté

Hrana soucasné bo¢ni rampy bude rozebrana a upravena tak, aby byla 1100 mm nad
temenem kolejnice koleje ¢. 5 v osové vzdalenosti 1725 mm od ni v celé délce. Po
odstranéni skladisté¢ bude rampa prodlouzena smérem k volné skladce vlevo na novou
délku 70 m. N4jezd na rampu zistane puvodni. Zacatek bo¢ni rampy je v km 169,884 a jeji
konec v km 169,801.

U voln¢é skladky vlevo dojde ke ziizeni nové hrany zakonceni nakladisté smérem ke
koleji po celé délce nakladisté. Bude provedeno betonovym silni¢énim obrubnikem

(16)



Modernizace
zst. Okfiisky Stavebni technicka zprava

ABO 010-19, ulozenym do cementového loze tl. 100 mm. Hrana obrubniku bude ve
vzdalenosti 1700 mm od osy koleje ¢. 5 a vyvySena 50 mm nad TK. Dojde Kk proc¢isténi
prahovych vpusti odvodiujicich volnou skladku.

5.3.3. Prejezd v km 169, 923

Soucasna prejezdova konstrukce bude odstranéna a nahrazena celogumovou
prechodovou konstrukci sepnutou tahly §. 7,20 m pro zelezni¢ni svrSek tv. S49 na
betonovych prazcich SB8P s rozdélenim "d". Stavajici mechanické piejezdové
zabezpecovaci zafizeni bude nahrazeno novym, svételnym zabezpeCovacim zafizenim.
Konstrukéni vrstva ptijezdové komunikace z Nadrazni ulice bude pfi¢n€ odfiznuta v délce
fezu 3,60 m ve vzdalenosti 3,0 m od osy koleje. Nova picjezdova konstrukce se napoji na
stavajici stav zivici. Na opacné stran¢ piijde konstrukéni vrstva odtézit, na piejezdovou
konstrukci se zde napoji zamkova dlazba plochy B.

5.3.4. Demolice

Demolice bude uplatnéna na skladisté, mobilni buitku a budovu SSZT Jihlava, lezici
mezi kolejemi ¢. 2 a 10, WC a vyhybkou ¢. 27. Déle budou odstranény dievéné
manipulaé¢ni budovy u koleje €. 16 (stary stav).

5.3.5. Manipulaéni plochy

Z dtivodu zfizeni nastupisté €. 2, 3 a diky zruSeni koleje bude upravena plocha okolo
vypravni budovy, bufetu a WC az k piejezdu u koleje ¢. 10, ktery je pfistupem na nadrazi.
Hrany plochy smérem ke koleji ¢. 10 budou upraveny tvarnicemi Tischer a podlozkami
nastupistni tvarnice, které budou vyziskany zruSenim stavajicich néstupist’.

Hrana od nastupisté ¢. 3 se umisti 300 mm nad TK a bude vzdalena 1650 mm od osy
koleje €. 10 az po piejezd v km 169,923. Hrana od nastupisté ¢. 2 bude 300 mm na TK
koleje ¢. 2 v osové vzdalenosti 1650 mm a bude ukonéena rampou do urovné piechodu
v km 169,880, podle piedpisu SZDC S4 a vzorového listu CD Z8.5. Max. sklon rampy
8,33 % nesmi byt piekrocen. Za pfechodem bude opét navazovat rampa a pokracovat hrana
az na konec zpevnéné plochy.

Manipulacni plocha bude zfizena z cementové zamkové dlazby. Soucasné useky plochy,
kde je zdmkova dlazba, budou rozebrany a zapracovany zpét do nove ziizené plochy.

U plochy A bude dlazba ulozena do Stérkodrti, a vyspadovana do stavajicich
kanaliza¢nich vpusti, nachazejicich se na této plose. Musi byt dodrzen min. pfi¢ny sklon
1 %. Velikost plochy A je 2506 m?.

U plochy B bude dlazba ulozena do podkladového betonu a sklon opét bude vychazet
z polohy stavajicich kanaliza¢nich vpusti. Musi byt dodrzen min. pfiény sklon 1 %. Pokud
to bude nutné, je potieba kanaliza¢ni vpusti nadvysit. Velikost plochy B je 1233 m?.

Skladba plochy A:
- zamkova dlazba cementova, tl. 60 mm,
- vyrovnavaci vrstva stérkodrti fr. 4/8, tl. 200 mm,

- stérkovy zésyp fr. 8/16, tl. 250 mm.
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Skladba plochy B:
- zamkové dlazba cementova, tl. 60 mm,
- vyrovnavaci vrstva Stérkodrti fr. 4/8, tl. 100 mm,
- podkladovy beton C12/15, tl. 200 mm, vyztuzeny ocelovou siti ¢ 8 mm,
- stérkovy zésyp fr. 8/16, tl. 250 mm.

5.3.6. Vlecka Lesni spole¢nost Jihlava a. s.

Vyhybka €. 6 bude snesena bez nahrady a vlecka bude odpojena od Zelezni¢ni sitg.
Téleso zelezni¢niho spodku bude upraveno do profilu podle piedpisu SZDC S4 a kolejove
loze podle SZDC S3.

5.3.7. Koleje RSM Brno

Konstrukce odbo¢né vyhybky €. 20 a vyhybky ¢. 17 bude snesena, véetné rosti koleji
¢. 18 a 20 bez nahrady. Kontaminovany §térk z vyhybky ¢. 17 bude odvezen a nahrazen
vyziskanym materialem ze stavby. Plocha bude urovnana kameninovou drti fr. 8/16.

5.3.8. Zajisténi prostorové polohy koleje
Zajisténi prostorové polohy koleje se fidi predpisem SZDC S3, &ast tieti. Pfi realizaci
stavby bude provedeno osazeni novych =zajiStovacich znafek. Vlastni dokumentace
zajisténi prostorové polohy koleje neni soucasti této projektové dokumentace, zhotovitel
stavby pfedd v rdmci dokumentace skutecného provedeni podklady o zajisténi prostorové
polohy koleje.

5.3.9. Vystroj trati

Vystroj trati bude feSena samostatnym provoznim souborem.

5.4, Udéleni vyjimek

Navrzené feSeni konstrukce zelezni¢niho svrsku, které je feSeno timto projektem,
nevyzaduje udéleni vyjimek z platnych pfedpisti a norem.

6. Odpadové hospodarstvi

S veskerymi odpady Zelezni¢niho svrsku a spodku, které vzniknou pfi realizaci stavby,
bude nakladano v souladu se zakonem o odpadech ¢. 185/2001 Sb. a o zméné nékterych
dalSich zédkond ve znéni pozdéjsich predpisti, vyhlaska ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady, vyhlaska ¢. 381/2001 Sb., kterou stanovi Katalog odpadu.

V oblasti zelezni¢niho svrsku se jednd o dievéné prazce, konzervacni oleje, maziva pro
Sroubova spojeni, materialy pro oSetieni ¢asti vyhybek.

Materidl, ktery bude zatazeny jako nebezpecny odpad, bude likvidovan firmou, kterd je
k této ¢innosti opravnéna. Bude vedena pribézna evidence téchto materialt po celou dobu
vystavby a zpusob likvidace bude investorovi dokladovan.

Vyzisk nekontaminovaného materialu z kolejového loze a odtéZena zemina budou
odvezeny na skladku, kterou urci zastupce stavebnika na dobu provadéni stavby, a
Vv ptipadé€ nevyuZiti pro potieby stavebnika bude zhotovitelem odvezen na skladku.
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7.

8.

VSechny casti kolejového roStu a vyhybek musi byt kategorizovany zpusobilym
pracovnikem SZDC, vyziskany material zelezni¢niho svrSku bude uloZen na pozemku
stavebnika, ktery urci pracovnik SZDC, a ptedan podle smérnice ¢. 42/2009.

Navrh postupu stavebnich praci

V zavislosti na rozsahu praci, bude realizace stavebniho objektu navrzena po etapach.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

Pti realizaci stavby je nutno dodrzovat piedpisy tykajici se bezpecnosti prace, hlavné
vyhlasku €. 324/1990 Sb. o bezpecCnosti prace a technickych zafizeni pii stavebnich
pracich. Pro bezpe¢nost a ochranu osob na stavenisti , pro ochranu zdravi pii praci na
eleznici je nutno dodrZet ustanoveni predpisu CD Op 16 . ,Pravidla o bezpeénosti a
ochrané zdravi pfi praci® v aktualnim znéni (G¢innost od 28. 12. 1997).

Zhotovitel musi pii provadéni praci a pohybu osob postupovat na stavbé SZDC
v souladu s predpisy SZDC, CD a normami CSN, tykajici se bezpe&nosti prace a ochrany
zdravi. Pii provadéni stavebnich praci za vyluky je nezbytné dodrzovat vSechny podminky
ptedepsané rozkazem o vyluce (ROV) a pokyny OZOV.

Pted zapocetim praci je zhotovitel povinen zastupci investora predat seznam vSech
pracovniki, ktefi se budou pohybovat na stavbé, vcetné dokladovani jejich zkousek
zpisobilosti.

1. Zaveér

Vsechny materialy, které jsou uréené k zabudovéani do Zelezni¢niho svrsku a spodku,
musi byt dodany s protokoly prikaznich zkousek podle pfislusnych norem a v souladu
S platnymi ptedpisy.

Zhotovené prace, kontrolni zkousky, ovéfovaci zkousky a méfeni musi byt provedeny
vsouladu spozadavky TKP a ve shodé stechnologickymi ptedpisy, schvalenymi
investorem nebo jeho zastupcem (stavebni dozor).

V Ttebici 25. listopadu. 2009 Bc. Petr Koznar
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VYKRESOVA CAST
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vypracoval: Bc. Petr KoZznar
vedouci prace: Ing. Martin Jacura
datum: 25. listopadu 2009
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TABULKA VYHYBEK

Cislo [Druh [ Svrsek |Ohel | Polomér | Transformace Typ | Zlab | Smér|Pt.  [Pr. | Dopliiujici popis
1 Obl-j [S49 1:12| 500 (314.000/192,000) P | d
2 Obl-j [S49 1:12{ 500 (804,000,/308,000) L | d
3 Obl-j [S49 1:12{ 500 (804,000,/308,000) P p d
4 Obl-j [S49 1:12{ 500 (308,000/190,000) P p d
5 Obl-j |S49 1:12{ 500 (314.000/192,000) L p d
6 Obl-j [S49 1:9 [300 P | d
7 J S49 1:9 [300 P p d
3 Obl-o [S49 1:9 [300 P p d
9 J S49 1:9 [190 L | d
10 |J S49 1:9 [300 P p d
" [ S49 1:9 1190 P p d
12 | A ‘6 P | d
15 [V S49 1:9 300 P p d
16 |J S49 1:9 [300 L | d
18 |0 T 6 P | d
20 |[J A 6 L | oc
22 [J S49 1:9 [190 P | d
23 [J S49 1:9 [190 P | d
24 [J S49 1:9 [190 P | d
25 |[J S49 1:7,9190 P | d
O 26 |[J S49 1:7,9 190 P p d
27 4 S49 1:9 [190 P p d
- 28 |Obl-j |S49 1:7,9190 (400,000/363,000) P p d
9 29 [J S49 1:7,9190 (363,000/400,000) P | d
30 |[J S49 1:9 [190 P p d
6 31 [J S49 1:9 [190 L p d
— 101 |J A 7 P p d
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& . © Lk=0,000m; T=13, 797 4 do=27,578m = : = TABULKA BODU souf. system S—JISK N 3
5 MJO 3 _.xuo,ooog T=13,797m; m\_ MHN@OB N ; o Cislo | y Poznamka Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznadmka Cfslo | x y Poznamka Cfslo | x y Poznamka Cislo | x y Poznémka Cislo | x y Pozn&mka Cislo | x y Poznamka
© 3 o V=40km/h; D=0mm; |=76mm; alfos=6,3402; do=27,664m = T — s =] 3 |-658809,733 —1148362,834 | ZP5 633 | —658491,895 —1148028,868 | VB9 654 | —658399,286 —1148011,685 | VB6 674 | —658015,649 —1148014,475 | 207 694 | -658760,985 —1143167,153 | KV2 714 | —658495,444 —1148041,172 | KV7 734 | —658321,459 —1148006,736 | KV11 754 | —657930,340 —1148025,655 | KV18
S < = —rm Lk=0,000m; T=13,846m; ™~ 94416 . y = N 611 |-658811,329 ~ 1148343902 | 705 634 | —658463,558 —1148029,425 | K09 655 | -658378,526 ~1148010,365 | K06 675 | -657999,037 —1148014,801 VB7 695 | -658762,438 —1148166,219 | KV2 715 | -658495582 —1148043,004  |KV7 735 | -658321,421 —1148008,465 | KV11 755 | -657930,202 ~1148023,822 | KV18
) mw Lk=0,000m; T=13,846m; 3 _Ao_Q mco, uz.dl. 75m = 2 612 |-658843,715 —1148002,950 | VB5 635 | —658425,989 —1148036,444 | 7013 656 | —658299,671 —1148005,351 7010 676 | —657982,562 ~1148016,960 | K07 696 | —658737,664 —1148132,824 | 2V3 716 | -658491,445 — 1148041250 | ZV9 736 | -658017,623 —1148009,685 | ZV14 756 | -657899,385 —1148028,761 V17
o =40km/h; D=0rmym. ONMMQS _ 2076 = I 613 |-658501,298 ~1148009,872 | K05 636 | —658412,200 ~1148035,186 | VB13 657 | -658285,139 ~1148004,427  |VB210 677 | -658170,017 ~1148039,946 | KKKB 697 | -658724,846 ~1148116,446 | BO3 717 | -658480,924 ~1148041,457 | BO9 737 |-658005,015 ~1148009,933  |BOT4 757 | -657911,944 ~1148029,907  |BO17
;&wwusi alfas=11,15g;. 2 . 0 © 614 |-658482,300 ~1148010,054  |KP5 637 | -658398,357 ~1148035,458 | KO13 658 | —658270,581 ~1148004,713  |K010 678 | -657984,187 ~1148013,128 | VBT 698 | —658709,942 ~1148101,941 KV3 718 | -658464,311 —1148041,784  |KV9 738 | -657992,406 —1148010,181 KV14 758 | —657924,419 ~1148031,754 | KV17
;uooo%@ 1=22,467m, = “°=*4791m o B ] R17=300m S 615 |-658800,832 —1148361,738 | ZP1 638 | —658464,311 —1148041,784 | 7014 659 | —658279,112 —1148064,906 | 2022 679 | -657975,993 —1148015, 141 K011 699 | -658711,198 —1148100,754 | KV3 719 | -658464,377 —1148039,947 | KV9 739 | -657992,550 —1148011,845 | KV14 759 | —657924,554 ~1148030,089 | KV17
@) >‘ U T=22,467m,; “ = V=50km/h; D=0mm; [=99mm; alfas=4,2883; do=22,454m ~ 616 | -658802,464 —1148342,809 | Z01 639 | —658442,869 —1148042,205 | VB14 660 | —658270,740 —1148066,003 | VB22 680 | —657943,806 —1148030,140 | 204 700 | -658709,942 —1148101,941 V4 720 | -658491,963 —1148043,479 | ZV8 740 | -658043,876 —1148051,530 | ZV13 760 | —657860,251 ~1148027,032 | V19
) = = o k=0,000m; T=11,232m; 617 |-658835,018 ~1148007,871 VB1 640 | —658421 441 —1148041,313  |KOT4 661 | —658262,298 —1148066,154 | K022 681 | —657937,171 ~1148030,270 | VB4 701 | -658695,038 ~1148087,436 | BO4 721 | -658475,488 ~1148045,638 | BO8 741 | —658060,264 —1148054,273 | BO13 761 | —657876,863 ~1148026,706 | BO19 -
V=30 03 = %) Lk=0, ’ vypracoval: Bec. Petr KoZnar
@ ‘_ @ o ) =30km/b; D=0mm; 1=71mm: dlfas=6.44 £) - ) Lk=0,000m; T=11,232m; 618 | -658498,570 —1148014,680 | KO1 641 | —658417,444 —1148041,147 | 7015 662 | —658115,826 ~1148060,269 | 2021 682 | —657930,534 ~1148030,175 | KO4 702 | -658678,320 —1148075,066 | KV4 722 | -658458,962 —1148047,358 | KV8 742 | -658076,651 —1148057,016 | KV13 762 | -657893,476 ~1148026,379 | KV19 ——— -
’ n=10,00V: Lk=0,000m: Tm,twr.qoua,mmms N 3 619 | —658479,571 ~1148014,858 KP1 642 | —658396,016 —1148040,255  |VB15 663 | —658098,157 —1148060,616 | VB2 683 | —657850,850 ~1148027,217 P2 703 | —658677,350 ~1148076,497 Kv4 723 | -658459,253 ~1148049,173 Kv8 743 | -658076,854 ~1148055,190 KV13 763 | -657893,410 ~1148028,216 KV19 vedouct préce: Ing. Martin Jacura
\, @@ b. n=10,00V; Lk=0,000m Wm,‘tuﬂ.. 2 o 621 | -658778,396 ~1148188,935 | VB23 643 | —658374,573 —1148040,676 | K015 664 | —658080,727 ~1148057,699 | K021 684 | —657796,878 ~1148026,512 | 202 704 | -658647,561 —1148047.777 | 2V5 724 | -658464,355 —1148015,157 | 2V10 744 | -657957,201 —1148036,605 | ZV15 764 | 658169924 ~1148035,197 | KKK4 DIPLOMOVA PRACE stuper: Univerzita
! ' 2 \_ @@ N 623 | -658711,245 ~1148100,807 |20 644 | —658170,111 —1148044,695 | KKK8 665 | —658099,299 —1148055,589 | 2017 685 | —657709,427 ~1148029,997 | VB2 705 | -658665,346 —1148057,685 | BO05 725 | -658443 561 ~1148015566 | BO10 745 | -657946,791 —1148035,064 | BO15 765 | -657917,086 —1148011,661 KKK5a Pardubice
\_ @@ @ \_ mw@,@ — vN \_ mw@,m \_ @@ @ 624 | -658697,498 ~1148085,000 | VB24 645 | —658445212 —1148048,790 | VB16 666 | —658088,069 ~1148055,809 | VB17 686 | —657647,715 ~1147967,939 | K02 706 | —658682,665 —1148069,918 | KV5 726 | -658422,768 ~1148015974  |KV10 746 | —657930,354 —1148032,632 | KV15 766 | —657859,985 ~1148031,915 | KKK2a o Dopravni fakulta
) o0 Y 626 | -658673,073 —1148073,851 708 646 | —658431,417 —1148049,061 KO16 667 | —658076,854 ~1148055,190 | K017 687 | -657607,684 —1147931,731 KP2 707 | -658681,591 —1148071,273 | KV5 727 | -658422,874 ~1148017,700 | KV10 747 | -657930,186 —1148034,462 | KV15 : = i Jana Pemera
% _
o R21= 4 @OBU 6281: do=35.244m 627 | -658641,565 ~1148054,366 | VB8 648 | —658437,298 ~1148053,953 | VB20 668 | —658033,090 ~1148049,725 | 7018 688 | —658803,964 ~1148253,405 | 7v2 708 | —658584,956 ~1148044,722 | 2v6 728 | -658360,062 ~1148055,470 | 2V12 748 | -657936,151 —1148023,043 | 2V16 MODERNIZACE ZST. OKRISKY
@@ @\_ N V=40km/h; ouoaﬂmuﬂwwaﬁuﬂ_wﬂw& » Gom 628 | —658605,045 —1148048,144 | KO8 649 | —658414,836 —1148054,394 | K020 669 | —658023,065 ~1148048,047 | VB18 689 | -658799,298 ~1148233,138 | BOT 709 |-658568,577 ~1148041,932 | BO6 729 | -658349,541 —1148055,677  |BO12 749 |-657952,626 ~1148020,884 | BO16 datum:  25. listopadu 2009
/ y ;MO,OSHH T=17.673m: 629 |-658241,540 —1148066,525 | KKK14 650 | —658407,353 —1148019,301 703 670 | -658013,093 ~1148046,078 | K018 690 | —658792,000 —1148213,664 | KV 710 | -658552,197 —1148039,141 KV6 730 |-658332,928 ~1148056,003 | KV12 750 | -657969,100 —1148018,725  |KV16 ptTloha: & _ _ ma&ritko:  1: 500
B T 630 | -658540,333 ~1148040,289  |VB12 651 | -658386,666 ~1148021,435 | VB3 671 | -658005,245 ~1148044,529 7019 691 | -658790,408 —1148214,337 | KVI 711 | -658551,989 —1148040,967 | KV6 731 | -658333,066 ~1148057,836 | KV12 751 | -657968,761 ~1148016,918  |KV16 VYTYCOVACI VYKRES Zst. Okrisky & vykresu:
631 |-658528,669 ~1148040,519 | K012 652 | —658365,873 ~1148021,844 | KO3 672 | -657988,774 ~1148041,278 | VB19 692 | —658737,664 ~1148132,824 | Zv2 712 | -658528,669 ~1148040,519 | 2v7 732 |-658362,970 ~1148009,376 | ZV11 752 |-657897,115 ~1148026,308 | ZV18 — VARIANTA A C1.3
632 |-658519,835 —1148033,628 | 209 653 | —658420,083 —1148011,277 | 206 673 | -657972,167 ~1148038,820 | K019 693 | —658750,483 —1148149,201 B02 713 | -658512,057 —1148040,845 | BO7 733 | -658342,214 ~1148008,056 | BO11 753 | -657913,727 —1148025,981 BO18




AGL

A0
‘6 \0'\60

SV Gl
B

685

TABULKA VYHYBEK

887

lo ] x y Poznamka
$ | -657930,340 —-1148025,655 KV18
> | —6579350,202 -1148023,822 KV18
5 | —657899,385 —-1148028,761 N7
7 | —657911,944 —-1148029,907 BO17
3 1-657924,419 —1148031,754 KV17
) | —657924,554 —-1148030,089 KV17
) | —657860,251 -1148027,032 V19

| | —-657876,863 —-1148026,706 BO19
2 | —657893,476 —-1148026,379 KV19
3 | -657893,410 -1148028,216 KV19
} | -658169,924 —1148035,197 KKK4
5 | —657917,086 -1148011,661 KKKSa
5 | —657859,985 —-1148031,915 KKKZ2a

Cislo |[Km poloha |Druh | Svréek | Uhel | Polomér | Transformace Typ | Zlab [ Sm&r|P¥. |Pr. |Dopliujici popis
1 169,019 265 Obl—j [S49 1:12]500 (314,000/192,343) P | d
2 169,158 010]Obl—j [S49 1:12/500 (804,336,/308,000) L | d
3 169,158 010[Obl—j |S49 1:12/500 (804,336,/308,000) P p d
4 169,199 541|0bl-j |S49 1:12]500 (308,000/190,059) P p d
5 169,281 321|0bl—j [S49 1:12/500 (314.000/192,343) L p d
6 [169,340 986[J S49 1:9 [300 P | d
7 169,400 823J S49 1:9 300 P p d
8  [169,440 614/ Obl-o |S49 1:9 [300 (1250,274/395,000) P p d
9 169,441 172|J S49 1:9 1190 L | d
10 169,468 0454 S49 1:12/500 P p d
11 169,569 297|J S49 1:12]500 P | d
12 169,573 1104 S49 1:9 1190 P p d
13 169,889 157]J S49 1:9 [300 P | d
14 169,914 582|J S49 1:7,9 190 P | d
15 169,975 522/J S49 1:9 [190 P p d
16 169,996 301|J S49 1:9 [300 P p d
17 169,558 509| Obl-o |S49 1:7,9 190 (450,856,/329,000) P | d
18 [170,035 394{J S49 1:9 [300 P p d
19 170,072 265/J S49 1:9 300 L p d
vypracoval: Bc. Petr KoZnar
vedoucT prdce: Ing. Martin Jacura
DIPLOMOVA PRACE stupef Univerzita
Pardubice
ta Dopravni fakulta
éma: A3 P Jana Pernera
MODERNIZACE ZST. OKRISKY
datum: 25. listopadu 2009
¥floha: mé&r¥itko:  1:500
Prilohe: \YTYCOVACI VIKRES Zst. Okkfsky e
— VARIANTA A C.1.3




70 km 168,928 150

61168,909 404

km=

7P _km 168,009 150



PODELNY PROFIL #st. OKRISKY
kolej & 1 ZNO km 168,909—170,352 ﬂ

1:1 000/100

169,509

Rv=2000m

tz=3,883m
yv=0,004m

Rv=3000m

tz=5,305m
yv=0,005m

- Rv=23000m Rv=2000m

"z tz=6,640m tz=2,099m
i yv=0,007m yv=0,001m

E
482,1514 e

7 budova

vypravni

km 169,847 889=61,856 136

konec nastupiste
km 169,651 358
<

eﬁ /
zatatek nastupiste
km 169,878 358
Uroviiovy pris
km 169,880 158

most ev. km. 169,517

fistup na nastupisté ¢.1

sv.8. 2,6/m

477,9096 477,9734

477,1785

-

476,9021 476,9021

‘KM’ e—

nastupisté ¢ 1, SUDOP-350 mm nad TK, dl. ndstupni
AE hrany 220 m, zastfeSeno v délce 110 m e

rampa pro bezbarierovy pristup do Grovné > |

3 prechodu, L (D 78.5 e celogumova prechodova konstrukce sepnutd tahly
e < §| 3,600m pro Zel. svrSek tv. S49 na bet.
> mm pazcich BI1S/2, rozdélent "u’
/dvih nivelety TK v m i 2 % & - > 5 2 %W s 1 S 5 5 ! INGRN! S & 8 ~ € N > =5 3 %w rp mﬁzém D 2 i HW 1
q q st cor nivelet TK 8 = S = = & S = So = S S 33 s S 85383 S S3S2 = = S 53 = = S g b e = = = S = 8
(+ nad, — pod stavajfet niveletou Tk ] [ % [ % 1] % r L] i 1 [l Ll % % o N TN A ] % I ]
VySka navrzeng nivelety 1K v m I Il I [ 1 i 1] ] I 11} I 1 11111 14 11l ] I ] I L] 1] IIII1 I i i I ] ]
- S ! N ™~ M - < NN © N S < o~ e S S oo < < S S St =0 RR D3 O S — N ~oo~ =
. L e o o & % 5% 2 2 2 & g o & TR R N N EERRR rOR g I I N I © S s S N N N R N
P P . v _ P 465,000m Bpv J i Ji ji
Srovnavact rovina, vyskovy systém Bpv > & 5 b : ! 5 & 5
169,0 169,1 169,2 169,35 ; 169,4 169,5 169,06 169,/ 169,8 169,9 170,0 . 170, 170,2 170,35
m m m m m m vypracoval: Bc. Petr KoZnar
Sklonové boﬁjmJ\ | klesd 10,06 %o dl. 4215587 m | klesd 5,64 % dl. 129,7239 m | Klesd 3,54 %o dl. 78,1615 m | vodorovnd 0,00 %e dl. 537,8186 m | stoupd 3,88 % dl. 2758649 m | vedouct préce: Ing. Martin Jacura
1 Obl—jS49-1:12-500(314,000/192,343) P .d 2 Obl—jS49-1:12-500(804,336,/308.000).L.d 4 Obl-}S49-1:12-500(308,000/190,059),P,p,d 8 S 19-300Ped 18 JSH9-19-300 L0 DIPLOMOVA PRACE stupefi: m“_%m_m
3 28 o0 mm o2 o ol <+ tema: N o Dopravni fakulta
2 s f ie <= 13 I3 i3 : sz 2 3 3 : . ™  MODERNIZACE ZST. OKRIiSKY Jore pemer
%m\mw [6 _ o sz\lﬂKz mu/Pw W 10 JS49-1:12-500,P,p,d vw, e ~Ey N Pm, % y=65km/h; ULOWNH_N@W\WS - foemts 1505 o Wm datum:  25. listopadu 2009
NP X : . NS R5=314m R23=326,454m R1=308m R1=308m £¢ RS <5 el P, O _~F 8 " Uk1=54,000m; do=162.610m: Lk2=54,000m .5 =" pFloha: meritko: 1:1 000/100
SMErove: pomery nivelety koleje BT s A i B s TR SRt St T ar o2t crimg 15,2900 - Pring 492,524 otmg Sodom Tmo 40m ————— R- ©” Podéing profil koleje & 1 ZNO — Zst. OkFfSky|e wwessi o




PODELNY PROFIL #st. OKRISKY
koleje & 1 BNO km 60,895 /85—61,166 257/ o o

1:1 000/100

—1

Zdvih nivelety TK v m D ! S b |
(+ nad, — pod stavajici niveletou TK) 17 [ [ I i i I
V§Ska navrzené nivelety TK v m 11 1 ¥ w 1 i 1
V§ska stavajici nivelety TK v m ﬂ 7 ﬂ oﬂ ﬂ @.ﬂ H
~ - . - - ”, 465,000m Bpv
Srovndvaci rovina, vyskovy systém Bpv &
60,9 61,0 61,1 =
Sklonové poméry T est 10,35 % ol 228,9397 m | Kes 10,06 % ] dl. 214,2783 m
2 Obl-jS49-1:12-500(804,336,308,000),L,I,d <vﬁ1oonw<o_u\ Be. Petr .XOM:n:.
0 r vedoucT prdce: Ing. Martin Jacura
. i 3 2% <& DIPLOMOVA PRACE  |stween urvorta
H, %, NS Dopravni fakulta
z . . o8 a & , — J téma: a2 P Jana Pemera
m—\jm—‘.o<m Uogm—\V\ 3_<m_m.ﬂV\ xo_m;_m " Prima 26,765m \ V=60km/h; cuumm%.\mmuomﬂﬂgj% alfas=35,8424, goumxz—N>nm qun ox”—mx<
_ Lk1=19,000m; do=183,175m; Lk2=0,000m datum: 25, listopadu 2009
pFiloha: mé&Fitko:  1:1 000/100
PodéIiny profil koleje & 1 BNO — Zst. OkFisky |z vkresu: C.2.9




PODELNY PROFIL ZST. OKRISKY 24=3000 —

=4 Rv=3000m Ve
tz=6,515m o =5,304m o 2
kolej & 3 km 0,000 000 — 1,023 847 - :
olej &. m O, : . s
c > 99 28 ar
= E B 3 2TE S
(ZV1—2ZV18, km 169,019 265 — 170,035 394) 5 2 L
477,9096 G e = =TS8
IS | & S g wm ,‘VM =
1+ 1 OOO\‘_ 00 — e | 476,9021 g RESE 476,901
¢ , Th \HT
nastupisté ¢. 1, SUDOP-330 mm nad TK, dl. ndstupni
AE hrany 220 m, zastfeSeno v délce 110 m
rampa pro| bezbarierovy piistup do drovné
N prechodu, VL CD 78.5 _ % zadlazgény pristup navazujici ng| celogumevou
e " S | prechddoyou konstrukei spojenou] tahly §. 13,600m
Io%e) » e v v b y y .
- = — pres Kole| ¢. 1, dale pres kol. §. 5 pokrdCuje
=4 = m»w sluzebpi prechod §. 2,000m INTERMONT
. . o S ™
/dvih nivelety TK v m 2 B 5 2 5 S 5 583 i ) i HL gl R R = = 5 S 25 o 8 & o E 5
. S S S S S = S S S S 3 - = 358 S S 3 S == S S 3% S S S S S S S S
(+ nad, — pod stavajict niveletou TK) ] | | I f [0 I O [ A 1 | | I i il
<y o S 3 0 S5 S o &5 © 3 = Q 22= = R = > &3 S > n & & > > S & & &
~— (@] O (@)} 00O 00 0O ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ D~~~ O O O O © © o O w <o) 0 O w w O <o) [<e}
Z v v z M [ee) 0 00 N~ ~ ~ N~ ~o~ I~ ~~ ™~ N N ~ ~ o~ N~ ~ ~ N~ M~ N~ N~ N~ M~ ~ ~ M~ ™~ N~ ™~
Vyska navrzené nivelety K v m I I I i I I L J11 I 1 11l I LIl 1 | 11 I i 9 I 1 111 1
— (<] » M fg} © o o S o~ < M N OO D 00 00 I~ r~ fg] — f9] ™~ ~ ~ f9] N [ I r~ fg]
N ™ — N o . N - 2 o g N - .ee a2 SRR 2 o c< < < Qe < < e < A
<v\\w_AQ m_mm_<o_40ﬂ Dm<®_®_C\ .:A v m % o o 2 R R R R RE R R R RRR = RfeR R ~ NN R R NN R R S ~
Srovnavact rovina, vyskovy systém Bpv S S S S S S S S S &
0,0 0,1 0,2 0,3 - 0,4 - 0,9 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0
Sklonové poméry | Klesd 9,90 % dl. 316,6200 m [ klesd 5,55 %o dl. 131,6570 m [ klesd 3,54 % dl. 78,1740 m | vodorovnd 0,00 % dl. 497,3956 m |
vypracoval: Bc. Petr KozZnar
I Obl—jS49-1:12-500(314,000/192,343) P,l,d 5 Obl—jS49-1:12-500(314,000/192,343),L,p,d 16 JS49—1:9-300,P.p.d 18 U549 19300 P p.d vedouct prace: Ing. Martin Jacura
mm M m M W R6=500m M % W @ D_n_lozo<> vm>om stupei: Univerzita
RS T -3 28 o% 3 V=60km/h; D=0mm; 1=85mm; alfas=4,7646; oo oS ol © 5 2 23 Pardubice
¢« = © A U1=6000m; do=41,578m; U=1000m o - - S S ne 1o CE ZST. OKRI$ e
XrAvE X . . R5=314m R5=314m = | <8 wr\b MODERNIZACE ZST. OKRISKY
m3®*\0<® Uogm_\v\ 3 _<®_®._”v\ —.Ao_mgw V=60km/h; D=38mm; |=98mm; alfas=33,4264; V=60km/h; D=38mm; 1=98mm; alfas=29,5769; / P¥ima 62,229m ﬁ Prima 15,588m . P¥ima 305,822m * R7=300m L\Bm G_UEWB/ O K K
Lk1=0,000m; do=183,188m; Lk2=0,000m Lk1=0,000m; do=152,591m; Lk2=19,000m S 11 JS49-1:12-500 P,l.d V=50km /b D=Omm: 1=99mm: alfas=6.3401; PFima 6,000m datum: _ 25. listopadu 2009
= S _g Lk1=0,000m; do=33,197m; Lk2=0,000m priloha: . ) . meritko: 1:1 000/100
o8 o3 e Podélny profil koleje & 3 — Zst. Ok¥Fisky & vikresu: C 23




PODELNY PROFIL Zst.Okrigky
koleje & 5 km 0,000 000 — 0,428 255

(ZV11—-2V16, km 169,569 297 — 169,996 301)

1:1 000/100

Zdvih nivelety TK v m
(+ nad, — pod stavajici niveletou TK)

Vyska navrZené nivelety TK v m

V§dka stavajict nivelety TK v m

Srovn@vaci rovina, vyskovy systém Bpv

Sklonové poméry

Smérové poméry nivelety koleje

476,9021
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O
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o
N

o
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-
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vodorovnd 0,00 %o

L1 428,2545

dl. 428,2545 m

11 JS49-1:12-500,P,I,d

0,000
595

= —
X

V) ZV/70

41,

63,426
92,552

@)
~N

KO

14 JS49-1:7,5-190,P,,d 16 JS49—1:9-300,P,p,d

T —— PFimd 21,832m

R10=350m

V=40km/h; D=0mm; |=54mm; alfas=4,7646;

Lk1=0,000m; do=29,105m; Lk2=0,000m

Prima 253,007m

0 o
s SO o e
o N~ N~
R >~ [©]<9) [fe} N
) N p) XN =3 ~.00
> < D >N
)
P¥ima 7,447m
R11=190m

<H#0x3\j_ D=0mm; 1=100mm; alfas=5,0857;
Lk1=0,000m; do=16,865m; Lk2=0,000m

vypracoval: Bc. Petr KoZnar
vedoucT prdace: Ing. Martin Jacura

DIPLOMOVA PRACE stupert
téma:

MODERNIZACE ZST. OKRISKY

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

datum: 25, listopadu 2009
pFfloha: m&Fitko:  1:1 000/100
Podélny profil koleje & 5 — Zst. OkFisky & vykresu:

C.2.4




PODELNY PROFIL Zst.Ok¥igky

=2y S oo
= Rv=35000m o B
kolej & 2 km 0,000 000 0,604 553 s iz
— —~ yv=0,005m 5 <
olej &. . .
= @ ==
V10 V19, km 169,468 045 170, 072 265 35 - 8 ik
— — = ,w W4 B — N &
A , , ; v 5% g2 = -
3 < o3 T3 S =
1: 1 OOO\‘_ 00 e ” 476,902 e S g e 476,9021
* 7
|
|
|
|
nastupisté ¢. |, SUDOP-530 mm nad TK, dl. nastupni 7
477,452 hrany 160 m,|zastfeSeno v délce 80 m 7 oo 4
S rampa pro bezbarierovy piistup do drovng X,Jﬁ
N ¥istubové plochy od VB g Ly v v
o 9 PHISIIROYE PIOETY 9 s M zadigzdény pfistup od V8 ﬁ celogumovd prechodovd konstrukce sepnutd tahly
o 5 = =4 §. 5,600m pro Zel. svrSek tv. 549 na bet.
3 £ =.1° prazcich SBS, rozdgleni "u”
. . S - 23| £
Zdvih nivelety TK v m € 2o 3 Z
(+ nad, — pod stavajici niveletou TK) £° | |

Vyska navrZené nivelety TK v m

Vyska stavajici nivelety TK v m

~
M
[e]
o
N
[}
(@]
[<e]
H
M
D
o]
H

——477,004—476,92+—0,083
——476,995—476,90/—0,086
—476,985—476,902—-0,083
L —476,972—476,902—0,0/0~
~—~476,972—476,902—0,070~
p———477,060—476,902—-0,156
—476,995—476,902—0,093
—476,986—476,502
—476,9586—476,907—0,056
—476,953—476,902—0,051
b———476,941+476,902—-0,039

—477,050—477,005—0,045
—477,019—476,950—0,069

465,000m Bpv

G&——477,020—476,902—0,118
—477,015—476,907—0,113

G—477,1086—477,152—0,044
&——477,029—476,902—0,127

G—477,041+476,902

Srovndvact roving, vy3kovy systém Bpv

o
o
NO
o
N
o
o~
o
o

_-

= 8 ©
= o 0
o ~ o
=t
Pl - ~
Sklonové poméry [ klesd 3,54 % dl. 70,6840 m [ vodorovnd 0,00 %o dl. 533,8686 m g
17 0Obl—-0S49-1:7,5-190(450,856,/329,000),P,|,d vypracoval: Bc. Petr KoZnar
10 JS49-1:12-500,P,p,d R3I=500m R4=390m 19 JS49-1:9-300,L,p,d vedoucT préce: Ing. Martin Jacura
_ D= C = . _ . V=50km/h; D=0mm; |=76mm; alfas=1,9499;
V=60km/h; D=0mm; |=85mm; alfas=4,7636; L ' o ’ ’ stupe: ] ]
Lk1=0,000m; do=41,571m; Lk2=0,000m Lk1=0,000m; do=13,275m; Lk2=0,000m o 0 .- DIPLOMOVA PRACE P Univerzita
N v O < Pardubice
2 ~ N I D © < Mo <5 :
NS S ~ = Q - 9. =2 . Dopravni fakulta
PSS - oJ & on=%3 RO <16 ™ téma: Jana Pemera
NO < [e3] X O X WO

Smérové Uoﬁjm_\v\ 3m<m_m._..v\ xo_m.wm ﬁ\AwLw y P¥ma 422,148m m% VIODERNIZACE ZST. OKRISKY dat 25. listopadu 2009
' atum: . listopadu

" PFima 6,000m P¥im& 6,000m
P¥ima 15,603m p¥floha: m&ritko: 1:1 000/100

Podélny profil koleje & 2 — Zst. OkFisky & vikresu: C.2.5




PODELNY PROFIL Zst.Okrigky
kolej & 4 km 0,000 000 — 0,556 279

(ZV4—KKK, km 169,199 541 — 169,762 812)

1:1 000/100

Zdvih nivelety TK v m
(+ nad, — pod stavajici niveletou TK)

Vyska navrZzené nivelety TK v m

V§ska stavajici nivelety TK v m

Srovnavaci rovina, vyskovy systém Bpv

Sklonové poméry

Smérové poméry nivelety koleje

Rv=3000m

tz=6,291m - %,
yv=0,007m E<Wuwmw@3© m %,W Ryv=3000m
yv=0,002m % , tz=5,248m
7W yv=0,005m
iy m% co
3 | JEa
479,2290 . o o B =
ZIE Ea s
= o =23 2=
— 477,9096 = g5 € e
£% g =
— | S
4771789 | 476,902 Se 476,902
— _——
Nastupisté ¢. 2, SUDOP-550 mm nad |TK, dI. 167 m,
AE délka ndstupni hrany 196 m, zastfeSeno v délce 80 m m 477.102
3 rampa pro |bezbarierovy pristup do drovné — ] <
5 pristupové plochy od VB zadldzdénj pristup od VB
e . :
o £ e
3 -
-~ e N = m4 (@)} <+
S 213 & 35 3 o8 3 N2 R332 2 £3 25 =3 ~ 238 2
(@) O - — o O v — N N — v - o o O (@) (@) /m . o <
| 1] IoLii T L] I % % ST
~N Q0 ~ ~ O O WO © <+ <F N—— — o D O > > > N o))
o> o0 oo se) 0o~ N ~ ~No N~ N ~ © © O © © S £« S
™~ N~ N~ ~ O N ™~ N~ o~ N T ™~ M~ N~ ™~ M~ ~ N = =<
L 5 J 1 Lo L 1L I L] LLL L I IR ) ! I
< =S S Sm & RN < S S58 & ® ® 8o & = =
2 R R = AR B KRR N NN NN ~ N RS ~ N N
0,0 0,1 - 0,2 . 0,3 o 0,4 0,9
| Kklesa 10,14 %, d. 130,1110 m | klesd 5,95 %o d. 122,9500 m | klesd 3,50 %o dl. 79,0000 m | vodorovna 0,00 % dl. 2242182 m |
4 Obl-jS49-1:12-500(308 ooo\ao_omeﬁw& . 6 U549 1:9-300P)d - .
No K4 N 9 /w,w - | - £8
P¥ima 5,029m Eg g Hg @OB P¥ima 20,378m P¥ima 32,829m Eg NHMOOB Prima 293,690m

<H3x3\j“ D=0mm; 1=100mm; alfas=22,0662;
Lk1=0,000m; do=73,174m; Lk2=0,000m

<Hmo§g\j“ D=0mm; 1=99mm; alfas=10,7940;
Lk1=0,000m; do=56,517m; Lk2=0,000m

vypracoval: Bc. Petr KoZnar

vedoucTi prdce: Ing. Martin Jacura

DIPLOMOVA PRACE Stupet

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta

" MODERNIZACE ZST. OKRIiSKY Jana pemera
datum: 25. listopadu 2009
pifloha: mé&Fitko:  1:1 000/100
Podélny profil koleje & 4 — Zst. Okrisky & vikresu:

C.2.6




PODELNY PROFIL Zst.OkFiky
kolej & 6 km 0,000 000 — 0,415 47/1 :
(ZV6—KKK, km169,199 541 — 169,762 812) ...
) S 477,2962 W 476,9021 476,9021
1:1 000/100 T T — . — |
Zdvih nivelety TK v m M

(+ nad, — pod stavajict niveletou TK)
Viska navrZené nivelety TK v m

V§s8ka stavajict nivelety TK v m

————477,288—477,279—0,009
| \—477,276—477,273—0,00—"
————477,109—477,185—0,076
—————477,09+—477,174—0,085
G———477,066—477,157—0,090
—————476,984—477,096—0,1 14
———476,890—476,99 0,
————476,890—476,914—0,024
————476,890—476,905—0,015
————476,894—476,902—0,005
————476,899—476,902—0,003
————476,959—476,902—-0,05 7
————477,159—476,902—-0,25 7
—————477,17+476,902—0,26%

—477,396—477,389—-0,009
—477,337—477,314—0,025

—477,730—477,851+0,121
—477,460—477,482—0,025

465,000m Bpv

Srovndvaci rovina, vyskovy systém Bpv

S klesa 11,11 % g @ =
Sklonové voBmJ\ | dl. 49,9306 m | Kklesd 2,79 % dl. 141,3134 m | vodorovna 0,00 %, dl. 224,2271 m |
6 J549-1:9-300,P.I.d 7 JS49-1:9-300,P,p,d 9 JS49-1:9-190,L,l,d vypracoval: Be. Petr KoZnar
Y o vedouci préce: Ing. Martin Jacura
28 S5 o 3 g . g g . DIPLOMOVA PRACE ~ |ter et
RS W ) M S 323 o R2 °® WM tema Dopravni fakulta
7 o o W% MM : 4 P 4 Jana Pernera
Smé&rové poméry nivelety koleje e 0 = [ | . | MODERNIZACE ZST. OKRIiSKY
R12=300mD P¥ima 38,547m R13=250m PHma 228,383m S ————
V=40km/h; D=0mm; 1=63mm; alfas=4,4538; Prima 4,000m V=40km/h; D=0mm; 1=76mm; alfas=6,3402; - - P
Lk1=0,000m; do=23,320m; Lk2=0,000m Lk1=0,000m; do=27,664m; Lk2=0,000m prfloha: m&Ftko:  1:1 000/100
Podélny profil koleje & 6 — Zst. OkFisky €. vikresu: C.2.7




PODELNY PROFIL Zst.Ok¥isky
kolej & 8 km 0,000 000 — 0,321 401

(ZV9—KKK, km 169,441 172 — 169, 762 812)
1:1 000/100

Zdvih nivelety TK v m
(+ nad, — pod stavajici niveletou TK)

Vyska navrzené nivelety TK v m

V§ska stavajict nivelety TK v m

Srovndvact rovina, vyskovy systém Bpv

Sklonové poméry

Smérové poméry nivelety koleje

o | Rv=35000m
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: - v z v \
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% e
o = W/
© £ £
(@) X
S W 'z
N C S <+ O <
P 3 £ g N0 = S < 288 3
o — oo closls) o o o = o
T , T T | [ S
i I 1L LELL 35 -
T} o0 N~ O — OO O (@) (@) () \O (@)
~— (@) o) O ) OOHY O (@] (@] D >QO o
~ ~ © o Re)ie1=1%) o o ) [SEESIey S
N~ ™~ N~ M~ N~ PP~ N~ N~ ~ N =
I I 1L ILLL 1 I 1 I
(o] ~ [opNep} ) OO — < Lo ™~
(@) » [sejce) 00 000000 (@] (@] ~ ~—
~ o O © e)teltelte) o o ~ ~
™~ ™~ ~ r~ D~ D~~~ ™~ ™~ ™~ ™~
M 465,000m Bp HH HH H H H H
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S 3 >
< ™~ o~
o D e}
| Klesd 2,59 %o dl. 97,0610 m | vodorovnd 0,00 % dl. 224,3399 m |
9 JS49-1:9-190,L,1,d o o
S S
Qo0 <
o R14=700m  SRSR® 3
WW V=40km/h; D=0mm; 1=27mm; alfas=3,5098; o® 25
NS Lk1=0,000m; do=42,880m; Lk2=0,000m < >
O P S
A | Primd 4,000m  R15=700m PFima 204,502m |
oo <H8x3\j“ D=0mm; [=27mm:; alfas=3,5098;
2 Lk1=0,000m; do=42,880m; Lk2=0,000m
<

vypracoval:

Bc. Petr KoZnar

vedoucT prdce:

Ing. Martin Jacura

DIPLOMOVA PRACE stupen:

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta

“""  MODERNIZACE ZST. OKRIiSKY Jana permers
datum: 25. listopadu 2009
piiloha: m&¥itko:  1:1 000/100
Podélny profil koleje & 8 — Zst. Okirisky & vikresu:

C.2.8




PODELNY PROFIL Zst.Ok¥igky
kolej & 10 km 0,000 000 — 0,631 832

(ZV7-2ZV17, km 169,400 823 — 170,033 172)
1:1 000/100

Zdvih nivelety TK v m
(+ nad, — pod stavajici niveletou TK)

Vyska navrZené nivelety TK v m

Vyska stavajici nivelety TK v m

Srovndvact rovina, vyskovy systém Bpv

Sklonové poméry

Smérové pomery nivelety koleje

476,9021

—476,938—476,902—0,036

D | Lo
D B
ey ~
D
«© N~
= 2
Rv=3000m ! ooy
tz=6,976m =, oy
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3| ol g
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f o m m 3 m Mx
477,2730 | 2 S - 57
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|
17745 Nastupisté ¢. 5, SUDOP-330 mm nad TK, dl. 167 m, |
) A A T A 1 YodanT 7.00
5 délka nastupni hrany 160 m, délka Fastiedeni 80 m i J 477,102 476,90
PR ) <
o rampa prp bezbarierovy pfistup do drovné —]
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o,oooq,CD
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o

o
No

o
N

o
o~

o

0,6

1,8317

klesd 4,65 7o

L1 79,7530

dl. 79,7530 m

vodorovna 0,00 %o

dl. 552,0/87 m

i

7 JS49-1:9-300,P,p,d

8 Obl-0549-1:9-300(1250,274/395,000),P,p,d

V/26
0,000

R16=328m
V=40km/h; D=0mm; 1=58mm; alfas=4,8174;
Lk1=0,000m; do=27,578m; Lk2=0,000m

682

KV=Z0
70,076

(@]
X

[97

R17=300m

<Hwo§)\j“ D=0mm; [=99mm; alfas=4,2883;

Lk1=0,000m; do=22,454m; Lk2=0,000m

KV

[ce}
M
o
w
<

© 429,864
KO

(@]
~N

Prima 4,000m

Prima 332,182m

13 JS49-1:9-300,P,1,d

R18=700m
V=50km/h; D=0mm; |=43mm; alfas=1,6638;

15 JS49-1:9-190,P,p,d

17 Obl-0S49-1:7,5-190(450,856/329,000),P,|,d

Lk1=0,000m; do=20,327m; Lk2=0,000m ©
3 %

7o) o~ (o) ™~ o) o) ~ N~ o

— Yo} ~ < ow ~ — = =M
. < ™~ o X0 ~ © © <o
o) © © N ~ o © ~—

g Re o | S 2822 A3
PFna 8,000m o mv — T o

R19=700m  Pfima 15,129m P¥fma 6,000m

Primé 10,936m

V=50km/h; D=0mm; |=43mm; alfas=2,7477;
Lk1=0,000m; do=33,570m; Lk2=0,000m

vypracoval: Bc. Petr KoZnar

vedoucT prdce:

Ing. Martin Jacura

DIPLOMOVA PRACE

stuperi:

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta

“™  MODERNIZACE ZST. OKRIiSKY Jana pemera
datum: 25. listopadu 2009
p¥iloha: mé&¥Fitko: 1:1 000/100
Podéiny profil koleje & 10 — Zst. OkFisky [c vykresu:

C.2.9




Rv=5000m &

|
PODELNY PROFIL Zst.Oki13k :
w . — % yv=0,008m w m
z 2
® — =
kolej & 12 km 0,000 000 — 0,449 680 e "
515 8
Lﬂfom vmo
E|a £5
(ZV8—27ZV13, km 169,440 614 — 169,889 157) 77,1020 - 2 .
S : | “
= ﬂ
]
1:1 000/100 @
. |
7
|
|
N
@%g
|
© > zadlazdgny pristlp {navazujici na sluZebni |pfechod
W pres kolej ¢. 10{ a|12, & 2,000m typ INTERMONT
Zdvih nivelety TK v m 3 2T B & £ S = S s ! i L1l A
(+ nad, — pod stavajici niveletou TK) [ il i i [ i | ; 7 537 5
V§ska navrzené nivelety TK v m i 111 T i i 1 1 i 1 oI 1
Vyska stavajici nivelety TK v m H jn %7‘ %7‘ %7‘ H M M M M %7‘ M ja H
- - . - - P 465,000m B
Srovndvact rovina, vyZkovy systém Bpv e
S Klesd 462 %o % g
Sklonové poméry [ dl. 43,2700 m | vodorovnd 0,00 %, dl. 406,4099 m |
8 0bl-0S49-1:9-300(1250,274/395,000),P,p,d 12 JS49-1:9-190,P,p,d 13 JS49-1:9-300P,l.d vypracoval: Be. Petr KoZnar
R20=230m R22=190m vedoucT prace: Ing. Martin Jacura
<H\5§3\j“ D=0mm; [=83mm; alfas=11,1581; <H#0r3\j“ D=0mm; [=100mm; alfas=10,6281; .

Lk1=0,000m; do=44,791m; Lk2=0,000m Lk1=0,000m; do=35,244m; Lk2=0,000m DIPLOMOVA PRACE stupefi: Uriverzla
= mm =) m % M M M mm waqm<ﬁwﬁmxc=m
>3 ] o = =3 o o © g téma: + v s Jana Pernera

£ : : = <5 2R <2 = N SvSE S MODERNIZACE ZST. OKRISKY
mﬂjmﬂo<® —Uo_ﬁm_\v\ 3_<®_®.J\ —Ao_m._m ﬂ\J P¥ima 54,785m » S PHima 217,144m — > o ¢ S o S datum: 25, listopadu 2009
Prima 4,132m p¥iloha: m&tko:  1:1 000,/100
Podélny profil koleje & 12 — Zst. OkFisky [z vykresu: C.2.10




PODELNY PROFIL #st.Okrisky
kolej & 14 km 0,000 000 — 0,119 163

(ZV12—KKK, 169,573 110 — 169,691 826)
1:1 000/100

476,9021 476,9021

Zdvih nivelety TK v m : S | ww |
(+ nad, — pod stavajici niveletou TK) M H M ww w
V§ska navrzené nivelety TK v m w W w mm m
Vyska stavajici nivelety TK v m < € < gg &
Srovndvact rovina, vyskovy systém Bpv H ool H Im, H

(-
)
o

=
2 3
S =
(@] -~
P -
Sklonové pomé&ry |__vodorovna 0,00 %o d. 119,1630 m |
vypracoval: Bc. Petr KoZnar
12 JS49-1:9-190,P,p.d m p 203 vedoucT prdce: Ing. Martin Jacura
b 2 < S—
850528 2 DIPLOMOVA PRACE  |stwer Univerzia
Do ~ R20=150m Pardubice
W% = V=30km/h; D=0mm; I=71mm; alfas=6,4434; e Dopravni fakulta
Lk1=0,000m; do=16,869m; Lk2=0,000m ema: 4 P Jana Pernera
o =" , MODERNIZACE ZST. OKRISKY

Smérové poméry nivelety koleje q\A et ST

Ptima 20,762m

datum: 25. listopadu 2009

pFfloha: m&Fitko:  1:1 000/100

Podélny profil koleje & 14 — Zst. OkFisky [z vykresu: C.211




VZOROVY PRICNY REZ C. 1

st. Okrisky
m 169,675 000
: 90

eqenda:

navrhovany stav
pivodni stav

SrovNavact roving

| NASTUPISTE

2. NASTUPISTE

3. NASTUPISTE

6.223 8.02/ 12,177
I T I S T
] , 4.750 - i 9.500 \ ) , 4.750 ) , ) ] 4.750 ) 5.000 ) 8.752
PRIMA| KOLE PRIMA| KOLE PRIMA| KOLE PRIMA| KOLE PRIMA KOLE PRIMA| KOLE PRIMA| KOLE PRIMA| KOLE PRIMA
\ , ~Tarkovd dlatha betonovd tl 60 mpr
4 8 —Vyrovndvnévaci vrstva Stérku fr. 4/8 1. 100 mm 10 1
—Stérkovy zasyp fr. 8/16 t
—Zamkova dlazba betonova tl. B0 mm —/amkova dlazba betonova tl. 60 mm 1700 1.700
—Vyrownévnavaci vrstva $térku fr. 4/8 1. 100 mm —yrovndvnavact wrstva $térku fr. 4/8 1. 100 mm :
—Stérkovy zasyp fr. 8/16 . 260 mm —Sterkovy zasyp fr. 8/16 tl. 250 mm
IR T _ o 4750 _ _ _
! 1.670 6.159 1.670 1.670 1670 1670 1670
Varovny SW Varovny pas Varovny pds Varovny pas 1700 :
1700 1700 1700 1700 opticky a hmatové vnimatelny opticky a hmatové vnjmatelny 1700 1700 1700 . 1700 opticky a hmatové vnimatelny opticky a hmatové vnimatelnj 1700 1700 1700 nide=549 opticky a hmatové vnimatelny opticky a hmatové vnimatelny . 1700 1700 1.700
Kolejnice—549 Kolejniqe~549 0640 . %%ﬁjoaqw%%@ —0.800 05007 Kolejnice~ et Kolejnice~{549 .
Svérko—/34 Syerkol Ik 0400 [0.150 foeinice: 4 PrazectSB 0.150| 0400 0400 [0.150 Svérko- 74 ] A, 0400 |0.150 Svérka- 134 foepnice, D49
Prazec—SB3P PrazecSB8P % Prazec—B915/0 Podklagnice—Sépl Prazec-SBgP 8 p Prazec—S38 wwmmw\mmm
Podkladnige—S4pl Podkladnice=S4pl | 2% N Podkladnide=rejsou N N Podkladnide—S4pl e~ S4pl J 4 N Podkladnige-S4pl Podkladnide—S4pl
476,938 476,902 476,902 2 @ LB 476,90 = ) = 476,902 476,902 2 @ = 476,902 476,902
¥ = . = = = =
1 —x ¥ A /= =L %I_ T — o = e e 1 ~—¥ — ! 3 | S a— SR N Ty 1 Y — 1
] T _ 7 o _ . _ ] [ _ 7 %S
7 % 7 )
<<<<<<<Q<<<<<<<<<<<<<<<<_ | v\% | — ¥) Z/J\ 5 /./.9 v\i o =
pon T T , T 7 L e R R . 5 . : L . . m
e e S ——= — 5 . | T —_— | \A\\GN_\\\\\\ I R = —A0.46 —5 - I Wio.ﬁéﬁ I | = —5% 5 —=
_ Stérkovj zdsyp fr. 8/16, \ — Stérkovy zasyp fr. 8/16 9 Stérkovj zésyp fr. 8/16 Stérkovj zésyp fr. 8/16 | : Stérkovy zésyp fr. 8/16 = Stérkovy zasyp fr. 8/16 Stérkovy zésyp fr. 8/16
2.599 2.315 2.375 23715 2315 ——— 2579 2.375 4.750 31139 6.361 2.500 2.500 51669 3.065 00
14.250 10.264 8.169
—Obaleno separaéni geotextilii —Nastupistni deska KS 250 —Nastupistni deska KS 250 —Obaleno separaéni geotextilii —Nastupistni deska KS 250 —Nastupistni deska KS 230 —Obaleno separagni geotextilii —Nastupistni deska KS 250 —Obalend separaéni geotextilit —Obaleno separani geotextilii
—Vypl ze Stérku fr. 11/16 —Cementova malta MC10 tl. 10 mm —Cementova malta MC10 1./ 10 mm —Vypli ze Stérku fr. 11/16 —Cementovd malta MC10 t —Cementova malta MC10 tl. 10 mm —Vyplh ze Stérku fr. 11/16 o —Cementova malta MC10 t —Vyph ze Stérku fr. 11/16 —Vyph ze Stérku fr. 11/16
—[rativodni roura PE-HD DN = 160 mm —Nastupistni tvarnice Tischer —Ndstupistni tvarnice Tische —[rativodni roura PE-HD DN = 160 mm —Ndstupistni tvarnice Tischer —Nastupidtni tvarnice Tischer —[rativodni roura PE-HD DN = 160 mm Xszgpr, deska KS 230 —Nastupistni tvarnice Tischer —T[rativodni roura PE-HD DN = 160 mm —I[rativodni roura PE-HD DN =
—Stérkopiskové loze tl. 0,05 m —Cementova malta MC10 tl. 10 mm —Podkladn beton C12/15 tl 50 mm —Stérkopiskové loze tl. 0,05 m —Cementova malta MC10 tl. 10 mm —Podkladn beton C12/15 1|50 mm —Stérkopiskové loze tl. 0,05 —Cementova malta MCTO t —Podkladnf beton C12/15 1. 50 mm —Stérkopiskové loze tl. 0,05 m —Stérkopiskové loze tl. 0,05 m
st Iote fr. 32/63 . 0.350 —Zhutnénd drt tl. 100" mm —Uloznj blok U 95 —Zhutnénd drt tl. 100" mm —Nastupistni tvarnice Tischer —Zhutnénd drt tl. 100" mm
[RITHOVE 1026 T, U —Podkladni beton C12/15 tl. 50 mm —Podkladni beton C12/15 tl. 50 mm —Cementovd malta MC10 tl. 10 mm
Stérkodrt fr. 0/32 tl. 0.300 m
—Podkladni beton C12/15 t
—Betonovy obrubnik ABO 010-19 H@Eﬁjo mmmoﬁ%ﬂ @m@%ﬁ
—Podkladnf beton C12/15 4. 100 mm Sterkové lote fr, 32 Stekove lote fr 32/63 1l 0350 m Stekove loze fr. 32/63 1l 0350 m Sterkove love fr. 32/63 1l 0350 m Sterkove love fr. 32/63 1l 0350 m Sterkove love fr. 32/63 1l 0.350 m o roura BEHD DN = 160 mm Sterkove lote fr. 32/63 1l 0350 m Sterkove lote fr. 32/63 1l 0350 m Sterkoe love fr. 32/63 1l 0250 m
—Stérkodrt fr. 0/32 tl. 0.300 m —Sterkodrt fr. 0/32 tl. 0.300 m —Sterkodrt fr. 0/32 tl. 0.300 m —Sterkodrt fr. 0/32 tl. 0.300 m —Sterkodrt fr. 0/32 t —Stérkodrt fr. 0/32 t —Stérkopiskové lo7e t —Stérkodrt fr. 0/32 tl. 0.300 m —Stérkodrt fr. 0/32 tl. 0.300 m —Sterkodrt fr. 0/32 tl. 0.300 m 472 000
¥

vypracoval: Bc. Petr KoZnar
vedoucT préce: Ing. Martin Jacura
tuperi: —
DIPLOMOVA PRACE sHpe Univerzita
Pardubice
t Dopravni fakulta
éma:

MODERNIZACE ZST. OKRISKY

Jana Pernera

datum: 25. listopadu 2009
priloha:  \zorovy p¥iény Fez &.1 meritko:
km 169,675 000 ¢ vgkresu:

C.3.1




	01_Diplomova prace.pdf
	02_Zadani.pdf
	03_Diplomova_prace301109A.pdf
	04_Pruvodni_zprava301109A.pdf
	05_Schema_Puv_Stav.pdf
	06_Schema_Var_A.pdf
	07_Schema_Var_B.pdf
	08_Technicka zprava_diplomka301109A.pdf
	09_Situace_Puv_Stav.pdf
	10_Situace.pdf
	11_Vytycovak_1.pdf
	12_Vytycovak_2.pdf
	13_Vytycovak_3.pdf
	14_PP_1ZNO.pdf
	15_PP_1BNO.pdf
	16_PP_3.pdf
	17_PP_5.pdf
	18_PP_2.pdf
	19_PP_4.pdf
	20_PP_6.pdf
	21_PP_8.pdf
	22_PP_10.pdf
	23_PP_12.pdf
	24_PP_14.pdf
	25_Rez.pdf

