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SOUHRN

Préace se vénuje regionalni Zelezni¢ni a autobusové dopravé v oblasti pod Orlickymi horami.
V zacatku je zminéna historie a popis trati a stanic na téchto tratich. Opomenuty nezlistanou
ani vlakové jizdni fady na pfislusnych tratich a frekvence cestujicich ve vlacich. Vysledkem
prace je navrh autobusového jizdniho fddu na misto soucasného vlakového jizdniho fadu.

Na zavér jsou porovnany naklady na provoz obou druhii dopravy.
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TITLE

Assessing the possibility of replacing passenger trains buses on selected regional routes

ABSTRACT

Work focuses on regional rail and bus services in the region under Orlické hory. In the
beginning it is mentioned history and description of lines and stations on these lines. Omitted
also covers the train timetables on the routes and frequency of passenger in the trains. The
result is a draft working timetable for the bus instead of the current train timetable.

In conclusion, comparing the cost of running both modes.
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Uvod

Diplomové prace dle zadani posuzuje moznosti nahrazeni vlakii osobni dopravy
autobusy na vybranych regiondlnich tratich. Vzhledem k mému bydlisti jsem si po dohod¢
s vedoucim diplomové prace vybral tifi regiondlni trat¢ Kréalovéhradeckého kraje,
tj. Castolovice — Solnice, Doudleby nad Orlici — Rokytnice pod Orlickymi horami a Dobruska
- Opocno pod Orlickymi horami.

Objednavku regionalni osobni dopravy pro zeleznici i silnici provadi dle zakona kraj.
Region kolem trati spadd pod Krajsky ufad Kralovéhradeckého kraje. Pro zabezpeceni
efektivni dopravni obsluznosti kraje byla vytvofena organizace OREDO s r.0., Organizator
regionalni dopravy v Kralovéhradeckém kraji.

Tato diplomova prace ma za ukol:

a) predstavit trat¢ vjejich =zakladni koncepci (vznik, historie, analyza
a charakteristika provozovani dréhy a drdzni dopravy)

b) analyzovat souCasny stav vetfejné hromadné dopravy po Zeleznici v danych
regionech

C) provést zakladni ekonomickou analyzu osobni dopravy

d) nastinit moznosti ekonomickych tspor v Zelezni¢ni dopravé

e) navrhnout mozZnosti obsluhy vetejné dopravy po silnici

f) provést zakladni ekonomické propoéty pro dopravu po silnici

g) vyhodnotit a porovnat dané zptisoby hromadné vefejné dopravy.

Diplomova prace se vztahuje k obdobi prvni poloviny platnosti jizdniho fadu

2009/2010, a to na obdobi od 13. prosince 2009 do 13. ¢ervna 2010.
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1 Analyza souc¢asného stavu vlakové dopravy

Tato kapitola se zabyva charakteristikou mistnich pomértd v okoli trati, historii
vystavby a zajiSténi provozu. Tyto informace jsou cCerpany z webovych stranek
Kralovéhradeckého kraje, Drah Orlickych hor a z Internich materiala CD a. s. Déle je
proveden rozbor poslednich ti jizdnich ¥adt (JR) z pohledu podtu vlaki a poétu cestujicich
ptepravenych ve vlacich nebo vystupujicich a nastupujicich v tarifnich bodech dle séitani

provedenych CD a. s.

1.1  Charakteristika regionu

Na severu a severovychodé Kralovéhradeckého kraje se rozkladaji pohoti Krkonose
a Orlické hory, které na jihu a jihozapad€ pfechazeji do trodné Polabské niZiny. Ob& pohoti
od sebe oddéluje Broumovsky vybézek, geologicky 1 horopisné pestré izemi, které bylo kdysi
plochou panvi mezi dvéma pohoiimi, kde pfiroda vytvofila rozsahld skalni mésta. Jsou to
Teplické a AdrSpasské skaly, Broumovské stény, Kiizovy vrch a OstaS. Tento region patii
mezi nejvydatngjii a nejkvalitngjsi zasobarny pitné vody v Ceské republice [1]. Cely kraj je
zobrazen na mapce V Ptiloze 1.

Po strance organizacné-spravni patii region do izemi NUTS 3 — Kralovéhradecky kraj
a do tzemi NUTS 2 — Severovychod.

Vybrané regionalni traté se nachazeji ve vychodni ¢asti Kralovéhradeckého kraje pod
Orlickymi horami, dfive okres Rychnov nad Knéznou. K 1. 1. 2003 bylo vytvoteno v Kraji
15 spravnich obvodl obci s rozsifenou pusobnosti, z toho jsou 3 v hodnoceném regionu,
tj. Dobruska, Kostelec nad Orlici a Rychnov nad KnéZznou. V obcich byvalého okresu
Rychnov nad KnéZznou bydlelo 79 196 obyvatel k datu 30. 9. 2008. Pfti rozloze 981 km? to
znamend, Ze hustota obyvatelstva v regionu je 81 obyvatel na 1 km?, coZ je nejmensi hodnota
v Kkraji.

K nejdulezitéjSim odveétvim regionu patfi:

e dfevatsky primysl

o tézba a zpracovani dieva
e strojirensky primysl

o Skoda Kvasiny, FAB Rychnov nad Knéznou, ESAB Vamberk
e potravinaisky pramysl

e textilni primysl
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Dale je tento region vzhledem k pfiznivym klimatickym podminkam a snadnou
pfistupnosti vyuzivan k letnim i zimnim rekreacim. V jarnich az podzimnich mésicich je cely
region vyclenén pro pési turistiku a v posledni dob¢ zna¢né nartstajici cykloturistiku. Trasy
pro pési uz jsou v regionu fadu let, trasy pro cyklisty vznikly teprve v nedavné minulosti.
Zimni mé&sice jsou vyc€lenény pro zimni sporty, lyzaiska stfediska a upravené bézecké traté.
Orlické hory patii mezi chranéné krajinné oblasti s turistickym ruchem a centry DeStné

v Orlickych horach, Ri¢ky a Rokytnice v Orlickych horach.

Mezi vyznamnd meésta regionu lze zaradit mésto Rychnov nad KnéZznou, které
pro mistni obyvatelé, ale i pro lidi z okoli, nabizi moznosti zaméstnani, navstévy lékatskych
zafizeni, studium ve Skolach, nakupni stfediska pro turisty ze vzdalenéjSich mist nabizi celou
fadu pamatek, napf. barokni zamek, muzeum nebo galerii Orlickych hor. V regionu lze jesté
navstivit dal$i mésta, kterd umoziuji prohlidky historickych pamétek, mj. Castolovice se
zamkem, ktery pochézi od rodu Stemberkii a krom interiéril si lze také prohlednout rozsahlé
exteriéry, a to zdmecky park.

Dal$imi mésty jsou Doudleby nad Orlici a Opo¢no pod Orlickymi horami. Soucasti
opocenského zamku je také obora. VSechna tfi posledné¢ zminénd mésta jsou vychozim
mistem regiondlnich trati na tomto Gzemi.

Z dalSich mist, ktera stoji za zminku, 1ze jmenovat mésto Dobruska, které se proslavilo

diky roménu F. L. V€k, mésto Vamberk a jeho muzeum krajky a turistické centrum Orlickych

hor Rokytnice v Orlickych horach [1].

1.2 Provozovani drazni dopravy na tratich
Doprava na vSech tfech tratich je provozovana na zdklad€é platnych pravnich
predpist [2]:
e Zikon o drahach (266/1994 Sb),
e Dopravni fad drah,
e Rad uréenych technickych zatizeni
e Stavebniho a technického fadu drah.
Drazni dopravu lze vyuzivat k vefejnym nebo nevetfejnym ucelim. Osobni dopravu Ize
zatadit do vefejné drazni dopravy, ktera je provozovana dopravcem k uspokojovani obecnych
pfepravnich potieb na zakladé vyhlagenych pepravnich potieb, tarifii a JR. Drazni doprava je

provozovana na zakladé platné licence, kterou vydava Drazni spravni Gfad.
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Drazni dopravu je mozné provozovat jen s technicky zptisobilymi prostfedky. Tim se

rozumi pouzita vozidla a dalsi technicka zafizeni, zabezpecujici provoz drazni dopravy [2].
1.3  Historie trati

1.3.1 Trat’ 022 Castolovice - Solnice

Planovani a vystavba

Pocatkem roku 1874 byl zapocat provoz na trati mezi stanicemi Chlumec nad Cidlinou
a Lichkov. Provoz na této trati byl zajistovan spolecnosti Rakouska severozépadni drédha
ONWB. Po uvedeni traté¢ do provozu mésta podél traté zjistila, jak mésta piipojena
na Zelezni¢ni sit’ vzkvétaji a tudiz usilovala, aby mohla mit alesponi svoji zastdvku. Mezi
takova mésta patiily pravé Castolovice, které roku 1880 dostaly své misto pro zastavovani
vlakii. Nedlouho na to Rychnov nad Knéznou zacal projektovat vybudovani nové traté
vedouci z Doudleb nad Orlici ptes Vamberk, Rychnov nad Knéznou a Solnici do Skuhrova.

Projekt byl finan¢né néro¢ny a neuskutecnil se.

V roce 1891 se do nového projektu navrhu traté Castolovice- Rychnov nad Knéznou -
Solnice zapojila 1 samosprava. Tuto variantu schvalilo i Ministerstvo obchodu. Déle byla
vytvofena Akciova spolecnost rychnovsko-solnické drahy RSLB-MDRS, ktera méla mit
na starost vystavbu a nasledny provoz na trati. K napojeni nové trati bylo vybudovano nové

nadrazi v Castolovicich.

Vystavba zacala v inoru 1893 a uz na konci fijna t€hoz roku byla slavnostné zahgjena
doprava na trati Castolovice — Rychnov nad Knéznou — Solnice. Provozu se ujala spole¢nost
ONWRB. Provoz na trati nedosahoval takové zisky, jaké spolecnost predpokladala a tak

pfistoupila na postupné dobudovavani zastavek pro osobni dopravu. [3].

Zacatek 20. stoleti
Spole¢nost ONWB byla zestatnéna a trat’ byla provozovana Rakouskymi statnimi
dréhami. Po prvni svétové valce provoz na trati prevzaly Ceskoslovenské drahy (CSD)
a pfejmenovaly spole¢nost na Mistni draha Castolovice — Rychnov nad Knéznou —
Solnice a.s. (CRS). Na konci dvacatych let minulého stoleti byly nasazeny na osobnich
vlacich motorové vozy. Zmény na trati pokracovaly rekonstrukci, po které se zvysila tratova
rychlost na 40 km/h. K ziskovosti trati ptispély nové zavedené okolnosti, mj. vybudovani

vlecky do karosarny v Kvasinach [3].
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Po druhé svétové vilce
Po valce prechazi trat pod CSD, které ji provozuji. Na trati dochazi k zavadéni
motorové trakce. V této dob¢ se zalind pro osobni dopravu na trati objevovat konkurence
v podobé autobusovych spoji do hor. CSD pievadi osobni dopravu kompletné na motorovou
trakci. Prelom sedmdesatych a osmdesatych let piinasi posledni vétsi zmény na trati, a to
nasazeni lokomotiv fady T 466.2 (dnes fada 742) a motorovych vozii fady M 152.0 (dnes fada
810), oba typy vozidel jsou provozovany dodnes [3].

1.3.2 Trat’ 023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Plany a vystavba
Mésta Doudleby nad Orlici a Vamberk chtéla jiz pii vystavbé traté¢ z Chlumce nad
Cidlinou do Lichkova alespon spolecné¢ nadrazi, ale tento ndvrh byl spolecnosti ONWB

zamitnut a divodem byl diivéjsi nezajem o tuto trat’.

Trat" vedouci jen z Doudleb nad Orlici do Vamberka neméla zadné opodstatnéni,
a proto se nabizely dvé varianty pokracovani traté, tj. do Rokytnice v Orlickych horach nebo
az do Olesnice v Orlickych horach. Az v druhé poloviné roku 1903 ziskala stavba podporu
od Zemského vyboru a byla ustanovena Spole¢nost mistni drahy Doudleby nad Orlici —
Vamberk — Rokytnice v Orlickych horach (LBDWR/MDDVR). Samotna stavba zapocala
vroce 1905. Pred slavnostni prvni jizdou byla umisténa pamétni deska, ktera deklarovala

vystavbu tisiciho kilometru mistnich drah, garantovanych Kralovstvim ¢eskym.

Provoz na trati byl zajistovan spole¢nosti ONWB, ktera byla po zestitnéni nahrazena
Rakouskymi statnimi drahami. Pfepravu zajiStovaly smiSené vlaky. Jezdily tfi pary denné
v celé trase a dalsi dva pary jezdily ve zkracené trase Doudleby nad Orlici — Vamberk.
Z ditvodu zdjmu o nédkladni dopravu byl ¢asem piidan samostatny nakladni vlak. Takova

sestava vlaki jezdila dlouha 1éta, vydrzela i pfes prvni svétovou valku [4].

Po prvni svétové vilce
Po valce byla draha zestatnéna pod CSD. Trat’ méla konkurenci v silni¢ni dopravé. Pro
zatraktivnéni traté dochazi k navySeni tratové rychlosti a postupnému nasazovani motorovych
vozu.
KnavySeni dopravy dosSlo ve tficatych letech, kdy byl piepravovan material
na vystavbu opevnéni v horach, ménily se kolejnice, aby trat’ mohla byt obsluhovéna s vétsi

hmotnosti na népravu.

14



Po vélce nastésti nebyly nutné investice do traté. Provoz byl obnoven v pivodnim
sloZzeni. V osobni dopravé dochdzelo k odstranéni parni trakce a nahrazovani motorovymi
vozy. Parni provoz byl na trati ukonCen v roce 1967, kdy dojezdila parni lokomotiva
na nakladnich vlacich. Po n€kolika typech lokomotiv byly na trat’ nasazeny lokomotivy fady
742, které slouzi dodnes. Na osobni dopravu byly na zacatku osmdesatych let nasazeny

motorové vozy fady 810 a pozdéji i 814 [4].
1.3.3 Trat’ 028 Dobruska - Opo¢no pod Orlickymi horami

Plany a vystavba
O spojeni Dobrusky se svétem pomoci Zeleznice bylo uvazovano uz pii planovani
vystavby traté z Mezimésti do Chocné. Vlastni stavba traté vedla mimo Dobrusku. Sanci mit
zeleznici dostalo mésto Dobruska o nékolik let pozdé&ji. S navrhem pfiSel knize C-M, ktery

vvvvv

do Dobrusky.

M¢sto Dobruska vroce 1899 jmenovalo Zzeleznicni vybor, ktery byl povéfen
V jednanich o trati. Koncese na stavbu byla obdrzena, s vystavbou nebyly zadné problémy.
Trat’ byla v druhé poloviné roku 1908 dokoncena a 1. listopadu téhoz roku pfijel do Dobrusky
prvni vlak. Provoz traté byl pifedan spole¢nosti StEG. Pteprava byla zpocatku zajistovana

smisenymi vlaky. V roce 1910 byl zde zkuSebné nasazen parni motorovy vz [5].

Po prvni svétové vilce

Vyuziti Zelezni€ni dopravy napomahal i1 rozvoj turistiky v dané oblasti. To uzZ byly na
trati provozovany dva parni vozy. Turistika a poté vojenské umysly opét ozivily mysSlenku
prodlouzeni trati. Trat" byla stile obsluhovadna parni trakci, aZ na sklonku ctyficatych let
dochazi k testovani motorové trakce.

V padesatych letech doslo k poklesu ptfepravovanych nékladl, a aby se tedy uSetfilo,
rozhodlo se o dopravé nékladnich vozil na osobnich vlacich. JR se dlouhou dobu neménil, jen
doslo k nasazeni autobusovych spoji, které obsluhovaly dal§i mista tseku smérem k horam.
Prodlouzeni se trat’ nikdy nedockala, vétSiho zasahu do trat¢ doSlo v Sedesatych letech
minulého stoleti, kdy byla vystavena vlecka do cihelny ze zastavky Dobruska — Pulice.

Vozovy park prosel zménou v osmdesatych letech, kdy doslo k nasazeni motorovych
vozu fady 810. Tyto vozy slouZi na trati dodnes [5]. Od 7. biezna 2010 je na trati provozovan

jen 1 par osobnich vlakd, a to jen ve dnech skolniho vyucovani a jeden par nakladnich vlakda.
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1.4  Zakladni adaje o tratich

Traté jsou vyznaceny v Ptiloze 1. Planky vSech stanic na tratich jsou v Pfiloze 2.

1.4.1 Trat 022 Castolovice — Solnice
Zakladni informace a parametry o trati jsou v Tabulce 1, data zapsana v této tabulce
a dalsi ¢asti kapitoly jsou Gerpana z Internich materialti CD a.s., konkrétng ze Staniénich fadu,
a Tabulek tratovych poméru [6][7].

Tabulka 1: Zakladni parametry traté Castolovice - Solnice

Provozni délka 15,6 km

Rozchod koleji 1435 mm

Nejvétsi sklon traté 18 promile

Maximalni tratova rychlost 60 km/h

Trat'ova tfida 20 tun na napravu (C2)

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [6][7]
Organizacné a administrativné patii celd trat’ pod Provozni obvod Hradec Kralové.

Castolovice
e mezilehla stanice na jednokolejné trati Letohrad — Tynisté nad Orlici
e odbocna stanice pro trat’ Castolovice — Solnice
e stanice smiSend dle povahy prace (nakladni 1 osobni doprava)
e dispozi¢ni stanice pro odbo¢nou trat’
e kilometrickd poloha: 57,713 km a 0,000 pro odbocnou trat’

e pocet koleji: 5 dopravnich a 3 manipulaéni

Stanice je vybavena stanicnim zabezpecCovacim zafizenim IIl. kategorie, tj. releové
zabezpecovaci zafizeni. Do stani¢nich koleji jsou zaustény vlecky SAINT-GOBAIN s r. 0.
aRACIOs.r. 0.

Vyprav¢i kond ve stanici nepretrzitou sluzbu, obsluhuje fidici pult RZZ , tratové ZZ
a vede elektronicky dopravni denik. Spolu s vypravéim kona sluzbu ve stanici také dozorce

vyhybek, ktery provadi ukony dle pokyni vypravciho [6].

Mezistanicni usek Castolovice — Rychnov nad KnéZnou
Mezi stanicemi je vlakovd doprava zajiStovana telefonickym dorozumivanim mezi

vypravéimi. Pro cestujici slouZi tfi zastavky (Castolovice zastavka, Synkov a Slemeno).
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Rychnov nad KnéZnou
e mezilehla stanice na jednokolejné trati Castolovice — Solnice
e smiSena stanice dle povahy prace
e kilometricka poloha: 8,715 km

e pocet koleji: 2 dopravni a 2 manipulaéni

Ve stanici se nachazi stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni (ZZ) 1. kategorie, tj. navéstidla
nezavisla na vyménach. Veskeré vyhybky ve stanici jsou pfestavované rucne.

Vypravci slouzi ve stanici v denni sluzbé, béhem noci je ve stanici no¢ni vyluka
dopravni sluzby. Vypravéi obsluhuje ZZ a vede dopravni dokumentaci. S vypravéim

ve sméné je dozorce vyhybek [6].

Mezistani¢ni usek Rychnov nad KnéZnou — Solnice
Vlakova doprava je zajistovana mezi stanicemi telefonickym dorozumivani mezi
vypravéimi stanic. Na tomto useku jsou dvé zastavky (Rychnov nad KnéZznou zastivka a

Solnice zastavka) a dale soucasti useku je odbocka na vlecku.

Solnice
e koncova stanice na trati Castolovice — Solnice
e podle povahy je to smiSend stanice
e kilometrické poloha: 15,382 km

e pocet koleji: 3 dopravni a 6 manipulacnich

Ze staniénich koleji odbocuji vlecky ALEA a SKODA AUTO a z tratové koleje
vlecka PREYMESSER Lipovka.

.Stanice disponuje stani¢énim zabezpeCovacim zatizenim I. kategorie. V dopravni
kancelafi se nachézi Ustiedni zamek, ptenos klice od vyhybky €. 1 do ustfedniho stavédla je

zprostiedkovan pres elektromagneticky zamek EZ1 [6].
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1.4.2 Trat’ 023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach
Zakladni data o trati jsou uvedena v Tabulce 2.

Tabulka 2: Zakladni parametry trat¢ Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Provozni délka 19,7 km

Rozchod koleji 1435 mm

Nejvétsi sklon traté 27 promile

Maximalni tratova rychlost 50 km/h

Tratova tiida 20 tun na napravu (C2)

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [6][7]
Organizacné a administrativné patii celd trat’ pod Provozni obvod Hradec Kralové.

Doudleby nad Orlici
e mezilehla stanice na trati Letohrad — Tynisté nad Orlici
e odboc¢na stanice pro trat’ Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach
e smisena stanice dle povahy prace
e kilometricka poloha: 64,342 km a 0,000 pro odbo¢nou trat’

e pocet koleji: 5 dopravnich a 2 manipulacni

Stanice je vybavena stanicnim zabezpefovacim zafizenim I. kategorie, tj. vymény
nezavislé na navéstidlech. Klice od zamcenych vyhybek jsou ukladany do Ustfedniho
stavédla. Ve sméné zabezpecuje dopravu vypravei a na kazdém zhlavi dozorce vyhybek dle

rozvrhu smén. Ze staniéni koleje odbocuje vlecka AGROPODNIK Orlice a.s. [6].

Mezistani¢ni usek Doudleby — \Vamberk
Vlakova doprava je zajiStovdna mezi stanicemi telefonickym dorozumivanim mezi
vypravéimi stanic.
Vamberk
e mezilehla stanice na jednokolejné trati Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych
horach
e smiSend stanice dle povahy prace
e dirigujici stanice pro usek D3 Vamberk — Rokytnice v Orlickych horach
e kilometricka poloha: 2,583 km

e pocet koleji: 4 dopravni a 1 manipulacni
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Stanice Vamberk je vybavena stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim II. kategorie,
typové elektrické stavédlo TEST 10. VSechny vyhybky ve stanici jsou pfestavovany rucné
a klice od nich jsou umistény v elektromagnetickém zdmku ve dvou pomocnych stavédlech
Stl a St Il vkolejisti. Odpovédny zaméstnanec (dozorce vyhybek nebo odpovédnd osoba
z vlecky) pozada telefonicky vypravéiho o predani obsluhy.

Vedoucim pracovnikem ve smén¢ je vypravéi. Mezi pracovni tkony vypravciho patii
dirigovani dopravy na trati D3, vedeni dopravni dokumentace (Dopravni denik a Splnény
grafikon vlakové dopravy), obsluha sdélovaciho a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.
Obsluhu vyhybek provadi dozorce vyhybek nebo odpovédna osoba vlecky ESAB Vamberk. Z
kazdého zhlavi odbocuje vle¢ka ESAB [6].

Usek Vamberk — Rokytnice v Orlickych hordch
Doprava je fizena dle Provadéciho natizeni k Piedpisu pro zjednodusené fizeni drazni
dopravy. Na tomto se nachazi dvé dopravny (Slatina nad Zdobnici a Rokytnice v Orlickych
horach) a tii zastavky (Peklo nad Zdobnici, Rybn4 nad Zdobnici a P&Cin). Dopravna Slatina
nad Zdobnici ma dv¢ koleje a je trvale neobsazena. Dopravna Rokytnice v Orlickych horach

je koncovou dopravnou s moznosti kiizovani a je také trvale neobsazena [6].

1.4.3 Trat 028 Dobruska - Opo¢no pod Orlickymi horami
Struéné informace o trati Dobruska - Opoc¢no pod Orlickymi horami jsou uvedeny

v Tabulce 3.

Tabulka 3: Zakladni parametry trat¢ Dobruska — Opo¢no pod Orlickymi horami

Provozni délka 5,5 km

Rozchod koleji 1435 mm

Nejvétsi sklon traté 15 promile

Maximalni trat'ova rychlost 50 km/h

Tratova tiida 16 tun na napravu (Al)

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [6][7]
Na trati byl v poslednich letech zaveden specificky zptsob odbaveni cestujicich,
cestujicim nejsou kontrolovany cestovni doklady béhem jizdy, ale jest¢ pired jizdou

a to vyskolenym strojvedoucim [6].
Opocéno pod Orlickymi horami
e mezilehla stanice na jednokolejné trati Tynisté nad Orlici — Broumov

e stanice smiSena dle povahy prace
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e odbocna stanice pro trat’ Dobruska — Opoc¢no pod Orlickymi horami
e kilometrické poloha: 39,120 km a 5,500 km pro odbo¢nou trat’

e pocet koleji: 4 dopravni a 3 manipulacni

Stanice je vybavena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim II. kategorie,
tj. elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se svételnymi navéstidly. VétSina vyhybek
Ve stanici je prestavovana signalistou ustfedné ze stavédel, ru¢né piestavované vyhybky
slouzi jen pro manipulacni jizdy. Ze stani¢nich koleji odbocuji vlecky Cukrovary TTD

a BOHEMILK a. s. [6].

Usek Opoéno pod Orlickymi horami — DobruSka
Dopravu zabezpecuje v tomto useku vypravei stanice Opocno pod Orlickymi horami

dle Zakladni dopravni dokumentace. V tomto useku je jedna zastavka Dobruska — Pulice.

Nakladisté Dobruska
V nékladisti se nachazi jedna dopravni kolej pro obsluhu osobnich vlakii, ostatni
koleje jsou pouze manipulacni pro obsluhu nakladnimi vlaky. Vyhybky jsou pfestavovany

strojvedoucim nebo obsluhou manipula¢niho vlaku [6].
1.5  Analyza vlakového JR

1.5.1 Trat 022 Castolovice — Solnice

A. Pocty viakii

Trat méa dva mezistani¢ni Useky, na kterych je velice dobfe viditelné, ktery je
Z hlediska osobni dopravy vyznamnéjsi (viz Obrazek 1). Na prvnim Useku trati, tedy tseku
Castolovice — Rychnov nad Knéznou, jezdi za posledni tii roky v priméru 40 osobnich vlaki
denné (viz Obrazek 1). Ve dnech pracovniho klidu je pocet vlakt sniZzen. Na druhém, méné
vytizeném usek Rychnov nad KnéZznou — Solnice jezdi v priméru 15 vlakl za den. Vychazi se
opét z tiiletého piehledu [7].

Nakladni doprava na této trati dosahuje stejného vytizeni v obou usecich, ale ani této
trati se nevyhyba pokles piepravy a stim souvisi pokles poctu vlakt (viz Obrazek 1).

Nékladni vlaky na této trati obsluhuji predevsim vle¢ku podniku Skoda Auto.
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Obrazek 1: Poéty vlaki na trati Castolovice — Solnice
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [7]

Pii srovnani poétd osobnich vlakda t po sobé jdoucich JR vlakové dopravy
(pfedminuly JR 2007/2008, minuly JR 2008/2009 a soucasny JR 2009/2010) Ize pozorovat
pravé mezi prvnim a tfetim rokem maly nartist osobni dopravy Vv obou usecich. Nartst
na useku mezi Castolovicemi a Rychnovem nad KnéZnou je od JR 2007/2008 celkem jeden
vlak. Se zavedenim JR 2008/2009 piibyly 2 spoje a s nastupem JR 2009/2010 naopak 1 spoj
ubyl. Druhy méné frekventovany usek zaznamenal v poslednich tfech letech ndrtst osobni
dopravy, z 10 spoji za den na 14 spoji. Naopak oproti osobni dopravé nakladni doprava
doznala za stejné obdobi pokles poctu spoju, konkrétné ze 17 spoji na 11 spojii na prvnim
useku, respektive z 15 na 11 spojii na druhém useku.

Na této trati jezdi jen jeden typ osobnich vlakd, a to klasické osobni zastavkové vlaky.
Podle celorepublikového trendu jsou i tady pouzivany vlaky zastavujici na znameni. Osobni
vlaky jsou v tiseku Castolovice — Rychnov nad KnéZnou rozvrzeny rovnomérné b&hem celého
dne. Tato skutecnost plati pouze pfi opomenuti poledniho sedla, kde jsou né€které spoje
vynechany. Na druhém tseku uz je rozlozeni spoju nerovnomérné. Vlaky jsou navrzeny

piedeviim v ndvaznosti na piepravu zaméstnancti podniku Skoda Auto Kvasiny [7].

B. Jednotlivé spoje
Provoz osobnich vlaki zacina na trati ve 4:41 h vlakem 15221 jedoucim ze Solnice
do Doudleb nad Orlici, dale po trati 021 jede az do Doudleb nad Orlici. Vecer jede posledni
vlak 20203 ze Solnice ve 22:20 h do Hradce Kralové. V sobotu kon¢i provoz jiz v 21:15 h
a v nedéli v 20:15 h. V noci je vyluka sluzby dopravnich zaméstnanct, vlaky na trati nejezdi

(viz Ptiloha 3)
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Trasovani vlakovych spoji [7]:
e Castolovice — Rychnov nad KnéZnou
e Castolovice — Solnice
e Doudleby nad Orlici — Castolovice — Solnice
e Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice

Osobni vlaky jedouci z Castolovic do Rychnova nad Knéznou jezdi po vétsinu dne
v hodinovém taktu v navaznosti od a na vlaky sméfujici z Castolovic do Tynisté nad Orlici
(poptipad¢ az do Hradce Kralové) nebo do Doudleb nad Orlici nebo az do Letohradu. Tento
pravidelny takt za¢ina rannim spojem 20202 v 6:44 h a kon¢i spojem 20232 v 21:44 h.. Mimo
tento takt jsou vlozeny dalsi dva vlaky v ranni Spi¢ce do Solnice. Prvni jede jesté pied
zacatkem taktu (v 5:09 h) a druhy je vlozen mezi vlaky v 6:44 h a 7:44 h. Tyto vlozené vlaky
jsou navrzeny piedevSim pro prepravu zaméstnancli do podnikll na smény a zakl a studentd
do skol. Do odpoledni $picky je vlozen jeden spoj v 15:20 h jedouci az do Solnice, do Solnice
jede béhem dne 7 spoji. Oproti vlozenym posilovym vlakim jsou v polednim sedle
vynechany 2 vlakové spoje.
V polednim sedle jsou nékteré vlaky vynechany, vlaky jedou ve dvouhodinovém taktu.
Odjezd z Rychnova nad Knéznou se uskutectiuje vzdy 2 min po celé hoding, vlaky jedouci ze
nema v Solnici dels§i prostoj neZ 60 min, naopak nékteré vlaky se v Solnici zdrZi jen na
nezbytné nutnou dobu z dopravnich divodi (pfemisténi strojvedouciho na opacné stanovisté
a priprava vlaku k odjezdu) a ptepravnich divodu (vystup a nastup cestujicich) [7].

Prepravu zajist'uji motorové vozy fady 810 a motorové jednotky fady 814.

C. Prepravni proudy cestujicich

Pro analyzu podti cestujicich ve vlacich jsem pouzil podklady ze s¢itani CD a.s.,
Krajského centra osobni dopravy Hradec Kralové v terminech leden 2007, leden 2008, leden
2009 a duben 2009 [8].

Pfi porovnani stejného obdobi ve tiech letech po sobé je viditelné kolisani poctu
cestujicich Budu-li povazovat prvni rok (leden 2007, JR 2006/2007) za vychozi, tak poté lze
z Obrazku 2 vy¢ist, ze druhy rok (leden 2008, JR 2007/2008) doslo k navyseni podtu
cestujicich vyuZivajicich Zelezni¢ni dopravu. Tieti hodnoceny rok (leden 2009, JR

2008/2009) zaznamenal naopak pokles vyuziti Zelezni¢ni dopravy cestujicimi, i kdyz doslo
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K nardstu spoju. Jednim z vlivli mtize byt probihajici krize a s tim souvisejici zaméstnanost

V regionu.

Porovnani poctu cestujicich
za tyden scitani
L1 leden 2009 & leden 2008 ® leden 2007

11089

10388

Obrazek 2: Porovnani poctu cestujicich podle roku sc¢itani
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [8]

Pfi porovnani stejného obdobi ve tiech letech po sob& je viditelné kolisani pohybii*
cestujicich, budu-li povazovat prvni rok (leden 2007) za vychozi, tak poté lze z Obrazku 2
vyéist, ze druhy rok (leden 2008, JR 2007/2008) doslo k navySeni poétu cestujicich
vyuzivajicich Zelezni¢ni dopravu. Tieti hodnoceny rok (leden 2009, JR 2008/2009)
zaznamenal pokles vyuziti tohoto druhu dopravy cestujicimi, i kdyz doSlo k mirnému
K nardstu spoju.

Pro leden 2008 je nejvétsi pohyb cestujicich v patek (viz Obrazek 3), oproti roku 2007
zaznamenal 1 nejveétsi nartst, a to 223 cestujicich (445 pohybl). V priméru tento den
cestovalo vice jak 2000 lidi. Rok 2009 ma velice netypicky nejpocetnéjsi den stiedu s vice jak
1700 cestujicich. Nejvetsi pokles cestujicich nastal mezi roky 2008 a 2009 v patek, a to 585.
Kazdy rok nebude stejny, i kdyz zistanou stejné JR [8].

11 pohyb cestujiciho je uvazovan jako jeho nastup a jeho vystup
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Pohyby cestujicich
v jednotlivych dnech ve vSech stanicich
H leden 2007 H leden 2008 11 leden 2009

3T T PA SO NE

Obrazek 3: Pohyby cestujicich v jednotlivych dnech na trati Castolovice-Solnice
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [8]

V rozliSeni primérného poctu cestujici v tarifnim bod€¢ za den jsou dvé€ stanice
(Castolovice a Rychnov nad KnéZnou), které svym podtem cestujicich pohybujicich se
ve stanici né€kolika nasobné pievysSuji ostatni (viz Obrazek 3). U obou téchto stanic to neni
nijak neobvykly vysledek, obé mésta jsou mezi sebou spojena 20 pary vlakii. Castolovice jsou
mésto, kam cestujici dojizdi do zaméstnani, do $kol a dalSich zafizeni, a také je to prestupni
stanice na trat’ 021 Tynisté nad Orlici — Letohrad. Mésto Rychnov nad Knéznou je centrem
celého tohoto regionu, kam cestujici dojizdi do zaméstnani, do Skol, k 1ékati, za nakupy,

poptipad¢ jinymi aktivitami.

Priimérny pocet cestujicich

ve stanici nebo na zastavce za den
duben 2009

H cely tyden LI pracovnidny

479
562
507
595

CA CAz RK RKz SLz SO SOz

Obrazek 4: Pramérny poéet cestujicich na trati Castolovice-Solnice

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [8]
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Solnice jako tfeti stanice na trati z hlediska poctu cestujicich zna¢né zaostava, 1 kdyz
vlaky jedouci do stanice jsou navrzeny tak, aby mohly piepravit cestujici do prace do podniku
Skoda Auto. Zpoétu kolem 3000 zaméstnanct pracujicich v podniku [9] a z poétu
102 cestujicich lze usoudit, ze lidé cestujici do prace této sluzby vyuzivaji jen okrajove.
Castolovice zastavka a Rychnov n.Kn. zastivka pfispivaji nékolika desitkami cestujicich,
v priméru to ¢ini 60 cestujicich za den, ale zbyvajici tfi zastavky produkuji pod 50 cestujicich
denné.

V Obrazku 4 jsou znazornény hodnoty pro pracovni tyden a cely sedmidenni tyden,
rozlozeni cestujicich pro ob¢ varianty je stejné. Je patrné, Ze zapocitani soboty a nedéle
do priméru snizuje pocet cestujicich od jednotek po desitky cestujicich. O vikendech jede
méné vlakl, 1idé nejezdi do prace, do Skol a za jinymi aktivitami, vice tfeba cestuji
za kulturou nebo zébavou, ptesto prepravni proudy dosahuji ve stanicich polovi¢niho podilu
a v zastavkach jenom desetiprocentniho podilu téch, ktefi jezdi béhem pracovniho tydne [8].

Spoje jsou obsazeny jinym poétem cestujicich, ktefi jsou nerovnomérné rozlozeni
do vsech spoji béhem dne. Podle dubnového prizkumu v roce 2009 je nejvytizenéjsim dnem
pondéli, z tohoto dne je v Piiloze 4 vyhotoven graf, ktery ukazuje obsazenost jednotlivych
spoju. Nejvice obsazenym vlakem byl spoj 20260 s 76 cestujicimi. Tento spoj jezdil mezi
Castolovicemi a Rychnovem nad Knéznou odpoledne (odjezd z Castolovic v 13:44 h.). Podle
Casu, kdy tento spoj jezdil, byly nejpravdépodobnéji cestujicimi Zaci a studenti jedouci ze
Skoly.

Dalsi spoje se obsazenosti 76 cestujicich uz nepftibliZily, na trati jely 3 spoje, kterymi
bylo ptfepraveno 50 az 55 cestujicich. VétSina zbyvajicich spoji piepravovala cestujici
vrozmezi 10 az 50. Dva spoje dosahly primérného obsazeni jen v fadech jednotek, spoj

20202 prepravil jen 4 cestujici a se spojem 20275 se svezlo 8 cestujicich [8].

1.5.2 Trat’ 023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

A. Pocty viakii
Tato trat’ ma dva mezistanicni Useky, ani jeden usek neni vice upfednostiiovan,
na obou tsecich jezdi podle soudasného JR 2009/2010 (viz Piiloha 3) stejny pocet spojtl,
konkrétné to je 18 spojli za den obéma sméry.
Porovnani poc¢tu vlaki ve sledovanych letech (viz Obrazek 5) ukazuje snizeni poctu
osobnich vlakli v useku Doudleby nad Orlici — Vamberk v JR 2009/2010. Nyni viechny
osobni vlaky jezdi v celé délce traté¢ Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach.
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U piedeslych dvou JR jeité platilo, ze usek Doudleby nad Orlici — Vamberk byl vice
vytizeny, trati projelo denné 23 spojii v JR 2007/2008 a o rok pozdéji v JR 2008/2009 to bylo
dokonce 25 spojii za den. Nyn¢jsi stav poklesl na 18 spoji. Druhy usek do Rokytnice
v Orlickych horach zaznamenal jednu zménu za tii roky, pii pfechodu na JR 2008/2009 doslo

k poklesu o jeden spoj, z 19 na 18 spoja [7].

Pocty vlakli za den
H 07-08 H 08-09 LI 09-10

25 osobni vlaky nakladni vlaky

19 18 13

DnO - VA VA - ROH DnO - VA

VA - ROH

Obrazek 5: Pocty vlaku na trati Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych horach
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [7]
Pocet pravidelnych vlakt nékladni dopravy v poslednich letech se neméni. Zmény
jsou jen u tras podle potieby. Po této trati se ztohoto regionu piepravuje surové dievo

a do tohoto regionu se dovazi material pro lehké strojirenstvi.

B. Jednotlivé spoje

Provoz na trati za¢ina ve 4:12 h, tento spoj neni urcen pro cestujici, je to soupravovy
vlak Sv 25290, ktery jede z Doudleb nad Orlici do Rokytnice v Orlickych horach. Vlak
piijizdi do Rokytnice v Orlickych horach v 4:49 h, kde je pfistaven k nastupisti tak, aby prvni
cestujici mohli odjet osobnim vlakem 25221 ve 4:52 h smérem do Doudleb nad Orlici.
Osobni vlak opaéného sméru, tedy z Doudleb nad Orlici do Rokytnice v Orlickych horach,
vyjizdi v 5:52 h. Za ukonceni provozu osobnich vlakil lze povazovat jizdu vlaku 25247, ktery
zacina svoji jizdu v Rokytnici v Orlickych horach a jede do Doudleb nad Orlici, kde v 19:58 h
ukon¢i jizdu.

Provoz na trati je provadén jen jedinym typem spoju, a to klasickymi zastavkovymi
vlaky se zastavkami na znameni. Co se tyce trasovani, jezdi po trati tii typy spoji. Prvni typ je

zastoupen vétSinou jedoucich spojii po trati; jde o spoje mezi Doudlebami nad Orlici
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a Rokytnici v Orlickych horach. Dalsi dvé trasy jsou pouzity vzdy v jediném ptipadé, jeden
spoj jede z Rokytnice v Orlickych horach pies Doudleby nad Orlici a dale ptes Tynisté nad
Orlici az do Nachoda, dalsi spoj je veden taktéz z Rokytnice v Orlickych horach a pies
Doudleby nad Orlici jede ,,jen* do Tynisté nad Orlici [7].

Zakladem pro soucasné jizdy vlakii mize byt dvouhodinovy takt, ktery je v n¢kolika
mistech narusen, zcela v taktu jedou pouze 3 pary vlaki, ostatni pary uz nejezdi v presnych
casovych polohach. Vlaky v ranni $picce jezdi v ndvaznosti na piijezdy vlakii do Doudleb nad
Orlici, a proto nelze uvazovat o uspofddaném taktu. Poté nasleduje poledni sedlo, ale to je
jediné misto v JR, kdy jedou 2 pary (v 10 h a ve 12 h) za sebou v taktu. Kolem 14. h jede
Vv taktu pouze spoj jedouci do Rokytnice v Orlickych horach, protijedouci spoj je posunut
02 az 3 min, oba tyto spoje jedou takto jenom o vikendu. V pracovni dny jsou oba spoje
mnohem vice mimo takt, spoj z Rokytnice v Orlickych horach ptijizdi do Doudleb nad Orlici
o 13 min dfive oproti taktu a opa¢ny spoje odjizdi o 12 min pozdéji, nez je takt. Ob¢ vychylky
jsou zplsobeny jizdou vlaki na trati 021. Dalsi 3 spoje jedou v dvouhodinovém taktu.

Vlaky, které ptijedou do Rokytnice v Orlickych horach, zde maji prostoj od 2 min,
Casu dostacujiciho na vystup a nastup cestujicich a vymeénu stanovisté strojvedouciho, az do

zhruba 55 min [7].

C. Prepravni proudy cestujicich
Vychozim rokem je opét s¢itani z roku 2007. Z podkladu vyplyva narist v roce 2008
0500 cestujicich za tyden, naproti tomu v roce 2009 je na trati propad necelych
300 cestujicich oproti roku 2008 a naopak nardst necelych 200 cestujicich oproti roku 2007
(viz Obrazek 6) [8].

Porovnani poctu cestujicich

za tyden scitani

4 leden 2009 leden 2008 H leden 2007

3244

Obrazek 6: Porovnani poctu cestujicich podle roku s¢itani
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [8]
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Nasledna statistika ukazuje samotné pohyby cestujicich Vv jednotlivych dnech tydne
za jiz vySe zminéné tii roky (viz Obrazek 7). V obrazku jsou znatelné mezirocni rozdily
Vv jednotlivych dnech. Vétdinou je nejvétsi frekvence cestujicich vroce 2008, tedy JR
2007/2008. Posledni vyhodnocovany rok 2009 zaznamenal mirny pokles piepravenych
cestujicich, tento jev mize byt nasledkem sniZeni poétu osobnich vlakt v JR 2008/2009.
V nékterych dnech se dostaly pocty cestujicich i pod vychozi pocty z roku 2007, tyto dny jsou
pond¢li a patek. Na druhou stranu v priméru dochazi k navySeni cestujicich o vikendu, kdy

sobota a nedéle roku 2009 ma ptirastek oproti roku 2007 o desitky cestujicich [8].

Stied tydne se neméni, zména je jen v poctu cestujicich ve vsech tiech letech. Cestujici
vykonavaji v tyto dny jen stejné typy cest, rano do zamé&stnani nebo do Skoly a odpoledne
domt, to je stejné v kazdém roce. Dny utery a ¢tvrtek zaznamenavaji malé nartsty nebo
poklesy cestujicich, ve stiedu je mozné pozorovat vyraznéjsi zmény, ale stale jsou to zmény
v tadech jednotek. Ve ¢tvrtek je pozorovatelny narGst ve druhém ale 1 ve tfetim roce.
V pondéli jiz lze pozorovat vyraznéjsi zmény, mezi prvnim a druhym rokem je znatelny
nariist, ale ve tfetim roce je patrny vyrazny pokles az na hodnotu nizsi nez v prvnim roce,
pokles pies 110 cestujicich oproti naristu jen ptes 65 cestujicich. Vyrazné nartsty cestujicich
Ize pozorovat v patek, v sobotu a v nedéli mezi prvnim a druhym rokem. Jak ma patek
vyrazny nartist mezi prvnim a druhym rokem, tak ma jesté vétsi pokles mezi druhym a tfetim
rokem, tj. pfes 105 cestujicich mezi prvnim a druhym rokem a pokles pies 130 cestujicich
mezi druhym a tfetim rokem. Lednové sobota roku 2009 ztraci 75 cestujicich oproti soboté
v roce 2008. Nedé€lni proudy cestujicich rostou mezi druhym a tfetim rokem, 1 kdyZ jenom o

dva cestujici [8].

Pohyby cestujicich
v jednotlivych dnech
H leden 2007 H |eden 2008 & leden 2009
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Obrazek 7: Pohyby cestujicich v jednotlivych dnech na trati Doudleby nad Orlici-Rokytnice
Vv Orlickych horach. Zdroj: Autor DP s vyuzitim [8]
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V loniském roce (2009) byl patek s 916 pohyby cestujicich (458 cestujicich) nejvice
frekventovanym dnem v tydnu, i pii velkém poklesu oproti pfedeslému roku 2008. Tento
vysledek je naprosto bézny tkaz, oproti jinym pracovnim dnii se napiiklad mnoho studenti
vraci domt z internatii ¢i koleji. Naproti tomu by méli tito studenti v pond¢€li cestovat zpét

do skol, jenomze opak je pravdou, na této trati se v pondéli prepravilo nejméné cestujicich,

wevr

wevr

vmeéstnaji do intervalu 800 az 865 pohybti, pii piepocteni na cestujici se pohybuje na této trati
400 az 430 cestujicich denn¢.

Denni vytiZeni jednotlivych stanic a zastavek, dle s¢itani v dubnu 2009, podle poctu
cestujicich je na Obrazku 8. Nejvice cestujicich na této trati pfipadd na Doudleby nad Orlici,
cestujici zde musi prestoupit na vlaky z nebo do Tynisté nad Orlici nebo Letohradu. Mezi
dalsi vyznamné stanice patifi vychozi stanice pro turistiku do hor Rokytnice v Orlickych
horach a Vamberk s cestujicimi do zaméstnani a do skol.

V Obrazku 8 jsou znazornény jest¢ druhé hodnoty, které uvazuji jen pét pracovnich
dni v tydnu. Podle piedpokladi ve vétSiné mist je béhem pracovniho tydnu piepraveno

0 nékolik cestujicich vice, ale stanice Doudleby nad Orlici ma méné piepravenych cestujicich,

vewr

Primérny pocet cestujicich

ve stanici nebo na zastavce za den
duben 2009

H cely tyden L pracovnityden

DnO PE Pnz RvOH RnZ SnZz
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Obrazek 8: Primérny pocet cestujicich na trati Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [8]
Obsazenost spojit na této trati neni velka. Obsazenost je vyhodnocovana na zaklad¢
s¢itani KCOD v dubnu 2009. Nejvétsi obsazenosti dosahly 2 spoje, které presdhly hranici
30 cestujicich. Konkrétné se jednalo o ranni spoje 25221 a 25223 jedouci z Rokytnice
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Vv Orlickych horach do Doudleb nad Orlici a pokracovaly az do Tynisté¢ nad Orlici. Ostatni
spoje mély obsazenost vrozmezi 2 az 20 cestujicich [8]. Graf zobrazujici obsazenost

cestujicimi jednotlivych spoju je v Piiloze 4.

1.5.3 Trat 028 Dobruska - Opo¢no pod Orlickymi horami
A. Pocty viaki

Vzhledem k tomu, Ze v pribéhu zpracovani této diplomové prace doslo pii 1. zméné
JR (7. bfezna 2010) k podstatné redukci vlakové dopravy na této trati, budou nasledujici
pasaze, zminujici se o stavu pifed zménou, psany v minulém case.

Trat’ z Dobrusky do Opoc¢na pod Orlickymi méla v poslednich tfech JR navrzen
totozny pocet vlakl. Pocet osobnich vlaku se ustalil na 20 spoji za den (viz Obrazek 9). Spoje
byly vedeny jako parové, piijizdély do Opocna pod Orlickymi horami vzdy k vlaku nebo
vlakiim jedoucich po trati 026 a poté zpét do Dobrusky. Nékladni doprava na trati se také
ustalila, nyni je pro trat’ navrzeno 6 nakladnich vlaki, 2 spoje jsou navrzeny jako pravidelné a
4 podle potieby. Od 1. zmény JR 2009/10 jezdi na trati 1 par osobnich vlaki pro cestujici

do skol ve dnech Skolniho vyuéovani [7].

Pocty viakli na trati

E 07-08 & 08-09 LI 09-10

osobni vlaky : ;
20 20 20 nakladni vlaky

Obrazek 9: Pocty vlakii na trati Dobruska — Opo¢no pod Orlickymi horami
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [7]
Na zadatku platnosti JR jezdilo na tomto tseku 20 vlaki za den obéma sméry, z toho.

v pracovnich dnech jezdilo jen 14 vlaku za den. O vikendu jezdilo 12 para vlakd.

B. Jednotlivé spoje
Pieprava osob na této trati zacinala v 6:22 h vlakem jedoucim z Dobrusky do Opo¢na

pod Orlickymi horami, tento pfipad byl ov§em moZny jen v pracovni dny, o vikendech bylo
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mozné vyuzit spoje jedouciho o 13 min pozdé&ji (v 6:35 h). V pracovni dny koncila osobni
doprava v 17:15 h v Dobrusce, ale o vikendu byl provoz ukoncen jiz v 16:11 h.

Podle posledniho JR 2009/2010 bylo kiizovani v Opoéné pod Orlickymi horami
pozménéno, ke kiizovani osobnich vlakd dochéazelo jen v sudé hodiny mezi 6. h a 20. h,
vynechané kfizovani v 10 h. Vlaky od Dobrusky ptfivazely cestujici k pfipojnym vlakam
a odvazely od téchto vlakd cestujici do Dobrusky. Prvni piipoj byl v 8 h, pak vzdy po
2 hodinach do 16. h, kdy jel takto naposledy. Tady je nutné zminit, Ze se timto pravidlem
nedalo fidit vzdy, protoze prichazely na fadu vyse zminéna omezeni jizdy v urcité dny [7].

Mezi kiizovani jsou vlozené dalsi vlaky, nové nyni jedou pravidelné spéSné vlaky
mezi Nachodem a Chocni. Pfes den jedou tfi pary téchto vlaki. Jsou vloZzeny do mezery mezi
sudymi hodinami, ve sméru Tyniste¢ nad Orlici — Nachod jedou nékolik min po liché hodiné
(po 9. h, po 15. h a po 19. h) av opacném sméru jedou naopak ne€kolik min pied lichou
hodinou (pfed 7. h, pted 13. h a pfed 17. h). Dale v celou lichou hodinu jede osobni vlak,
kazdou lichou hodinu jinym smérem. Jedou vZdy v opacném sméru nez sp&$né vlaky
a ke ktizovani mezi spéSnym vlakem a osobnim vlakem dochazi v Bolehosti. Mezi jizdou
obou vlakii je v Opo¢né¢ pod Orlickymi horami uréitda casova prodleva, a proto vlak
od Dobrusky pfijel vzdy pted prvnim jedoucim vlakem a odjizdél zpét do Dobrusky
po odjezdu druhého vlaku. Vlak do DobruSky mél z tohoto diivodu v Opocné pod Orlickymi
horami asi ¢tvrthodinovy pobyt, takto se délo vzdy v 13 h, v 15 h a v 17 h, ale jenom

V pracovni dny.

Mezi 9 h a 11 h, v dopolednim sedle, nejedou zadné vlaky pies Opocno pod Orlickymi
horami, a proto neni nutné, aby jely vlaky do Dobrusky. O vikendu byl pied 7. h piipoj jen
ke spésnému vlaku z Nachoda do Chocné. V pracovni dny dochazelo v tento Cas k vyméné
motorového vozu. Vlak z Dobrusky pfijizdél do Opoéna pod Orlickymi horami jiz v 6:30 h

vvvvv

od Tynisté nad Orlici a pokracoval az do Dobrusky [7].

C. Prepravni proudy cestujicich
Pocty cestujicich /pohyby/ dle jednotlivych dnii jsou na Obrazku 10. Pti nahlédnuti
do téchto statistik jsou patrné mezirocni zmény. Nékteré dny maji méné postifehnutelné zmény
a jiné zase vice razantni. V priméru na lonisky rok pfipada necelych 199 cestujicich na jeden
den, coz pii porovnani s prede$lymi méfenimi je prakticky totoznd hodnota, rok 2008 ma

195 cestujicich na den a rok 2007 ma 201 cestujicich na den [8].
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Obrazek 10: Pohyby cestujicich v jednotlivych dnech na trati Dobruska — Opo¢no pod Orlickymi
horami

Zdroj: Zdroj: Autor DP s vyuzitim [8]

Nejvice cestujicich na této trati jezdilo v patek, i kdyz z Obrazku 10 je patrné, ze tato
situace nebyla pokazdé, v roce 2007 byl druhy za pondélim. Vyrazny ubytek cestujicich,
z 270 na 180 za den, byl zaznamenan v pondéli. Naopak narist cestujicich byl zaznamenan
dva roky po sobé v utery. Na tento den pfipada necelych 260 cestujicich. Vikendové dny jsou

na vétsing trati daleko za primérem. Na této trati byl o vikendu pramér 125 cestujicich.

Primérné pocCty cestujicich ve stanicich a zastavkach na den jsou na Obrazku 11. Prvni

sloupce v obrazku ukazuji primérné vytizeni stanic a zastavky v pribéhu celého tydne.

Primérny pocet cestujicich

ve stanici nebo na zastavce za den

duben 2009
M cely tyden  L!jen pracovni dny
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Obrazek 11: Primérny pocet cestujicich na trati Dobruska — Opo¢no pod Orlickymi horami
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [8]
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Na celé trati bylo pfepraveno 212 cestujicich za den. VétSina téchto cestujicich byla
pfepravena mezi Opo¢nem pod Orlickymi horami a Dobruskou. Budu-li ddle uvazovat pouze
pracovni tyden, pond¢€li az patek, tak se pocet cestujicich v priméru zvysil. Z toho vyplyva
pokles cestujicich o vikendech [8].

Cestujici obsazovali vlaky nerovnomérné. Nejvice vytizenym spojem byl osobni vlak
15222, jedouci z Tynisté nad Orlici do Dobrusky, ktery mél primérné obsazeni 45 cestujicich.
Tento spoj jezdil jako $kolni vlak. Zbyvajici spoje v JR byly primérné obsazeny v rozmezi

8 az 23 cestujicich [8].

1.6 Umisténi Zelezni¢nich stanic a zastavek
Cestovani nikdy nezacind ve stanici nebo na zastavce. Vzdy je nutné uvaZovat
dochazkovou vzdélenost na misto nastupu, stanice a zastavky jsou vzdy vztazeny ke stiedu

mésta nebo kK néjakému bodu v obci na zakladé [10].

e Castolovice
o stanice na okraji mésta
o 200 metrt do centra
o Castolovice zastavka
o zastavka se nachazi mimo stfed mésta
o blizko vstupu do zdmecké zahrady
o cca 500 metrti od stfedu mésta
e Synkov
o 600 metrt na kfizovatku ve vesnici
o dalsi vzdalenost pti chlizi na kfizovatku
e Slemeno
o 300 metrh na kiizovatku ve vesnici
o dalsi vzdalenost pfi chiizi na kiiZzovatku
e Rychnov nad KnéZnou
o stanice leZi spiSe na okraji mésta
o nanameésti nebo na autobusové stanovisté (aut.st.) cca 800 m
e Rychnov nad KnéZnou zastavka
o lezi v centru mésta
o nedaleko se nachazi namésti, aut.st., nemocnice

e Solnice
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o zcela mimo mésto, zastavka lezi v katastru obce Kvasiny

o nanameésti v Solnici je to asi 1 200 metra
Doudleby nad Orlici

o stanice lezi v okrajové ¢asti mésta a navic za fekou

o pristup na nadrazi po mistni komunikaci
Vamberk

o stanice se nachazi asi 500 metrti od namésti

o obytna ¢ast mésta jesté dale za naméestim
Peklo nad Zdobnici

o jenom né€kolik domi kolem zastavky

o do obce Peklo je to 700 metrt
Rybna nad Zdobnici

o prvni domy jsou od zastavky asi 500 metri

o centrum obce leZi 2 500 metrii od zastavky
Slatina nad Zdobnici

o dopravna se nachazi na okraji obce

o do stiedu obce nutné urazit 1 000 metra
Pé&cin

o 700 metrt do vsi ke kostelu
Rokytnice v Orlickych horach

stanice lezi pobliz namésti

o moznost pfestupu na autobusy
Dobruska

o stanice lezi nedaleko aut.st.

o nanamésti a na sidlisté vzdalenost pres 500 m
Dobruska, Pulice

o zastavka mimo oblast ¢asti Dobruska-Pulice
Opocno pod Orlickymi horami

o stanice zcela mimo mésto

o vzdalenost na namésti asi 2 000 metru
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2 Analyza JR 2009/2010 autobusové dopravy

2.1  Linky Castolovice — Rychnov nad KnéZnou — Solnice
Autobusy v totozném trasovani jako vlaky nejezdi.. Piimé autobusy mezi
Castolovicemi a Solnici jezdi, ale zadny z nich nejede podél Zeleznice tak, aby mohl obslouZit
stejné tzemi jako vlak. Autobusy za¢inaji na autobusové zastavce (aut.zast.) u Zelezni¢ni

rrrrrr

stanice Castolovice nebo ji jenom projizdgii, ale to je jediné, co je spoleéného s vlakem [11].

Jediné autobusové spoje jedouci mezi témito dvéma mésty piimo jezdi jinymi trasami.
Jeden jezdi ptes Kostelec nad Orlici a Rychnov nad Kné€znou. Druhy piimy spoj jede do
Solnice mimo vSechny vlakové stanice a zastavky, Rychnovem nad KnéZnou projiZdi jen
okrajovou casti. Kone¢nym mistem tohoto spoje je Zelezni¢ni stanice Solnice, konkrétné je to
aut.zast. Kvasiny, Skoda Auto.

Aby bylo mozné se nechat piepravit z Castolovic od nadrazi autobusem K nadrazi
v Solnici (zastavka Kvasiny Skoda Auto) a zachovat trasovani podobné vlaku, je nutné vyuzit
cesty s prestupem v Rychnové nad Knéznou na zastavce Lipovka.

Mezi Castolovicemi a Kvasinami, respektive Solnici, 1ze nalézt i dal$i spojeni, kterd
pojedou jinou trasou, nebo je nutné prestupovat na nékteré zastavce.

Doba jizdy autobusu se li§i podle zvolené¢ho typu spoje. Doby jizdy jsou uvedeny
v Tabulce 4.

Tabulka 4: Doba jizdy pro autobusové spoje mezi Castolovicemi a Solnici

T o Doba jizdy Délka linky | Pocet spojii
Konkrétni spoje Zpiisob cesty [min] [km] 7a den
Castolovice Zel.st.- Solnice namésti pres Kostelec n/O 40-45 19 6
Xiigolowce nam. — Kvasiny, Skoda mimo Rychnov n/K 26-31 17 2
Castolovice zZel.st. — Kvasiny, Skoda | pfestup v Rychnové 40-45 21 3
Auto n/K

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [11]

2.2  Linky Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Pfimé autobusova spojeni mezi mesty Doudleby nad Orlici a Rokytnice v Orlickych
horéach Ize béhem dne nalézt pouze dvé. Obé¢ spojeni jedou ve vecernich hodinach, ale jenom
jeden spoj jede pres obce, kterymi také projizdi vlak. Druhy spoj jede v trase vlaku jenom
castecné€, z Vamberku jede na Rychnov nad Knéznou a vraci se na trasu vlaku ve Slatiné nad

Zdobnici a pokracuje do Rokytnice v Orlickych horach na nadrazi [11].
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Na trase je mozné vyuzit spoju s prestupem, v piimém trasovani nejede zadny spoj
S prestupem lze vyuzit cestu pres Rychnov nad Knéznou nebo Zamberk, ale jsou to cesty
delsi (ptes Zamberk je to 36 km) a zcela mimo trasu vlaku.

Vyse vyjmenovanymi spoji se Ize z Doudleb nad Orlici do Rokytnice v Orlickych
horach prepravit za 40 az 60 min [11].

2.3  Linky Dobruska — Opoc¢no pod Orlickymi horami

Autobusové spoje jezdily ze zelezni¢ni stanice Opo¢no pod Orlickymi horami pres
namg¢sti a dale do Dobrusky na aut.st.. Tyto autobusy zcela vynechavaly zastavku Dobruska,
Pulice. Autobusy jezdily v takovych ¢asech, ve kterych nejede vlakova doprava [11].

Ve vSedni den to bylo 5 parQ autobusti, v sobotu jezdily jen 2 pary autobusi. Zato
nedéle byla ptfesnym opakem soboty, jezdilo 12 vlaki, a proto piepravu obstaravaly autobusy,
jezdily kazdé 2 hodiny mezi 8. h a 22. h, dokonce byl vlozen i autobus v 19 h.

Zména nastala k 7. bfeznu 2010, kdy se pocet vlakl snizil na minimum (1 par

Vv pracovni dny) a autobusové spoje zacaly obstaravat spoje misto vlakovych spoji [11].

2.4  Souhrnné zhodnoceni autobusové dopravy

Jelikoz jede vétSina autobusti zcela mimo trasovani vlaki, je nutné konstatovat, ze
soucasna autobusova doprava nekonkuruje vlakové dopraveé. Autobusy nejsou vedeny tak,
aby mohly v soucasné dob¢ nahradit vlakové spoje. Vétsina spoju v cilovych bodech vitbec
nezajizdi k Zelezni¢nim stanicim. Ve méstech se nachazeji mnohem frekventovanéjsi oblasti.

Casové oviem nemohou nynéj$i autobusové spoje konkurovat vlakim, déivodem jsou
jiz zminéné jizdy jinou trasou nebo prestupy. Je nutné ale poznamenat, ze autobus jede sice
déle, ale je schopen pokryt vétsi oblast a cestujici maji moZnost vyuZzit k ndstupu nebo

vystupu mnohem vice zastavek.
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3 Ekonomicka analyza Zeleznicni a silni¢ni dopravy

3.1  Naklady v dopravé

K wvycisleni nakladi v dopravé pfistupuji jednotlivé zainteresované strany znacné
odli$ng. Stranami jsou v tomto problému mysleny poskytovatelé dané sluzby a vyuzivajici
nabizenou sluzbu. Poskytovatelem sluzby v dopravé je rozumén provozovatel (drazni,
silni¢ni) dopravy (dopravce) a uzivatelem sluzby osobni dopravy jsou cestujici.

Dopravci uvazuji jenom néklady, které se jich bezprosttedné tykaji, jenom ty, které si
mohou sami zapocitat. Cestujici pocitaji také jenom své naklady za uziti sluzby [12].

Vypocet nakladi v zelezni¢ni dopravé je v dnesni dobé ponckud slozita zalezitost.
Na funkci zelezni¢niho dopravniho systému se podili vice organizacnich slozek, a proto nelze
vypocitat jednotnou cena za kilometr, na kazdé trati se uplatiiuji jiné nakladové polozky.

Naproti tomu naklady autobusovych dopravct jsou uréeny predevsim sumou nakladi

na jednotlivé tkony a jsou vyjadieny v K¢ na kilometr.

3.2 Provozni naklady v Zelezni¢ni dopravé
Pro zjiSténi vynaloZenych financnich ndkladl dopravce na provoz trati je mozné
pouzit dvé metody [13]:

e metoda nidkladovych sazeb
o tato metoda uvazuje pouziti primérnych hodnot naklada
o jeji uziti se jevi vhodné v piipadé, kdy nejsou zndmy konkrétni cenové

podminky pro danou trat’

e metoda ptimého vypoctu

o V této metode jsou pouzity konkrétni cenové sazby pro pfislusnou trat’

v

o vysledek vypoctu ukazuje mistn¢ pravdivejsi vysledky
K vypoctim orientatnich ndkladi Vv Zelezni¢ni dopravé vyuziji druhou zminénou
metodu, a to metodu ptimého vypoctu.
Rozdéleni nakladovych polozek [14]:
e naklady na provoz Zelezni¢niho vozidla,
e naklady za pouZiti dopravni cesty,

¢ naklady na provozni zaméstnance CD a.s.

37



3.2.1 Naklady na provoz Zelezni¢nich vozidel
Prvni polozkou jsou naklady na provoz vozidel. Pro kazdé vozidlo mé dopravce
stanovené¢ ndklady na hodinu vykonu. Tato hodinovéa sazba je slozena z nékolika dil¢ich
e naklady za pouziti vozidla
e naklady na udrzbu
e naklady na trak¢ni palivo
e naklady na mzdu lokomotivni ¢ety v€etné odvodii
e ostatni néklady a rezie

Tyto naklady na hodinu vykonu jsou sestaveny pro viechna vozidla CD a. s. Tato
sazba je stanovena na 1 rok a rozliSena dle typu vozidla.

Na tratich, kterymi se zabyva tato prace, jezdi dva typy vozidel:

e motorové vozy 810

o sazba na hodinu vykonu je 1 260 K¢ [15]
e motorov¢ jednotky 814.0 Regionova

o sazba na hodinu provozu je 1 560 K¢ [15]

U regionalnich trati nelze urcit cenu za provoz zcela jednoznaéné, vlakii nejezdi
takové mnozstvi, aby bylo moZzné uvazovat nepietrzity provoz vozidel od ranniho nastupu
vozidla aZ po dojezd posledniho vlaku. V takovém piipad€ by cena za pouziti vozidla byla
dosti vysoka, a proto se u téchto trati pouziva ,,pferusovany provoz“. V ob&hu vozidel mimo
vlastniho vykonu je zapocitana pfipravna doba (pfed vykonem) a odstavna doba (po vykonu).
PieruSeni vykonu mezi vlaky se provadi pfi prestdvce vice jak 60 min.

Kalkulace nakladli na provoz Zelezni¢nich vozidel pocitdm na zaklad¢ jednoduchého
vzorce:

Ny, =Tp sy [K¢] (1)
kde: Npy —naklady na provoz vozidel v K¢
Tp — denni doba provozu vozidla v hodinach
Sy — sazba na hodinu vykonu vozidla v K¢,

Vypoctem ziskam naklady na provoz vozidel v pracovni dny, soboty, nedéle a svatky.

Z planovaciho kalendatfe pro rok 2010 jsem zjistil, Ze pocet pracovnich dni je 253, sobot je

49, nedéli asvatkli je 63. Dale vyndsobim vypocitané denni naklady na provoz vozidel
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poctem dnit a po nasledném souctu ziskam celkové ro¢ni néklady na provoz vozidla na
provozovangé trati.
V Tabulce 5 jsou vypoctené naklady na provoz zelezni¢nich vozidel na jednotlivych
tratich. Dopravu zabezpecuji dva typy vozidel:
e trat Castolovice — Solnice
o jezdi vozidla 810 a 814.
e trat’ Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach
o jezdi vozidla 810.
e trat Opoc¢no pod Orlickymi horami — Dobruska
o jezdi vozidla 810.

Tabulka 5: Naklady na provoz vozidel pro jednotlivé traté

Trat’ Vozidla | Pramérné denni naklady K¢ Ro¢ni naklady K¢
Castolovice — Solnice | 810, 814 30741 11 220 375
Doudleby — Rokytnice 810 17 239 6292 335
Dobruska - Opo¢no 810 7228 2 638 440

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [7][15]

3.2.2 Naklady za pouziti dopravni cesty
Druhou polozkou v konecnych nakladech je platba za pouziti dopravni cesty. Tuto
polozku je dopravce povinen zaplatit za provoz svych vozidel provozovateli drahy. Cena se
sklada ze dvou polozek C; a C,, obé cCastky jsou vypoctem maximalni ceny za pouziti
vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty dradhy celostatni nebo drah regionalnich jednim vlakem

pro sjednanou trasu [16].

e Polozka C; je vztazené k provozovani dopravni cesty [16]
o tim se rozumi fizeni provozu
o tato polozka se vypocita jako
Cy = S1p " Lg + Sic " Le + Sip - Lg [K¢] (2)
e Polozka C; je vztazena k zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty [16]
o tato polozka se vztahuje k idrzb¢ a opravé infrastruktury

o vypocet je proveden dle vzorce:

Q

C, =%
2™ 1000

(Sag " Lg + Syc " L + Sap - Lg) [K¢] (3)

kde: L —vzdalenost jizdy vlaku v km
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Q — hrubéd hmotnost vlaku v tundch v¢etné hmotnosti cestujicich

S; —cena za 1 vlkm jako podil ceny za provozovani dopravni cesty na 1 vlkm

S, —cena za 1 000 hrtkm jako podil ceny za zajiSténi provozuschopnosti
dopravni cesty na 1 000 hrtkm

indexy E, C a R — cena vztazena k draze celostatni zafazené do evropského

zelezni¢niho systému, k draze celostatni nebo k draze regionalni

Vyslednd cena za dopravni cestu je poté souctem polozek za fizeni provozu
a za infrastrukturu jako takovou:
C, = C + C, [K(] 4)
Podrobnosti ke vzorcum a vypocty nakladi pro jednotlivé traté jsou v Piiloze 5.
Tabulka 6 vykazuje ndklady za pouZiti dopravni cesty pro jeden vlak Vv zavislosti na druhu
vozidla a tratovém tseku. V tabulce 7 jsou celkové naklady za pouziti dopravni cesty.

Tabulka 6: Naklady za pouziti dopravni cesty pro jeden vlak (K¢/vlak)

Trat’ nebo usek traté Ujeté km | Vozidlo (of) C, Cn
5 810 46,80 6,27 53,07
Castolovice - Rychnov 9

814 46,80 11,90 58,70
y 810 83,20 11,14 94,34
Castolovice - Solnice 16

814 83,20 21,15 104,35

Doudleby — Rokytnice 20 810 104,00 | 13,93 117,93

Dobruska - Opoc¢no 6 810 31,20 4,18 35,38
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [7][16]

Tabulka 7: Ro¢ni naklady za pouziti dopravni cesty pro jednotlivé traté (Ké&/rok)

Trat’ Ro¢ni pocet spoju Ro¢ni naklady za pouziti DC
Castolovice - Solnice 12 800 881 097,00
Doudleby — Rokytnice 4984 587 763,10
Dobruska - Opoc¢no 4 886 172 866,70

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [7][16]
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3.2.3 Naklady na provozni zaméstnance CD a.s.
Tieti polozkou v orientacnich vypoctech nakladi jsou ndklady na provozni
zaméstnance CD a.s. [14].
Naéklady na provozni zaméstnance se d¢€li na:
e ndaklady na vypravci a dozorce vyhybek
e ndaklady na vlakovou Cetu
e naklady na provozni mistnosti
A. Nadklady na vypravci
Vypravéi jsou zaméstnanci CD a. s. Néklady na jejich ¢innost jsou hrazeny organizaci
SZDC s. o. Stanoveni téchto nikladi je provedeno na zikladé doby obsazeni stanice
vyprav¢im a hodinové sazby [14]
Ny =T, 50y [KE] ©)
kde: Nyp —naklady na vypravéi v KE
T, — doba obsazeni stanice vypravcim v hodinach
Svp — Sazba na hodinu vykonu vypravciho v K¢
Hodinova sazba je stanovena dohodou mezi CD a. s. a SZDC s. o. Tato sazba je
Vv soucasné dobé cca 303 K¢ na hodinu vykonu zaméstnance podilejicich se na fizeni provozu
[14].
Vysledné hodnoty téchto nakladi jsou v Tabulce 8.

Tabulka 8: Naklady na vypravéi pro jednotlivé stanice

Vypravéi Naklady [K¢]
Stanice
potieba | hodiny za tyden za tyden za rok
Rychnov nad KnéZznou 3,167 114,012 34 545 1796 392
Solnice 2,646 95,256 28 862 1500 824
Vamberk 3,014 108,504 32876 1709 552

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [14]
B. Ndklady na dozorce vyhybek
Vypocet nakladii na dozorce vyhybek je proveden obdobné jako u vypravcich.
Dozorce vyhybek pracuje ve dvou stanicich, v Rychnové nad KnéZznou a ve Vamberku.

Vysledné hodnoty nakladi jsou v Tabulce 9.
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Tabulka 9: Naklady na dozorce vyhybek pro jednotlivé stanice

Dozorce vyhybek Naklady [K¢]
Stanice
poti‘eba | hodiny za tyden za tyden zarok
Rychnov nad Knéznou 2,364 88,650 26 861 1396 769
Vamberk 0,869 32,587 9874 513 448

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [14]
C. Nadklady na vlakovou cetu
Témito néklady se rozumi platba za privod¢iho a vlakvedouciho. Vypocet je proveden

na zaklad¢ doby obsazeni vlakové Cety na dané trati a hodinové sazbé¢:

Ny = Tye - Spe [K¢] (6)
kde: Ny: —naklady na vlakovou Cetu

T.¢ — doba obsazeni dané trati vlakovou ¢etou v hodinach
Sv¢ — sazba na hodinu vykonu vlakové ety v K¢

Primérna hodinova sazba je v soucasné dob¢ ve vysi 271 K¢ [17] Vysledné hodnoty
téchto nakladi jsou v Tabulce 10.

Tabulka 10: Naklady na vlakovou ¢etu

: Potet Doba obsazeni v hodinach Niklady v K¢
frac privodCich |, tyden za rok za tyden za rok
Castolovice - Solnice 2 51,00 2652,00 13821 718 692
Doudleby — Rokytnice 1 41,58 2162,33 11 269 586 060
Dobruska - Opo¢no 0 na této trati je specificky zptsob odbaveni

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [17]
D. Naklady na provozni mistnosti
V soucasné¢ dobé jsou ndklady na provoz zelezniCnich stanic (elektrickd energie,
topeni, voda, uklid a jiné) rozdéleny na nékolik organizaénich slozek CD a. s. a SZDC s. o.
Pro vypocet pouziji pouze orientacné zjistitelné ndklady na provozni mistnosti vypravcich
[14]. Vypocet nakladl pro stanice obsazené vypravéim za rok je uveden v Tabulce 11.

Tabulka 11: Néaklady na provozni mistnosti

Stanice Pronajem [K&/rok] Sluzby [Ké/rok] Niklady celkem [K¢&/rok]
Rychnov nad Knéznou 24 300 40 000 64 300
Solnice 21400 38000 59 400
Vamberk 19 300 75 000 94 300

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [14]
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E. Souhrnné naklady na provozni zaméstnance CD a.s.
Naéklady na provozni zaméstnance CD a.s. jsou dany souctem ndkladii na vypravci,

na vlakové Cety a nakladi na provozni mistnosti:
Ny, = Ny, + Nye + Ny, [KE] (7
kde: Np,— néklady na provozni zaméstnance CD a.s.
Nyp — ndklady na vypravci
Ny — naklady na vlakovou ¢etu
Npm — néklady na provozni mistnosti

Souhrnné néklady na provozni zaméstnance pro jednotlivé traté, respektive stanice,

jsou uvedeny v Tabulce 12.

Tabulka 12: Naklady na provozni zaméstnance CD a.s.

Naklady na Naklady na Naklady na Celkové
Trat Stanice | vyprav¢i a dozorce | vlakové ety | provozni mistnosti naklady
vyhybek [Ké/rok] [Ké/rok] [K&/rok] [Ké/rok]
Rychnov 3193 361 64 300 3976 353

5 718 692
Castolovice - Solnice Solnice 1500 824 59 400 1560 224
Soucet 4 694 185 718 692 123 700 5536 577
Doudleby - Rokytnice | Vamberk 2 223000 586 060 94 300 2903 360

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [14][17]

3.3  Orientacni celkové naklady

Vypocet provoznich nédkladi je proveden na zakladé¢ souctu nakladii na provoz

Zelezni¢nich vozidel, nakladl za pouZiti dopravni cesty a nadkladi na provozni zaméstnance

CDas:
Ny = Ny, + Cp, + Ny, [K¢] (8)
kde: Ny — provozni naklady v Zelezni¢ni dopravé
Npv — néklady na provoz vozidel v K¢
Cm — naklady za pouziti dopravni cesty v K¢
Ny — naklady na provozni zaméstnance CD, a.s. v K&

Naklady jsou v Tabulce 13.
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Tabulka 13: Souhrnné naklady na jednotlivé traté

Naklady na Naklady za pouziti | Naklady na provozni Celkové
Trat’ provoz vozidel dopravni cesty zaméstnance naklady na trat’
[Ké&/rok] [K¢&/rok] [K¢&/rok] [Ké/rok]
Castolovice - Solnice 11 220 375 881 097 5536 577 17 638 049
Doudleby - Rokytnice 6 292 335 587 764 2903 360 9783459
Dobruska - Opo¢na 2638440 172 867 0 2 811 307

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [14][15][16][17]

Pro porovnéni nakladovych polozek mezi autobusy a vlaky je dobré si vyjadfit
prumérné naklady v K¢ na km jizdy vlaku z celkovych nakladi vynalozenych na provoz trati,
které lze vyjadrit na zéklad€ vzorce:

Nyp = 1* [KE/km] ©
kde: Ny, — primémé naklady za zelezni¢ni osobni dopravu v K¢ za km
N; — suma celkovych nakladl na provoz vSech tii trati v K¢
Ls — suma celkovych ujetych kilometr( na vSech tfech tratich

Celkové ndklady a celkove ujeté kilometry na vSech tfech tratich véetné vypocti
celkovych souctl jsou napsany do Tabulky 14, jejichz soucasti i zminéné primérné naklady
na zelezni¢ni osobni dopravu.

Tabulka 14: Ro¢ni ujeté km a primérné naklady na km

Trat’ E:ltl:‘(;‘tl,é [Illéiél;:f:)%’ Ro¢ni ujeté km
Castolovice - Solnice 17 638 049 137 927 Priimérné néklady
Doudleby - Rokytnice 9 783 459 99 680 v Ké&na km
Dobruska - Opo¢na 2 811 307 29 316

Suma 30 232 815 266 923 113,26

Zdroj: Autor DP

3.4

Stanoveni provoznich nakladi v autobusové dopravé, jak jiz bylo zminéno v kapitole

Provozni naklady v autobusové dopravé

3.1, je podstatné jednodussi, neZ je tomu ve vlakové dopravé. Autobusovi dopravci poditaji
jenom sjednou polozkou nakladd, tj.na provoz vozidla. Naklady na dopravni cestu
V uvazovaném regionu se neplati, protoze se nejedna o silnice 1. tfidy nebo dalnice. Jedinou
nakladovou polozkou jsou tedy ndklady na provoz autobust, které se daji vypocitat na

zaklad& Tabulky 15.
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Tabulka 15: Kalkula¢ni vzorec pro vypocet nakladd v automobilové dopravé

Zavislé naklady
Polozka Nezavislé naklady
na ujetou vzdalenost | na hodinach provozu

pohonné hmoty X

pryzové obruce X

pfimé mzdy X

odpisy dopravnich prostiedki X
opravy a udrzba X

ostatni pfimé naklady

socialni a zdravotni pojisténi X
cestovné X
silni¢ni dan a pojisténi vozidla X
jiné pfimé naklady X

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [13]
Na zaklad¢ Tabulky 15 je mozné vypocitat naklady ze tii hledisek, ze kterych se
v kone¢ném dusledku vypocitaji celkové naklady [13].
Naklady vychazejici z Tabulky 14:
e cena za ujety kilometr v ptipadé naklada zavislych na ujeté vzdalenosti
e cena za hodinu provozu v ptipadé nakladu zavislych na hodinach provozu
e cena za rok v pripadé nezavislych nakladu.
Dopravci poté koncovou cenu vyjadiuji jako cenu za ujety kilometr, druhou a treti
cenu prepocitavaji podle primérného ro¢niho vykonu.
Po jednani se zaméstnancem OREDO s. r. 0. v prosinci 2009 jsem pro potieby této

prace obdrzel cenu za 1 km ujeté vzdalenosti podle velikosti autobusu [18], ktera je uvedena
v Tabulce 16.

Tabulka 16: Naklady na provoz autobust

Typ prostiedku Kapacita Cenaza km Primérny ro¢ni vykon
maly autobus do 30 mist 26,02 56 000 km
stiedni autobus do 45 mist Cena zatim neni stanovena

velky autobus nad 45 mist 29,64 56 000 km

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [18]
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Clenéni autobusti v Tabulce 16 neodpovida oficidlnimu ¢&lenéni podle normy
CSN 300024 (Zéakladni automobilové nazvoslovi. Druhy silni¢nich vozidel. Definice
zékladnich pojmt), ve které se piSe, ze vSechny autobusy s kapacitou vétsi nez 23 cestujicich
jsou povazovany za velky autobus. Rozd¢€leni typu autobust podle Tabulky 16 je pracovni
¢lenéni spole¢nosti OREDO s. r. 0..

Z predchozi kapitoly 2 Analyza JR 2009/2010 autobusové dopravy je patrna
nestejnorodost autobusovych spojti mezi cilovymi body, a proto nebylo mozné urcit presny
pocet spoju. Pro vyhodnoceni analyzy jsou spise dilezité naklady na jeden spoj na dané relaci
nez celkové ndklady, které nelze jednoznacné urcit. Naklady na jednotlivé spoje jsou
v Tabulce 17 na zakladé vzorce:

N, =g - ny, [KE] (10)
kde: Ns—naklady na spoj v K¢
Is — délka spoje v km
Nkm — néklady na km

Tabulka 17: Naklady na spoje na jednotlivych linkach

Délka spoje [km] Naklady na spoj [K¢]
Relace

min max min max
Castolovice — Solnice (Kvasiny) 17 21 504 623
Doudleby — Rokytnice 23 36 682 1067
Opoc¢no — Dobruska 7 / 208 /

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [11][18]
3.5 Investi¢ni naklady

3.5.1 Investice do vozového parku

Pro zkvalitnéni dopravni sluzby a ziskani vice cestujicich (plati to jak pro vlakovou
tak i pro autobusovou dopravu) je nakup novych vozidel nebo alespont modernizace starSich
modelt.

Nékup stfedniho autobusu s pocty mist do 45 cestujicich neni velky problém. Nabidek
téchto typt autobust je celd fada, naptiklad spolecnost ISUZU zaznamenala zdjem o své
dalkové autobusy i1 od dopravcl na regiondlni Grovni. Proto zacala vyrabét 1 mimoméstské
autobusy o kapacité 45 mist cestujicich, 27 sedici a 18 stojicich cestujicich, a v autobuse je
misto i pro détsky kocarek nebo vozickare. Tento autobus Ize koupit od 2,5 milionu K¢

bez DPH [19].
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Koupit v minulosti minibus nebylo zrovna lehké, prodejci autobusti u nas se na tuto
kategorie viibec nezamérovali. V dneSni dob¢ je ale situace jina. Vyrobci dodavek poznali, ze
mohou sva vozidla prodavat jako minibusy (autobusy s kapacitou do 30 mist). Tuto kategorii
autobusti 1ze v dnesni dobé koupit za ceny pod 1,5 milioni K¢. Maly autobus IVECO
s 20 misty k sezeni stoji 1 milion K¢ véetné DPH [20].

Na zeleznici se nova vozidla pro regionalni provoz témét nekupuji. V posledni dobé
Jsou na tratich stale vice vidét modernizované motorové jednotky fady 814 Regionova, které
vznikaji ptestavbou dosluhujicich motorovych vozii fady 810 a jejich ptivésnych vozi 010.
Modernizace jedné dvouvozové jednotky Regionova vychazi na 22 miliont K¢ véetné¢ DPH.

Pro rok 2010 uvazuji CD a.s. o modernizaci 82 kust této fady vozi [15].

3.5.2 Investice do infrastruktury
Do vystavby nebo do oprav infrastruktury samotni dopravci neinvestuji. Platba
zelezni¢nich dopravcl za uziti dopravni cesty je pfiblizné ve stejné vysi jako je uhrada
provozovatele SZDC s o. dopravci CD a. s. Financovani modernizaci trati je hrazeno
zZ prostiedka statniho rozpoctu nebo z fondt Evropské unie.
Investice do vystavby novych regiondlnich trati se u nés jiz del§i dobu neprovadi nebo
jenom opravdu vyjimeéné. Stejné plati o vystavbé novych pozemnich komunikaci. Mimo

dalni¢nich usekl se nové pozemni komunikace vétSinou nestavéji.
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4 DalSi analyzy Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
Zelezniéni i silni¢ni dopravu lze také mimo analyzy soucasného stavu a ekonomické
analyzy podrobit analyze nehodovosti, s ¢imz tGzce souvisi bezpecnost dopravy. Déle lze

provést analyzu ptisobeni jednotlivych druhti dopravy na zivotni prosttedi.

4.1  Analyza nehodovosti Zeleznicni a silni¢ni dopravy

Kazdoro¢né dochézi na silnicich i Zeleznicich k celé¢ fadé nehod. Pievazna vétSina
nehod je méné tragickd s menSimi Skodami, naproti tomu se vyskytuji i velice tragické
nehody s lidskymi ztratami. Vinikem v pfevazné vétsiné nehod je sam ¢lovek, to plati pro
silnici i Zeleznici.

Statistika nehodovosti pro rok 2009 je zapsana v Tabulce 18. Nehodové udalosti na
zeleznici Setfi Drazni inspekce a vSechna data pochazeji zjejich tiskové zpravy
0 mimotadnych udalostech. DraZzni inspekce Setfi nehody na Zelezni¢ni, tramvajoveé,
trolejbusové, lanové a specidlni draze. V Tabulce 18 je pocet nehodovych uddlosti, které
Drazni inspekce Settila v roce 20009.

Pti kazdé 19. nehodé€ na Zeleznici (draze) umira 1 clovek. Pti odecteni usmrcenych lidi
v dusledku stretnuti vlaku s autem (37 umrti) nebo ¢lovékem (170 umrti), tedy odecteni
usmrcenych, u kterych nebylo umrti zavinéno provozovanim drdhy nebo drazni dopravy,
vychazi 12 usmrcenych lidi v disledku provozovani drahy nebo drazni dopravy. Na viné
zeleznice (drahy) jsou pouze 4 mrtvi lidé, ztoho 3 byli zaméstnanci CD. Poté pfipada
1 usmrceny ¢lovek na 351 nehod [21].

Pii kazdé 90. nehod¢ v silni¢ni dopraveé umira 1 ¢loveék [22].

Tabulka 18: Statistiky nehodovosti pro rok 2009

Vyskyt nehody Ceska republika Kralovéhradecky kraj Okres Rychnov n/K
Druh dopravy r?:hég:i usmrceno r‘:;fg:j usmrceno r?é)hég(tj usmrceno
Zelezni¢ni doprava 4211 219 4 1
Silniéni doprava 74 815 832 3692 53 402 13
Stretnuti vlak-auto 227 37 3 0
Stietnuti vlak-¢lovek 246 174 1 1

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [21][22]
Za poslednich 5 let (leden 2005 az srpen 2010) se v okrese Rychnov nad Knéznou

stalo 9 nehod na Zeleznici. Tyto nehody byly pfimo zavinény nedbalosti ¢lov€ka nikoli v§ak
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zaméstnanci CD a. s. Nejvice nehod, celkem 5 nehod, bylo zavinéno stfetnutim Zelezni¢niho
vozidla se silniénim vozidlem na Zelezni¢nich piejezdech, v disledku nesprdvného chovani
fidi¢e silni¢niho vozidla. Ztoho v jednom piipadé doslo ke stfetnuti motorového vozu

s autobusem [14].

Ve dvou ptipadech doslo k nehod¢ z divodu nespravného umisténi silni¢niho vozidla
do prtjezdného prurezu koleje a néasledného stietnuti s posunovym dilem. Oba piipady jsou

zaznamenany ve stanici Solnice.

Lze konstatovat to, ze ke vSem zelezni¢nim nehodam doslo na jediné trati, a to na trati
022 Castolovice — Solnice. Zbyvajici 2 traté jsou v tomto ohledu bez nehody, p¥i¢inou tohoto
stavu je vétsi frekvence vlaki na trati do Solnice.

NarusSeni zelezni¢ni dopravy neptiznivymi klimatickymi podminkami neni zapoc¢itdno
do této statistiky, 1 kdyz k takovym nepfedvidanym udéalostem také doSlo, pad stromu na

koleje nebo neschopnost jizdy vlaku z divodu snéhové kalamity [14].

4.2  Analyza vlivu dopravy na Zivotni prostiedi
Provozovanim dopravnich prostiedkll, rozuméno vlakli a autobust, jsou do ovzdusi
uvolnovany Skodlivé emise, které negativné piisobi na Zivotni prosttedi. Je tedy kladen dlraz

na provozovani ekologicky Setrnych motora.

Jednim z nejvice Skodlivym plynem vznikajici v disledku ¢innosti spalovacich motort
je oxid uhlicity (CO,), ktery se podili na vzniku sklenikového efektu. Tento efekt je jednou
Z pficin tzv. globalni oteplovani. Z vypocti a prizkumi provadénych v poslednich letech je
patrné, ze se doprava v roce 2005 podilela na CO, necelymi 15 % [23].

Motorova trakce Zelezni¢ni dopravy vyprodukovala 264 tisic tun CO, v roce 2006, coz
je oproti 1996 tisicim tun CO, vyprodukovanych silni¢ni vetejnou dopravou v témze roce
vice jak 7,5 krat mensi mnozstvi [23]. Produkce CO; v silni¢ni vefejné dopravé vzrostla od
roku 1993 na téméf dvojnasobnou hodnotu, kdezto v Zelezni€ni dopravé klesla o vice nez
polovina. Konkrétni hodnoty jsou v Tabulce 19.

Tabulka 19: Produkce CO; jednotlivymi druhy dopravy v tisicich tun

Rok méfeni
Druh dopravy
1993 2006
verejna silni¢ni 1064 1994
Zelezniéni 636 264

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [23]
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Narust v silniéni dopravé lze pripsat rozmachu autobusové dopravy na ukor osobni
vlakové dopravy. Naopak snizeni produkce CO; vychazi z postupného prechodu z motorové
trakce na elektrickou trakci, pofizovani novych vozidel se stale mensi spotiebou a produkci
emisi a snizovanim poctu vlak.

Emise motort se v dneSni dobé musi fidit emisnimi normami EURO, které musi
spliovat nové vyrabéné motory (vozidla). Motory motorového vozu fady 814 Regionova
splituji emisni normy EURO II [15], motory autobusi spliiuji normu EURO III-1V a ty
nejnovejsi uz 1 EURO V.
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5 Nahradni autobusova doprava na lince Dobruska — Opocno

pod Orlickymi horami

Na zakladé rozhodnuti OREDO s. r. o. probéhly vyrazné zmény v osobni dopravé
mezi mésty Dobruska a Opoéno pod Orlickymi horami od prvni zmény JR 2009/2010
(7. biezna 2010) [24].

Na zelezni¢ni trati z Dobrusky do Opocna doslo k trvalému zruSeni vétSiny vlakovych
spojii. Na trati podle nového JR ziistal zachovan pouze jediny par vlaki v rannich hodinach
ve dnech skolniho vyucovani. Ostatni spoje byly zruseny. Misto nich byly mezi obéma mésty
naplanovany autobusové spoje dopravce Orlobus a. s. Dva zbyvajici vlaky na trati doznaly jen
nepatrné zmény proti jejich jizdé pred zménou JR. Prvni vlak zag¢ina v Doudlebech nad Orlici,
jede do Opocna pod Orlickymi a dale do Dobrusky. Zpét do Opoc¢na pod Orlickymi horami
jede vlak o 10 min dfive oproti jizd¢ pted zménou. Dulezitéjsi je, Ze puvodni spoj v této dobé
jezdil jenom v sobotu a v nedé€li a nyni jede od pondéli do patku. V Opo¢né pod Orlickymi
horami tak ma 10 min rezervu, ktera je vyuzita k prestaveni vozidla na jinou kolej, aby
posléze mohl byt spojen s vlakem jedoucim z Nachoda do Tynisté nad Orlici [24].

Oproti piivodnim 5 parim autobusi denné¢ (od pondéli do patku) nyni jede
10 kompletnich parti. Dale 1 spoj jede rano z Dobrusky do Opocna pod Orlickymi horami a az
odpoledene se vraci zpét do Dobrusky. Nelze ptedpokladat, Ze autobus stoji nékolik hodin

vV Opocné pod Orlickymi horami na nadrazi a je nevyuzit. V odpolednich hodinach jede jeden

vvvvv

vvvvv

celou sudou hodinou do Opoc¢na pod Orlickymi horami, kde pravé v sudou hodinu probiha
ktizovani vlakd. Autobus potom odjizdi zpét do Dobrusky po kfizovani vlakt. Desaty par
autobust je vlozeny mezi 16 h a 18 h, piijizdi do Opo¢na pod Orlickymi horami v 17:12 h
a ihned jede zpét do Dobrusky [24].

Vsechny autobusové spoje, nové zavedené nebo jiz jezdici pfed zménou, zacinaji
vV Dobrusce na aut.st. Na trase zastavi na 6 zastdvkach, mimo jiné i na opocenském namésti, a
konéi na Zelezni¢ni stanici CD v Opoéné pod Orlickymi horami. Viechny autobusové spoje
vynechévaji zastavku CD Dobruska — Pulice. Poget cestujicich z této zastavky byl minimalni.

V nékladech na dopravu jsou nyni zapocitany provozni naklady na Zelezni¢ni dopravu

a provozni naklady na autobusovou dopravu. Provozni néklady na Zelezni¢ni dopravu jsou
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pocitany shodné jako v kapitole 3.2, kde se na celkovych nakladech podileji 3 slozky. Jelikoz
je tato trat’ trvale neobsazena operatorem dopravy a o odbaveni cestujicich se starad
strojvedouci, jsou celkové naklady na dopravu dany soué¢tem dvou slozek:

e naklady za pouziti dopravni cesty

¢ naklady na provoz zelezni¢nich vozidel.
Provozni naklady v autobusové dopravé jsou pocitany na zaklad¢ ujeté vzdalenosti, ktera je
vynasobena sazbou v K¢ na 1 ujety kilometr.

Naklady na dopravu po zméné JR 2009/2010 na trati a na lince Dobruska — Opoc&no

pod Orlickymi horami jsou v Tabulce 20.

Tabulka 20: Naklady na trati a na lince Dobruska — Opo¢no pod Orlickymi horami

Pocet spojt Pocet km Niklady na dopravu
Druh dopravy [Iﬁé /mk]p
za tyden za rok za tyden za rok
vlaky 10 422 60 2532 143 582
autobusy 79 4108 1057 28756 852 3282

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [14][15][18]
V Tabulce 21 jsou porovnany naklady na dopravu pfed zménou JR 7. biezna 2010
a po zméné&. Na prvni pohled je patrné, Ze nahrazenim vlakovych spojui autobusovymi spoji se
snizi ndklady na provoz Na tomto uUseku to ¢ini pfes 1,75 mil. K¢ za rok. Rozhodnuti
organizace OREDO s. r. 0.z hlediska nakladovosti je opodstatnéné.

Tabulka 21: Ro¢ni naklady na osobni dopravu

. Pocet vlaki Pocet autobusu Roéni
Relace Obdobi za tyden za tyden naklady[K¢{]
Dobruska - Opo¢no | pfed zménou 94 72 2 785 948°
Dobruska - Opoc¢no po zméné 10 151 995910

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [7][11][21]

Podle JR po zméné jsou viechny autobusové spoje provozovany velkymi autobusy
S provoznimi naklady 29,64 K¢ na 1 km.

Z odstavce o obsazeni jednotlivych spojii v kapitole 1.5.3 je patrné, Ze obsazeni vlaka
nepiesahovalo 30 cestujicich. Bylo by mozné uvazovat o nasazeni malych autobust, u kterych
je cena za km 26,02 K¢.To by mohlo piinést vétsi uspory provoznich nakladd. Z Tabulky 22
je znatelné, ze by naklady poklesly o dalsich 100 tisic K¢ za rok na této lince. Naopak by se

? tato &astka uvaZuje jenom ndklady na provoz nové zavedenych autobusti (79 spojil) po zméng, ve
vypoctu je pouzito 28 756 km za rok
V této castce nejsou zapocitany naklady na provoz autobust pfed zménou
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objevily néklady na nakup novych autobust, protoze maloktery dopravce jiz pouzivd malé

autobusy.
Tabulka 22: Provozni naklady na lince s pouzitim rtizné velikosti autobusu
Niklady na autobusy Niaklady na vlaky Provozni naklady
Typ DP Cena za km [K&/rok] [K&/rok] [K&/rok]|
Velky autobus 29,64 852 328 995910
143 582
Maly autobus 26,02 748 232 891 814

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [24]

Nahradni autobusova doprava je vedena jinou trasou nez ptivodné¢ vlakové spoje. Proto

nejsou znamy poéty cestujicich jedoucich autobusy po zméné Z téchto divodu nelze

jednoznacéné uvazovat, zda by nasazeni malych autobust zvladalo ptepravit vS§echny cestujici.
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6 Navrh JR autobusové dopravy

Jednim zfeSeni, které nahradi zelezni¢ni dopravu, je zavedeni tras dle pouZzivané
nahradni autobusové dopravy (napi. pii vylukach nebo nesjizdnosti trati). Pocty spoji jsou
vsouladu s pocty soucasnych spoju Zelezni¢ni dopravy nebo jen s drobnou upravou.
Zelezniéni spoj je nahrazen spojem autobusovym. Je zachovana navaznost na Zelezniéni spoje
v Zelezniénich stanicich Castolovice a Doudleby nad Orlici, pokud to umozni jizdni doba
autobusd. Sestaveni JR autobusii dle moznosti vyhovuje pfepravnim proudiim cestujicich.

Tim se rozumi, aby autobusy byly schopny pfepravit vSechny cestujici.

6.1  Provozovani silni¢ni dopravy
Podminky pro provozovani silni¢ni dopravy upravuje zdkon 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé Vv platném znéni. Dale zmiiluje prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob
podnikajicich v silni¢ni doprave. Provozovanim silniéni dopravy se rozumi provoz silni¢niho
dopravniho prostfedku ve smyslu podnikani a zajisténi podnikatelské ¢innosti. Tento zédkon se
nevztahuje na silniéni dopravu nesouvisejici s podnikanim [25].
Provoz autobusové dopravy se fadi do provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby.
Osoba, pravnicka i fyzickd, musi spliovat nasledujici pozadavky:
e dobra povést
e odborna zptsobilost
e koncese
e finan¢ni zpusobilost.

Pro provoz linkové osobni dopravy je dale potieba vlastnit licenci k provozovani
linkové autobusové dopravy, ktera je vydana na zaklad€ licen¢niho tizeni. Rizeni probiha
na Dopravnim ufadu, v jehoZ Gzemnim obvodu se ma nachazet vychozi autobusova zastavka.

[25].

6.2  Autobusova doprava Ceské drahy a. s.

CD a. s. uveiejnily projekt CD Line [26], ve kterém uvazuji o provozovéni linkové
autobusové dopravy. CD a. s. Tim by se tak staly, po vzoru zapadnich dopravci,
provozovateli silni¢ni dopravy. V prvnich etapé uvedeni projektu do reality pocitaji se
zavedenim 7 linek. Ve fazi rozpracovanosti je dalSich 18 linek. Na tratich s menSimi
frekvencemi cestujicich predpokladaji CD a. s. do budoucna zavést svoji linkovou

autobusovou dopravu, ktera by navazovala na vlakové spoje.
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CD a. s. jiz pied rokem ziidily odbor autobusové dopravy pii zprovoznéni dalkové
linky z Prahy do Norimberku. Pti této udalosti byl ihned odboru zadan ukol na vypracovani
koncepce dal§iho rozvoje autobusové dopravy pod hlavi¢kou CD a. s.

Drahy zatim neuvazuji o koupi vlastnich autobusti. Suvedenim prvni etapy
do provozu uvazuji o pronajmu vozidel. Vypracovana koncepce byla jiz v letoSnim roce
predlozena objednavatelim dopravy v krajich. Na linkach by mé¢l platit soucasny tarifni fad se

vSemi slevami. Provoz autobusti ma byt dotovany kraji [26].

6.3  Navrh autobusovych linek
Vzhledem k ¢lenitosti tizemi a silniéni sité, ktera nespojuje ptimo vSechna sidla podél
sit¢ CD a. s., se nabizi nékolik variant pro vedeni linek autobusové dopravy. Pro potieby této

prace jsem zvolil variantu, ktera vychazi z vedeni autobust pii vylukach na tratich [26].

6.3.1 Trasovani linky Castolovice — Solnice — Kvasiny
Linka zadind na autobusové zastavce Castolovice Zel.st. Zastavka se nachazi pied
elezniCni stanici. Poté pokraduje do zastavky Castolovice namésti (ndm). Tato zastavka
nahrazuje zel.zast. Castolovice. Linka pokraéuje do obci Synkov a Slemeno.V téchto obcich
je vyuzito ti1 zastavek sou¢asné autobusové dopravy. Nahrazuji dvé zastavky CD a. s. Dal$im
bodem na lince je zastavka Rychnov nad KnéZnou zel.st.. Od Zelezni¢ni stanice autobus
pokracuje na aut.st. Rychnov nad Knéznou, kde je planovan konec spoji jedoucich jen do

Rychnova nad KnéZnou.

Zelezni¢ni zastavka Rychnov nad KnéZnou je nahrazena jiz zminénym aut.st. a dalsi
zastavkou Rychnov nad KnéZnou nemocnice (nem). Linka pokracuje pies zastavku Rychnov
nad KnéZznou Lipovka, nové vloZené misto zastaveni na trase mezi Rychnovem nad Knéznou
a Solnici. Dal$i novou zastavkou je na namésti v Solnici. Linka dale sméfuje do svého cile
na zastavku Kvasiny Skoda Auto. Tato zastavka je pred Zelezniéni stanici Solnice.

V Tabulce 23 a na Obrazku 12 jsou vSechny zastavky na lince. Tabulka zaroven
ukazuje, kterd aut.zast. nahrazuje kterou zel.zast. Potadi (P) aut. zast. je znaceno pomoci
pismen, ktera jsou shodnd s pismeny vyznaenymi v obrazku. Cervené je v obrazku

vyznacena Zelezni¢ni trat’ se zvyraznénymi ¢ervenymi zastavkami.
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Tabulka 23: Zastavky na lince Castolovice — Kvasiny a zastoupeni CD zastavek

P | Autobusova zastavka Zelezni¢ni stanice nebo zastivka
A | Castolovice Zelezniéni stanice Castolovice
B | Castolovice nam Castolovice zast.
C | Synkov-Slemeno, Synkov Synkov
D | Synkov-Slemeno, Synkov, u kovarny zastavka navic
E | Synkov-Slemeno, Slemeno Slemeno
F | Rychnov nad Knéznou zel.st. Rychnov nad Knéznou
G | Rychnov nad KnéZnou aut.st.
Rychnov nad Knéznou zast.
H | Rychnov nad Knéznou nemocnice
I | Rychnov nad Knéznou Lipovka zast. navic
J | Solnice nam zast. navic
K | Kvasiny Skoda Auto Solnice

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [11][24]

Obrazek 12: Trasa vedeni linky Castolovice — Kvasiny

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [10]
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6.3.2 Trasovani linky Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach
Zacatek linky je naplanovan na zastdvku u zelezni¢ni stanice Doudleby nad Orlici,
Doudleby nad Orlici Zel. st. Navrzena linka dale pokracuje do Vamberka na namésti. Tato
zastavka nahrazuje zelezni¢ni stanici Vamberk, kde je vypravni budova mimo tras.. Nové
misto zastaveni je vyhodné&jsi pro cestujici, protoze je v centru a je K ni blize z méstského
sidlisté. Autobusy dale pokracuji po lince do zastavky Peklo Zel.zast. Zastavka je ziizena

rrrrrr

k dalsi zastavce je pred obci a pokraovani ptes obec vede smérem na Rychnov nad Knéznou.

Linka déle pokracuje do obce Rybnd nad Zdobnici, kde je planovano zastaveni
na zastavce Rybna nad Zdobnici U stezky. Dal§im misto zastaveni na lince se nachazi v obci
Slatina nad Zdobnici na zastavce Slatina nad Zdobnici $kola Odtud autobus pokracuje
na zastavku P&Cin hostinec. Nyni uz linka sméfuje na konecnou zastavku, kterd se nachazi
u nadrazi v Rokytnici v Orlickych horach.

Tabulka 24 a Obrazek 13 ukazuje soucasné trasovani linky Doudleby nad Orlici —
Rokytnice v Orlickych horach. Tabulka dale ukazuje, ktera aut.zast. nahradila kterou zastavku
&i stanici CD a. s. V obrazku jsou dale pismeny oznaleny zastavky autobusové dopravy
a cervené vyznacend soucasna zeleznicni trat’ s misty zastaveni.

Tabulka 24: Zastavky na lince Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach a zastoupeni CD

zastavek
P.€. | Autobusova zastavka Zelezni¢ni stanice nebo zastavka
1 | Doudleby nad Orlici Zel.st. Doudleby nad Orlici
2 | Vamberk nameésti Vamberk
3 | Peklo Zel.zast. Peklo
4 | Rybna nad Zdobnici U stezky Rybna nad Zdobnici
5 | Slatina nad Zdobnici $kola Slatina nad Zdobnici
6 | P&cin hostinec Pécin
7 | Rokytnice v Orlickych horach Zel.st. | Rokytnice v Orlickych horach

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [11][24]
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. Obrazek 13:/Trasa vedeni linky Doudlebynad Orlici — Roknice Vv Orlickych horach
Zdroj: Autor DP s vyuzitim [10]
6.4  Jizdni doby na linkach
Pro variantu vedeni linek ,,trvalé nadhradni autobusové dopravy jsem sestavil jizdni

doby, nejprve pro linku Castolovice - Kvasiny (viz Tabulka 25) a poté i pro druhou linku
z Doudleb nad Orlici do Rokytnice v Orlickych horach (viz Tabulka 26). Jako vstupy jsem
pouzil pro n¢které Useky technologické Casy autobusového dopravce na danych trasach. Pro
zbylé useky byly Casy odvozeny z kilometrickych vzdalenosti mezi zastavkami. Jednotlivé
jizdni doby mezi zastdvkami jsou souctem Casu jizdy mezi zastavkami a Casu straveného na
zastavce.

Tabulka 25: Vzdalenosti a jizdni doby mezi zastidvkami na lince Castolovice - Kvasiny

Jizdni Jizdni doby mezi
doba [min] | zastavkami [min]

Km Zastavka

0,0 Castolovice st

0
1,0 Castolovice mésto 2 2
3,5 Synkov 5 3
4.4 Synkov kovarna 7 2
54 Slemeno 9 2
9,3 Rychnov zst 17 8
10,3 | Rychnov au. St. 21 4
11,0 | Rychnov nemocnice 23 2
12,6 | Rychnov Lipovka 26 3
15,6 Solnice nameésti 30 4
17,2 | Kvasiny Skoda Auto 33 3

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [11]
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Tabulka 26: Vzdalenosti a jizdni doby mezi zastavkami na lince Doudleby - Rokytnice

Km | Zastivka doba [min] | sastéviami [min]
0,0 Doudleby zel.st. 0

2,6 Vamberk nam 5 5

3,9 Peklo Zel.zast. 9 4

9,1 Rybna 16 7

13,1 | Slatina 24 8

17,5 | Pé&in 32 8

21,2 | Rokytnice. 38 6

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [11]

6.5 JR na lince Castolovice — Solnice - Kvasiny
Navrh JR pro autobusy vychazi z jizdy vlakii podle piivodniho JR na tratich. JR
autobusi je navrzen tak, aby odjezdy a pijezdy do/z Castolovic zachovaly prestupni vazby na
trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici. Odjezdy autobusti jsou navrzeny tak, aby bylo mozné bez
vétSich problémi prestoupit mezi vlakem a autobusem.
V navrzeném JR mam minimalni ¢as na piestup stanoven 3 minuty. Pii rychlosti chiize
4 km/h by nejdelsi potiebna vzdalenost pro piestup dle vypoctu na zakladé Gpravy rovnice 9

byla 200 m.

Ty = % [min] 9
kde: T,:— vypocitany Cas chiize v min
lch — vzdalenost pfi prestupu mezi vlakem a autobusem v metrech
V¢h — rychlost chiize v km/h
Pro cestujici minimalni ¢as na pfestup je dostaCuji 1 v piipadé pouZziti pétivozové

rychlikové soupravy.

6.5.1 Navrh JR pro linku Castolovice — Solnice

Néavrh JR neni zcela totozny se sou¢asnym vlakovym JR, pro lepsi obsluhu mést
Solnice a Kvasiny je navrzeno vice spoju v useku Rychnov nad KnéZnou — Solnice —
Kvasiny. Toto se tykd ptedevSim odpoledni Spicky, tj. vlakové spoje jedouci jenom
do Rychnova nad KnéZnou jsou nahrazeny autobusovymi spoji, které jsou V nékterych
ptipadech vedeny az do Solnice aKvasin. Dale je piidan 1 spoj jedouci z Castolovic
do Rychnova nad Knéznou, ktery navrhuji na brzkou ranni hodinu (4:49 h). Zaclenéni tohoto
spoje do JR je spiSe z dopravnich diivodil, protoZe je nutné piepravit autobus z Castolovic

do Rychnova nad Knéznou. Autobus mize jet jako spoj pro cestujici nebo jako manipulacni
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jizda. Naproti tomu jsou nékteré spoje zcela vynechany, dva v ranni $picce a dva v odpoledni
Spicce. Spoje jsou vynechany z diivodl popsanych v kapitole 6.5.2.

Na lince je pro pracovni dny naplanovano celkem 38 spojti, 20 spoju jezdi jenom mezi
Castolovicemi a Rychnovem nad Kné&Znou a 18 spojti jezdi v celé délce linky, tj. z Castolovic
do Kvasin. Zpisob &islovani spoji je ponechany z vlakového JR, spoje jedouci z Castolovic
do Rychnova nad Knéznou a Kvasin maji sudé Cislovani a spoje zpatecni jsou cislovany
lichymi ¢isly.

Prvni spoj jede v 4:49 h z Castolovic do Rychnova nad Kné&Znou. JelikoZ je spoj v JR
zafazen spiSe z dopravnich divoda, tak nezainad jeho jizda na zékladé zadného jedouciho
vlaku po hlavni trati. Posledni spoj jede z Kvasin ve 22:07 h pies Solnici a Rychnov nad
Kné&Znou do Castolovic, kam pfijizdi ve 22:40 h. Cestujici jedouci dale, nez do Castolovic
mohou piestoupit na vlak 20203, ktery zde zacina, a jede pies Tynisté nad Orlici do Hradce
Kralové.

Autobusové spoje jedouci pies den z Castolovic smérem na Rychnov nad KnéZnou
jsou navrhovany ve dvou dvouhodinovych taktech. Prvni takt zabere 16 hodin z celého dne,
mezi 4:49 h a20:47 h, kde prvni spoj pojede sice o 2 min pozdé&ji nez ostatni spoje, coz lze
stale pocitat do taktu. VSechny zbyvajici spoje vtomto taktu pojedou v sudou hodinu
a 47. min, pficemz sp0Oj V polednim sedle v 10:47 h bude vynechan. Spoje jsou navrhovany
tak, aby na né byl mozny pfestup od vlakl jedoucich od Tynisté nad Orlici do Letohradu,
které maji ptijezd do Castolovic vzdy v sudou hodinu a 42. min (viz Tabulka 27).

Tabulka 27: Piestupni vazby z vlaki na autobusy v Castolovicich

Spoj --- 15200 | 25221 | 15203 | 15202 | 5143 1953 1955 | 15223 | 1957
Viak

prijezd --- 5:15 5:40 6:42 7:20 8:42 9:40 11:40 | 12:42 | 13:40

Spoj 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Autobus

odjezd | 4:49 5:20 5:45 6:47 7:25 8:47 9:45 11:45 | 12:47 | 13:45

spoj 1954 | 15205 | 793 | 15207 | 791 5149 | 1959 | 15235 | 15209
Viak

piijezd | 14:18 | 14:42 | 1540 | 16:42 | 17:39 | 18:42 | 19:40 | 20:41 | 21:42

Spoj 20 22 24 26 28 30 32 34 36
Autobus

odjezd | 14:23 | 14:47 | 1545 | 16:47 | 17:45 | 18:47 | 19:45 | 20:47 | 21:47

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [24]
Druhy takt je navrhovan vzdy na lichou hodinu a 45. min v rozmezi 16 hodin, mezi
5:45 h a 21:47 h. V navrhu je vynechan pouze spoj jedouci v 7:45 h. Spoje jsou navrhovany

tak, aby zde byl mozny piestup od vlaki jsoucich smérem z Letohradu na Tynisté nad Orlici.
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O mozném JR lze také uvazovat JR s hodinovy taktem, ktery ale neni zcela pravidelny. Mezi
oba takty jsou vlozeny dva ranni posilové spoje, v 5:20 h a v 7:25 h, a jeden odpoledni spoj
v 14:23 h. Oproti nyné&j§imu vlakovému JR 2009/2010 jsou vynechany dva spoje, v 7:45 h
av15:21h.

Vyse zminény odstavec uvazuje vzdy jenom o odjezdech z Castolovic. Ne viechny
spoje jsou navrhovany shodné, né€které pojedou jen do Rychnova nad KnéZnou na aut.st.
ajiné pojedou az na konecnou zastavku do Kvasin. V rannich a dopolednich hodinach
pojedou do Kvasin 4 spoje (5:20 h, 5:45 h, 6:47 h a 7:25 h). Spoji az do Kvasin
je v odpolednich a vecernich hodinach navrhovano 5 (12:47 h, 14.47 h, 16:47 h, 20:47 h
a21:47h).

V opa¢ném sméru je mozné uvazovat pouze o jednom hodinovém taktu, ktery bude
mit malé odchylky v nékterou hodinu. Tim se rozumi, Ze autobusy piijedou do Castolovic 14
nebo 15 min po celé hoding, mimo prvniho spoje, ktery ptijede do Castolovic uz v 5:11 h.
Autobusy v taktu pojedou mezi 5:11 ha 21:15 h, coz odpovida opét 16 h provozu. Mezi spoje
jedouci v hodinovém taktu budou vloZeny posilové spoje s piijezdem do Castolovic v 5:36 h,
v 6:40 h, v 14:40 h a ve 22:40 h. VSechny navrhované autobusové spoje budou mit
v Castolovicich navaznost na vlakové spoje jedouci po trati z Tynisté nad Orlici do Letohradu

(viz Tabulka 28).

Tabulka 28: Piestupni vazby z autobusiti na vlaky v Castolovicich

Spoj 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19
Autobus

prijezd 5:11 5:36 6:40 7:15 8:14 9:15 10:15 | 11:35 | 12:15 | 13:14

Spoj 15221 | 15201 | 15203 | 5140 1948 | 15224 | 1950 1955 1952 5144
Viak

odjezd 5:16 5:41 6:45 7:20 8:19 9:19 10:19 | 11:41 | 12:19 | 13:18

Spoj 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39
Autobus

pfijezd | 14:15 | 14:40 | 15:14 | 16:14 | 17:14 | 18:15 | 19:15 | 20:15 | 21:15 | 22:40

Spoj 1954 15232 | 5146 792 15206 | 1956 | 15208 | 1958 | 15210 | 20203
Viak

odjezd 14:19 | 14:44 | 15:18 | 16:19 | 17:18 | 18:20 | 19:19 | 20:20 | 21:20 | 22:46

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [24]
Opét jen nekteré spoje pojedou Vv celé délce linky, v rannich a dopolednich hodinach to
bude 5 spoji s ptijezdy do Castolovic v 5:11 h, v6:40 h, v7:15 h, v8:15 h av 9:15 h.
Celkové vtomto sméru pojede 9 spoju, na odpoledne a veler poté piipadnou 4 spoje
s ptijezdem v 14:15 h, v 16:15 h, v 18:15 h a ve 22:40 h.
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Spoju jedoucich o vikendech a svatcich je méné. Vynechano je celkem 9 spoji, které
jsou rozlozeny béhem celého dne, naopak 1 spoj je ptidan. Nékteré vecerni spoje jedouci pres
tyden jen do Rychnova nad KnéZnou jedou az do Kvasin. Béhem dnt pracovniho klidu tedy
jede 30 spojii obéma sméry.

Vynechén je 1 ranni péar spoji mezi Castolovicemi a Rychnovem nad KnéZnou
s odjezdem v 4:49 h z Castolovic a v 5:15 h z Rychnova nad Kné&znou. Dale v dopolednich
hodinach nepojede 1 spoj z Kvasin do Castolovic, ptjde o spoj jedouci v 7:41 h z Kvasin.
Dopoledne dale bude vynechan 1 par spoji mezi Castolovicemi a Rychnovem nad Knéznou,

1 spoj bude ale nahrazen spojem jedoucim pozdéji.

V odpolednich hodinach se redukce dotkne 2 parti spoji mezi Castolovicemi
a Rychnovem nad Kné&Znou. Nepojedou spoje s odjezdem z Castolovic v 13:45 h av 17:45 h,
Vv opatném sméru Se to dotkne spoji jedoucich uz v Kvasinach. Spoj jedouci v 18:47 h

z Castolovic bude pokracovat az do Kvasin, parovy spoj k nému zacne uz v Kvasinach.

Pro lepsi prehled je v Piiloze 6 vyhotoven navrhovany JR pro tuto linku. Netradiéné

pro autobusovou dopravu je v Pfiloze 8 nékresny JR.

6.5.2 Obéh vozidel na lince Castolovice — Solnice - Kvasiny

Z navrzeného JR pro tuto linky vyplyva, Ze bude potieba pouziti dvou autobusii, aby
bylo mozné danou linku provozovat. Ovsem pro zachovani takového rozsahu osobni dopravy,
ktery je doposud zabezpeCovéan vlaky, by bylo nutné nasazeni 3 autobusti, coz by z diivodu
co nejefektivnéjsiho vyuziti autobust nebylo mozné. Pii uziti téetiho autobusu by na lince
z Castolovic do Kvasin ani jeden autobus nedosahoval potiebnych vykonii pro jejich efektivni
vyuziti, a proto jsou zcela z navrhu vyskrtnuty 4 spoje oproti souasnému vlakovému JR
2009/2010. Naproti tomu je do navrhovaného JR vlozen 1 ranni spoj, ktery pojede vice
z ditvodi technologickych nez ptepravnich. Je nutné piepravit autobus na zacatek prvniho
spoje, protoze vecer bude koncit na druhé strané linky. Autobus by mohl piejet jiz vecer, ale
Vv rannich hodinéch poslouzi cestujicim.

Prvni autobus sviij provoz zahaji v Kvasinich na zastivce u podniku Skoda Auto
spojem 1, ktery ma navrhovany odjezd ve 4:38 h. Spoj 1 pojede po celé trase linky, zastavi
na viech zastavkach dle navrhovaného JR, v 5:11 h piijede do Castolovic na nadrazi. Pro
vystup a ndstup cestujicich je na zastdvce naplanovan devitiminutovy pobyt. Autobus dale
ptejde na spoj 2, ktery odjede v 5:20 h a pojede az do Kvasin. Autobus vycka na zastavce

u Skodovky 14 min a pak odjede zase zpatky do Castolovic jako spoj 5, kam piijede v 6:40 h.
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Na obrat autobusu na zastavce bude dostacujici ¢as 7 min, po uplynuti této doby autobus
pojede jako spoj 6 do Kvasin. V Kvasinach postoji autobus 21 min a poté pojede jako spoj 9
zpatky do Castolovic na nadrazi.

Nez autobus nastoupi jizdu na spoji 10, vycka na nadrazi 33 min. Na ¢ekani je to velka
doba, ale na jizdu na jiné lince zase mala. Spoj 10 pojede jenom do Rychnova nad Knéznou,
kam ptijede v 9:08 h. Dalsi jizdu autobus vykona na spoji 13, ktery bude odjizdét za 42 min.
Casova prodleva 42 min uZ je vhodn4, aby byl autobus nasazen na jiné lince. JR nyni pfechézi
do poledniho sedla, a proto delsi ¢asové prodlevy na konecnych zastavkach nejsou tak
neobvyklé. Spoj 13 ptijede do Castolovic v 10:15 h a autobus piejde na spoj 14, ktery pojede
za 90 min, za tuto dobu by stihal autobus obslouzit spoj na jiné lince.

Spoj 14 pojede jen do Rychnova nad Knéznou, kde ptejde na 19. spoj. Nejprve zde
vycka pres 45 min, nez bude moci podle JR jet zpét do Castolovic. Po piijezdu autobusu
na ¢astolovické nadrazi nasleduje opét ¢asova prodleva, nez pojede na spoji 18 v 13:45 h
do Rychnova nad Knéznou. Ze spoje 20 piejde autobus na zpate¢ni spoj 23, ktery picjde
v Castolovicich na spoj 22. Spoj 22 odjede do Kvasin v 14:47 h. V Kvasinach autobus vycka
21 min, neZ nastoupi na spoj 27 jedouci zpét do Castolovic, kam dorazi v 16:14. Nyni
nasleduje 33 min prodleva pied jizdou spoje 26, ktery pojede do Kvasin. Zpateéni spoj 31
do Castolovic pojede za 22 min. Dal$im spojem autobusu bude spoj 30, ktery pojede jen
do Rychnova nad KnéZnou. Nez autobus nastoupi na spoj 35 zpét do Castolovic, tak na aut.st.
pocka 46 min nebo by mohl obslouzit jinou linku. Predposledni jizdou autobus obslouzi
spoj 34 jedouci do Kvasin a poslednim spojem autobusu i celé linky bude spoj 39, ktery
odjede az po 47 min (22:07 h) ze zastavky v Kvasinach.

Vycet obslouzenych spoji prvnim autobusem je vypsan v Tabulce 29, Casové
rozloZeni autobusti béhem dne je vidét v navrhovaném JR v Piloze 6.

Tabulka 29: Ob¢h vozidel na lince Castolovice - Kvasiny

Dopravni prostiredek Obsluhované spoje Zacatek provozu | Konec provozu
1,2,5,6,9,10,13, 14,19, 18, 23, 22,
27, 26, 31, 30, 35, 34, 39
0,3,4,7,8,11,12,17, 16, 21, 20, 25,
24,29, 28, 33, 32, 37, 36

Zdroj: Autor DP

prvni autobus 4:38 22:40

druhy autobus 4:49 22:20

Soubézné s prvnim autobusem bude vykonavat svoji praci i druhy autobus, ktery podle
navrhu JR obslouZi stejny pocet spojii jako prvni autobus. Sviij celodenni provoz autobus

zaéne spojem 0 jedoucim z Castolovic do Rychnova nad Knéznou. Jeho &as odjezdu je
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navrzen tak, aby se v Rychnové nad KnéZznou stacil otoCit a odbavit nastupujici cestujici.
Autobus se s cestujicimi bude vracet na spoji 3 do Castolovic. Pfed nadrazim autobus vycka
9 min, neZ nastoupi na spoji 4 jedouci do Kvasin, kde nasleduje ¢ekani 24 min. Autobus
po uplynuti prodlevy pojede na spoji 7 zpét na Castolovické nadrazi, kde ihned piejde
na spoj 8 a jede opét do Kvasin. Nyni vycka autobus ¢as delsi nez 40 min, neni tedy od véci
uvazovat o jizdé i na jiné lince. Autobus odjede zpét do Castolovic v 8:42 h na spoji 11. Dalsi
jizdu autobus vykona na spoji 12, ale nejprve musi vyckat pill hodiny na nadrazi. Na spoji 12
ptijede autobus v 10:06 h do Rychnova nad KnéZnou a bude ¢ekat vice jak 100 min prostoj
na aut.st., tak dlouhy prostoj by se dal opét vyplnit jizdou autobusu na spoji na jiné lince, ale
Vv polednim sedle je provoz niz$i na vétsing lince, takze pro néj stejn¢ nebude vyuziti.

Pied polednem provoz druhého autobusu bude pokracovat na spoji 17, ktery pojede
do Castolovic. Provoz autobusu bude pokradovat jizdou spoje 16 po ptlhodinovém stani
na nadrazi. Tento spoj pojede do Kvasin, po 22 min pojede autobus zpét na spoji 21
do Castolovic. Autobus piejde na spoj 20, nyni bude mit autobus na obrat necelych 10 min.
Spoj 20 pojede jen do Rychnova nad KnéZznou, kde opét bez dlouhého prostoje picjde na spoj
25 a jede zpdt na nadrazi do Castolovic. Jizdé autobusu na 24. spoji bude predchézet 32 min
prostoj. Spoj 24 pojede do Rychnova nad Knéznou, nez bude autobus pokracovat v jizdg,

musi znovu ¢ekat.

Autobus ve vegernich hodinach pojede na 6 spojich, 5 jizd je jen mezi Castolovicemi
a Rychnovem nad Knéznou a posledni spoj pojede az do Kvasin. Autobus nejprve pojede
na spoji 29 do Castolovic, kde &eka 30 min na jizdu zpét na spoji 28 do Rychnova nad
KnéZnou. Paralelné se spojem 29 pojedou spoje 33 a 35, spojem 33 navazuje autobus na spoj
28, jizdé bude piedchazet 45 min prostoj. Autobus v Castolovicich piejde na spoj 32
do Rychnova nad Knéznou s pifjezdem do Castolovic v 20:06 h. Stejné jako mezi spoji 28
a 33, bude nasledovat i mezi spoji 32 a 37 Casova prodleva o velikosti vét$i nez 45 min.
Autobus se jizdou na spoji 37 dostane do Castolovic, kde &eka 30 min, nez pojede
na poslednim 36. spoji do Kvasin. Autobus v Kvasinach zlistane pies noc a rano vyjede jako

prvni autobus. Posloupnost spojii druhého autobusu je vepsana do Tabulky 25.

Pro vikendovy a svatecni provoz na lince bude stale potfeba 2 autobusi. Pti vynechani
nekterych spoji autobusy najedou mensi pocet km nez ve vSedni dny.

V Piiloze 8 ve zjednoduseném nékresném JR jsou zakresleny barevné ramecky s &isly

spojii, jedna barva ramecku urcuje vzdy jeden autobus.
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6.5.3 Pocet Fidi¢i na autobusech

Pocet fidica pottebnych k provozu autobust je nutné stanovit v souladu s turnusovym
fadem a také na zakladé normy pracovni doby dané zdkonikem prace. Pracovni doba jednoho
fidice podle zakoniku prace ma byt 37,5 h za tyden. Pro potieby dovolenych a nemoci fidict
a poptipadé¢ dalSich omezeni se uvazuje 16 % zaloha.

Denni provoz jednoho autobusu se bude skladat z ¢asu stravené¢ho na lince, Casu
potfebného na pfipravu vozidla pfed sménou a casu potiebného na zajisténi vozidla
po ukonéeni provozu. Cas na piipravu pied jizdou jsem stanovil 20 min a &as potiebny
na zajisténi vozidla po ukonceni provozu na 10 min.

Denni doba provozu dvou autobust na této lince ¢ini 36 h 31 min. Pocet fidict se

stanovi na zaklad¢ jednoduchého vzorce:

pr. =

(W) 1,16 [potet Fidita] (11)
kde: Ny — pocet potfebnych fidict

T, — provoz autobusti na lince v h

t, — Cas potfebny na piipravu vozidla pfed sménou v h

t, — Cas potfebny na zajisténi vozidla po ukonéeni provozu v h

N — norma prace dle zakoniku prace; 37,5 h za tyden
Po dosazeni hodnot do vzorce (10) vychazi pocet potfebnych fidi¢l na této lince

na 7,9. Na provoz autobusti bude potieba 8 fidicli autobusu.

6.6 JR na lince Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych

horach

Soucasny JR vlaki 2009/2010 ma naplanovdn maximalni podet spojii za den 18.
Pfi zohlednéni omezeni jizdy Vv pracovni dny pojede 16 spoji obéma sméry a o vikendu
pojede 14 spojii, oproti sou¢asnému vlakovému JR je planovan nartist o 1 par na den
(pracovni i vikendovy den). Taktovy JR na lince nelze navrhnout, chci-li ponechat stejné
pfestupni vazby mezi autobusy a vlaky jako tomu je v soucasné situaci a na co jsou jiZ
cestujici zvykli. JR je navrhovan skoro totozné se soudasnym vlakovym JR aZ na jeden spoj,
ktery pojede o necelou pil hodinu dfive, nez jede nyni, misto v 5:52 h pojede autobus jiz
v 5:30. Zavedeny par autobusii navic nema omezeni jizdy, jako tomu je ve vlakovém JR,

a proto v kone¢ném hledisku zvysi pocet spoju za jeden den.
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6.6.1 Navrh JR pro linku Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych
horach

Autobusové spoje ve sméru Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach
budou jezdit mezi 5:30 h a 20:40 h, denni provoz timto smérem bude 15 hodin. V tomto
casovém rozmezi pojede 9 spoji. Prvni spoj timto smérem vyjede v 5:30 h, pies vSechny
zastavky sméfuje k nadrazi v Rokytnici v Orlickych horach, kam dojede v 6:08 h. Druhy spoj
odjede z Doudleb nad Orlici za necelé 2,5 hodiny, tedy v 7:55 h. Pravé tento spoj je zaveden
jako pravidelny oproti vlakové dopravé. Dalsi spoje jedouci dopoledne pojedou 2 min po celé
sudé hodiné (v 10:02 h a v 12:02 h).

Spoj jedouci po 14. h bude mit dvé varianty své jizdy, v pracovni dny pojede
v 14:12 h. O vikendu a ve svatky pojede o 10 min dfive, uz v 14:02 h. Divodem jsou
navrhnuté jizdy vlakt na trati 021, které jedou v jiny ¢as v pracovni den a v jiny Cas
0 vikendu. Dalsi autobusovy spoj pojede v 16:02 h, dalsi spoj pojede za vice, jak 2 hodiny
v 18:15 h. Posledni spoj jedouci smérem do Rokytnice v Orlickych horach pojede ve 20:02 h.

Spoje autobust opacnym smérem, Rokytnice v Orlickych horach — Doudleby nad
Orlici, pojede béhem dne také 9. Prvni spoj a zaroven prvni spoj na lince pojede ve 4:46 h
z Rokytnice v Orlickych horach, dalsi spoj pojede za vice, jak 100 min v 6:29 h. Dalsi spoj
pojede témét za 3 hodiny, konkrétné v 9:20 h, navrzen jako pravidelny spoj, coZ je druhy spoj
navic. Pfesné€ po 2 hodinach v 11:20 h pojede nasledujici spoj.

Spoj jedouci po 13. h opét dostane 2 varanty své jizdy, v pracovni dny spoj pojede
v 13:10 h, ale o vikendu pro zménu pojede az v 13:20 h. Spoje jedouci po 15. h a 19. h
pojedou vzdy 20 min po celé hodiné. Spoj mezi nimi, tedy po 17. h, pojede o 13 min dfive
v 17:07 h.

Kromeé toho, Ze 2 vikendové spoje budou posunuty do jiné ¢asové polohy, budou jesté
o vikendu zcela vynechany prvni dva spoje.

Kompletni JR pro linku Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach je

v Ptiloze 7. K této lince je také vyhotoven nakresny JR v Piiloze 9.

6.6.2 Obéh vozidel na lince Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych
horach

Na obstarani provozu na této lince zcela postaci nasazeni jediného autobusu, ktery ma

podle navrhu JR mnohde i ¢as obslouzit jiny spoj na jiné lince. Provoz autobusu za¢ne

i skon¢i na zastavce v Rokytnici v Orlickych horach. V pracovni dny autobus za¢ne svoji
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denni sluzbu na spoji 1 a pojede do Doudleb nad Orlici. Autobus bude pokracovat v provozu
za 6 min na spoji 2 zpét do Rokytnice v Orlickych horach, kde bude dostatek ¢asu na vystup
anastup cestujicich. Spoj 3 odjede zpét do Doudleb nad Orlici, kde vycka pted jizdou
na spoji 4 50 min. Mezi 4. a 5. spojem vycka autobus na zastavce v Rokytnici v Orlickych
horach 45 min. Autobus bude mit v Doudlebech nad Orlici jen ¢as na pobyt z piepravnich
divoda.

Sestym spojem se autobus dostane zase do Rokytnice v Orlickych horach, kde vycka
40 min na jizdu na spoji 7. Spojem 8 se autobus piemisti do Rokytnice v Orlickych horach.
Z navrhovaného JR nyni nasleduje pobyt autobusu 30 minut, po kterém bude nasledovat jizda
na spoji 9. Mezi 9. a 12. spojem autobus postoji v Doudlebech nad Orlici 24 min. Pied jizdou
na spoji 13 autobus vycka 40 min na rokytnické zastavce. Na spoj 14 piejde autobus
vV Doudlebech nad Orlici okamzité¢ po nastupu cestujicich, na druhém konci linky autobus
vycka necelych 30 min, nez pojede zpét. Mezi 15. a 16. spojem bude prostoj pil hodiny.
Sedmnacty spoj odjede po prostoji 25 min. Posledni spoj pojede ihned po vystupu a nastupu
cestujicich do Rokytnice v Orlickych horach, kde ukon¢i denni provoz.

O vikendech a svatcich je planovana mala zména v dennim vykonu vozidla, planovany
JR je 02 spoje méné. Autobus za¢ne v 6:29 h v Rokytnici v Orlickych horach. Po jizdé
na spoji 8 autobus piejde na spoj 11 a nasledné na spoj 10. Po desatém spoji autobus pojede

na spoji 13.

6.6.3 Pocet Fidi¢ii na autobusech

Na této lince je autobus denné v provozu 15 h 54 min. Norma fidi¢e zlstava stejna
a asy na piipravu a odstaveni zdstavaji také shodné jako v kapitole 6.5.3. Po dosazeni
do vzorce (10) vychazi, ze na této lince bude potieba 3,55 fidice. Pro potieby této linky bude
potieba 4 tidict.

6.7 Najeté km a naklady vyplyvajici z navrhu JR

Pro vypocet nakladl na provoz trvalé nahradni autobusové dopravy je pouzita metoda
nakladové sazby. Sazby pouzivané k vypoctim v této kapitole jsou ceny vyplyvajici
ze statistik organizace OREDO s. r. o.

Z navrhovaného JR pro trvalou nahradni autobusovou dopravu pro linku Castolovice —

Rychnov nad KnéZnou — Solnice — Kvasiny jsou vypocitany ujeté denni vzdalenosti
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na jednotlivé pouzité dopravni prostfedky, které jsou v Tabulce 30. Oba pouzité autobusy

ptekroci hranici 80 000 km za rok.

Tabulka 30: Vykony autobusti na lince Castolovice - Solnice

Dopravni Potet spojit ve dnech Najeté km za Najeté km za
prostiredek 1-5 6-7 celkem za tyden tyden [km] rok [km]
prvni autobus 19 17 129 1925,75 100 139,0
druhy autobus 19 13 121 1608,6 83647,2
38 30 250 3534,35 183 786,2

Zdroj: Autor DP
Pomoci vypocitanych ro¢nich najetych km a nakladt na ujeti jednoho kilometru jsou
v Tabulce 31 néaklady na provoz autobusi na dané lince za jeden rok, které jsou vypocitané na
zaklad¢ jednoduchého vzorce:
No = sq * Lq [KC] (12)
kde: N, —ro¢ni provozni naklady na autobusovou dopravu v K¢
Sa — naklady na ujeti 1 kilometru v K¢

L, — ro¢ni vykon vozidel na lince v km

Tabulka 31: Naklady na provoz autobusi na lince Castolovice - Kvasiny
Sazba [K¢&/1 km]

Dopravni prostiedky | Najeté km za rok [km] Ro¢ni naklady [K¢]

183 786,2 29,64 5447 423

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [18]

2 autobusy

Na obsluhu druhé linky z Doudleb nad Orlici do Rokytnice v Orlickych horach podle
navrhovaného JR staéi jediny autobus, ktery podle vypogitané hodnoty v Tabulce 32 najezdi
dokonce ptes 120 000 km zarok. Rovnéz i na této druhé lince jsou naklady vypocitany
pomoci ujetych kilometrid za rok a sazby na km. Vypocet je v Tabulce 33.

Tabulka 32: Vykony autobusu na lince Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Dopravni Poet spojit ve dnech Najeté km za | Najeté km za
prostiedek 1-5 6-7 celkem za tyden tyden [km] rok [km]
1 autobus 16 14 108 2322 120 744

Zdroj: Autor DP

Tabulka 33: Naklady na provoz autobusti na lince Doudleby - Rokytnice
Sazba [Ké/1 km] | Roéni naklady [K¢]

Dopravni prostiedky | Najeté km za rok [km]

120 744 29,64 3578 852,16

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [18]

1 autobus
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7 Vyhodnoceni navrhu autobusové dopravy

V tomto navrhu je uvazovédno s kompletnim zruSenim vlakovych spoji a zavedeni
trvalé nahradni autobusové dopravy na dvou linkach, tj. linka Castolovice — Rychnov nad
Knéznou — Solnice — Kvasiny a linka Doudleby nad Orlici — Vamberk — Rokytnice
V Orlickych horach. Provoz autobusové dopravy na linkach by ziistal stale pod hlavickou
CD as., které by timto krokem krom provozovani drazni dopravy a dalkové autobusové

dopravy pronikly také do provozovani regionéalni autobusové dopravy.

Nahrazeni regionalni vlakové dopravy autobusovou dopravou pii ponechani stejného
dopravce v tomto piipadé neni nerealizovatelny napad. Samotna spole¢nost CD a.s. zveiejnila
v tomto roce projekt CD Line, ktery podita pravé s omezenim regionalni vlakové dopravy

a zavedenim autobusové dopravy na misto toho.

7.1 Navrh linky Castolovice — Kvasiny

Navrh linky z Castolovic pies Rychnov nad Kné&znou a Solnici do Kvasin, neni zcela
totozny s vedenim vlakové dopravy, ale jizda po pozemni komunikaci umoziuje svobodné&jsi
pohyb oproti jizd€ po Zeleznici. Na této lince autobusy zastavi na vét§in€ dnes jiz existujicich
zastavek po cesté. Zastavovani na zastdvkach v menSich obcich bude znamenat piiblizeni
osobni dopravy cestujicim, coz mize ptildkat nové cestujici.

Cestujici budou moci vyuzit k nastupu vice zastavek, ale pocet spoji na lince bude
niz$i o 2 spoje v pracovni dny, vlakovych spoji jezdi 40 denné, ale navrhovana autobusova
doprava uvazuje s 38 spoji. Ubytek zaznamena piedeviim prvni tsek linky z Castolovic
do Rychnova nad Knéznou. Vsechny spoje zachovaji ptestupni vazby v Castolovicich, ale
nékteré spoje v odpolednich az vecernich hodinach pojedou jiné trasy. Tim se rozumi jiné
nastaveni stfidani autobusii jen do Rychnova nad KnéZznou a Kvasin a zavedeni vice spoji

az do Kvasin, pojede o 4 spoje vice denng, podle navrhu to bude nové 18 spoji.

Jeden autobusovy spoj najede o 1,5 km vice nez vlakovy spoj, vezmu-li v potaz, Ze
autobus bude zajizdét az na nameésti do Solnice, bude narist ujetych km nepatrny. Protazenim
4 spojii az do Kvasin se nartst ujetych km projevi uz vyraznéji. Dalsi navyseni poctu km
na lince pifinesou vikendové spoje, protoze jich je navrhovano vice a také vice jich jede
az do Kvasin. Upfesiiujici informace o najetych km na relaci Castolovice — Solnice/Kvasiny

jsou v Tabulce 34.
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Tabulka 34: Srovnani ujetych kilometrdi na relaci Castolovice — Solnice/Kvasiny

Délka [km] VI
Druh dopravy . ” Pru;n erne dnajeto Ro¢né najeto km
CA-SO CA-RY m za den
Autobusova doprava 17,5 10,5 505 183 786,2
Vlakova doprava 16 9 378 137 927

Zdroj: Autor DP
Zavedeni trvalé ndhradni autobusové dopravy na této lince miize piinést kraji vyrazné
Gspory z hlediska nakladd vynaloZenych na dopravu. Uspora vice jak 12 miliont K& ro¢né
vynalozenych na dopravu na této relaci neni zanedbatelnd castka, z plivodnich nakladi je to
uspora nékladi témét 70%, presné hodnoty nakladi pottebnych na vlakovou a autobusovou
dopravu jsou zaznamenany v Tabulce 35 a graficky vyobrazeny na Obrazku 14.

Tabulka 35: Porovnani nakladii na vlakovou a autobusovou dopravu na relaci Castolovice — Solnice

Druh dopravy Provozni naklady [K¢/rok]
Vlakovéa doprava 17 638 049
Autobusova doprava 5447 423

Rozdil 12 190 626

Zdroj: Autor DP

Porovnani nakladu
na vlakovou a autobusovou dopravu

17638049 K¢

12190626 K¢

5447423 K¢

Vlakova doprava Autobusova Rozdil
doprava

Obrazek 14: Porovnani ndklada v K& na vlakovou a autobusovou dopravu na relaci Castolovice —
Solnice

Zdroj: Autor DP
Jednou z mala véci, ktera pii zavedeni autobust namisto vlakti mize délat potize, je
nedostate¢nd kapacita autobusti pro frekvence cestujicich na této trati. Pfi vyuziti velkého

autobusu lze uvazovat o jeho kapacité 60-65 cestujicich (sedici i stojici cestujici), ale nejvice
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vytizené vlaky maji v soucasné dobé obsazeni 76 cestujicimi. To by bylo o 10 az 15
cestujicich vice. Tento ptfipad dle scitdni by nastal pouze u jednoho spoje za den. Pii
uvazovani vyuziti sluzeb autobust i novymi cestujicimi, kterym bude autobus zastavovat par
krokli od domu, uz bude kapacita autobusu nedostatecna. U ostatnich vlakovych spojt
pfevedenych na autobusové spoje mensi kapacita autobust problém dé¢lat nebude, nebot

ostatni spoje maji maximalni obsazeni do 55 cestujicich.

7.2  Navrh linky Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych

horach
Druha linka z Doudleb nad Orlici ptes Vamberk do Rokytnice v Orlickych horach je
navrhovana jako zcela totozna s vlakovou trasou, co se zastavek tyka. Autobusy zastavi jen
na zastavkach, které budou vyslovené ndhradou stanice nebo zastavky vlakové dopravy.
Vyuzity budou zastavky blize cestujicim v obcich oproti umisténi vlakovych zastavek, které

jsou v né€kterych piipadech vzdaleny i nékolik km od stiedu obce.

Pocet spoju na této lince se zvysi o 2 spoje za den oproti vlakové doprave, ve vSedni
dny pojede vzdy 16 spojt, o vikendech a ve svatky 14 spojii. Nové spoje pojedou totozné jako
vlakové spoje az na jeden spoj, ktery je posunut v ¢ase na diivejsi hodinu. VSechny piestupy
mezi obéma druhy dopravnich prostredkii zistanou zachovany.

Autobusova linka mezi Doudleby nad Orlici a Rokytnici v Orlickych horach vychazi
delsi o 1,5 km. Ujeté kilometry jednoho autobusu narostou o 20 tisic km za rok oproti vykonu
motorového vozu. Vse je v Tabulce 36.

Tabulka 36: Srovnani ujetych kilometrti na relaci Doudleby nad Orlici a Rokytnice v Orlickych horach

. Prumérné najeto | Roc¢né najeto
Druh dopravy Délka [km] km za den Kkm
Autobusova doprava 215 331 120 744
Vlakova doprava 20 274 99 680

Zdroj: Autor DP
Vyména druhu dopravy na této relaci pfinese v kone¢ném disledku tsporu pres
6 miliond K¢ ro¢né, ktera bude vynakladana na dopravu na této relaci. Uspofenych 6,2 mil.
K¢ tvori 63 % piavodnich nakladd. Upfesnujici informace o nakladech a twsporach jsou

v Tabulce 37 a vse je také zobrazeno na Obrazku 15.
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Tabulka 37: Porovnani naklad v K¢ na vlakovou a autobusovou dopravu na relaci Doudleby nad
Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Druh dopravy Provozni naklady [K¢&/rok]
Vlakova doprava 9783 459
Autobusova doprava 3578 853

Rozdil 6 204 606

Zdroj: Autor DP

Porovnani nakladti
na vlakovou a autobusovou dopravu

9783459 K¢

6204606 K¢

3578853 K¢

Vlakova doprava Autobusova Rozdil
doprava

Obrazek 15: Porovnani naklada v K¢ na vlakovou a autobusovou dopravu na relaci Doudleby nad
Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Zdroj: Autor DP
Ve vlakovych spojich na trati jezdi maximalné 33 cestujicich a to v jediném spoji, pres
30 cestujicich jede jesté v jednom spoji. VétSina spoju je obsazena méné nez 30 cestujicimi.
Nasazeni malého autobusu nemusi byt vyhodné z divodu mozného narastu cestujicich diky
pravé zavadeéni autobusové dopravy. V Uvahu piipadd nasazeni stfednich nebo velkych
autobusu s kapacitou 30-45 cestujicich u stfedniho autobusu a maximalné 65 cestujicich u

velkych autobusti.

7.3  Diusledky zavedeni autobusové dopravy
Nahradi-li se Zelezni¢ni osobni doprava autobusovou, budou z toho plynout i dalsi
zmény. Pracovnici ve stanicich (vypravci, vyhybkari, dozorci) budou v tu chvili bez prace
a stani¢ni budovy budou neobsazené.
U pracovnikil se nabizi hned nékolik feSeni: neoblibené propusténi z davodu

nadbytec¢nosti, odchod do diichodu nebo premisténi na jiné pracoviste.
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Sbudovami je to horsi, vlepSim piipadé¢ v nich zistanou pracovnici dcefiné
spoleénosti CD Cargo nebo se pronajmou. V ostatnich piipadech budou budovy chétrat, poté

nezbude nic jiného nez je zbourat.
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8 Alternativni upravy na tratich CD a.s.

Pro hledéni tspor v regiondlni dopravé neni ruSeni vlakovych spojii a zavadéni
autobusovych spoji jedinym feSenim. Ke snizovani nékladi na dopravu lze zavést fadu
opatfeni na Zeleznici. Snizeni nakladii nebude tak velké jako zavedeni autobusi, ale uspory to
muze piinést. Z predchozich vypoctt nakladu v kapitole 3.3 je patrné, Ze pies 30 % celkovych
nakladii je vynakladdno na provozni zaméstnance a pravé v regiondlni dopravé lze hledat
uspory v tomto sméru. V prvni fadé 1ze uvazovat o Upravach v systému fizeni na tratich, To se
tyka omezeni sluzby dopravnich zaméstnancli (vypravéi a dozorce vyhybek) Vv nékterych
stanicich, nebo omezeni sluzby vlakového doprovodu. Na druhou stranu k zavedeni

zminénych uprav na tratich by bylo potiebné vynalozit investi¢ni ndklady do infrastruktury.

8.1  Uspory provoznich zaméstnanci
Prvni moznosti uprav je zruseni sluzby vypravciho v nékterych stanicich, strojvedouci
by komunikoval prostfednictvim vysilacky nebo telefonu s vypravéim v nejblizsi obsazené
stanici. Takovouto zménu bude mozné uplatnit hned ve 2 stanicich, v Solnici a ve Vamberku,
uspor se lze dosdhnout na obou tratich. Jestlize se ve Vamberku zrusi sluzba vypravciho, neni

nutné, aby ve stanici nadale ztstaval dozorce vyhybek.

Do stanice Solnice miii podle sou¢asného JR 2009/2010 (viz kapitola 1.5.1) denné
7 spojui osobni dopravy a stejny pocet vlaki ze stanice zase odjizdi. Vlaky vjizdi na jednu
kolej a zase z ni odjizdi, nedochazi k zadné komplikované ptipravé vlakové cesty. V zakladni
dopravni dokumentaci se uvede primarni postaveni vyhybek na koleje osobni dopravy.
V piipadé¢ potieby bude na strojvedoucim, aby si sam postavil vlakovou cestu pro vjezd nebo
odjezd vlaku. Nakladni doprava do Solnice jezdi nyni jen na vle¢ku Skoda Auto, o postaveni
vlakové nebo posunové cesty pro nakladni vlaky se postara povéfeny zaméstnanec podniku

Skoda Auto nebo posunova ¢eta doprovézejici nakladni vlak.

Stanice Vamberk je mezilehlou stanici, osobni vlaky touto stanici jenom projiZdi,
nedochazi zde k zddnému kiiZovani mezi osobnimi vlaky. V nakladni dopravé je planovéana
jizda maximalné 11 spojii za den. Nekteré jenom projizdi a jiné jedou na mistni vlecky
(viz kapitola 1.5.2). Ve stanici mize dojit ke kfizovani mezi vlaky osobni a nakladni dopravy.
Stane-li se to dle JR, vie se uvede v sesitovém JR, pii neplanovaném kiizovani rozhodne

vypravéi v Doudlebech nad Orlici 0 dalsim postupu a vyda rozkaz strojvedoucimu.

ZruSenim sluzby vypravciho a dozorce vyhybek by se docililo také opusténi mistnosti

V nadrazni budové. Na trati 022 1ze dosdhnout Gspory pies 1,5 mil. K¢, coz ¢ini 9% ptivodnich
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nakladi. Na druhé trati, trat’ 023, lze uspofit dokonce 2,3 mil. K¢, tato Castka ¢ini 23%
ptavodnich nakladt. Konkrétni Gspory pro tuto trat’ jsou v Tabulce 38.

Tabulka 38: Uspory a néklady plynouci z moznych tiprav na tratich

Uspory z moznych tiprav [K¢&/rok| Ro¢ni Upravené
Trat’ Stanice dozorce provozni ro¢ni
vypravéi vhybek mistnost celkem naklady [K¢] | ndklady [K{]
022 Solnice 1500 824 --- 59 400 1560 224 17 638 049 16 077 825
023 Vamberk 1709 552 513 448 94 300 2317 300 9783459 7 466 158

Zdroj: Autor DP s vyuzitim [14]
Zrusit dozorce vyhybek v Rychnové nad Knéznou nelze z dopravnich davodi,

ve stanici probihaji béhem dne kfizovani a je tedy nutné prestavovat vyhybky.

8.2  Uspory vlakového doprovodu

Dalsi uspory v zZelezni¢ni dopravé lze hledat jiz pfimo v dopravnim prostiedku
na pozici pruvod¢iho, ktery uz nebude potieba. Ve vlacich bude zaveden specificky zptisob
odbaveni. Kontrola dokladi probéhne pii nastupu nebo kratce po nastupu cestujiciho
do vozidla prostiednictvim strojvedouciho. Tento zptisob odbaveni je vhodny na mistech

s nizkou frekvenci cestujicich.

O zavedeni tohoto zptsobu odbaveni neni vhodné uvaZovat na trati z Castolovic
do Solnice, protoze trat’ je relativné frekventovana (viz kapitola 1.5.1), zvlasté pak tisek mezi
Castolovicemi a Rychnovem nad Knéznou. Odbaveni vétsiho mnoZstvi cestujicich zabere
strojvedoucimu pied jizdou mnoho ¢asu a mohlo by to zplsobit zpozdéni.

Na trati Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach cestuje podstatné méné
cestujicich (viz kapitola 1.5.2), a proto zruseni pozice privod¢iho ve vlaku pfinese snizeni

nakladi. Pro tuto trat’ to ¢ini tisporu 586 060 K¢.

8.3  Prinosy moZnych uprav Vv Zelezni¢ni dopravé
Obé& mozné Gpravy na tratich 1ze uvést do praxe zaroven a snizit tak naklady vyraznéji.
Oboje tspory piipadaji jenom na trat’ z Doudleb nad Orlici do Rokytnice v Orlickych horach,
kde je mozné dohromady usettit az 2 903 360 K¢ oproti soucasnému provozu Tato hodnota
dosahuje uspory témet 30% soucasnych roc¢nich nakladi.
Zrusenim sluzby vypravéiho ve stanicich Solnice a Vamberk se docili uspory
6 zaméstnancil na této pozici. Resenim nebude jejich vypovéd, ale prevedeni do jinych stanic

V Provoznim obvodu Hradec Kralové nebo v pfipad€ zaméstnanctl, ktefi maji nékolik mésict
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do dtichodu, nabidka doprovodny socialni program. Na pozici privod¢ich je v souc¢asné dobé
potteba 3 zaméstnancii, ktefi budou pii zavedeni specifického zptsobu odbaveni nasazovani

na jiné trat¢.
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Diplomové prace je zaméfena dle zadani na moznost nahrazeni vlakové dopravy

na vybranych regiondlnich tratich Kralovéhradeckého kraje autobusy.

V pribehu zpracovani diplomové prace byla na trati Opo¢no pod Orlickymi horami —
Dobruska vétSina vlakovych spoji nahrazena autobusovymi spoji. Pii porovnani zakladnich
nakladovych polozek lze konstatovat, ze byl tento krok opodstatnény. Dle nového JR byly
vyuzity v plné mife soucasné kapacity autobusovych dopravci.

Na dalii traté Castolovice — Solnice a Doudleby nad Orlici — Rokytnice pod Orlickymi
horami byl zpracovéan autobusovy JR pro ndvoz cestujicich k vlakiim a od nich na pateini trati
regionu. Ve vétSing piipadd bylo uvazovano o zastdvkach, které by nahrazovaly soucasné
zastavky CD a.s. Ze séitani cestujicich vyplyva, ze vétsina autobusovych spoji je schopna
pojmout cestujici z vlakd. Z ekonomického hlediska je autobusovd doprava podstatné
levnéjsi.

Pfi hlub$im rozhodovéni je potieba vzit v tivahu nejen technologii a ekonomiku, ale
také zivotni prostiedi a bezpecnost. Tyto faktory zase spiSe hovofii pro zelezni¢ni dopravu.
Z pohledu bezpecnosti vyplyvé, ze je stile bezpecnéji na Zelezni¢nich tratich. Dochazi
k podstatné¢ méné nehod a s tim souvisi i pocet zranénych a usmrcenych.

Také z pohledu vlivu na Zivotni prostiedi je v souasné dobé vyhodnéjsi provozovat
zelezni¢ni dopravu. Frekventované traté¢ jsou jiz vedeny pod elektrickou trakci, a tudiz
neprodukuji emisi, alespoit ne ptimo. Na malo frekventované traté stile postacuje motorova

trakce, kterd ve svém rozsahu zplisobuje mensi Skody nez provoz silni¢ni dopravy.

Zruenim osobni dopravy na tratich pfiméje organizaci SZDC s. o. uvazovat, zda je
vyhodné dale udrZovat trat’ jen pro nepravidelny provoz nakladni dopravy.

Na trati Castolovice — Solnice, kde se provadi odvoz aut ze zavodu Skoda Auto
Kvasiny a navoz surovin pro vyrobu automobild, poptipadé dalSich druhi zboZi jako je dfevo
nebo uhli. Vlaky osobni dopravy jsou stdle dostatecné obsazovany cestujicimi. Dle mého
nazoru je stale jesté predCasné hovotit o zruSeni osobni dopravy na této trati.

Na trati Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach je situace jina. Cestujici
JiZ vyuZivaji vlaky podstatné méné a proti osobni dopravé vypovida také umisténi zastavek
CD a. s. Stala nékladni doprava jiZz skoro neexistuje. Pro tuto relaci by zména druhu dopravy

méla vice mé podpory.
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Provozovani osobni dopravy na téchto tratich bude v budoucnu zaviset na dohodach
mezi Krajskym ufadem a dopravci zZelezni¢ni dopravy o objednavkach sluzby a tthradach

ztraty.
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Ptiloha 1 — Mapa Kralovéhradeckého kraje

® nad Cidlinou

Zdroj: Topograf — Kralovéhradecky kraj <http://spravnimapa.topograf.cz/kralovehradecky-kraj>
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Vytez oblasti, ve které se nachazeji vybrané trat¢ 022, 023 a 028
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Ptiloha 2 — Planky stanic na tratich

Planek stanice Castolovice
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Planek stanice Rychnov nad Knéznou
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Planek stanice Solnice
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Planek stanice Doudleby nad Orlici
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Planek stanice Vamberk

[ Vamberk ]

|
vi 120123455 b= ]
o — 9

Fooeeo KO P @ FEEE A N o0 || sz
/ ~ ‘N
L set S e LR o
o M |5 e S Spooossooeaoeeooeenes R T — ol T
o (3 PIZ=2282 @ o o 7 vk ESAE s.ro.
viedka ERAE Vamberk s.r.0. vd. 72801080
"eolnl zaves” BLKIE o v.3.1012 Jo arisn v EMZ  v.E.10

Zdroj: Interni materialy CD a.s.



Planek dopravny Rokytnice v Orlickych horach
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Planek stanice Opo¢no pod Orlickymi horami
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Planek stanice Dobruska
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Ptiloha 3: Nékresny JR 2009/2010 pro traté 021, 022 a 023

List 513 Plati od 13. prosince 2009 | SPRAVA ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTY, statni organizace Jen pro sluzebni potiebu
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Ptiloha 4 — Grafy obsazeni jednotlivych vlakovych spojl cestujicimi

lovice — Solnice (pondé¢li, duben 2009)
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Zdroj: Interni materialy CD a.s.




Graf obsazeni spoji na trati Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach (pondé¢li, duben 2009)
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Zdroj: Interni materialy CD a.s.

Hodnoty v grafech jsou z roku 2009, kdy byl jiny JR, a proto n&které vlaky v sou¢asném JR nemusi byt, ale pro zapracovani do této prace
postacuji jenom dané hodnoty, nikoli ptesny spoj.



Ptiloha 5: Vzorce pro vypocet ceny za uziti zelezni¢ni dopravni cesty
Cy = S1g - Lg + Sic* Le + Sir - Lg [KC],

C, = ﬁ' (SZE “Lg + Sy¢cLe + Sar e LR) [Ké]-

Cn = Cy + C, [KY.

S; - cena za 1 vlkm jako podil ceny za provozovani dopravni cesty (fizeni provozu) na

jeden vlakovy kilometr:

v' Sie - na tratich drahy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému

v" Sic- na ostatnich tratich drahy celostatni

<

Sir- na drahach regiondlnich

v' Provozovani dopravni cesty (Rizeni provozu)
o Sig 7,39 K¢&/vlkm

o Sic 6,14 K&/vlkm

o Sir 5,20 Ké/vlkm

Sz - cena za 1000 hrtkm pro pfislusny druh vlaku dand jako podil ceny za zajisténi
provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura dopravni cesty) za tisic hrubych tunovych

kilometru

v' Sz - na tratich dréhy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému

v’ Syc - na ostatnich tratich drahy celostatni

<

Sar - na drahach regionélnich

v’ Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty (Infrastruktura dopravni cesty)
o Sy 42,37 K&/1000 hrtkm

o Sy 33,68 K&/1000 hrtkm

o Syr 28,54 K¢&/1000 hrtkm

L - vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouhlené na celé¢ km nahoru

v' Lg - na tratich drdhy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému

v Lc - na ostatnich tratich drahy celostéatni



v LR - na drahach regionalnich
Q = hrubéd hmotnost vlaku v tunéch, zjisténa

v' pro nakladni vlak jako soucet hmotnosti Zelezni¢nich kolejovych vozidel
zafazenych do vlaku (hnacich vozidel, Zelezni¢nich vozi, jinych kolejovych
vozidel na vlastnich kolech vcetné¢ hmotnosti nezavéSenych postrkovych
hnacich vozidel) a hmotnosti pfepravovanych véci, osob a zivych zvifat
V tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru

v pro vlak osobni piepravy jako soucet hmotnosti zelezninich kolejovych
vozidel (hnacich vozidel, zelezni¢nich vozi, jinych kolejovych vozidel na
vlastnich kolech v¢etn€ hmotnosti nezavéSenych postrkovych hnacich vozidel)
a hmotnosti pfepravovanych véci a cestujicich (pocet mist k sezeni x 0,08)

V tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru

n - koeficient zohlednujici pouziti vozidel s naklapéci skiini

Zdroj: Materialy SZDC s.o.: Prohl4seni o draze



Pfiloha 5: Vypocet naklad(i za pouZiti dopravni cesty pro trat 022 Castolovice - Solnice

Pojizdény usek

Dny jizdy vlaku

Kolikrét jede v roce

Naklady na dany

Vlaky — — Obdobi kdy nejezdi km Cena v K¢ za vlak
CA-SO | CA-RY | 1-5 6 7 1-5 6 7 vlak v K¢ za rok
20200 X X 16 104,35 253 0 0 26400,95
20220 X X 9 53,07 0 49 0 2600,30
20220 X X 16 94,34 253 0 0 23868,53
20202 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20222 X X Cervenec, srpen 16 94,34 209 0 0 19717,48
20252 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20254 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20256 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20258 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20224 X X 16 104,35 253 0 0 26400,95
20260 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20226 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20228 X X Cervenec, srpen 16 104,35 209 0 0 21809,48
20262 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20264 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20266 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20268 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20270 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20230 X X X 16 104,35 253 0 63 32975,09
20232 X X 16 94,34 253 0 0 23868,53
15221 X X 16 94,34 253 0 0 23868,53
15221 X X 9 53,07 0 49 0 2600,30
20251 X X 9 53,07 253 0 0 13426,05
20221 X X 16 104,35 253 0 0 26400,95
20221 X X 9 53,07 0 49 0 2600,30
20223 X X 16 94,34 253 0 0 23868,53
20253 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20225 X X 16 104,35 253 0 0 26400,95
20225 X X 9 58,70 0 49 0 2876,19
20255 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20257 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20259 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20261 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20263 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20227 X X 16 94,34 253 0 0 23868,53
20265 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20229 X X Cervenec, srpen 16 104,35 209 0 0 21809,48
20229 X X 9 58,70 0 49 0 2876,19
20267 X X Cervenec, srpen 9 53,07 209 0 0 11091,08
20269 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20271 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20273 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20275 X X X X 9 58,70 253 49 63 21424,68
20277 X X 9 53,07 0 49 0 2600,30
20203 X X 16 104,35 253 0 0 26400,95
Celkové néklady za trat 881097,28




Pfiloha 5: Vypocet ndkladi za pouZiti dopravni cesty pro trat 023 Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych horach

Dny jizdy vlaku

Kolikrat jede v roce

Naklady na dany vlak

Vlaky km Cena v K¢ za vlak

1-5 6 7 1-5 6 7 v K¢ za rok
25290 X 20 117,93 253 0 0 29836,29
25228 X X 20 117,93 253 49 0 35614,86
25230 X X 20 117,93 0 49 63 13208,16
25232 X X X 20 117,93 253 49 63 43044,45
25234 X X X 20 117,93 253 49 63 43044,45
25236 X X 20 117,93 0 49 63 13208,16
25238 X 20 117,93 253 0 0 29836,29
25240 X X X 20 117,93 253 49 63 43044,45
25242 X X X 20 117,93 253 49 63 43044,45
25221 X 20 117,93 253 0 0 29836,29
5140 X 20 117,93 253 0 0 29836,29
25231 X 20 117,93 0 49 0 5778,57
25233 X X 20 117,93 0 49 63 13208,16
25235 X X X 20 117,93 253 49 63 43044,45
25237 X 20 117,93 253 0 0 29836,29
25239 X X 20 117,93 0 49 63 13208,16
25241 X X X 20 117,93 253 49 63 43044,45
25243 X 20 117,93 253 0 0 29836,29
25245 X X 20 117,93 0 49 63 13208,16
25247 X X X 20 117,93 253 49 63 43044,45

| Celkové naklady za trat | 587763,12 |
Pfiloha 5: Vypocet naklad(i za pouZiti dopravni cesty pro trat 028 Opo¢no pod Orlickymi horami - Dobruska

Viaky Dny jizdy vlaku km Cena v K& za viak Kolikrat jede v roce Naklady na dany vlak

1-5 6 7 1-5 6 7 v K¢ za rok
25105 X X 6 35,38 0 49 63 3962,56
15222 X 6 35,38 253 0 0 8951,14
25107 X X 6 35,38 0 49 63 3962,56
25109 X X X 6 35,38 253 49 63 12913,7
25111 X X X 6 35,38 253 49 63 12913,7
25113 X 6 35,38 253 0 0 8951,14
25115 X X X 6 35,38 253 49 63 12913,7
25117 X 6 35,38 253 0 0 8951,14
25119 X X 6 35,38 0 49 63 3962,56
25121 X 6 35,38 253 0 0 8951,14
25220 X 6 35,38 253 0 0 8951,14
25104 X X 6 35,38 0 49 63 3962,56
25106 X X 6 35,38 0 49 63 3962,56
25108 X X X 6 35,38 253 49 63 12913,7
25110 X X X 6 35,38 253 49 63 12913,7
25112 X 6 35,38 253 0 0 8951,14
25114 X X X 6 35,38 253 49 63 12913,7
25116 X 6 35,38 253 0 0 8951,14
25118 X X 6 35,38 0 49 63 3962,56
25120 X 6 35,38 253 0 0 8951,14

[ Celkové ndklady za trat | 172866,68 |




Piiloha 6: Navrhovany JR pro linku Castolovice - Kvasiny

spoj 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19
km ze zastévky 1-5 1-5 1-5 6-7 1-5
0,0 | Kvasiny, Skoda Auto 4:38 6:07 6:42 8:42 11:42

16 | Solnice, nam 4:41 6:10 6:45 8:45 11:45

4,6 | Rychnov n/K, Lipovka 4:45 6:14 6:49 8:49 11:49

6.2 | Rychnov n/K, nem 4:48 6:17 6:52 8:52 11:52

6,9 | Rychnov n/K, au.st. 4:50 6:19 6:54 8:54 11:14 11:54

7.9 | Rychnov n/K, zst 4:54 6:23 6:58 8:58 11:18 11:58

11,8 Slemeno 5:02 6:31 7:06 9:06 11:26 12:06

128 | Synkov, kovarna 5:04 6:33 7:08 9:08 11:28 12:08

13,7 | Synkov 5:06 6:35 7:10 9:10 11:30 12:10

16,2 | Castolovice, mésto 5:09 6:38 7:13 9:13 11:33 | 1213

172 | Castolovice, Zst 5:11 6:40 7:15 9:15 11:35 12:15

" spoje 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39

ze zastavky 1-5

0,0 | Kvasiny, Skoda Auto 13:42 15:41 17:42 19:42 22:07
1,6 | Solnice, nam 13:45 15:44 17:45 19:45 22:10
46 | Rychnov n/K, Lipovka 13:49 15:48 17:49 19:49 22:14
6,2 | Rychnov n/K, nem 13:52 15:51 17:52 19:52 22:17
6,9 | Rychnov n/K, au.st. 13:54 14:19 14:53 15:53 17:54 18:54 19:54 20:54 22:19
7,9 | Rychnov n/K, Zst 13:58 14:23 14:57 15:57 17:58 18:58 19:58 20:58 22:23
11,8 | Slemeno 14:06 14:31 15:05 16:05 18:06 19:06 20:06 21:06 22:31
12,8 | Synkov, kovarna 14:08 14:33 15:07 16:07 18:08 19:08 20:08 21:08 22:33
13,7 | Synkov 14:10 14:35 15:09 16:09 18:10 19:10 20:10 21:10 22:35
16,2 | Castolovice, mésto 14:13 14:38 15:12 16:12 18:13 19:13 20:13 21:13 22:38
17,2 | Castolovice, st 14:15 14:40 15:14 16:14 18:15 19:15 20:15 21:15 22:40




spoje 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
km ze zastévky 1-5 1-5 1-5
0,0 | Castolovice Zst 5:20 5:45 6:47 7:25 9:45 11:45 12:47
1,0 | Castolovice m&sto 5:22 5:47 6:49 7:27 9:47 11:47 12:49
3,5 Synkov 5:25 5:50 6:52 7:30 9:50 11:50 12:52
4.4 | Synkov kovarna 5:27 5:52 6:54 7:32 9:52 11:52 12:54
54 Slemeno 5:29 5:54 6:56 7:34 9:54 11:54 12:56
9,3 | Rychnov Zst 5:37 6:02 7:04 7:42 10:02 12:02 13:04
10,3 Rychnov au. St. 5:41 6:06 7:08 7:46 10:06 12:06 13:08
11,0 | Rychnov nemocnice 5:43 6:08 7:10 7:48 13:10
12,6 | Rychnov Lipovka 5:46 6:11 7:13 7:51 13:13
156 | Solnice namesti 5:50 6:15 7:17 7:55 13:17
17,2 | Kvasiny Skoda Auto 5:53 6:18 7:20 7:58 13:20
spoje 20 22 24 26 28 30 32 34 36

km ze zastavky 1-5

0,0 | Castolovice Zst 14:23 14:47 15:45 16:47 18:47 19:45 20:47 21:47
1,0 | Castolovice mésto 14:25 14:49 15:47 16:49 18:49 19:47 20:49 21:49
35 | Synkov 14:28 14:52 15:50 16:52 18:52 19:50 20:52 21:52
4,4 | Synkov kovarna 14:30 14:54 15:52 16:54 18:54 19:52 20:54 21:54
54 | Slemeno 14:32 14:56 15:54 16:56 18:56 19:54 20:56 21:56
9,3 | Rychnov Zst 14:40 15:04 16:02 17:04 19:04 20:02 21:04 22:04
10,3 | Rychnov au. St. 14:44 15:08 16:06 17:08 19:08 20:06 21:08 22:08
11,0 | Rychnov nemocnice 15:10 17:10 19:10 21:10 22:10
12,6 | Rychnov Lipovka 15:13 17:13 19:13 21:13 22:13
156 | Solnice namésti 15:17 17:17 19:17 21:17 22:17
17,2 | Kvasiny Skoda Auto 15:20 17:20 19:20 21:20 22:20




Piiloha 7: Navrhovany JR pro linku Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych hordch

- spoje 1 3 5 7 9 11 13 15 17
ze zastavky 1-5 1-5 6-7
0,0 [Rokytnice v Oh 4:46 6:29 9:20 11:20 13:10 13:20 15:20 17:07 19:20
3,7 [P&&in 4:52 6:35 9:26 11:26 13:16 13:26 15:26 17:13 19:26
8,1 |[Slatinan/Z 5:00 6:43 9:34 11:34 13:24 13:34 15:34 17:21 19:34
12,1 [Rybna n/Z 5:08 6:51 9:42 11:42 13:32 13:42 15:42 17:29 19:42
173 |Peklo Zel. zast. 5:15 6:58 9:49 11:49 13:39 13:49 15:49 17:36 19:49
18,6 [Vamberk namésti 5:19 7:02 9:53 11:53 13:43 13:53 15:53 17:40 19:53
212 |Doudleby n/O 5:24 7:07 9:58 11:58 13:48 13:58 15:58 17:45 19:58
- spoje 4 6 8 10 12 14 16 18
ze zastavky 6-7 1-5
0,0 |Doudleby n/O 5:30 7:55 10:02 12:02 14:02 14:12 16:02 18:15 20:02
2,6 |Vamberk namésti 5:35 8:00 10:07 12:.07 14.07 14:17 16:07 18:20 20:07
3,9 |Peklo Zel. zast. 5:39 8:04 10:11 12:11 14:11 14:21 16:11 18:24 20:11
91 Rybnan/Z 5:46 8:11 10:18 12:18 14:18 14:28 16:18 18:31 20:18
13,1 (Slatina n/Z 5:54 8:19 10:26 12:26 14.26 14:34 16:26 18:39 20:26
17,5 |P&Cin 6:02 8:27 10:34 12:34 14:34 14:42 16:34 18:47 20:34
21,2 |Rokytnice v Oh 6:08 8:34 10:40 12:40 14:40 14:48 16:40 18:53 20:40




Piiloha 8: Zjednoduseny nakresny JR pro linku Castolovice - Kvasiny

Castolovice, 7st

Castolovice mésto

Synkov

Synkov, kovarna

Slemeno

Rychnov n/K, Zst

Rychnov n/K, au.st.

Rychnov n/K, nem

Rychnov n/K, Lipovka

0

1

-]

— T e —

Legenda:
¢ernad ¢dra - spoje jedouci pravidelné
- spoje jedouci pondéli az patek

Cervena ¢ara - spoje jedouci ve svatek, v sobotu nebo v nedéli
Cerveny ramecek - spoje obslouzené prvnim autobusem
modry ramecek - spoje obslouzené druhym autobusem

Solnice, nam

Kvasiny, Skoda Auto
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2

kresny JR pro linku Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych horach

Seny na

W

Ptiloha 9: Zjednodu

é

- spoje jedouci ve svatek, v sobotu nebo v nedéli

- spoje jedouci pondéli az patek

- spoje jedouci kazdodenn
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