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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva dopravni technologii vefejné autobusové a méstské dopravy
v oblasti Otrokovic. Cilem prace je vytvofeni navrhu, ktery efektivné propojuje méstskou
trolejbusovou a autobusovou dopravu s piiméstskou, resp. regionalni autobusovou dopravou
s cilem omezeni individudlni automobilové dopravy. Na zéklad¢ uplatnéni navrhtt mtze dojit
k citelnému zefektivnéni provozu vefejné méstské dopravy na uzemi Otrokovic a v okoli
tohoto mésta a tim padem nabidnuti nové kvality piepravnich sluzeb. Vysledné navrhy
v ramci bakalaiské prace jsou zalozeny na skutecnych realiich a je tedy mozné je vnimat jako
podklad pro realné rozhodovani o smeéfovani integrované vetejné dopravy v ramci

Otrokovicko-Zlinské aglomerace.

KLICOVA SLOVA

Analyza dopravni, analyza oblasti, integrovany dopravni systém, méstska hromadné doprava,

vetejna linkova doprava, zaméstnanecka doprava.

TITLE
The bachelor's thesis "Interconnection of suburban transport and effective public transport in

the Otrokovice - Stérkovisté transport hub."

ANNOTATION

The bachelor's thesis deals with public transport technology in the Otrokovice area. The aim
of the work is to propose an effective connected urban trolleybus and bus transport with
suburban, or regional bus transport in order to avoid individual transport issues. Based on the
application of the proposals, there may be a significant streamlining of the operation of public
urban transport in the territory of Otrokovice and its surroundings, and thus an offer of an
increased quality of transport services. The proposals in the bachelor's thesis are based on real
statuses and it is therefore possible to perceive them as a basis for real decision-making in the
field of integrated public transport within the Otrokovice-Zlin area.
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UvVOD

Tato bakalaiské prace se zabyva ndvrhem na modernizaci a integraci dopravni nabidky
v zamysleném uzlu Otrokovice-Stérkovi§té, jez se nachazi na severnim okraji mésta
Otrokovice aglomeracné propojeném s krajskym centrem Zlinem. Prace je pojiména jako
mezioborova na pomezi oblasti technologie méstské hromadné dopravy a efektivniho
vyuzivani modernizovaného integrovaného dopravniho systému.

Autor prace byl v letech 2015-2019 jmenovan c¢lenem dozor¢i rady Dopravni
spole¢nosti Zlin-Otrokovice, s.r.0., vramci vykonu mandatu se pak jako nominant mésta
Otrokovice vénoval 1 dopravnimu uspofadani mésta. Jako nejvétSi nedostatek nabidky
pocituje nekonkurenceschopnost nabidky hromadné dopravy vici individudlni automobilové
dopravé v prepravni vazbé na krajské centrum, Zlin. V tomto piepravnim proud¢ vnima
dostate¢nou kapacitni nabidku, kterd je vSak omezovdna Spatnou organizaci a nutnosti
pfestupu v jizni ¢asti Otrokovic, jenz je kvilli nevhodné organizaci nespolehlivy a Casoveé
nevyhodny. V ramci své funkce autor prosazoval ndhradu mistni autobusové linky
prodlouzenim piimych trolejbusovych spoju ze Zlina. V roce 2022 byla trolejbusova trat
skute¢né ¢astecné prodlouzena, koncepce je vSak nadale pojimana jako ptestupni. Cilem prace
je tedy ovéfit konkurenceschopnost autorova navrhu a navrhnout efektivni feSeni dopravniho
systému pro danou oblast.

Z pohledu integrace dopravniho systému je nutno zminit, Ze v dané relaci se vyskytuje
velké mnozstvi soubéhi méstské hromadné dopravy objednavané Otrokovicemi a Zlinem
S potencidlné ndvaznymi meziméstskymi linkami krajského integrovaného dopravniho
systétmu. Ackoli je v minulé vété uZzit pojem ,integrovany®, je nutno dodat, Ze realni
integrace neprobé&hla, a to nikoli (pochopiteln€) z hlediska tarifniho, avSak pfedevSim
Z hlediska feSeni pfestupi a omezeni soub&hd. V ramci komplexniho dopravniho feSeni
oblasti je tedy nutno pfemyslet i nad touto strdnkou véci. Poslednim bodem je pak
zefektivnéni soucasné verejné linkové a zelezni¢ni dopravy Vramci dojezdu za praci
Vv otrokovickém zavodé pneumatikarny Continental, a.s. — tento zavod je jednim z nejvétsich
zaméstnavateld v Ceské republice a moznost optimalni piepravy pro zaméstnance je kli¢ova
z hlediska celé dopravni koncepce mésta.

V analytické Casti se tedy autor zabyva soucasnou nabidkou v severni ¢asti Otrokovic
a komparuje ji s dopravnimi potfebami mistnich obyvatel a dojizd&jicich. V ¢asti navrhové
autor piedklada novy systém linkového vedeni méstské hromadné dopravy, potencial redukce

soub&ht vetejné linkové a mestské hromadné dopravy a 2 navrhy dopravnich systémi urcené
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pro piepravu zaméstnancti do pneumatikarny. Cilem je posoudit moZnosti odstranéni
soucasnych kvalitativnich problémi systtmu MHD a jeho integrace s,krajskymi
autobusy®, dale pak zajistit kvalitni nabidku verejné dopravy pro dojizdéjici do mésta

za praci.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

K volb¢ vhodného dopravniho feSeni je nutno analyzovat soucasnou situaci z hlediska
nabidky a poptavky tak, jak je to v dopravnich modelech bézné. V analytické ¢asti prace je
snahou autora posoudit veskeré dostupné informace, vyloucit irelevantni a mezi vyznamnymi
najit souvislosti. Z hlediska poptavky analyzuje kraj, mésto, posuzovanou c¢ast v okoli
uvazovaného dopravniho uzlu a tranzitni proudy v soucasnosti pfes n¢j vedouci. V casti
analyzujici dopravni nabidku pak zhodnoti vSechny obory dopravy (osobni i individualni)

a jejich nabidku v dopravné feSeném tizemi.

1.1 Charakteristika regionu

Zlinsky kraj patii s rozlohou 3 964 km? a poétem obyvatel 584 155 (1) mezi stfedni ¢ mensi
kraje CR. Jeho rozlozeni neni dostfedivé vi¢i Zlinu, aviak nejedna se ani o typicky
Uherském Hradisti a Zlin€. Blizs$i charakteristika regionu s pfepravnimi vazbami a zafazenim

Otrokovic do krajskych souvislosti se nachazi v ptiloze A.

1.2 Analyza mésta a méstské casti

Autor povazuje za dilezité zminit historické souvislosti vedouci ke zvlaStnostem
usporaddani Otrokovic a jejich polycentrickému uspotfadani, nebot’ bez né€j neni rozumné
mozné argumentovat vyznam feSeni jen v jejich omezené ¢asti. Proto je analyza
urbanistického feSeni mésta rozdélena na celek a na feSenou oblast Bahiidk — Stérkoviste.
Historicky vyvoj charakterizujici soucasné usporadani mésta, jeho rozdéleni na jednotlivé
¢asti a stru¢na charakteristika téch jiznich se nachazeji v ptiloze B.
1.3 Mistni ¢ast Bahnak (oblast 1), Bat’iv tovarni areal (oblast 2) a jejich

A A4

blizsi charakteristika
Mistni ¢ast Bahnak byla vybudovana jako unikatni ,,mésto v zeleni ve 30. letech
20. stoleti a zlepSeni dopravni nabidky v ni je hlavnim zamérem autora. Proto je nutno oblast
charakterizovat podrobnéji, ,,ulici po ulici®.
Autorovym zamérem je také zajiSténi spolehlivé dopravni nabidky do primyslového
aredlu vybudovaného ve stejné dekadé€, sobytnou Casti pak uzce spjatého. Také jeho
podrobna charakteristika a zjiSténi soucasného poctu pracujicich v jednotlivych podnicich

jsou nutnymi soucastmi prace. Ob¢ tyto detailni charakteristiky se nachézeji v ptiloze C.
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1.4 Analyza dopravni nabidky v Otrokovicich

Otrokovice jsou silni¢nim i zelezni¢nim uzlem s bohatym pfistupem k infrastruktufe
silniéni 1 Zelezni¢ni dopravy. Nelze vSak opomenout ani vodni, leteckou a cyklistickou
infrastrukturu. Charakteristika z pohledu celého mésta i Bat'ova se nachazi v ptiloze D.

Vzhledem ke své poloze maji Otrokovice vytecny pfistup k silni¢ni infrastruktuie
a vyuzivani individualni automobilové dopravy se tak jevi jako velmi vyhodné. Na druhou
stranu méstské komunikace slouzi i tranzitu, diive vedenému dokonce pies samotné centrum
individudlni funkci je v ptiloze E zatazena i vodni doprava.

V ptiloze F se nachéazi charakteristika nabidky vlakové dopravy na tizemi Otrokovic.
Stejné jako u silni¢ni ¢i cyklistické dopravy je mésto dopravnim uzlem s bohatou nabidkou
Spoju.

Zevrubna analyza nabidky méstské hromadné dopravy na uzemi celého mésta se
nachdazi v ptiloze G, a to s ptihlédnutim k vyznamu oblasti Batova a ptilehlého primyslového
arealu, na néz se analyza v piiloze G zamétuje piedevsim. Vzhledem K provazanosti soumésti
Zlin — Otrokovice je tato doprava provozovana Dopravni spole¢nosti Zlin — Otrokovice
avzhledem Kk velikosti Otrokovic ma pomérné neobvykly charakter, ktery je v piiloze G
popsan.

Otrokovice jsou vSak ,,protkany“ i vefejnou linkovou dopravou, jejiz systém ma
vyznam piedev§im pro dojizd’ku do oblasti primyslovych aredlu a batovskych Skol. Jeji
koncepce vSak vykazuje urcité nedostatky, jak je v soucasnosti koneckoncti ptiznacné pro celé
uzemi Zlinského kraje. Jeji podrobna charakteristika se nachazi v ptiloze H.

Pro uplnost veskerych udaji se tedy v praci nachazi i pfiloha CH, v niz se nachazi
analyzovan vliv dojizdky do primyslového aredlu pneumatikdrny na koncepci vetejné

linkové dopravy na uzemi mésta.

1.5 Shrnuti analyzy

Autor si je védom soucasné bohaté nabidky vefejné dopravy na uizemi mésta i vyspélé
infrastruktury umoznujici bezproblémoveé vyuzivat dopravu individualni. 1 pfesto analyza
ukazala mnozstvi nedostatkli v soucasné nabidce dopravy, a to predevsim v oblasti dopravy

vetejné. Je tedy dostatek prostoru pro navrhy, které umoznuji potencialni zlepSeni situace.
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2 VLASTNIi NAVRHY RESENI

Autor prace vidi potencidl pro zlepSeni méstské hromadné dopravy V jeji
systematizaci, stejné jako moznosti lepsiho zajisténi vetejné linkové dopravy. Cilem autora
je navrh nového linkového vedeni méstské hromadné dopravy spolu s intervaly, prip.
obéhy zajiStujicimi spolehlivou obsluZznost méstské casti Batov a prilehlych
priumyslovych areilli, odstranéni pripadnych soubé&hii méstské hromadné a verejné
linkové dopravy, nakonec pak dprava spoju verejné linkové dopravy zlepSujici nabidku
pro dojizdéjici do prumyslovych ¢asti mésta.

V analytické Casti autor popsal urbanistické vlastnosti Otrokovic s podrobnéj$im
pohledem na zajmovou oblast Batova a pfilehlych prumyslovych areald. Stejné tak provedl
strutnou analyzu nabidky dopravnich modt v Otrokovicich spolu s podrobnou analyzou
nabidky v oblasti Batova a pramyslovych aredli. Pfi analyze situace vSak autor dospél
k n¢kolika zavéram, jez jej vedly k rozsifeni této analyzy o dalsi dopliiky, piesnéji seznam
kvality dopravni nabidky pro dojizdé€jici do otrokovickych pramyslovych arealti ze 70 obci
S nejvétsim potencidlem.

Z téchto diivodi je navrhova ¢ast prace rozdélena na podkapitoly — prvnich Sest je
zaméfeno na upravy meéstské hromadné dopravy, sedma na eliminaci moznych soubé&hti

a osma na zajisténi prepravy do zaméstnani v Otrokovicich.

2.1 Shrnuti navrhovaného feSeni
Tato prace mé za cil Upravy linkového vedeni méstské hromadné dopravy a vetejné
linkové dopravy s cilem zvysit atraktivitu dopravni nabidky v souladu s limity stanovenymi
autorem 1 faktickou situaci v oblasti. Tyto tpravy by mély byt balickem jednotlivych opatteni,
nekdy radikalné ménicich soucasnou nabidku, jindy pak pouze mirn€ upravujicich. Autor
prace ma v planu pfedlozit variantni feSeni v ptipadé, Ze vidi vice rtznych nakladové
rozdilnych moznosti, jak atraktivitu vetejné dopravy zvysit. Tato feSeni 1ze v kratkosti shrnout
do nasledujicich kli¢ovych bodu:
1. Uprava linkového vedeni a posileni piimého spojeni v ose Otrokovice,
Stérkovisté — Zlin spojena s dostavbou trolejbusové trati v trase Otrokovice,
Nadjezd — Otrokovice, Stérkovisté. Hlavnim problémem ,trapicim® autora
I obyvatele Otrokovic je nedostatek piimych spojeni z vétSiny obytnych casti

Otrokovic se Zlinem, primarnim mistem vyjizd’ky z Otrokovic. Autor navrhuje
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zrychleni spojeni pomoci trolejbusti bez nutnosti ptestupu v terminalu Otrokovice,
zelezni¢ni stanice, resp. zastdvky Otrokovice, posta. Ve Spickdch uvazuje
0 zavedeni pfimych spoji vynechavajicich terminal Otrokovice, zelezni¢ni stanice
spolu s ponechanim prolozenych spoju v trase soucasné linky 55. Mimo dopravni
Spi¢ky pak autor pocitd se zajiSténim spojeni pouze piimymi trolejbusy i za cenu
jejich zajizdéni k Zelezniéni stanici.

Vzhledem k tomu, ze soucasna linka 55 obsluhuje okrajové casti mésta, navrh
piimého pateiniho spojeni se neobejde bez zruSeni obsluznosti téchto oblasti
navrhovanym feSenim, proto je nutnosti nabidnout témto oblastem nahradu
spojeni. Autorovou ambici je predloZit FeSeni, které soucasnou nabidku v téchto
oblastech posili, a to formou navazného spojeni na paterni linku smérujici do
Zlina.

Uprava vedeni vefejné linkové dopravy tak, aby doslo k eliminaci soub&hii
v ose Otrokovice, Kvitkovice — Zlin. Autobusy linkové dopravy zde ,,supluji
ulohu méstské hromadné dopravy a vlaku, zaroven je vSak potieba dodat, Ze byt se
na trase plytvd zbyteCnymi kilometry, soucasné spojeni je atraktivni. Proto je pfi
navrhu zmény tieba dbat na to, aby se dojezdovy Cas vyrazné nezhorsil, event. aby
tato skuteCnost byla kompenzovana systematickym zlepSenim  spojeni
(pravidelnost, cetnost).

Uprava soutasné nabidky verejné linkové dopravy v zastavkach Otrokovice,
autobusova stanice; Otrokovice, Stérkovisté a Otrokovice, pneumatikarna
takovym zpiisobem, aby bylo zajiSténo existujici pravidelné spojeni do vSech

rrrrrr

pfinejmensim zvySeni podilu obslouZenych obci a zkraceni dojezdového Casu.

Kbodim 1 a 2 autor prace doddva svou argumentaci svédc¢ici pro tento navrh. Dle

jeho zkugenosti je méstskd hromadna doprava v Ceské republice zajisténa dvéma zpisoby,

event. jejich kombinaci. Autor lituje, Ze pro své argumenty nema k dispozici shodu odborné

vetejnosti, av§ak povazuje své nazory za opodstatnéné a podlozené.

V méstech nad 50 tisic obyvatel je pravidlem, Ze méstskd hromadna doprava

konkuruje dopravé individudlni. Velikost mésta a sila poptavky zde totiz generuje pateini

trasy, na nichz meéstskd hromadna doprava funguje v souladu se svymi teoreticky

definovanymi zdsadami — rychlost, pravidelnost, cetnost. Vzhledem k sile poptavky je totiz

mozno nabidnout pravidelné a Casté spojeni, které je na piimé trase dostatecné rychlé, a tudiz

atraktivni. Vice patefnich spojeni v ramci mésta pak obsluhuje jeho zasadnich ¢asti, a to
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systétmem patefnich linek s moznosti pfestupu (event. jejich piimé vedeni v souladu
S nejsilnéjSimi proudy).

Naopak ve méstech mensich ma dle presvédceni autora méstska hromadna doprava
zpravidla dopliikkovou funkci a individualni dopravé nekonkuruje. V téchto ptipadech se
nabidka pfizptisobuje poptavce skupin obyvatelstva, které nemaji moznost individualni
dopravy (dachodci, zaci). Jejim cilem se pak stava obslouzeni v§ech zajmovych oblasti téchto
skupin (Skoly, domovy se socidlni péci, nemocnice...) a klesa poptavka po rychlosti,
pravidelnosti i Cetnosti. Zde pak méstska hromadnad doprava ziskava rysy vetejné linkové
dopravy v krajich s mensi hustotou obyvatelstva — zakladem neni interval a rychlost piepravy,
avsak nabidka odpovidajici specifické poptavce (Casoveé zavislé na zahdjeni a ukonceni Skolni
vyuky, provoznich dobach zdravotnickych zafizeni atp.). V tomto piipadé pak nabidka
ziskavéa spiSe ucelovou roli, doba piepravy se zvySuje a vyuZzitelnost vSemi skupinami
obyvatelstva je spiSe ndhodna v zavislosti na jejich konkrétnich potiebach.

Dle autorova ndzoru jsou Otrokovice pomérn¢ unikatnim pfipadem meésta, které pres
svou velikost (necelych 17 tisic obyvatel) stale disponuje existujici patefi v ose soucasné
linky 55, dale pak ve sméru od zelezni¢ni stanice do Zlina. Autor sviij ndzor podklada
soucasnou podobou upravy méstské hromadné dopravy na uzemi meésta, coZ zminil
I v analytické ¢asti — linky méstské hromadné dopravy s intervalem az 6 minut v jinych
méstech podobné velikosti neexistuji. Prave existence této pateini poptavky a vysoké vytizeni
spojit hromadné dopravy na izemi mésta autora vedou k nazoru, Ze bod 1 svého navrhu musi
zpracovat dle zasad provozovani méstské hromadné dopravy ve vétSich méstech — tedy
maximalni kapacita, pravidelnost, rychlost.

Naopak obsluznost okrajovych c¢asti mésta zminéna v bodu 2 dle autorovych
zkuSenosti odpovidd spiSe provozovani méstské hromadné dopravy v menSich méstech.
| souc¢asna podoba méstské hromadné dopravy v Otrokovicich tomuto ndzoru nabizi podklad
— spoje do okrajovych ¢asti jsou Vv piipadé Kvitkovic vedeny V nepravidelném zhruba
hodinovém taktu, do vychodni ¢asti Batova je nabizeno spojeni pétkrat denné, v piipadé
Travnik dvakrat denn€. Autorovym cilem je v tomto ptipad¢ nabidnout takové spojeni, které
V nejvyssi mozné mife ve vhodné Casy zajisti obsluznost téchto periferii tak, aby bylo mozno
dojet do zajmovych bodu (8kola, poliklinika, navaznost na spoje ve sméru do Zlina). Autor je
Vv ptipad¢ téchto oblasti pfipraven zanedbat atraktivitu ve véci ¢asu dojizd’ky, spoje zajist'ujici
dopravu seniorti a zakli podle jeho nazoru maji primarni ucel piepravit bez prestupu z bydliste
do bodu zdjmu. V prici je navic nabidka rozSifena o oblasti, které v soucasnosti moznost

dopravy v piijatelné dochazkové vzdalenosti do 500 metrti nemaji vibec — Letisté, Ujezdy.
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Obrazek 1 Oblasti Otrokovic s dochazkovou vzdalenosti k nejblizsi zastavece MHD nad
500 metrt. Zdroj: (2), doplnéno autorem (3)

2.2 Navrh dostavby trolejbusové trati Otrokovice, Nadjezd — Otrokovice,
Stérkovisté a souvisejici uprava linkového vedeni
V soucasnosti jsou Otrokovice obsluhovany pateinimi linkami 2 a 6 ve spoleCném
intervalu Sesti minut ve §pickach, deseti minut v sedle a o vikendech a zhruba patnacti minut
po 21. hodin€. VétSina otrokovického Uizemi je pak obsluhovéna linkou 55 s proménlivym
intervalem okolo Sesti minut ve $pi¢kach pracovnich dnti, patnacti minut v dopolednim sedle
pracovnich dnii a dvaceti minut ve vecernim sedle pracovnich dnti a o vikendech. Specificky

je prazdninovy provoz, kdy je Spickovy interval proménlivy okolo dvanacti minut.
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2.2.1 Shrnuti navrhu

Autor navrhuje nahradu autobusové linky 55 trolejbusovou linkou 2 vedenou
ve Spickach pracovnich dnii pfimo mimo zastdvku Otrokovice, Zelezni¢ni stanice. Mimo
Spicku pracovnich dnl autor navrhuje zajizdéni linky 2 k otrokovické Zelezni¢ni stanici (jako
je tomu nyni u ptfimych spoji). Ve Spickach pracovnich dnl timto dojde ke zruSeni spojeni
Stérkoviité a otrokovické Zelezni¢ni stanice v ose sou¢asné linky 55, proto autor navrhuje jeji
zachovani ve S$pickovych hodindch. Mimo Spi¢ku pak zajizdéni linky 2 sice prodlouzi
cestovni dobu mezi Zlinem a Batovem oproti pfimému spojeni, avSak ve srovnani se
souCasnym stavem zustane cestovni doba zachovana a odpadne nutnost piestupu.

Vzhledem k tomu, ze autor navrhuje Gpravu tras v okoli otrokovické zelezni¢ni stanice
v dobé Spicek, v obrazku 2 je navrh vedeni linek nakreslen. Autor pocitd se zavedenim

protismérnych zastavek Otrokovice, poliklinika a Posta (dnes pouze v jednom sméru).
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Obrazek 2 Navrh vedeni linek v okoli otrokovické zeleznicni stanice ve Spickach
pracovnich dni. Zdroj: (2), doplnéno autorem (3)
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Naopak v obdobi sedla, prazdnin a vikendl autor navrhuje zachovat soucasné vedeni
linek 2 a 6 srozdilem zvyseni podtu spojli zajizdgjicich az na Stérkovisté. Linku 55 pak

v tomto obdobi navrhuje neprovozovat. Pro ilustraci je opét pfilozen detailni obrazek situace
Vv okoli zelezni¢ni stanice.
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Obrazek 3 Navrh vedeni linek v okoli otrokovické Zelezni¢ni stanice mimo Spicky
pracovnich dni. Zdroj: (2), doplnéno autorem (3)

Vzhledem Kk tomu, Ze cilem autora je zajistit navrh takovy, aby nedoslo ke zvySeni

poctu kilometrh nad mez ptipustnou spole¢enskou smlouvou mezi Otrokovicemi a Zlinem,
bylo nutno navrh dopracovat do takové miry, aby bylo mozno analyzovat kazdy spoj. Proto

Jjsou pro pracovni dny, prazdninové pracovni dny i vikendové dny vypracovany ob&hy vozidel

22



na lince 2 a lince 55, stejné jako byl vypracovan jizdni tad pro linku 6 (jiz bez ob&hi, jez

budou nejspis zavislé na lince 8 ve Zling).

2.2.2 Navrh provozni koncepce méstské hromadné dopravy v pracovni dny

Vyse uvedené feseni ma svou navaznost na spojeni do Zlina. Vzhledem k soucasné
nabidce linky 55 a trolejbusovych linek Otrokovice — Zlin bylo nutno v navrhu oboji
zohlednit, prodlouzenim piimé linky 2 v pravidelném intervalu jsou ovlivnény oba tyto
ptepravni proudy. Zde je vhodné podotknout, ze ackoli je linka 55 vedena zpravidla ve
dvojnasobném intervalu oproti trolejbusovému spojeni Otrokovice — Zlin, ve Spickach
pracovnich dnil (nikoli pak prazdninovych ¢i vikendovych) je interval ptiblizn€ shodny. Pravé
toto vedlo autora k vyhodnoceni vhodnosti vedeni ptimych spoji linky 2 nezajizdgjicich
k Zelezni¢ni stanici pouze ve Spickach pracovnich dnti, pfesnéji v ¢asech 5:45-8:15 a 13:07-
16:34 ve sméru ze Stérkoviste.

V tabulce 1 je srovnani soucasnych intervalti a navrhovanych interval v ose soucasné
linky 55 (,,OTR*) a v kombinaci linek 2 / 6 do Zlina (,,ZL*). Nasledujici tabulky v této
kapitole jsou utvofeny stejnym zpusobem — jako ,,OTR*, pfip. ,,Otrokovice” je oznacena
soucasna trasa linka 55, jako ,,ZL*, pfip. ,,do Zlina* jsou oznaceny linky 2 a 6 v trase vedouci

od Zelezni¢ni stanice k hranici katastru mésta.

Tabulkal Srovnani soucasnych a navrhovanych intervald méstské hromadné dopravy

v Otrokovicich v pracovni dny

Hodina Soucasny Soucasny Navrhovany Navrhovany
interval OTR interval ZL interval OTR interval ZL
Ranni $picka 6 6 6 6
Dopoledni sedlo 15 10 20 10
Odp $picka 6 6 6 6
Vecerni sedlo 20 10 20 10
Po 21. hodin¢ 20 15 20 20

Zdroj: (3) (4)

Z tabulky 1 vyplyva, Ze interval v ranni $picce je v navrhu zachovan, pouze na uzemi

Otrokovic dojde k nahradé standardniho vozidla na spoji za vozidlo kloubové. Totéz plati pro
odpoledni Spicku.

V obréazku 4 je pak zakreslena situace na celém tizemi mésta.
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Interval 12 min

Interval 12 min Interval 12 min

Interval 12 min }

Spole&né
Interval 6 min

Spoleéné

Interval 6 min l
\ 5

Obrazek 4 Navrh vedeni linek a jejich intervalti ve $pickach pracovnich dni. Zdroj: (2),
doplnéno autorem (4), upraveno (5)

V ramci dopoledniho sedla a vecerniho sedla je navrZen interval 20 minut namisto
soucasného intervalu 15 minut s nahradou standardnich vozidel kloubovymi. Spojeni po
20., resp. 21. hodiné je v soucasnosti pfedev§im ve sméru do Zlina pribéZné upravovano
ainterval je prodluzovan, zakladem je 15 minut, nékteré spoje linky 6 vynechavaji, jsou
nahrazeny linkou 1 urCenou k zatazeni vozidel do vozovny, v grafikonu lze nalézt dalsi
nepravidelnosti. Autor ve svém néavrhu predpoklddd zachovéni tohoto stavu s orientacnim
intervalem 15 minut, zruSenim provozu linky 6 po 21. hodiné¢ a jeji ndhradé

dvacetiminutovym intervalem linky 2 s ptidanym spojem pro vecerni pfepravu zaméstnancu.
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Obrazek 5 Navrh vedeni linek a jejich intervali v sedlech pracovnich dnt. Zdroj: (2),
doplnéno autorem (4), upraveno (5)

Cilem navrhovaného feSeni je zajisténi pravidelného a systematického spojeni celych
Otrokovic bez nutnosti prestupu, jenz je v soucasnosti nesystematicky upraven zvlasté

v sedlech (dopoledne i vecer).

2.2.3 Navrh provozni koncepce méstské hromadné dopravy v prazdninové
pracovni dny

Vzhledem k tomu, Ze v prazdninové pracovni dny je linka 55 ve S$pi¢kach znaéné
omezena, navrh pocitd s odliSnou formou vedeni linek oproti béZznym pracovnim dnim.
Nedochdzi zde k posilovému spojeni ve Spickéach, je zachovan patnactiminutovy interval.
V dobé¢ nejvyssiho vyuziti kapacity vozidel (6:30-7:29, 14:00-14:59) autor navrhuje posilové
spoje linky 6, jeZ jsou prodlouzeny do zastavky Otrokovice, Stérkovi§té. Srovnani sou¢asnych

a navrhovanych intervali je v tabulce 2.
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Tabulka2  Srovnani soucasnych a navrhovanych intervali méstské hromadné dopravy

v Otrokovicich v prazdninové pracovni dny

Hodina Soucasny Soucasny Navrhovany Navrhovany
interval OTR interval ZL interval OTR interval ZL
Ranni $picka 12 75 15 7,5
Dopoledni sedlo 15 10 20 10
Odpol spicka 12 7,5 15 7,5
Vecerni sedlo 20 10 20 10
Po 21. hodiné 20 15 20 20

Zdroj: (3) (4)

Z tabulky 2 vyplyva, ze vyjma veéernich hodin nedochazi ke zménadm na trase
Otrokovice — Zlin (veerni hodiny jsou upraveny stejné jako v pracovni dny, pouze je
vzhledem Kk prazdninovému charakteru zachovan provoz linky 6 az do 22:00). Pro osu linky
55 autor pocitd s prodlouzenim intervalu ve Spickdach z 12 minut na 15, avsSak

S doplnénim3 rannich a 2 odpolednich spoji v dob¢€ nejvyssi poptavky.

2.2.4 Navrh provozni koncepce méstské hromadné dopravy ve vikendové dny
Pro vikendovy provoz autor navrhuje zachovani dvacetiminutového intervalu
v Otrokovicich (s ndhradou standardnich vozidel kloubovymi) a zachovéani vecerniho stavu
v souladu s pracovnimi dny a pracovnimi prazdninovymi dny.
Tabulka3  Srovnani soucasnych a navrhovanych intervali méstské hromadné

dopravy v Otrokovicich o vikendech

Hodina Soucasny Soucasny Navrhovany Navrhovany
interval OTR interval ZL interval OTR interval ZL

Den 20 10 20 10

Vecer 20 15 20 20

Zdroj: (3) (4)
Z tabulky 3 vyplyva zachovani vSech intervali vyjma drobnych vecernich tprav

shodnych s pracovnimi dny a pracovnimi prazdninovymi dny.

2.3 Nabidka dopravniho spojeni v ,,okrajovych* ¢astech Otrokovic

Linka 55 dlouhodob¢ slouzi nejen jako paterni linka obsluhujici vS§echny dilezité ¢asti

------

(Naves, hibitov), k pneumatikédrné, zdvodu Trelleborg, Skole na Travnikach, Senioru na
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Bat'ové a Bélovu. Tyto doplitkové spoje maji ucelovy charakter, byvaji méné vyuzity a autor
navrhuje jejich ndhradu komplexni upravou se zajisténim provozu elektrobusem délky 8-9
metra.

V soucasnosti jsou spoje vedeny standardnimi i kloubovymi vozidly, jejich vyuziti je
s vyjimkou vikendového spojeni ke hibitovu nizké, maximalné 15 cestujicich. Autor navrhuje
nahradu téchto spoji celodenni obsluznosti zastdvek a zajiSténim novych spojeni
Vv okrajovych ¢astech mésta.

Soucasna uprava vykazuje znamky snahy zajistit dopravni obsluznost tak, aby bylo
mozno zastavky obslouzit i kloubovym vozidlem. Vyuziti midibusu nabizi moznost novych
tras, kterymi standardni ¢i kloubové vozidlo neprojede. Takové feSeni umoziuje i obsluznost
novych zastavek a snizeni dochdzkové vzdalenosti ze vSech obytnych doml ve mésté¢ pod
500 metri, predevsim pak v oblasti zapadni asti Batova, Letisté a Ujezdd (v soudasné dobé
je dochazkova vzdalenost k nejblizsi zastdivee MHD v téchto oblastech az 1000 metrtt).

Autor navrhuje zavedeni elektrobusového spojeni v ose Stérkovisté — zapadni &ast
Bat'ova — centrum mésta — Ujezdy — Zelezniéni stanice — Letisté — Kvitkovice — hibitov, a to
Vv pracovni dny mezi 6. a 18. hodinou (resp. 21. hodinou pro zapadni cast Batova
a Kvitkovice), o vikendech pak mezi 8. a 17. hodinou. Navrhovana trasa doplikovych spojeni
je do mapovych podkladi zaznacena v obrazku 6.

Lokality hibitov, Kvitkovice, Letistg, Travniky, Ujezdy, Senior a Batov-zapad autor
navrhuje zcela obslouzit elektrobusem. Vecerni par spoji do Bélova pak navrhuje vést
trolejpbusem s nahradnim pohonem, stejné jako spoje k Trelleborgu (3 pary spoji denné
vedenych pfimo ze Zlina) a spoje k pneumatikarné (ptimé spoje ze Zlina zpravidla konéici na

Stérkovisti).
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Trasy spoju doplikovych N
linek

i °
Zastévky

Obrazek 6 Navrh linkového vedeni doplitkovych spoji zajisténych elektrobusem. Zdroj: (2)
doplnéno autorem (4), upraveno (5)
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2.4 Posilové spoje v primyslovych oblastech

Vzhledem k tomu, ze autor predklada navrh, jehoz soucasti je systematizace spojeni
do primyslovych arealii na uzemi mésta vcetné zmén vefejné linkové dopravy, je nutno
zajistit také zlepSeni spojeni do téchto lokalit pomoci méstské hromadné dopravy.
Spojeni objednava také pneumatikédrna Trelleborg v Ssevernim cipu prumyslového aredlu
Toma, a.s., a to rdno, odpoledne i vecer. V tinoru 2022 byla usnesenim Rady mésta
Otrokovice zamitnuta zddost na zavedeni vikendového spojeni k zavodu Trelleborg. Autor
navrhuje zachovéni soucasnych tras spojl, avSak ve svém grafikonu nabizi jejich posileni
a lepsi Casové polohy. Zatimco dopravu k pneumatikarné a teplarné navrhuje zCasti zajistit
trolejbusy s nahradnim pohonem ve zbytku dne obsluhujicimi linku 2 a zéasti
trolejbusy / autobusy zajizdé€jicimi do Otrokovic pouze v ranni / odpoledni hodiny a v sedlech
zajistujicimi doplikové spoje na uzemi Zlina, v ptipadé Trelleborgu navrhuje piimé
autobusové / trolejbusové spoje do Zlina nezavislé na navrhu ostatnich linek. V obdobi
koronavirové krize takové spojeni zajistoval soukromy dopravce, od roku 2021 pak
Trelleborg spojeni objednava od Dopravni spolecnosti Zlin — Otrokovice pomoci spojii na
béZnych linkach 55 / 70 zajizdé€jicich do prumyslového arealu. Autor navrhuje zajistit spojeni
na ranni, odpoledni ivecerni sménu vcetné vikendi pomoci pifimého spojeni vozidel

vyjizdé€jicich ¢i ,,zatahujicich® ze Zlina / do Zlina. Navrhované trasy linek jsou v obrazku 7.

OTROKOVICE
Spoje k pneumatikarné
Spoje k Trelleborgu
Zastavky

Hranice mésta

UJEZDY

tska

LandiTeownre

Obrazek 7 Navrh vedeni posilovych spoji k primyslovym arealim. Zdroj: (2), doplnéno
autorem (4)
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2.5 Nutnost dobudovani infrastruktury pro aplikaci navrhu

Zmény koncepce navrhované autorem se neobejdou bez dobudovéni infrastruktury
— trolejového vedeni, novych zastavek a obratist pro elektrobus. Cast trolejbusové trati
navrhované autorem byla vystavéna jiz v roce 2022. Navazujici usek prodluzujici trolejové
vedeni az na Stérkovisté je v soulasnosti vedenim mésta zamitin na zakladé udajné
nemoznosti vypofadat se s nékterymi technickymi problémy (vedeni pfes mosty, uvnitf
ochranné¢ho pasma VVN a dalsi). Navrhy na feSeni téchto problému spolu s odhadovanymi
naklady potfebnymi pro dostavbu vedeni jsou v ptiloze J.

Seznam novych zastdvek a obratisSt potfebnych pro navrhované vedeni tras

elektrobusu se spolu s odhadovanou finanéni naro¢nosti téchto staveb nachazi v ptiloze K.

2.6 Technologické prilohy prace s podrobnymi informacemi k obéhtim
vozidel MHD

Vzhledem k nutnosti dodrzet limity prace stanovené ve tfeti kapitole bylo nutno
k veSkerym navrhovanym feSenim vypracovat ob&hy vozidel, na jejichz zaklad¢ je mozno
pfesné zjistit rocni objednavany pocet vozovych kilometrii nezbytny pro realizaci navrhu.
Obéhy vSech vozidel méstské hromadné dopravy na uzemi mésta v pracovni dny,
prazdninové pracovni dny 1 vikendové dny se nachazeji v ptiloze L — systému tabulek
priloZzeném na digitdlnim nosic¢i. Soucasti pfilohy L jsou 1 podrobné vysvétlivky pro orientaci

V téchto tabulkach.

2.7 Eliminace soubéznych spoju verejné linkové dopravy

Cilem préce je také eliminace soub&hl vetejné linkové a méstské hromadné dopravy
v useku Otrokovice, Stérkovisté — Zlin, centrum, resp. Otrokovice, Kvitkovice — Zlin,
centrum. K tomu autor pfedklada feSeni s vy€tem navrhovanych zkracenych spoji, a to jak

Vv tseku pocinajicim Stérkovistém, tak v useku pocinajicim Kvitkovicemi.

2.7.1 Varianty eliminace spoji v trase Otrokovice, Stérkovi§té — Zlin, centrum
Pro tyto spoje se nabizi 2 varianty ukoneni, a to bud v zastavce Otrokovice,
autobusova stanice, nebo u zelezni¢ni stanice Vv trase mimo Batov. Pfipadna tfeti varianta
vedeni pifes Batov k zelezni¢ni stanici ,,supluje” nabidku meéstské hromadné dopravy
a znamena dalsi soub¢h, pficemz pravée ty je cilem odstranit, proto neni uvazovana.
Varianta ukonceni v Otrokovicich ptfipada v uvahu pro linky a pocty spojii uvedené

v tabulce 4.
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Tabulka4  Spoje veiejné linkové dopravy sbihajici se v iiseku Otrokovice, Stérkovi§té —

Zlin, centrum

Linka (oblast) Trasa (smér) Pocet spoji | Pocet spoju
(PD) (vikend)
771160 (KM) Krométiz — Otrokovice — Zlin 14 3
771161 (KM) Bafice-Vel. Tésany — Kvasice — Otrokovice — (Zlin) 1 1 (s0)
773160 (ZL) Kroméfiz — Tlumacov — Otrokovice — Zlin 2 1 (s0)

Zdroj: (3) (6)
Celkem je tedy mozno eliminovat soubéh u 17 parti spoju v pracovni dny, u 5 para

spojit v soboty a u 3 part spojii v nedéle. Moznosti vedeni linek a jejich ukonceni jsou

zakresleny v obrazku.

. OTROKOVICE

Ukonceni na Batové
Ukonceni u zel. stanice
Hranice katastru

. UWEZDY
D55
[V
________ \
\\
? \ -
RAVN | e
‘ L _-—.L\\(\S“ ﬁﬁ
Al
o= "
~ - ’ Q’b
ObjiZdNa" ~m o e It 32

tUska

L ediTeonnee

Obrazek 8 Varianty vedeni zkracenych tras spoju vefejné linkové dopravy. Zdroj: (2),
doplnéno autorem (4)

2.7.2 Eliminace soubé&hu spoju v trase Otrokovice, Kvitkovice — Zlin, centrum

vvvvvvvv

Tyto jsou vedeny v soubézné trase s linkami méstské hromadné dopravy v tiseku Otrokovice,

Kvitkovice — Zlin, centrum. Eliminace soub&ht piipada v tvahu u spoju v tabulce 5. ,,PD* je
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oznaceni pro pracovni dny, ,,S / N pro soboty a ned¢le. ,,Nap* pro pocty spojii pokracujici

z Kvitkovic na jih, ,,ndm® pro pocty spoju pokracujici z centra Otrokovic na sever mimo

Bat'ov a ,,Bat™ pro spoje projizd¢jici Batovem.

Tabulka5  Spoje vefejné linkové dopravy sbihajici se v tiseku Otrokovice, Kvitkovice —
Zlin, centrum

Linka PD Nap PD nam PD Bat’ S/NNap |[S/Nnam |S/NBat
802170 12 0 0 0 0 0
802185 7 0 0 3/4 0 0
823471 8 0 0 2 0 0
823472 4 0 0 42 0 0
823473 11 0 0 1 0 0

Zdroj: (3) (6)

V tomto ptipadé se jiz jednd o vétsi pocet spojli, jez by bylo mozno eliminovat,

pfesnéji se jedna o 42 parl spojit v pracovni dny, 12 part spojit v soboty a 11 part spoji
V ned¢le.

Tyto spoje je mozno vést k otrokovické Zelezni¢ni stanici se zajiSténim pfestupu

v zastavce Otrokovice, Kvitkovice.

2.8 Zefektivnéni spojeni do pneumatikarny a dalSich pramyslovych
zavodu na izemi mésta

Autor pii analyze dopravni obsluZnosti na izemi mésta doSel k zavéru, Ze autobusové
i vlakové spojeni obsluhujici primyslové arealy ve mésté, predev§im pak pneumatikarnu
Continental, a.s., obsahuje mnoZstvi nevyhod, jez by bylo vhodné&js$i eliminovat. Proto
priklada v této praci moznosti zlepSeni tohoto spojeni vedené¢ho autobusy vefejné linkové
dopravy a vlaky. Autor piedkladd dveé varianty feSeni — prvni spocivd ve zefektivnéni
soucasné¢ho spojeni objednavaného krajem, druha spocivd v novém navrhu nevetejnych
autobusovych linek objedndvanych pneumatikdrnou. Vzhledem k tomu, ze autor jako
kritickou vyhodnotil nabidku dopravy na ranni sménu (6:00) a dopravy z odpoledni smény

(22:00), predklada své feseni prave téchto dennich dob spolu s Komentafem.

2.8.1 Doprava na ranni sménu
V piipad¢ dopravy na ranni sménu je nutno vzit v potaz, Ze vSichni zaméstnanci
pneumatikdrny nenastupuji na sménu v 6:00. Jednotlivé provozy v tovarné maji posunuté

zacatky 1 konce smén v zavislosti na naplni pracovni ¢innosti. Nejdiive se zacind v 5:45, autor
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tedy vyhodnotil jako zadouci zefektivnéné spojeni s pfijezdem na zastavku Otrokovice,
pneumatikdrna v 5:35.

Vzhledem k tomu, Ze v soucasnosti jsou piijezdy k pneumatikarné odli$né v zavislosti
na mist¢ bydlist¢ pracovnika a pohybuji se v rozpéti 5:12-5:46, Ize konstatovat, Ze zatimco
u n¢kterych obci je spojeni piiliS brzké a nuti zaméstnance k pfiliS brzkému vstavani
a naslednym prostojim (napf. piijezd 5:12 k pneumatikarné), z jinych obci se spojeni ukazuje
jako nespolehlivé, neni jim totiz mozné dostat se na zacatky smén v provozech, které zacinaji
uz pred Sestou hodinou ranni. Zajimavosti je, ze autor prace pii své konzultaci dospél
k zavéru, Ze situace je zpusobena odliSnym piistupem technologl tvoficich systémy obé&hi
vozidel v jednotlivych oblastech kraje — zatimco spoje z jihu zpravidla ptijizd€ji velmi brzy,
spoje ze severu naopak az v ¢asech kolem 5:45.

V prvni variant¢ autor zvolil posuny ¢asovych poloh spoji a zlepSeni jejich
navaznosti. V piipad¢, ze spoje obsluhuji nejen dopravu do otrokovické pneumatikarny, ale
maji zjevné odlisnou funkci (dopravu do jinych prumyslovych arealt v oblasti kraje), autor
ponechal jejich casové polohy a zménil pouze piipadné névaznosti. Co autor pii tvorbé
navrhu naopak neuvazoval, jsou ob&hy vozidel. Je pravdépodobné, ze cast vozidel ptijizdi
k pneumatikarné v nevyhovujicim brzkém case z diivodu jejich ob&hti a nutnosti vratit se v¢as
do svého pisobisté v jizni ¢asti kraje, aby obslouzily dal$i spoje. Pfi uvazovani o realizaci je
tedy nutno postupovat spoj od spoje.

Seznam navrhovanych posunt se nachazi v ptiloze M, jeZ se nachazi na digitalnim
nosici.

Pro variantu 2 autor zvolil systém zavedeny ve stiedoCeském distribucnim centru
Amazon, tedy systém 17 nevefejnych linek ur€enych vyhradné pro dopravu zaméstnancti.
Autor opét vychazi zdat CSU a jeho snahou bylo nabidnout rychlou a nepfestupni
autobusovou dopravu z maximalniho poctu obci, z nichz je dojizd’ka prokazana. Timto se do
systétmu podafilo zatfadit 64 ze 67 obci, ze tfi obci, jeZ obslouzeny nejsou, existuje
V soucasnosti vyhovujici navazné spojeni k uvazovanym linkdm nevetejné dopravy.

V ptiloze N, jez se nachazi na digitalnim nosici, jsou uvedeny odjezdy navrhovanych
spoju ze vSech obci s pravidelnou dojizd’kou alespon 8 zaméstnancti. Spolu s nimi jsou
uvedeny i odjezdy z obci, jez nejsou ve statistice uvedeny, nebot’ maji pocet dojizdéjicich
zaméstnancl niZ8i nez 8, avSak autobusy by jimi projizdély.

V obréazku 9 se nachdzi navrhované trasy zaméstnaneckych linek.

33



Prerov.

Bystfice pod Hostynem
Kojetin
15 16
14 Pravtice
15 Holesov
11
RTETE 14 i
rom&fiz Hulin Valagské Mezifigi
k 12)
Myslodovice
Vsetin
Lubna
Hostisova
16
Frystak
16 "
_ . ——hachov Sazovice
Kvasice - Tlumacov Lukov
"
Ratin & ) |
91316 Zlin, Jizni Svahy
" Slugovice
4101112 41112 21
- - Zli 12} mmmm 12
Otrokovice, Zlin - fzevice
pneumatikarna = e -Malenovice 4|
Bfeznice
5
rO\dFichavice 4
Halenkovice |_ i -
___________________ Pohofelice ©
Lhota
-------- 5 Komarov
Sugice Babice 8 i 8
Bilovice Erczolthy Valagské Klobouky
Traplice 17 7 Zldmanec .
. 32 Nedachlebice Brumov-Bylnice
Jelibii— Mistfica 7
Husténovice 17 Luhacovice
Knézpole 7 !
2113
1 Slavicin
Zlechov —— Staré Mésto 17
2 .
. 5 Uhersky Brod
Uherské Hradisté
Borsice

Veseli nad

Obrazek 9 Schéma navrhovanych zaméstnaneckych linek. Zdroj: (3) (5) (7)

Autor se v ani jedné z variant nezabyval dojizd’kou ze Zlina, nebot’ pro ni navrhuje

nabidku méstské hromadné dopravy.

2.8.2 Doprava z odpoledni smény
Ve vecernich hodindch vykazuje analyza spojeni z pneumatikdrny vyraznéjs$i vady.
Cast obci neni obslouZena vibec, ¢ast je obslouzena spoji, jez 1ze povazovat za nespolehlivé

vzhledem k nutnosti stihat jejich velmi brzky odjezd (napf. osobni vlak s odjezdem ve
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22:13 z Zelezni¢ni stanice vzdalené od brany zavodu téméf kilometr). Je pfitom znamym
faktem, ze zaméstnanci pracuji prevazné v tiisménném provozu. Je-li hromadnou dopravou
zajisténo spojeni do prace, avsak zaroven chybi spojeni zpét, neni mozno zvolit jinou dopravu
nez individualni. Autor je pfesvédCen, Ze chybéjici doprava z odpoledni smény je jednou
Z pric¢in masového vyuzivani individudlni automobilové dopravy zaméstnanci pneumatikarny,
proto je jeho primarnim cilem zajistit spolehlivou nabidku pro maximalni pocet obci.

Pro variantu 1 vyuzivajici soucasnou nabidku veifejné linkové a Zelezni¢ni dopravy
autor opét navrhuje posuny spoji, a to takovym zpiisobem, aby bylo mozno spolehlivé se
prepravit do maximalniho po¢tu moznych obci. Jednotlivé navrhované posuny spoji se
nachdzeji v ptiloze O, jez se nachdzi na digitalnim nosici.

Varianta 2 je zvolena obdobné jako v pfipadé ranni smény, a to systémem
17 nevefejnych linek uréenych vyhradné pro dopravu zaméstnanct S odjezdem od
pneumatikarny ve 22:15. Vedeni jejich tras se nachazi na obrazku 9, casové polohy pak
Vv ptiloze N, jez je na digitadlnim nosici.

Vzhledem k tomu, ze navrhovana varianta 2 zavadi nové linky, je nutné ovéfit, zda
budou rovnomérné vytézovany. Analyza vytizeni téchto spoji spolu s dal$imi podrobnymi

informacemi i navrhy, jak fesit jejich piipadné pretézovani, se nachazi v ptiloze P.
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3 VYHODNOCENI NAVRHU

V této kapitole autor srovnava své navrhy se soucasnym stavem a hodnoti je.

3.1 Vyhodnoceni zmén nabidky méstské hromadné dopravy Vv jednotlivych

¢astech Otrokovic

V soucasnosti je obsluznost Otrokovic rozdélena na patefni linku 55 a proklad

patefnich linek 2 / 6 v ose Otrokovice — Zlin. Proto je nutno srovnat navrhovanou a sou¢asnou

dopravni nabidku v téchto dvou osach.

1.

V pracovni dny pted 6. hodinou ranni zistava pfiblizné zachovan interval, soucasné
spoje s nutnosti piestupu jsou vSak nahrazeny spoji pfimymi. Navic jsou doplnény
3 pary spoju pro navoz zaméstnanci na ranni sménu vedenych pfes zastavky
Pneumatikarna, Teplarna.

Béhem ranni $picky je zachovan pfiblizn€ Sestiminutovy interval (v souasném stavu
proménlivy 5-10 minut). Nahradou je pravidelny Sestiminutovy interval, polovina
spojii je vedena k otrokovické Zelezni¢ni stanici (interval 12 minut), polovina je
vedena pifimo do Zlina bez nutnosti zajizdéni, coz zkracuje cestovni dobu az
0 4 minuty. Vyraznym zlepSenim je moznost ptfimého spojeni se Zlinem v intervalu
12 minut. Spojeni je zachovano s vyhradou zastavky Otrokovice, Zelezni¢ni stanice,
kde je navrhovana ndhrada Sestiminutového intervalu dvandctiminutovym, coZ autor
povazuje za dostacujici.

V dopolednim sedle autor navrhuje ndhradu patnactiminutového intervalu
standardnich vozi dvacetiminutovym intervalem kloubovych vozidel, avSak bez
nutnosti prestupu u Zeleznicni stanice.

Odpoledni Spicka je navrZena stejnym zpusobem jako ranni.

Béhem vecerniho sedla se zachovava interval 20 minut. Interval 15 / 20 minut ve
sméru do Zlina je nahrazen pravidelnym spojenim v intervalu 20 minut, linka 6 je po
21. hodin¢ eliminovéna.

Spojeni v prazdninové pracovni dny je pfiblizné zachovano, zménami je prodlouzeni
intervalu v ose linky 55 z dvanacti minut (standardni vozy) na patnact minut
(kloubové vozy) a odstranéni nutnosti pfestupu u zelezni¢ni stanice. Pfepravni Spicky
jsou feseny vlozenymi spoji linky 6 zajizd&jicim ke Stérkovisti.

Spojeni o vikendech je zachovéno s odstranénim nutnosti pfestupu u Zeleznicni

stanice.
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V tabulce 6 je srovnan soucasny stav pocétu spoju a poctu pifimych spoji ze

Stérkovisté, Batova a Stfedu s navrhovanym feSenim.

Tabulka 6

Stérkovisté véetné srovnani poétu piimych spojii do Zlina bez piestupu

Srovnani soucasného a navrhovaného poctu spojii ze zastavky Otrokovice,

Hodina

Soucasny pocet

spoju

Soucasny pocet

piimych spoju

Navrhovany

pocet spoju

Navrhovany
pocet

spoju

piimych

00:00-00:59

01:00-01:59

02:00-02:59

03:00-03:59

04:00-04:59

05:00-05:59

gl w| O k| k| O

06:00-06:59

07:00-07:59

08:00-08:59

09:00-09:59

10:00-10:59

11:00-11:59

12:00-12:59

13:00-13:59

14:00-14:59

15:00-15:59

16:00-16:59

17:00-17:59

18:00-18:59

19:00-19:59

20:00-20:59

21:00-21:59

22:00-22:59

W W b W W b N OO O O B W W W b O O b W O | kL O

23:00-23:59

Wl N W W s b O] O N © 0 Of M| B B N O O N| M O | | O

N| | O O] O N| | N FP| | P P FP| P P O Nl N N| k| O k| | O

| W W A W W e N

1

Zdroj: (3) (4)
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Z tabulky 6 vyplyva radikalni zlepSeni pfimého spojeni vétsiny oblasti Otrokovic se
Zlinem. Dalsim zlepsSenim je zvySeni poctu spoji ve Spickach, kdy je ve mésté vyrazné vyssi
poptavka oproti zbytku dne. Nevyhodou muze byt niz§i pocet spoji v dopolednim sedle
pracovnich dnt, soucasny patnactiminutovy interval vedeny standardnimi vozy vsak autor
navrhuje nahradit dvacetiminutovym intervalem vedenym kloubovymi vozy, ¢imz nedochéazi

ke snizeni kapacity.

3.2 Vyhodnoceni navrhu méstské hromadné dopravy v ,,okrajovych*
¢astech Otrokovic

V tabulce 7 autor srovnava soufasny a navrhovany pocet spoji v pracovni dny,

prazdninové pracovni dny a vikendy.

Tabulka7  Srovnani soucasného a navrhovaného poctu spoju v pracovni dny, prazdninové

pracovni dny a vikendy v okrajovych ¢astech Otrokovic

Lokalita PD nyni PDnavth | L/Znyni |L/Znavrh | Viknyni | Vik ndvrh
Hibitov 0 6 0 6 3 5
Kvitkovice 19 12 17 12 12 6
Letiste 0 7 0 7 0 6
Travniky 3 7 0 7 0 6
Ujezdy 0 7 0 7 0 6
Senior 5 10 5 10 4 6
Bat'ov zapad 0 10 0 10 0 6
Bélov 1 1 1 1 3/1 3
Trelleborg 3 3 3 3 0 3
Pneumatikarna 3 6 3 5 0 2

Zdroj: (3) (4)

Z tabulky 7 vyplyva nabidka pravidelného spojeni do vSech obytnych ¢asti Otrokovic
alespon 7 spoji v pracovni dny a 6 spoji o vikendech a zvySena nabidku spojeni na hibitov
s jeho celotydennim zavedenim. Cilem tohoto navrhu je nabidnout pravidelné a systematické
spojeni obCantim se snizenou moznosti pohybu Nnebo orientace, aby bez ohledu na umisténi
jejich bydlisté byla dochazkova vzdalenost k nejblizsi zastavee MHD maximalné 500 metrt.
Toto spojeni je vedeno jako ucelové a doplitkové, s piihlédnutim k jeho funkci — dojizd’ka

k 1ékafi, moznost ndkupu ¢i spojeni s obecnim ufadem. Tato kritéria jsou beze zbytku
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splnéna. V rannich a vecernich hodinach pracovnich dnli je spojeni navrzeno pro
zjednoduSeni cesty zaméstnancii do prace, nckolik spoji ve Spickach také zachovava
soucasnou obsluznost $kol v mistech, z nichz je do $kol dochazkova vzdalenost neunosna.

Jedinym objektivnim zhorSenim je nabidka spojeni Kvitkovic a severni ¢asti mésta.
Toto spojeni vzniklo vradmci rozsSifovani nabidky MHD v Otrokovicich v roce 2008.
V piipad¢é Kvitkovic je v soucasnosti celodenni, s periodou zhruba 1x za hodinu a posilou ve
Spickach pracovnich dni. K tomu autor dodava, ze z vétsi ¢asti Kvitkovic je bezproblémova
dochazka na zastavky Travniky a Kvitkovice, z nichz navrhuje ptimé spojeni se zbytkem
meésta v pateinim intervalu (12 minut ve $pickach, 20 minut v sedle). Se zavedenim takového
spojeni nabyva obsluznost Kvitkovic opét doplitkkovou funkci. V minulych tydnech byly navic
schvaleny navrhy na omezeni spojeni Kvitkovic a severnich ¢asti mésta na pocet 14 spojl
Vv pracovni dny. S ptihlédnutim k této zmén¢ pak autor nevidi v mirn€ niz$im poctu spojt (12)
vyrazné omezeni dopravni nabidky.

Souvisejicim faktem je charakter navrhovaného spojeni vychazejici z predpokladu
vyuzivani ptedev$im osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Pravé proto
spojeni nabizi vysokou hustotu zastdvek a velmi nizkou cestovni rychlost spojenou se
zajizdénim do rtznych casti Otrokovic — V soucasnosti je dojezdovy cas z Kvitkovic na
Stérkovisté 19 minut, v navrhu az 43 minut. Toto doplitkové spojeni vSak nebude zpravidla
vyuzivano v celé trase, ale v Castech spojujicich okrajové oblasti mésta s patefnimi linkami /
centrem. Vzhledem k tomu, Ze spojeni ma napajeci funkci vici pateinim linkdm, dojezdové
Casy nejsou prodlouzeny tak radikalng€, zpravidla se navic jednd o zcela nové, dosud
neexistujici, spojeni.

V tabulce jsou navrhované odjezdy spojl z jednotlivych kone¢nych zastavek ve sméru

do centra v pracovni dny a prazdninové pracovni dny.
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Tabulka 8

V pracovni dny vyplyvajici z ob¢hti vozidel ptipravenych autorem

Navrh odjezdi elektrobusu z okrajovych casti Otrokovic ve sméru do centra

Zastavka Hibitov Naves Letiste Travniky Ujezdy Senior
9:40 5:15 5:19 7:45 6:13 6:00
11:40 6:30 6:34 9:15 7:19 7:10
13:20 7:35 7:39 11:15 9:03 8:50
14:20 9:43 9:47 12:55 11:03 10:50
15:50 11:43 11:47 13:55 12:43 12:30
17:50 13:23 15:57 15:25 15:13 15:00

14:23 17:57 17:25 17:13 17:00
15:53 19:00
17:53 20:00
19:23 21:30
20:23
21:47

Zdroj: (3)

Zatimco u hibitova, Letisté, Travnika a Ujezdt se piedpoklada vyuziti vyhradné
osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace, ptip. $kolaky (zachovani soucasnych
spoju ve 12:55 a 13:55), v ptipad¢ zastavek Kvitkovice, naves a Senior jsou spoje Vv souc¢asné
dobé ojedinélé vyuZivany také ekonomicky aktivnim obyvatelstvem, proto autor navrhuje
zachovani ve€erniho spojeni do 22. hodiny.

Vzhledem Kk tomu, ze v soucasnosti existuje do okrajovych ¢asti mésta i vikendové
spojeni, autor piiklada tabulku vychézejici z ndvrhu grafikonu elektrobusu pro vikendové
dny. Cilem je zajiSténi dvouhodinového rozestupu ve vSech okrajovych castech mésta
a zvyseni poctu spojii na hibitov (s nedofeSenou otazkou, zda u nich bude stacit kapacita
midibusu, Vv soucasnosti se jedna o jediné vyrazn&ji vyuzivané doplikové spojeni

v Otrokovicich).
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Tabulka 9

Navrh odjezdu elektrobusu z okrajovych ¢asti Otrokovic ve sméru do centra o

vikendech vyplyvajici z grafikonu ptipraveného autorem

Zastavka | Hibitov Naves Letist¢ | Travniky | Ujezdy Senior Bélov
9:17 7:20 7:24 7:30 8:48 8:35 8:25
11:17 9:20 9:24 9:30 10:48 10:35 12:25
13:17 11:20 11:24 11:30 12:48 12:35
15:17 13:20 13:24 13:30 14:48 14:35
17:17 15:20 15:24 15:30 16:48 16:35
17:20 17:24 17:30 18:48 18:05
Zdroj: (3)

O vikendech je také vyraznéji objednavano spojeni obci Bélov. Zatimco v pracovnich

dnech je objednavan pouze vecerni spoj pied 22. hodinou, V soboty jsou navic objednévany

dopoledni spoje kolem 8. a 12. hodiny. Tyto autor navrhuje zajistit elektrobusem, zatimco

vecerni objednavany spoj kolem 22. hodiny navrhuje zajistit i o vikendech trolejbusem.

3.3 Vyhodnoceni navrhu — spoje méstské hromadné dopravy obsluhujici
prumyslové arealy na izemi mésta

V tabulce je srovnana nabidka soucasnych spoji Vv pracovni dny S nabidkou pro tyto

dny navrhovanou.

Tabulka 10  Srovnani sou¢asnych a navrhovanych ¢ast odjezdl od pneumatikarny a zavodu

Trelleborg v pracovni dny

Zastavka
Piijezdy pneumatikdrna NYNI 5:12 5:14 5:32 5:46
Odjezdy pneumatikarna NYNI 6:17 14:18
Piijezdy pneumatikirna NAVRH 5:36 5:41 5:46 13:46 21:44
Odjezdy pneumatikarna NAVRH 6:18 14:13 14:18 22:12
Piijezdy Trelleborg NYNI 5:26 13:26 21:24
Odjezdy Trelleborg NYNI 6:00 14:02 22:00
Piijezdy Trelleborg NAVRH 5:20 13:20 | 21:20
Odjezdy Trelleborg NAVRH 5:50 13:50 21:50

Zdroj: (3) (4)
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Z tabulky 10 vyplyva posileni ranniho i odpoledniho spojeni k pneumatikarné spolu
Snovym vecernim spojenim, jez nebylo zajisStovano vibec. V piipadé Trelleborgu navrh
pocita se zruSenim vlozenych spoji k otrokovické Zelezni¢ni stanici uréenych pro Cerpani
prestavky fidiCe, autor pocita s objednavanim a zaplacenim spoji spoleCnosti Trelleborg
Vv celém uzemi katastru mésta Otrokovice. V ptipadé zavodu Trelleborg je nutno podotknout,
ze zacatky a konce smén jsou v 5:30, 13:30 a 21:30.

Autor predpoklada také zavedeni vikendového spojeni k Trelleborgu v souladu
s zadosti adresovanou méstu Otrokovice v noru 2022. V ptipad¢ spojeni k pneumatikarné
a teplarn¢ autor navrhuje rovnéz zavést vikendové spojeni s ptijezdy v 5:46 a 21:44 a odjezdy

v 6:13a22:12.

3.4 Vyhodnoceni navrhu — pocet ujetych kilometri

Kazda odborna prace navrhujici zménu nabidky dopravy vychazi z limitt, jez si jeji
autor stanovi. Zpravidla byva sledovanym méftitkem ekonomicka efektivita, piip. pfinos
nového névrhu ve zvyseni atraktivity vefejné dopravy oproti stdvajicimu stavu.

Autor prace si klade za cil zvySeni atraktivity vefejné dopravy v oblasti, oponentura
prace vSak bude zajisté piihlizet i k ekonomické tinosnosti. Toho si je autor védom, avSak
s pfihlédnutim k soucasné praktické podobé formy objednavani dopravy v oblasti povazuje za
nutné vysvétlit, jakym zplsobem se pii navrhovani a vyhodnocovéni od standardnich meéftitek
odbornych praci odklani, a predevsim pak, jaké duvody jej k tomu vedou.

Autor v praci nezohlednuje néklady na navrhované feSeni a nesrovnava je se
souasnym stavem, nejvice ziejmym nedostatkem tohoto je ziejme jen hrubé nacenéni
navrhované trolejbusové trati. Vystavba trolejbusové trati s nejveétsi pravdépodobnosti miize
byt z vétSiny zajiSténa z dotacnich prostfedka statnich fondd / Integrovaného regionalniho
opera¢niho programu, jak je u podobnych staveb zvykem. Vzhledem k tomu, Ze autor
nestuduje dopravni stavitelstvi, je schopen pouze zhruba odhadnout cenu trati a argumentovat
kritickém body, jez mohou projekt oproti obdobnym prodrazit (cozZ je v praci dale uvedeno).
Autor ma vSak za to, Ze v rdmci zavérecné prace z oboru Technologie a fizeni dopravy hruba
orientace v cenach stavebnich praci staci.

Mnohem diisledngjsi argumentaci si vSak Zadd ambice autora nepocitat dlouhodobé
provozni naklady svého navrhu a porovnavat je se sou¢asnym stavem. Namisto obvyklych
ekonomickych propoctli autor vychazi z téchto skutecnosti:

K upravam vetejné linkové dopravy autor podotykda, ze Zlinsky kraj objednava

autobusovou dopravu na zakladé ramcové smlouvy z roku 2021 s platnosti 10 let. V ramci
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této smlouvy je kraj rozdélen na 6 oblasti (Krométiz, Zlin, Uherské Hradisté, Valasské
Klobouky, Vsetin, ValaS§ské Mezifi¢i). V ramci téchto smluv ma kraj moznost zvysit ¢i snizit
pocet objednavanych kilometri 0 20 %. V nedavné dobé€ bylo pfistoupeno k revizi ramcovych
smluv v ramci 6 regiond kraje. Z této analyzy vyplynul novy cil organizatora posilit v ramci
smluvnich limitd nabidku pravé v oblastech, jejichz vozidla obsluhuji otrokovickou
pneumatikdrnu, a to na ukor oblasti méné vytizenych. Je zcela ziejmé, ze navrh mirné Gpravy
linkového vedeni s piidanim n€kolika novych spojeni pro prepravu zaméstnanct z obci, kde
skutecné ziji, nemd témét zadny dopad na rozsah objednavané dopravy v celé oblasti,
ptipadné navyseni je naopak v souladu se soucasnou strategii koordinatora. Proto se autor
nebude ekonomickou naro¢nosti zabyvat.

Méstska hromadné doprava je v Otrokovicich a Zlin€ objedndvana na zékladé podilu,
ktery mésta v dopravni spole¢nosti vlastni. Po¢atkem 90. let 20. stoleti byl tento kli¢ stanoven
na zdkladé poméru odjetych kilometri a do dne$ni doby odpovida poméru 87:13. Ve
spoleCenské smlouvé je dano, ze mésta vyuzivaji sluzeb dopravni spole¢nosti v poméru 87:13
a ve stejném pomeéru zasilaji kompenzaci nékladii a k tomu uhradu ptipadnych dalSich ztrat.
Vzhledem k politické situaci neni mozné ani vhodné tento kli¢ ménit. Piipustna odchylka je
1%, Otrokovice tedy mohou na svém tUzemi objedndvat 12-14 % dopravnich vykont
spolecnosti (tento rozdil se pak také projevi ve vysi kompenzace, ale znova s maximalni
moznou odchylkou jednoho procenta). Otazkou zajisté je, zda by v praci nemél byt vycislen
rozdil ndkladl mezi stavajicim stavem a navrhem v rdmci tohoto rozmezi, faktem vsak je, ze
tato ptipustna odchylka neni velka. Zaroven se pomér ujetych kilometri na izemi Otrokovic
pravidelné¢ obménuje skutecné od dolni hranice az po hranici horni. Jednou z velkych zmén
byl napt. novy kli¢ Uhrady kompenzaci pro meziméstské spoje, v jehoz piipadé se pred
nékolika lety posunovala hranice mezi mésty rozhodné pro velikost usekit kompenzovanych
Zlinem a Otrokovicemi (autor dodava, Ze u toho rozhodnuti byl, avSak pies svou snahu mu
bohuzel nebyl schopen zabrénit). Jen tato zména hranice zménila rozsah vykonli na uzemi
Otrokovic z 12,2 % z celkového poctu na 13,8 %.

Autor tedy namisto ekonomického vycisleni nabizi vyhodnoceni svého feSeni na
zakladé piipustné hranice objednavanych dopravnich vykont Otrokovicemi. Jedinym
prakticky realizovatelnym vychodiskem je ucinit ndvrh, ktery je limitovan pravé touto
veli¢inou, tedy 14 % z celkovych dopravnich vykont zajiSténych Dopravni spole€nosti Zlin —
Otrokovice v minulych letech.

Zasadnim kritériem pro GspéSnost navrhu je dodrZeni poctu objednavanych kilometri

vV souladu se spoleCenskou smlouvou mezi mésty Zlin a Otrokovice. Dle udaji Sdruzeni
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dopravnich podnik (7) bylo vroce 2020 ujeto na tGzemi Zlina a Otrokovic 4 749 tisic
kilometrt. S predpokladem zachovani poctu objednavanych kilometrG Zlinem je pro
Otrokovice pii jejich tfinactiprocentnim podilu vyclenéno 617,4 tisic kilometrti. Vzhledem
k tomu, Ze je ve smlouvé uvedeno rozmezi poétu objednavanych kilometru pfipadajicich na
Otrokovice 12-14 %, je nutno se Vv navrhu pohybovat mezi hodnotami 569,9-664,9 tisic

kilometrii. Navrh tedy musi toto rozmezi respektovat.

3.4.1 Ujeté kilometry v pracovni dny

Navrh autora pocita se spojenim podrobnéji rozepsanym v tabulce 11. Pro
vyhodnoceni navrhii byly pouzity kilometrické délky, jez autor sam ptipravil na zakladé
mapovych podkladi.
Tabulka 11 Denni pocet ujetych kilometrti na katastralnim uzemi Otrokovic v pracovni dny

dle navrhové ¢asti prace

Usek Km Pocet spoji Km celkem
Hranice katastru — Stérkoviste (2) 7,777 53 412,181
Stérkovisté — hranice katastru (2) 7,434 53 394,002
Hranice katastru — Stérkovisté piimo (22) 6,871 30 206,130
Stérkoviité — hranice katastru p¥imo (27) 6,747 33 222,651
Zelezniéni stanice — Stérkovisté (55) 4,892 24 117,408
Stérkovisté — zelezniéni stanice (55) 4,718 24 113,232
Hranice katastru — pneumatikarna — Stérkovisté | 6,585 6 39,510
Stérkovisté — pneumatikarna — hranice katastru | 6,585 3 19,755
Stérkovisté — Bélov a zpét 3,248 1 3,248
Zelezniéni stanice — pneumatikarna a zpét 5,765 1 5,765
Zelezni¢ni stanice — hranice katastru (6) 2,716 62 168,392
Hranice katastru — Zelezni¢ni stanice (6) 2,885 62 178,870
Elektrobus celkem 217,226 1 217,226
Zdroj: (3)

Celkovy denni najezd je v pracovni dny 2 097,38 km. Pfi zapocitani 203 pracovnich
dni vroce je ro¢ni najezd 425969 km s ptihlédnutim k pfedpokladu, ze 3 pary spoji
k Trelleborgu jsou objednavany a placeny touto spole¢nosti.

V priloze Q se nachazeji analogicky zpracované tabulky pro prazdninové pracovni dny

a pro vikendové dny.

44



3.4.2 Celkovy ro¢ni pocet ujetych kilometra
V tabulce 12 se nachdzi soucet navrhovanych vozovych kilometri na uzemi mésta
V pracovni dny, prazdninové pracovni dny a o vikendech.

Tabulka 12 Celkovy ro¢ni pocet ujetych kilometrai dle navrhové ¢asti prace

Druh dne Pocet km Pocet dni Celkem km
Pracovni dny 2 097,38 203 425 969
Prazdniny 1749,59 49 85730
Vikendy 1 299,03 113 146 791
Celkem 365 658 490
Zdroj: (3)

Souctem poctu ujetych vozovych kilometr v pracovni dny, prazdninové pracovni dny
a vikendové dny lze zjistit, ze celkovy pocet ujetych kilometri navrhovany autorem je
658 490 km ro¢né. Je-li spoleCenskou smlouvou nastaveno piijatelné rozmezi 569,9-664,9

tisic kilometri, lze uzaviit, ze navrh kritérium s hodnotou 658,5 tisic kilometra splnil.

3.5 Vyhodnoceni navrhu eliminace spoju

Autor prace se v souCasné dobé nepfiklani k realizaci svych navrhi v ¢asti prace
vénované eliminaci spoju vetejné linkové dopravy v trase Otrokovice — Zlin. Je piesvédcen,
Ze by tato eliminace zpusobila vice $kody nez uzitku. Tfemi navrhovanymi variantami bylo
ukonceni spojii ze severu v zastdvce Otrokovice, autobusova stanice (obrazek 8), ukonceni
spojii ze severu v zastdvce Otrokovice, Zelezni¢ni stanice s jejich nezajizdénim na Batov
(obrazek 8) a ukonceni spoji z jihu v zastavce Otrokovice, zelezni¢ni stanice s moznosti
prestupu v zastavce Otrokovice, Kvitkovice. Udaje o zménach ujetych kilometri v pracovni
dny, béhem nichz by doslo k vyrazné vétsiné eliminaci, jsou piedlozeny Vv tabulce 13.

Tabulka 13  Pocty usetfenych kilometr pfi eliminaci soubéht dle tii variant

Varianta navrhu Pary spojt UsSetfené km

Ukonceni spoji ze severu v zastavce Otrokovice, 17 493

autobusova stanice

Ukonceni spoji ze severu v zastavce Otrokovice, 17 408

Zeleznicni stanice a jejich vedeni mimo Bat'ov

Ukoncéeni spoju  zjihu v zastavce Otrokovice, 42 798

zelezniéni stanice

Zdroj: (3)
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Z tabulky vyplyva, ze v zavislosti na vyuzité kombinaci ndvrhi je mozno uSetfit
1291 km, resp. 1 206 km denn¢ (344 km, resp. 324 km o vikendech).

Udaje o dopadech na cestovni &as v navrhovanych usecich jsou pak ptilozeny
v tabulce 14. Cas potiebny pro piestup na méstskou hromadnou dopravu je stanoven na
5 minut.

Tabulka 14 Srovnani cestovnich ¢ast v danych relacich dle souc¢asného stavu / navrhu

Varianta navrhu Soucasny ¢as | Navrhovany Cas

Ukonceni spoji ze severu v zastavce Otrokovice, 28 min 43 min

autobusova stanice

Ukonceni spojii ze severu v zastavce Otrokovice, 22 min 34 min

zeleznicni stanice a jejich vedeni mimo Bat'ov

Ukonéeni spoju  zjihu v zastavce Otrokovice, 19 min 28 min

zelezniéni stanice

Zdroj: (3) (6)

Udaje v tabulce ukazuji nariist cestovni doby v pfipadé ukondeni spojii ze severu
v zastavce Otrokovice, autobusova stanice o 15 minut, coz autor prace povazZuje za
nepiijatelnou hodnotu. Mirn¢ vyhodnéjs§i moznost ukonceni spoji v zastavce Otrokovice,
Zelezni¢ni stanice zase zpusobi eliminaci vyhodného spojeni Batova a obci severné od
Otrokovic, v této relaci prodlouzi spojeni o minimalné 15 minut, cestujicim smétujicim do
Zlina pak o 12 minut.

Ukonceni spojui vetfejné linkové dopravy piijizdejici z jihu u otrokovické Zeleznicni
stanice by umoznovalo pokracovani cesty do Zlina s podminkou pfestupu a piechodu mezi
zastavkami Otrokovice, Kvitkovice, Napajedelskd a Otrokovice, Kvitkovice, Zlinska. V tomto
piipadé bohuzel infrastruktura neumoznuje ptestup hrana — hrana, naopak je nutno zhruba
200 metra chiize. I presto neni prodlouzeni cestovniho ¢asu az tak markantni, jako u ostatnich
variant eliminaci, proto by o ném autor prace byl schopen uvazovat za urcitych podminek,
pfedevSim pak v pfipadé modernizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice a zrychleni
vlakového spojeni na této trati. V tom piipad¢ by totiz cestujici piijizd€jici do Otrokovic
Z jihu mél moZnost volby mezi pfestupem na méstskou hromadnou dopravu v Kvitkovicich a
mezi prestupem na Zelezniéni dopravu na Zelezniéni stanicil. I takova varianta je vSak velmi

rozporuplna.

1A&koli je snahou projektantt prokazat opak, autor zastava nazor, Ze Zelezniéni a méstskd hromadna doprava
mezi Otrokovicemi a Zlinem maji odlisSnou funkci a nikdy nebude mozné 1 z téchto modl dopravy vyrazné
oslabit.

46



Zasadnim divodem je nutnost pfestupu, jenz eliminaci soub&hii pfibude, a to bohuzel
v termindlech (vyjma navrhovaného Otrokovice, Stérkovistd), jez neumoziiuji snadny piestup
bez nutnosti dlouhé chiize.

Posouzenim vyse uvedenych argumentii (zavedeni piestupu, prodlouzeni cestovni
doby az o 15 minut) autor dospél k zavéru, Ze v podminkach soucasné infrastruktury
neexistuje moznost eliminace bez zasadniho snizeni atraktivity dopravni nabidky. Ackoli je
moznost eliminace az 1 291 soubéznych kilometri denné lakava, jeji nevyhody jsou tak

vyrazné, Ze autor povazuje za vhodnéjsi zachovani soucasného stavu.

3.6 Vyhodnoceni navrhii spojeni k pneumatikarné

V této kapitole se nachdzi vyhodnoceni srovnévajici soucasny stav s obéma navrhy autora,
ato jak v piipadé nabidky dopravy na ranni sménu, tak v piipadé nabidky dopravy
Z odpoledni smény. Podkladové udaje, z nichz vyhodnoceni vychazi, se nachazeji v priloze R
na digitdlnim nosici. Jednd se o tabulku s komparaci ¢asti odjezdu a piijezdii a poctl prestupil
ze vSech vyznamnych obci v soucasnosti, navrhu 1 a navrhu 2. V ptiloze R jsou k dispozici

také vysvétlivky.

3.6.1 Nabidka dopravy na ranni sménu

Vzhledem Kk tomu, Ze v soucasné dob¢ existuje spojeni z téméf vSech obci, z nichZ je
dle dat CSU prokézana dojizd’ka minimalné 8 zaméstnancii, autor pro vyhodnoceni svého
navrhu nevyuziva srovnani po¢tu obslouzenych obci. Na prvnim tadku tabulky 15 misto toho
uvadi polty obci, jez maji prokdzanu spolehlivou nabidku dopravy, tedy piijezd v Case
nejpozdéji 5:35. Déle uvadi srovnani sou¢asného poctu obci a zaméstnanci, jimiz jeho upravy
nabidnou vhodnéjsi pozdé&jsi spojeni bez nutnosti dfive vstavat, a naopak nutnost odjizdéct
diive.

Tabulka 15 Srovnani ranniho spojeni do pneumatikarny

Kritérium Soucasnost | Navrh 1 Névrh 2
Spolehlivé spojeni s piijezdem do 5:35 50 66 66
Pocet obci s pozdéjsim odjezdem (ndvrh 1) 25 38 -
Pocet zaméstnanct s pozd¢jSim odjezdem (navrh 1) 941 1327 -
Pocet obci s pozdéjsim odjezdem (ndvrh 2) 19 - 44
Pocet zaméstnanct s pozd€jsim odjezdem (navrh 2) 915 - 1468

Zdroj: (3) (6)
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K tabulce je vzhledem k potiebé obhajit autoriv navrh nutno dodat komentafr. Situaci
zde zkresluji Napajedla a Tlumacov, tedy 2 obce s vysokym poétem dojizd&jicich. Vzhledem
Kk tomu, Ze pies né projizdi vétsi mnozstvi spoju soucasné nabidky, jsou tyto obce obslouzeny
zacatek ranni smény v 5:45. Tato dualita mé za nasledek vyssi pocet zaméstnancti, pro néz
naoko zlstava vyhodnéjsi soucasny stav (271 v Napajedlich, 145 v Tlumacove), ve
skutecnosti je vSak pro zcela spolehlivé spojeni nutno vyjizdét diive nez v navrhu autora.

Zcela jinak, a pro autorovy navrhy ptiznivéji, pasobi vyhodnoceni, vyjmou-li se
zGvahy obce, jez vsoucCasné dobé dle analyzy autora spojeni zajisténo maji, avSak je
uvazovano v nevyhovujici Cas s ptijezdem kolem 5:45. Téchto obci je nemalé mnozstvi, po
jejich eliminaci zbylo ke srovnani 39 obei. V tabulce 16 je uvedeno srovnani souéasného
stavu a autorovych navrhii pouze u obci, jez maji dle jeho analyzy v soucasnosti spojeni
oznaceno jako spolehlivé.

Tabulka 16 Srovnani ranniho spojeni do pneumatikarny u vybranych obci

Kritérium Soucasnost | Navrh 1 Névrh 2
Pocet obci s pozdéjsim odjezdem (ndvrh 1) 4 31 -
Pocet zaméstnanctli s pozd¢j$im odjezdem (névrh 1) 119 954 -
Pocet obci s pozdéjsim odjezdem (ndvrh 2) 3 - 33
Pocet zaméstnanct s pozd&j$im odjezdem (navrh 2) 186 - 1010

Zdroj: (3) (6)
Z tabulky vyplyv4, Ze ob& navrhované varianty jsou pro dojizd&jici vyrazné
vyhodnéjsi. Jedinou nevyifeSenou otazkou je spojeni z n€kolika blizkych obci, z nichz je
V soucasnosti vedeno vétsSi mnozstvi spoji v riiznych casovych polohach, zaméstnanci
nastupujici az v 6:00 by si tedy navrhy mohli pohorsit. Vzhledem K tomu, Ze se jedna
0 vyznamné obce se stovkami dojizdé€jicich, feSenim je zavedeni piipadnych posilovych spoji
s pfijezdem k pneumatikdrné az v 5:45. V ptipadé¢ néavrhu 2, jeZ neni pouze Upravami
souCasné¢ho stavu, avSak svébytnym ndvrhem autora S vysokou ndkladnosti, jsou takové
posilové spoje navrzeny V ptiloze P jako alternativni dopln€k a pocet obci s nevyhodnym,
pozd¢jSim, spojenim eliminuje na 0.
Dalsi vyhodou navrhovaného fesSeni je zefektivnéni ptestupl a snizeni jejich poctu.
Varianta 1 eliminuje 11 soucasnych pfestupli, jez nahrazuje piimym spojenim. V pfipadé¢
varianty 2 je dokonce eliminovdno hned 34 nutnych pfestupli, avSak to je pfirozenym

a nutnym minimem neveiejné zaméstnanecké dopravy.

48



3.6.2 Nabidka dopravy z vecerni smény

Na rozdil od nabidky spoji na ranni sménu se ve vecernich hodinach projevuje nizsi
vyuzivani vetfejné dopravy a s nim souvisejici nizsi pocet provozovanych autobusi. Proto také
V soucasnosti po odpoledni smén¢ od arealu pneumatikdrny odjizdéji jen 2 spoje. Vzhledem
dopravy vV odlehlejsich c¢astech kraje, pro néz je jiné ptirozené spadové centrum nez
Otrokovice, neexistuje. Pravé proto je zdsadnim kritériem vyhodnoceni autora samotna
existence spolehlivého spojeni. Dal§im kritériem jsou opét ¢asy, tentokrate piijezdu do mista
bydliste.

Tabulka 17  Srovnani vecerniho spojeni z pneumatikarny

Kritérium Soucasnost | Navrh 1 | Navrh 2
Existuje spojeni? 56 66 69
Pocet obci s diiveéjsim piijezdem (navrh 1) 3 19 -
Pocet zaméstnancti s diivéjSim piijezdem (navrh 1) 178 658 -
Pocet obci s diiveéjsim piijezdem (navrh 2) 5 - 47
Pocet zaméstnancii s diiveéjsim piijezdem (navrh 2) 726 - 1480

Zdroj: (3) (6)

Z tabulky lze vy¢ist velky rozdil mezi navrhem 1 a navrhem 2. Zatimco névrh 1 pouze
upravuje nekteré soucasné spoje v nevhodnych ¢asovych polohéch, jez znemoziuji piestup ¢i
razantn¢ prodluzuji ¢ekani, nadvrh 2 je zavedenim nového dopravniho systému. U navrhu 1 je
nutno vzit v potaz, Ze mnoho spojii nebylo moZno upravit, nebot’ jejich soufasné casové
polohy jsou idedlni pro veerni rozjezdy z velkych mést a jejich uspiSeni by znemoZnilo
dopravit zaméstnance =z ostatnich pramyslovych podniki. U navrhu 2 jsou rozdily

vV dojezdovém cCase markantni, u desitek obci se jedna o hodnoty okolo ptl hodiny. Vysoky

vvvvvv

------

soucasné spoje vedené od pneumatikarny ve 22:10 a ve 22:15. Navrhem rozjezdu ve 22:15

pak u téchto obci dochazi k pozdé&jsimu piijezdu, avsak pouze 0 2-5 minut.

3.7 Shrnuti

Ve treti kapitole jsou vyhodnoceny navrhy na novou koncepci méstské hromadné
dopravy, moznosti eliminace soub¢hil vetejné linkové a méstské hromadné dopravy a navrhy
uprav  dopravniho systému slouziciho k dojizdéni zaméstnancii do otrokovické

pneumatikarny.
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Vyhodnoceni jednotlivych navrhii 1ze shrnout do nasledujicich bodu:

1.

Jsou-li brany v potaz pouze kvalitativni ukazatele MHD (dostupnost, pravidelnost,
Cetnost, rychlost...), navrhované feSeni Gprav méstské hromadné dopravy se
projevuje jako vyrazné vyhodnéjsi, nebot’ nabizi pravidelné spojeni s narGstem
poctu spojui ve vSech dulezitych relacich vyjma okrajovych ¢asti dne, kdy jsou i
V soucasnosti spoje nevytizené.

Spojeni do okrajovych ¢asti mésta je v navrhu vyjma Kvitkovic vyrazné ¢astéjsim,
navic je navrzeno do oblasti, v nichZ dnes chybi.

Zaroven je v MHD dosazeno takika stoprocentni elektromobility, Coz je plné
v souladu se souc¢asnym sméfovanim méstské hromadné dopravy v Evropé.
Vzhledem k efektivnéji vedenym trasam linek (eliminace okruhi kolem Zelezni¢ni
stanice v piipadé¢ linky 2) se navrh méstské hromadné dopravy neprojevuje nijak
negativné v poctu objednavanych kilometrti, plni kritéria soucasné spoleCenské
smlouvy a rozsah objednavané dopravy navysSuje v zanedbatelném méfitku. Totéz
tedy plati i o provoznich nakladech nového systému MHD.

Néavrh na eliminaci sbihajicich se spoji vefejné autobusové dopravy se autor
rozhodl nedoporudit, a to vzhledem ke srovnani mnozstvi usettenych kilometra
vozidel a prodlouzeni doby piepravy v piipadé eliminace soub&hd. Autor je
pfesvédéen, Ze mnozstvi uSetfenych kilometri nevynahradi zhorSeni kvality
dopravni nabidky a pti zachovani soucasného stavu infrastruktury neexistuje
vyrazn€ vyhodnéjsi fesent.

Dva riizné modely zaméstnanecké dopravy do pneumatikarny jsou realizovatelné,
avSak pouze za splnéni podminek. Navrh 1 je co do nakladnosti shodny se
souCasnym stavem, resp. odchylky jsou maximalné v fadu niz$ich jednotek
procent. Jeho slabinou je nutnost kontrolovat obéhy kazdého vozidla, jez je
Vv ramci navrhu posunuto, coZ vede k nesystemati¢nosti navrhovanych opatfeni.
Navrh 2 je pak problematicky s ohledem na finanéni naro¢nost. Provoz systému
zaméstnaneckych linek v souladu snavrhem autora by rocné zaméstnavateli
pfinesl naklady ve vysi nizSich desitek milion korun. Pfesto je tieba uvést, Ze
v piipadé aplikace libovolného ztéchto dvou navrhi dojde k zavedeni
V soucasnosti neexistujiciho spolehlivého spojeni v prubéhu celého dne, snizi se

cestovni doby 1 pocet prestupti.
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ZAVER

V piipad¢ Otrokovic se vyslovené nabizi moZnost modernizace systému méstské
hromadné dopravy a ovéfovani poznatkil, nichz odborna vetejnost v minulych dekadach
dospéla. Jen malo obci ma jednoznacné definovanou silnou patef s rozlicnymi pottebami
doplitkkového spojeni alternativnimi trasami.

Autor prace zpracoval podrobnéjsi informace o mésté¢ v analytické Casti, poté se
v ndvrhové ¢asti pokusil o vyuziti t€chto udajii k vytvoteni pokrokového moderniho systému
meéstské hromadné dopravy, ¢imz sepsal své piedstavy o podobé moderntho MHD plniciho
pozadavky obcant vyrustajicich ve 21. stoleti.

Dalsim ukolem, jez vyplynul na povrch v analyze, se stala eliminace ¢etnych soub&hti
méstské hromadné a vetejné linkové dopravy v trase Otrokovice — Zlin. V navrhové Casti
prace se nachazi seznam spojii, u nichz by zkraceni prospélo.

Naposled bylo pii analyze zjisténo, Ze klicem k fungujici a atraktivni dopravé
v Otrokovicich a okoli je zvladnuty systém dopravy do zaméstnani v otrokovickeé
pneumatikdrné. Do navrhové c¢asti prace byly zarazeny i dva odlisné zpusoby zlepSeni
soucasné nabidky.

Ve tieti ¢asti, v niZ autor komparoval soucasny stav s navrhovanym, vétSina navrha
obstala bez vyhrad (zvySeni rychlosti, pohodlnosti, snizeni poctu prestupl, systematizace
odjezdi MHD, zlepSeni prokladti a piestupti...). Problematickou se ukédzala mysSlenka
zkracovani spoji v rdmci snahy eliminovat soub¢hy, nebot’ moznost eliminovat soub&éhy by
byla vykoupena neptipustnym sniZenim kvality cestovani (prodlouzeni jizdnich dob, zatazeni
novych ptestupd, snizeni pohodli).

Autora prace téma velmi bavilo a d€kuje za moznost vyzkousSet si tvorbu dopravnich
modela v prostiedi, jez je mu blizké.

Cil prace byl splnén, avsak svyhradou nedoporuceni navrhované eliminace

soubéhu.
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PRILOHA A - CHARAKTERISTIKA REGIONU

Zlinsky kraj patii s rozlohou 3 964 km? a poétem obyvatel 584 155 (1) mezi stfedni &i
mensi kraje CR. Jeho rozloZeni neni dostiedivé vii¢i Zlinu, avsak nejednd se ani o typicky
polycentricky kraj. Je rozdé€len do ¢ty okrest se spravnimi centry v Krométizi, (severozapad,
28 360 obyvatel (1)), Vsetin¢ (vychod, 25 782 obyvatel (1)), Uherskym Hradistém (jihozapad,
25 001 obyvatel (1), v ,trojm&sti“ s Kunovicemi a Starym M¢éstem 37 089 obyvatel (1)) a
samotnym centralnim Zlinem (74 487 obyvatel (1)). V kraji se nachdzi i dalsi vyznamna
Brod (16 409 (1)), v severovychodnim cipu Roznov pod Radhostém (16 280 (1)) a samotné
Otrokovice (17 592 (1)).

Analyza vyznamnych sidel kraje nabyvd na vyznamu ptedevSim pii zafazeni
Otrokovic na dopravni mapu kraje. Kraj ma totiz vi¢i Zlinu jen castecné dostfedivé

uspofadani, jak I1ze vidét na obrazku Al.

SOBOTA: SMER ZAZEMi - CENTRUM
Jifi DUJKA, 2014

INTENZITA SPOJENI V RAMCI KOMPLEXNICH MIKROREGIONU VE ZLINSKEM KRAJI T
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Obrazek Al Analyza ptepravnich proudd ve Zlinském kraji (9)
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Ackoli se jedna o data z roku 2011, Ize konstatovat, Ze zasadni dopravni proudy se
vyrazné nezménily. Krajska zeleznice tvoii vuci Zlinu okruh (trat’ 330 v useku Hulin — Staré

Meésto, trat’ 341 v useku Staré Mésto — Bylnice, trat’ 283 Bylnice — Horni Lide¢, trat

okruh je se Zlinem spojen regionalni trati 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice. Pro dojezd do
Zlina je tedy ptfedevSim z vychodni ¢asti kraje vlak nevhodnym prosttedkem. Krométiz se
nachazi v lepsi poloze, avSak pro dojezd je Castéji vyuzivan autobus (vizte obrazek 1).
Jedinou oblasti pomérn¢ siln¢ vyuzivajici vlakovou dopravu smérem do Zlina je zapadni ¢ast
Uherskohradist'ska, predev§im diky rychlému spojeni umoznénému koridorovou trati. Zcela
zasadni je pak nabidka v useku Otrokovice — Zlin, nebot’ touto trati je krajské mésto spojeno
nejen s pomysinym zelezniénim okruhem, ale i s vyznamnymi sidly ve zbytku republiky,
pficemz nabidka ve stanici Otrokovice nevynechdva ani piimé spoje do Polska a Rakouska.
Na obrazku 1 je pro praci zasadni predevS§im vyrazna intenzita spojeni v relaci
Krométiz — Otrokovice — Zlin, pficemz se jedna o autobusovou dopravu. Posuzovana oblast je
pobliz této relace a ¢ast spoji je pies ni tranzitni. Je vSak nutno uvést, Ze v soucasné dobé
vétiina autobusovych spojii oblast Bahiidku a Stérkovisté vynechdva a skrz centrum

Otrokovic pokracuje v soubéhu s méstskou hromadnou dopravou po silnici [/49 do Zlina.
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PRILOHA B — STRUéNYrPOH’LED DO HISTORIE OBLASTI,
CHARAKTERISTIKA MISTNICH CASTI OTROKOVIC

Podoba mést je dana jejich historii, jez se v Otrokovicich znacné odliSuje od drtivé
vétSiny sidel podobné velikosti. Bézné vyucovand latka o postupné urbanizaci okoli
historickych jader mést by tedy pfi analyze oblasti nevedla ke spravnym vysledkiim. Proto

analyze jednotlivych méstskych ¢asti predchazi pohled do historie sidla.

Stru¢ny pohled do historie oblasti

A¢ je prvni zminka o Otrokovicich zaznamendna v andlech olomouckého biskupa
Jindficha Zdika datovana jiz do roku 1141 (8), obec (podobné jako Zlin) nebyla az do
prelomu 19. a 20. stoleti vyznamnou. Jednalo se o dvé zemédé€lské osady, Otrokovice a
Kvitkovice. Rozvoj pfisel az s fenoménem Tomase Bati, jemuz prostor Zlina jiz nestacil pro
podnikatelské aktivity a rozhodl se rozsifit tovarny do dalsi oblasti. Ve 30. letech 20. stoleti
tedy zacal s upravou terénu a budovanim zcela nového méstského ttvaru na bazinatém tGzemi
severozapadné od Otrokovic, v oblasti dnes nazyvané ,,Bahiidkem®, resp. neoficidln¢ (a
parcelovani mésta. Jeho koncepce ,,mésta v zeleni nadohled od tovarny* vedla k vystavbé
desitek tovarnich budov v soucasnosti znamych jako areadl TOMA. Vedle nich pak vznikla
geometricky precizni obytnd zastavba rodinnych domil se spoleCenskym centrem. Blize
k ptivodnim Otrokovicim (vychodnéji) se vSak nachazi tovarni areal, Bahnak byl tedy oddélen
od rozvijejiciho se méstecka nutnosti prijezdu skrz tovarni areal. DalSimi Batovymi
aktivitami na uzemi mésta byla vystavba v oblasti chemického primyslu (pneumatikarna) a
strojirensky primysl (vyroba letadel). Vybudovanim mésta na ,holé planiné* se pocet
obyvatel Otrokovic zvedl na ¢tyfnasobek.

Aktivity Batovych néstupcli zastavila druha svétova valka a nasledné znarodnéni
majetku rodiny. Rozvoj Otrokovic se vSak nezastavil, a to pfedev§im diky pneumatikarné
Rudy fijen (dnes Continental Barum s.r.0.), v soucasnosti nejvétsim zameéstnavateli v Kraji.
Pro potieby obyvatel v oblasti bourani bylo prakticky zbourano centrum Otrokovic a
nahrazeno sidlistém Stied. Dale doslo k vystavbé sidliStnich celki jizné€ od Otrokovic, ¢imz se
v 60. letech 20. stoleti obec prakticky spojila se sousednimi Kvitkovicemi do jednolitého
celku.

V soucasné dob¢ jsou tedy Otrokovice spiSe ,,spolkem* mistnich sidlistnich celka

rozdélenych dvéma tovarnimi arealy. Koncentraci obyvatelstva nasvédcuje i nabidka sluzeb
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rozdelend do jednotlivych méstskych Casti. Spolu s vlivem Zlina jsou obyvatelé¢ zvykli pies
jednotlivé ¢asti Otrokovic spise projizdét a koncentruji se v centralni ¢asti jedné z méstskych
¢asti (Bahnak, Stred, Travniky, Kvitkovice). Nedostatecny centralni potencial mésta ilustruje
napt. téméi dvacet let nefeSeny problém piitomnosti supermarketu v mistni ¢asti Bat'ov, jehoz
vystavba byla potravinovymi fetézci dlouhodob¢ hodnocena jako neperspektivni.

Dusledkem vyse uvedeného je i dopravni zajimavost spocivajici v pateini lince 55
spojujici jednotlivé ¢asti mésta. Linka se Spickovym intervalem 7,5 minuty je V pomérech

sedmnactitisicového mésta dopravni anomalii.

Havran
.

252

OTROKOVICE

UJEZDY

800
EE——

a dalsi

Obrazek B1 Rozdéleni Otrokovic. Zdroj: (2) (3)

Na obrazku B1 Ize vidét rozdéleni jednotlivych ¢asti mésta. Oblast 1 je feSenou oblasti

— obytna oblast Bahndku. Oblasti 2 je ptivodni Batova tovarna, dnes aredl TOMA, a.s. Oblast
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3 je ,,centralni oblasti mésta tvofenou sidli§tém Stied a rodinnou zastavbou &tvrti Ujezdy a
Kolonka. Oblast 4 je sidlistni vystavbou z 50.-70. let 20. stoleti, tedy sidli§tnimi celky
Travniky a Pfednadrazi. Oblast 5 je primyslova zéastavba pneumatikarny Continental a.s.,
V soucasnosti spiSe nevyuzivaného pramyslového aredlu Zlin Aircraft a.s. (Moravan) a

arealem PSG Construction a.s. Oblasti 6 je rodinna zéstavba Kvitkovic.

Mistni ¢asti Otrokovic

Pti podrobnéjsim popisu mésta a jeho dopravnich potieb (i s pfihlédnutim k dojizdéni
do n¢j) je tedy dle ndzoru autora potfeba méesto délit na jednotlivé ¢asti.

Strucnd analyza casti 3-6 bude ptedchézet, pro potieby této prace je totiZ jeji vyznam
pouze kontextualni. Naopak analyza obytné a primyslové ¢asti Batova je kli¢ovou a bude ve
tieti a Ctvrté Casti této kapitoly.

V oblasti 3 — Stied — se nachazi spravni centrum obce, sidlistni celky a zastavba
rodinnych domi. Vzhledem k tomu, Ze Otrokovice jsou obci III. kategorie, nachazi se zde
ufad obce s rozSifenou pusobnosti se 187 (10) zaméstnanci spadovy pro obce zminéné v
analyze dopravni situace. Zakladni skola T. G. Masaryka s necelymi ¢tyimi sty zaky (11) je
vyuzivana vyhradné obyvateli mésta. V méstské ¢asti se nachédzi obytné budovy, v nichz Zije
4 605 (1) obyvatel. Z dopravné zajimavych komerénich sluzeb lze zminit vétsi mnozstvi
maloobchodnich provozoven a supermarket. Nachazi se zde také Beseda Otrokovice s.r.o.,
centrum kulturniho vyziti obyvatelstva.

V oblasti 4 — Travniky a Pfednadrazi — které jsou tvofeny piedevsim sidelnimi celky
se nachazi zakladni Skola Travniky velikostné podobna skole T.G. Masaryka, tedy necelych
400 zaku, a to s vyhradné vnitroméstskou spadovosti. V prevazné panelové zastavbé zije
zhruba 4 500 (1) obyvatel. Z hlediska sluzeb je vhodné zminit hypermarket, supermarket a
mensi mnozstvi drobnych maloobchodnich provozoven. Nachazi se zde hlavni pobocka posty
ve mésté a z dopravniho hlediska vyznamna Zelezni¢ni stanice. Nedaleko ni je také zdravotni
centrum obce — Méstska poliklinika s.r.0.

Oblast 5 je tvofena prumyslovymi arealy na jithu mésta. Z hlediska dojizdéni se jedna
0 vyznamny element i pro smér dojizdéni ze severu a tim paddem 1 tuto praci. Sidli zde
naptiklad spole¢nost Continental Barum s.r.o. a jenom tato spolecnost udava jako pocet
pracovnikll v otrokovickém zavodé pocet 4 900 (12). V oblasti se nachazi dalsi mnozstvi

v

firem, nejvyznamnéjsi je pak PSG a.s. s dalsimi 200 zaméstnanci (13).
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Rodinna zastavba v Kvitkovicich je prevazujicim prvkem oblasti 6. Tato ¢ast mésta je
dopravné odd¢€lena silnicemi I/55 a 1/49, na severovychodnim rohu se nachdzi supermarket.
Zije zde ptiblizné 500 obyvatel (1).

Vzhledem k tomu, Ze informace jsou pro cil prace pouze orienta¢ni, byly zanedbany

objekty s méné nez 100 zaméstnanci, taktéz skolky s obdobnym poctem déti.
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PlV{iLO,HA C - PODROBNA CHARAKTERISTIKA UZEMI
BAHNAKU A BATOVA PRUMYSLOVEHO AREALU

V této ptiloze se nachazi podrobna charakteristika kliCovych izemi pro vystupy prace,
a to mistni ¢asti Bahndku (neoficialnim nazvem také Bat'ova) a pfilehlého primyslového

arealu TOMA, a.s.

Mistni ¢ast Bahiiak (oblast 1) a jeji podrobnéjsi charakteristika

Méstska cast Bahndk (pozn. Castéji je vyuzivan neoficialni ndzev ,,.Bat'ov®, jenz je
synonymem, pro jazykovou pestrost bude v textu vyuzivan jako alternativni) byla
vybudovédna ve 30. letech 20. stoleti jako celek, skladba obytnych budov se postupné
doplnovala sidlistnim celkem na zapadé u feky Moravy (50. a 60. 1éta 20. stoleti) a panelovou
vystavbou (déim na ulici té. Spojenci, domy na ul. Skolni a oblast Stérkovité).

Z bytové vystavby jsou vyznamné celky v ¢asti kolem centrdlniho parku na ulicich
tf. Spojencii, Tylova, Manesova a Erbenova tvofené Batovou vystavbou 30. let doplnéné
nékolika bytovymi domy z doby socialistického realismu a panelovym domem na ulici tf.
Spojenct spolecné s 586 obyvateli (1). V jihozapadnim cipu tzemi se nachazi sidlisté
z obdobi socialistického realismu na ulicich Moravni, Tylova a Jungmanova s 510 obyvateli
(1). Severné od centralniho namésti se nachazi vystavba proménlivé od 90. let 20. stoleti po
soucasnost, v niz bydli 395 obyvatel (1). Vyznamnym celkem je také panelova vystavba
v ulicich Skolni a K. Capka slozena z nizkoprahového domu pro matky s détmi, domova
urceného pro souZiti samostatné Zijicich dichodcii a obytny diim s byty malé plochy. Tento
sidlistni celek obyva téméf 400 lidi (1). Panelova vystavba na samotném severu analyzované
oblasti sestava ze 4 domd, v nichz v dob¢€ prace bylo registrovano 822 obyvatel (1). Zbylych
priblizné 2 100 obyvatel zZije v ptivodni Bat'ové rodinné vystavbé rozprostiené napti¢ celou
oblasti.

Batov je vSak také centrem otrokovického vzdélavani. Nachazi se zde Gymnéazium
Otrokovice, jejz ve skolnim roce 2020/2021 navstévovalo 331 studentt (14), 196 dojizdélo
z okolnich obci (15). Nedaleko zamysleného uzlu Stérkovisté se nachazi SPS Otrokovice
vznikla sloucenim tii stfednich skol. Ve Skolnim roce 2018/2019 zde studovalo 421 zaku (16),
pticemz dojizdéni je zde zastoupeno jesté vyraznéjsi mérou, a to dokonce poctem 366 (17).
Na ulici Manesova se nachazi také nejvetsi otrokovickd zakladni Skola, kterou ve Skolnim
roce 2020/2021 navstévovalo 554 zaku, z nichz je nezanedbatelna ¢ast také dojizd&jicich (15).

V neposledni fadé je nutno zminit ZUS Otrokovice na Skolni ulici, jejiz obory vyuované
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vV budové navstévovalo ve Skolnim roce 2019/2020 337 posluchacii s pochopitelnym
vyraznym piekryvem s nedalekou zakladni Skolou a gymnaziem (17).

Vetejné sluzby jsou zastoupeny pobockou posty na tf. Spojencii a poboCkou méstské
knihovny na Erbenové¢ ulici.

Komer¢ni sluzby jsou zastoupeny predevsim mensimi provozovnami v centralni ¢asti
na ulicich Tylova a Erbenova, nejvétsi cast se nachdzi v Karfikové obchodnim domé ze 30. let
20. stoleti. Obyvatele nejen mésta koncentruje provozovna supermarketu oteviena v roce
2019 na tf. Tomase Bati, mala prodejna potravin je uréena i zakim SPS a mistnim
obyvatelim na ulici Ml. stavbar.

Stravovaci zafizeni jsou sdruzena na autobusové stanici na ulici Tf. T. Bati
a Vv rekreacni oblasti Stérkovisté piimo na bfehu jezera.

Socialn€ orientované vedeni mésta vyuZivalo prostory Batova také pro péci o seniory
a dalsi skupiny obyvatelstva. Nejnovéjsim ptiristkem je budova C Senioru Otrokovice na tf.
Spojencti s 87 misty a taktéz Senior B nachazejici se v zapadni ¢asti lokality na ul. K. Capka
stémét stovkou klientd (18). Tyto domovy poskytuji nejen ubytovani, ale také dalsi
odleh¢ovaci sluzbu. Budova Senioru A se 126 bytovymi jednotkami nyni slouZi sobéstaénym
seniorim. Lidem s potiebou asistence na zivotni cest¢ slouzi azylovy dim Samaritdn na
Moravni ulici.

Oblast Bahiidku je vyhlaSena jako rekreac¢ni se sportovnim zaméfenim. Pfimo po
zapadni hranici vede Batlv kandl a na jeho bfehu vybudovana cyklostezka. Mésto
Vv poslednim desetileti také investovalo nemalé prostiedky do rekonstrukce fotbalovych htist
na ul. Erbenova, jez rekonstrukce ptetvofila v Sportovni aredl Batov, zakladnu mistniho
fotbalového tymu, predevsim vSak tréninkové centrum vyuzivané prvoligovymi kluby z celé
republiky. Na samotném severnim cipu Bahiiaku se nachazi sportovni hala na Stérkovisti,
zakladna prvoligového florbalového klubu a vyznamnych basketbalovych a hazenkatskych
zenskych oddili. Vyznamnou je také sportovni oblast v ulici Manesova, jejimz centrem je
ze severni strany pak oblast uzavira atleticky stadion TJ Jiskra vystavény v 60. letech 20.
stoleti pro tézko uvéfitelnych 50 tisic divakd, neddvno rekonstruovany jiz ve znacné
skromné&j$im podani. Vycet této oblasti uzaviraji méstské koupalisté situované ve velkorysém
arealu o rozloze 7 ha a severnéji polozené détské lanové centrum. Popis sportovniho centra
nelze uzaviit bez zminky o rekreaéni oblasti Stérkovisté, ptirodnim jezefe o rozloze 13 ha
vzniklém jako dusledek tézby Stérku, na jehoz biezich se nachazi kulturni centrum Rybérna

s tisicovou kapacitou, zédkladna rybait a letni centrum Domu déti a mladeze Slunicko.
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Vzhledem k $iroké nabidce sportovnich aktivit se v oblasti nachazeji také ubytovaci
kapacity. Vyjma menS$ich dlouhodobych ubytovacich kapacit v rodinnych domech je tvoiena
dvéma vétsimi komplexy na jihu oblasti, ul. Moravni — ubytovna Oaza se 74 pokoji (19)
a ubytovaci komplex Morava se 128 ubytovacimi jednotkami (20). Se sportovni halou
Stérkovisté sousedi stiedni primyslovou $kolou spravovany penzion Jezerka s kapacitou
140 Iuzek (21).

Vycet vyznamnych bodu v oblasti by nebyl uplny bez zminky o jediné otrokovické
kulturni pamatce, Karfikové Hotelu a kongresovém centru Spolecensky dim ze zapadni
strany uzavirajicim centralni park. Tato architektonicky cenénd budova je piirozenym
kulturnim centrem oblasti, bohuzel vzhledem k nevyjasnénym vlastnickym vztahiim spise
chatrd. V pfizemi se nachazi mensi komercni provozovny a asijska restaurace, 1. patro je
vénovano zfidka vyuzivanym kongresovym sallim, zbytek budovy pak slouzi dlouhodobému

ubytovani i jako hotel s ptibliznou kapacitou 40 pokoju (22).

Bat’iv tovarni areal a jeho podrobnéjsi popis

Od dob zruseni Zelezni¢ni stanice Otrokovice — zastavka je nabidka vetejné dopravy
omezena na autobusovou dopravu, at’ uz krajskou, ¢i méstskou hromadnou (spolu
s trolejbusovou). Primyslovy aredl je tedy dopravné jednolitym celkem s obytnou oblasti
Bahnaku a pro tvorbu modelu je tedy nutno jej nejpodrobnéjSim moznym zplsobem
analyzovat. Aredl byl, podobné¢ jako analyzovana oblast 1, vystavén ve 30. letech 20. stoleti
dominantn¢ tymem Jana Antonina Bati, jeho primarni funkci byla kozeluzska vyroba a z
dopravnich zajimavosti I1ze zminit, Ze prav€ do zdej$i elektrarny se prepravoval lignit z
Ratiskovic, k ¢emuZ byl vystavén Battiv kanal.

V 90. letech 20. stoleti byl zdejsi provoz vyznamné omezen a areal byl v roce 1993
privatizovan do spole¢nosti TOMA a.s., kterd zde vykonava spravu budov pro vétSi mnozstvi
mensich provozii. Vzhledem k roztfiSténosti aredlu je velmi naro¢né ziskat pfesna data,
nachazi se zde prostory 104 podnikatelskych subjektt v pfiblizné 50 budovach (23).

Pro orientaci v aredlu je vhodné doplnit, Zze pouziva standardni bat'ovské Cislovani
budov, je tedy rozdélen do soutadnicové sité, pfiCemz Cislice na misté desitek oznacuje ¢islo
fady, zatimco Cislice jednotkova c¢islo sloupce. Vzhledem k atypi€nosti tovarnich budov
uzivanych ke koZeluzské produkei je vSak sit vyrazngji diferenciovana, nez v ptipadé vyroben
ve Zlin€, proto jsou ¢isla budov dopliiovéna pismeny a ve vyjimecnych piipadech upravena

i jinak.
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Obrazek C1 Mapa arealu TOMA a.s. (23)

Zasadni vyznam ma pobocCka pneumatikarny Mitas, dnes soucasti koncernu Trelleborg
Wheel Systems Czech Republic a.s., jejiz vyrobni zavod je v severovychodnim cipu areélu.
Tovéarna je vyznamnym podilnikem zaméstnanosti v aredlu, v soucasnosti v ni pracuje
odhadem 900 zaméstnanci (15).

K tomuto zavodu je vSak nutno dodat, Ze se v roce 2020 vydélil ze zajmové oblasti
préace, nebot’ zatimco diive pro jeho zaméstnance slouzila pfedev§im zastavka Otrokovice —
Stérkovisté nachéazejici se v oblasti 1, po zmén& dopravniho rezimu piimo k vyrobnimu
zavodu zajizdéji spoje MHD ze silnice I/55 podjezdem pod trati 330.

Dal$im vyznamnym zameéstnavatelem je strojirenské spole¢nost AVEX Steel Products
s.r.0. se 150 zaméstnanci v budovach 14, 21, 22 a 23 arealu (24).

V budovach 12 a 53 se nachazi skladové prostory dcefiné distribucni firmy
otrokovické pneumatikérny. Sidlo spolecnosti se vSak nachdzi dokonce za hranicemi aredlu v
oblasti 1, na ulici Moravni naproti ubytovacim zafizenim. Spolecnost zaméstnava 350
zamé&stnanca (25), avSak vétSinové se jedna o fidice i z jinych zakladen. Ve skladovacich

prostorech v aredlu pracuji v budovach 12 a 53 nizsi desitky zaméstnanct.
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Vyrobou a montazi ocelovych konstrukci se zabyvda FEROZA s.r.o. v budové 68,
vyrobou se v jejim sidla zabyva zhruba 130 zamé&stnanci (26).

Aredl je 1 centrem potravinaiského pramyslu, nejvyznamnéjSim zaméstnavatelem
VvV oboru je firma Mogador s.r.0. zabyvajici se vyrobou produktl racionalniho stravovani, jez
zaméstnava v budovach 35c¢ a 36¢ mirn¢ pies 200 lidi (27).

Produkci elastomerovych dili se zabyva spole¢nost WESTLAND spol. s r.o. s
necelymi 200 zamé&stnanci (28) v budové 31.

Pomyslnym nastupcem ptivodnich zavodu s vyrobou v alesponi piibuzném — textilnim
— oboru je firma TOMATEX Otrokovice, a.s., jez dle rejstitku zaméstnava 250-499
zaméstnancu (29).

Vycet vyznamnych zaméstnavatelli by pak nebyl Uplny bez zminky o odlou¢eném
provozu valasskomezitfi¢ské chemi¢ky DEZA, a.s., Organik Otrokovice. Chemicky primysl
je od aredlu odloucen a nachézi se na zapad od tf. Tomase Bati. Tim je vSak oddélen i
dopravné a pii uvahach nad jeho dopravni obsluznosti je nutno jej brat jako samostatného
pocet zaméstnanc, 1ze jej vSak odhadnout mezi 100 a 200.

Vzhledem k tomu, Ze v minulé kapitole byla uz stru¢né (avsak v dostate¢né mife pro
cile prace) nastinéna dopravni charakteristika kraje, dopravni nabidku analyzované oblasti
autor obecné uvede do kontextu pouze informacemi o dopravni nabidce ve meésté, resp.

spravnim obvodu obce s rozsifenou plisobnosti.
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PRILOHA D ~ PRISTUP OTROKOVIC A BATOVA
K DOPRAVNI INFRASTRUKTURE

V této pfiloze je mozno nalézt informace o pfistupu oblasti k dopravni infrastruktufe.
Je rozdélena do dvou ¢asti, prvni z nich je zaméfena na celkové moznosti Otrokovic, druhd

z nich shrnuje specifika Bat'ova a ptilehlého praimyslového areélu.

Pristup Kk silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktuie

Ackoli je Zlinsky kraj Casto povazovan za dopravné slozité prostupny (ve smyslu
dostfedivosti k vyznamnym sidlim — Praze, event. Brnu), m¢la-li by byt na jeho mapé
vybrana obec snejlepsi dopravni dostupnosti, pravdépodobné by se jednalo pravé
0 Otrokovice. Mezi sidly podobné velikosti jsou jedinym s kombinaci bezprostiedniho
ptistupu ke kapacitni dalkové silni¢ni a zelezni¢ni infrastruktuie.

Otrokovice lezi na dalniéni siti Ceské republiky, pravé zde Usti spojka D55, jez
propojuje dalnici D1 u nedalekého Hulina a krajsky Zlin?. Dalnici je tvofen severovychodni
obchvat mésta, jenz je vzhledem k vyhodné poloze napojeni mimouroviiové kiizovatky
(MUK) 30 nejvyhodngj§im spojenim se Zlinem pravé pro obyvatele Batova. Radu let byla
D55 ukonéena kiizovatkou ¢. 32 — sjezdem na silnici 1/49 mezi Otrokovicemi a Zlinem. Tento
fakt generoval extrémni dopravni zatiZeni mésta v oblasti tzv. Kvitkovické kiiZzovatky
(kfizenim 1/55, 1/49 aulice Objizdné®). Dostavba dalsiho tiseku D55 v ose jihovychodniho
obchvatu Otrokovic dokoncena v roce 2021 (30) i tuto ¢ast mésta dopravné odlehcila a novym
modelim vetejné dopravy tim pfinesla vyrazné $ir§i moznosti.

| z pohledu Zelezni¢ni dopravy protina Otrokovice infrastruktura spojena s rychlou
dalkovou dopravou — mésto leZi na II. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru (hranice AT — Bfeclav
— Otrokovice — Ptrerov — Bohumin — hranice PL) (31). Stanice Otrokovice je pfipojnou, na
koridorovou trat’ se zde napojuje regionalni draha Otrokovice — Zlin — Vizovice.
Z otrokovické stanice také vede nékolik pomérné rozsahlych vlecek do mistnich
prumyslovych areali (celkova délka vleckovych koleji v Otrokovicich vyrazné ptesahuje 20
km) (2) (3).

2To v3ak neni jeji hlavni zamyslenou funkci. Po dostavbé se ma jednat o silni¢ni obdobu Il. Zelezniéniho
koridoru v ose Prerov — Breclav.
3 Sidla firmy Continental a.s. generujici vyznamné dopravni zatizeni pfedevsim v ¢asech za&atk( a koncli smén.
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Piistup K silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktuie — Bat’ov

Pro analyzu pfistupu k infrastruktufe (vyznamnou zvlast¢ pro urceni
konkurenceschopnosti individualni dopravy) je vSak tfeba rozliSovat mésto jako celek
a Bahnak jako méstskou cast. To je dano atypickym nedostfedivym tvarem meésta, jenz je
blize rozveden v kapitolach 0 jeho historii a rozlozeni. Jisté je, ze Batov z vyhodné dopravni
polohy mésta tézi. Na druhou stranu je nutno si uvédomit, ze pro piistup k Zelezni¢nimu
koridoru ¢i dalnici je vzdy tieba ptipocitat dojezdovou vzdalenost pfes mésto — infrastruktura
je navazana na centrum Otrokovic (nebo spiSe na jejich jizni ¢ast — oblasti 3, 4 a 6). Bahnak je
okolnimi objekty v podstaté uzaméen — na vychod¢ a jihu sousedi s tovarnami (a navic fickou
Drievnici ptirozené vymezujici hranice osidleni), na zapad¢ se bezprostiedné u krajni zastavby
rozléha majestatni feka Morava s dal§i umélou piekazkou — protipovodiiovym koridorem, ze
severu je oblast uzaviena neregulovanymi mocaly a slatinami (2).

Obyvatelé Batova i dojizd¢jici tedy vzdy musi vyuzit jednu ze silni¢nich spojek
objizd¢&jicich primyslovy areal, bud’ jiznim smérem pies Nadjezd (na kiizovatku, do niz Gsti
spojka z MUK ¢&. 30), anebo severné tiidou Tomase Bati, jeZ je kolem Stérkovi§té navedena
na silnici I/55 ve sméru na Tlumacov. Dojezdovy ¢as na hlavni tahy je mimo $picku ze vSech
¢asti Bat'ova vyrovnany, ¢ini kolem 5 minut. Pravdépodobné nejsilnéj$i proud dojizdéjicich
ve sméru do Zlina ma moznost bud’ vyuzit severovychodni obchvat mésta, nebo objet areal
firmy Continental po ulici Objizdna, ¢imz se lze také vyhnout centru mésta a pfijet pfimo na
tzv. kvitkovickou kiizovatku v jeho jizni ¢asti.

Samotnd meéstska Cast je tvofena pravouhlou siti ulic s moznosti pratahu bud’ po
tf. Tomase Bati, piipadné také po vychodni spojce, ulici Karla Capka, jez tvoii kratsi trasu ve
sméru na dal$i zajmovou oblast této prace, silnici I11I/36745 vedouci na Bélov, pies n&jz se lze
dostat do Kvasic a ptilehlych obci, piip. do Kroméfize. Kvuli regulaci dopravy v zastavéné
oblasti je v8ak ulice Karla Capka jednosméma, pro opacny smér je nutno oblast objet po
tt. Tomase Bati.

Problém s automobilovou dopravou v oblasti tvofi predevsim Sitka ulic asni
souvisejici nedostatek parkovacich mist. Mésto dlouhodobé zvazuje moznost regulace
dopravy zavedenim jednosmérnych ulic (v soucasnosti jsou obousmérné, avSak praxi je
ilegalni parkovani a nedostate¢na Sitka pro prajezd vozidel). Vzhledem k tomu, Ze oblast
Bat'ova byla stavéna jako obytna zona pro vétsi pocet obyvatel, av§ak v rodinnych domech (s
nadsazkou lze usporadani ¢tvrti nazvat ,,horizontalnimi panelaky*), mésto nevlastni pozemky
s funkci zahrad pfiléhajici ke komunikacim, ¢imz neni mozno systematicky budovat v oblasti

parkovisté. Proto politicka sprava v roce 2015 reagovala nabidkou finan¢niho piispévku
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obcantim, ktefi si parkovaci misto postavili na vlastnim pozemku (32). Reakce obyvatelstva
na nabidku vsak byla spiSe vlazna a problém s tizkymi komunikacemi se nevyfesil.
Dostupnost Zeleznicni dopravy je opét omezena rozdélenim meésta primyslovymi
arealy. Zelezniéni stanice Otrokovice se nachazi v centralni (jizni) ¢asti mésta. Obyvatelé
meésta mohou pro pfistup k zeleznicni dopravé volit automobil, pfednadrazni prostor byl
vroce 2011 modernizovan a nabizi dostatek parkovacich mist, dojezdovy c¢as je okolo
10 minut. Alternativou je bohata nabidka méstské hromadné dopravy — V prednédraznim
prostoru je ukoncena pateini linka 55, zajizdi sem také téméi vSechny spoje linek 2t ¢i 70
(vSechny tyto linky obsluhuji v podstaté cely Batov). Nabidka je celodenni v rozsahu
intervalt od 6 do 20 minut, ojedinélé spoje navazané na vlaky lze vyuzit i v noci. Naopak
nevyuzivanou je v tomto ohledu doprava piiméstska, autobusova stanice je od obytnych celki
Batova dal nez zastdivky MHD, spoje jsou ojedin€lé a tarif neni integrovan — omezeni

soub¢hu téchto nevyuzivanych spoju je koneckonct cilem této prace.
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PRILOHA E — INDIVIDUALNI DOPRAVA NA UZEMI MESTA

Dopravni kongesce se netvoii v zddném obdobi. Jedinou vyjimkou je zhorSena
dostupnost hlavnich taht (I/55, D55) v obdobi zacatki a koncti smén ve firmé¢ Continental,
a.s., kdy je mésto zahlceno nékolika tisici aut tvoticimi kongesce predevsim v ulicich Nadjezd
a Objizdnd (potazmo prietizenim tzv. Kvitkovické kfizovatky i centra mésta). Reakci na
situaci je Uprava cyklu SSZ vzdy v né€kolikahodinovém obdobi pted zacatkem a po konci
smén. Nezanedbatelnym faktorem je iregulovand pfistupnost (de facto uzavienost)
prumyslového arealu Toma, a.s. vaci individualni dopravé (33). Ackoli se v tomto arealu
nachazi vétsi mnoZstvi provozoven nabizejicich sluzby &i obchod, vjezd je zpoplatnén. Reseni
pomoci zavedeni vetfejné dopravy je vSak nevhodné predevsim proto, ze jsou sluzby v arealu
vétSinou spojeny s nutnosti odvozu vétSiho nakladu, jenz je bez vlastniho automobilu
nemozny.

Podstatny je vliv cyklistické dopravy. Ackoli je mésto Casto kritizovano za nelplnou
sit’ cyklostezek zptsobenou nedostatkem vhodnych pozemki pro jejich budovani v kli¢ovych
pratazich, cyklisté se mohou volné pohybovat i po silnicich. V roce 2021 se Otrokovice opét
staly Cykloméstem roku (soutéz potada vyzva Do prace na kole) (34), zvlast' v oblasti Bat'ova
je cyklodoprava rozSifend. Vliv muze sehrdvat inedostupnost zaméstnavateli v aredlu
TOMA, a.s. automobilovou dopravou. Cyklotrasou zcela vedenou po samostatném télese
podél feky Dievnice je dostupny Zlin, ¢imz dochazi k vétSimu zapojeni cyklodopravy
vV kazdodennim zivoté. Pro rekreaéni ucely je hojné vyuzivana cyklostezka podél Bat'ova
kanalu, ktera vede po zédpadnim okraji oblasti a jeji zna¢né vyuZiti dokladd sezonni nabidka
sluzeb.

Doplitkovou, ptredev§im rekreacni funkci, zastava vodni doprava. Pro své provazani
s dopravou cyklistickou je zafazena na prvni pohled zvlastné do této kapitoly. Zapadni Cast
oblasti je ohranicena fekou Moravou, na niz se nachdzi usek Batova kanalu. V letnich
meésicich se jedna o pravdépodobné nejvyuzivanéjsi turistickou atrakci v oblasti vodni
dopravy v Ceské republice. U cyklostezky se nachdzi piistaviité, kde je mozno zastavit

s vlastni ¢i zapijcenou lodi, stejné tak zde sezonné zastavuje linka vefejné lodni dopravy (35).
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PRinHA F- ANALYZA NABIDKY VLAKOVEHO SPOJENI
NA UZEMI OTROKOVIC

Autor prace povazuje za vhodné zalit analyzu rozborem nabidky vlakového spojeni.
Zelezni¢ni stanice Otrokovice je pro obyvatele zajmové oblasti vyuZitelna pouze za
ptedpokladu navazné dopravy (MHD / IAD), proto je vhodnéjsi tuto analyzu oddélit od
samotného rozboru nabidky autobusové a mestské hromadné dopravy piimo v méstské Casti.

V roce 2019 prob¢hly soutéze na provozovatele Zeleznicni dopravy ve Zlinském kraji.
Provozni soubory zahrnujici traté 330 a 331 protinajici Otrokovice obhajily Ceské drahy, a.s.
Je potieba pfipomenout, Ze stav trat¢ 331 neumoznuje vedeni dalkovych vlaku v elektrické

Poloha na Zelezni¢nim koridoru umoznuje vedeni dalkovych vlaki objednavanych
Ministerstvem dopravy. Dalkovou dopravu zastupuji linky Ex4 Bieclav — Bohumin, R13
Brno — Bteclav — Olomouc a R18 Praha-Smichov — Luhacovice (s jednim parem spoju do
Zlina a jednim do Veseli nad Moravou) (36). Linka Ex4 je dopliikovym spojenim vedenym
vV ose puvodni Severni drdhy cisafe Ferdinanda propojujici Viden s industridlni oblasti
ptedev§im polského Slezska. Dva pary mezinarodnich vlakti zde dopliuji téi pary spojil
provozovanych jen na ceském uzemi. Z hlediska nadregiondlniho vyznamu nese vétsi
potencidl linka R13 nabizejici piijatelné rychlé spojeni do Olomouce 1 Brna (zrychleni traté
300 Vv pro oblast vyznamném useku Pierov — Brno nejspiSe jesté n€kolik let nelze ocekavat).
Na této lince je provozovano 0osm parl spoji ve dvouhodinovém taktu. Linka R18 umoziuje
V podstaté expresni spojeni s Prahou (v trase byvaly vedeny expresy i rychliky, pfed n€kolika
lety byla nabidka sjednocena do formy Rx — Rychlik vyss$i kvality). Zde je nabidka
vV dvouhodinovém taktu, pfed nékolika lety byl pfidan i noc¢ni spéSny vlak s prestupem z
expresu v Pierove. Kazda z téchto linek nabizi 1 atraktivni spojeni v ramci regionu, predev§im
s dalsimi stanicemi v Huling€ a Starém M¢sté u Uherského Hradiste. Jednotlivé linky jsou vSak
Z hlediska ptestupnich vazeb v jednotlivych spoleénych nécestnych stanicich rtzné
nekompatibilni jednak mezi sebou a jednak s ohledem na spoje regionalni dopravy.

Osobni vlaky na trati 330 jsou vedeny soupravami tazenymi elektrickym hnacim
vozidlem, vozy Bdmtee a fidicim vozem. Provozovany jsou vV dvouhodinovém taktu se ¢tyfmi
posilovymi pary spoji ve Spickdch pracovnich dnl. Ackoli je cestovni rychlost na rameni
vysokd, osobni vlaky zastavuji spiSe v mensich sidlech a maji z hlediska regionalni dopravy

vyrazné doplitkovy charakter. Z hlediska zajiSténi spojeni téchto mensich sidel s jinymi sidly
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dostupnymi zelezni¢ni dopravou jsou tyto spoje nenahraditelné zejména z divodu neexistence
ptrestupnich vazeb mezi vlakovymi a regiondlnimi autobusovymi spoji.

Samostatnou kapitolou je v podstaté unikatni trat’ 331 vedouci skrz tdoli Dievnice
v ose Otrokovice — Zlin — Vizovice. Tato trat’ je jedinou Zzelezni¢ni spojnici Zlina a letité
uvahy o jeji modernizaci jsou opodstatnény vysokym zatizenim. Plni v podstaté funkci
»vlakotramvaje®, Cetnost zastdvek je vysokd a ma charakter rychlejsi alternativy k MHD
(avSak s negativem delsi dochazkové vzdalenosti u vétSiny jejich mist zastaveni). |
Vv nepracovni dny je zde hodinovy takt, v pracovni dny je pak nabidka spoji vyrazné vétsi.
Ptedchozi vedeni kraje objednalo vzhledem ke stavu infrastruktury nejvyssi moznou hustotu
dopravy limitovanou pozicemi vyhyben, ¢imz doslo ke vzniku ,,pseudointervalu“ 15 / 20
minut, tedy 7 pard spoji kazdé 2 hodiny, nakonec se objednavany rozsah mirné snizil (37).
Vlaky na trati 331 jsou navazany na dalkové spojeni ve stanici Otrokovice. Vzhledem ke
stavu infrastruktury vSak nebylo mozno dosdhnout spolehlivého zajisténi ptipojnych vazeb ve
stanici Otrokovice a regionalni vlaky na dalkové necekaji. Vzhledem ke koncepci zelezni¢ni
dopravy ve Zlinském kraji doslo k nartstu spojeni s okolnimi vyznamnymi sidly, z pohledu

této prace je nejvyznamnéj$i prodlouzeni regionalnich vlakd na trati 331 po trati 330 a

vvvvv
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PRILOHA G — A’NALY,ZA NABIDKY MESTSKE HRQMADNE
DOPRAVY NA UZEMI OTROKOVIC SE ZAMERENIM NA
BATOV A PRILEHLY PRUMYSLOVY AREAL

V z4jmové oblasti je nejvyznamnéj$im druhem vefejné dopravy méstska hromadna
doprava provozovana Dopravni spole¢nosti Zlin — Otrokovice, s.r.0. Vzhledem k tomu, Ze
Otrokovice tvoii se Zlinem siln¢ provazanou aglomeraci, snad by se mohl pouzit i vyraz mala
konurbace*, autor prace povazuje za piirozeny disledek vznik husté meziméstské dopravy
formou MHD.

Dostupnost MHD v oblasti zajistuje Sest zastavek. Obratité Otrokovice-Stérkovite
slouzi vice nez tisicovce obyvatel v ptilehlych bytovych domech a rodinné zastavbé. Ptilehlou
oblast pokryva také jednosmérna zastavka Zahradni (Casto vSak vyuzivana obyvateli i pro
opacny smér s obratem pies Otrokovice-Stérkovistd). Centralni zastavkou oblasti je pak
Spolecensky dim — zastdvka zasazena do samotného centra Batova piimo do stfedu
zajmovych objekti (bydleni, kultura, maloobchod, pramysl). Doplitkovou funkci ma zastavka
Hurdisky nachézejici se v jiznim cipu oblasti u né€kolika rodinnych domd. Jeji funkce je vSak
umocnéna piiblizné stejnou dochazkovou vzdalenosti k hlavni brané arealu Toma, jako je
tomu u zastavky Spolecensky dim.

Pres vSechny vyse uvedené zastavky je vedena nabidka v podstaté vSech spojl
méstské hromadné dopravy. BohuZel je nutno konstatovat, Ze nejsou splnény standardy
kvality pro dochazkovou vzdalenost K zastavkam v zapadni ¢asti oblasti. Méststi zastupitelé
Vv roce 2008 reagovali rozsifenim linkového vedeni na nové zifizené zastavky Senior (s cilem
obslouzit ptedev$im méné mobilni obyvatele domti Senior A a Senior B) a Moravni (zastavka
zamySlena jako nahrada dostupnosti pro spoje zajizdéjici k Senioru a vynechévajici
Spolecensky diim, dnes jiz nadbyte¢na). Nabidka spoji v této oblasti je vSak vyloZenou reakci
na nejnutnéjsi potieby mistnich obyvatel — 5 spojli v pracovni dny a 2 vikendové spoje vedené
k otrokovickému hibitovu. Vzhledem Kk castému vyuzivani téchto spoji obyvateli ptilehlych
bytovych domt se nabizi otdzka, zda by v této ose nemély byt spoje vedeny cCastéji. To vSak
pii zachovani soucasného systému rozbiji pravidelnou a systémovou dopravu pateini trasy

skrz Bat'ov, proto je tato otazka oteviena dal§imu zkoumani dopravnich expertd.

4 Toto tvrzeni autor dokladda studiem ¢eské geografie na jiném odborném institutu, v némz bylo odborniky
soumesti Zlin — Otrokovice uvadéno jako typicky priklad konurbace v ceskych podminkach. Ackoli je zjevné, ze
se dle béznych méfitek o konurbaci nejedna, myslenku Ize dokladat vyrovnanosti dopravniho vytizeni sidel.
Vzhledem k tomu, Ze nemald ¢ast Zlinant dojizdi do prace do Otrokovic, nelze zde pozorovat obvyklé
nevyrovnané vyuZziti spoji v dopravni Spicce, nybrz pravé naopak — prepravni poptavka ve sméru ze Zlina do
Otrokovic je v dobé Spicky témér vyrovnana s poptavkou v opacném sméru!

73



Meéstskou patet tvoii autobusova linka 55 s nabidkou 83 part spojti v pracovni dny a
55 péart spoju o vikendech. Tato linka je v historicky podobné trase vedena od roku 1936 (s
prodlouzenim v 60. letech 20. stoleti od Spole¢enského domu na Stérkovisté). Linka je
ovlivnéna postupnou evoluci méstské hromadné dopravy smérem K nabidce vstiicné vSem
obyvatelim stran dochazkové vzdalenosti. Proto je tradi¢ni patet Otrokovice, Zelezni¢ni
stanice — Stérkovi§té rozbijena rtiznymi alternativami trasy. V roce 2008 doslo k rozsifeni
provozu do méstské Casti Kvitkovice, jez timto ziskala pravidelné spojeni s centrem meésta i
Batovem. Ve stejném roce doslo k zavedeni novych zastavek Senior a Moravni zminénych
vyse. O nékolik let pozdéji se doprava rozSifila ido primyslové oblasti — zastavky
Pneumatikarna a Teplarna jsou obsluhovany pro pracovniky v obdobi zacatkd a koncti smén.
Dalsi upravou linky je zajisténi dopravni obsluznosti nedaleké obce Bélov, kde linka 55
doplnuje ptiméstskou vetejnou linkovou dopravu. Pred nékolika lety zacala byt zajistovana
obsluznost zakladni $koly Travniky za G¢elem dojizdéni zaka ze spadové oblasti Kvitkovic.
Nejnovéjsi modifikaci trasy je zajizdéni k vyrobnimu zavodu pneumatikarny Trelleborg
Z opacné strany jezera Stérkovisté (ve sméru od silnice I/55 a Zelezni¢niho koridoru), jez je
doby je ponechana vikendovad obsluznost otrokovického hibitova (taktéz v méstské Casti
Kvitkovice) (38).

Oznaceni spojti, které maji odliSnou trasu od kmenové, je v siti DSZO provedeno
pfidanim pismene za Cislo linky. Pro lepsi piehled je uvedena tabulka G1 s pocty spoji
obsahujici jak ,,kmenové* spoje linky 55, tak rtizné alternativy.

Tabulka G1 Pocet spoji linky 55 v jednotlivych variantach trasy

Usek Pocet spoju v PD Pocet spoju o vikendech
Stérkovisté — Zelezniéni stanice 83 55

Bélov, tocna 1 3 (s0), 1 (ne)
Senior, Moravni 5 4 (2 pary ke hibitovu)
Teplarna, Pneumatikarna 2 0
Trelleborg 3 0
Travniky, skola 3 0
Kvitkovice, naves 19 11
Kvitkovice, hibitov 0 3

Zdroj: (3) (38)
Linku 55 v jeji trase doplnuji dalsi dvé provozované linky. Prve se jedna o linku 70
zajistujici primarn€ vyjezd vozidel ze Zlina a jejich zatahovani (sekundarni funkci je pak

zrychlené spojeni do Zlina pies pouze vybrané zastavky). Dale se jedna o trolejbusovou linku
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2t, jez vznikla jako vysledek aktivity autora této prace v letech 2015-2018 s cilem zajistit
systémové piimé spojeni centra Zlina se Stérkoviitém ve $picky pracovnich dnil, byt pies
Otrokovice vedené na alternativni pohon (dieselagregat, baterie).

I pies dobry umysl autora prace zlstava faktem, ze jak linka 70, tak linka 2t narusuji
pravidelnou a spolehlivou ptepravni nabidku linky 55 (pies dal$i nepravidelnosti zptisobené
jejimi alternativnimi trasami). Linka 55 tedy zajist'uje spojeni ve stejné trase, jako linky 2t
a 70, avSak v Casech jizdy téchto linek linka 55 v seku Otrokovice, zelezni¢ni stanice —
Otrokovice, Stérkovistd nejede. Nékteré spoje tedy jedou jako linky 2t a 70 a pokraduji
(n¢kdy zrychlen€) do Zlina, U jinych spoji vedenych jako linka 55 je nutnosti pfestup u
otrokovické Zelezni¢ni stanice, nebot’ tato linka do Zlina nepokracuje. Vzhledem variantam
tras spojii linky 55 popsanym vyse se pies ¢etné snahy nedati u linky 55 zachovat ptestupni
vazby na spoje navazujicich trolejbusovych linek ve sméru do Zlina v zastavce Otrokovice,
zeleznicni stanice.

Linky 55, 2t a 70 je tedy pro obyvatele Batova nutno vnimat jako vzajemné se
dopliyjici, tedy alternativni v rdmci spojeni. Vzhledem k tomu, Ze v nepracovni dny neni
linka 2t provozovana a linka 70 ma charakter n€kolika no¢nich spojt, autor dokladd hodinové

podty spojti ze zastavky Stérkovi§té ve dny pracovni:
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Tabulka G2 Hodinové poéty spojii ze zastavky Otrokovice-Stérkovistd

Hodina Linka 55 Linka 2 Linka 70 Celkovy pocet spoju
00:00-00:59 0 0 0 0
01:00-01:59 0 1 0 1
02:00-02:59 0 1 0 1
03:00-03:59 0 0 0 0
04:00-04:59 3 0 1 4
05:00-05:59 5 1 1 7
06:00-06:59 6 0 2 8
07:00-07:59 6 1 1 8
08:00-08:59 7 0 0 7
09:00-09:59 3 1 0 4
10:00-10:59 3 1 0 4
11:00-11:59 3 1 0 4
12:00-12:59 4 1 0 5
13:00-13:59 7 0 1 8
14:00-14:59 8 0 1 9
15:00-15:59 6 0 1 7
16:00-16:59 4 0 2 6
17:00-17:59 4 1 0 3)
18:00-18:59 2 1 1 4
19:00-19:59 4 0 0 4
20:00-20:59 3 0 0 3
21:00-21:59 3 0 0 3
22:00-22:59 1 0 1 2
23:00-23:59 1 1 1 3

Zdroj: (3) (4)

Z tabulky G2 Ize vypozorovat, Ze oblast Batova a Stérkovisté je skuteéné obsluhovana
celodenné vcetné noc¢nich hodin. Vzhledem k primyslovému a studentskému charakteru
oblasti je Spicka oproti vétsim sidlim posunuta diive (koneckonct tak to plati v celé zlinské

aglomeraci), nejveétsi vytizeni spojii lze pozorovat mezi 6. a 8. hodinou ranni, odpoledne pak

V rozmezi 13:30-15:30.
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Z tabulky lze vyc¢ist i charakter linky 55, ktera sice obsluhuje vétSinu spojii, avSak
Vv ptipad¢ jizdy pifimého spoje linky 2 ¢i 70 je spoj linky 55 vynechava. Proto neni vhodné
z hlediska planovani grafikonu sledovat pouze linku 55, avSak je poticba pfihliZzet i ke spojim
linek 2 a 70. V tabulce 2 1ze vidét, ze pocty spoju v souhrnu vSech tii linek jsou v ramci dne i
sedla vyrazn€ vyrovnangjsi, nez pocty spojii na samotné lince 55 (napt. v obdobi 18:00-18:59
i v obdobi 19:00-19:59 ze Stérkovisté odjizd&ji Gtyii spoje, aviak v prvni zminénou hodinu
dva z nich nelze nalézt v jizdnim fadu linky 55, nebot” pokracuji do Zlina). Organizace
méstské hromadné dopravy V oblasti narazi na rozdilné funkce (i zptisob provozovani) linek,
Z nichz je nabidka poskladana. Jak linku 55, tak linku 2 dopravni spole¢nost proklada nejen
s ohledem na jejich funkci na izemi Otrokovic, nicméné piedevsim s ohledem na pravidelny
interval v ose Otrokovice — Zlin. To nutné vytvati nevyrovnany interval na tzemi Otrokovic,
nebot’ linka 2 pokracuje od Zelezni¢ni stanice smérem do Zlina po dvouminutové vyrovnavaci
pifestavce na natrolejovani, zatimco linka 55 pfijizdi s vétsim ¢asovym piedstihem vzhledem
K nutnosti pfestupu cestujicich ataké vzhledem k vyrovnavacimu casu kvali mozZnosti
opozdéné¢ho piijezdu a jistot€ moznosti prestupu na trolejbus v terminalu u Zelezni¢ni stanice.
Dopravni spolecnost navic pocitd s nizSimi rozjezdovymi schopnostmi trolejbusii na
dieselagregat, jez obsluhuji Otrokovice, proto ma linka 2 na uzemi Otrokovic dokonce odlisné
chronometraze oproti lince 55.

Naproti vySe zminénému stoji linka 70, jejiZz primarni funkci je navoz vozidel ze
zlinské vozovny na linku 55 a zpét, zde je tedy funkce pfimého spojeni Otrokovic se Zlinem
pouze doplitkova a hodinova nabidka vice odpovida potiebé vypravy a stahovéani vozidel.
Vétsina spoju linky 70 je v oblasti Zlina a Malenovic zrychlend, spoje jsou tedy de facto
planovany jako spoje linky 55 pouze s prodlouZenou trasou, diky cemuZ je na Uzemi
Otrokovic presnéjsi proklad.

Jedinou linkou, jez nepokracuje do Zlina, je linka 55. U ni zistava ¢as prestupu v uzlu
Otrokovice, Zelezni¢ni stanice, nestaly, v obdobi Spicek je totiz linka planovana narazové
sohledem na poptdvku (zaCatky a konce Skolniho vyuCovani a smén), zatimco linky
2 a 6 spojujici otrokovickou Zelezni¢ni stanici se Zlinem maji ve $picce pravidelny interval.
Mimo Spic¢ku je navic s ohledem na delsi interval linek kladem diiraz na zajisténi ptestupu,
proto je prodlouzena doba mezi piijezdem linky 55 S Zelezni¢ni stanici a odjezdem trolejbusu
do Zlina.
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PRILOHA H — ANALS,'{ZA NABIDKY VEREJNE LINKOVE
DOPRAVY NA UZEMI BATOVA

Otrokovické autobusova stanice se nachazi na uzemi Bat'ova na ulici tf. TomaSe Bati
nedaleko hlavni brany aredlu TOMA, a.s. Pied n¢kolika lety byl provoz zjednosmérnén.
Autobusova stanice ma nékolik neoznacenych odjezdovych stanovist Vv obou smérech
| prostor pro parkovani autobust. Vyjma $pickovych ¢asu se zde neobjevuje vétsi mnozstvi
autobusti, neprobihaji zde ani garantované prestupy mezi spoji. Jeji umisténi zjevné odpovida
primarni funkci — zajisténi dojizdéni do primyslového arealu a skol pro obyvatele prilehlych
obci. Proto je poloha v dochdzkové vzdalenosti k témto zdjmovym bodiim, hife dostupna je
naopak stanice pro obyvatele Zijici na Bat'ové. Problematické je zajiSténi pfestupil na spoje
MHD, jejichz nejbliz§i zastavka SpoleCensky dim je vzdalena zhruba 200 metru.
Autobusovou stanici v soucasnosti obsluhuje 12 linek. V posledni sérii vybérovych fizeni na
provozovatele zékladni autobusové dopravni obsluznosti byl kraj rozdélen na Sest oblasti,
otrokovicka autobusova stanice je obsluhovana tfemi linkami z oblasti Kroméftiz, tiemi
z oblasti Uherské Hradisté a Sesti z oblasti Zlin. V tabulce H1 jsou zaznamenany vzdy pocty
spojit v uvedeném smeéru, do tabulky jsou zapocitavany i spoje z autobusové stanice vychozi
¢1 na ni ukoncené.

Tabulka H1 Pocty spoji na jednotlivych linkach vefejné linkové dopravy ve stanici

Otrokovice — aut. st. v uvedeném sméru

Linka (oblast) Trasa (smér) Pocet spoju | Podet spoju
(max. PD) (vikend)

771155 (KM) Otrokovice — Ludslavice — Holesov 4 0
771160 (KM) Kromé#iz — Otrokovice — Zlin 17 3
771161 (KM) Bafice-Vel. Tésany — Kvasice — Otrokovice — (Zlin) 8 1 (s0)
802170 (UH) Zlin / Otrokovice — Babice — Uh. Hradisté 7 0
802185 (UH) Zlin / Otrokovice — Topolna — Uh. Hradisté 6 0
822482 (UH) Otrokovice — Bilovice — Velky Ofechov 3 1
773160 (ZL) Kromé#iz — Tlumacov — Otrokovice — Zlin 3 1 (s0)
823456 (ZL) Otrokovice — Myslo¢ovice — Lechotice 4 0
823471 (ZL) Zlin / Otrokovice — Halenkovice 3 2
823472 (ZL) Otrokovice — Bélov — Zlutava — Napajedla — Zlin 1 0
823474 (ZL) Otrokovice — Napajedla — Oldtichovice — Komarov 6 1 (so)
823475 (ZL) Otrokovice — Napajedla — Otrokovice 5 1

Zdroj: (3) (6)
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Snahou autora bylo do tabulky zapocitat vzdy spoje v jednom sméru linky, avSak jak
prijezdni, tak vychozi i ukoncené. Jedna se tedy o nejptesnéj$i mozny obraz poctu pard spoji
V ramci jinak nevyrovnanych jizdnich fadu linek vedenych riznymi trasami.

Autobusova stanice v Otrokovicich u vétSiny linek slouzi jako variantni trasa,
Vv lonském roce a snahou technologii krajského organizatora dopravy bylo zavedeni
pravidelné trasy této krajské linky spojujici vétsi sidla). Nabidka zjevné odpovida snaze
dojizd€jici do oblasti Batova. Proto jsou zde projizdéjici / vychozi / ukonéené spoje
predevsim ve Spi¢kach pracovnich dnli. Velmi nizky pocet spoji o vikendech je toho
dokladem (v tyto dny nese pievazna ¢ast zajizdéjicich spoju funkci zkraceni trasy spoje, aby
nebyl veden az do Zlina a byl umozZnén rychlejsi obrat na dalsi spoj).

Linky zvyraznéné v tabulce H1 maji potencial integrace — bud’ jsou na autobusové
stanici ukonceny a moznost pOkradovat méstskou hromadnou dopravou se nabizi, anebo
pfimo v trase méstské hromadné dopravy pokracuji do Zlina. U linek, jeZ zvyraznény nejsou,
nabizi jejich ukonceni na terminalu v prostoru pied Zelezni¢ni stanici. Co vice, vétSina vyse
uvedenych linek obsluhuje také spoje na Batov nezajizd€jici, avSak pokracujici skrz centrum
Otrokovic do Zlina, ¢imz dochazi k soubéhu s méstskou hromadnou dopravou.

V navrhové &asti prace je nastinéna moznost integrace téchto linek do systematické
nabidky propojené s meéstskou hromadnou dopravou. Ackoli integrace zlinské méstské
hromadné dopravy do krajské nabidky je v pocatcich, autor jeji moznost piredpoklada.

V ramci navrhové ¢asti prace bude také nutno vypotradat se s nabidkou vetejné linkové
dopravy Vv oblasti Stérkovists. Zde zastavuji / za¢inaji / jsou ukonéeny nékteré spoje hned 9
z vySe uvedenych linek. Jedna se vSak vzdy o 1-2 spoje denné navazané na zacatek ¢i konec
vyuky na stfedni primyslové Skole. Pfitom pfestup na méstskou hromadnou dopravu je zde
mnohem vyhodn&jsi — zatimco na Stérkovisti je mozno mezi vefejnou linkovou a méstkou
hromadnou dopravou mozno prestoupit u téhoz oznacniku, autobusova stanice se nachazi
takika uprostfed mezi dvéma zastdivkami MHD. MoZznym smérem uvazovani je také
dobudovani zastavky MHD v bezprostfedni blizkosti autobusové stanice, je vSak provazano
s n¢kolika problémy, jez by bylo nutno vyfesit:

1. Vybudovanim by doslo ke zkraceni vzdalenosti mezi zastdvkami MHD. Jak zastavka

Spolecensky dim, tak zastavka Zahradni jsou vhodné umistény a jejich posun by byl

neatraktivni pro soucasné uzivatele MHD. Vybudovani nové zastavky piimo mezi
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nimi by zkratilo mezizastdvkovou vzdalenost na pfiblizn€¢ 250 metrii, coz neni
v souladu s doporuc¢enimi pro vhodné rozmisténi zastavek.

2. V ptipad¢ zvoleni vybudovani zastavky na tf. Tomase Bati v bezprosttedni blizkosti
autobusové stanice by doSlo k moznosti pfestupu hrana-hrana s dochazkovou
vzdalenosti do 50 metrti, bylo by vSak nutno pokacet stromy tvofici ¢ast ucelené
ochrany obytné oblasti od primyslového aredlu, jez se za téméf stoleti ukazala jako
piinosna.

3. V pfipad¢ zvoleni trasovani meéstské hromadné dopravy piimo pfes autobusovou
stanici a zastavovani u oznacnikd vetejné linkové dopravy by §lo v piipad¢ MHD o
zajizd’ku nezadoucim zplsobem prodluzujici dobu cestovani (nejspiSe neefektivni
s ohledem na pocet nové ziskanych cestujicich). Autobusova stanice je navic ndrazové
pfetizena v dob¢ zacatki a koncli smén a vyucovani Skol, v tuto dobu by byl prijezd

vozidel méstské hromadné dopravy nejspiSe nemozny.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze toto feSeni by nebylo zvoleno spravné. Je nutno
problém s navaznosti odstranit systémove, proto se mu bude vénovat podrobnéji navrhova
Cast.

Obecné lze tedy shrnout, Ze vefejna linkova doprava v oblasti je narazova a odrazi
poptavku dojizdéjicich. Otazkou je jeji systematizovani a zvySeni atraktivity pro obyvatele
ptilehlych obci dojizd&jici do Zlina. Zde je vSak nutno analyzovat i moZnost dojizdét do Zlina
pfimymi linkami, kterou ¢ast z obci md. Pro né pak mlze mit ndvaznost na meéstskou

hromadnou dopravu doplitkovy charakter alternativni trasy.
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Plvli,LOHA CH - VEREJNA LINKOVA DOPRAVA V OBLASTI
KVITKOVIC

-------

Otrokovic ze severu (prave tam je totiz jeho feSené uzemi). Faktem vSak je, Ze tento smér neni
dominantni z hlediska soub&éhli na dvoutfetinové ¢asti trasy Otrokovice, Batov — Zlin,
centrum. Cést autobusovych spoji, jez maji shodnou trasu s patefi méstské hromadné dopravy
trasovana z jihu a soub&h pocina v oblasti Kvitkovic. Proto je nutno do prace doplnit v§echny
spoje, jez se s méstskou hromadnou dopravou sbihaji v trase Otrokovice, Kvitkovice — Zlin,
posoudit, zda existuje komplexni feSeni i pro spoje nezajizdéjici do oblasti Bat'ova. Faktem je,
ze pii tvorbé integrovaného dopravniho systému je zadsadou integrace veiejné linkové dopravy
a méstské hromadné dopravy. Pokud si autor vyty¢il cil dopravu integrovat a zbavit soub&ht,
jisté je primarni, uéini-li tak v oblasti, pro kterou dopravni nabidku navrhuje. Faktem vsak je,
ze v piipad¢ této prace by to znamenalo opomenuti zdsadnich souvislosti. Proto nyni analyza
zahrne je$té tabulku spojl, které se s trolejbusovou a zelezni¢ni dopravou sbihaji v trase
Kvitkovice — Zlin, a to s pfihlédnutim ke smérim, jakymi z Kvitkovic pokracuji.

V tabulce CH1 proto autor predklada poéty spoju veiejné linkové dopravy, jez jsou
vV soubchu k méstské hromadné dopravé v tseku zcentra Zlina do Kvitkovic. V prvnim
sloupci je ¢islo linky, nésledujici sloupce jsou opatfeny zkratkami:

PD — pocet parti spoju v pracovni dny

S/N — pocet part spoju v soboty a ned¢le

Nap — spoje pokracujici z Kvitkovic smérem na Napajedla

Nam — spoje pokracujici z Kvitkovic na zastavku Otrokovice, namésti, odkud
pokracuji mimo Batov smérem na Tlumacov

Bat’ — spoje pokracujici z Kvitkovic na autobusovou zastavku Otrokovice, autobusova

stanice a dale

81



Tabulka CH1

Tlumacov a Batov

Pocty part spoji projizdéjicich pres Kvitkovice ve sméru na Napajedla,

Linka PD Nap PD nam PD Bat’ S/N Nap S/N nam S/N Bat’
802170 12 0 0 0 0 0
802185 7 0 0 3/4 0 0
822993 1 0 0 1 0 0
823471 8 0 0 2 0 0
823472 4 0 0 4/2 0 0
823473 11 0 0 1 0 0
823992 5 0 0 5/4 0 0
771160 0 1 8 0 0 2/3
771161 0 0 1 0 0 1/0
773160 0 1 0 0 0 1/0
823995 0 0 0 0 4 0
824955 0 2 0 0 0 0

Zdroj: (3) (6)

Zluté jsou zvyraznéna &isla linek, které pokraduji jako zrychlené spoje do Brna, dle

autorova minéni u nich integrace neni na potfadu dne (zlinsti cestujici ve sméru do Brna jisté

nebudou mit zajem dojizdét do Otrokovic a prestupovat, je-li alternativni nabidkou vlak).

Z tabulky vyplyva, Ze eliminace soub&hi pouze u spoji zastavujicich na otrokovické

autobusové stanici by nebyla dostatecnym pifinosem, eliminovat 9 parti spoju v pracovni dny

a circa 4 pary o vikendech jist¢ nemtize byt ambici bakalarské prace. Z tabulky lze naopak

vycist, ze z po€tu pard spojii vhodnych pro eliminaci soubéhu vyraznd vétSina pokracuje

z Kvitkovic ve sméru na Napajedla (41 v pracovni dny, zhruba desitka o vikendech).
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PlV{iI:OHA I- ANALYZA DQPBAVNi NABiDKY PRO
DOJIZDKU DO ZAMESTNANI V AREALU
PNEUMATIKARNY

Otrokovice jsou urbanisticky roz¢lenény zplisobem, ktery pfirozené neumoziuje
tvorbu linek urcenych pro dojizd’ku a vyjizd’ku zaroven. Vyjizd’ka z mésta je dominantné ve
sméru na Zlin, a to z obytnych ¢asti — Bat'ova, Stiedu, Travnikl, Kvitkovic. Naopak dojizd’ka
je sice opét dominantné¢ ve sméru ze Zlina, je vSak vyrazné rozprostienéjsi, jejim dalSim
specifikem je silnd vazba na pneumatikarnu Continental. Pracovnici do Otrokovic dojizdi také
do primyslového arealu na Bat'ov€. Ptirozenou myslenkou je tedy nabidku dopravy zajistit
tak, aby sloucila dojizd&jicim do vSech primyslovych oblasti v Otrokovicich. Tato dojizd’ka
je silné vazana na zacatky a konce smén a trasy linek je Zadouci vést mimo centrum mésta po
ose prumyslovych oblasti (vychodni obchvat mésta — ul. Objizdna).

K analyze nejlépe poslouzi data Ceského statistického ufadu o denni vyjizdce a
dojizd’ce do obci zjisténa v ramci s¢itani lidu v roce 2011 (1). Nevyhovujicim faktem je, ze
data ze s¢itani lidu konaného o dekadu pozdéji nebyla v dobé tvorby prace stale k dispozici,
udaj, ktery je pro tvorbu dopravnich navrhl zésadni, je tedy pomérné zastaraly. Autor miize
pfiloZit pouze své odivodnéné domnénky o tom, ze dojizd’ka do Otrokovic se v uplynulych
letech podstatné zvysila. K tomu jej vede narlst vyrobni kapacity nejvétsiho zaméstnavatele —
pneumatikarny Continental 1 vystavba vétSich provozi v arealu TOMA, a.s. Pro sestaveni
navrhl tedy dle autorova minéni lze z dat vychazet, naopak lze ocekavat, Ze poptavka po
navrzenych spojenich je v dnes$ni dob¢ jesté vyssi.

Autor priklada tabulky dojizd’ky do Otrokovic a vyjizdky z Otrokovic dle dat ze
s¢itani lidu. Dokument statistického Gfadu neposkytuje informace o dojizd’ce, ¢ini-li hodnota
méné nez 10.

V tabulce 11 jsou udaje o vyjizd'’ce z Otrokovic.
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Tabulka 11 Denni vyjizd’ka z Otrokovic do obci s po¢tem vys$im nez 10

Celkem 2622

Zlin 1597 Olomouc 57 Vizovice 25
Napajedla 126 Ostrava 36 Hulin 25
Brno 121 Tlumacov 34 Babice 15
Krométiz 81 Pterov 31 SluSovice 13
Praha 75 Tecovice 28 Kunovice 12
Uherské Hradist¢ | 72 Holesov 26 Luhacovice 12

Zdroj: (1) (3)
Z tabulky lze vy¢ist, ze denni vyjizdka z Otrokovic dominantné smétfuje do Zlina.
Autor prace zde doklada jesté nékolik poznatkli — dalsi vyrazné proudy jsou vazany na vétsi
meésta (Brno, Kroméfiz, Praha, Uherské Hradisté, Olomouc, Ostrava...) a vefejnd doprava
z Otrokovic je Vv jejich piipadé zajisténa vlakovym spojenim ¢i mezikrajskymi autobusovymi
spojenimi. Upravu ani jednoho z téchto dopravnich modii neméa autor za cil upravovat.
Naopak dojizd’ka regionalni (Napajedla, Tlumacov, Tecovice...), jiz autor navrhuje, je
zpravidla umisténa v nizSich patrech tabulky. Pokud tedy autor bude navrhovat Upravy
vetejné linkové dopravy, jeho primarnim cilem bude nabidka dojizd’ky do Otrokovic.
Poslednim faktem je vyraznd dominance Zlina. Zatimco jizni ¢asti Otrokovic (Stied,
Travniky, Kvitkovice) maji se Zlinem intenzivni pifimé spojeni méstskou hromadnou
dopravou 1 vlakem, situace Batova je slozitéjsi, je zde nutno prestupovat a linky meéstské
hromadné dopravy, mezi nimiZ pfestup probihd, nejsou systematicky provazany. Zde se tedy
ukazuje pfinos autorovych navrhd, vezmeme-li vV potaz hruby udaj, Ze na Batové zije tietina
obyvatel mésta a obsluznost casti Stred ve sméru do Zlina také casto pii zachovani
rozumnych dochazkovych vzdalenosti vyzaduje piestup, 1ze odhadnout denni poptavku 500,
resp. 900 cestujicich, pro né€z je zdsadni navrh piijatelnéjsiho feseni.

V tabulce 12 se pak nachéazi denni dojizd’ka do Otrokovic.
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Tabulka 12  Denni dojizd’ka do Otrokovic z obci s vys$im poctem nez 10

Celkem 6484

Zlin 1524 Vizovice 30 Brestek 15
Napajedla 509 Knézpole 28 Brno 14
Krométiz 230 Bysttice pod H. 27 Luhacovice 14
Kvasice 220 Chropyné 27 Myslocovice 14
Tlumacov 216 Uhersky Brod 27 Kurovice 14
Hulin 203 HostiSova 26 Buchlovice 14
Zlutava 193 Sazovice 25 Nedakonice 14
Uherské Hradisté¢ | 193 Karolin 22 Zlamanec 14
Holesov 156 Pravcice 22 Zelechovice n.D. | 13
Halenkovice 123 Husténovice 22 Bzenec 13
Prerov 119 Jalubi 21 Karlovice 13
Pohotelice 102 Nedachlebice 21 Morkovice-Sliz. | 13
Spytihnév 99 Polesovice 21 Stiizovice 13
Topolna 99 Ludslavice 20 Zeranovice 13
Babice 86 Zlechov 20 Céstkov 13
Tecovice 64 Moravsky Pisek | 19 Prusinovice 12
Nové Dédina 64 Jankovice 19 Rostin 12
Staré¢ Mésto 56 Ostr. N. V. 19 Uhersky Ostroh | 12
Machova 51 Susice 18 Olomouc 11
Bélov 46 Horni Mosténice | 17 Vrbka 11
Btezolupy 44 Bteznice 17 Hodonin 11
Kudlovice 42 Lechotice 17 Bartice-Vel. Tés. |11
Bilovice 41 Lubna 17 Kostelany 11
Traplice 39 Brumov-Bylnice | 16 Kostelany n. M. | 11
Misttice 38 Slusovice 16 Vi¢nov 11
Frystak 37 Sulimov 16 Bohuslaviceu Z. | 10
Komarov 36 Vsetin 15 Slavi¢in 10
Borsice 35 Lukov 15 Val. Klobouky 10
Lhota 33 Veseli n. Mor. 15 Velky Ofechov | 10
Oldtichovice 31 Brest 15 Kosiky 10
Kunovice 31 Miskovice 15 Medlovice 10
Kojetin 30 Zdounky 15

Zdroj: (1) (3)
Zluté oznaceny jsou obce, v nichZ minimaln¢ 8 lidi udavalo, ze do Otrokovic dojizdi

denn¢ kvili zaméstnani v primyslu. Zde je namisté¢ doplnit vysvétleni — denni dojizd’ka je
souhrnem priimérného poctu vSech dojizdéjicich za jeden den bez ohledu na to, za jakym
denné¢). Statisticky arad vSak nabizi 1 hodnotu odliSnou — kazdodenni dojizd’ku za praci. Pravé
tento udaj dokaze nejpiesnéji uréit pocet lidi, ktefi jsou zaméstnani v primyslovych arealech
mésta. Autor si je zdroven védom faktu, Ze jedenact let stary tidaj nepovede zvlasté u mensich
poctu k presnym udajim — je-li znamo, ze v roce 2011 z obce A dojizd¢li 4 pracujici a z obce

B dojizd€lo 12 pracujicich, dnesni hodnota mutze byt pravé opacna. Pro ucely odborné
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zaveérecné prace a prokazani analytickych a ndvrhovych dovednosti je vSak dle ndzoru autora
tabulka dostacujicim podkladem, byt uznava, ze momentem zveifejnéni aktudlnich dat bude
namisté ji piepracovat, bude-li prace slouzit jako podklad pro planovani dopravy v Kraji.

Z tabulky vyplyva, ze pocet dojizd¢jicich do Otrokovic dle autorova o¢ekavani znacné
pfevySuje pocet vyjizd&jicich. U mésta, jez je zaméstnavatelem okresu, je to pfiznacné.
Z tabulky také vyplyva, ze zastoupeni menSich obci v blizkém okoli je vyrazné vyssi nez
u vyjizdky z Otrokovic. Znamym faktem lokalni politiky je, ze v okolnich obcich panuje
rozsahla vystavba obydli zaméstnancii pracujicich v otrokovickych zavodech, l1ze tedy fici, ze
slouzi jako malé satelity. Praveé proto je vysoky pocet dojizdéjicich z téchto obci ocekavanym
faktem.

Dal$im zajimavym udajem je témét vyrovnany pocet dojizdéjicich v relaci Otrokovice
— Zlin a Zlin — Otrokovice. Tento fakt jiz autor piedesilal v pfedchozim textu — dopravni
Spicka je v obou smérech pomérné vyrovnana. U meést takto nevyrovnané velikosti (Zlin /
Otrokovice) se jednd o pomérné¢ unikatni fakt usnadnujici technologiim meéstské hromadné
dopravy planovani Spickovych 1 sedlovych intervalii. Oboustranné rovnomérné vytizeni také
znamena, ze spoje jezdi zaplnéné tam i zpét, ¢imz klesa finan¢ni ndrocnost pro objednavatele

dopravy a zvysuji se jak zatiZzeni spoju, tak trzby.

Analyza dopravni nabidky pro dojizd’ku do priimyslovych areali na jihu mésta

Aby bylo mozno zjistit nabidku spojeni do otrokovickych primyslovych areéld, autor
analyzuje nabidku za do vybranych obci (s dennim poétem dojizd€jicich do prumyslu
alespon 8). Pocita se s tfisménnym provozem se zacatky a konci smén v 6:00, 14:00 a 22:00.
Autor se pii analyze zaméfil na spojeni, jeZ povaZzuje za potencialné kritické, tedy ranni
dojezd na 6:00 a moznost dostat se z prace domt po 22:00. Autor zaroven piedpoklada, ze u
obci, z nichz je moznost dostat se do prace na ranni sménu a zpét domil z odpoledni smény
existuje také moznost piijezdu na odpoledni sménu a odjezdu zranni smény (kolem 14.
hodiny). Zaroven také predpokladd, Ze pokud nalezne spojeni k zaméstnavateli pied 6.
hodinou ranni a domt po 22. hodiné€ vecerni, bude existovat také spojeni v opacném smeéru
(po no¢ni smeéne a na no¢ni smeénu).

Zde je nutno uvést pfirozenou vlastnost, na kterou je pifi planovani vetejné linkové
dopravy €asto zapominano. Lidé pracujici ve sménném provozu potiebuji spolehlivé spojeni
do prace 1 z prace bez ohledu na to, zda se jedna o spojeni na ranni, odpoledni ¢i nocni sménu.
Uvazi-li se, ze pro kazdou sménu je nutno uvazovat dopravu do i z prace, jedna se o Sest

pottebnych spoji. Bude-li spojeni vyborn¢ vyhovovat byt i v péti z Sesti ptipadi, vefejna
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doprava cestujiciho neziskd. Minimaln¢€ v jednom ptipad¢ totiz pracujicimu nezbude, nez
pouzit auto. Vzhledem k tomu, Ze vetejna linkova doprava se téméf vyhradné neni schopna
pohodlnosti ani dojezdovymi €asy vyrovnat individualni automobilové dopravé, je velmi
jednoduché ptivyknout na dopravu autem i v ramci dojezdu na ostatni smény. Je tedy nutno
systematicky nabizet dopravu pro vSechny piipady, pravé proto se autor zamétuje na obdobi
dne, jez povazuje za ohrozena.

V ptiloze R, jez je na digitdlnim nosiCi, se nachdzi informace o dojezdovych
moznostech pro pracujici v Otrokovicich, a to u vSech obci, u nichz byl pocet kazdodennich
dojizd¢jicich do prumyslu vyssi nez 8. Vzhledem k rozsahu tabulky zde autor zatazuje pouze
shrnuti nejdalezitéjsich tdaji. V obrazku I1 jsou zakresleny polohy obci, v nichZ se nachazi

vice nez 8 dojizd¢jicich spolu s jejich poctem.
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Dale autor Vtabulce I3 predkladd shrnuti zjisténych tdaji (zéavislost poctu

dojizd¢jicich a poctu obci na vzdélenosti od Otrokovic).

Tabulka 13 Pocet dojizdéjicich do Otrokovic v zavislosti na dojezdové vzdalenosti

Vzdélenost od Otrokovic Pocet obci Pocet dojizd&jicich
0-10 km 15 1060

11-20 km 31 1699

21-30 km 14 319

31-40 km 9 165

51-60 km 1 14

Zdroj: (1) (3)

V tabulce je uveden pocet dojizdé&jicich dle vzdalenosti spolu s pocty obci, z nichz

od pracoviste.
Dopravni nabidka pro dojiZdéjici na ranni sménu

V tabulce 14 je ptedlozeno hodnoceni kvality spojeni na ranni sménu (pfijezd do 5:50).

Tabulka 14 Pocty obci s existujicim spojenim na ranni sménu v pneumatikarné /

V primyslovém aredlu TOMA, a.s.

ANO Jen na zel. st. 1 Batov NE

Existuje spojeni? | 68 9 67 2

Zdroj: (3) (6)
Z tabulky lze vycist, Ze pro drtivou vétSinu dojizd¢jicich spojeni existuje. Zaroven lze
konstatovat, Ze téméf pro kazdou obec, jeZ ma spojeni k pneumatikarng, existuje spojeni
I K primyslovému arealu na Batové, je vSak nutno dodat, ze se Casto jedna o spojeni
S prestupem ¢i s vyuzitim MHD, pro velkou ¢ast obci v nevyhovujicim case (piijezd do
dochazkové vzdalenosti k vyrobnim zavodim v aredlu nejdiive v 5:50). Pro pracujici v okoli
Stérkovistd (predeviim Trelleborg) pak spojeni neni Gasto vyhovujici viibec, zde je tedy
7adouci prodlouZeni nékolika autobusovych spojii az na Stérkovi§té. Pouze 3 obce nemaji
spojeni zadné.

V tabulce 15 jsou uvedeny pocty obci dle ¢asu odjezdu spojeni z obce.
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Tabulka 15 Pocty obci dle ¢asu odjezdu spojeni na ranni sménu v Otrokovicich

<4:01

4:01-4:15

4:16-4:30

4:31-4:45

4:46-5:00

5:01-5:15

>5:15

1

0

7

14

22

13

10

Zdroj: (3) (6)

Z tabulky lze vy¢ist, ze majoritni pocet 36 obci ma zajisténo spojeni s odjezdem mezi
4:31 a 5:00. Pouze z 8 obci odjizdi spojeni pied 4:30, ze 23 obci se pak Ize pohodIn¢ dostat po
5. hodiné.

V tabulce jiz neni zpracovan pocet obci, jeZ maji zajiSténo spojeni s prestupem,
anaopak pfimé spojeni bez prestupu. Tticet dva obci mé zajisténo spojeni s jednim
pfestupem, dvé obce dokonce se dvéma piestupy. Naopak zhruba polovina obci, 33, ma
zajisténo spojeni bez prestupu.

Z analyzy vyplyva, ze ranni ndvoz do prace je zajistén pomérné spolehlive. Autor
presto zjistil nékolik nevyhovujicich bodi. Jedna se o obce zjihovychodni Ccasti
krométizského okresu — pohoti Chiibu — jez nejsou dostate¢né velké na to, aby v nich bylo
zajiSténo autobusové spojeni ve sméru do Otrokovic a Zlina. Zde je spojeni zpravidla vedeno
pres Kroméfiz (prirozené hlavni spadové centrum), coz neumérné prodluzuje Cas jizdy. Prave
Z téchto obci Casto spojeni odjizdi mezi 4:16 a 4:45, ackoli jejich dojezdova vzdalenost do
Otrokovic ¢ini méné nez 15 km. Dale je otdzkou zajisténi spojeni z uherskohradis§t'ského
okresu. VétSina obci zde ma spojeni s piestupem v Uherském Hradisti nebo Starém M¢esté.
Otéazkou je moznost zavedeni pfimého spojeni ¢i systematizace piestupt, aby prestupni doby
byly kratsi (v sou€asnosti jsou az 30 minut).

Dalsi ¢ast obci ma pouze vlakové spojeni na otrokovickou Zelezni¢ni stanici.
Vzhledem k tomu, ze dochazkova vzdalenost do pneumatikarny je zhruba 1 kilometr, autor
nepiedpoklada schopnost spojeni zlepsit — piestupni vzdalenost ve stanici je pies 100 metrti a
dochazkova vzdalenost k autobusové zastavce Otrokovice, pneumatikarna je od brany aredlu
zhruba 300 metrt. Zadni brana aredlu je vzdalena od Zelezni¢ni stanice opét zhruba kilometr a
pro velkou ¢ast zaméstnanci je jeji uziti vyhodnéjsi (autobusy zastavuji pouze u piedni
brany). Autor nepfedpokladd, ze zkraceni dochazkové vzdalenosti maximaln€ o 700 metrti by
stalo zaméstnancim za piestup, zvlasté s pfihlédnutim k tomu, Ze hlavni brana arealu je pro
¢ast pracujicich od jejich pracovisté pomérné vzdalena.

Problematické spojeni maji také obce na vychod od Zlina. Ve Zliné je potieba
pfestoupit na MHD. Moznym zlepSenim by bylo zajisténi piestupu na linkovy autobus

V prostoru autobusového nadrazi.
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Posledni nevyhovujici spojeni zjisténé analyzou je z Halenkovic a Koméarova, obci
nedalekych, s pomérné velkym zastoupenim zaméstnancli v otrokovickych zavodech. Tyto
dveé obce 1 pres svou blizkost maji spojeni pouze s prestupem za cenu odjezdu z obce pred
4:30.

Zavérem lze shrnout, ze vzhledem k minimdlnimu poctu obci, znichz spojeni
neexistuje (pfip. existuje pouze k zelezni¢ni stanici), Ize navrhovat predevsim kvalitativni
zmény (snizeni poctu piestupu, zkraceni dojezdové doby, moznost vystoupit az v zastavce
Otrokovice, pneumatikarna). Autor piredpoklada, ze bude namisté navrhnout upravy casovych
poloh spoju, v ramci jejich ¢asovych poloh je vSak nutno uvazovat i s ohledem na ostatni
zameéstnavatele, k nimz je doprava poskytovana. Déle pfipada v uvahu systematizace dopravy
s cilem eliminovat n¢které zbyte¢né soub&hy, ptip. disledné zajistit dopravu k primyslovému
arealu na Batové (autobusové stanici i Stérkovisti). Pravé z hlediska nutnosti poskytnout
spolehlivou dopravu do vSech primyslovych areald, nikoli jen do nékterych z nich, ma

soucasnd dopravni koncepce mezery.

Analyza dopravy z odpoledni smény (po 22. hoding¢)

Zcela odliSnou situaci nabizi doprava doml z odpoledni smény. Autor si je védom
faktu, Ze veCerni doprava je ve Zlinském kraji utlumena a nenabizi vSechna myslitelna
spojeni, pravé proto se zameéfil na existenci spojeni v tuto dobu. Pravé proto, Ze se zde
vyskytuje vyrazné vétsi pocet neexistujicich spojeni, autor pfemysli nad jinymi hodnotami
nez u ranni dojizdky — a to, zda spojeni k pneumatikdrné¢ a do pramyslového aredlu na
Bat'ové vitbec existuje, piip. odkud je vedeno.

Tabulka 16  Pocty obci s existujici vlastnosti spojeni z odpoledni smény

Vlastnost Obce ANO Obce NE
Existuje spojeni z pneumatikarny 55 15
Existuje spojeni ze zastavky Otr., pneumatikarna 41 29
Existuje spojeni z Batova 44 26
Ptijezd spoje do 22:59 29 26
Existuje spoj bez ptestupu 17 53
Existuje spojeni s maximalné jednim pfestupem 48 22

Zdroj: (3) (6)
Z tabulky vyplyva, ze hned 15 obci nema z otrokovické pneumatikarny zadné spojeni
Z odpoledni smény. Nejvétsim problémem jsou v tomto kontextu veétsi obce na zapad ze Zlina,

do nichz posledni autobusové spojeni miii po konci odpoledni smény, avSak u zlinskych
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zaméstnavatell (na vecerni rozjezd ze zlinského autobusového nadrazi se otrokovicti
zaméstnanci nedostanou). Mnozstvi obci koreluje s témi, jez maji nevyhovujici spojeni i rdno
— jedna se o obce v oblasti Chiibl. Zatimco rano je moznost dostat se do prace za cenu znac¢né
z Krométize po 22. hodiné dostat. Neexistujici spojeni je dale v ptipadé¢ nc¢kolika mensSich
obci, kam vetejna linkovéa doprava po 22. hodiné vibec nezajizdi, piip. se nachazi ve vétsi
vzdalenosti ¢i za hranici kraje. Paradoxem je, ze pfi analyze veCerniho spojeni autor prace
,harazil“ na obec (Rostin, 9 dojizd&jicich), do niz je mozno dostat se po 22. hoding, chybi
vSak ranni spojeni do prace.

Dalsich 15 obci sice spojeni z odpoledni smény ma, avSak neni vedeno pfimo od
pneumatikdrny, avSak od Zelezni¢ni stanice (piip. pfimo z Zelezni¢ni stanice vlakem). Velkou
otazkou je vtomto ptipadé Zlin s nejvétsim poctem dojizd€jicich. V minulosti zde pitimé
autobusové spojeni od pneumatikarny existovalo (a zajistovalo vhodné spojeni po 22. hodiné
1 pro pracujici na Bat'ov¢), avSak pied n¢kolika lety bylo zruseno. Dal§imi obcemi, jez maji
spojeni jen od zelezni¢ni stanice, jsou nékteré, jejichz ranni spojeni existuje, avSak vecer
obdobny spoj zpét neni zaveden. Takové se nachdzeji v trojuhelniku mezi Otrokovicemi,
Zlinem a HoleSovem. Zde je posledni spoj vetfejné linkové dopravy veden ze Zlina a lze
stihnout pfestup na zastdvce Malenovice, kfizovatka, avSak jedinym mozZznym spojenim je
trolejbus ve 22:15 od Zelezni¢ni stanice. Otazkou je, zda viibec existuje redlna Sance jej
stihnout v ptipadé konce smény ve 22:00 zhruba kilometr od nastupni zastavky.

Pravé mezi tyto obce autor fadi ty, do nichZ neexistuje vecerni spojeni z Bat'ova
(av8ak z pneumatikarny ano). Dale se k nim fadi obce lezici na trati 330 jizné z Otrokovic.
Dtvodem je odjezd posledniho osobniho vlaku z Otrokovic ve 22:13 stejné jako odjezd jiz
vySe zminéného trolejbusu ve 22:15. Toto spojeni 1ze z Batova stihat jedin¢ autobusem linky
55 jedoucim ve 22:00 od Spolecenského domu

Naopak pfiijatelnym spojenim oplyva cast obci z okresu Kroméfiz a vétSina obci
z okresu Uherské Hradisté. Zde je mozna cesta zpravidla s ptrestupem v Napajedlech /

Kvasicich, odkud po 22:30 odjizdi mnoZstvi autobusovych spojl riznymi sméry.
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PRILOHA J — TECHNOLOGIE VYSTAV,BY TROLEJBUSOVE
TRATI A ODHADOVANE NAKLADY VYSTAVBY

Autor prace nepocitd s nutnosti nakupu 15 bateriovych kloubovych trolejbust (takto

vychazi piilozené ob&hy) nutnych pro prodlouzeni linky 2 ke Stérkovisti. Naopak navrhuje

dokonceni trolejbusové trati (ptivodné navrzené v 50. letech 20. stoleti) a vyuziti vozidel bez

nutnosti pomocného pohonu mimo trolejové vedeni. K vystavbé autor dodava, ze jeho prace

se zabyva technologii fizeni dopravy, nikoli dopravnim stavitelstvim. Béhem aktivistickych

snah o dostavbu se vSak potykal s problémy spojenymi s vystavbou trati, pro¢ez dodava svij

navrh jejich feSeni a hruby odhad naklada potfebnych k realizaci zdméru.

1.

Prvni pifekdzkou je zajiSténi ukotveni trolejového vedeni na otrokovickém
Nadjezdu, jehoz konstrukce neumoziiuje vystavbu sloupti. Po rekonstrukei v roce
2020 je vefejné osvétleni ukotveno nikoli na mostni konstrukci, avSak pod ni.
Obdobny zpiisob autor navrhuje i pro sloupy trolejového vedeni.

Nedaleko zastavky U Dievnice se planovana trat’ kiizi s vedenim vysokého napéti
110 kV do primyslového arealu pneumatikdrny. Zde je nutno zachovat ochranné
pasmo VVN, proto autor navrhuje vést jej vySe, provozovatel VVN tuto Gpravu
povazuje za realizovatelnou.

V tseku vedoucim po tfidé TomaSe Bati u zastavky Hurdisky trolejové vedeni
zasahuje do pasma stromi oddélujicich obytnou zénu od primyslového aredlu
Toma, a.s. Autor navrhuje umisténi sloupt na protéjsi strané¢ komunikace.

V oblasti Bat'ova trolejbusova trat’ vede centralni ¢asti historické vystavby 30. let
20. stoleti. Zde autor navrhuje architektonickou soutéz a vybudovani sloupti
Vv designu odpovidajicim dobové architekture.

Obratisté Otrokovice — Stérkovisté nedisponuje prostorovou kapacitou pro odstav
vozidel linky 2 (a elektrobusu uvedené¢ho v dal§i Casti prace), autor navrhuje
upravu tohoto obratisté tak, aby vystupni zastavka byla umisténa v jeho soucasném
prostoru, nastupni zastavka pak na protéjsi strané ulice tf. Tomase Bati. Tim dojde

k prostoru pro odstav Sesti kloubovych vozidel a elektrobusu.

V roce 2007 byl Dopravni spole¢nosti Zlin-Otrokovice vypracovan projekt dostavby

trolejbusové trati mezi zastdvkami Posta a Otrokovice, Stérkovisté. Tehdejsi odhad naklad je

ptilozen v tabulce J2.
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Tabulka J2 Néklady na vystavbu trolejbusové trati v useku Posta — Stérkovisté dle projektu
z roku 2007

Polozka Cena v mil. K¢
Trolejové vedeni 4,8 km 50,2
Meénirna (budova + technologie) 12,5
Trak¢ni kabelové rozvody 1,43 km 4.1
Ptipojka VN 22 kV 1,0
Vyvolané investice (pfelozky inzenyrskych siti) 3,0
Zdroj: (3)

Celkova castka odhadovand v roce 2007 dopravni spoleCnosti ¢inila 70,8 mil. K¢.
Vyvoj cen v dopravnim stavitelstvi v§ak nezasdhla jen inflace, ale také dalsi vlivy zvySujici
meziroéné¢ ceny nad jeji ramec. Stiizlivym odhadem tedy autor prace ocekava soucasné
naklady na vystavbu pfiblizné dvojnasobné (okolo 140 milionti K&). Cést trasy téméf po
zastavku Nadjezd byla zprovoznéna 15. dubna 2022 s naklady pfiblizn€ 11 milion K¢&. Autor
predpoklada néklady dostavby traté v rozmezi 120-130 miliontt K¢&. Faktem zistdva, ze se
jedné o jednu z mala oblasti, jez je stale podporovana z prostiedkl regiondlnich operacnich

program, dostavba trat¢ by tedy méla byt projektovadna s finan¢ni spoluti¢asti.
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PRILOHA K — ROZSAH INFRASTRUKTURY POTREBNY
K REALIZACI NAVRHU DOPLNKOVYCH SPOJU

Pro provoz elektrobusu zajistujiciho obsluznost perifernich casti mésta je nutno
dobudovat infrastrukturu. Seznam potiebnych polozek s odhadem cenové naro¢nosti se
nachazi v tabulce K1.

Tabulka K1 Odhadované naklady na dobudovani infrastruktury potiebné pro realizaci

navrhové Casti prace

Stavba Druh stavby Odhadované naklady
Trolejbusova trat’ Poliklinika — Trolejové vedeni 400 m, 3 ks 5,5 mil. K¢
Dr. E. Benese vyhybek, 3 ks sjezdovek
Zastavka Posta smér Zlin Zastavka se zalivem 4 mil. K¢
Zastavka Poliklinika smér Zlin Zastavka se zalivem 4 mil. K¢
Obratisté Hibitov Obratisté pro midibus 6 mil. K¢
Zastavka bratii Mrstikt Zastavka v pribézném pruhu 1 mil. K¢
Zastavka BartoSova Zastavka v prubézném pruhu, 2 ks 2 mil. K¢
Zastavka LetiSte Zastavka a Gprava komunikaci 2 mil. K¢
Zastavka SNP Zastavka v pribéZzném pruhu 1 mil. K¢
Zastavka Hlavni Zastavka v priabézném pruhu 1 mil. K¢
Zastavka Cechova Zastavka v pribézném pruhu, 2 ks 2 mil. K¢
Zastavka Hlozkova Zastavka v pribéZzném pruhu 1 mil. K¢
Obratisté Ujezdy Obratisté pro midibus + zastavka 6 mil. K¢
Zastavka tf. Spojencii Zastavka v pribéZzném pruhu 1 mil. K¢
Zastavka Manesova Zastavka v pribéZném pruhu 1 mil. K¢
Zastavka Moravni II Zastavka v pribézném pruhu 1 mil. K¢
Uprava obratisté Stérkovité Stavba obratiste a soc. zatizeni 10 mil. K¢
Zdroj: (3)

Z tabulky lze vycist, ze autoriv navrh nese pomérn¢ znacné naklady na vybudovani
infrastruktury v celém mésté. Uprava obratistd Stérkovisté spolu s dobudovanim protib&zné
stopy u posty a dvou zastavek na silnici I. tfidy 1ze nejspiSe zatadit do projektu na dobudovani
trolejbusové trati na Stérkovisté. Faktem ziistava, Ze tyto ipravy autor vy&islil na 23,5 milionu

K¢, jsou vSak nutné pro zménu koncepce patetnich linek v Otrokovicich. Dobudovani
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infrastruktury v okrajovych ¢astech Otrokovic nutnych pro provoz elektrobusu je spojeno

s vybudovanim dvou obratist’ a 13 zastavek v odhadované cené 25 miliont K¢.
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PRILOHA P —- PREDPOKLADANE VYTIZENI LINEK

V NAVRHU 2 A MOZNOSTI JEJICH UPRAV V PRIPADE

PRETEZOVANI

Vzhledem k tomu, Ze autor navrhuje koncept novych linek, je nutno se zamyslet nad

vyrovnanosti jejich vytizeni. Pfedpokladem je takovy optimalni navrh trasy, na niz lezi

bydlisté ptiblizné 100 zaméstnancl. Pokud je linka vytizengjsi, Ize predpokladat nutnost

posilovych autobusti. V tabulce P1 jsou pocty dojizdéjicich zaméstnancu, jejichz bydliste dle

udaju statistického uradu lezi na trasach jednotlivych linek. V ptipad¢, ze obec obsluhuje vice

linek, je pocet v ni bydlicich zamé&stnancti vydé€len poctem téchto linek (pfedpokladem tdajh

Vv tabulce je tedy rovnomérné obsazeni spoju z obci, z nichz je jich nabidnuto vice).

Tabulka P1 Odhadované naklady na dobudovani infrastruktury potiebné pro realizaci

navrhové Casti prace

Cislo linky Pocet zaméstnancti na trase
Linka 1 109
Linka 2 137
Linka 3 187
Linka 4 27
Linka 5 224
Linka 6 161
Linka 7 112
Linka 8 146
Linka 9 175
Linka 10 133
Linka 11 31
Linka 12 29
Linka 13 153
Linka 14 240
Linka 15 180
Linka 16 179
Linka 17 191

Zdroj: (1) (3)

Pro pfipad, Ze by se navrhované spojeni stalo velmi oblibenym a vyuzivanym, autor

ocekava vhodné vést linky tak, aby na trasach nebydlelo vyrazné pres 100 zaméstnanci.
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Ktomu je vSak nutno pfilozit navrhy pfipadnych uprav, nebot =z tabulky vyplyva, ze

navrhované linky maji velmi nerovnomérny potencial zatizeni. To ma své priciny, které lze

shrnout do nasledujicich bodt.

1.

Linky 1, 2, 7 a 10 maji dle nazoru autora v podstaté idealni potencial ¢inici 109-137
zaméstnancl na trase.

U linek 6, 8 a 17 hrozi pietézovani zpisobené predevsim 271 zaméstnanci bydlicimi
Vv Napejedlich. Zde je mozno cast zameéstnanci piesunout do linky 7 s niz$im
potencialem, idealni by vSak v pfipad¢ pretézovani bylo doplnéni posilového autobusu
z Napajedel v pozdgjsi poloze (pijezd k pneumatikarné 5:45). Cast zaméstnanci, jeZ
nastupuje az v 6:00, by zaroven diky tomuto spoji zkratila prostoj pred sménou.
Obdobnym piipadem jsou linky 3 a 17, u nichZ je vysoky potencidl zplsoben
zaméstnanci z Uherského Hradisté. ReSenim je opét posilovy spoj vedeny
v 5:45.

Dalsim ptikladem potencidlniho pietiZzeni jsou linky 14 a 15, v jejichz ptipad¢ lze vést
posilovy spoj v trase Krométiz — Hulin — Otrokovice a linky 9 a 13, v jejichz pfipadé
1ze vést posilovy spoj v trase Kvasice — Tlumacov — Otrokovice.

Linka 5 obsluhuje obce nedaleko Otrokovic s vysokym potencialem. Variantami
Vv piipad€ pietézovani jsou bud’ posilové spoje, nebo jeji rozdéleni na 2 samostatné
linky v trasach Zlutava — Bé&lov — Otrokovice a Halenkovice — Napajedla —
Otrokovice, ¢imz by doslo také k pozdéjsimu odjezdu z Halenkovic.

Ptipadné pretizeni linky 6 lze vyfesit pfesunem casti zaméstnanct z HoleSova do linky
10 (alternativné linky 11).

Linky 4, 11 a 12 naopak prokazuji velmi nizky potencial. U vSech je to dano stejnou
pti¢inou. Obsluhuji mnozstvi obci s niz§im poctem dojizdé€jicich zaméstnanct nez 8§,
procez se nevyskytly v analyze a nejsou do vypocta zatazeny. U linek 4 a 12 byl autor
motivovan také myslenkou moznosti obslouzit velka sidla na okrajich Zlinského kraje
S vy$§i nezaméstnanosti a motivovat moznosti dopravy zaméstnance k uplatnéni
vV pneumatikarng. U linky 4 se jedna o obsluznost ValaSskych Klobouk, Slavi¢ina, a
linky jsou navic trasovany pies rizné Casti Zlina, jejich neobsazenost by tedy mohla
byt podnétem pro navrh zaméstnanecké dopravy z krajského mésta (781 dojizdejicich)

konkurujici MHD.
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PRILOHA Q- UJETE KILOMETRY V PRAZDNINOVE
PRACOVNI DNY A O VIKENDECH

V této piiloze se nachazi pocet ujetych kilometrti v prazdninové pracovni dny a o

vikendech analogicky vypoctiim uvedenym v hlavnim textu prace pro pracovni dny.

Ujeté kilometry v prazdninové pracovni dny
Navrh autora pocita se spojenim podrobnéji rozepsanym v tabulce.
Tabulka Q1 Denni pocet ujetych kilometrii na katastralnim tizemi Otrokovic v prazdninové

pracovni dny dle ndvrhové Casti prace

Usek Km Pocet spojtl Km celkem
Hranice katastru — Stérkovisté (2) 7,777 68 528,836
Stérkovisté — hranice katastru (2) 7,434 70 520,380
Hranice katastru — Stérkovisté piimo (2Z7) 6,871 4 27,484
Stérkovité — hranice katastru p¥imo (2Z) 6,747 3 20,241
Zelezni¢ni stanice — Stérkovisté (55) 4,892 5 24,460
Sterkovisté — Zelezniéni stanice (55) 4718 5 23,590
Hranice katastru — pneumatikarna — Stérkovisté | 6,585 5 32,925
Sterkoviste — pneumatikarna — hranice katastru | 6,585 4 26,340

Stérkovistd — Bélov a zpét 3,248 1 3,248

Zeleznic¢ni stanice — hranice katastru (6) 2,716 58 157,528
Hranice katastru — Zelezni¢ni stanice (6) 2,885 58 167,330
Elektrobus celkem 217,226 1 217,226

Zdroj: (2) (3)
Celkovy denni najezd je v prazdninové pracovni dny 1 749,59 km. Pfi zapocitani
49 prazdninovych pracovnich dni vroce je rocni najezd 85 730 km s piihlédnutim

k pfedpokladu, Ze 3 pary spoji k Trelleborgu jsou objednavany a placeny touto spole¢nosti.

99



Ujeté kilometry ve vikendové dny

Navrh autora pocita se spojenim podrobnéji rozepsanym v tabulce.

Tabulka Q2 Denni pocet ujetych kilometri na katastralnim tzemi Otrokovic ve vikendové a

svate¢ni dny dle ndvrhové Casti prace

Usek Km | Poget spojil Km celkem
Hranice katastru — Stérkovisté (2) 7,777 55 427,735
Stérkoviitd — hranice katastru (2) 7,434 55 408,870
Hranice katastru — pneumatikarna — Stérkovisté | 6,585 2 13,170
Stérkoviste — pneumatikarna — hranice katastru | 6,585 2 13,170

Stérkovisté — Bélov a zpét 3,248 1 3,248

Zelezniéni stanice — hranice katastru (6) 2,716 49 133,084
Hranice katastru — Zelezni¢ni stanice (6) 2,885 49 141,365
Elektrobus celkem 217,226 1 158,389

Zdroj: (2) (3)
Celkovy denni najezd je ve vikendové dny 1299,03km. P#i zapocitani
113 vikendovych dni v roce je roéni najezd 146 791 km s pfihlédnutim k piedpokladu, ze 3

pary spojti k Trelleborgu jsou objedndvany a placeny touto spolecnosti.
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