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ANOTACE

Prace se zabyva tarifni integraci vetfejné hromadné dopravy na tzemi okresu TtebiC. V prvni
¢asti jsou sumarizovana teoretickd vychodiska prace. Ve druhé cCasti je provedena analyza
stavajiciho stavu vefejné hromadné dopravy na tizemi okresu Tiebi¢ spolu s charakteristikou
uzemi a charakteristikou vybranych integrovanych dopravnich systémi. Ve tieti Casti je

zpracovan a zhodnocen navrh, ktery by mél pfispét ke zlepSeni stavajiciho stavu.

KLIiCOVA SLOVA

integrovany dopravni systém, tarifni integrace, okres Ttebic, kraj Vysocina, IDS JMK

TITLE

The tariff integration of the public transport in the Ttebi¢ district’s territory into the South

Moravian Integrated Public Transport System

ANNOTATION

This bachelor thesis explores the tariff integration of the public transport in the territory of the
Ttebi¢ district. The first part clarifies the theoretical basis of the thesis. The second part
analysis the current state of the public transport in the Ttebi¢ district, including the
characteristics of its territory and characteristics of selected integrated public transport
systems. In accordance to the analysis, the third part elaborates the concept which should

improve current state and is also evaluated.

KEYWORDS

integrated public transport system, tariff integration, Trebi¢ district, Vysocina region,
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UVvOoD

V dnes$ni dobé je mozné se na mnoha mistech setkat s dopravnimi kongescemi, které
pasobi znac¢né potize v plynulosti dopravy. Dalsim problémem, ktery trapi mnoha mista, je
také znecCiSténi ovzdusi. Oba tyto problémy maji jednoho spole¢ného Cinitele, kterym je
individualni automobilova doprava.

Ke snizeni podilu individualni automobilové dopravy a posileni vyznamu veiejné
hromadné dopravy je nutné vytvofeni uzivatelsky pratelského systému, ktery nabidne
cestujicim vhodnou a vyhodnou alternativu k automobilové dopravé.

Takovou alternativou jsou integrované dopravni systémy (dale jen IDS). IDS funguji
na tizemi Ceské republiky jiz fadu let. Mezi cestujicim si az na jisté vyjimky ziskaly oblibu,
ktera je zapricinéna jejich ptehlednosti, ptiznivymi cenami a nabidkou kvalitnich spojeni pfi
pouzivani taktovych jizdnich fada. IDS nepfinasi pfinosy jenom na stranu cestujicich, ale také
objednatelti, kterymi jsou jednotlivé kraje ¢i mésta, uvadi Drdla (2014). Dopliuje, Ze
pfinosem pro objednatele mize byt zavedeni jediného koordinatora verejné dopravy, ktery
zajisti napiiklad omezeni soub&hii spoji a tim dojde k uspofe finan¢nich prostredki.
V soudasné dobé& funguje v uréitych fazich rozvoje IDS v kazdém kraji Ceské republiky
s vyjimkou kraje Vysocina.

Kraj Vysocina v dneSni dobé nema jasnou koncepci vefejné hromadné dopravy a je
tedy nutné se v tomto regionu zaméfit na podporu vetejné hromadné dopravy. Okres Tiebic€ je
jednim z péti okresii kraje Vysocina a sousedi s Jihomoravskym krajem, k némuz existuji
silné pfepravni vazby. Nabizi se tedy moznost pfipojeni tohoto okresu k IDS Jihomoravského
kraje (dale jen IDS JMK), ktery je navic povazovan za velmi Uspésny.

IDS JMK je povazovan za nejlepsi IDS v Ceské republice a je Gasto uvadén jako
piiklad spravné dopravni integrace, uvadgji Siroky et al. (2014). IDS JMK piesahuje na tizemi
kraje Vyso€ina sedmnacti zénami, zZ ¢ehoZ jedenact se nachdzi jiz dnes na Uzemi okresu
Ttebic.

Cilem této bakalaiské prace je pomoci analyzy kraje Vyso€ina, zejména okresu
Ttebic, a Jihomoravského kraje a jejich vzajemnych prepravnich vazeb navrhnout a zhodnotit
novy piistup k tarifni integraci S moznosti ptipojeni iizemi okresu Ttebi¢ k IDS JMK. Navrh
by mél byt takovy, aby cestujicim piinesl atraktivni nabidku a pfispél k dlouhodobému cili,
kterym je snizeni intenzity individualni automobilové dopravy, zvySeni vyuzivani vetejné

hromadné dopravy a napomohl udrzitelnému rozvoji izemi.



1 TEORETICKA A METODOLOGICKA VYCHODISKA
PROBLEMATIKY TARIFNI INTEGRACE V RAMCI IDS

Tarifni integrace jakozto vysledek procesu, se kterym je mozné se dnes setkat v hojné
mife, je souhrnem ¢innosti mnoha riznorodych odvétvi. Na tom, aby tarifni integrace méla
kyzeny efekt, se musi podilet experti nejenom z oblasti dopravy, ale také vetejné spravy,
protoze jsou vyuzivany veiejné rozpocty, ale také v neposledni fad¢ je dulezita politicka viile,
jelikoz tarifni integrace se odehrava ve vefejném zajmu, a to vétSinou na uzemi jednotlivych
kraji.

Siroky et al. (2014) fik4, ze IDS pomahaji vracet cestujici zpatky do vefejné dopravy
na ukor individualni automobilové dopravy, ktera ma vyznamné negativni vlivy nejen na
zivotni prostiedi.

Vertejna osobni doprava ma byt koncipovana tak, aby mohla slouzit cestujicim, coz ne
vzdy jde ruku v ruce s trzni ekonomikou, a proto jsou nutné zasahy vetejné¢ho sektoru, a¢ se
jim snazime v dneSni dob¢ co nejvice vyhybat a nechat fungovat trzni ekonomiku. Proto je
také nutné si vymezit pojmy jako je vetejny zdjem ¢i dopravni obsluznost a vhodné je zaclenit
do trzniho prostiedi.

Pro spravné pochopeni tarifni integrace je nutné vysvétleni zékladnich pojm,
postupi, kterymi je tfeba se fidit. Dale je také nutné popsat metody, které ur¢i, odkud a jak

spravné Cerpat informace.

1.1 Verejna hromadna doprava a vefejny zajem

Vefejna hromadna doprava muze byt prostiedkem k zajisténi dopravni obsluznosti,
ktera je ve vefejném zajmu. Dopravni obsluZnost upravuje zakon ¢. 194/2010 Sb., o vetfejnych
sluzbach v prepravé cestujicich (Cesko, 2010). Adamec et al. (2008) uvadgji, ze kazda
¢innost, v¢etné dopravy, nese s sebou socialni aspekty. Autofi dale uvadéji, ze doprava mutze
aspekt povazuje zajisténi rovného pfistupu pro vSechny skupiny obyvatel.

Prostfedkem pro dosazeni rovného piistupu k dopravé muze byt dopravni politika
statu ¢i kraje, ktera klade duraz na zajistovani dopravni obsluznosti ve vefejném zajmu.
Rezni¢ek a Dvordk (2004) dopliiji, Ze piipadné bariéry v omezeni cestovani by mohly
zpusobit, ze by ¢loveék svilj zdmér cestovat neuskutecnil v jim ocekavané kvalit¢ nebo by ho
neuskutecnil vibec. Proto autofi dodavaji, Ze je nutné, aby nabizena doprava obaniim byla

MOV v

dostate¢na a patii¢n¢ dostupna.
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V platnych zakonech Ceské republiky nelze nalézt definici vefejného zajmu. Podle
nalezu Nejvyssiho spravniho soudu (NSS, 2013) vsak: ,, Verejny zdjem musi byt vyslovné
formulovan ve vztahu ke konkrétni posuzované zalezitosti a musi byt presvedcivée odlisen od

zdjmu soukromého. “

1.1.1 Verejna hromadna doprava

Podle Zeleného (2007) slouzi vetejna doprava K uspokojovani obecnych ptepravnich
potieb podle piedem vyhlasenych piepravnich podminek. Siroky et al. (2014) definuji
vetejnou hromadnou dopravu jako sluzbu ve vefejném zajmu a podotykaji dilezitost zajisténi
jejiho rozvoje. Hanu§ (1980) za hlavni rysy vefejné hromadné dopravy povazuje mistni
a ¢asové soustiedeéni zdroju a cilt cest, velkou kapacitu dopravnich prostiedkd, provoz podle
jizdnich tadu, dané tarify ¢i stanovené jizdni trasy.

Siroky et al. (2014) dodavaji, ze je tfeba zajistovat preferenci a segregaci vefejné
hromadné dopravy pied individudlni automobilovou dopravou. Autofi dale zminuji, ze mezi
hlavni trend kvalitni vetejné hromadné dopravy patii tvorba a podpora IDS, u nichZ je cilem
spojit pfednosti jednotlivych druhti dopravy a vytvotit komplexni systém vetejné dopravy.

Drdla (2014) zminuje c¢lenéni vetfejné hromadné dopravy na jednotlivé dopravni
obory, kterymi jsou:

e Zeleznicni — uplatnéni na kratké 1 dlouhé vzdalenosti, rozliSeni na pifiméstskou
a dalkovou,

e hromadnad silni¢ni (autobusova) — pteprava mensiho mnozstvi osob na kratké ¢i stiedni
vzdalenosti,

e letecka — mensi prepravni proudy na dlouhé a velmi dlouh¢é vzdalenosti,

e vodni — pouzitelna pro kratké, stfedni i velké vzdalenosti, v naSich podminkach az na
vyjimky pouze rekreacni,

e méstskd — hromadnd pieprava osob v ramci ohraniceného sidla, vyuZivani riiznych
dopravnich médi jako metro, tramvaje a jejich rychlodrahy, trolejbusy, autobusy ¢i
nekonven¢ni zpiisoby dopravy,

e 0zubnicové a lanové drahy — pro piekonani vétsich vyskovych rozdilu,

e nekonvencni doprava — zvlastni druhy dopravy z pohledu dopravni cesty jako drahy
S magnetickym polStafem ¢i kabinkova doprava.

Opodstatnénost a perspektivu vefejné hromadné dopravy shrnuji Siroky et al. (2014,
S.47): ,, Postupné odstranovani nedostatkii a posilovani prednosti umozni uspory, a to nejen

financni. Postupnd optimalizace a zvySovani jakosti miize prispét ke zvySeni vyznamu verejné
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hromadné dopravy osob a jeji posileni proti konkurencni individualni automobilové

«

doprave.

1.1.2 Verejny zajem v dopravé a dopravni obsluznost

Jak uz bylo zminéno vySe, tak dopravni obsluznost urCitého uzemi je vefejnym
zajmem. Definovat konkrétné vefejny zajem je pomérné slozité. V oblasti dopravy je mozné
za vefejny zdjem povazovat poskytovani vetejnych sluzeb, které¢ je definovano Vv zdkonu
¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich. Zakon také definuje postup pii
poskytovani vefejnych sluzeb (Cesko, 2010).

Do postupu pfi poskytovani vefejnych sluzeb podle Cesko (2010) patii rozhodnuti
objednatele, zda bude poskytovat vefejné sluzby v piepravé cestujicich sam, nebo zda bude
uzavirat smlouvy s dopravci, dale povinnosti dopravce, které musi nejpozdéji ke dni nabyti
smlouvy splnit, ¢i moznost objednatele stanovit ptfisnéj$i hodnoty a ukazatele standardi
kvality, nez predklada piiloha piislusného zakona.

Dopravni obsluznost je definovéana jako: ,,zabezpeceni dopravy pro vsechny dny
V tydnu predevsim do Skol a Skolskych zarizeni, k organum verejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zarizeni poskytujicich zdakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spolecenskych potieb, vcetné dopravy zpet, prispivajici k trvale udrZitelnému
rozvoji tizemniho obvodu.* (Cesko 2010). Cesko (2010) definuje dopravni obsluznost statu,
kraje a obce.

Damborsky et al. (2014) doplituje, ze kraje stanovuji samostatné na svém Uzemi
rozsah dopravni obsluznosti, kterd je zpravidla zajiStovana Zelezni¢ni vefejnou pravidelnou
osobni dopravou a vefejnou silni¢ni linkovou osobni dopravou. Obce mohou podle autora
zajiStovat dopravni obsluznost svého uzemi nad rdmec rozsahu objednavky kraje. Autor
dodava, ze kraje jsou povinny zajistit dopravni planovani, jehoz podrobnosti jsou stanoveny
Vv Planu dopravni obsluznosti pro jednotliva izemi.

Podle Drdly (2014, s. 163) je ,,cilem a funkci systému dopravni obsluznosti, za niz
kraje prevzaly zodpovédnost, zabezpecit ucelnou a hospodarnou dopravu, kterda uspokoji
maximum prepravenych osob obyvatel kraje pri kontrolovaném vyuZiti primérenych nakladu
verejnych financi.* Jako cil dopravni obsluznosti Kleprlik (2011) uvadi podporu vetejné
hromadné dopravy na ukor individudlni automobilové. Autor také zmifiuje, Ze prave tento cil

je jednim z dtivodu tvorby IDS.
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1.2 Integrace veiejné hromadné dopravy

Integraci vetejné hromadné dopravy podle JareSe (2016) je mozné rozumét spolupraci
poskytovatelll vefejné hromadné dopravy ve prospéch cestujiciho, jakozto zakaznika. Autor
fika, ze takova spoluprace znamena propojeni riznych druhii méstské a regionalni dopravy
a poskytovani jednotnych sluzeb, at’ uz se jedna o tarifni i piepravni podminky, jizdni fady,
navaznosti nebo informovanost.

Obecné integraci definuje slovnik cizich slov, kde podle Linharta et al. (2007) je
integrace sjednocenim ¢i spojenim ve vyssi celek €i zapojenim. Muze byt tedy usouzeno, Ze
i obecna definice integrace je zakladem pro integraci v dopravé.

Vyhodu integrace vetejné hromadné dopravy pii kombinaci regiondlni a méstské
dopravy popisuje na obrazcich 1 a 2 Jare§ (2016). Na obrazku 1 Jares (2016) znazornuje
situaci pted integraci, kdy je méstské a regiondlni doprava oddé€lena. V rdmci integrace mize
dojit k propojeni méstské a regionalni dopravy (viz obrazek 2) a tim muze vzniknout jedna
diametralni linka. Tim je mozné ziskat potencialni Gispory a rozsifit nabidku spojii pfi stejnych
nakladech.

Poptavka

Méstska doprava

Okraj mésta Centrum Okraj mésta

Poptavka

Regionalni doprava

Okraj mesta Centrum Okraj mésta

Obrazek 1 Poptavka méstské linky a regionalnich linek (Jares, 2016)
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Poptavka integrovana doprava

Okraj mésta Centrum Okraj mésta

Obrazek 2 Princip integrace — poptavka integrované linky (Jares, 2016)

1.2.1 Integrovany dopravni systém

IDS Drdla a Bulic¢ek (2012) popisuji jako efektivni zpusob zajisténi sluzeb vetejné
dopravy. Mojzis§, Graja a Vancura (2008) uvadi jako zaklad IDS mobilitu cestujicich v ramci
jednotného piepravniho systému, v némz maji vSechny Ccinnosti jeden cil, kterym je
uspokojeni potieb cestujiciho jako zdkaznika. Autofi dopliiuji mysSlenku, Ze pokud by do
jakychkoliv uvah nebyl zatazen cestujici, tak takové ivahy ztraceji smysl.

Zeleny (2007) dopliiuje  dulezitost ekonomickych moznosti pfi  vytvareni
integrovaného systému. Dale poukazuje, ze pravé IDS je jednim ze zpisobi, jak zatraktivnit
a zvysit vyuzivani vefejné hromadné dopravy s tim, Ze jeho cilem je nabidnout obyvatelstvu
casové, geograficky a tarifné vhodnou a vyhodnou alternativu k individualni automobilové
dopravé. Jares (2016, s.69) definuje IDS jako: ,,systematické propojeni a prositovini vsech
V dané oblasti dostupnych linek a druhit méstské a regionalni dopravy v jeden systém. “

Cuma et al. (2014) zmifuji zaklady IDS, kterymi jsou koordinace tarifnich zasad
a dopravnich opatieni, zaclenéni jednotlivych druhG dopravy do systému ¢i postupné
zapojovani uzemnich celkll. Autofi uvadi, ze IDS by mél pfinést ploSnou obsluhu tzemi,
taktovou dopravu, jednotné jizdné nebo navaznosti spoju v piestupnich uzlech.

Pateti IDS, jak zminuje Damborsky et al. (2014), by méla byt kolejova doprava, ktera
ma jednoznacné vyhody, jakymi jsou dostatecnd kapacita, rychlost, mensi energeticka
narocnost, nezavislost provozu na ostatnich dopravnich systémech, zejména na kongescich ve
velkych méstech a méstskych aglomeracich. Jezek (2010) na tuto mySlenku navazuje S tim, ze
na zeleznici jako patefni systém by mély byt navazany ostatni druhy dopravy, a to
I individualni automobilova, naptiklad pomoci parkovist’ systému Park & Ride.

Za zakladni principy IDS Siroky et al. (2014) povazuji prekonani bariéry
administrativnich hranic sidel a jednotnou a vzajemné koordinovanou nabidku vSech
dopraveit vramci daného IDS. Jako cil autoii uvadejyi zvySeni trovné vetejné osobni

hromadné dopravy, konkurenci individualni automobilové dopravé a ziskani novych
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zakaznikl — cestujicich. Autofi dale zminuji koncepci IDS, ktera by méla zajistit ploSnou
obsluhu daného tzemi s kvalitnim spojenim uvnitf mésta a také s okolnimi oblastmi, pticemz
se vytvaii integrovana soustava k udrzeni podilu vefejné hromadné dopravy na trhu.

Mojzis, Graja a Vancura (2008) tikaji, ze IDS tvofi tfi ndvaznosti, a to Casova,
prostorova a tarifni. Casovou navaznost charakterizuji jako &asovou provazanost jednotlivych
linek, ke které musi byt pifihlédnuto jiz pfi tvorb€ jizdniho tadu. O prostorové navaznosti
hovoii autofi jako o minimalizaci pfestupnich vzdalenosti, které se da dosdhnout vytvorenim
vhodnych piestupnich uzla. Tarifni ndvaznost je podle autorti ddna jednotnymi podminkami,
tedy jednotnym tarifnim systémem. Z téchto navaznosti vyplyvaji vyhody, respektive piinosy
pro cestujici 1 organizatory vefejné dopravy.

Mojzi§, Graja a Vancura (2008) mezi vyhodami pro cestujici zminuji systémovou
provazanost, jednotny tarifni, informacni, prodejni a odbavovaci systém a poté vyhody pro
organizatora, kterymi je zvySovani hospodarnosti dopravy ¢i homogenizace prostiedi.

Dalsi prinosy doplituje Drdla (2014), a to pro objednatele dopravy, pro dopravni urady
a pro dopravce. Jako vyhody pro objednatele autor zminuje vznik jediného subjektu
(organizatora), ktery ma na starost zajisténi dopravni obsluznosti ¢i komunikaci s obcemi
a dopravci nebo napiiklad také rozvoj cestovniho ruchu. Za ptinosy IDS pro dopravni ufady
povazuje autor existenci odborné organizace (organizatora) ¢i usporu vlastnich pracovnich sil.
A jako pfinosy pro dopravce autor uvadi zvySeni atraktivity vefejné hromadné dopravy ¢i

jistotu smluvniho vztahu s objednateli.

1.2.2 Tarifni integrace
Tarifni integraci povazuji Damborsky et al. (2014) za nepostradatelnou soucast IDS.

Autori poukazuji na to, Ze tarifni integrace je natolik vyznamny krok v ramci tvorby IDS, Ze
nekteré IDS se vyznacuji pouze takovymto znakem integrace. Dale uvadi, ze obecné lze za
tarifni integraci povazovat systém, kdy je mozné vyuZzivat jeden tarif na vice linkach a u vice
dopravct. Jare§ (2016) tuto myslenku rozvadi a tika, Ze integrovany tarif umoZznuje na jednu
jizdenku libovolné ptestupovat mezi spoji 1 linkami, druhy dopravy nebo dopravci
provozujicimi dané linky. Podle JareSe (2016, s. 104) je tteba pti tvorbé navrhu integrovaného
tarifu vzit v ivahu nésledujici hlediska:

e  prestupnost (cesta na jednu jizdenku napvic vSemi dopravci i druhy dopravy),

e  fkonkurenceschopnost viici IAD,

e jednoduchost a prehlednost pro cestujici i pracovniky dopravce,

e spravedlnost cen pro cestujic,
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o zgjisteni pozadovaného stupné kryti nakladii na dopravni obsluhu,
® nizké naklady na provoz tarifu a informovani o ném.

Zeleny (2007, s. 266) upozoriiuje, ze je nutné brat v ivahu tzv. tarifni tnosnost, kterou
vysvétluje jako: ,,ochotu cestujicich akceptovat prislusnou vysi tarifu. Autor dale zminuje,
ze tarifni Gnosnost je uréena dvéma faktory, kde jednim je cenova uroven vii¢i individualni
automobilové dopravé a druhym je socialni unosnost.

Kroky nutné pro takovou tarifni integraci, aby byla pro cestujiciho srozumitelna
a pratelska, zminuje Drdla (2014). Autor jmenuje roz¢lenéni Gizemi do zoén, respektujicich
spadovost a zvyklosti, vytvofeni jednotného tarifu sjednoduchym sortimentem dokladt
ajejich vzajemné uznavani mezi dopravci a v neposledni fadé vytvoieni odbavovaciho
a prodejniho systému. Urovné tarifni integrace vefejné hromadné dopravy popisuje Jares

(2016) v tabulce 1.

Tabulka 1 Integrace tarifu

Integrace tarifu Stupeii integrace
Bez tarifni spoluprace Bez integrace
Uznévani pfedplatnich a jednodennich jizdenek Nizky

Spole¢ny piestupni tarif, avS§ak s omezenimi nebo vyjimkami Stiedni

Spolecny piestupni tarif pro v§echny linky a druhy dopravy, véetné Vysoky
sjednoceni slev

Zdroj: Jares (2016, s. 105)

Takahashi (2014) uvadi, Ze vSeobecné se za nejvétsi vyhodu tarifni integrace povazuje
sniZeni transak¢énich naklada.

Jako kazda problematika nebo nové zavadény systém, ma i IDS né&jaka negativa ¢i
pfinasi s sebou n&jaké zmény. Cuma et al. (2014) zmifuji, Ze nové zavedeny IDS miize
pfinést ztratu piimého spojeni, naptiklad z divodu vytvofeni jiného, vyhodné&jSiho
ptrestupniho uzlu, nebo zménu navyklé polohy spoje ¢i zménu druhu dopravy — IDS maji jako
svou patef kolejovou dopravu, na kterou nemusi byt cestujici zvykli. Jak ale autofi dodavaji,
IDS celkové pfinasi pozitiva a zvySuji atraktivnost a konkurenceschopnost vefejné hromadné

dopravy.

1.3 Tarif
S pojmem tarif je mozné se setkat v mnoha oblastech. Gnap (1997) charakterizuje tarif

jako souhrn tarifnich podminek a sazeb, které jsou zdvazné v daném druhu dopravy ¢i
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u daného dopravce, kde mohou slouzit pro stanoveni ceny za piepravu. Podobné Kousal
a Kovac (1982) zminuji dvoji vyznam tarifu. Jednak autofi hovofi o smyslu tarifu jako
stanoveni prepravnich podminek a jednak, v uzs§im smyslu, jako zéklad pro stanoveni sazeb,
které¢ maji pfimy vliv na kone¢nou cenu piepravy.

Stejskal (2008) dodava, ze vyvoj tarifi ma dlouhou historii, jiz od doby, kdy se
doprava zbozi stala samostatnou ¢innosti spojujici vyrobni zavody s misty prodeje a nasledné
pak s koneénymi zakazniky. Autor také poukazuje na rozdilny piistup k formovani tarifi
vV centralné planované ekonomice a v ekonomice trzni. Zmifuje, Ze v Ceské republice pied
rokem 1989 byly centralni vladou vyrazné ovliviiovany tarify v nakladni doprave, coz mélo
slouzit k minimalizaci ptepravnich nédkladi a k podpofe environmentalné Setrnych druht
dopravy. Déle dodava, Ze i dnes je tarifni politika ovliviiovdna vlddami statu, prostfednictvim
danych ministerstev, ovSem spiSe v oblasti osobni dopravy, a to v ramci socialni politiky
statu. Waters (1970) doplituje myslenku, Ze tarif mtze byt dalezitéjsi informaci nez naklady

na dopravu, protoze na rozdil od nékladd, tarif je nastrojem obchodni politiky.

1.3.1 Tvorba tarifu

Stejskal (2008, s. 58) uvadi, Ze: ,, tarify jsou formovany tarifni politikou. “ Autor dale
hovoii o tom, Ze tarify vychazeji z vlastnich ndkladl a sazby jsou diferencované podle toho,
jaky je druh ptepravovaného zbozi, jaka je vzdalenost piepravy ¢i podle vyuziti kapacity
prepravniho prostiedku. Autor také upozoriuje, ze je dilezité, aby tarify odpovidaly platnym
zédkonlim a mezinarodnim ujedndni, a proto tvorba tarifii neni libovolna — plati zasady egality,
legality a publicity.

V kontextu zasady legality upravuje regulaci cen v Ceské republice zakon
¢. 526/1990 Sb., o cenach, kde o regulaci cen hovofii (Cesko, 1991) takto: ,,Regulaci cen se
rozumi stanoveni cen, mezi, ve kterych mohou byt sjednavany, usmeérnovani vyse cen nebo
| stanoveni postupu pri sjednavani, uplatnovani a vyuctovani CeN nemovitosti, jejich casti
a sluzeb spojenych s jejich uzivanim cenovymi organy.“ V ramci IDS je regulace uplatiiovana
formou ufedné stanovené ceny maximalni. Jak uvadi Ministerstvo financi (2017), regulace
cen v ramci Ceské republiky musi byt v souladu s pravem Evropské unie.

Chlain a Eisenhammerova (2014) poukazuji na vliv vlad na tvorbu tarifni politiky,
ktery se vétSinou projevuje degresi prepravnich sazeb na dlouhé vzdalenosti jako vyrazem
podpory okrajovych tzemi statu. Takova podpora miize zvysit kvalitu dopravni obsluznosti
daného regionu, popiipad¢ zamezit ekonomickému poklesu v danych regionech a tim ptispét

k atraktivité danych oblasti. Zavislost vyse ceny jizdného na vzdalenosti ¢i jinych ukazatelich
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je nazyvana jako stupnovitost tarifu, uvadi Kejikova (2009). Autorka uvadi zavislost
linearniho, progresivniho a degresivniho charakteru, jako je zndzornéno na obrazcich 3, 4 a 5.
Vzdy se jednd o zavislost trzeb (T) ¢i nakladi (N) a prepravni vzdalenosti (L). U kazdého
typu stupnovitosti se 1i$i vySe sazebniho ptiristku (Sp).

N

T, N/

\/

Obrazek 3 Linearni stupiiovitost tarifu (Kejikova, 2009)

Jak dodava Kejikova (2009), tak linearni stupiiovitost je charakteristicka konstantnim
sazebnim ptirastkem (obrazek 3), na rozdil od progresivni stupiiovitosti, kde sazebni ptirtstek

se zvetSuje a cena za dopravu se zvySuje nerovnomeérné (obrazek 4).

T, N/}

_|Jsp
Sp /

\
\
\
\
AN\

Obrazek 4 Progresivni stupnovitost tarifu (Kejikova, 2009)

U degresivni stupniovitosti tarifu Kejikova (2009) tika, Ze sazebni ptiristek se snizuje,
ale cena za pifepravu se zvySuje, mén¢ vSak nez pifi linearni i progresivni stupiiovitosti
(obrazek 5).
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Obrazek 5 Degresivni stupniovitost tarifu (Kejikova, 2009)
1.3.2 Tarifni politika

Tarifni politiku, jako zakladni nastroj dopravni politiky uvadi Drahotsky a Saradin
(2003), stejné jako Peltram et al. (2003). Stejskal (2008, s. 59) definuje tarifni politiku takto:
., Zakladnim nastrojem dopravni politiky je tarifni politika, ktera v uzké soucinnosti s ndstroji
statni financni politiky se podili na zabezpeceni delby prepravni prdace mezi jednotlivymi
dopravnimi obory v zdjmu minimalizace negativnich vlivii dopravy na zivotni prostiedi.*
Autor dale podotyka, Ze dnes uplatiiované tarify jsou do jist¢ miry deformované zejména
v osobni dopravé, a to socialni politikou statu. Zemli¢ka a Mynaiik (2008) ovsem dodavaji, Ze
doprava neplni pouze ekonomickou funkci, kdy se doprava vyznamnou mérou podili na
tvorbé hrubého domaciho produktu (HDP), ale také spolecenskou funkci. Mezi spolecenské
funkce zatfazuji autofi také socidlni funkci, kterou mohou pravé ovlivnit rozhodnuti zastupct
vetejného sektoru. Autofi zminuji opatfeni statu v oblasti ekonomickych nastroji, kam muize
byt zatfazena také tarifni politika. Mezi nastroje podle nich mimo jiné patfi:

e zajisténi financovani zavazkil vefejné sluzby v osobni dopravé z vetejnych rozpocta,

e optimalizace vySe vynakladanych finan¢nich prostfedkt do vefejné osobni dopravy,

e piispévky na obnovu ¢i modernizaci vozového parku u osobni dopravy v§ech modu
provozovanych v ramci vetejné sluzby.

Dalsi koncepce tarifni politiky dopliuji Chlan a Eisenhammerové (2014):

e Z pohledu statu je nutné pomoci naptiklad daiiové politiky upfednostiiovat hromadnou
dopravu oproti individualni automobilové dopravé, ovSem pouze za predpokladu

harmonizace ekonomickych podminek,
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e soucasny rozsah slev, které vychazi ze socialni politiky statu, brani trznimu chovani,
a proto je nutné tyto slevy nechat postavené na komerc¢ni bazi,
e slevy na komer¢ni bdzi zminiované vyse ovSem nesmi mit dumpingovy charakter,
e je nutné tarify upravovat v zavislosti na inflacnim vyvoji, a to zejména kvuli eliminaci
cenovych deformaci,
e do budoucna promitat do tarifi externi ndklady spojené s negativnimi ucinky
jednotlivych druhti dopravy na zivotni prostiedi a tim i na kvalitu zivota obyvatel.
Vyse zminénou koncepci tvorby ceny dopliiuje Gnap (1997), kdyz tika, ze funkci ceny
za prepravu je zabezpecit dopravci thradu nakladl a také priméteny zisk.
Dulezitost tarifni politiky pro jisté socialni skupiny, zejména niz§i a stfedni stiidu,
potvrzuji Serpa, Sdnchez a Rondoén (2015), kdyz tvrdi, Ze vySe cen za dopravu ma zejména

pro vyse zminéné socialni skupiny zna¢ny dopad do jejich rodinnych mési¢nich rozpocti.

1.4 Tarifni schémata

Tarifni schéma ¢i tarifni uspofadani charakterizuje Poliakova (2007) jako rozc¢lenéni
uzemi podle typu zvoleného tarifu do jednotlivych tizemnich ¢asti tak, aby byly splnény urcité
cile — optimalni vyska trzeb, finan¢ni Ginosnost ¢i spravedlnost systému pro cestujici.

Volbu tarifniho schématu popisuje Poliakova (2011) jako velmi dilezity krok v ramci
integrace. Toto tvrzeni podporuje 1 Zeleny (2007), ktery povaZzuje volbu prostorového
I v oblasti tarifl a tarifnich schémat existuje mnoho moznosti.

Tarifni integrace podle Poliakové (2007) spociva v rozdéleni uzemi do tarifnich zon
nebo pasem, ktera by méla respektovat ptirozenou spadovost a zvyklosti cestujicich v daném
regionu. Tuto mySlenku uvadi také Drdla (2014) a poukazuje na nutnost vytvoreni

odbavovaciho a prodejniho systému a jejich podporu jednotnym informacnim systémem.

1.4.1 Zoénovy tarif

Tento tarif je zejména pouzivan, jak uvadi Jare§ (2016), v polycentrickych
a necentrickych oblastech, coz potvrzuje 1 Zeleny (2007), ktery dodava, Ze je vhodny pro
oblasti s riznorodymi piepravnimi vazbami. To znamena v takovych oblastech, kde neni
pouze jedno spaddové mésto, ale v ramci regionu je takovych mist n¢kolik. Olivkova (2006)
dodéava, Ze pravé z tohoto diivodu neni mozné v takovych oblastech pouzit pasmovy tarif.
Autorka dale zminuje, Ze rozdéleni uzemi je feSeno pomoci ptirozen¢ malych regiont, jejichz

centry jsou pravé mistni spadova mésta a tyto regiony jsou pak zadkladem jednotlivych zon, ze
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kterych se sklada cely IDS. Zminuje také, ze tento systém byva nekdy ptirovnavan k véelim
plastvim. Autorka také udava, jaka by méla byt velikost zon: ,, Velikost zon je doporucovana
podle zahranicnich teorii v rozpéti 40 km? az 70 km?, V pripadé nutnosti Ize tyto zény
primérené zmensit. Mezi zonami by ve velikosti nemely byt velké rozdily.

Nevyhody zénového tarifu spatfuje Jare§ (2016) pii vyS$im poctu zoén, kdy se stava
IDS méné prehlednym a také povazuje za nevyhodu vétsi cenové skoky pii pouziti vétSich
zon. Podobné nevyhody zminuje 1 Zeleny (2007), ktery dopliuje, ze pocet zon v ramci
jednoho systému mtize dosahnout nékolika desitek.

Vyhody tohoto tarifniho uspofadani uvadi Olivkova (2006), které je spatfuje
V otevienosti vic¢i sousednim regiontim, dale ve srozumitelnosti systému ¢i v respektovani
hranic mést a obci. Kohani (2012) tiké, Ze zoénovy tarif se nachazi na pomezi mezi ploSnym
a kilometrickym tarifem. Jako ptiklady integrovanych systému, které vyuZivaji zoénovy tarif
mohou byt uvedeny Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) (IDS
JMK, 2017a) — viz obrazek 6, Integrovana regionalni doprava (IREDO) (OREDO, 2017a) ¢i
Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS) (ODIS, 2017).

JiZDENKY
V MOBILU

K zakoupeni jizdenek vyuiijte
chytré aplikace pro vag mobil §
1DS JMK POSEIDON.
Aplikace zobrazi odjezdy
ze viech zastavek véetné
nizkopodlaznosti spoji
(nejen podle jizdniho Fadu,
ale podle skuteénosti).

msw"“ INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM JIHOMORAVSKEHO KRAJE
b INTEGRATED PUBLIC TRANSPORT SYSTEM IN THE SOUTH MORAVIA

PLAN REGIONALNICH LINEK
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Obrazek 6 Zonovy tarif IDS JMK (IDS JMK, 2017a)

1.4.2 Pasmovy tarif
Olivkova (2006) tika, Zze pasmovy tarif se pouziva v oblastech sjednim naprosto

dominantnim centrem, kam vétSina cestujicich dojizdi. Dale také uvadi, ze v takovém piipade
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dominuji cesty dostfedné neboli radialni, a naopak cesty v jinych smérech neboli tangencialni
jsou vyrazné minoritni. Autorka se také zminuje o sestavovani cen v takovém systému, kdy se
ceny jizdného postupné zvysuji v zavislosti na vzdalenosti od centra oblasti.

Za nevyhody Olivkova (2006) povazuje: ,, Obtizné reseni tarifni problematiky v uizemi,
ve kterém dominantni vazba na jedno centrum ustupuje pred dalsimi prepravnimi vztahy
V oblasti. Nejhorsi jsou vazby tangencialni vedouci v nékterém vnéjsim pasmu podél jeho
hranic. V techto pripadech pak se vnéjsi pasma — mezikruzi dale deli na mensi casti, z cehoz
pak vznikda problém ve snaze zachovat tarif co nejprehlednéjsi a nejjednodussi pro
cestujiciho. “

Nekteré vyhody zminuje Jare§ (2016), jako napiiklad jednoduchost systému ¢i nizké
naklady na techniku a informovanost.

Jako piiklady pasmového tarifu vramci Ceské republiky uvadi Zeleny (2007)
Prazskou integrovanou dopravu (PID) (viz obrazek 7) ¢i Integrovanou dopravu Plzeiniska
(IDP). Ze zahranic¢i dopliiuje Jare§ (2016) Mnichovskou integrovanou dopravu (Miinchner

Verkers- und Tarifverbund — MVV).
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1.4.3 Plosny tarif
Plosny tarif charakterizuje Kohéani (2012) jako nejjednodussi typ tarifu, protoze
vSechny cesty v souladu se zasadou egality v ramci systému stoji stejné, bez ohledu na ujetou
vzdalenost.
Tento typ tarifu je obvykle pouzivan, jak uvadi Matras a Kostelecky (2012),
Vv systémech méstské hromadné dopravy, a to z divodu velmi slozitych ptepravnich vztaht,
které¢ vramci jednotlivych systémi meéstské hromadné dopravy nastavaji. Za zakladni
charakteristiku, stejné¢ jako Kohani (2012), povazuji jednotnou vysi uhrady bez ohledu na
jizdenek pro delsi Casové obdobi. Autofi dale zminuji, Ze s velikosti mésta nartstaji naroky na
rozsah sit¢ méstské hromadné dopravy, ale také provozni ndklady a tyto faktory vedou
K nutnosti zvySovat cenu jizdného. Poté autofi uvadi zpisoby, jak udrzet alesponi do jisté miry
stejné tarifni podminky pro v§echny obyvatele mésta, kterymi mohou byt:
e vysoka cena jizdného za jednotlivé jizdy vs. cenové vyhodné predplatni jizdenky,
e omezend platnost jizdenek na jednotlivé jizdy — Casové omezeni, vzdalenostni
omezeni ¢i omezeny pocet zastavek,
e 7zvlastni tarifni opatfeni pro méstskou hromadnou dopravu za hranicemi mésta.
Plos$ny tarif neni v ramci IDS pouzivan, jelikoz nevyhovuje zakladni koncepci IDS,

uvadi Kohani (2012) i Matras a Kostelecky (2012).

1.4.4 Kilometricky tarif

Kilometricky nebo také liniovy tarif charakterizuji Matras a Kostelecky (2012) jako
tarif, ve kterém je vySe jizdného ur€ovana podle ujeté vzdalenosti cestujicim. Dale dopliuji,
Ze tento typ tarifu je pouzivan ve vefejné linkové dopravé ¢i zeleznini dopraveé. Zdaraznuji
také, ze kilometrické vzdalenosti byvaji sdruzeny do pasem o velikosti 2 km az 10 km, ¢imz
dochazi ke zjednoduseni celého systému i1 moznych pouzivanych typil jizdnich dokladi.
Kohani (2012) dopliiyje, Ze toto tarifni schéma byva oznacovano za spravedlivé.

Jak potvrzuje Drdla (2014), tak obecné jsou za nevyhody kilometrického tarifu
povazovany vysokd cena za jizdenky pro kratké piepravni vzdalenosti, neexistence
prestupniho tarifu ¢i rizné ceny za ujeté kilometry u jednotlivych dopravci. Také pro tyto
divody nebyva kilometricky tarif pouzivan v ramci IDS. Kilometricky tarif je typicky pro
oblasti s nulovym ¢i velmi nizkym stupném integrace. Jako piiklad 1ze uvést kraj Vysocina,

az na okrajova tizemi, ktera jsou soucasti IDS sousednich krajti.
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1.4.5 Relacni tarif

Matras a Kostelecky (2012) tikaji, Ze relacni tarif je zalozeny na cenach, které jsou
stanoveny mezi jednotlivymi tarifnimi body.

Za vyhody tohoto tarifu povazuji schopnost pruzné reagovat na potteby dopravni
politiky objednatele. Jako piiklad uvadéji moznost harmonizace tarifnich podminek riznych
druhti dopravy mezi spoleénymi koncovymi tarifnimi body a tim umoznit za stejnych
tarifnich podminek cestovat mezi danymi jednotlivymi body po raznych trasach bez ohledu
na skutecné projetou vzdalenost. Tuto vyhodu potvrzuje i Jares (2016), ktery zmifiuje v rdmci
relacniho tarifu moznost libovolného stanoveni ceny. Za dalsi vyhodu Matras a Kostelecky
(2012) povazuji moznost preferovat urcité prepravni sméry nebo dopravni subsystémy.

Nevyhody spatiuje Jare§ (2016) v slozitosti systému pro cestujici, ¢i ve
vEtsi narocnosti  pfipravy systému a informovanosti. Jako ptiklad takovéhoto tarifniho
uspotadani uvadi Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL).

V praxi je vSak ¢asto mozné se setkat se zonoveé-relacnim tarifem, uvadi Jares (2016).
Tento tarif, jak uz podle ndzvu vyplyva, kombinuje tarif zonovy a relacni, respektive castecné
1 kilometricky. Podstatou je vytvoreni vétsiho mnozstvi malych zon, které jsou tvoteny pouze
jednou, popfipad¢ vice malymi obcemi. Mezi kazdymi dvéma zdénami je pevné stanovena
cena. Jako pfiklad systému, kde se pouziva zdénové-relaéni tarif, autor uvadi IREDO ¢i
Dopravu Usteckého kraje (DUK).

Dale je moZné se setkat také naptiklad s kombinaci zonového a €asového tarifu, kdy
jizdenka plati na ur€ity pocet zon a zaroven ma také svou casovou platnost. Poliakova (2007)
tika, ze Casovy tarif je vramci IDS vyuzivany nejméné aje pravé nejcastéji uplatiovan

v kombinaci se zonovym ¢i pasmovym tarifem. Jako ptiklad autorka uvadi systém PID.

1.5 Metody vyuzité pro zpracovani prace
V nésledujicim oddilu budou popsany vybrané logické metody, které budou vyuzity
pfi zpracovani prace. Dale bude také vysvétleno, jak spravné a vhodné postupovat pii

expertnim rozhovoru.

1.5.1 Logické metody

Mezi zakladni logické metody je fazena indukce, dedukce, syntéza a analyza. Analyzu
definuji Jani¢ek a Marek a kol. (2013) jako metodu, jejiz podstatou je rozkladani zkoumané
oblasti na ¢asti. Sloukova charakterizuje analyzu (2012) jako ,,myslenkové a metodické

rozclenéni zkoumaného objektu na jednotlivé casti, aspekty, roviny, vrstvy, vazby ¢i uhly
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‘

pohledu.“ Zminuje také, co je produktem analyzy — za né& povazuje autorka popis
skutecnosti.

Naopak syntéza je spojovani informaci v celek, jako uvadi Lorenc (2007). Janicek
a Marek a kol. (2013) dodavaji, ze se mezi jednotlivymi prvky vytvafeji vazby. Sloukova
(2012) doplnuje, ze na rozdil od analyzy, kde jsou informace konstatovany, syntéza se snazi o
jejich pochopeni.

Indukci charakterizuje Richterek (2008) jako postup od méné obecnych informaci
k vice obecnym informacim. Jani¢ek a Marck a kol. (2013, s. 94) indukci definuji jako:
., usudek smérujici od zvlastniho pripadu k obecné poucce.” Lorenc (2007) zminuje, Ze
pomoci indukce je mozné dojit k jadru ¢i podstaté¢ zkoumanych zalezitosti. Upozoriiuje vsak
na mozné ovlivnéni zaveéri osobnimi postoji, coz muze vézt k omezeni platnosti zavéru.

Dedukce je opacna metoda, nez indukce a znamena tedy postup od vice obecnych
informaci k méné obecnym, konkrétn¢jSim, informacim, fikd Richterek (2008). Sloukova
(2012) dodava, ze pro vytvotreni spravného a pravdivého zavéru je nutné vychazet
z pravdivych informaci. Indukce a dedukce spolu souvisi, jsou opaénymi jevy, kdy pii pouziti
indukce je mozné dospét Kk obecnym zavérim na zakladé konkrétnich informaci z praxe a pfi
pouziti dedukce jsou ovéfeny obecné informace pomoci jednotlivych informaci z daného

prostiedi, shrnuje Lorenc (2007).

1.5.2 Expertni rozhovor

Expertni rozhovor je mozné definovat jako rozhovor dotazujici se a dotazované osoby,
kdy dotazovanou osobou je expert na n&jakou oblast, uvadi Littig (2013). Autor se také
zamysli nad tim, kdo je expertem. Uvadi, Ze je tak mozné naptiklad nazvat osobu, kterd ma
»specialni znalosti®, které se vazi k n¢jakeé konkrétni ¢innosti. Za diilezity bod autor povazuje
to, ze dotazujiciho se ¢loveka nezajimaji osobni ¢i jednotlivé zkuSenosti a znalosti, ale pro
pouzitelnost informaci z rozhovoru je dualezité, aby dany expert pfedstavoval ndzor celé
organizace Ci instituce. Klettke (2014) s nadsdzkou dodava, Ze nelze ,,vysavat“ informace
z lidi bez ptipravy na rozhovor. Tim autor klade dliraz na jisté kroky, které je nutné v ramci
ptipravy i samotného rozhovoru ucinit. Vyjmenovava naptiklad ptipravu pted rozhovorem, je
nutné védet, na co se ptat a co je cilem zjistit. Dale zminuje, Ze pfi komunikaci je na misté vSe
sd€lovat jasné a strucné, Ci ze je dulezité pred rozhovorem si danou problematiku do jisté

miry nastudovat.
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2 ANALYZA SOU(VZASNE,HO STAVU TAR[FNf INTEGRACE
VEREJNE HROMADNE DOPRAVY NA UZEMI OKRESU
TREBIC

Vefejna hromadna doprava je piedmétem vetejného zajmu a je zajiStovana pomoci
objednavky kraju v souladu s plany dopravni obsluznosti daného uzemi, jak bylo uvedeno jiz
vyse. Kazdy kraj zajistuje dopravni obsluznost samostatné a v ramci krajit maji sva specifika
jednotlivé okresy. Kazdy okres mlze mit jiné spadové mésto, ¢i oblast, kterd se muze
nachdzet 1 na izemi jiného kraje.

Pro analyzu sou€asného stavu tarifni integrace vefejné hromadné dopravy na uzemi
okresu Tiebic je dulezité charakterizovat okres Trebi¢, stejné tak kraj Vysocina, pod ktery
okres TtebiC spada. Dale je nutné se zaméfit na soucasnou dopravni situaci v okrese Tiebic,
a to nejen z pohledu vetejné hromadné dopravy, ale také individualni automobilové dopravy.

Analyza bude také zamétena na sousedni kraje a jejich IDS s piesahy do kraje
Vysoc¢ina. Je nutné také charakterizovat Jihomoravsky kraj, jakozto sousedni kraj s druhym
nejvétsim méstem v Ceské republice, které ma velkou spadovou oblast s piesahy do
sousednich krajii a také proto, Ze na uzemi Jihomoravského kraje se podle Sirokého et al.

(2014) nachazi nejpropracovangjsi IDS v Ceské republice.

2.1 Charakteristika izemi

Kazda oblast ma sva specifika, kterd se projevuji také v dopravé. Vliv téchto specifik
je mozné vidét jiz v definici zakladnich principti IDS, kde Mojzi§, Graja a Vancura (2008)
hovoii o principu systému, ktery byl mél byt racionalizovany a mél by vyhovovat
pozadovanym standardiim, které zpravidla stanovuji koordinatofi, ktefi uplatiiuji znalosti
zvyklosti daného regionu. O prepravnich zvyklostech cestujicich hovoii také Cuma et al.
(2014), ktefi zminuji moznou zménu oproti zvyklostem pifi zavddéni nového IDS.

Charakteristika izemi bude popsana zejména z hlediska dopravniho a geografického.

2.1.1 Kraj Vysocina

Kraj Vyso¢ina se nachazi v centralni ¢asti Ceské republiky a sousedi se tyfmi kraji —
Jihomoravskym, Pardubickym, Stiedodeskym a Jihodeskym, jak uvadi CSU (2017a). Dale
CSU (2017a) uvadi jeho charakteristiky, kterymi jsou &lenitost izemi, vy$si nadmorska vyska
a fidké osidleni, které diky své rozdrobenosti pfispiva k vylidiiovani mensich obci. Z hlediska
poctu obyvatel se jedna o tfeti nejmensi kraj a z hlediska rozlohy o paty nejvétsi. Kraj je

Clenén na pét okrest — Jihlava, Ttebi¢, Pelhfimov, Havlickliv Brod a Zd4ar nad Sazavou.
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Celkem se v kraji nachazi 704 obci, z nichz 34 ma status mésta. Jak tikaji Damborsky et al.
(2014), krajskym méstem je Jihlava, kterd ovSem nema v kraji takovy vyznam jako krajska
mésta v ostatnich krajich.

Podle CSU (2017a) ma silni¢ni i Zelezniéni sit’ na tzemi kraje Vysodina strategicky
vyznam Z vnitrostatniho i celoevropského pohledu. Krajem prochazi nejstarsi ¢eska dalnice,
dalnice D1, ktera spojuje Ostravu, Brno a Prahu (Damborsky et al., 2014). MDCR (2016)
a Damborsky et al. (2014) uvadéji, Ze krajem prochdzi 12 zelezniCnich trati o délce
624 kilometrt, z ¢ehoz tfi traté jsou elektrifikované a jedna je dvoukolejna. Kraj Vysocina
(2016a) dopliuje jesté dalsi trat, kterou je izkorozchodna draha z Jindfichova Hradce do
Obratan¢, na které je objednavana regionalni doprava a trat je ve vlastnictvi
Jindfichohradeckych mistnich drah (JHMD). Mezi vyznamné Zelezniéni uzly patii Jihlava
a Havlickuv Brod. Kraj Vyso€ina je ovSem charakteristicky také tim, Ze patef dopravy netvoii
zeleznice, jak uvadéji Damborsky et al. (2014).

Krajem Vysocina prochazi dvé rychlikové linky objednavané Ministerstvem dopravy
Ceské republiky, a to linka R9 (Praha — Havli¢kav Brod — Brno/Jihlava) a linka R11 (Brno —
Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzett), uvadi MDCR (2017a).

Méstska hromadna doprava je provozovana ve vSech okresnich méstech a dale
v Novém M¢sté na Morave, Velkém Mezifici a Bystfice nad PernStejnem, uvadéji Damborsky
etal. (2014). Kraj VysoCina nema V soucasné dobé zadny vlastni IDS, do kraje zasahuji
ptesahy okolnich IDS, jako naptiklad IDS JMK (IDS JMK, 2017a) ¢i IREDO (OREDO,
2017a).

2.1.2 Okres Trebic

Okres Ttebi€ je jednim z péti okresii kraje VysocCina. Nachazi se v jihovychodni Casti
kraje a sousedi s okresy Zd’ar nad Sazavou a Jihlava a s Jihomoravskym a Jiho&eskym krajem
(viz obrazek 8). V okrese Tiebi¢ se nachazi 167 obci, z nichz §est ma statut mésta, uvadi CSU
(2017a). Majoritni podil maji obce s méné nez 200 obyvateli. Dale uvadi, ze v okrese zije
piiblizné 111 tisic obyvatel, ¢imz je okres Tiebi¢ tfetim nejlidnatéjsim okresem v Kraji
Vysocina.

Okresnim méstem je mésto Ttebi¢, ve kterém Zije vice nez 42 tisic obyvatel (CSU,
2016). Dal§imi mésty v okrese Tiebi¢ jsou podle CSU (2017a) Jemnice, Moravské
Budéjovice, Jaroméfice nad Rokytnou, Hrotovice a Namést' nad Oslavou.

Dopravni sit’ okresu tvoii podle CSU (2013) &tyfi jednokolejné neelektrifikované

zelezni¢ni traté. Trat’ Jihlava — Brno sregionalni i dalkovou dopravou, traté¢ OkiiSky —
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Znojmo a Studenec — Ktizanov s regionalni dopravou a trat’ Moravské Bud&jovice — Jemnice
se sezonnim provozem. Silni¢ni sit’ tvofi pfedevsim silnice III. tfidy.
Podle Damborského et al. (2014) je nejvétsi obrat cestujicich v rdmci kraje Vysocina
v Jihlavé a Ttebici. Dale uvadéji, Ze nejvetsi podil prepravenych osob vetejnou hromadnou
dopravou ma pravé okres Trebi¢, kde vefejnou hromadnou dopravu vyuziva 36 % osob.
Dopliuji, ze vychodni Casti kraje Vysoc¢ina maji spadovost do Brna, tedy do sousedniho
Jihomoravského kraje.
Administrativni ¢lenéni Kraje Vysocina

Administrative map of the Vysocina Region

(1. 1. 2017 / As at 1 January 2017)
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Obrazek 8 Clenéni kraje Vysoé&ina (CSU, 2017a)
2.1.3 Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj je do znaéné miry odlisny od kraje Vysoéina. Podle CSU (2017b)
je Jihomoravsky kraj rozlohou i poétem obyvatel &tvrty nejvétsi v ramci Ceské republiky.
Kraj sousedi v ramci republiky s krajem Pardubickym, Olomouckym, Zlinskym, Jiho¢eskym
a Vysoc¢inou. Dale také se Slovenskem a Rakouskem. V Jihomoravském kraji se nachazi
druhé nejvétsi mésto Ceské republiky Brno. Dal$imi vyznamnymi mésty jsou okresni mésta,

naptiklad Bteclav, Hodonin ¢i Vyskov. V kraji Zije vice nez 1,1 milionu obyvatel, uvadi
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CSU (2017b). Dale dopliiuje, Ze Jihomoravsky kraj, je rozvinut&jsi nez kraj Vyso¢ina, podili
se 10,8 % na tvorbé& hrubého doméciho produktu (HDP) Ceské republiky.

Damborsky et al. (2014) uvadéji, ze Jihomoravsky kraj ma rozvinutou dalnicni sit.
MDCR (2016) dopliiuje jeji délku, ktera ¢ini 160 km. Také dodava, ze délka Zelezni¢nich trati
Vv kraji je 783 km. Damborsky et al. (2014) fikaji, ze krajem prochazi 1. a II. Zelezni¢ni
v Ceské republice, kterym prochazi linky R i Ex objednavané Ministerstvem dopravy Ceské
republiky. Jako dal§i vyznamny zeleznicni uzel jmenuji Bieclav, kde se pravé stfetava
I. a ll. tranzitni zelezni¢ni koridor a nachazi se zde hrani¢ni pfechody na Slovensko a do
Rakouska.

Autofi také udavaji, ze Jihomoravsky kraj je charakteristicky vysokym vyuZivanim
vefejné hromadné dopravy, kdy k dojizdéni ji v roce 2011 pouzivalo 49 % obyvatel, z ¢ehoz
nejvice v okresech Blansko a Bieclav. Dale dopliuji prehled méstské hromadné dopravy
v kraji, kterd ptepravi nejvice cestujicich, a to konkrétn¢ tramvajovd doprava v Brné. Dalsi
systémy meéstské hromadné dopravy se nachdzi v Adamové, Blansku, Bieclavi, Hodoning,
Kyjové, VySkoveé a Znojme.

Cel¢ tzemi Jihomoravského kraje s ptesahy do okolnich kraji 1 statd pokryva

IDS JMK (IDS JMK, 2017a).

2.2 Dopravni médy, spadovost a soucasné vedeni linek verejné hromadné
dopravy na uzemi okresu Trebic

Pro kazdou oblast je charakteristicky urcity dopravni mod, ktery na iizemi pievazuje.
Jak tikaji Damborsky et al. (2014) pro Jihomoravsky kraj je charakteristickd Zeleznic¢ni
doprava, ale v kraji VysoCina netvoii patef dopravy. OvSem okres Tiebi¢ se nachazi na
hranicich s Jihomoravskym krajem a jeho spadovym centrem je mésto Brno, které se nachazi
v Jihomoravském kraji a je druhym nejvétsim Zelezniénim uzlem v Ceské republice. Z této

charakteristiky vyplyva dulezitost Zelezni¢ni dopravy v okrese Tiebic.

2.2.1 Autobusova doprava

Jak uvadi Kraj Vysocina (2016a), znacna cast vykond v autobusové dopravé neni
objednavana krajem. Vykony jsou bud zajistovany na komercni riziko jednotlivych
dopravci, kde se jedna zejména o dalkové spoje, které maji ovSem vyznam i pro dopravu
uvnitt kraje, nebo dopravu hradi obce, kde se vétSinou jedné o vikendové spoje ¢i o spoje
v sedle. Dale dodava, ze nezfidka dochézi k situaci, kdy jednim smérem je spoj objednan

Vramci zavazku kraje a v druhém sméru je dotovan obcemi. Jihomoravsky kraj (2017)
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dodava, Ze spoje, které jsou provozovany na tizemi kraje Vysocina, ale jsou integrovany do
IDS JMK, hradi Jihomoravsky kraj. Kraj Vysoc€ina poté uhradi Jihomoravskému kraji
prislusnou vysi kompenzace.

,, Ivorba jizdnich radu ve verejné linkové doprave, jejich vzajemnda koordinace
a pripadné koordinace s viakovymi jizdnimi rady a jizdnimi rFady méstskych hromadnych
doprav je v Kraji Vysocina v soucasné dobé plné v kompetenci jednotlivych dopravcii.
Prestupy mezi spoji provozovanymi riznymi dopravci anebo mezi jinymi druhy dopravy
nejsou koordinovany a probihaji dle uvazeni jednotlivych dopravcii. *“ (Kraj Vysocina, 2016a).

Nejvyznamnéj§imi autobusovymi linkami v okrese Tiebi¢ a také vramci kraje
Vysocina jsou linky vedené ve sméru Trebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské
Budéjovice — (Jemnice), jak uvadi Kraj Vysoc¢ina (2016a). Dale je uvedeno, Ze b&hem
pracovniho dne je v tiseku Tiebi¢ — Moravské Budé&jovice vedeno 15 part spoji, které ovsem
nejsou vedeny Vv taktu. Dal$i vyznamnou linkou v ramci okresu je linka z Tiebi¢e do Velkého
objednavana linka Jihlava — Stonafov — Zeletava — Moravské Budé&jovice s moznosti spojeni
az do jihomoravského Znojma. Znacny vyznam ma také linka spojujici Trebic s krajskym
meéstem Jihlavou, kterd nabizi 13 part spoji v pracovni dny, av$ak o vikendu neni objednavan
zadny spoj. Vikendové spoje jsou provozovany pouze v komeréni sféfe. Jako dalsi linky
s menSim vyznamem je nutné jmenovat linku Tiebi¢ — Tel¢ s tranzitnim vyznamem, linku
Moravské Budgjovice — Jarométice nad Rokytnou — Hrotovice — Dukovany s moznosti
napojeni na spoje IDS JMK v Moravském Krumlové a linku Namést nad Oslavou — Velka
Bites.

Nejvétsi prepravni proudy v autobusové dopravé v ramci okresu Tiebi€ jsou na trase
Tiebi¢ — Jarométice nad Rokytnou — Moravské Budgjovice — Jemnice, jak lze vidét na
schématu intenzity pfepravnich proudua (viz ptiloha A).

Dale je v Planu dopravni obsluznosti Kraje Vysocina (Kraj Vysocina, 2016a) uvedeno,
ze v nekterych méstech jsou také provozné i tarifné oddéleny systémy meéstské hromadné
dopravy od linkové dopravy, napfiklad také v mésté Trebic. Méstska hromadna doprava
v Tiebici je provozovana spolecnosti ICOM transport, ktera obsluhuje 10 linek, z nichz tfi
jsou pateini, Sest je doplnkovych a jedna mé charakter Skolni linky, uvadi Hincica (2017) (viz

obrazek 9).
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Obrazek 9 Schéma MHD v Tiebi¢i (Méstska doprava Ttebi¢, 2017a)

2.2.2 Zelezni¢ni doprava

Zeleznice netvoii vramci kraje Vysotina patef dopravniho systému, jak jiz bylo
uvedeno vySe. Okres Ttebi¢ je ovSem charakteristicky svou spadovosti na Brno, které se
nachazi v Jihomoravském kraji, ve kterém naopak Zeleznice tvoii zdklad vetejné hromadné
dopravy.

Nejdulezitéjsi zelezniéni trati v okrese Ttebic je trat’ 240, na které je provozovana ve
dvouhodinovém taktu rychlikova linka R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&ovice — Plzen
objednavana Ministerstvem dopravy Ceské republiky (MDCR, 2017a). Jak uvadi Kraj
Vysocina (2016a), tak tato rychlikova linka spolu s osobnimi vlaky zajist'uje ve srovnani se
silniéni dopravou pomérné rychlé spojeni TiebiCe S Nameésti nad Oslavou a Brnem.
Nevyhodou ovSem je, Ze trat’ je neelektrifikovand a jednokolejna, z ¢ehoZz plyne nizka
propustnost a nutné casté kiizovani protijedoucich vlaka. Dale je uvedeno, Ze osobni vlaky
objednavané krajem se snazi pulit interval mezi spoji rychlikové linky objednidvané
Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Z Namésté nad Oslavou jsou do Brna provozovany
osobni vlaky v hodinovém taktu, které jsou doplnény rychliky, které také v Namésti nad

Oslavou, stejné jako v Tiebi¢i zastavuji (SZDC, 2017). Z Namésti nad Oslavou do Brna jsou
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osobni vlaky i rychliky zapojeny do IDS JMK (IDS JMK, 2017a). Podle Kraje Vysocina
(2016) roste ptepravni intenzita smérem k Brnu, kdy v useku Jihlava — Ttebi¢ je intenzita
cestujicich v pracovni den okolo 600 cestujicich, na hranici kraji je to jiz pfes
1 600 cestujicich.

Dalsi trati v okrese Ttebi¢ je trat’ 241 vedouci ze Znojma pres Moravské Bud€jovice
do stanice Oktisky. Doprava je konstruovana ve dvouhodinovém taktu s piipoji na rychliky
linky R11 ve stanici Ok#isky. Moravské Bud&jovice, rovnéz jako napiiklad Namést' nad
Oslavou jsou zapojeny do IDS JMK. Na trati je provozovano devét para vlaka v pracovni dny
a Sest parti vlakii o vikendech. Pfepravni zatizeni v pracovni den se pohybuje okolo 200
cestujicich, z ¢ehoz vyplyvad nutnost ozivit poptavku po cestovani. Kraj Vysoclina ve
sttednédobém vyhledu uvadi ndvrhy na oZziveni, kterymi mize byt zavedeni spéSnych vlakt
z Havli¢kova Brodu az do Znojma (Kraj Vyso¢ina, 2016a). Dalsim krokem k oziveni by bylo
vybudovani tak zvané Statecské spojky, kterd by propojila trat’ 240 od TiebiCe s trati 241
smérem na Moravské Bud¢jovice, uvadi Jakubcova (2018). Autorka dale pfipominda, Ze mezi
Ttebici a Moravskymi Budéjovicemi existuji silné piepravni proudy, coz potvrzuje i Plan
dopravni obsluznosti Kraje Vysocina (Kraj Vysoc€ina, 2016a). Vedeni Kraje Vysoc€ina jiz
odeslalo zadost SZDC na zpracovani zaméru vystavby Stafe¢ské spojky, cituje Jakubcova
(2018) vedouciho ttebi¢ského odboru dopravy Alese Kratinu.

Na trati 252 z Ktizanova ptes Velké Meziti¢i do Studence je v useku z Velkého
vlaki, které nejsou ovSem dostate¢né vytizeny. Vytizeni se pohybuje okolo 150 cestujicich
Vv pracovni den. Jako impuls pro oziveni uvadi Kraj Vysocina (2016a) zavedeni vlaki, které

V okrese Ttebi¢ se jesté nachazi Zelezniéni trat’ vedouci z Moravskych Budé&jovic do
Jemnice. Na ni byl ukoncen pravidelny provoz, kdyz pro jizdni tad 2010/2011 neobjednal kraj
provoz osobnich vlakta, uvadi Dolejsi (2010). OvSem pro leto$ni rok 2018 objednal kraj
Vysocina tii pary vikendovych vlaka, které bude provozovat spolecnost Railway Capital, fika
Vondrak (2017). Dopliiuje, Ze vlaky by mély zacit jezdit od ¢ervnové zmény jizdniho fadu
a kraj chce s dopravcem uzaviit smlouvu na 5-10 let, coz by mohlo pfispét k oziveni trati
I regionu.

Jak vyplyva ze schématu intenzity vetejné dopravy kraje Vysocina (viz ptiloha A), tak
na uzemi okresu Ttebi¢ je nejveétsi intenzita cestujicich vyuzivajicich Zelezni¢ni dopravu na

trati sméfujici z Trebice do Brna.
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2.2.3 Individualni automobilova doprava

Individualni automobilova doprava ma v kraji Vyso€ina zdsadni vyznam, jak vyplyva
Z udajii o vyuzivani vefejné hromadné dopravy. V Planu dopravni obsluznosti kraje Vysocina
(Kraj Vysoc€ina, 2016a) je ovSem mozné nalézt piedstavy kraje na posileni vyznamu vetejné
hromadné dopravy a zvySeni jeji atraktivity.

Zasadni dopravni komunikaci pro kraj Vysocina je dalnice DI, coz vyplyva
z pentlogramu, kde je také zndzornén rlst intenzity dopravy mezi lety 2010 a 2016
(ptiloha B).

Okresem Tiebi¢ ovSem dalnice D1 neprochazi, a proto je zde ve vétsi mife vyuzivana
vetejnd hromadna doprava, kterd je ovSem také podpoiena relativné rychlym spojenim do
Brna, jak potvrzuje Kraj Vysocina (2016a).

Nejvétsich intenzit silniéniho provozu v okrese Tiebi¢ je dosahovano v okoli
okresniho mésta, zejména na silnici 1/23 v tseku z Tiebice do Namésté nad Oslavou a na

komunikaci z Tiebi¢e do Jaroméfic nad Rokytnou, uvadi RSD (2016a).

2.3 Soucasny stav tarifni integrace na izemi okresu Trebi¢

Jelikoz kraj VysoCina nema vlastni IDS, tak ani zemi okresu Ttfebi¢ neni celoplosné
pokryto IDS. Na jeho uzemi vSak zasahuji pfesahy IDS JMK (IDS JMK, 2017a). Kraj
Vyso€ina ovSem planuje zfizeni vlastniho organizitora vetejné dopravy a také jistou formu

IDS (Kraj Vysocina, 2016a).

2.3.1 Dopravci

Na uzemi okresu Ttebi¢ plisobi velké mnozZstvi dopravcl, zejména pak v linkové
autobusové dopravé. Méstskou hromadnou dopravu v Ttebi¢i provozuje spole¢nost ICOM
transport, jak uvadi Hinc¢ica (2017).

Seznam dopravct v zavazku vefejné sluzby uvadi kraj Vysoéina (2015a). V okrese
Ttebi¢ pusobi dopravce ADOSA, ktery provozuje naptiklad linku z Mohelna do Rosic u Brna
(ADOSA, ©2014). Dal§im dopravcem je spolecnost BK BUS provozujici linky z Moravskych
Budé¢jovic a Jemnice (BK BUS, ©2004-2018). Linku ze Slavonic do Moravskych Budéjovic
provozuje spolecnost Josef Stefl — tour (Stefl — tour, ©2013). Spole¢nost Oldiich Rezanina
provozuje dvé linky, které obsluhuji obce v okoli Tiebite (Oldiich Rezanina, ©2010).
Dalkové linky z Ttebi¢e do Jihlavy a Prahy provozuje spoletnost TREDOS (TREDOS,
©2017). Spojeni Znojma pies Moravské Budé&jovice do Prahy zajiStuje Znojemska dopravni

spole¢nost — PSOTA (PSOTA, 2018).
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V ramci kraje Vysocina pusobi také dopravci, ktefi provozuji linkovou dopravu na
komeréni bazi, jak je uvedeno v Planu dopravni obsluznosti kraje Vysocina (Kraj Vysocina,
2016a) a také to bylo zminéno vySe. Proto neni vycet dopravci, se kterymi je mozné se setkat,
uplny.

V Zelezni¢ni dopravé je situace o poznani jednodussi. Veskeré vlakové spoje na tizemi
okresu Tiebi¢, kromé trati Moravské Budé&jovice — Jemnice, provozuji Ceské dréhy (CD)
(SZDC, 2017). Dopravu na trati do Jemnice bude zajistovat spole¢nost Railway Capital,
uvadi Vondrak (2017).

2.3.2 Jizdné a tarify

Zvelkého mnozstvi dopravell  provozujicich  vefejnou linkovou dopravu
a Z neexistence jednotného systému vyplyva zna¢na slozitost a nejednotnost uzivanych tarifi.

., V Kraji Vysocina v soucasné dobé existuje velké mnozstvi riiznych tarifii. Ve verejné
linkové dopraveé je to kilometricky tarif jednotlivych dopravcii, ve verejné drazni osobni
dopravé tarif CD (TR 10) a tarif JHMD, v systémech méstské hromadné dopravy kombinace
kilometrickych, mezizastavkovych a zénovych tarifit. “ (Kraj Vysocina, 2016a).

Vétsina verejnych sluzeb v pfeprave cestujicich neni integrovana, az na mensi Uzemi,
ktera jsou integrovana v IDS sousednich krajii. Na Gizemi okresu Ttebi¢ zasahuje IDS JMK.
U ostatnich linek si dopravci stanovuji tarify sami dle podnikatelské strategie a miry
konkurenéniho prostiedi, uvadi Kraj Vyso¢ina (2016a). Dale uvadi, Ze u tarifu CD je mozné
se setkat s vice druhy jizdného, jedna se naptiklad 0 sitové ¢i skupinové jizdenky, u ostatnich
dopravcl je nabidka silné omezend. Uvadi také, Ze u méstské hromadné dopravy nabizi
dopravci vice druht jizdného (viz tabulka 2 a 3), coz vede k jeji vétsi atraktivité, avsak tyto
snahy jsou nekoncepéni a do budoucna zhorsuji kompatibilitu jednotlivych systémd.

Jako velkou nevyhodu zminuje nemoznost vyuziti pifestupni jizdenky, kdy jsou
cestujici nuceni vzdy platit nastupni sazbu, kterd zna¢nym zplsobem zvySuje cenu jizdného.

Kraj Vysocina (2016a) také hovoii o tom, ze vSechny Ctyfi sousedni kraje pouzivaji
rozdilny tarif a pfizplsobeni se tarifu jednoho z nich znamena nemoznost spoluprace s jinymi
kraji.

Kraj Vysocina (2016a) povazuje za nejvhodnéjsi feSeni nezavadét novy jednotny
tarifni systém, i pfes jeho nesporné vyhody. Domniva se, Ze jeho zavedeni by mohlo
negativné zasahnout do soucasnych smluv o zavazku vetejné sluzby v prepravé cestujicich,

které¢ ma kraj VysocCina s dopravci uzaviené. Zavadéni nového tarifu povazuje za realné po
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roce 2019 po novych vybérovych fizeni na dopravce, kde kraj stanovi své pozadavky jako

zaklad pro tvorbu nového tarifniho systému.

Tabulka 2 Jednorazové jizdné MHD Tiebi¢

Jednorazové jizdné s moznosti jednoho prestupu — kromé 24 h jizdenky
Druh jizdenky Cena pri platbé v hotovosti
cestujici > 15 let 12 K¢

déti 6-15 let 7 K¢

seniofi 7 K¢

zavazadlo 10 K¢

pes 15 K¢

24 h jizdenka 40 K¢

Zdroj: Méstska doprava Ttebi¢ (2017b)
Krom¢ jednorazovych jizdenek mohou cestujici v méstské hromadné dopravé

v Tiebici vyuzit také predplatni jizdenky na rtizna ¢asova obdobi.

Tabulka 3 Predplatni jizdné MHD Ttebic¢

Druh jizdenky/Platnost | mési¢ni | ¢tvrtletni | pololetni | ro¢ni
obcanska 250 K¢ | 650K¢ | 1140 Ke | 2200 K&
zakovska 100 K¢ | 250K¢ | 480Ke | 800 K¢
studentska 120 K¢ | 300 K¢ 500 K¢ | 900 K¢
seniofi < 70 let 100 K¢ | 250K¢ | 420Ke | 800 K¢e
seniofi > 70 let zdarma

Zdroj: M¢stska doprava Ttebi¢ (2017b)

2.3.3 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) vznikl 1.1.2004,
uvadgji Cuma et al. (2014). Doplituji, Ze postupné v deviti etapach bylo zaintegrovano celé
uzemi Jihomoravského kraje s ptfesahy do sousednich kraji a také na Slovensko a do
Rakouska. IDS JMK je rozdélen na 161 zon a pokryva 57 obci, které nelezi na tizemi
Jihomoravského kraje (IDS JMK, [2015]).

Siroky et al. (2014) hovoii o koordinatorovi IDS JMK, kterym je spole¢nost KORDIS
JMK. Hovoii také o tom, ze patefi celého systému je Zelezni¢ni doprava, je vyuzivan
ptestupni tarif a jsou provazany systémy meéstskych hromadnych doprav jednotlivych mést
s regionalni dopravou. Pro IDS JMK jsou charakteristické prestupni uzly, na které je kladen
velky diraz. V téchto uzlech jsou tak zvané garantované navaznosti. Jednad se o takové

navaznosti, které jsou automaticky dozorovany pomoci Centralniho dispeCinku, popisuji
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Cuma et al. (2014). Dodavaji, ze v ramci IDS JMK je v pracovni den zajiténo vice nez
30 000 takovych névaznosti.

Spolupraci spole¢nosti KORDIS JMK s Regionalnim obchodnim centrem CD (ROC)
v Brné popisuje Harak (2018) v rozhovoru s feditelem ROC Jifim Syslem, ktery fika, ze
spole¢nost KORDIS JMK je velice erudovanou spoleCnosti, ktera ma jasné piedstavy
0 fungovani IDS a vyzaduje naptiklad denni piehledy plnéni jizdniho fadu jednotlivych spoji.

V soucasné dobé je v IDS JMK jedenact zon, kterych jsou soucasti obce z okresu
Trebi¢. Jedna se o zony 445, 446, 455, 456, 457, 467, 477, 478, 843, 845 a 855, ve kterych se
mimo jiné nachazi obce Namést' nad Oslavou, Kralice nad Oslavou, Sudice, Rapotice,
Hluboké, Mohelno, Lhanice, Hrotovice, Semikovice, Rouchovany, Dukovany, Biskupice-
Pulkov, Vesce a Moravské Budgjovice, které patii do okresu Tiebi¢ (IDS JMK, 2017a).

Cestujici mohou vyuzit n¢kolik autobusovych linek, které jsou integrovany a také tii
vlakové linky, a to rychlikovou linku R11, kterd je zaintegrovana v useku Brno — Namést’ nad
Oslavou, ve stejném tseku pak regiondlni linku S4 a ze Znojma do Moravskych Budéjovic
linku S81 (IDS JMK, 2017a).

Spole¢nost KORDIS JMK je pfipravena diskutovat s okolnimi kraji, tedy i s krajem
Vysoéina, na rozsiteni IDS JMK, fikaji Cuma et al. (2014).

Jizdné vramci IDS JMK je moZné rozdélit na tfi zdkladni kategorie, a to na
jednorazové jizdenky, univerzalni jizdenky a ptfedplatni jizdenky, uvadi IDS JMK (2017b).
Jednorazové jizdenky jsou v prodeji pro platnost ode dvou az do libovolného poctu zén
s Casovou platnosti az 180 minut. Univerzalni jizdenka nabizi cestujicim mozZnost oznacit si
tolik poli, kolik pro svou aktualni jizdu potfebuji bez nutnosti si vzdy zakupovat jednorazovou
jizdenku, uvadgji Cuma et al. (2014). Pfedplatni jizdenky existuji v mésiéni, étvrtletni &i roéni
varianté¢ a umoZznuji neomezeny pocet jizd v ramci platnosti vyznacenych zon (IDS JMK,
2017b). Cenik IDS JMK je zobrazen v ptiloze C.

V oblasti odbavovaciho systému jsou autobusy vramci IDS JMK vybaveny
elektronickymi zatizenimi na vydej jizdenek a palubnim pocitatem Mikroelektronika USV
a minimaln& jednim oznaGova¢em jizdenek Mikroelektronika NJ, popisuji Cuma et al. (2014).
Dale dodavaji, Ze oznacovace jsou také umistény v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach,
jelikoz vlakové soupravy nejsou oznaCovaci vybaveny a cestujici jsou tudiz povinni si
jizdenky oznacit jesté¢ pred nastupem do vlaku. V autobusech se jednorazové a univerzalni

jizdenky oznacuji pii ndstupu.
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2.3.4 IREDO

Damborsky et al. (2014) fikaji, ze Integrovana regionalni doprava neboli Integrovany
dopravni systém Kralovéhradeckého a Pardubického kraje byl poprvé spustén v roce 2003.
Uvadi také, ze systém je rozd€len do 738 zon s piesahy do ostatnich kraji a taky na polské
uzemi.

Ptesahy do sousednich kraji potvrzuje také Jares (2016), ktery vSak dodava, ze
V systému nejsou integrovany systémy meéstské hromadné dopravy krajskych mést obou kraji,
tedy ani méstska hromadna doprava v Hradci Kralové, ani v Pardubicich.

Damborsky et al. (2014) hovoii také o spolecnosti OREDO, ktera je organizatorem
tohoto IDS. Jares (2016) ovSem upozoriiuje na to, ze v soucasné dob¢ prevzaly objednavani
dopravy dopravni odbory na krajskych ufadech a spolecnost OREDO je v Gtlumu a dnes
slouzi pouze jako zuctovaci centrum a koordinuje projekty financované z fondi Evropské
unie.

Jak uvadi OREDO (2017b), tak do systému IREDO jsou zapojeny regionalni
autobusové spoje, regionalni vlakové spoje a také dalkové vlakové spoje, a to linky R10, R14,
R18, R19 a vybrané spoje linky Ex3 objednavané Ministerstvem dopravy Ceské republiky.

Systém IREDO zasahuje do tizemi kraje VysoCina dvéma zonami, které se ovSem
nachézi v okrese Zd’ar nad Sazavou. Okres T¥ebi¢ a vefejnd hromadné doprava na jeho tizemi

neni tedy pfimo ovlivnéna timto IDS.

2.3.5 PID AIDSK

Prazska integrovana doprava (PID) je IDS pokryvajici izemi hlavniho mésta Prahy
a nékterych oblasti Stfedoceského kraje, uvadi Jare$ (2016). Autor zminuje také koordinatora
tohoto IDS, kterym je spolecnost ROPID. Dale hovoii 0 tom, Ze Zelezni¢ni doprava hraje
v tomto IDS vyznamnou roli a po vzoru némeckého systému S-Bahn byly také v okoli Prahy
zavedeny vlakové ,,S-linky*.

Integrovana doprava Stredoceského kraje (IDSK) je partnerskéd organizace k ROPIDu,
ktera v souCasném piechodném obdobi slouzi jako organizator vefejné hromadné dopravy
na tizemi Stfedoceského kraje a jejich spoluprace vede k vytvoreni spolecného IDS hlavniho
meésta Prahy a Stfedoceského kraje, ktery by mél vzniknout na konci roku 2018 (IDSK, 2017).
Tento systém by jiz mél pokryvat celé uzemi hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje
s presahy do krajii sousednich. O spolupréci se sousednimi kraji hovoii také SindelaF (2018)
v rozhovoru s feditelem IDSK Pavlem Prochazkou, ktery tika, ze o piesazich se sousednimi

kraji jednaji a jsou piipraveni cely IDS rozsifit i do okolnich krajii podle ptfirozené spadovosti.
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V soucasné dobé PID, ani IDSK, nezasahuji na Uzemi kraje Vyso€ina a ani tedy

nemaji vliv na vefejnou hromadnou dopravu v okrese Ttebic.

2.3.6 Verejna doprava Vyso€iny

Jak uvadi Kraj Vysocina (2015b) v Programu rozvoje kraje, tak je nutné zajistit lepsi
dostupnost kraje vefejnou hromadnou dopravou, zajistit sitovou nabidku, harmonizovat jizdni
fady jednotlivych dopravnich segmentli a zavést jednotny tarif a jednotné fizeni dopravni
obsluznosti kraje. V takovém navrhu je mozné spatfit zakladni charakteristiky IDS.

O novém jednotném tarifnim systému hovofii také Kraj Vysocina (2016a), ktery uvadi,
Ze vyuzije vybérova fizeni na dopravce s presnou specifikaci vybavenosti vozidel a dalSimi
pozadavky, coz povede k postupnému sjednoceni poskytovanych sluzeb a vytvoti zaklad pro
uspésnou integraci. Dale uvadi, Ze na ptipravé IDS jiz kraj Vysocina pracuje.

V ramci vefejné linkové dopravy, tedy autobusové dopravy, zminuje Kraj Vysoc¢ina
(2016) Vetejnou dopravu Vysociny jako novy dopravni systém, ve kterém bude provozovana
doprava v taktu. Dale budou vytvofeny navaznosti na Zelezni¢ni dopravu, zejména k omezeni
soub¢hti a vytvofeni prestupnich vazeb v dulezitych dopravnich uzlech. Pro dodrzeni
a koordinaci navaznosti dopliiuje, Ze bude nutné vytvoteni dispecerského aparatu, ktery bude
mit za kol operativni fizeni spojl naptiklad pti zpoZdéni ¢i jinych mimotfadnych udalostech.

Kraj Vysoc¢ina (2016a) také zminuje, ze piti ptipravé nového systému vetejné
hromadné dopravy bude spolupracovat se sousednimi kraji k zajisténi co nejlepsi dopravni
a tarifni integrace.

V novém IDS ma byt pouZit zonové-relacni tarif, ktery je podle Kraje Vysocina (2016)
nejlepSi moznosti pro polycentricky charakter kraje Vysoc¢ina. Zény budou tvofeny jednou az
dvéma obcemi. Kraj Vyso¢ina bude také vydavatelem dopravni karty, kterou budou
akceptovat vsichni dopravci v ramci nového IDS a bude fungovat na podobném principu jako
IN karta CD, ¢imz bude dosazeno kompatibility s timto sitovym Zelezni¢nim dopravcem,
uvadi Kraj Vysocina (2016a).

Dale Kraj Vysocina (2016a) uvadi, Ze na Gizemi okresu Tfebi¢ ma byt v ramci vefejné
dopravy Vysociny vytvofena patefni autobusova linka spojujici mésta Ttebi¢, Jaromé&fice nad
Rokytnou, Moravské Budéjovice, Jemnice a Dacice s pfestupem na dalkové vlaky smér Brno
Vv zelezni¢ni stanici v Tiebi¢i. Linka bude ve Spicce vedena v intervalu 60 minut a v useku
Ttebi¢ — Moravské Budéjovice bude interval pilen na pulhodinovy linkou z Ttebice ptes

Moravské Budé€jovice do Znojma.
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Zelezni¢ni doprava na Gizemi okresu Tiebi¢ bude v novém obdobi, tedy po roce 2019,
ovlivnéna zejména zménou koncepce rychlikii linky R11, objednavanou Ministerstvem
dopravy Ceské republiky, kde zdivodu modernizace IV. Zelezni¢niho koridoru dojde
ke zméné ktizovani na jednokolejné trati z Brna do Jihlavy a tim také ke zméné navyklych
casovych poloh. Kraj Vysocina (2016a) uvadi dalsi prioritu, kterou je zavedeni nejméné dvou
parti spesnych vlaki mezi Brnem a Tiebici, aby doslo k vytvoteni hodinového taktu rychlych
spojeni s jthomoravskym krajskym meéstem. Jsou vSak jesté nutnd jednani s Jihomoravskym

krajem.

2.4 Shrnuti a mozné alternativy

Z analyzy soucasného stavu tarifni integrace vefejné hromadné dopravy na uzemi
okresu Ttebi¢ vyplyva zavér, ze k posileni vyznamu vefejné hromadné dopravy na ukor
individudlni automobilové dopravy je nutna integrace veiejné hromadné dopravy, minimalné
na Urovni tarifni. V soucasné dob¢€ nenabizi kraj Vysocina cestujicim zadny vyhodny systém,
ktery by dokazal ptilakat nové cestujici do vetejné hromadné dopravy, a proto neni vhodné
souCasny stav zachovat. Je nezbytné, aby byly ucinény zasadni kroky k celkové zméné
koncepce vetejné hromadné dopravy.

Dale zanalyzy vyplyva, Ze ackoliv zelezni¢ni doprava netvoii patet dopravniho
systému kraje Vysocina, by bylo moZné jistymi, nijak finanéné nakladnymi opatfenimi, zvysit
jeji atraktivitu. Urcit¢é navrhy uvadi Kraj VysoCina v Planu dopravni obsluznosti (Kraj
Vysocina, 2016a). Jednim zimpulzi by mohlo byt zavedeni spéSnych vlakli mezi
vyznamnymi centry v okrese ¢i kraji. Spésné vlaky by obsluhovaly pouze stanice a zastavky
s vyssi frekvenci cestujicich a tim by nabidly rychlejsi, konkurenceschopnéjsi a vyhodnéjsi
spojeni, ¢imz by mohly konkurovat i individualni automobilové doprave.

Dalsi opatieni jsou jiz dlouhodobého charakteru a na rozdil od zavedeni spéSnych
vlakl vyzaduji nemalé investice. Jednim ztakovych projektd by mohla byt zminovana
Starecskd spojka mezi tratémi 240 a 241, kterd by nabidla pfimé spojeni okresniho mésta
Ttebice s vyznamnym regionalnim centrem, Moravskymi Budé&jovicemi.

Ackoliv Kraj Vysocina piipravuje vlastni IDS, Vetejnou dopravu Vysociny, v okrese
Ttebic, ktery je specificky svou spadovosti na mésto Brno, by tento novy systém pftilis vyhod
pro cestujici nepfinesl. Proto ani tato varianta neni vhodna. Bylo by nutné, aby doslo
Kk vytvoreni tarifu, ktery by cestujicim umoznoval vyhodné cesty pravé do Jihomoravského
kraje. Jednou z takovych moznosti, ktera by to umoznovala, by mohla byt spoluprace obou

IDS, tedy IDS JMK a nové¢ vznikajici Vetejné dopravy Vysociny, v rdmci tarifu na urcitych
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linkdch. Takové fteSeni zminuje i1 Kratina (2017), kdyz tika, ze na zakladé¢ dohody
Jihomoravského kraje a Kraje Vysofina by mélo byt mozné vyuzit napiiklad jednu
integrovanou jizdenku z TtebiCe az do Brna.

Toto feSeni je ovSem do jist¢ miry pomérné¢ nekoncepcni. Nevhodna by spoluprace
pouze na né€kolika linkach byla pfedev§im pro cestujici, ktefi vV rdmci své cesty piestupuji
a vyuzivaji n€kolik linek. Mohla by pak nastat situace, ze by cestujici vyuzival naptiklad
integrovanou vlakovou linku, ale na ni by mu jiZz nenavazovala integrovana autobusova linka.
Takova nekoncepcni spoluprace by nepfinesla kyzeny efekt a cestujici by nemohli vyuzivat
vyhod IDS, které nabizi.

Dal$i moznosti by mohlo byt zavedeni obou IDS na tzemi okresu Ttebi¢. V tomto
okrese by platil tarif IDS JMK, stejné¢ tak jako tarif Vefejné dopravy VysocCiny. Vesketi
cestujici vyuZzivajici vefejnou hromadnou dopravu do Jihomoravského kraje, stejn¢ jako do
mistniho kraje Vysocina, by mohli vyuzivat vyhod IDS.

Takové feSeni by mohlo ovSsem vézt ke zbytecné slozitosti systému. Dochazelo by
k soub¢hu tarift, jako naptiklad 1ze vidét na hranicich Jihomoravského a Pardubického kraje,
kde plati jednak tarif IDS JMK a jednak tarif IREDO. Zbytecna sloZitost systému a existence
nékolika tarifi mize na cestujici ptisobit negativnim dojmem a ve svém dusledku mtze vézt
k nezajmu o IDS a k jeho nizkému vyuZivani ze strany cestujicich. Se soub&hem tarifu je
mozné se setkat také v Pardubickém a Kralovéhradeckém kraji, kde v obou krajich soucasné
plati tarif IREDO a tarif VYDIS. Kazdy z tarifd plati na rGznych linkdch a v rlznych
systémech dopravy. Zadny z nich nepokryva komplexné Zelezniéni, autobusovou a méstskou
hromadnou dopravu a nenabizi tak kvalitni systém vefejné hromadné dopravy. Lze tak vidét
nevyhody soubéhu nékolika tarifnich systémi.

Jako dal$i moznost by mohlo byt pfipojeni okresu Ttebi¢ k IDS JMK. Podle intenzity
pfepravnich proudul lze vidét, Ze vétSich intenzit je dosahovano ve sméru do Jihomoravského
kraje nez do kraje Vyso€ina. Vyplyva to jiz z charakteristiky okresu Tiebi¢, jehoZ spadovou
oblasti je pravé Jihomoravsky kraj, pfedev§im krajské mésto Brno. Jihomoravsky kraj,
respektive spolecnost KORDIS, jsou naklonény spolupraci s okolnimi kraji. Jak uvadi
Snovicky (2017), ptipojeni by bylo mozné v piipadé¢ zajmu Meésta Trebic a se souhlasem
Kraje Vysocina. Jako piiklad uspésné spoluprace a nasledné integrace uvadi zajem mésta
Bysttice nad PernStejnem o integraci do IDS JMK a nasledny souhlas Zastupitelstva Kraje
Vysocina, ¢imz bylo mésto ptipojeno 1.1.2015 jako zéna 370 do IDS JMK.

Pro zaclenéni okresu Tiebi¢ do IDS JMK mluvi také fakt, Ze v soucasné dobé¢ je jiz

¢ast uzemi okresu Tiebi¢ do IDS JMK zaintegrovana, a to véetné dvou vyznamnych sidel —
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Moravskych Budéjovic a Namésti nad Oslavou. V ramci autobusové dopravy je nejvytizenéjsi
linkou linka spojujici Ttebi¢ a Moravské Budé&jovice, je tudiz na misté vyuzit stavajici
integrace Moravskych Bud¢€jovic a zaintegrovat i nejvétsi sidlo v okrese Tiebi¢ a nabidnout
tak cestujicim vyhodny systém veiejné hromadné dopravy. Nameést nad Oslavou se nachazi
na nejvytizenéjsi zeleznicni trati v okrese Ttebi€ a zaroven na stejné trati jako okresni mésto,
takze jeho integrace je také dobrym zakladem pro pokraCovani integrace celého izemi okresu
Tiebi¢. Kromé Moravskych Budéjovic a Namésti nad Oslavou jsou v IDS JMK zaintegrovany
dalsi obce okresu Ttebic. Celkem se na Uzemi okresu Ttebi¢ v soucasné dobé nachazi
jedenact zon IDS JIMK.

Na zaklad¢ charakteristik péti zminénych, respektive navrzenych moznosti je
Z dopravniho a tarifniho hlediska nejvyhodnéj$i moznosti pfipojeni okresu Ttebic k IDS JIMK.
Hlavnim cilem by mélo byt vytvotfeni kvalitniho tarifniho systému, pravdépodobné na
principu zénového tarifu, ktery vyuziva IDS JMK a ktery umozni cestujicim v piestupnich
uzlech ptestupy mezi spoji. Cestujici by meli mit moznost vyuzivat prestupniho tarifu, kterym
odpadne nutnost vzdy pfi nastupu do jiného vozidla kupovat novou jizdenku a pfispéje

Kk vyrazné ispoie za jizdné.
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3 NAVRH NA ZMENU sQU(“:ASNEHO STAVU TARIFNI
INTEGRACE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY NA
UZEMIi OKRESU TREBIC A JEHO ZHODNOCENI

Celkova zména koncepce veiejné hromadné dopravy na uzemi okresu Tiebi¢ je na
zéklad¢ analyzy souCasného stavu z hlediska dopravniho i tarifniho nejlépe uskute¢nitelna
formou pfi¢lenéni tzemi okresu Tiebi¢ k IDS JMK. IDS JMK funguje od roku 2004 a od této
doby byl rozsitovan jiz devétkrat. Pti zaclenovani okresu Ttebi¢ k IDS JMK je tedy mozné
postupovat obdobné, jak bylo postupovano v predeslych etapach.

V ramci realizace procesu pfic¢lenéni nového tizemi k IDS je nutné rozc€lenit nové
lizemi na jednotlivé zény, v souladu se standardy IDS JMK, uvadgji Cuma et al (2014). Jedna
se pfedevsim o pfirozenou spadovost, o rovnomérné rozlozeni, o vytvofeni piestupnich uzla
a Z hlediska tarifntho pfedevSim o spravedlivé rozélenéni tizemi tak, aby nedochazelo
K nezadoucim jevum, kterymi mulze byt napiiklad rozdilna cena jizdného pro vlakovou
a autobusovou dopravu mezi stejnymi sidly.

Dale je pri zavadéni integrovaného tarifu také nutné vybaveni vozidel a zelezni¢nich
stanic a zastavek odbavovacimi systémy, které se v ramci IDS JMK pouzivaji. Samostatnou
oblasti je pak jizdné, které je vIDS JMK rozdéleno na tfi zékladni skupiny, a to na
jednorazové, univerzalni a pfedplatni jizdenky, jak je také podrobnéji uvedeno v pododdilu
2.3.3. V ramci jizdného bude nutné stanovit, jaky tarif bude pouzit v rdmci méstské hromadné

dopravy v Trebici.

3.1 Rozclenéni izemi okresu Ttebi¢ na jednotlivé zony

V IDS JMK je pouzivan zonovy tarif, a proto bude tento druh tarifu uplatnén také na
nové se piipojujici Uzemi. Jednotlivé zény by mély mit pfiblizn€ stejnou velikost
a respektovat spadovost spolu se spravedlivosti tarifu v rdmci lokalnich oblasti.

Cuma et al. (2014, s.66) definuji jasny systém &islovani zon v ramci IDS JMK:
,Systéem Cislovani zom ma sva jasna pravidla: prvni Cislice urcuje vyse¢ oblasti podle
prislusné Zeleznicni traté vedouci z Brna, ev. oblast Znojemska ¢i Hodoninska dle schématu
cislovani vlakovych linek. Druha cislice urcuje vzdalenost zony od Brna pripadné od Znojma
¢i Hodonina. Treti cislice rozlisSuje zony v pripadeé, Ze je ve stejné stovkové vyseci stejné
vzdalenych od Brna vice tarifnich zon. V tom pripadé maji zony rozdilnou treti cislici

a cislovani je proti smeéru hodinovych rucicek (stejné jako u zeleznicnich a autobusovych

linek).
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Na zéaklad¢ téchto pravidel a zakladni sité ¢islovani (viz obrazek 10) bude rozdéleno
také Gzemi okresu Tiebi¢. Uzemi okresu Tiebi¢ a jeho &islovani bude charakteristické
a odlisné od jinych Gzemi tim, ze zony na jeho tizemi budou zacinat dvéma rtiznymi ¢islicemi,
a to 4 nebo 8, z toho divodu, Ze ¢ast tzemi navazuje na oblast ¢islo 4 od Brna a jina Cast

navazuje na oblast ¢islo 8 od Znojma.
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Obrazek 10 Zakladni sit’ pro ¢islovani (Cuma et al., 2014)

Po uplatnéni pravidel na roz¢lenovani izemi se v okrese Ttebi¢ bude nachazet celkem
36 zon, z ¢ehoz 11 zbén je stavajicich. Také u nékterych stavajicich zén dojde k dil¢im
zménam. Tyto zmény budou spocivat vétSinou v zaintegrovani veskerych obci v dané oblasti,
zatimco v souCasné dobé& jsou naptiklad zaintegrovany pouze obce lezici na prisluSné
zeleznicni trati. Specifika jednotlivych novych, i stavajicich upravenych zén budou uvedena

dale.
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Tabulka 4 Rozdgleni obci do zoén a jejich ¢islovanit

dislo obce nachazejici se v dané zéné

zony

445 Hluboké, JinoSov, Krokoc¢in

446 Kralice nad Oslavou, Lesni Jakubov, Rapotice, Sudice

454 Cikov, Jasenice, Nalouc¢any, Ocmanice, Pucov

455 Biezik, Kuroslepy, Lhanice, Mohelno

456 Nameést’ nad Oslavou, Vicenice u Nameésteé nad Oslavou

457 Dukovany

464 Hodov, Novy Teleckov, Rohy, Rudikov, VI¢atin

465 BudiSov, Kamenna, Studnice

466 Kojatin, Okarec, Pozd’atin, Pysel, Studenec, Zahradka

467 Jaderna elektrarna Dukovany

474 Kladeruby nad Oslavou, Kramolin, Popivky, Sedlec

475 Dalesice, Hartvikovice, Koné$in, Kozlany, Stropesin, Tiesov, Vale¢

476 Ciméf, Smrk, Vladislav

477 Hrotovice, Slavétice

478 Rouchovany

479 Litovany, Piesovice, Radkovice u Hrotovic

485 Naramec¢, Preckov, Trnava, Valdikov

486 Tiebic

487 Dolni Vilémovice, Klucov, Kozichovice, Slavicky, Tiebenice

494 Bochovice, Horni Hetfmanice, Hroznatin, Kouty, RadoSov, Svatoslav

495 Benetice, Cechtin, Cervena Lhota, Cihalin, Horni Vilémovice, OkfeSice

496 Cechodovice, Heraltice, Hvézdotiovice, Chlistov, Krahulov, Markvartice, Okfisky,
Petrovice, Pokojovice, Starec¢

497 Bransouze, Cichov, Horni Smréné, Chlum, Nova Ves, Ptibyslavice, Radonin,
Zasovice

842 Bacice, Krhov, Lipnik, Myslibofice, Odunec, OstaSov, Racice, Zarubice

843 Biskupice-Pulkov

845 Castohostice, Zvérkovice

855 Lukov, Moravské Bud&jovice

865 Blatnice, Bohusice, Dolni Lazany, Jaroméfice nad Rokytnou, Lesinky, Pristpo,
Vicenice

866 Domamil, Jakubov u Moravskych Budéjovic, Komarovice, Litohot, Martinkov

868 Dédice, Desov, Hornice, Kojatice, Lz, NimpSov, Nové Syrovice, Récovice

875 Horni Ujezd, Kojetice, Loukovice, Mikulovice, Sebkovice, Vy&apy

876 Babice, Cidlina, Lesonice, Meziticko, Zeletava

878 Backovice, Jemnice, Jiratice, Kdousov, Kostniky, Lhotice, LovCovice, Menhartice,
Mladonovice, Oponesice, Palovice, Police, Radotice, Slavikovice, Ttebelovice

879 Budkov, Chotébudice, Lomy, Radkovice u Budce, gtépkov

885 Mastnik, Petrivky, Rokytnice nad Rokytnou, Stfitez

886 Caslavice, Lesna, Opatov, Predin, Rimov, gtéméchy

Zdroj: autor

LU z6n, které jsou jiz soucasti IDS JMK, jsou uvedeny pouze obce nachézejici se na tizemi okresu TTebic.
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Z divodu pomérné vyrazné rtuznorodosti v hustoté zalidnéni v ramci okresu Tiebic
dochazi k situaci, kdy ne€kterd zéna se sklada pouze z jedné obce, zatimco jind zéna zahrnuje
i vice nez deset obci. K podobnym situacim dochazi ovSem uz i u existujicich zén v ramci
IDS JMK. Specifickd je také zoéna 467, ve které se nachazi pouze Jadernd elektrarna
Dukovany. Tato zoéna je jiz v dneSni dobé soucésti IDS JMK. Podrobné tdaje o jednotlivych
z6nach a obcich jsou zobrazeny v tabulce (viz tabulka 4).

Rozclenéni okresu Ttebi¢ na jednotlivé zony je také zndzornéno na nasledujici mapé
(viz obrazek 11). Barevné rozlisSeni zon slouzi ptedevsim pro piehlednost, jediny vyznam ma
tmaveé modra barva, kterd se v rdmci IDS JMK pouziva pro vyznaceni zon, ve kterych funguje
systém meéstské hromadné dopravy, uvedl v osobnim rozhovoru Ing. Kvétoslav Havlik,
zastupce fteditele spolecnosti KORDIS JMK a vedouci odboru tarifniho, marketingu
arozvoje. V ramci okresu Tiebi¢ se jedna pouze o jedinou zonu, a to zoénu 486, ve které se
nachazi okresni mésto Ttebic.

Tvary jednotlivych zén vychazi predevSim z trasovani dopravnich komunikaci na
uzemi okresu Ttebi¢. Zony nachazejici se podél Zelezni¢nich trati svym tvarem lemuji trasu
zeleznice, pifipadné jsou rozsifeny tak, aby byly umoZnény jizdy cestujicim s jednim
prestupem na navaznou autobusovou dopravu V Zelezni¢nich stanicich v ramci jedné zony.
Z toho diivodu maji nékteré zony podél ZelezniCnich trati ¢tvercovity ¢i obdélnikovity tvar.
U z6n, ve kterych se nenachdzi Zadna Zelezni¢ni trat, vychazi jejich tvar predevSim
Z rozmisténi obci vV dané oblasti a také podle trasovani silni¢nich komunikaci. Pfesahy zon
tak, aby se vzajemné dotykalo co nejvétsi mnozstvi zon, byly vytvoreny z toho divodu, aby
nedochazelo k neimérnému poctu projizdénych zén zejména v ramci kratsi ujeté vzdalenosti.
Dalsim divodem bylo, aby nedoslo v ptipadé nékterych tras ke skokovému navyseni jizdného
oproti stavajici situaci.

Po pripojeni tizemi okresu Tiebi¢ k IDS JMK bude mapa se znazornénim zén v okrese
Ttebi¢ pfipojena ke stavajici mapé IDS JMK a vznikne tak mapa s celym tzemim, na kterém
mohou cestujici vyuzivat jizdni doklady IDS JMK.

Na zékladé rozsifeni IDS JMK o nové uzemi dojde pravdépodobné také k uprave
zonové platnosti neékterych, zejména oblastnich jizdenek, které jsou Casto vyuZzivany turisty

pro vikendové cestovani.
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Obrazek 11 Vyznaceni zon do mapy (Mapy.cz, 2018), upraveno autorem

3.1.1 Zmény u stavajicich zén nachazejicich se v IDS JMK v ramci okresu

Trebic

Jak bylo zminovano vyse, doSlo také k dil¢im zménam v zonach, které jsou jiz
Vv dnesni dob¢ soucasti IDS JMK. O téchto zonach bylo také hovoteno v pododdilu 2.3.3.

U z6ny cislo 445 dochazi k jejimu mirnému rozsifeni tak, aby se dotykala se zonou
456 a tim bylo napfiklad umoznéno pohodIné prestupovani z vlakli na linkach S4 a R4 na
navazné autobusové spoje a nedochazelo k neimérnému nardstu ceny jizdného z divodu
vysokého poctu projetych zon. Déle budou do zény 445 piiclenény obce JinoSov a Krokocin.

Do zény 446 bude pficlenéna obec Lesni Jakubov a do zény 456 obec Vicenice
U Namésté nad Oslavou.

Do zbény 455 budou piiclenény obce Bieznik a Kuroslepy a do zoény 477 obec
Slavétice. Jiz existujici zona 479 bude rozsifena na Uzemi okresu Ttebi¢ a budou do ni

priclenény obce Litovany, PieSovice a Radkovice u Hrotovic.
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Do z6ény 845 budou piiclenény obce Castohostice a Zvérkovice a do zény 855 obec
Lukov.

Pti Cislovani zon, které zacinaji Cislicemi 87x v oblasti okolo Moravskych Budé&jovic
bylo nutné piistoupit k odliSnosti od pravidel Cislovani z toho divodu, ze zéna 877 jiz dnes
existuje a nachazi se v ni obec Drosendorf v Rakousku, uvadi IDS JMK (2017a). Z toho
diavodu je prerusena Ciselnd fada a zony s oznaenim 87x jsou v takovémto poradi: 875, 876,
879 a 878. V ptipad¢ nutnosti by bylo mozné naptiklad od zmény jizdniho fadu zménit
oznaceni soucasné zony 877.

Dalsi podobné drobné nesrovnalosti v rdmci ¢islovani se vyskytly i v jinych oblastech,
ale na fungovani IDS JMK nebudou mit zadny vliv a vétSina cestujicich nezpozoruje zadnou
anomalii.

Zmeény v jednotlivych existujicich zonach jsou spiSe drobnéjsiho charakteru a nebudou

znamenat zadné komplikace pro cestujici, ktefi jiz v dne$ni dob¢ v ramci téchto zon cestuji.

3.1.2 Charakteristika zony 486

V z6n¢€ 486 se bude nachazet pouze okresni mésto Tiebic. Na jeho uzemi je v dnesni
dobé v ramci méstské hromadné dopravy provozovano deset linek, jak je také uvedeno
V pododdilu 2.2.1. Zavedenim tarifu IDS JMK v rdmci méstské hromadné dopravy v Trebici
dojde k odstranéni nesouladu mezi tarifem v regionalni dopravé a méstské hromadné dopravé.

V ramci integrace do IDS JMK bude na iizemi zdny 486 zaintegrovana také meéstska
hromadna doprava a bude zde platit tarif IDS JMK. Tarif bude fungovat na stejném principu,
jako funguje v jinych systémech méstskych hromadnych doprav v ramci IDS JMK,
s vyjimkou Brna a Bfeclavi.

Zakladni neptestupni jizdenka bude stat 10 K¢ a prestupni jizdenka s platnosti na dvé

zony bude stat 20 K¢.

3.2 Zména tarifu

Pti zaClenovani uzemi okresu Ttebi¢ do IDS JMK dojde k plo§né zmeéné pouZzivaného
tarifu. Z dnesniho velkého mnozstvi pouzivanych tarifi dojde ke sjednoceni tarifu a bude
pouzivan pouze tarif IDS JMK.

Pro cestujici to bude nepochybné velka zmeéna, kterd jim ovSem piinese vyhody
V cestovani, zejména pak nebude nutné kupovat si jizdenku pti kazdém nastupu do vozidla i
V ramci piestupt. Dale novy tarif cestujicim nabidne komplexni nabidku, kterd bude navic

stejnd nejen v ramci celého okresu, ale také v celém Jihomoravském kraji a ptilehlém okoli.
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Cenik IDS JMK je zobrazen v ptiloze C a podrobnéji bylo o tarifu IDS JMK hovoiteno
Vv pododdilu 2.3.3.

3.3 Zména odbavovaciho systému

Stejn¢ tak jako u tarifu, musi i u odbavovaciho systému dojit ke sjednoceni podle
standardti IDS JMK. Odbavovaci systém se mirné liSi v ramci Zelezni¢ni a autobusové
dopravy. O této problematice je také hovotreno v pododdilu 2.3.3.

U zelezni¢ni dopravy cestujici pfi pouzivani jednordzovych a univerzélnich jizdenek
oznacuji jizdenky pted nastupem do vlaku na nastupisti. Proto bude nutné stanice a zastavky
na uzemi okresu Trebi¢, které¢ budou nové soucasti IDS JMK, vybavit oznaCovaci jizdenek.
Pouze stanice a zastdvky s nejniz$i intenzitou cestujicich témito oznacovaci nemusi byt
vybaveny a oznaceni jizdenky zajisti pracovnik zelezni¢niho dopravce ve vlaku. Podobna
praxe je uplatnovana na nékterych zelezni¢nich stanicich a zastavkach jiz dnes v ramci IDS
JMK.

V autobusech si cestujici oznacuji jednordazové a univerzalni jizdenky pfi nastupu do
vozidla. VSechna vozidla musi byt vybavena minimaln¢ jednim oznacovacem jizdenek, jak uz

bylo uvedeno v pododdilu 2.3.3.

3.4 Odhad naklada na rozsifeni IDS JMK na tzemi okresu Tiebi¢

Udaje v nasledujici ¢asti vychazi z osobniho rozhovoru s Ing. Kvétoslavem Havlikem,
zastupcem feditele spole¢nosti KORDIS JMK a vedoucim odboru tarifniho, marketingu
arozvoje. Rozhovor probéhl 27. dubna ve 13 hodin.

Néklady na rozSifeni IDS JMK na Uzemi okresu Ttebi¢ budou spocivat zejména
V pofizeni nalezit¢ho hardwarového vybaveni a VUpravach stavajiciho softwarového
vybaveni. Veskeré autobusy, které budou provozovany v ramci IDS JMK na izemi okresu
Ttebi¢, budou muset byt vybaveny standardizovanym odbavovacim zafizenim. Budou nutné
softwarové upravy systémiu, které se v soucasné dob¢ nachazeji v autobusech provozovanych
na tzemi okresu Ttebi¢. Naklady na Gpravu jednoho odbavovaciho zafizeni se pohybuji okolo
10 000 K¢. Daéle bude nutné do kazdého autobusu dosadit minimaln¢ jeden oznacovac, jehoz
cena je 10 000 K¢.

Zelezniéni stanice s vydejnou jizdenek budou vybaveny specialnimi tiskarnami na tisk
jizdnich dokladd IDS JMK. Vybaveni jedné vydejny jizdenek si vyzada naklady 100 000 K¢&.
V okrese Tiebi¢ bude nutné takto vybavit tfi Zelezni¢ni stanice — Tiebi¢, Oktisky
a Bransouze. V Namésti nad Oslavou, Kralicich nad Oslavou a Moravskych Budéjovicich se

jiz pottebné vybaveni nachazi. Déle bude kazda Zelezni¢ni stanice a Zelezni¢ni zastavka
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vybavena minimalné jednim oznacovacem jizdenek, jehoz ndklady na potizeni jsou na Grovni
20 000 K¢. V ramci okresu Tiebi¢ bude nutné vybavit oznacovacem 25 Zelezni¢nich stanic
a zelezni€nich zastavek.

Do tii let se vramci IDS JMK planuje zavedeni elektronického odbavovani
cestujicich, které bude spocivat v tom, ze cestujici budou mit moznost si nahrat sviij jizdni
doklad na platebni kartu nebo pomoci platebni karty platit jizdné piimo v autobuse. Toto
opatfeni si vyzada investice 30 000 K¢ do hardwarového 1 softwarového vybaveni kazdého
autobusu.

Veskera nova odbavovaci zafizeni musi byt kompatibilni s tzv. nérodnim tarifem,
jehoz zavedeni planuje Ministerstvo dopravy Ceské republiky na prosinec roku 2019,
potvrzuje MDCR (2017b).

Celkové nédklady na tarifni integraci uzemi okresu Tiebi¢ k IDS JMK dosdhnou

jednotek miliont K¢.

3.5 Zhodnoceni navrhu
Zhodnoceni navrhu na rozsifeni IDS JMK na Gzemi okresu Ttebi¢ bude rozdéleno do
Ctyf Casti. Budou vyjmenovany piinosy navrhu, slabé stranky néavrhu, dale pftilezitosti

a mozné hrozby.

3.5.1 Ptinosy navrhu

Hlavnim pfinosem navrhu je, Ze na tzemi okresu Ttebi¢ bude sjednocen tarif
a cestujicim bude nabidnuta vhodna a vyhodna alternativa k cestovani automobily.

Navrh pfinasi piinosy pro cestujici, kraj jako objednatele, pro okres i pro udrzitelny
rozvoj Uzemi. Z pohledu cestujicich je nejvétSim piinosem, ze budou moci na jeden jizdni
doklad cestovat v ramci celého IDS JMK, tedy nejenom na tizemi okresu Tiebic, ale v celé
siti IDS JMK a budou moci vyuzivat a kombinovat v§echny zaclenéné dopravni systémy, tedy
zelezni¢ni dopravu, autobusovou dopravu ¢i systétmy méstskych hromadnych doprav
jednotlivych mést.

Dale budou cestujici moci vyuZzivat Siroké spektrum nabizenych jizdnich dokladt.
Budou si moci podle Cetnosti jizd vybrat takovy jizdni doklad, ktery jim bude nejvice
vyhovovat a uSetfit tak pendni prosttedky. Uspory penéznich prostiedkéi budou dale
demonstrovany na vybranych ptikladech. Ceny jizdného uzivané pro srovnani jizdného jsou
platné k 28. dubnu a byly cerpany ze serveru idos.cz (IDOS.CZ, 2018). Ceny jizdného

v ptikladech jsou za obycejné neregulované jizdné bez jakychkoliv slev.

49



Napiiklad dnes cestujici za jizdu vlakem z Tiebi¢e do Brna zaplati dle tarifu Ceskych
drah 97 K¢, zatimco po integraci bude potfebovat jizdenku na 10 zon v cené 78 K¢&. Déle bude
moci na stejnou jizdenku vyuzit méstskou hromadnou dopravu v Tiebic¢i 1 v Brn€ v ramci jeji
Casové platnosti, ktera ¢ini 180 minut, pficemz cesta vlakem z Ttebice do Brna trva piiblizné
80 minut.

Uspory cestujici samoziejmé pociti pii vyuZivani viech typt dopravnich prostiedki.
Napiiklad cestujici jedouci autobusem z Tiebice do Jemnice zaplati dnes za jizdné Céstku
v rozmezi od 55 K¢ do 83 K¢, pficemz, pokud chce vyuzit méstskou hromadnou dopravu
v Ttebici, musi si zakoupit jizdenku zvlast v cené 12 K¢ (viz tabulka 2). Dle tarifu IDS JMK
si cestujici zakoupi jizdenku s platnosti na 7 zon za 56 K¢ a mize v ramci jeji casové platnosti
vyuzit také méstskou hromadnou dopravu v Ttebici.

Nové¢ zavedeny tarif IDS JMK nabidne vyhodné ceny jizdného na kratké i dlouhé
vzdalenosti. Napftiklad pro jizdu z Nameésti nad Oslavou do Jemnice ma Vv soucasné dobé
cestujici na vybér rizna spojeni s cenami od 92 K¢ az do 121 K¢ a po zavedeni tarifu IDS
JMK bude moci vyuZit jizdenku na 10 z6n za 78 K¢. Ke sniZeni ceny jizdného dojde také na
kratSich vzdalenostech, kdy v dne$Sni dobé& stoji jizdenka z Moravskych Budé&jovic do
Jaroméfic nad Rokytnou 21 K¢ a po zavedeni tarifu IDS JMK budou cestujici moci vyuZit
dvouzoénovou jizdenku za 16 K¢.

Pii cestaich v IDS JMK je také moZné vyuzit univerzalni jizdenku, kterd byla jiz
zminovana v pododdile 2.3.3. Tato jizdenka, kterd obsahuje 24 poli umoZiiuje cestujicim si
oznacit vzdy takovy pocet poli, ktery zrovna potiebuji na svou aktualni jizdu bez nutnosti
v tabulce (viz tabulka 5).

Z pohledu kraje jako objednatele je nejveétSim piinosem vznik, respektive v ramci IDS
JMK pouze rozsifeni ¢innosti koordinatora, spole¢nosti KORDIS JMK, na nové Uzemi.
Koordinator, ktery v ramci IDS zajistuje objednavku spojti a jejich koordinaci s potfebami
cestujicich, miiZze kraji pfinést usporu finan¢nich prostfedki. Zejména pii analyze stavajiciho
stavu, kde mohou byt odhaleny soubéhy jednotlivych spoji ¢i mlze dojit k vytvoteni
efektivnéjSich ob&ht vozidel.

Ptinosem pro okres TtebiC je pfipojeni jeho uzemi k IDS JMK, coz umozni jeho lepsi
dopravni napojeni na Jihomoravsky kraj, v jehoz spadové oblasti se nachazi. Prepravni
proudy z okresu Tiebi¢ do Brna, respektive do Jihomoravského kraje dosahuji vysokych

hodnot, a proto je mozné povazovat pfi¢lenéni tohoto okresu k IDS JMK jako velmi vhodné.
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Dalsim ptinosem pro okres Tiebi¢ miize byt zvySeni atraktivity pro turisty, ktefi budou nove
moci vyuzivat vyhodné vikendové jizdenky i pro cesty do této oblasti.

Také z dopravniho a tarifniho hlediska piinasi navrh jisté ptinosy. Po zavedeni IDS
JMK na uzemi okresu Tiebi¢ dojde ke sjednoceni odbavovaciho a tarifniho systému. Daéle
budou také odstranény hranice mezi systémy méstskych hromadnych doprav a ostatnimi

systémy vetejné hromadné dopravy.

Tabulka 5 Srovnani ceny jizdného pii vyuziti jednorazové a univerzalni jizdenky

pocet zon cena jednorazové jizdenky | cena pri pouziti univerzalni jizdenky
2 (10 minut) 16 K¢ 13,0 K¢
2 (45 minut) 20 K¢ 19,5 K¢
3 27 K¢ 26,0 K¢
4 34 K¢ 32,5 K¢
5 42 K¢ 39,0 K¢
6 49 K¢ 45,5 K¢
7 56 K& 52,0 K¢
8 63 K¢ 58,5 K¢
9 71 K¢ 65,0 K¢
10 78 K¢ 71,5 K&
libovolny 86 K¢ 78,0 K¢

Zdroj: IDS JMK [2012], upraveno autorem

Ptipojeni uzemi okresu Tiebi¢ k IDS JMK miiZe také pomoci stavu vefejné hromadné
dopravy. IDS JMK nabizi vyhodné jizdné nejen na kazdodenni dojizdéni, ale také naptiklad
na vikendové cestovani. Rozsifeni IDS JMK na nové tizemi miize pomoci ve vyuzivani

vetejné hromadné dopravy na tkor individualni automobilové dopravy.

3.5.2 Slabé stranky navrhu

Slabé stranky navrhu mohou vychazet z nespravného provedeni pfic¢lenéni nového
uzemi Ci z nespravné komunikace, respektive nedostate¢n¢ informovanosti cestujicich.

Nespravné provedeni integrace uzemi mize byt zptisobeno Spatnym rozdélenim tizemi
pfi nerespektovani pfirozené spadovosti a ptepravnich proudt. Déle v dobé spusténi systému
nemusi byt pln¢ dokonfeny procesy nutné pro spravnou integraci, jako naptiklad vybaveni
autobusti jednotnym odbavovacim systémem ¢i vybaveni zelezniCnich stanic a zastavek
oznacovaci.

Dtlezitd je komunikace smérem k cestujicim. Nespravné a neuplné informace mohou
vést k nepochopeni systému ¢i k mylnym domnénkam. Za slabou stranku navrhu by mohli
nektefi cestujici povazovat to, ze IDS JMK se soustiedi hlavné na dopravni vazby smérem

k Brnu a spoje, které jezdi vramci regionu jsou opomijeny. Z jednoho pohledu je to
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pochopitelné, protoze kolem Brna je dosahovano mnohem vétSich pfepravnich intenzit, ale
Z jiné strany je dilezité se zaméfit na podporu vetejné hromadné dopravy ve vSech oblastech.
Tyto kroky jsou zejména v rukou objednatelii, ktefi rozhodnou, kolik spojii bude ve které
oblasti objednano a provozovano.

Proto je nutnd intenzivni komunikace od objednatele s pomoci koordinatora smérem
K cestujicim, aby méli dostatecné informace o realizovanych zménach pouzivaného tarifniho
systému a nevznikaly mylné a nepravdivé domnénky, které by ve svém disledku mohly vést

Kk nepfijeti nového systému ze strany cestujicich.

3.5.3 Prilezitosti navrhu

Ptilezitosti nadvrhu je vyuzit soucasny trend, kdy je ze strany mnoha mést a oblasti,
Jihomoravského kraje nevyjimaje, prosazovana koncepce udrzitelné dopravy spolu s koncepci
smart cities.

V ramci udrzitelné mobility maji alternativni zplisoby dopravy oproti individualni
automobilové dopravé své jasné misto. IDS mize byt chapan jako soucast koncepce smart
city, kdy cestujici vyuzivaji pro své cesty vefejnou hromadnou dopravu.

Pravé v dneSni dobé je pfilezitost budovat IDS jiz s prvky smart city. Nad rdmec
tarifni integrace, ale v souladu s IDS je na misté budovani pfestupnich uzlli ,,hrana hrana“
nebo budovani zachytnych parkovist' typu Bike & Ride €1 Park & Ride.

Dalsi ptilezitosti v nové zavadéné oblasti je vyuziti doporu€eni plynoucich z dopravni
politiky. Ze strany ufadid ¢i predstavitelil obci, mést ¢i kraji mohou byt podminky nastaveny
ve prospéch vefejné hromadné dopravy. Jedna se naptiklad o omezeni vjezdu automobilil do

center mést ¢i dalsi opatieni.

3.5.4 Hrozby vychazejici z navrhu

Nejvétsi hrozbou je politickd vile, aktualni smétovani politiky na regiondlni 1 narodni
urovni a jeji pohled na danou problematiku. Z hlediska dopravniho a tarifniho vychazi navrh
jako nejlepsi mozné feSeni, ale k jeho uskute¢néni ¢i pfipadnému rozvoji je nutnd politicka
vile. Je to ztoho diivodu, Ze vefejnd regionalni doprava je objednavana kraji a kraje,
respektive jejich organizatofi ¢i koordinatofi dopravy, rozhoduji o mnozstvi objednanych
spoju a o systému, ktery bude na daném tzemi pouzivan.

Na prvné zminénou hrozbu z hlediska neochoty ¢i nedostatecné politické vile
navazuje dal§i hrozba pro ndvrh na pfipojeni tizemi okresu Tiebi¢ k IDS JMK. Vychazi
Z navrhu Kraje Vysocina na vybudovani vlastniho IDS. Takovy IDS by pokryval celé¢ uzemi
kraje VysoCina a nebyl by zde poskytovan jednotny tarif s IDS JMK, coz by znamenalo
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velkou nevyhodu pro cestujici zejména z okresu Tiebi¢, ktefi velmi casto ¢i kazdodenné
dojizdi do Jihomoravského kraje.

Pokud nebude dostate¢na politickd vile ke zméné, nebude mozné navrh uskutecnit
| pfes jeho nesporné piinosy cestujicim v dané oblasti.

Za dalsi hrozbu by mohlo byt povazovano, ze se jedna o rozsifeni IDS JMK na tzemi
kraje Vysocina. V piipadé uskute¢néni by byla nutna intenzivni a vécna komunikace mezi
témito kraji. Ta ovSem opét zavisi na vili jednotlivych predstavitell kraje.

Cisté teoretickou hrozbou by mohlo byt nepfijeti nového tarifu ze strany cestujicich.
Systém IDS JMK ovsem funguje jiz fadu let a vyuziva jej velké mnozstvi cestujicich
a Vv ptipadé opakujicich se podnéti od cestujicich je v ramci moznosti u¢inéno napravné

opatfeni. Z tohoto diivodu neni tato hrozba pravdépodobna.

3.5.5 Celkové zhodnoceni

Néavrh jako takovy je koncipovan tak, aby pfinesl zlepSeni poskytovanych sluzeb ve
vetejné hromadné dopravé na uzemi okresu TtebiC. Priclenéni uzemi do IDS JMK bylo
zvoleno z divodu vysokych dosahovanych intenzit cestujicich ztohoto okresu do
Jihomoravského kraje a také z diivodu, Ze IDS JMK funguje jiz vice nez 10 let a nabizi
kvalitni systém vefejné hromadné dopravy, ktery je schopen i v dne$ni dobé konkurovat
individualni automobilové doprave.

Realizovatelnost a budoucnost navrhu v tomto ptipadé¢ zélezi zejména na politické vili
predstaviteli Kraje Vysocina. Jihomoravsky kraj, i koordinator IDS JMK, spolecnost
KORDIS JMK, byly a jsou naklonéni rozsifovani IDS JMK do novych oblasti. Rozhodnuti
tedy je v kompetenci Kraje Vysocina a zalezi, jestli se rozhodne pro vybudovani vlastniho
IDS, Veftejné dopravy Vysocina, ¢i vyuzije nabidky spoluprace s IDS JMK ¢i zvoli jiné

feSeni.
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ZAVER

Cilem této bakalarské prace bylo pomoci analyzy kraje Vysocina, zejména okresu
Ttebic, a Jihomoravského kraje a jejich vzajemnych prepravnich vazeb navrhnout a zhodnotit
novy piistup k tarifni integraci s moznosti piipojeni izemi okresu Tiebi¢ k IDS JMK. Navrh
by mél byt takovy, aby cestujicim pfinesl atraktivni nabidku a piispél k dlouhodobému cili,
kterym je sniZeni intenzity individudlni automobilové dopravy, zvySeni vyuzivani vetrejné
hromadné dopravy a napomohl udrzitelnému rozvoji izemi.

V tivodni teoreticko-metodologické ¢asti byla provedena reSerSe zdroji a byla
zpracovana teoreticka vychodiska prace. Byly zminény ndleZitosti tarifniho systému, vyznam
dopravni, respektive tarifni politiky ¢i pouzivané druhy tarifu.

Ve druhé ¢asti byla provedena analyza soucasného stavu verejné hromadné dopravy
na uzemi okresu Ttebi€ v kontextu kraje VysocCina s vazbou na okolni kraje, pfedev§im na
kraj Jihomoravsky. Nejprve byly zminény charakteristiky kraje Vysocina a okresu Ttebic¢
a nasledn¢ Jihomoravského kraje.

Na zéklad¢ analyzy soucasného stavu vefejné hromadné dopravy na tzemi okresu
Ttebi¢ v kontextu kraje Vyso€ina bylo zjiSténo, Ze kraj Vyso€ina nema v soucasné dobé
jasnou koncepci vetejné hromadné dopravy, ktera by vedla ke zvySeni vyuzivani vefejné
hromadné dopravy. Na Uzemi okresu TrebiC, stejné tak jako v celém kraji Vysocina, je
pouzivano velké mnozstvi riznych tarifii jednotlivych dopravcet, coz zptsobuje nepiehlednost
celého systému vefejné hromadné dopravy. Pro dosaZeni cile udrZitelné mobility je proto
nezbytné ucinit kroky, které povedou ke zvySeni vyuZivani vetfejné hromadné dopravy na
ukor individualni automobilové dopravy.

V zavéru druhé cCasti bylo navrzeno né€kolik moznych alternativ, které by vedly
k realizaci zmén dosud uzivanych tarift. Z dopravniho i tarifniho hlediska byla hodnocena
nejlépe varianta pripojeni uzemi okresu Ttebic k IDS JIMK.

Ve treti ¢asti byl zpracovan navrh na pfipojeni izemi okresu Tiebi¢ k IDS JMK. Bylo
nutné specifikovat jednotlivé kroky, které budou nutné k zaclenéni nového uzemi do IDS.
Nejprve bylo nutné rozdélit izemi do jednotlivych zon podle pfirozené spadovosti a vedeni
dopravnich komunikaci. Déle bylo nutné urcit specifika jednotlivych z6n a rozhodnout
0 integraci méstské hromadné dopravy Vv Tiebi¢i. Nebylo mozné taky opomenout nutnost
dodrZeni standardti IDS JMK a s tim spojené naklady zejména na nutné hardwarové vybaveni
autobust, vydejen jizdenek, Zelezni¢nich stanic a zastavek a Upravy softwarového vybaveni

Vv autobusech jednotlivych dopravcti.
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Vysledny navrh je koncipovéan tak, aby pfinesl cestujicim moznost vhodné alternativy
K cestovani automobily. Navrh byl zvolen také z divodu vysokych dosahovanych intenzit
cestujicich z okresu Ttebi¢ pravé do Brna, respektive Jihomoravského kraje. Tento navrh je
pln¢ realizovatelny jednak s koncepci udrzitelné dopravy, jednak je mozné k nému piiclenit
dalsi prvky dopravni integrace, jako mize byt budovéani pfestupnich uzli ¢i implementace
prvkd smart city jako jsou zachytna parkovisté typu Park & Ride ¢i Bike & Ride.

Realizovatelnost navrhu zalezi pfedevSim na politické vili predstaviteld Kraje
Vysoc€ina. Zalezi na jejich rozhodnuti, zda se piikloni k navrhu pfipojeni izemi okresu Ttebic¢
k IDS JMK, nebo zda zvoli jinou variantu. Jihomoravsky kraj i koordinator IDS JMK,
spole¢nost KORDIS JMK, jsou naklonéni rozsifovani IDS JMK do novych oblasti.
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SEZNAM ZKRATEK

.

¢D
DUK
HDP
IAD
IDOL
IDP

IDS

IDS IMK
IREDO
JHMD
MHD
MVV
ODIS
PID
RSD
SZDC
VYDIS

Ceské drahy, a.s.

Doprava Usteckého kraje

Hruby domaci produkt

Individuélni automobilové doprava

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje

Integrovana doprava Plzeniska

Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Integrovany dopravni systém Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Me¢stska hromadné doprava

Miinchner Verkers- und Tarifverbund (Mnichovska integrovana doprava)
Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

Prazska integrovana doprava

Reditelstvi silnic a dalnic, p.o.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, S.0.

Vychodocesky dopravni integrovany systém
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Piiloha A Intenzita vefejné dopravy kraje Vysocina v roce 2012

Zdroj: Kraj Vysocina (2016b)



Priloha B Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich L. t¥idy v CR v roce 2016 a 2010

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

INTENZITY DOPRAVY

NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
V CRV ROCE 2016 A 2010

ROCNiI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24]

o

2 tisice vozidel = 0,25 mm
& Karlovy Vary

intenzity dopravy v roce 2016 (v tisicich)
S R s intenzity dopravy v roce 2010
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1
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Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic (2016b)



Ptiloha C Cenik jizdného Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje

20minut 40 minut 75minut 24hod.™* 40 minut

370, 571, 575, 675, 740, 800 3 900 neni polet bezplatné
prepravovanych déti do 6 let omezen.
* Driitel prikazu ZTP a ZTP/P v

CENIK JIZDNEHO INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU JIHOMORAVSKEHO KRAJE

100 +101 + 2 2bny
100 +101 + 4 260y

100 +101 + 6 260

2310 6010

19700 860 2250 7350

Tarif IDS JMK plati na tramvajovych, trolejbusovych a autobusovych linkdch
provozovanmch v systému IDS JMK a ddle v osobnich a spénych vacich
2 vybranych rychlicich na tarifné zaintegrovanych dsecich trati.

Piné verze Tarifu a Smik

rozmér( kvadru 20 x 30 x S0 cm nebo tvaru desky, jehoi
rozmér nepresahuje 100 x 80 x 5 cm, nebo zavazadio tvaru
vélice, jehot délka nepiesahuje 150 cm a primér 10 cm.

mmvmm.mm.m,m,msu,
675, 740, 800 a 900 a na linksch ¢ provoznim onadenim
1.aF 99 mimo tyto 26ny.

* Privodce driitele prikazuy ZTP/P, asistenéni nebo vodici
pes (i ve wyeviku), invalidni vozik a détsky kotdrek, jedi
drlitelem prikazu ZTP/P dité.

* V z6néch 100 2 101 miie driitel platné predplatni jizdenky
”ZLM.MWWM".

jeb

odminek 1DS IMK "

* Na zikladé prikarky IDS JMK s bezplatnym kupénem
v z6néch 100 a 101 jeden privodce ditéte do véku 3 let
(tj. do dne, ktery piedchazi dni 3. narozenin), dité od 6 do
10 let a osoba starsi 70 let (tj. véetné dne 70. narozenin).

*V autobusech v 26né 900 dité do 10 let (tj. do dne, ktery
péedchazi dni 10, narozenin).

+ Na zékiadé prikazky IDS JMK v autobusech v 2éndch 225,
235, 370, 571, 675, 740 a 900 osoba starii 70 let, v zdné
575 osoba stardi 65 let, v 26né& 80O starobni

Driitelé prikazy ZTP & ZTP/P

=)

ve viech réndch

s
povolena ve viacich, v cykiobusech a v 26nach 100 + 101 v linkach 1299,
-M«dﬂdpmﬂ]lmmywmvlwomiplmmzaviudnﬂ
plepmmpv téchto 26ndch ve viacich, v linkach 1 a2 99 a v cyklobusech
wm:&!mmmoms-pfopmnluompup
ﬂhdnlpdnnrsmu jizdenku jen pro mimobenénské zday.

* Jizdni kola se s jednordzovou jizdenkou zékladni nebo
]mw jizdni kolo v hodnoté 70 KZ. Preprava kol j

PLAT OD 1. LEDNA 2017

i P 101 v seku,
pro ktery byla vy
mhwvmmamampmm-ﬂw
cestu mezi zastivkami, z nichi jedna ledi v 26né 100 nebo
101, 2 to ani v kombinaci s predplatni jizdenkou. Platba za
usekovou jizdenku pro cestu v 26né 575 je moind pouze

se pfi platbé v hotovosti nebo v autobusu neakceptujicim

&ipové karty zvyluje cena dsekové jizdenky zikladni o 2 KE 3
usekové jizdenky zlevnéné o 1 K.
N 1

jizdnich doklada. g
“Ceny jizdenek pro dité do 15 let, psa a spoluzavazadio
nespliujici podminky bezplatné prepeavy. Dité od 10 do 15

narozeni.

pro defitele prika mese

‘vydévané pouze v autobusech s provoznim oznadenim 100

avyie.

“ Ceny jizdenek pro déti ve véku do 15 let.

“Ceny jizdenek pro Eiky a studenty ve véku od 15 do 26

let. Pro vydéni je nutné dolofit status Eika & studenta dle

podminek definovanych v Tarifu 10§ IMK (v pripadé jizdenky
pro zény 100, 101, 225, 235, 370, 571, 575, 675, 740,

800 nebo 900 aE ve vitku nad 18 let).

** Ceny jizdenek pro starobni diichodce 3 osoby invalidni liL.

stupné.

do3let. > =

“piestupni jizdenky prodivané u fidice v tramwajich,
2 DPMB 5

12199,

Jjizdenku vyudit pro plepravu maximiing dvou osob stardich 15
let atii détido 15 let.

“H fzdenka plati v autobusech Eiselné fady 100 a wyie pro
jizdu libovolnou autobusovou linkou v Gseku nebo Gsecich,
pro které byla vydina. V 26né 575 pouze ve formé Cipové

karty.

“Jizdenka plati pouze pfi soutasném prediofeni platného
2ikouského prikazu.

“jizdenky lze poudit i jako jizdenku zikladni prestupni

s platnasti 2 26ny / 15 minut.
“* Jizdenky pro driitele prikazu ZTP nebo ZTP/P.

let & osoby invalidni Ill. stupné k vyuliti zlevnénjch
jednorszovych jizdenek v zénich 100 a 101.

nebo sousedici 26né max. 30 min. od oznateni.
*Mvmmmmmasn

Zdroj: KORDIS JMK (2017b)




