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ANOTACE

Bakal&ska prace je zakhena na zhodnoceni bezbariérovych gyt gechod: pro chodce
ve mistt Zdar nad Sézavou. Hlavniast prace se émuje navrhu na odstrani bariér
na gechodech pro chodce. V praci je navrZzen harmonograstupu bezbariérovych Gprav

a finartni vyhodnoceni tohoto navrhu postupu.
KL COVA SLOVA

bezbariérovd op#ni, osoby s omezenou schopnosti pohybu a orient&eehody pro
chodce, &'ar nad Sazavou.

TITLE
Analysis of barrier free accessibility of pedestr@ossings in the town ofdAr nad Sazavou.

ANNOTATION

Bachelor work is focused on the evaluation of learfiee measures of pedestrian crossings in
the town of Z'ar nad Sazavou. Body of the Bachelor work is giwethe proposal to remove
barriers to pedestrian crossings. In the work ggsested the barrier-free process adjustments

and financial evaluation of the proposal process.
KEYWORDS

barrier free measures, people with impaired movenagi orientation ability, pedestrian

crossings, dar nad Sazavou.
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UvOD

NaSe spolénost je stale modeg$i a vysglejsSi. Jednim ze znékjeji vysglosti je
také snaha poméhat lidem, iktenaji rejaky handicap a jejich kvalita Zivota je tim sniden
Jedna z moznosti jak jim pomoci, je snaha oddeha zkvalitni jejich pohybu a orientace
ve vrejSim prostedi. Kongénym stav by mil byt takovy, aby se mohl jakykoli¢lovek
pohybovat po v&Sim prostedi bez cizi pomoci, tedy samostatn

Mélo by byt cilem kazdého &sta, zajistit ve svém obvodu, co mozna nejlepsi
podminky pro handicapované osoby. Bezbariérovoastruktury a viejné dopravy je
dulezitym faktorem kvality Zivota a hrajeil@zitou Ulohu pi volbé mista bydlist a pracovist
obyvatelstva. FHstupnad dopravni infrastruktura je jednou z podikingapojeni
handicapovanych osob do aktivniho Zivota a vedevkéeni jejich ekonomickych aktivit.

Prechody pro chodce jsou s@sti velké skupiny staveb, které umojg bezp&néjSi
pohyb chodé ve vrgjSim prostedi. Lze i fici, Zze pati z hlediska chodg k tm
chodce pedstavuje riziko i pro zdraveé lidi, toto riziko wravotrgé handicapovanych osob
jese€ vzrasta. Proto je nutné omezit, pomodizmych stavebnich uUprav, toto riziko na
co nejmensi moznou miru. Podmink@ahto stavebnich Gprav je, Ze budou budovany podle
piedepsanych fiedpigi. Nanejvys dlezité je tyto upravy budovat v jednotném stylu ez b
chyb. Jen tak si ziskajiidéru handicapovanych osob.

Cilem bakalafské prace je zjistit po¥eby zdravotré handicapovanych osob
ve mésté Zd’ar nad Sazavou z hlediska bezbariérovédsi dopravy, zanalyzovat sotasny
stav pirechodi pro chodce z hlediska bezbariérovéifistupnosti a na zaklae této analyzy
vypracovat navrh harmonogramu na zajiS€ni realizace bezbariérovych Gprav

a u tohoto navrhu provést zhodnoceni finatinich nakladi.
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1 ANALYZA PRAVNICH NOREM SLEDOVANE
PROBLEMATIKY

Pravnich norem existuje ztr&&¢ mnozstvi, zadiujicich se natzné obory lidské
¢innosti. Tato prvni kapitola jeémnovana podrob$jSi analyze pravnich norem tykajicich

se bezbariérovéistupnosti WCeské republice((R).

1.1 Z&kladni pojmy bezbariérové pristupnosti

Na za&atku je teba definovat &které zakladni pojmy, kterych se tato prace tyka
a objevuijicich se i v jinych kapitolach.
Bariéra

Za bariéru v procesui@pravy je nutno povazovat jakoukolivegazku nebo okolnost,
kterd gepravu omezuje nebo zcela wWije. Bariéry Ize roz#lit na hmotné a nehmotné.
Hmotnymi bariérami jsou vertikél@i horizontalni rozdily, nap schody, obrubniky, pchozi
profily apod. Nehmotné bariéry vznikaji nefénlksti nebo neexistenciédeho, nap.
informaniho systému, vytahu, zvedaci ploSiny apod. (1)iéBarje v této praci objektem,
ktery je nutno oznat a vyhodnotit. DalSim krokem je pak navod na gejstragni.

Bezbariérovost

Pojem ,bezbariérovy” obeénneni dosud ¥eskych pravnich iedpisech definovan,
piesto se &nr¢ v zakonech, vyhlaskach, odborné litefatu praxi pouziva. Ma se za to,
Ze bezbariérové je to, co spjJe pozadavky vyhlasky. 398/2009 Sbh. ve Zni pozdjSich
predpidi. Lzefici, Ze bezbariérovost je takovy stav predf (systému), ktery umodje vSem
osobam bezgay a samostatnyifstup a plnohodnotné uzivani a pohyb bez cizi panibg

Cilem této prace je takeé (alespmalou mirou), fispct ke zlepSeni bezbariérovosti prhi@sti.

Definice pojmu ,bezbariérovost” se v jednotlivyctr@pskych zemich liSi. Ndjklad
ve Spolkové republice &inecko je definice pojmu ,Barrierefreiheit” (bezlaovost)
uvedena v Behindertengleichstellungsgesetz (zakonrowenych ilezitostech obani
se zdravotnim postizenim) a zni takto, ,za bezbaré se povazuji takové stavby, zvlastni
zaizeni, dopravni prosdky, technické fednety, informani systémy, akustické i vizuélni
zdroje informaci, komunikai za&izeni a ostatni ipdméty denni pateby, které jsou pro
postizené osobyifstupné a pouziteln&bnym zpisobem bez zvlastnich potizi a v zashez
cizi pomoci“. Tato definice zahrnuje nejenom stgvale i dopravni progedky informa&ni

systémy a dalSi oblasti. (1)
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Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (ORS)

Zakon ¢. 183/2006 Sbh. o uzemnim planovani a stavehididn definuje tyto osoby
jako ,osoby pokréilého wku, €hotné Zeny, osoby doprovazejiciédit kocarku, di€ do i
let, mentald postizené osoby nebo osoby s omezenou schopnohktibyp a orientace
stanovené prov&dim predpisem®. (1)

Timto provadcim predpisem je vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezfgicich bezbariérové uzivani staveb, ve které QPO definovany
jako:

e 0soby s pohybovym postizenim,

* 0soby se zrakovym postizenim,

* 0soby se sluchovym postizenim,

* 0soby s mentalnim postizenim,

e 0sobami pokré&ilého wku,

» tehotné Zeny,

e 0soby doprovazejici @itv kotarku nebo dédo 3 let, (3)

Mezi OOSPO je mozné také uvazovat osoby (mimo mefa@ikonac. 183/2006 Sb.
a vyhlasky¢. 398/2009 Sb.) s dasnym omezenim pohybu. Jako fiklad osoby po dobu
lé¢by Urazu, cestujici s objemnymi zavazadlyjizdnim kolem. Mezi OOSPO pattaké

osoby hluchoslepé, Byejsou ve vySe citovanych pravnich normach vyslawedeny. (1)

V zahranéi se k OOSP@adi jiz zmirni cestujici s objemnymi zavazadilyjizdnim
kolem, osoby se zmenSenou schopnosti Uchytu vchrstesoby s alergiemi na baktextie
osoby s poruchami koncentrace a vnimani. (1)

Vodici linie

Vodici linie je sodasti prostdi nebo stavby, slouzici k orientaci nevidomych
a slabozrakych osobfippohybu v interiéru i exteriéru. Existuji vodicinie pfirozené
(vyvySeny zahradni obrubnik, podezdivka plotu, apad unglé vodici linie (dlazdice
s drazkami). Rednost# je preferovanaifrozena vodici linie. Nevidoma osoba se pohybuje
podél ffirozené vodici linie se stalym odstupem 300 — 40 anphibézre ji jednou za 3 - 5
kroki kontroluje prodlouzenim kyvu slepecké hole. Polmgvidomého s vyuzitim u#té

vodici linie, je bd’ po této linii, nebo vedle ni. (2)
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Signalni pas

Signalni péas je zvlastni forma @l vodici linie, oznéujici misto odb&eni z vodici
linie k orient&n¢ dulezitému mistu, zejména duje pistup k gechodim pro chodce,
pop‘ipack k Zeleznénimu grejezdu neboiechodu a saiasré uréuje snér prechazeni, fistup
k mistu nastupu do vozidel #ggné dopravy nebofiistup ke schatm do podchodu nebo na
lavku a utuje okraj obytné agsi zony.

Signalni pas musi miti&u 800 az 1 000 mm a délka jeho&avéeho vedeni musi byt
nejmér 1 500 mm (v ofvodnénych gipadech Ize tuto hodnotu snizit az na 1 000 mm).
Povrch signalniho pasu musi mit nezaitelnou strukturu a charakter povrchu, odliSujici
se od okoli. DlezZity je také vizudlni kontrast, odoz Ize ustoupit v paméatkovych zénach
a rezervacich. Signalni pas mustimat u girozené nebo ugté vodici linie. Znény sneru
a odba@ky se Zizuji prednost& v pravém uhlu. V migt kde se spojuji dvtrasy signalnich
padi, musi byt signalni pasygruseny v délce odpovidajici jejichicH. (3)

Vodici pas prechodu

Vodici pas pechodu je také zvlastni forma alé vodici linie, ktera slouzi k orientaci
osob se zrakovym postizeniri pirechazeni. Musi miti&u 550 mm a sklada se z 2 x 3 nebo
2 X 2 pask. Ziizuje se, je-li trasaipchazeni delSi nez 8 000 mm, vedena v Sikmésnusm
nebo z oblouku o polo&nu mensSim nez 12 000 mm a musi navazovat na sigpaby
na chodniku. (3)

Osa vodiciho pasu bydta vzdy navazovat na osu signalniho pasu.iezdé, aby
vodici pas fechodu byl hmatay kontrastni (pasy jsou vysoké 2 — 4 mm). Existajizt
piipady, kdy je vodici pasitechodu vyznéen pouze ohsejnymi barevnymi pasy bez
jakéhokoliv hmatového kontrastu. (1)

Varovny pas

Varovny pas je zvlastni forma whé vodici linie ohrardiujici misto, které je pro osoby
se zrakovym postizenim trvale rfegpupné nebo nebezpee, zejména hmat¢vdefinuje
rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v mishizeného obrubniku, duje hranici vstupu
na Zeleznini prejezd nebo iechod, okraj nastupiSttramvajové zastavky s poji&uym
mysem, misto se zakazem vstupu, konaejuesti ffistupnécasti kolejové dopravy, okraj
zpevrenych ploch na Zeleznici, sestupny schod zamyStdo chodniku nebo zmnu

dopravniho rezimu na okraji obytné &pzony. (3)
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Varovny pas musi miti&u 400 mm a jeho povrh, musi mit nezaitelnou strukturu
a charakter, odliSujici se od okoli. PoZzadovan igidini kontrast (od & lze ustoupit
v pamatkovych zénach a rezervacich). Varovny pasim@sahovat signalni pas na obou
stranach nejmé&no 800 mm. Na chodniku se&i&u mensi nez 2 400 mm, na kterém nelze
vytvorit piesah na obou stranach, musi byt signalni pas veaesirag u prirozené vodici
linie a pesah varovného pasu se pékuje pouze na jedné stra(B)

Minimalni délka varovného pasu na rozhrani vozoekghodniku odpovida ise
snizeného chodnikového obrubniku az do mist s w#kaozdilem min 80 mm. (1)

1.2 Vyvoj pravnich predpisi

Prvni ucelenou pravni normou a pohled na bezbagémSeni pinesla az vyhlaska
¢. 53/1985 Sh., o obecnych technickych poZzadavcatiezpéujici uzivani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu, kterou vydala Sta&brhise pro w¥deckotechnicky
a investéni rozvoj. VyhlaSka se stala prvnim pravnimedgpisem v oblasti navrhovani,
piipravy a povolovani staveb pro uZivani osobami ezmmou schopnosti pohybu.
Vztahovala se na bytové domy, domy s bytyeaymi pro bydleni invalidnich osob, Ustavy
socialni pée, na stavby alanského vybaveni a na stavby pro vyrobu. Tentora@k@redpis
nebyl ve ¥tSing pripadi dodrZzovan. V této vyhlaSce byly zmiity predevSim bezbariérové
Gpravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybudaewm a slabozrakym senovala
pouze okrajo¥. (1,2)

V anoru roku 1994 byl schvalen zakan 43/1994 Sb., ktery dopbval zékon
¢.50/1976 Sh., o Uzemnim planovani a stavebiddu o ustanoveni, které fimvalo
zaji¥ovat uzivani staveb OOSPO. Tento zdkon byl vyznamhkgokem ve vztahu staveb
a zdravots handicapovanych osob. Naslédwiijnu téhoZz roku Ministerstvo hospagéi
vydalo vyhlaskw. 174/1994 Sb., o obecnych technickych poZzadavaabiezpéujici uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu atawménktera nahradila vyhlasku
¢. 53/1985 Sh. V této vyhlasce byla dafia ustanoveni tykajici se zrakgvostizenych osob
na drovni tehdejSich poznéatkByl zaveden pojem OOSPO misto dosavadniho pojsahy
s omezenou schopnosti pohybu* &tera dalSi ufesréni. Touto pravni normou se stala
bezbariérovost povinnou vlastnostitdiny novostaveb denych pro véejnost, resp. zem

staveb mimo fipady kdy to zavaZznéislody (nags. technické, finaéni) nedovolovaly. (1,2)
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Nekolik let platnosti vyhlasky¢. 174/1994 Sb., vSak odhalilo¢kieré zavazné
nedostatky a vyhlaSka byla v roce 2001 novelizovéfiaisterstvem pro mistni rozvoj
vyhlaskou¢. 369/2001 Sb., o obecnych technickych poZadawadblezpéujici uzivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientasaddi zrnou, ktera se ve vyhlasSce
vyskytla, bylo doplgni o rekteré pozadavky pro zrak®v postizené osoby, které
se v fedchazejicich zakonnych ustanovenidfilid nerespektovaly. #esto i nadale byly
n¢které Udaje uvashé v této vyhlaSce mnohdy repné a zkreslujici. Za diskutabilni byly
povazovany ékteré minimalni rozmry, urcujici zakonitosti jaké ma mit prdstli, ve kterém
se mohou vol& pohybovat osoby se zdravotnim postizeniméchto divoda prokehla
novelizace této vyhlasky a od roku 2009 plati neyhlaskac¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabegpgci bezbariérové uzivani staveb. Tento pravedpis je

v souwtasné dobv platnosti a jeji obsah je popsan dale. (1,2)
1.3 Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZzadava@ahezpeéujici
bezbariérové uzivani staveb, nabykindosti dnem jejiho vyhlaSeni, resp. 18. 11. 2009
ve Shirce zékah s platnosti na celém UzerGR a jeji misobnost se vztahuje na obecné,
specidlni, vojenské a jiné stavebrady. VyhlaSka stanovuje obecné technické pozadavky
na stavby a jejickiasti tak, aby bylo zabezgeno jejich uzivani OOSPO. (2)

VyhlaSka doznala velmi podstatnych a vyraznych émv oblasti obecnych
technickych poZadavkoproti predchézejicim igdpisim uplynulych let. Jedn& séquevsim
o tyto parametry a pozadavky, z nichZteré jsou zcela n@vzavedené, a uéhterych
starSich doslo ke zinam:

e parkovaci mista pro osoby doprovazejii d koc¢arku,

e varovny pas na nastupisti metra,

» charakteristiku akustickych pnikpro zrako¥ postizené,

e Upravy pokladen a ippazek pro usnadni odezirani mluveného slova
sluchow postizenymi osobami,

* mista pro pechazeni a koridory pragchazeni tramvajového pasu,

» charakteristiku vodicich linii,

* pocty vyhrazenych stani pro zdravétpostizene,

» protiskluznost povrchu,
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* pozadavky na bare¢n kontrastni ozngni rekterych mist a pruk
(nap. prosklenych dvig) aj., (1)

Struktura vyhlasky vychazi zZedchoziho pedpisu vyhlasky. 369/2001 Sb., a to ze
zakladniho paragrafového &mn a navazujicichifloh. Fi aplikaci této vyhlasky se nejprve
vychazi z pislusného paragrafovéhoéni a nasleddise aplikuje fislusna piloha a jeji body.

Paragrafové zmi stanovuje vlastni rozsah bezbariérového uzivapiavidla
procentualni podilerti prostorovym vymezenim a je sloZeno z nasledujibimdi:

« Uvodni ustanoveni (§ 1 — 3),

» Pozadavky na stavby pozemnich komunikacitajmého prostranstvi (§ 4 - 5),

» Pozadavky na stavby &énského vybaveni (8 6 - 9),

e Pozadavky na spaleé prostory a domovni vybaveni bytového domu,
na upravitelny byt a byt zvlastnihoteni (8§ 10 — 11),

» Pozadavky na stavby pro vykon prace (§ 12 — 13),

* Spol&na, za¥re¢na a zruSovaci ustanoveni (8§ 14 — 18).

Prilohovacast je sloZzena z&yi priloh, které obsahuji konkrétni technické pozadavky
zabezpéujici bezbariéroveé uzivani staveb. Jedna se qotilmhy:

* Priloha ¢. 1 Obecné technické pozadavky zabeéxngjiei bezbariérove uzivani
staveb,

 Priloha ¢ 2 Technické pozadavky zabezpgci bezbariérové uzivani
pozemnich komunikaci a teného prostranstvi,

» Priloha ¢. 3 Technické poZadavky zabezpgci bezbariérové uzivani staveb
ob¢anského vybaveni &astech ufenych pro uzivani wejnosti, spolénych
prostor a domovniho vybaveni bytovych dgrapravitelného bytu nebo bytu
zvlastniho uteni a staveb pro vykon prace,

* Prilohac¢. 4 Symboly, (2)

V této praci jecerpano pedevSim zfiloh ¢. 1 a¢. 2. Ok tyto pilohy obsahuji
technické parametry a pozZzadavky tykajici se beébarych prvik pouzivanych

na pozemnich komunikacich.
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2 ANALYZA UZIVATEL U OPATRENIi PRO
BEZBARIEROVOU P RISTUPNOST

V této kapitole jsou zpracovany zakladni informacerybrané demografické udaje
mista analyzy, ®sta ZFar nad Sazavou a jeho spadové oblasti (regionule [@épak,
piedstaveno &kolik organizaci OOSPO s kterymi byla navazana \gpdice. A Udaje z ni
zZjisteéné.

2.1 Popis mésta a vybrané demografické ukazatele

Mésto Zar nad Sazavou lezi v kraji Vy&pa. Jedna se o byvalé okresnisto, které
stdle piIni vyznamnou dudlohu vtomto regionu. Je jebpol&enskym, kulturnim,
administrativnim a dopravnim centrem. Véaty se nachazi mimo jiné ¢kolik Skolskych
zaizeni, poliklinika, dlezité dady a centra socialnich sluZzekietne dvou domowt pro
seniory. V nést se také nachazi vyznamna kulturni pamatka, kestelana Nepomuckého
na Zelené hie, ktera je diky jedinmé architektie od barokniho stavitele Jana Blazeje

Santiniho Aichla, zapsana od roku 1994 na seznarturkich pamatek UNESCO.

Z téchto divodi do nesta dojizdi nejenom &kné z okolnich obci, ale je také
navstévovano velkym mnozstvim turist Je dilezité si u¢domit, Ze pozemni komunikace
véetre chodniki a prechodi pro chodce vyuZivaji tedy nejenom obyvatelésta, ale i jeho
navsevnici. V samotném st Zije 22 344 obyvatel (Udaj k 1. 1. 2011).0mErné stai
obyvatel nésta je 40,7 let. Na celém Uzemi okrestéZ nad Sazavou Zije 119 718 obyvatel
(Udaj k 31. 12. 2010). Celkéwse v okrese nachazi 174 obci (z toho&tin Pamérné stéi
obyvatel okresu je 40,2 let. Tento Udaj je mipod celostatnim gmérem CR, ktery &ini
40,8 (udaj z roku 2010). (4,5,6)

Celkovy paet OOSPO zijicich ve &, nelze bohuZzel zjistit z databaze. Dle
vyjadieni pracovnik Socialniho odboru Bbstského tadu Zfar nad Séazavou, se nikde
neeviduji samostatné @y vozickéa a nevidomych bydlicich v danéneste. Jde pedevsim
0 pasty téchto osob ze skupiny OOSPO, kterych se bezbaridrpradvy gechod pro chodce
tykaji nejvice. Jednotliv Ize pdty vozickdt a nevidomych zjistit u organizaci, které je

sdruZuji. Tyto organizace jsotgulstaveny v dalSi kapitole.
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2.2 Organizace OOSPO ve résté Zd’ar nad Sazavou

Autor prace navéazal kontakt s organizacemi OOSPddéu nad Sazavou nejenom
z davodu zjiSeni paitu jejich ¢lend, ale pokladal zatdezité zapojit da'eSeni prace i osoby,
kterych se bezbariérové Upravy primartykaji. S prosbou o spolupraci, byly osloveny
vyznamné organizace OOSPO, které wstnpisobi. Jedna se o tyto organizace: Sjednocena
organizace nevidomych a slabozrakych, oblastni gabddar nad Sazavou (SONS), Liga
vozickéit — pobeka Zdar nad Sazavou, Asociace réidia ratel zdravotd postizenych &ti
v CR — Klub Usmév, ROSKA ZIar nad Sazavou, regionalni organizace Unie ROSKRv
Ve mesté nepisobi Zadna organizace, ktera by sdruzovaladi®spzickare.

Spoluprace tnito organizacemi sgivala v zjiS€ni paitu jejich ¢leni, a pazkumu
negasgjSich vychozich a cilovych mist jejich cest a uvedgechod: pro chodce, které
vyuzivaji, pop. jejich nazor na jejich s@asny stav &hto gechodi. Vysledky tohoto
prizkumu jsou zpracovany na konci této kapitoly. D@enutné pedstavit jednotlivé

organizace.
2.2.1 Organizace SONS, oblastni pohitka Zd’ar nad Sazavou

Tato organizace ma celorepublikovoispbnost. Jeji poldy se nalézaji &Sinou
v kazdém byvalém okresnimési. SONS je obanskym sdruzenim, které sdruZzuje celkov
pies 12 000 &ce zrakow¥ postizenych okani, jejich rodinné pislusniky a piznivce.
Hlavnimi ¢leny organizace jsou tedy osoby nevidomé a slakézidlavni naplni organizace
je socialni prace mezi zrak®dpostizenymi, zakladni poradenstvi, asistentsk&bgluochrana
prav nevidomych a slabozrakych osob, tvorba metoditraiovani bariér, vycvik vodicich
psi, social@ pravni a pracowh pravni poradna, vytvani podminek pro integraci

nevidomych do spot@osti a mnoho dalSialinnosti. (7)

Oblastni pobtka organizace SONS, sidli vedd@u nad Séazavou na adrese
Komenského 1. Jedné se o jedinou organizacé#mu na poskytovani pomoci nevidomym
a slabozrakym osobam v tomta@sig. Oblastni pobéka nabizi svynelenam sluzby tykajici
se poskytnuti informaci a kontékbha organizace poskytujici registrované sluzby iagémi
rekondénich pobyti. Celkovy pdet ¢leni oblastni pobéky je 80 osob, z toho je 10 osob
piimo obyvateli &aru nad Sazavou (stalena v dubnu 2012). Ostatiilenové do organizace
pravidelr® dojizdi z celého regionu. (8, zdrojem informaceastu ¢lena je pan Miroslav

Liml, predseda mistni pobky).
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2.2.2 Liga vozi¢kaia - pobotka Zd’ar nad Sazavou

Tato organizace(sobi v rgkterych néstech v Jihomoravském kraji a v kraji Vyama
(v Jihlaw a Zdaru nad Sazavou). Jeji hlavni napini jeazavani osob s postizenim
do wtSinové spolénosti, podileni se na odsimvani bariér v budovach a priedcich
hromadné dopravy, motivace z&tnavat osoby s postizenim, nastartovat dnhlsystém
ucelené rehabilitace, poskytovani socialnich sligetsistence, a dal§innosti. Organizace
se specializuje na pomoc osobam s postizenim peBYiooaparatu —ipdevsim osobam

na voziku. (9)

Sidlo pobgky ligy vozickdt se ve @Laru nad Sézavou nachézi na adrese
Komenského 25. Tato potka svym klienim nabizi individualni pomociphledani prace.
Spolupréace je zalozena na ujasinpredstavy o vhodném pracovnim upkath pomoci pi
sestavovani Zadosti, Zivotopisu, motivino dopisu, pomociiporientaci na pracovnim trhu
a Vv nabidce volnych pracovnich mist a pomacoploveni konkrétniho zaratnavatele nebo
instituce. Dale ptada vzdlavaci kurzy, pedevSim v oblastech tykajici se prace &tpdi.

V souwasné dob pomaha tato mistni potika dwma vozékaram (paiet klienti v breznu
2012) bydlicich ve wste, nalézt praci. (9, zdrojem informace ocpoklienti je pracovnice

pobaky pani Veronika Bezkova)
2.2.3 Asociace rodti a pratel zdravotn& postizenych @&ti v CR — Klub Usmév

Asociace rodiit a patel zdravotd postizenych &i v CR, 0.s. je obanskym
sdruzenim. Asociace ma celorepublikovdisgbnost a progdnictvim svych klub sdruzuje
vSechny, kit chgji aktivné pomoci zdravoté postizenym &em, mladezi a jejich rodinam.
Asociace byla zaloZena v roce 1991 a navazala &a gomise rodit télesrg postizenych
deti. (11)

Sidlo Klubu Usmidv je ve néstt na adrese Komenského 1. Klub Usmpracuje
se zdravoté postizenymi dtmi, mladezi a jejich rodinami. Organizuje ¥#&/aci akce,
odborné semirt@, kurzy a Skoleni. Daleripravuje pohybové, volrasové a tdborové akce,
rehabilita&tni aktivity na podporu integrace svyctena. Sowasti klubu je i Pomocbanka
(pajcovna specialnich poicek). V klubu se sdruzujiét a mladez ve &u od 4 do 20 let.
V sowtasnosti je¢lenem klubu 8 &i na voziku bydlicich ve &aru nad Sazavou. Dalsich
6 déti na voziku je z okolnich obci, tyt@&tdnavstvuji mistni Skolska zé&zeni (Udaj o p&tu
¢lemd — voztkara z dubna 2012). (8, zdrojem informace octpoclena je statutarni
zastupkys klubu pani Mgr. Jarmila Fraiova)
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2.2.4 ROSKA Zdar nad Sazavou

Unie ROSKA poméaha lidem s roztrouSenou skler6zot Kialitni distojny
a plnohodnotny Zivot. Ve swénnosti navazala na spolky (kluby) Roska, ktekéR/vznikaly
od roku 1983. Sdruzeni ma celorepublikovésgbnost ve viech 14 kraji€hiR a mé vice nez
3 300¢lent. V CR se odhaduje get nemocnych roztrouSenou sklerézou mezi 10 000 —
13 000 obyvateli. Toto onemasmi napada centralni nervovou soustavu, prottsiva
nemocnych ztraci v pbé¢hu Zivota mimo jiné i schopnostitte a vyuziva k pohybu invalidni
vozik.(12)

Regionalni organizace ROSKA sidli vé'&u nad Sazavou na adrese Komenského 1.
Mezi z&kladniinnosti této organizace gaefektivni svépomoc osobam trpicim roztrouSenou
skler6zou v regionu dar nad Séazavou. Jdeiepleviim o pi@dani ozdravnych akci,
rekondénich pobyi, hipoterapie, plavani, rehabilii@ch cvieni, odbornych j@dnasek,
apod. Organizace ROSKA veddru nad Séazavou méilplizné 50 ¢leni. Z nichZ 5 osob
je na invalidnim voziku, 2 osoby vyuZivaji pohybu vozikéi dvé hole a jederlen pouziva
¢tyikolku pro invalidy (Udaj o p#iu ¢leni — vozEtkart z kwétna 2012). (8, zdrojem informace

0 pcitu ¢lena je statutarni zastupce organizace pan Karel Kgsner
2.3 Priazkum meziéleny organizaci OOSPO ve #’aru nad Sazavou

Cilem pfizkumu bylo, pomoci jednoduchého dotazniku, viz et 1, zjistit adresy
mist kam OOSPO ved&ru nad Séazavou réejstji cestuji a jaké fechody pro chodceip
tom vyuzivaji. Tento dotaznik byl rozeslan statuitér zastupgm vySe vyjmenovanych
organizaci, s Zadosti o vyghi jejimi ¢leny (klienty).

Tabulka 1: Dotaznik pro OOSPO

Jméno (dobrovolné) | Vychozi adresa Cilova adresa Pouzité pfechody pro chodce

_(')(

Zdroj: Autor

BohuZel navratnost dotaziiikbyla velmi nizkd. Celkay se zgt k autorovi prace
vratily jen dva vyplgné dotazniky. Jeden &chto dotaznik je zobrazen v tabulce 2. Tento
dotaznik byl zaslan rodi jednoho zecleni Klubu Usnév, jedna se tedy o &tského

vozickare. Vysledky zji&né z tchto dotaznik byly zohledrny v 4. kapitole této pracefip
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tvorbs sitového grafu a to u teni nejdileZitgjSich objekt pro OOSPO ve st Zdar nad

Sazavou.
Tabulka 2:Ukazka jednoho z vyphych dotaznik
C e .y | Vychozi adresa Cilova adresa Pouzité pfechody pro chodce
(dobrovolné)
1 - Makovského 33 knihovna Hawkovo nangsti NEU 5, DOL 5
2 - Makovského 33 posta, Nadrazni ulice NEU 6, SVHQ@R 1, HUS 1
3 - Makovského 33 zakladni Skola Palachova NEU 6, N\DBRN 1
4 - Makovského 33 zékladni Skola Svermova NEU 6
5 - Makovského 33 Novo#stska 28 NEU 6
6 - Makovského 33 obchody nésti Republiky NEU 5, DOL 6, DOL 7
7 - Makovského 33 poliklinika, Studentska ulice NEUNEU 3, STU 1
8 - Makovského 33 obchod Albert, Horni ulice NEU 6
9 - Makovského 33 FIO banka, Nadrazni ulice NEU 6ESVHOR 1

Zdroj: Autor
Hlavni divody neuspchu dotaznikové ankety, jsou podle statutarnichtupés

jednotlivych organizaci a nazoru autora tyto:

* nedivéra OOSPO k cizimdlovéku plynouci ze strachu prozrazeni jejich trasy
a obavy z jejich moznéhagpadeni,

* naprosta ¥tSina nevidomych se pohybuje poéstt pouze s doprovodem,
pouze dvaclenové SONSu se pohybuji poéstt samostatéh jen s pomoci
slepeckeé hole,

« vétsinu ¢lend Klubu Usnév, dopravuji po msts (predevdim do 3kol) jejich
rodice vlastnimi osobnimi automobily,

e v poslednich letech jsou OOSPO cilem velkého mrbzsiznych anket,

a rektefi lidé jiz odmitaji na ankety odpovidat.

V nasledujici tabulce 3 jsoutghledr® zpracovany zji$né pd@ty nevidomych
a voztkarn, ktefi jsou¢leny rnskteré z vybranych organizaci OOSPO w#ér nad Sazavou
a zarové v tomto nestt i bydli. Dale jsou zde uvedeny nazvy ulic, v ktgryse nachazeji
bydlis& nekterych ¢leni (klienth) téchto organizaci. Tyto informace byly zfgy mimo

anketu, od statutarnich zastamrganizaci OOSPO.
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e

Pocet ¢lena (klientd) bydlicich ve

Nazvy ulic kde rékteri z

va

SIEEMEEE 7 ®aru nad Sazavou dleni (Klientd) bydli
SONS 10 Haskova
) Makovského, Brodska,
Klub Usmgv 8 Manesova, Léni, U Klafarku,
Veselska, Palachova, Nerudag
Liga vozickara 2 Okruzni
ROSKA 8 -

Zdroj: Autor

| pfes neusfch ankety, se podido diky spolupraci se zastupci vybranych organizac

OOSPO, zjistit alesponektera data. Ve st tedy Zije, minimalg 10 nevidomych osob

a minimalr¢ 18 vozékaa. Tyto paty nejsou konéné, neb6 ve nest jsou i dalSi organizace,

77

kteri nejsoucleny Zadného sdruzeni. Je zde i moznost,ékeery z vozékéa je ¢lenem vice

sdruzeni. Zastupci organizaciéblil autorovi prace také dkteré své pogehy a nazory

k problematice, kterou se tato prace zabywenz rozsfily jeho obzory a obohatily pohled

na danou problematiku.
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3 PRUZKUM BEZBARIEROVE P RiISTUPNOSTI
PRECHODU PRO CHODCE VE MESTE

3.1 Oblast terénniho praizkumu

Oblasti terénniho prkumu bezbariérové fistupnosti pechodi pro chodce bylo
mésto Zrar nad Sazavou. Prostorové vymezeni terénniiskpmu je shodné s hranicemi
mesta. Celou oblast przkumu zobrazuje obrdzek 2. Rozloha tohoto Uzer3i7j66 km2 (4).
Vlastni nesto setleni na sedm mistnictasti:

« Zdéar nad Sazavou 1 — Staré&sto, Nové Msto, Dolni Libusin,
« Zdéar nad Sazavou 2 — Zamek,

« Zdar nad Sazavou 3 — Stalingrad,

« Zdar nad Sazavou 4 — Utpnyslové Skoly, Horni Libusin,

« Zdar nad Sazavou 5 — Vy&ny,

« Zdar nad Sazavou 6 — Nadrazi te@hadrazi,

« Zdéar nad Sazavou 7 — Pod Vodojemem.

Kontrolovany byly pechody pro chodce vyzéené vodorovnou dopravni ztkau
.Piechod pro chodce” (V07), kterd vyznge misto ukené pro pechazeni chodc pres
pozemni komunikaci dle vyhlasky 30/2001 Sb.

Obrazek 1: Vodorovna dopravni zka ,P7echod pro chodce” (V07)
Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znack&€hod-pro-chodce/V07/
Ve sledované oblasti bylo z hlediska bezbariérowéstypnosti zkontrolovano
a vyhodnoceno celkem 8Igehodi pro chodce. Jedna se o vSechiigchody pro chodce

ve zmiiované lokalig.
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Obrazek 2: Mapa obvodudsta Z7‘ar nad Sazavou

Zdroj: http://www.mapy.biz/mapy/zdarnadsazavou/, upraveno
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3.2 Metodika prizkumu

Prizkum el dva zakladni cile. Prvnim cilem bylo zhodnotizbariérovost fechod
pro chodce z hlediska uzivaiehevidomych a slabozrakych. Druhym pak z hlediskaateli
se snizenou schopnosti pohybu. Na kaZzdo&chtd skupin uZivatél se vztahuji jiné
bezbariérové Upravy. U kazdéézhto Uprav byl sledovan jeji zakladni paranteparametry.
Prechody pro chodce byly zpracovany jednétli8amotny pizkum je zpracovan v tabulkové
forme a je pdizena i pislusna fotodokumentace.

Kazdy gechod pro chodce byl pro peby této prace oztian prvnimi temi pismeny
nézvu ulice, ve které seiplusny gechod nachazel (pouzita velkd pismena)stem.Cislo
udava peadi gechodu pi zpracovani konkrétni ulicefiRlad ozné&eni gechodu pro chodce:
STRA4. Toto ozn&ni udava, zeipchod se nachazi v ulici Strojirenska a byl zprangako

¢tvrty v paradi v této ulici. Seznam pouzitych zkratek uligpgacovan v tabulce 4.

Tabulka 4: Seznam zkratek nazlic

Nazev ulice PouZita zkratka Nazev ulice PouZzita zkratka
Bezriova BEZ Neumannova NEU
Brnénska BRN Novorsstska NOV

Brodska BRO Okruzni OKR
Dolni DOL Palachova PAL
Drdlova DRD Revolani REV
Horni HOR Santiniho SAN
Husova HUS Smetanova SME
Chekického CHE Strojirenska STR
Jamska JAM Studentska STU
Jihlavska JIH Sychrova SYC
Jungmannova JUN Svermova SVE

LibuSinska LIB TyrSova TYR
Nadrazni NAD Wonkova WON
Nerudova NER ZiZzkova yAVA
Zdroj: Autor

3.2.1 Metodika prizkum bezbariérovych Uprav prechodi pro chodce pro nevidomé a
slabozraké

Hlavnimi prvky @i sledovani bezbariérovych Gprav pro nevidomé dodeake

uzivatele byly: varovny pas, signalni pas, vodioiel prechodu a akusticka signalizace
prechodu.
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Varovny pas

Mezi zji¥ované parametry varovného pasuipatbarevny kontrast, pouzity material,
Sitka, presah wici signalnimu pasu a délkargsah) varovného pasu az do vyskového rozdilu
8 cm mezi chodnikem a komunikaci.
Signalni pés

Mezi zji¥ované parametry signalniho pasuripatbarevny kontrast, pouZzity material,
délka, navaznost na vodici linii, souosost s ogeahwd.
Vodici pas prechodu

Mezi zji¥'ované parametry vodiciho pasteghodu patly: ndvaznost na signalni pas,
hmatovy kontrast (pouzity materiél) a ofedteni.
Akusticka signalizace grechodu (ASP)

Mezi zji&ované parametry akustické signalizatechodu pdtla: funkénost.

3.2.2 Metodika prizkum bezbariérovych Uprav pfechodi pro chodce pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu

Akusticka signalizace grechodu

Mezi zji&¥ované parametry akustické signalizacerifgatvyskova poloha ovladaciho
tlacitka pro chodce.
Obrubnik

Mezi zji&ované parametry obrubriikvySka hrany aic¢ny sklon gilehlé plochy.

3.2.3 Pomicky p¥i zjiStovani hodnot parametm bezbariérovych tprav

Pri prizkumu byly pouzity tyto poiicky: predtiSené tabulky v papirové forén
samonavijeci metr, digitalni fotoaparéat, psactqint.

3.3 Postup @i zpracovavani dat

Hodnoty parametr bezbariérovych dprav byly v mést méteni porovnavany
s hodnotami uvedenych ve vyhlasce398/2009 Sb. o obecnych technickych poZzadavcich
zabezpéujicich bezbariérové uzivani staveb, verdnpozdjSich Uprav. Zji&ny vysledek
byl zapsan do fedtiSénych papirovych tabulek. Nasledbyly tyto Udaje také zpracovany
v elektronické podabv tabulkovém procesoru Microsoft Office Excel 2000 tabulek byla
pomoci zkratek zpracovanaitomnost bezbariérovych pritka jejich gipadnych chyb.

Seznam pouzitych zkratek je uveden v tabulce 5.
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Tabulka 5: Seznam zkratek pouzity v tabulkach

Prvek

Zkratka

Vysvétleni zkratek

Sloupec

N

sed Aunole

7

A

varovny pas je uifechodu pro chodce zbudovan

N

varovny pas neni urechodu pro chodce zbudovan

2
Z

varovny pas je zbudovan na jedné strafechodu pro chodce

materidlem varovného péasu je dlazby s vystupky

materialem varovného pasu jsou dlazebni kostkjstupky

materialem varovného pasu je ¢ghjnkdmen

materidlem varovného pdasu je jiny material ne&&ewjvedené

XX (cm)

Sitka varovného pasu je jind nez 40 cm (xx skodeStka v centimetrech)

presah wicéi signalnimu pasu je mensi nez 80 cm

varovny pas je kratky, nema dostaig presah v mistsnizeného obrubniku

varovny pas je z materialu, ktery neni hndatontrastni

~

varovny pdas neni baregkontrastni

jednostranna Uprava

[eubis

sed Ju

7

IC|m|IZ|0|0 |00 |ICIRI<

signalni pas je ufpchodu pro chodce zbudovan

signalni pas neni ugchodu pro chodce zbudovan

AN

signélni pas je zbudovan na jedné straiechodu pro chodce

délka signalniho pasu je mensi nez 150 cm

VL

signalni pas nez@na u vodici linie

signalni pas vede mimo ostephodu

signalni pas je uzsi nez 80 cm

W (C|O
A

signélni pas neni bareykontrastni

signdlni pas je z materialu, ktery neni hngdtantrastni

jednostranna Uprava

npoydad aiul| JoJpoA

vodici linie grechodu je zabudovana

vodici linie frechodu neni zabudovana

vodici linie plechodu je pdtba

vodici linie frechodu neni pé¢ba

vodici linie pechodu nenavazuje na signalni pas

vodici linie gechodu neni hmatrkontrastni

vodici linie fechodu bez optdbeni

opofrebeni vodici linie fechodu do 10 %

opotebeni vodici linie fechodu z 10 % az 30 %

opotebeni vodici linie fechodu nad 30 %

dsv

ASP je u pechodu pro chodcedizena

ASP neni u fechodu pro chodcdizena

ASP je funkni

F

ASP neni funéni

Y1ugnigo

mwiZ|Mm|IZ|IZPINO|IZ|IZ|T|r|1Z2|P|1Z2|P|<|Z

obrubnik je snizeny, jeho vySka je < nez 2 cm

X (cm)

obrubnik neni snizeny, jeho vySka je > nem2x cm, skuténa vySka obrubniku)

pri¢ny sklon gistupu k pechodu pro chodce j&t§i nez 2 %, a neni
zde Zizeno odpoivadlo o minimdlni délce 1 500 mm

Zdroj: Autor
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Priklad zpracovani konkrétniho pfechodu pro chodce

Pro nazornost, je nize uvedefiktad zpracovani jednoho z kontrolovanyadieghod
pro chodce. V tabulce 6 jsou zaznamenany, zaklaérimace o polozefechodu pro chodce
a zjis€né chyby z hlediska bezbariérovéigiupnosti. Tabulky se zpracovanymi chybami
vSech kontrolovanychipchod: pro chodce tvi prilohu A. Pomoci map, které jsou sasti
piilohy B, Ize najit pesnou polohu konkrétnihagchodu pro chodce v ramciéeta Zraru
nad Sazavou. Ve fotodokumentaci je mozno vyhledakiétni gechod pro chodce adsné

chyby si o¥fit. Fotodokumentace t¥bptilohu D a obsahuje databazi 222 fotografii.

Tabulka 6: Vyez z tabulek

.| ulice varovny pas signalni pas vodici pas grechodu | ASP | obrubnik

A/N | materidl chyba poznamka A/N chyba poznamk@ A/N | potreba| chybd

SAN2| A \ D,P,BK,S30 - A VL,D,U - N N - N S

Zdroj: Autor

Pomoci Tabulek 1 a 2, ve kterych jsou uvedeny paumé& zkratky, lze wWist
nésledujici tdaje. Tentagrhod pro chodce byl zkontrolovan jako druhy vaold. Nachazi se
v Santiniho ulici. Pesna poloha je zobrazena na Obrazku 3. Varovnjepasudovan na obou
stranach fechodu, materidlem je dlazba s vystupky. Upravawsého pasu obsahuje tyto
chyby: varovny pas je kratky (nigsahuje az do vyskového rozdilu 8 cm mezi chodnikem
a komunikaci), pesah varovného pasudr signalnimu pasu je mensi nez 80 cm, varovny pas
neni barevé kontrastni w¢i okoli, Stka varovného pasu je jen 30 cm (poZzadovano je 40 cm
(3))

Signalni pas je také zbudovan po obou stran&ekthpdu a materialem je dlazba
s vystupky. Uprava signalniho pasu obsahuje tyitghsignalni pas nezma u vodici linie,
délka signalniho pasu je menSi nez 150 cm, signadsije uzSi nez 80 cm. Vodici pas
piechodu neni zbudovan a nejsou 8pin pozadavky na jeho zbudovani. Akusticka
signalizace fechodu také nenifppomna. Obrubniky na obou stranadeghodu pro chodce
jsou snizeny a vyskovy rozdil mezi komunikaci aubbiikem je menSi nez hodnota 2 cm.

Pricny sklon gistupu k pechodu je vyhovuijici.
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Obrazek 3: Mapa s polohougrhodu pro chodce s ozfgmim SAN2

Zdroj: http://www.mapy.biz/mapy/zdarnadsazavou/, upraveno

Ze zjisénych nedostaik je mozné vyhodnotitipchod pro chodce s ozfemim SAN2
jako pouzitelny z hlediska peth uZivatel se snizenou schopnosti pohybu. SniZzeny obrubnik
a vyhovujici picny sklon u pistupové plochy umdilije vyuZiti tohoto pechodu pro chodce
I vozickére. Tuto skuténost dokazuje obrazek 4.

Z pohledu nevidomych a slabozrakych uZivatej]sou nejvyraz§Si chyby
v bezbariérovych prvcich apobeny nedodrzenimékterych zakladni fedepsany rozmi
dle vyhlaskyc. 398/2009 Sb.#edevsim nedostatea Stka varovného a signalniho pasuza
varovnéeho a signalniho pasu jsou zobrazeny na kiraz Také chygici barevny kontrast

znesnaduje vyuZiti rechodu pro chodce slabozrakymi uzivateli.
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Zdroj: Autor

Obréazek 4: Fotografie SAN2B

Zdroj: Autor

Obréazek 5: Fotografie SAN2A, upravena
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3.4 Vyhodnoceni prizkumu z hlediska bezbariérovych prvi a jejich chyb

Celkové vyhodnoceni fizkumu se nachazi vtéto kapitole. Kazdému
Z bezbariérovych prik je wnovana podkapitola, kde jsou uvedenytgoprechod: pro
chodce opdenych €mito bezbariérovymi prvky. Dale jsou zde uvedenytpochyb
v jednotlivych bezbariérovych prvcich a ty jsou gpapy podrobgi. Jak jiz bylo na z&atku

této prace uvedeno, celkblylo zpracovano 81ipchod: pro chodce.
3.4.1 Varovny pas
Pritomnost varovného pasu lze reliddo trech kategorii:
a) varovny pas jeifitomen na obou stranackepghodu pro chodce,

b) varovny pés je iftomen pouze na jedné stéarpiechodu pro chodce

(tzv. jednostranna Uprava — je povazovano za chybu)
c) pfitomnost varovného pasu neni ani na jedné &gathodu pro chodce.

Z celkovych 81 pechodi pro chodce je jich 26 vybaveno varovnym pasem lpauo
stranach pechodu, 13 je jich upraveno pouze jednostéann 42 pechod: varovny pas chybi
zcela. Procentualni podéahto hodnot vyjatlije obrazek 6.

Pocty prechodt pro chodce opatiené
varovhym pdasem

B Opatfeno M Jednostranna Uprava Neopatreno

52%

Obrazek 6: Graf p¢tu pechod: pro chodce op&ené varovnym pasem
Zdroj: Autor
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Patty chyb v upravach varovnych péAsivedeny jsou v tabulce 7. NapgjSimi
chybami jsou nedostgjici délka varovného pasuig§sah varovného pasu nezasahuje az do
vySkového rozdilu 8 cm mezi chodnikem a komunikacijfipad kdy varovny pas neni

barevig kontrastni uci okoli.

Tabulka 7: Péty chyb v Gpravach varovného pasu

Zkratka Chyba Paet chybnych Upra
S Stka varovného pasu je jind nez 40 cm 6

P presah wiéi signalnimu pasu je mensi nez 80 cm 2

D varovny pas je kratky, nema dostaig presah v mistsnizeného obrubniku 20

M varovny pas je z materialu, ktery neni hnggdtontrastni 1

BK varovny pas neni barekontrastni 13

Zdroj: Autor

Sitka varovného pésu jina ne¥egepsanych 40 cm (3) se vyskytla u 6 zkoumanych
prechodi. Byly nangieny Stky jak wtSi tak i menSi nez je pozadovano. Veipadech byla
Sitka varovného pasu viznych jehatastech rozdilna. Jedenétito gipadu nachazejicich se

na gechodu pro chodce s ozeaim SME3 je zobrazen na obréazku 7.

Varovny pas

Signalni pas

Obrazek 7: Fotografie SME3A
Zdroj: Autor
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Nedodrzeni fesahu min 0,8 m (3) varovného pasu (na kazdé sfrandi signalnimu
pasu nebylo dodrZzeno ve Zigadech. B menSim pesahu nmZe dlouhd &l nevidomého
chodce varovny pas minout (1). Jednimiecpod: pro chodce, ktery obsahoval tuto chybu,
byl i vzorow zpracovany fechod s ozrignim SAN2. Druhym f&chodem pro chodce s touto
chybou je pechod s ozngnim WON1. Tato chyba je vyz¥ena na obrazku 8, kde

je cerverg zvyrazren zmiovany rozngr.

Obrazek 8: Fotografie WON1A, upravena

Zdroj: Autor

Chyba nedostateé délky varovného pasu je &a$tjSi, celkow 19 gripadi. VétSinou
varovny pas je zak@en v mist kde kor&i snizeny obrubnik. Bohuzel tuto chybu obsahuje
i vétSi patet no¥ zbudovanychdi rekonstruovanych)fiechodi pro chodce, které jsou jinak
z hlediska bezbariérové riptupnosti bezchybné. Zbudovéanéi ekonstrukce) fechodu
pro chodce je powmné finantné narané, proto je pdeba gedevsim udchto staveb dbéat
na spravné dodrzeni vSech parafhdiezbariérovych prik jiz pri vystavike. Ukazka této
chyby u novych fechod: je vyzn&ena na obrazcich 9 a 10. Spravna velikost délky je

nazng&ena Zlutymicarami.
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Zdroj: Autor

Obrazek 9: Fotografie BRN2D, upravena

Zdroj: Autor

Obrazek 10: Fotografie BRO5C, upravena
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Chyba v pouzitém materialu byla pouze jedind. MdlaZby s vystupky byly pouzité
dlazebni kostky, bez hmatového kontrastu.

Chyba nedodrzeni barevného kontrastu varovného pé&u okoli byla druhou
neiasgjsi. U 16 pechodi pro chodce nebyl varovny pas barévkontrastni. Barevny
kontrast ma neptSi vyznam pedevSim pro slabozraké uzZivatele. Vede k zaznanhenan
bezbariérové Upravy a informuje jej ditpmnosti snizeného obrubniku. Jednim z takto

barevié nekontrastnich varovnych gée i piiklad na obrazku 11.

Obrazek 11: Fotografie NER1B
Zdroj: Autor
3.4.2 Signalni pas
Pritomnost signalniho pasu Ize také réditdlo trech kategorii:
a) signalni pas jeiftomen na obou stranackepghodu pro chodce
b) signalni pas je iftomen pouze na jedné stéarpirechodu pro chodce
(tzv. jednostranna Uprava — je povaZzovana za chybu)
c) pritomnost signalniho pas neni ani na jedné &tpégchodu pro chodce.

Z celkovych 81 pechodi pro chodce je jich 25 vybaveno signalni pasem lpouo
stranach fechodu, 14 je jich upraveno pouze jednosttann 42 pechod signalni pas chybi
zcela. Procentudlni podédhto hodnot vyjatlje obrazek 12.
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Pocty prechodt pro chodce opatiené
signdlnim pasem

B Opatfeno M Jednostranna Uprava Neopatieno

52%

Obrazek 12: Graf ptiu prechod: pro chodce op#ené varovnym pasem
Zdroj: Autor

Patty chyb v Upravach varovnych gasvedeny jsou v tabulce 8. NapgjSi chybou
byla chykgjici navaznost signédlniho pasu na vodici linii. oTg@ pongrné zavazneé zjighi
z davodu, Ze primarni funkci signalniho pasu informonavidomého chodce aifomnosti

piechodu pro chodce a navést jej od vodici linienutm gechodu.

Tabulka 8: Péty chyb v Upravéach signalniho pasu

Zkratka | Chyba Patet chybnych Upray
D délka signalniho pasu je mensi nez 150 cm 7

VL signalni pas nez#éné u vodici linie 14

@) signalni pas vede mimo ostephodu 2

U signalni pas je uzsi nez 80 cm 8

BK signdlni pas neni bare¥kontrastni 9

M signalni pas je z materialu, ktery neni hnddtantrastni 0

Zdroj: Autor

Minimalni délka signalniho pasu je 150 cm (3), ¢eembzneér nebyl dodrzen
u 7 zkoumanych #echodi pro chodce. Tento rozm je dilezity ke spravnému navedeni
nevidomého chodce. Na obrazku 13¢grverg zvyrazréna nedostatma délka signalniho
pasu u pechodu s ozri@nim NOV3.
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Obréazek 13: Fotografie NOV3D, upravena

Zdroj: Autor

Nejvice roz&enou chybou, ato v celkem ve l&pgadech je nedodrzeni navaznosti
signalniho pasu na vodici liniit{giz ptirozenouci umélou). Dodrzeni této navaznosti je
dulezité k tvorlg ucelenych cest pro nevidomé. Pokud signalni pasdeek vodici linii anebo
je ukorten ve vzdalenosti vice jak 30 cm od této linijza dojit k dezorientaci nevidomého
chodce v prostoru. Ten pak ma problémd&nim spravného stru své dalsi cesty.ifRlad
nenavaznosti je uveden na obrazku 14Z&dojit i k dosti zavazné chyljako je zobrazena
na obrazku 15, kdy je nevidomi chodec zavedensgrédlnim pasem zaveden k vodici linii,

ta se vSak nachazi v préjmebezpé&ném prostoru, v tomtorfpac pruhu pro cyklisty.
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Obréazek 14: Fotografie STUL1C, upravena
Zdroj: Autor

Obrazek 15: Fotografie BEZ2A, upravena

Zdroj: Autor
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Nesouosost signélniho pasu s oseecpodu pro chodce byla zjga u 2 pipad.
Tato chyba je zvla8t nebezpéna, pokud se fechod nachézi v blizkostitikovatky.
V n¢kterych gipadech mize dokonce dojit k navedeni nevidomého do tohobeze€ného
prostoru. Chyba nesouososti je znazomna obrazku 16.

Obréazek 16: Fotografie NER1C, upravena

Zdroj: Autor

DalSi chybou je nedost&iea Stka signalniho pasu, ta by sélmmpohybovat v rozmezi
80 — 100 cm (3). Pokud je tento rogmmenSi, nez je pozadovano, mohlo by dojit
k piekraieni a tim nezjigni signalniho pasu nevidomym chodcem. Tato chybayskytla
celkem u 8 signalnich pésSignalni pas s nedostateu Stkou je zobrazen na obrazku 17.

Zlutymi ¢arami je nazngen spravny tvar signalniho pasu.

Nedodrzeni barevného kontrastu je iftippd signalniho pasu po¥mé castou
chybou. Celkem se vyskytuje v @ipadech. Obrazek 17 zobrazuje i tuto chybu.

Ani v jednom piipact nebyl k zbudovani signalniho pasu pouzit matekidry nebyl
hmatow kontrastni. Tato chyba se tedy vigkumu neobjevila.
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Obrazek 17: Fotografie OKR1C, upravena

Zdroj: Autor
3.4.3 Akusticka signalizace grechodu pro chodce (ASP)

ASP byla umisténa na 10 fechodech pro chodce. VZzdy tam kde bylo zbudovano
swtelné signalizéni zaizeni (SSZ). Procentuélni poditeghodi pro chodce vybavenych
ASP zobrazuje Obrazek 18. Jednalo sdexipody, které se nachazely v centrésta a byla
zde nej¥tSi frekvence jak dopravnich priestki, tak i chodé. Funknost instalovaného ASP
byla u vSech fechodi pro chodce osena. A to jak vizualh tak i akusticky. VSechna
nainstalovana Z&eni ASP byla shledana jako fusmk.

Dale byla kontrolovana vy3ka ovladacihaiila ASP, které je vedaru nad Sazavou
umig’ovano na sloupy SSZ. Ovladacicitka jsou umisina ve vySce 1,2 m. Tato vySka je
limitni (3), ale stale vyhovujici. Osoba na invalich voziku je pi této poloze ovladaciho
tlacitka schopna na toto tako dosahnout. Umi&hi ovlddaciho tléitka ASP je zobrazenona
obrazku 19.
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Podil pfechodti pro chodce
opatrenych ASP

B bez ASP M opatifeno ASP

Obrézek 18: Graf podilu/echod: pro chodce op&enych ASP
Zdroj: Autor

Obrazek 19: Fotografie ovladaciho titka ASP

Zdroj: Autor
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3.4.4 Vodici linie prechodu

Vodici linii prechodu jsou ve &aru nad Sazavou opahy pouze dvaipchody pro

chodce. Jejich piba je vSak vySSi. Minimairu dalSich Sestifpchodh pro chodce rla byt
vodici linie také zbudovanaiiRladem je pechod pro chodce na obrazku 20, jezisp
podminku pro zbudovani vodici liniggzhodu z dvodu jeho délky, ktera je&tsSi nez 8 m
(3). Jedna z vodici linii byla celistva, bez debeni a bez chyb. Druha byla poSkozena
piiblizn¢ z25 % poSkozena Zidodu mechanického tigobeni dopravnich prdetki.
U tohoto grechodu pro chodce je také chylumisgn signalni pas. Signalni pas byinbyt
umisen tak aby v 8m leZel sloupek SZZ, a zaravéyl v jedné ose s vodici liniiigchodu.
Spravné umighi signalniho pasu, tak aby dochazelo k souosostd&i linii prechodu, je
nazng&eno na obrazku 21.

Obrazek 20: Fotografie SYC1A

Zdroj: Autor
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Obrazek 21: Fotografie NOV1B, upravena

Zdroj: Autor
3.4.5 Vyska obrubniki a pfi¢ny sklon pristupové plochy

Dodrzeni spravnych rozm téchto parametr je dilezité pro pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu. Pro tyto osoby nema vyznam p@dreostranna Upravajgrhodu pro
chodce. Je ptgba opait snizenym obrubnikem éthrany gechodu pro chodce. Vedaru
nad Sazavou je celkem u 68ephod pro chodce sniZzeny obrubnik, ephodi ma pouze
jednostrannou Upravu a 13ephodi je bez snizeného obrubniku. Procentudlni poddw js
zobrazeny na obrazku 22tilRad prechodu pro chodce se zvySenym obrubnikem je zabraze

na obrazku 23, obrubnik ma vySku 14 cm.

Pricny sklon gistupové plochy kigchodu pro chodce, tedy sklott$ nez 2%, byl
ZjisSttn u 15 pechodi pro chod. Ukazka ipchodu pro chodce s nevyhovujicimi¢pym
sklonem pistupové plochy je zobrazena na obrazku 24.
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Pocty prechodu pro chodce se
snizenym obrubnikem

M Snizeny M Jednostranné snizeny B VyssineZ 2 cm

Obrazek 22: Graf ptiu prechod: se snizenym obrubnikem
Zdroj: Autor

Obrazek 23: Fotografie BRN5A

Zdroj: Autor
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Obréazek 24: Fotografie BEZ1A, upravena

Zdroj: Autor
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4 NAVRH VYHODNOCENI NAVRHU BEZBARIEROVYCH
UPRAV

Tato kapitola obsahuje vyhodnoceni dat azgumu bezbariérovostifechodi pro
chodce. Je zde popsan vyhledovy pldn a navrh pisionjak postupovatip odstraiovani
bariér na pechodech pro chodce. Pomodios€ho grafu jsou vybranyatezité gechody pro
chodce, které spojuji vyznamné objekty z hlediskaSOP. Tim je navrZzena zakladnf si
piechodi pro chodce. Sausti navrhu je také iedpokladana finami bilance realizace
bezbariérovych op#ni a na z&r je cely navrh zhodnocen.

4.1 Vyhodnoceni dat zjiS&nych z prazkumu

Data zjiStna vyhodnocenim pekumu v terénu, slouZi jako podklady k da&&inosti.
Z celkovych 81 zkontrolovanychigchodi pro chodce, jich pouze 5 bylo zcela vyhovujicich
z hlediska bezbariérové&iptupnosti. To znamena, Ze pouze 4,05i%ckpod: pro chodce je
zbudovano bez jakékoliv chyby v bezbariérovych uach. Jedna se o tytédgehody: BRN4,
CHE1, NAD3, NAD6, NAD9 a NEU3. Do bezbariérovychréap tchto zmiiovanych
piechodi pro chodce tedy neni nutné vynakladat dalSi tinamydaje.

Prizkum také pinesl zajimavé zjighi z hlediska no¥ zbudovanych fechod: pro
chodce. U nich se vyskytujéasto jako chyba, nedostaté délka varovného pasu. Jde
0 nedostatiny presah varovného pasuid snizenému obrubniku. Varovny péas je ulem
vV mist sniZzeni, a nikoliv az v miswvyskového rozdilu 8 cm mezi chodnikem a komunikaci

Tato chyba by se #ateSit dodlazdnim varovného pasu az déepepsaného rozru.

Oboustrané snizeny obrubnik ma vedasic 78 % gechodi. Tento Udaj je vyznamny
piedevsSim pro pohyb@vhandicapované osoby. Lzéci, Ze pro tuto skupinu osob jsou
piechody pro chodce ve &t z hlediska bezbariérovosti z velkésti gistupné. Porrné
piechodi pro chodce pro pohyb®vpostizené osoby. Opaa situace je u bezbariérovych
Gprav pro osoby se zrakovym handicapem. Zde jsoousibang vybudovany varovné
a signalni pasy pouze u 31 %ephodi pro chodce. Zbyva tedy u peéme velké casti
piechod: provést vybudovani bezbariérovych Uprav pro nawiéla slabozraké. K tomu je
nutné podotknout, Ze velkaétgina jiz vybudovanych varovnych a signalnich pasu
obsahuje mnozstvi chyb. A tyto chyby bude nutnoadigdé odstranit, coz vede k dalSim
néakladim.
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4.2 Plany mésta k zlepSeni bezbariérové fstupnosti prechodi pro chodce

Pri feSeni této prace byla navazana spoluprace s pr&goMestskeho tadu nésta
Zdar nad Sazavou. Konkrétse jednalo o pani Ing. Irenu Skodovou, vedoucbadbozvoje
a Uzemniho planovani a pana Ing. Jaroslava Kadled®uciho odboru komunalnich sluzeb.
Duvodem navazani kontaktu s pracovnikyéstékého tadu bylo, zjistit postoj wsta
ke zlepSeni jeho bezbariérové&igpupnosti. Jednalo seigaevsSim o informace, tykajici
se budoucich rekonstrukci pozemnich komunikaci memil nésta, a stim souvisejicich
rekonstrukci pechodi pro chodce. Informace zj&té v rdmci této spoluprace jsou popsany
nize.
4.2.1 Generel bezbariérovych tras a bezbariérové dopravya tUzemi nésta Zd’ar nad

Sazavou

Mésto ZPar nad Sézavou zadalo vroce 2009 projektové kamdelg. Lubomira
GroSofa zakazku na vypracovani generelu bezbagéhowas a bezbariérové dopravy na
Uzemi n¥sta ZPar nad Sazavou (dale generel). Vyhotoveni genebglo financovano
z Néarodniho rozvojového programu mobility pro vdechSamotny generel byl zpracovavan
véervnu roku 2009. A je tudiz vypracovan fedpodle dnes jiz neplatné vyhlasky
¢. 360/2001 Sb. Generel se sklada @pdni a technick&asti a projektovych map. Aduto
generelu vyhotovili plan hlavnich, vedlejSich a ldgpvych tras. Tyto trasy v sélzahrnuji
kompletni navrhieSeni Uprav chodnik prechodi pro chodce, mist pro t@chazeni,
autobusovych zastavek &giupr do vybranych budov. Seéasti generelu je ifpdpokladané
finanéni zhodnoceni nékladovosti celého projektu ve BA&b mil. K. V pripad realizace

vSech Uprav, by se mohloésto stat z velkéasti zcela bezbariérové. (10)

Autoii generelu byli nuceni dnovat se komplexnimu navrhu vybudovanim celého
systému bezbariérovych tras, a proto je stav b&bage gistupnosti jednotlivych igchod
pro chodce popsan pouze stéd. Nekteré echody v generelu zpracovany ani nejsou,
protoZe lezi mimo zvolené trasy. Je nutné podotkntei generel je jiz stary 3 roky a jeho
aktualnost se stibyvajicim stédim zmensuje. Proto by dlo kazdé 4 roky dochazet k jeho
obnow a aktualizaci. Na z#&v je tt‘eba zminit, Ze &sto pouze vyuZilo moznosti dotace
na zhotoveni generelu, ale Zadn&sv investéni akce se podle ¢ho v sodasné dob

nerealizuji.
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4.2.2 Planované investice riésta do Uprav pozemnich komunikaci

Mésto neprovadi cilené investice do rekonstrukatecpodi pro chodce.
K rekonstrukcim dochazi pouze figac, kdyz probiha rekonstrukce i na komunikaci
na které pechod nachazi. V seasnosti misto planuje d¥ vétSi rekonstrukce komunikaci

spojenych také s Upravoigehodi.

Prvni z &chto planovanych rekonstrukci se bude tykdfdvatky ulice Neumanova
s ulicemi Vodarenska a bratCapki. Sowasny stav fechodu, ktery je v této praci ozfem
zkratkou NEU5, nevyhovuje z hlediska bezbariérovistppnosti. Nachazi se v z&té
na nepehledném migt a jeho umisini je nevhodné. Podle nového projektu dojde
k premistni prechodu blize k autobusové zastavde bBdovani novéhoipchodu dojde také
k vybudovani dliciho ostfivku, ¢imz se zvySi bezgaost chodé pii prechazeni. Novy
piechod by mil byt kompletd bezbariérovy a rekonstruovana bude i blizka awgobéa
zastavka. Projekt by &h byt realizovan v obdobi naiglomu léta a podzimu roku 2012.
Na obrazku 25 je projekt zobrazen a je zde day@n sodasna polohaipchodu pro chodce

(vyznaeno mode).

Obrazek 25: Plan projektwpstavby pechodu NEU 5

Zdroj: Obor rozvoje a Gzemniho planovanésta Z'ar nad Sazavou, upraveno
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Druhy pripravovany projekt se tyka rekonstruké&isti ulice LibuSinska ariZovatky
této ulice se silnici /37 (ulice Jungmannova) misi 11/353 (ulice Wonkova). Saiasti
projektu je i gestavbaii sowasnych pechodi pro chodce umishych na této kZovatce
(jedna se fechody ozn&ené v praci jako LIB 1, JUN 1 a WON 1) a vybudovZaegla nového
piechodu pro chodce na silnici 1/37 &®m do centra #sta. Na tomto novémiechodu bude
zbudovan dici ostiivek. VSechny ¢tyii prechody budou vybudovéany jako zcela
bezbariérové. Realizace projektu je planovanamargku 2013. Projekt Upravyikovatky je

zobrazen na obrazku 26.
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Obrazek 26: Plan festavby kizovatky
Zdroj: Obor rozvoje a Gzemniho planovangsta Z'ar nad Sazavou, upraveno

4.3 Sitovy graf

Souwasti prace je také navrh harmonogramu realizacea€zovych Uprav if@chod
pro chodce. Aby takovyto navrh bylo mozno uskoie bylo nutné rozdit prechody pro
chodce ve st do dvou zakladnich skupin. Za prvé na ty vyznarnihée bude navrh
harmonogramu bezbariérovych Uprav tykat a za dnahty gechody, jejichz vyznam je pro
potreby OOSPO nizsi, a k jejichz postupnym rekonstrakmiize dochazet pozf. S pomoci
sitového grafu doslo k vyou vyznamnych fechod pro chodce. Vybrano bylo 5G@gzhodi,

s nimiz bude v navrhu harmonogramu dale pracovantelkového pé&u 81 echod.
Vybrané gechody jsou umishy na spojnicich objekt které jsou svym vyznamenildzité

pro poteby OOSPO.
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Na zaklad informaci z dotaznik konzultaci a logickéhorpdpokladu, doslo k vyou
40 objekti umistnych ve ndsts Zdar nad Sazavou, které jsou spelesky nejdleZitsjsi
pro OOSPO a tudiz jsou ®aptjSimi cili jejich cest. Mezidmito objekty jsou zdravotnicka,
kulturni a Skolska zZ&eni, dady, banky, obchodni isdiska, a dalSi. Celkovyighled
vybranych objekt je zobrazen v tabulce 10. Objekty byly také nalad@ksvého umishni
v ramci nésta rozdleny do 9 skupin, ozganych pismeny A az Ch. Ke kazdé¢ehto
skupiny byla také ipdé¢lena utitd barva. Toto ozr@ni vede klepSi orientaci v ramci
sitového grafu. V tabulce 9 je zobrazenid@eni barev k jednotlivym skupinam objékt
V grafu jsou také vyzr@na vyznamna sidli&t kde bydli nejvice obyvatel ¢sta. Dochazi
tedy k propojenigchto sidli§ a vybranymi objekty.

Tabulka 9: Firazeni barev ke skupinam objekt

IT(OMMOO|m]|>

O
>

Zdroj: Autor

Sitovy graf je zpracovan vifloze C této prace. Jedna se o hranoeorientovany
graf. Neorientovany graf je tven usp#adanou trojici G = (V, X, p). Prvky mnoziny
V nazyvame vrcholy grafu G, prvky mnoziny X hranagnafu G a zobrazeni mnoziny X
na mnozinu vSech neus@alanych dvojic (u, v); u, ¥ V - p incidenci grafu G. Incidence (p)
grafu, tedy pifazuje kazdé jeho hrameuspeaddanou dvojici vrchdl. Vrcholy grafu tvei
v uvedeném fipadt vybrané objekty a vyznamna sidiiSv piipact Ze se objekty nachazi
blizko sebe, tvid spol&né pouze jeden vrchol. Hranami jsou trasy, kteesdptavuji chodniky
a prechody pro chodce. V grafu se nachazi hrany, jejicisobnost je&Si nez jedna (vice
hran inciduje se stejnymi vrcholy), tyto hrany jsmna&ovany jako hrany rovnané. S toho
vyplyva, Ze se jedna o multigraf. (13)
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Tabulka 10: Seznam vybranych objekt

Cislo, skupina Nazev cile Adresa cile
1, A Autobusové nadrazi Chigtkého
BankaCSOB nam. Republiky 26
Bazén 4. ZS Svermova 1132
Ceska spiitelna nam. Republiky 1450
Divadlo Dolezalovo nam. 72/1
DM Drogerie, a dalsi obchody v Briské ulici Briénska 1144
Domov dchoddi ¢. 1 Okruzni 736
Domov dchoddi ¢. 2 LibuSinské 2284 a 203
Dam kultury Dolni 183
10, H Finakni Grad, Gad prace, okresni soud Strojirenska 2210
11,D FIO banka Nadrazni 518/6
Gymnazium Neumannova 1693/2

Inform&ni centrum

nam. Republiky 249

Kino Vysgina

Brodskéa 1000

Knihovna

Havtikovo nangsti 253/5

Kometni banka

Haviikovo nangsti 2

17, Ch Liga vozikara Komenského 25

18, Ch Mestsky ad Zizkova 227

19, A MS Palachova Palachova 1150

20, H MS Veselska (bezbariérova) Veselska 26

21, H Obchodni centrum Albert Strojirenské 2244
Obchodni centrum Lidl Studentska 2215

Obchodniim Convent

Horni 2233, 1681

24, H

i

Obchodni@im Penny

Strojirenska 375

25, H Okresni sprava socialniho zabezpé Husova 1665
Poliklinika Studentska 1699
Poliklinika - dtsk& oddleni Dolni 1737
28, D Posta Zar n/S 1 Nadrazni 494
Posta &ar n/S 3 Brodska 1834/12
30, Ch SONS, Asociace radia patel zdravota postizenych &i Komenského 1
31, Ch SOU Obchodni Komenského 10
32,Ch Prakticka Skola a Speciélmedagogické centrum Komenského 762

Sportovni areal

Jungmannova 1495 a 1

496

34, A Stedni zdravotnické Skola Dyékova 404/4
35, Ch Skola ekonomiky a cest. ruchu, Biskupskérmaium U Klafarku 1685
36, A Zeleznini stanice Chélckého

| s71.c | vOS a SPS Sudentska 761
38, Ch ZS Komenského (2. a 3. ZS) Komenského 2, 6
39, A ZS Palachova (5. ZS) Palachova 2189

ZS Svermova (4. ZS)

Svermova 1132

Zdroj: Autor
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Pro vytvdeni harmonogramu navrhu realizace bezbariérovyaavibylo nutno
vybranych 50 fechodi pro chodce rozit do dalSich kategorii. Tyto kategorietuji prioritu
na jejich rekonstrukci. Celkem byly vytkeny 4 kategorie. Jedna se o tyto kategorie:
na rekonstrukci, i@chody pro chodce seftetini prioritou na rekonstrukci, igchody
pro chodce s vysokou prioritou na rekonstrukci.ofia prechod: byla ugovana pomoci
n¢kolika kritérii. Kazda hodnota kritéria dla urité bodové ohodnoceni, a podle &ou
téchto ohodnoceni byla &ena priorita konkrétniho fpchodu pro chodce, tedy do jaké
kategorie dlezitosti z hlediska rekonstrukce danfeghod pai. V sitovém grafu je priorita
prechodu rozliSena pomoci vyglieho znaku.

Byla vybrana tato kritéria:

* intenzita dopravy v mi&tprechodu pro chodce,

» zda je pechod pro chodce ograh varovnym pasem,

» zda je pechod pro chodce ograh signalnim pasem,

* zda je u pechodu pro chodce zbudovan snizeny obrubnik aedagjistupu
k prfechodu vyhovuijici fi¢ni sklon,

» zohledrni dalSich chyb v provedeni bezbariérovych apravchegtbsjici

¢i poSkozeny vodici pagechodu.
4.3.1 Kritérium intenzity dopravy

Jednim z kritérii Za@zeni pechodu do dané kategorie priority, byla intenzib@rdvy
na komunikaci, kde se konkrétnieghod nachazi. Byly pouzity Udaje z celostatnititasi
dopravy z roku 2010. Mapa z tohotditani spolu s legendou je zobrazena na obrazku 27.
Ktéto mag je vytvarena tabulka 11, kde jsou uvedenyesné poty vozidel, které

jednotlivymi Gseky projely za 24 hodin.

Udaj o intenzié dopravy, vedenéips dany pechod pro chodce jeitezity z pohledu
vdech osob vyuZivajici jejtipptechdzeni komunikac€im vy3ssi je intenzita dopravy, tim
jsou zhorSeny podminky proigchazeni, vyjma fechodi pro chodce op#&tnych ASP.
Sttedem n&sta vede komunikace 1/37, ta jej pomyshozcluje na d¥ poloviny. Dopravou
nejzatizejSi jsou Useky pravv centru nésta na této komunikaci. V méagsou oznaeny

pismeny D, G, a .
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Vysoke

A

Vysledky scitani dopravy
na dilniéni a silniéni siti v roce 2010
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Obrazek 27: Mapadstani dopravy s legendou

Zdroj: http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/defasfix, upraveno
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Kritérium intenzity dopravy, kter4 projelargs dany fechod pro chodce zadené
obdobi 24 hodin, byla ohodnocena nasledownistni komunikace na kterych nebylkiténi
dopravy uskuténéno — 0 bod, pozemni komunikace s intenzitou dopravy do 50Qfh/24
hodin — 0,5 bodu, pozemni komunikace s intenzitopravy nad 5 000 va@z24 hodin —
1 bod. V sfovém grafu barva obrysu znakiephodu vyjatuje, do jaké skupiny intenzity

dopravy pechod spada.

Tabulka 11: Pety vozidel v jednotlivych Usecich

Usek Pocet vozidel za den (vozidel/24 hod)
6 100
3 084
902
11 365
4982
4074
11 427
8 896
7182
12 225
7901
6131
7740
5418
Zdroj: http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/defastix, upraveno
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4.3.2 Kritérium p Fitomnosti varovného a signalniho pasu

Toto kritérium udava, stupe vybavenosti fechodu pro chodce varovnymi
a signalnimi pasy. U obou dnuhpasi je zpisob bodovani totozny. Bodové ohodnoceni
je nasledujici: pokud jsou varovné (signalni) pasydovany oboustragn- 0 bodi, pokud
je varovny (signalni) pas zbudovan pouze jednos#an 0,5 bodu, pokud neni varovny

(signélni) zbudovan ani na jedné strghechodu — 1 bod.
4.3.3 Kritérium p Fitomnosti snizeného obrubniku a vyhovujiciho fiéného sklonu

U tohoto kritéria je zohledma vybavenost fechodu pro chodce snizenym
obrubnikem a také zda mdilphla plocha k pechodu vyhovujici fi¢ny sklon. Hodnoceni
kritéria je nasledujici: pokud jsou sniZzené obrljpmia obou stranachiechodu — 0 bad
pokud je snizeny obrubnik pouze na jedné &trafechodu — 0,5 bad v pripac

,,,,,

sklon je ohodnocen 0 body a nevyhovujici hodnotéub@du.
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4.3.4 Kritérium ostatnich chyb a nedostatki

Do tohoto kritéria jsou zag@any vSechny zjighé chyby v Upravach bezbariérovych
prvki. Mezi tyto chyby pat nagiklad: Spatné rozemy varovnych a signalnich pés
chykgjici barevny kontrast¢i nenavaznost na vodici linii, apod. Také je zdéledrena
negitomnost vodiciho pasutfgchodu tam kde ma byt zbudovan, dalefipat jeho
zbudovéni, je phlédnuto ke stupni posSkozeni. Kazda takovato chybaedostatek je
ohodnocen hodnotou 0,2 bodu. Sioutéto hodnoty a pttu chyb (nedostath udava poet

bodi za toto kritérium.
4.3.5 Rozdéleni piechodi pro chodce podle vySe ohodnoceni

Plati, Ze ¢im vice body je danyipchod ohodnocen, tim vysSi je fmita jeho
rekonstrukce. Bodové hranice réfgici prechody pro chodce do jednotlivych kategorii jsou

zobrazeny v tabulce 12.

Tabulka 12: Bodové hranice a barevné azrd kategorie priority rekonstrukce

. : o Barevné ozn&eni
Bodové hranice Kategorie priority rekonstrukce

kategorie
0 bez nutnosti rekonstrukce
0,1az1,5 nejnizsi
1,6az29 gedni

3 a vice vysoka |

Zdroj: Autor

Tyto bodové hranice byly vyt¥eny untle, az po bodovém ohodnoceni v3ech
vybranych pechodi. Hranice byly zvoleny tak, aby do jednotlivych é@brii patily
piechody pro chodce se stejnymi typy a urovni netkast&itovy graf gechod: pro chodce
je obsazen vifloze C této prace. Vtabulce 13 je moZno ¢vidbodové ohodnoceni
jednotlivych gechodh a jejich z@éazeni pomoci bodovych hranic do jednotlivych katiégo
V této tabulce je varovny pas ozea pismeny VP, signalni pismeny SP a sniZzeny ofkubn

pismenem S.
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Tabulka 13: Bodové ohodnoceriephod: pro chodce a prazeni kategorie priority

Cislo | Nazev | Poket vozidel/den| VP SP S | Jiné chyby Souet Priorita
1 BEZ 3 1 0,5 0,5 1 1 4
2 BRN 1 1 1 1 0 0 3
3 BRN 2 1 0 0 0 0,2 1,2
4 BRN 4 0 0 0 0 0 0
5 BRO 1 0,5 1 1 1 0 3,5
6 BRO 2 0,5 1 1 0,5 0 3
7 BRO 4 0,5 1 1 0 0 2,5
8 BRO 5 0,5 0 0 0 0,2 0,7
9 DOL 2 1 1 1 0,5 0 3,5
10 DOL 3 1 1 1 0,5 0 3,5
11 DOL 4 1 1 1 0 0 3
12 DOL 5 1 1 1 0 0 3
13 DOL 6 1 1 1 0,5 0 3,5
14 HOR 1 1 0,5 1 0,5 0,2 3,2
15 HOR 2 1 1 1 0 0 3
16 HUS 1 0 1 1 1 0 3
17 CHE 1 0 0 0 0 0 0
18 CHE 2 0 0 0 0 0,4 0,4
19 JUN 1 1 0,5 05| 05 0 2,5
20 LIB 1 0 0 0 0 0,6 0,6
21 LIB 2 0 1 1 0 0 2
22 | NAD1 0 1 1 0 0 2
23 NAD 2 0 0 0 0 0,2 0,2
24 | NAD3 0 0 0 0 0,2 0,2
25 NAD 4 0 1 1 0,5 0 2,5
26 NAD 6 0 0 0 0 0 0
27 | NADS8 0 0 0 0 0,2 0,2
28 NER 1 0 0,5 0,5 0 0,8 1,8
29 NEU 1 0 1 1 0,5 0 2,5
30 NEU 2 0 1 1 0 0 2
31 NEU 3 0 0 0 0 0 0
32 | NOV1 1 0,5 0,5 0 0,4 2,4
33 | OKR1 0 0 0,5 0 1,4 1,9
34 | OKR?2 0 1 0 0 2
35 PAL 1 0 0,5 05| 05 0 1,5
36 REV 1 0 1 1 0 0 2
37 | REV2 0 1 1 1 0 3
38 SME 1 0 1 1 0,5 0 2,5
39 SME 2 0 0 0 0 0,2 0,2
40 SME 3 0 0 0 0 1,2 1,2
41 | STR2 0 1 1 1 0 3 1
42 STR 3 0 0 0 0 0,2 0,2
43 STR 4 0 0,5 0,5 0 0,8 1,8
44 STR 6 0 0 0 0 0,8 0,8
45 STU 1 0 0 0 0 0,2 0,2
46 STU 2 0 1 1 0 0 2
47 | SVE1 0 1 1 1 0 3
48 | TYR1 0 1 1 0 0 2
49 | WON 1 0,5 0,5 0,5 0 1,4 2,9
50 | Z21Z1 0,5 1 1] 05 0 3 N

Zdroj: Autor
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V jednotlivych kategoriich jsou Bty pirechodi nasleduijici:

* pcet prechody pro chodce bez nutnosti rekonstrukce #ebBhmadi,
* pccet prechody pro chodce nejnizsi prioritou na rekonstirakt2 gechodi,
* pcet prechody pro chodce seatini prioritou na rekonstrukci — 1¥gghodk,

* pocet prechody pro chodce s vysokou prioritou na rekonsiruKL6 Fechodi.

Timto krokem byla dokafena kategorizace vybranyckephod: pro chodce. Lze tedy
dale ueit harmonogram realizace bezbariérovych Gprav. ldaogram je rozélen do 3 fazi.
V I. fazi by nelo dojit k realizaci &ch prechodi pro chodce, které jsou v kategorii s vysokou
prioritou na rekonstrukci. Il. faze jedema pro provedeni rekonstrukce fieghod se stedni
prioritou na rekonstrukci. A v posledni lll. fazojde k rekonstrukciigchodi zarazenych do
kategorie s nejnizSi prioritou na rekonstrukci. dfimi nakladnost jednotlivych fazi

harmonogramu a celkové naklady na provedeni rekdi$tjsou popsany dale.
4.4 Finanéni zhodnoceni harmonogramu realizace bezbariérovychprav

Na uvod finainiho zhodnoceni jefdba podotknout, Ze dale diglené naklady
na realizaci bezbariérovych Gprav jsou pouzéligné. Nejednd se o kodme castky.
Vyc¢isleni naklad patital autor sam, proto se jedna pouze o odhad. 8kutealné naklady
na realizaci harmonogramu bezbariérovych Uprav loplan vyp@itat pouze autorizovana
projektova kancefaci stavebni firma, ktera by projekt podle navrhovaméarmonogramu

realizovala.

Bylo urceno 8 zakladnich modelovych tygraci, které $ rekonstrukci pechodi

mohou nastat. Jedna se o tyto typy praci:

* kompletni rekonstrukcetpchodu,

* vybudovani varovnych a signalnich pas obou stranachechodu,

* vybudovani varovného a signalniho pasu pouze mejsttag prechodu,

* vybudovani sniZzenych obrubiiika obou stranachgchodu,

* vybudovani snizeného obrubniku na jedné &tpiechodu,

» kompletni pedlazéni a vyneéna dlazdic s vystupky u signalnich a varovnych
pagi,

» dodlazeni nekolika dlazdic s vystupky u varovnych @as signélnich pas,

e vytvoreni vodiciho pasurpchodu.
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Souwésti ndklad uvedenych u jednotlivych tyip praci, je také cena za praci
pracovniki stavebni firmy. V ndkladech neni z&fana da z pidané hodnoty (DPH)

a mozné dalSi rezijni naklady stavebni firmy.

Kompletni rekonstrukce prechodu

Pod pojmem kompletni rekonstrukcéephodu, je v tomto ifpadt mysSleno pouze
komplexni zbudovani vSectiguepsanych bezbariérovych piivkedna se tedy dgchod pro
chodce, ktery nema ani snizené obrubniky, ani Bifadvarovné pasy. U tohoto typu praci je
pocitdno s naklady na rekonstrukci jednoliteghodu ve vysi 60 000K (10)

Vybudovani varovnych a signalnich pas na obou stranach frechodu

V tomto gipact nejsou u pechodu ani na jedné jeho st¢éambudovany varovné
a signalni pasy. Snizenymi obrubniky jeeghod osazen, proto se nejednd o kompletni
rekonstrukci. Je potano s naklady na vybudovani varovnych a signhlpias u jednoho
piechodu n&astku 25 000 K (10)

Vybudovani varovného a signalniho pasu pouze na jed straré pirechodu

Prechody u kterych je nutné provést tento typ prdueji vybudovany varovny
a signalni pas pouze na jedné své strdednad se o jednostrannpravené fechody pro
chodce. Proto je nutné vybudovat varovny a signgdsi i na jeho na druhé stéaiCena za
tento typ prace je Wslena naastku 12 500 K (10)

Vybudovani snizenych obrubniki na obou stranach frechodu

V tomto pipad se jedna o igchod, kde neni osazena ani jedna strana snizenym
obrubnikem. Musi tedy dojit k vigné obrubniki. Cena za tento typ préce jecislena
nac¢astku 17 600 K Tato ¢astka je tveena naklady na materidl a naklady na praci
pracovniki stavebni firmy. Piizovaci naklady snizeného obrubniku o délce 1 nu jso
piiblizné 2 000 K. Na zbudovani igchodu s oboustraéirsnizenymi obrubniky je pigtba
celkem 6 meftr tohoto obrubniku (pitano s pechodem o $fe 3 meti). Naklady
na material jsou tedy 12 00QKN&aklady za praci pracovnikstavebni firmy jsou vypiteny
nac¢astku 5600 K. Predpokladana cena za jednu hodinu prace diez¢e 700 K,
piedpokladana doba trvani pracovniho vykonu je 8rhddb)
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Vybudovani snizeného obrubniku na jedné strafhipiechodu

K tomuto typu prace dochéazi vipadt, Ze je pechod osazen snizenym obrubnikem
pouze na své jedné stearCena za tento typ prace jecigiena nacastku 8 800 K. Tato
castka je tvéena naklady na material a naklady na praci pra&avistavebni firmy.
Paizovaci naklady snizeného obrubniku o délce 1 m @iblizné 2 000 K. Na zbudovani
piechodu s oboustraéirsnizenymi obrubniky je piaba celkem 3 metry tohoto obrubniku
(pccitano s pechodem o &e 3 meth). Naklady na material jsou tedy 6 00@.KNaklady
za praci pracovnik stavebni firmy jsou vypideny nacastku 2 800 K. Predpokladana
cena za jednu hodinu prace dlazdje 700 K, predpokladana doba trvani pracovniho vykonu
je 4 hodiny. (15)

Kompletni piredlazdni a vyména dlazdic s vystupky u signalnich a varovnych pdis

Tento typ prace je nutné pouZzit tephodi, které sice maji zbudované varovneé
a signalni, ale jich rozény, umistni a barevny kontrast nevyhovuji platnym pravnim
piedpisim. Aby bylo mozné spitat ndklady na tento typ prace, musel autor ijtwaorovy
typ varovného a signalniho pasu s régynkteré iblizné odpovidaji pimérnym hodnotam.
Tento vzorovy typ je zobrazen na obrazku 28.
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Obrazek 28: Nakres vzoroveho typu varovného a Bigmapasu

Zdroj: Autor
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Cena za tento typ prace jedisiena natastku 8 140 K. Sklada se aft z naklad
za material a za praci pracovhilstavebni firmy. Naklad na material byl gfén jakou
sowin rozmeéru dlaz&né plochy a ceny materialu za 1 m2. Dk&ag rozner byl spaitan
z parametit vzoroveho typu varovného a signalniho pasu a yerrgplose 5,52 m2. Cena
za 1 m?2 dlazby s vystupky se pohybuje okolo 460 owin téchto dvou hodnot je roven
¢astce 2540 K Naklady za praci pracovnikstavebni firmy jsou vyptteny nacéastku
5 600 K. Predpokladana cena za jednu hodinu prace dlaZdi700 K, predpokladana doba

trvani pracovniho vykonu je 8 hodin. (14, 15)
Dodlazdéni nékolika dlazdic s vystupky u varovnych pas ¢i signalnich pasi

Jak jiz bylo v praci zmino, u rékterych no¥ zbudovanych fechodi, se vyskytuje
chyba nedostateé délky varovného pasu. Proto je nutné ttést dlazby doplnit, tak aby
rozmer vyhovoval platnym pravnimipdpisim. Cena za tento typ prace jeciglena naastku
1 547 K. Skladé4 se také z nakiada materidl a za préci pracovaigtavebni firmy. Naklad
na materiél je roven somu rozneru dlazd&né plochy a ceny materialu za 1 m2. Di&igl
rozmer byl sp@itdn pomoci paraméirvzorového typu varovného a signalniho pasu a je
roven ploSe 0,32 m2 (viz obrazek 28). Cena za tlla#by s vystupky se pohybuje okolo 460
K¢&. Sowin téchto dvou hodnot je rovetéstce 147 K Néklady za praci pracovnikstavebni
firmy jsou vypateny nacdstku 1 400 K. Predpokladana cena za jednu hodinu prace diazdi
je 700 K&, predpokladana doba trvani pracovniho vykonu jsoudrh@14, 15)

Vytvoreni vodiciho pasu pechodu

Tento typ prace ma byt provedenieghodi, které maji byt vodicim pasenigghodu
osazeny, ale ten tu chyldi,u prechodi kde je tento vodici pas poSkozen. Na \dgidchto
nékladi byl zvolen vzorovy fechod pro chodce o délce 9 m. Naklady na zhotovem
vodiciho pasu fgchodu jsou fiblizné 2 000 K, v této cen je zapditana i prace. Celkova

castka za zhotoveni vodiciho pasu na vzorovianhodu pro chodce je tedy 18 000. KL5)
4.4.1 Naklady v jednotlivych fazich harmonogramu realizae bezbariérovych Gprav

Spojeni dat zji$hych @i prizkumu v terénu, dat vzniklychigozdlovani vybranych
piechodi do jednotlivych kategorii priority na rekonstruka vyislenim naklad
za jednotlivé typy modelovych praci, Izeciiméaklady na realizaci harmonogramu realizace

bezbariérovych Uprav v jeho jednotlivych fazich.
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Naklady v I. fazi harmonogramu realizace bezbariérgych Uprav

Tato |. faze harmonogramu bude nejndkiggina zejm¢ i ¢aso¥ nejnar@ngjsi.

s

arovni. Kategorie zahrnuje if@chody s nutnosti kompletni rekonstrukce. Také peaifi
piechody bez varovnych a signalnich jpdseré lezi na komunikacich s vysokou intenzitou

dopravy. Naklady jsou \sleny v tabulce 14.

Tabulka 14: Naklady v I. fazi

I. faze - kategorie grechodi s nejvyssi prioritou na rekonstrukci
Typ préce ol Bl
Kompletni rekonstrukce PP 6 60 000 K 360 000 K
Vybudovani VP a SP na obou stranach PP 8 25 @0 K 200 000 K
Vybudovani VP a SP pouze na jedné stiaR 2 12 500 K 25 000 K
Vybudovéani snizeného obrubniku na obou stranach PP 0 17 600 K 0 K¢
Vybudovani snizeného obrubniku na jedné stRin 2 8 800 K 17 600 K
Vyména dlazdic a fedldzéni dlazdic s vystupky 1 8 140K 8 140 K
Dodlazdni dlazby s vystupky 0 1 547¢K 0 K¢
Zbudovani vodiciho pasuerhodu 1 18 000 K 18 000 K
Naklady na I. fazi 628 740 K

Zdroj: Autor

V tabulce jsou pouzity tyto zkratky VV — varovnyp&P — signalni pas a Preghod

pro chodce.
Naklady v II. fazi harmonogramu realizace bezbariéovych Uprav

Tato Il. faze obsahujegtSinou rechody, které nemaji zbudovany snizeny obrabni
varovny pas a signalni. Také sem spadajecipody s velkym mnozstvim chyb
v bezbariérovych Upravach lezicich na komunikacseh zvySenou intenzitou dopravy.

Naklady na tuto fazi jsou ¥jsleny v tabulce 15.
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Tabulka 15: Naklady v Il. fazi

II. faze - kategorie p‘echodi se stedni prioritou na rekonstrukci
Typ préace Poéet . Celkevm za
Uprav Castka polozku

Kompletni rekonstrukce PP 0 60 000 K 0 K¢
Vybudovéani VP a SP na obou stranich PP 11 25 @Q0 K 275 000 K
Vybudovéani VP a SP pouze na jedné stiaR 6 12 500 K 75 000 K
Vybudovani snizeného obrubniku na obou stranach|PP 0 17 600 K 0 K¢
Vybudovéani snizeného obrubniku na jedné stR#P 0 8 800 K 0 K¢
Vyména dlazdic a fedlazéni dlazdic s vystupky 5 8 140K 40 700 K&
Dodlazdni dlazby s vystupky 0 1 547¢K 0 K¢
Zbudovani vodiciho pasugrhodu 2 18 000 K 36 000 K

Néaklady na Il. fazi 426 700 K

Zdroj: Autor

V tabulce jsou pouzity tyto zkratky VV — varovny$p&P — signalni pas a Preghod

pro chodce.
Naklady v lll. fazi harmonogramu realizace bezbarig¢ovych Gprav

V této lll. fazi se nachaziipchody, které &sSinou obsahuji pouze drobné chyby
a nedostatky ve svych bezbariérovych Upravach. Zsieunapiklad prechody s kratkymi
varovnymi pasy, které se musi dodlazdit do poZadéva rozndru. VétSina €chto

s prechodi této faze lezi na mistnich komunikacich. Nakladytato fazi jsou Wisleny

v tabulce 16.
Tabulka 16:Naklady v IlI. fazi
Ill. faze - kategorie pfechodi s nejnizsi prioritou na rekonstrukci
Typ préace Poéet . Celkevm za
Uprav Castka polozku
Kompletni rekonstrukce PP 0 60 000 K 0 K¢
Vybudovani VP a SP na obou stranach PP 0 25 @J0 K 0 K¢
Vybudovéani VP a SP pouze na jedné stiaR 1 12 500 K 12 500 K
Vybudovani snizeného obrubniku na obou stranach PP 0 17 600 K 0 K¢
Vybudovéani snizeného obrubniku na jedné stR#P 1 8 800 K 8 800 K&
Vyména dlazdic a fedlazéni dlazdic s vystupky 4 8 140K 32 560 K
Dodlazdni dlazby s vystupky 9 1 547¢K 13923 K
Zbudovani vodiciho pasuqrhodu 0 18 000 K 0 K¢
Naklady na lll. fazi 67 783 K¢&

Zdroj: Autor

V tabulce jsou pouzity tyto zkratky VV — varovny$p&P — signalni pas a Preghod

pro chodce.
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4.4.2 Celkové naklady harmonogramu realizace bezbariérowsh Uprav

Celkové naklady harmonogramu realizace bezbariétouprav se vypotaji pomoci

nasledujiciho rovnice:
Z{Nc: (Ny+ N+ Ny -k [K¢] (4-1)
i=1,j=50,k=1,05
kde:
N¢ — celkové naklady [K]
N, — naklady v |. fazi [K]
N, — naklady v Il. fazi [K]
Ny — naklady v 1ll. fazi [K]
k — koeficient néklatdl na projektantskou a inZenyrskéinnost [-]
Zdroj: Autor

Rovnice 1 =zohlemuje pi vycislovani celkovych nakldgd také naklady
na projektantskou a inZenyrskémnost. Ty jsou ve vysi 5 % ze siu naklad na jednotlivé
faze harmonogramu. Celkové naklady jsou po ¥fpoovnycastce 1 179 400 K Tato suma
neni, jak jiz bylo v pedchozicasti prace nazgano konéna. Dale by se zvySovala o DPH
a dalSi naklady, jako naprezijni naklady stavebni firmy, naklady na doprawaterialu,
apod. (10)

Tato ¢astka zahrnuje jen mozné naklady na Upravy a buddyezbariérovych prik
Ale je Ztejmé, Ze pokud by doSlo k uplnym rekonstrukciichodi pro chodce, dochazelo by
k renovacim a novym budovani dalSich jejtésti. Jedna se nidklad o obnovu dopravniho
znaeni, u rkterych gechodi pro chodce by muselo dojit ke zbudovadiaich ostiivk,
nového osttleni prechodu, apod. &Sina z pechodi pro chodce vznikla v déb pred
n¢kolika lety. Od té doby se doSlo k novelizagkolika pravnich pedpigi a norem. Proto by

aplna rekonstrukce byla zé&a& nakladna.

V dané problematice existuj@da norem. Jednou z norem zabyvajici se mimo jiné
i prechody pro chodce je norn@zSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci. ¥ jei
napiklad navrZzeno, jaka maji byt upl&m jednotlivych tym@ opateni pro pechazeni chodc

Jeden z navihje zobrazen na obrazku 29. (16)
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Zdroj: 16

4.5 Zhodnoceni navrhu harmonogramu bezbariérovych Gprav

Pri sowwasném postupu &sta bude realizace bezbariérovych égrat u gechoadr pro
chodce, trvat &kolik desitek let, neZ se stanou v3echigchody ve Zaru nad Sazavou
bezbariérové. Autor navrhuje jiny postup nez teterk je dosud uzivan. Navrh spea
Vv zangreni se pouze na realizaci bezbariérovych Upray, bpisecekalo na rekonstrukci
piilehlé komunikace. Fina@mi nar@nost realizace samotnych bezbariérovych Uprav je
mnohem mé# finanné naraina, nez komplexni rekonstrukce vse@sti Fechodi. A jen
takto je mozné v mibéhu rekolika let dosahnout bezbariérovosti vSe¢hghod: pro chodce

ve mest. Autor navrhuje jednotlivé faze harmonogramu begpavych Uprav realizovat

podle postupu navrzeného v tabulce 17.
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Tabulka 17: RozlozZeni fazi harmonogramu bezban@toviprav

Rok Faze Naklady

l. 209 580 K
l. 209 580 K
l. 209 580 K
: 213 350 K
Il. 213 350 K
I, 67 783 K

o0k Iw N

Zdroj: Autor

Tento navrh vede k rozloZeni nakliada bezbariérové Gpravy na 6 po &gdoucich
let. V prvnich tech letech by ®lo dojit k realizaci |. faze harmonogramu, v nizreehazi
nejmért bezbariérové iechody. Poté by nasledovala Il. faze s dobou r@aidalSich dvou
let. Posledni lll. faze by trvala pouze jeden raljednalo by se jiz pouze o drobné opravy
a doplrgni nedostatk. Dilezité pro realizaci projektu je spolupracessta se spravci
a vlastniky komunikaci nachazejicich se na jho lGiz@euna se o Kraj Vysma aReditelstvi
silnic a dalnic CR. Aby teSeni bylo koncemi, musi byt realizovany vSechnyi ffaze
harmonogramu. A to zidodu propojeni vSech vyznamnych objekhezi sebou. Naklady
takto rozloZzené by zatizily rozpet mesta pouze minimath Proto autor poklada jim

navrhovany harmonogram bezbariérovych Uprav z&zwaltelny.
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ZAVER

Cilem bakaléské prace bylajistit potreby zdravotd handicapovanych osob vesste
Zdar nad Séazavou, zanalyzovat &sny stav fechod: pro chodce a vypracovat navrh
harmonogramu realizace bezbariérovych Uprav aéju pnovést zhodnoceni finganich
nakladi.

Spoluprace se samotnymi zdravotpostizenymi byla problematickd a zjistit jejich
nazory se povedlo pouze z velmi maklésti. Velmi ginosna byla spoluprace se zastupci
organizaci OOSPO, s nimiz byla navazana spoluprdgejich strany doSlo k obohaceni
autorovych zkuSenosti d@ipeseni do této prace mnoZstvi zajimavych padm

Analyza bezbariérovosti ipechodi pro chodce, ktera byla provedena terénnim
prizkumem dané lokality, afimesla zajimave vysledky. Celkem bylo zanalyzoveésech 81
piechodi pro chodce nalézajicich se na Uzems$tan Data zji$na @i praizkumu slouzila jako
podklad pro dal&fasti prace.

Navrh harmonogramu realizace bezbariérovych Upyaproveden s pomocit&ivého
grafu, jenz obsahuje 50 vybranychephod. Doslo k segregaciipchodi pro chodce do
n¢kolika kategorii, wtujici jejich prioritu a vyznam v ramci ¢ata. Finatni zhodnoceni
celého harmonogramu ma pouze informativni charalguresrEjSimu vysledku by bylo
mozné dojit s fesrEjSimi a aktualyjSimi daty.

Realizace bezbariérovych ofeti podle zasrt této prace je podle autora
uskute&nitelna. Mésto by ntlo byt schopno finaimé tento navrh pokryt. Ale je zde i moznost
ziskani dotaci ziznych fondi. Jednim z nich je kufkladu Operani program Doprava
financovany ze zdr@j Evropské unie. O dotace na modernizaci infrastmykinohou Zadat
také jeji vlastnici a spravci.

Mezi hlavni divody vybsru tohoto tématu bakatké prace autorem, pamoznost
uplatreni jeji zavra v praxi. DalSim byla pak snaha, alespoalou nérou pispét ke snaze o
zlepSeni progedi pro handicapované osoby. O vysledky této poéagevili zajem pracovnici
Oboru rozvoje a Uzemniho planovani a Oboru sotidlrd néstského tadu ZParu nad
Sazavou.

Autorovi prace se podd&ilo splnit vSechny hlavni cile bakal#iské prace. Piizkum
nazori OOSOP byl uskuté&nén, ale mél velmi malou navratnost odpowdi. Terénni
priazkum bezbariérovosti pg‘echodi pro chodce byl Usgsné proveden u vSech pechodi
nachazejicich se na Uzemi &ta. Harmonogram realizace bezbariérovych Uprav agho

finanéni zhodnoceni bylo vypracovano.
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Pf¥iloha B:

Tabulky se zpracovanymi Udaji grechodi pro chodce z hlediska bezbariérovéifistupnosti

L. ulice varovny pas signalni pas vodici pas piechodu ASP obrubnik

- - AfN | material chyba poznamka | A/N chyba poznamka | A/N | potfeba chyba - -
1| S4AN1 M - - - N - - M N - M 9
2| SANZ A W D,P,BK,530 - A VLD,U - M N - M 5
3| SAN3 M - - - M - - M N - M 5
4 SYC1 M - - - N - - M A - M 5
53| BEZ1 M - - - M - - M M - M 4,
6| BEZZ |A/N v BK, - AN VL | s ooy | N N - N 5/4,|
7| BEZ3 |A/N W BEK,] - ASN| BEJUNMLD - M N - M 5/4
21 JUN1 |A/N W ] - ASN J - M N - M Sl
9| LIB1 A v BK,D - A VL - M N - M 5
10| WON1 |A/N W BK,510,D,P,) - AN LNVLD - M A - M 5
11| DOL1 |A/N W BE,] - AN U,DVLEBK - M N - M S
12| DoOL2 M - - - M - - M N - M 5
13 LIB2 M - - - M - - M N - M 5
14| DOL3 M - - - N - - M N - AfF 5,
15| NEU1 M - - - M - - M M - ASF 5
16| DOL4 M - - - M - - M N - ASF S
17| 2171 | N - - - N - - N N - AfF 5, |
18| DOLS M - - - M - - M N - M 5
19| DOLe | N - - - N - - M N - AfF 5,
200 DoLY M - - - M - - M M - ASF 5/10,
21| HOR1 |[A/N W ] - M - - M A - M Sl
22| MNER1 |A/N W Bk, D, - ASN 1,BK,O - M M - M 5
23| HOR2 M - - - M - - M N - AJF 5
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ulice varovny pas signalni pas vodici pas prechodu ASP obrubnik

- A/N | material chyba poznamka | A/N| chyba poznamka | A/N | potieba chyba - -
24| NOV1 |A/N v ] - AN 1,0 ASFneniv SP A A L, MCis ASF
25| BERN1 M - - - N - - M N - AfF
26| SME1 | N - - - N - - N N - AfF 5,
27| BRN2Z A W D - A - oetrivek N M - N 5
28] JIH1 A iy D - A - ostrivek M N - N 5
29| BRN3 A v D - A - ostrivek N M - N 4
30| ERN4 A v - - A - ostrivek M N - N 5
31| BRN3 | N - - - N - - N N - N 14
32| 5TU1 A W - - A VL - N M - N 5
33| 5TU2 N - - - N - - M N - M 5
34| NEUZ N - - - M - - N M - N 5
35| MNEU3 A - - - A - - M N - M 5
36| NEU4 |A/N v J - AN ] - N N - N 5
37| NEUS N - - - M - - N A - N 5l
38| MNEUs |A/N iy 1,BE - AN VLU - M N - M 5
39| NEUY N - - - M - - N A - N 5l
40| NOw2 M - - - M - - M A - M 5
41 NOW3 A iy BE,D - A VL,EBK,D - A A - N 5
42 JAM1 N - - - M - - N M - N 5
43| 21Z2 N - - - A/N| VLEBE) - N N - N 5/14
44| BRO1 N - - - M - - N M - N 8
45| BRO2 M - - - M - - M M - M S/7
48| BRO3 N - - - N - - N N - N 7
47| REV1 N - - - M - - N M - N 5
43| REV2 N - - - N - - M N - M 9
45| BRO4 N - - - M - - N M - N 5
50| BROS A W D - A - - N N - N 5
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ulice varovny pas signalni pas vodici pas piechodu ASP obrubnik

- AN | material chyba poznamka | A/N chyba poznamka | A/N | potfeba chyba - -
51| OKR1 | A V,K | M,530,0,BK - A/N| BKVLU - N N - N 5
52| OKRZ | N - - - N - - N N - N 5
53| STR1 | A v BK,D - A | JLVLBK - N N - N 5
54| STRZ | N - - - N - - N N - N 10
55| DRD1 | A v Srizna - A - - N N - N 5
56| HUSL | N - - - N - - N N - N 4
57| TYR1 | N - - - N - - N N - N 5
58| MNAD1 | N - - - N - u paity N N - N 5
59| NAD2 | A v D - A - ostrivek N N - N 5
60| SMEZ | A v D - A - ostrivek N N - N 5
61| SME3 | A v BK,D,S rizna - A | VLUD - N N - N 5
62| PAL1L |A/N v J - AfN - - N N - N 5/8
63| NAD3 | A v - - A - ostrivek N N - N 5
64| STR3 | A v D - A - astrivek N N - N 5
65| NAD4 | N - - - N - - N N - N 5|
66| STR4 |A/N v 1,BK, 555 - A/N| BKU - N N - N 5
67| STRS A W D - A - ifka sPk WL M N - M 5
62| STRE | A v D,BK - A BK,D - N N - N 5
69| MADS | N - - - N - - N N - N 5
70| NADB | A v - - A - - N N - N 5
71| NADS | A v D - A - - N N - N 5
72| NAD7 | A v D - A - - N N - N 5
73| CHE2 | A v D - A J sctrinvekbezse | N N - N 5
74| CHE1 | A v - - A - - N N - N 5
75| CHE3 | N - - - N - - N N - N 10
76| NADS | A v - - A - - N N - N 5
77| CHE4 | N - - - N - - N N - N 12

Strana (3/4



ulice varovny pas signalni pas vodici pas piechodu ASP obrubnik
- ASN | material chyba poznamka | A/N - - AN | material chyba poznamka| AN
78| SVEL | N - - - N - u4. 28 N N - N 12
79 Jamz |ASN W ] - AN VLU.J - M M - M 5
20 TYR2 M - - - M - - M N - M S
81| S5TR7 M - - - M - - M A - M 14

Strana (4/4



