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ANOTACE

Tato diplomova prace se zaby¥@Senim podpory a preferencestské hromadné
dopravy v dopravnim systému Usti nad Labem. V peésti prace je zanalyzovana stavajici
situace provozu MHD. Dale je zpracovan naiBeni, zahrnujici vhodna ofexti podpory
a preference hromadné dopravy vésth Tento névrh je v posledni kapitole zhodnocen.

KLi COVA SLOVA

Usti nad Labem, gistska hromadnéa doprava, podpora, preference, jaenoé ulice

TITLE

Support and Preferences of Urban Mass Transpantatitsti nad Labem

ANNOTATION

This diploma thesis deals with solution of sup@ortl preferences in transport system
of urban mass transport in Usti nad Labem. First paalyses contemporary situation
of running urban mass transport. Next part dealh \wrocessing of proposal of solution
involving suitable disposal of proper support anegf@grences of urban mass transport.

This proposal is summarized in last chapter.
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Usti nad Labem, urban mass transport, supporteetes, one-way street
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UVvOD

Tématem za&uwetné prace jePodpora a preference dstské hromadné dopravy
v Usti nad LabemDokre fungujici systém #stské hromadné dopravy (déle jen MHD)
je totiz zasadnimipdpokladem pro kvalitni Zivot vedsic.

Rostouci naroky alani na gepravu s sebouripasiradu negativnich vli. Vaznym
problémem jsou ieplntna centra rést vozidly individualni automobilové dopravy (dale
jen IAD). Nafist IAD je Zetelny v poslednich desetiletichi@n@si s seboiadu negativ, jako
jsou napiklad dopravni kongesce, vysokd nehodovostcigtmvani Zivotniho prosedi
exhalacemi vyfukovych plyin do ovzdusi, zvySeny hluki vysoké naroky na statickou
dopravu, apod. Podpora a preference MHD ma zazakallitnit cestovani MHD, timijdakat
do systému MHD nové cestujici, omezit v co ggvmie vyuzivani IAD obyvateli pro cesty
po meEst a primarg zamezit Ubytku p&iu prepravenych cestujicich systtmem MHD, ktery
je stale v porovnani se staty zapadni Evropy naeddiovni vyuziti. Konkrété pii vzajemné
komparaci systéthméstské hromadné dopravy ¥meckych ateskych néstech, vychazeji

Pod pojmempodporaméstské hromadné dopravy Ize chapat Sirokou Skiaych
marketingovych, technickych, ale i technologickyapateni, ktera vedou ke Kgemneni,
usnadini a zkvalitni cestovani mstskou hromadnou dopravou. Tato dpat @ispivaji
k maximalizaci potu piepravenych osob. Obecrznamou z&konitosti je, Ze spokojeny
zdkaznik se k produktti sluzkg, se kterou byl spokojen, vraci a navispbi jako ¥rohodna
reklama. U véejné dopravy tomu neni jinak, je proto nutné S@ait se na spokojenost
cestujicich. Obeenlze tedytici, Zze jakakoliv opaeni vedouci k spokojenému zékaznikovi
se daji oznét za formu podpory.

Hromadna osobni doprava s provozem na gpgtdh komunikacich s IAD a ostatni
automobilovou dopravou v centralnich hRugisidlenych mistech je natolik owuligvana,
Ze klesa jeji kvalita, rychlost a hlavrpresnost v dodrzovani jizdnihiadu.(2) Aplikace
prefere@nich opateeni ma za nasledek zlepSeni djezdnosti a plynulosti dopravy
v problémovych Usecich, odstsmh velkych zpozéni dosahovanych v nejzatizgsich
Usecich, zlepSeni podminek jizdy pro cestujicZesrii energetické nafoosti jizdy, snizeni
poctu dopravnich nehod, zvySeni be&apesti jizdy, snizeni finamich naklad a také zvyseni
atraktivity MHD.(3)



Cilem prace je navrhnout vhodné &m v organizaci réstské hromadné dopravy
v Usti nad Labem za pomoci vhodnych prefénéch opateni vedoucich k usnadmi
a zprehledréni cestovani a orientact’ aiz stavajicimti potencionalnim uzivatéin systému
MHD. Navrhovana op#&ni se budou d&novat zkvalitRni a zgesreni dopravy
ve vymezenéasti centra Usti nad Labem s ohledem na hems zde se pohybuijicich
peSich a cyklisi.
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1  ANALYZA DOPRAVY V USTi NAD LABEM

Uvodni kapitola diplomové prace se zabyva analymssta Usti nad Labem, analyzou
dopravy ve mistt véetrg pohledu do historie #stské hromadné dopravy. Jsou zde obsaZzeny
zakladni informace o mistnim dopravnim podniku &ajicim MHD. Posledni¢ast prvni
kapitoly je zandifena na problémova mista na dopravni infrastiiekite néstt a vyswtluje
moznosti preferemich opateni, Wetne myslenky na vytvieni integrovaného dopravniho

systému Usteckého kraje.

1.1 Mésto Usti nad Labem

Usti nad Labem (dale jen Usti n. L.) je krajskyristem Usteckého kraje a nachazi
se na severozapadeské republiky. Jeho rozloha jéilpizne 94 knf a k 26. beznu 2011
zde Zilo 95003 obyvatel, coz jeilpizné 11 % obyvatel celého kraje.(4)&sto se rozklada
v ¢lenitém terénuCeského sedohdi na soutokuiek Labe a Biliny. Msto leZi v regionu,
ktery v minulosti proslul &bou kvalitniho h&dého uhli. Nyni jsou povrchové doly
nachazejici se v blizkostigsta jiz uzayeny.

Usti n. L. sefadi mezi nej#tsi a nejvyznam¥jsi stediska severnicech. Nabizi
kompletni sortiment obsluzné sféry. Svym zazemstrikturou nabizenych sluzeb ovliye
sveé okoli i okoli sousednich oktesvelmi kvalitni jsou sluzby nabizené velkymi nakimpi
stredisky a supermarkety, které poskytuji Siroky soetit zboZi nejen pro obyvatele
Ustin. L., ale i pro obyvatele okolnichést a sousedniho Saska. Vyznamné jsou také
finanéni instituce a fady veéejné spravy. V satasné dob je nesto sidlem Krajskéhoiradu
Usteckého kraje, Magistratuésta, obvodnich i@di i dalSich dadi (nag. pozemkového,
Zivnostenskeého, fingniho atd.).(5)

1.1.1 Zaméstnavatelé

Usti n.L. je z historickych @/odi vniméano jako pimyslové ngsto. Z gredkznych
vysledid titani lidu, dond a byfi, které probhlo v loiském roce, plyne, Ze Usti n. L.
je v sodasnosti pedevsim nisto sluzeb ‘(sluzby jsou v ém zastoupeny 70 %). &mysl

("zastoupeny ve #sts 20 %) zde hraje, stejnjako ve srovnatelnych #tech, vyznamnou

" Hodnota ze&tani lidu, dond a byt 2001 pro terciélni sektor
" Hodnota ze&tani lidu, doni a byt 2001 pro pimysl
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roli. OvSem dnes jiz neni zastoupenilkvestrukturalizaci, v tak velké rrg jako v minulém
statnim rezimu. V wstské casti Redlice se nachazi dnes jiz plivyuzita zona Severni
Predlice a potencialni pmyslova zona Jizniiedlice. V néstskécasti NeStmice se nachazi
pramyslova zona Tonaso. Népgim zandstnavatelem na Gzemiésta jsou vyznamné ixgjné
subjekty - nap Masarykova nemocnicg Spolek pro chemickou a hutni vyrobu. Tito a dalSi
vyznamni zaréstnavatelé s vice neZtpsty zamgstnanci jsou uvedeni v Tabulce 1. Cestovni
ruch je pro Usti n. L. pouze dadlovym odwtvim mistni ekonomiky, nicmérzatraktivieni

meésta pro turisty je jednim z disowasné politiky magistratu &sta.(4,5,6)

Tabulka 1 NejvétSi zaméstnavatelé v okrese k 31. 12. 2005

zamsstnavatel pocet zandstnané
Masarykova nemocnice 2265
Spolek pro chemickou a hutni vyrobu a.s. 1016
Ceska drahy, a.s. — Depo kolejovych vozidel 983
Black & Decker s.r.o. 905
Ceska posta, s.p. 889
METAL Usti n. L., a.s. 842
Ceska drahy, a.s. 836
Univerzita J. E. Purkyh 778
SETUZA a.s. 650
Statutarni rasto Usti n. L. 550
Spréva Zelezgini dopravni cesty, s.0. — Sprava dopravni cesty 537

(v roce 2005 eské Drahy, a.s. — Sprava dopravni cesty)

Zdroj: (5)

1.1.2 Obéanska vybavenost

V Usti n. L. se v satasné dob nachazi vice ne#itdesitky matéskych Skol a fes
dvé desitky zakladnich Skol. Dale zdéspbictyti zakladni unslecké Skoly a velké mnozstvi
strednich Skol. Jedna se o&dgymnazia a o vice nez dvacetesinich odbornych 3Skol
a wilist. Na Uzemi rssta se nachazi Univerzita Jana Evangelisty Purkyaerd pat
k vyznamnym viejnym vysokym Skolam ¢R. Na univerzit studovalo psatkem roku 2011
necelych 12 tisic studen{s,7)
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Vyznamnym kulturnim zZdzenim ve mist je kulturni stedisko nachéazejici
se v centru rgsta. Stedisko zajisuje fadu jednorazovych i pravidelnych akci a osléetm
mezinarodnich festivalsborového zfsu atd. Druhym nejvyznangfsim kulturnim z&izenim
je Severodeské divadlo opery a baletu, které se nachazi vad@motném centru ¥gné
blizkosti zastavky MHD Divadlo. V Usti n. L. se kysuje rgkolik desitek kulturnich kiul
dale @t raznd vyznamnych kin, jedno multikino a takénoherni studio.(5)

Mezi dalsi cil, vyhledavany nejen obyvatelista Usti n. L., pat multifunkéni
centrum FORUM ve gdu centra rsta, kde je mimo velkého vy obchod
a restaurénich zaizeni k dispozici i multikino. Vede odtud také lagodraha na vyletni
zdmeek VeétruSe. Hlavni volngasovou organizaci prostl a mladez ve @stt je Daim deti
amladeze. Pro &ti a mladez existuje vedat dale rkolik desitek dalSich zajmovych
organizaci. V Usti n. L. isobi desitky sportovnich kltiba odditi na zavodni i amatérské
arovni. Mezi hlavni sportovni arealy a centra v&sthpati hala Sportcentra Sluneta na KIisi,
hala SKP Sever nai#ltrnikach, hala Pedagogické fakulty UJEP na Ktisiyecka hala KliSe,
termalni koupaligt Brna, zimni stadion a #stsky stadion na Bukey5)

Mésto je vybaveno dkolika vyznamnymi zdravotnickymi taenimi. Hlavni
organizaci, jez ma zaroveelokrajsky vyznam, je Masarykova nemocnice sifednlavnim
a piti detaSovanymi pracovisti na Uzemésta. Dale zdesobi rékolik soukromych sanatorii
a lékaskych pracovig Usti n. L. je sidlem zdravotnického Gstavu a $&@j hygienické
stanice. V oblasti socialnich sluzeb veést ptsobifada organizaci siznorodou naplini
¢innosti.(5)

M¢ésto Trmice, na jehoZz Gzemi je velky nakupni komplgx vnimdno mnohymi
obyvateli Usti n. L. jako sadést nésta (v minulosti ddasré byla). Trmice jsou¢asto
vyhledavanym cilem mnohych Usgen. Dalsim cilem byva ievazié v letnich nésicich

zoologicka zahrada v Krasnenie2re ¢i vyletni zameek Veétruse.

1.2 Doprava v Usti nad Labem

Usti nad Labem je vyhodrsituovano do polohyikovatky obchodnich a dopravnich
cest. Diky dalnici D8, ktera plynulergchazi na gmeckém uUzemi v dalnici A17, je &sto
napojeno na d&meckou dalnini si. Fiblizné 70 km vzdalené wsto Drad’any
s pil milionem obyvatel je po této dalnici velmi d@bdostupné. S Prahou je Usti n.L. #&m
propojeno nedokafenou dalnici D8, jejiz dok@eni by n&lo prokthnout v roce 2014.(5,8,9)
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1.2.1 Silniéni doprava

Silniéni doprava se na izemi Usti n. L. jieg rekolika desetiletimi zrénila z odtvi
stimulujiciho rozvoj mista v od¥tvi piinaSejicitadu problém. Drive podrcovala rychly
rozvoj pimyslu ve nésté. Dnes je ovSem Kidi neucelené siti kapacitnich komunikaci spise
brzdou dalSiho wstského rozvoje. Dopravnitsje diky seveni nesta mezi strmé svahy
afeku Labe velmi komplikovana. Na Obrazku 1 jsou yéexu z mapky zobrazeny &
primérné hodnoty intenzit dopravy, které jsou vysledkastostatniho &tani dopravy v roce
2010. Intenzity dopravy nakterych komunikacich v blizkosti centra nabyvajdhot, které
ochromuji okolni mstsky Zivot. Vzhledem k okolnimu terénu neni zaté@lna ani vystavba
patgniho nestskeého okruhu. Ani dok@eni dalnice D8 problémy &sta zcela newgsi.
Jedinym vychodiskem zniinjicim sodasné problémy tak do budoucnsstanou zklidovani
IAD v zasta¥nych oblastech aidledna preference udrzitelnych dopravnichébdy zejména
rozSrovani MHD doplgné posilenim cyklistické dopravy. Automobilova doga ve niste
zpiusobuje problémy také fipodstavovani vozidel. NeftSi deficit parkovacich mist

se nachdzi v centralni zbmmésta a na sidlistich, kde jsatasto pi parkovani vozidel

poruSovany dopravniredpisy.(5)

44592 '] ' 7 goses

“ 10616 16673 . g
W 44683 421859 23
e A ﬂ}’g;
1 wi 12192 4o O

s v~

Obrazek 1 Intenzity dopravy (RPDI) v centralni ¢asti mésta

Zdroj: (10)
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Mezi dilezité komunikace, jez prochazeji¢stem, pafi predevsim pitahy silnic
I. a ll. trid a dalnice D8 prochazejici zapadasti tzemi résta.

Dalnice D8 je situovana do zapadigisti mésta a je napojena na Usti n. L. celkem
¢tyfmi mimouroviovymi kiizovatkami. Jeji dostavba s né&j$i prava@podobnosti s sebou
piinese jisté odleteni dnes problémové silnici 1/30. Objizdnéa trasa pedostagnou dalnici
D8 je vyzn@&ena z Lovosic po silnici 1/8. Tato objfka je ovSem néakladnim tranzitem
vyuzZivana malo. K nizSimu vyuziti této silnicégpiva rovinaty podélny profil silnice 1/30,
ktery zarguje fidicam nakladnich automoliilpomérné stalou rychlost.

Silnice 1/30 pat k nejvytiZzerjSim ve ngst. Vstupuje do résta po levém itehu Labe
od Lovosic. Na uzemi &sta je silnice 1/30 na&sSing Gseki vyuzivana pro MHD. V satasné
doke slouzi v kombinaci se silnici 11/613 jako objizdtrasa pro nedok@enou dalnici D8.
NejvysSi hodnoty intenzity dopravy nabyva v Usekii dice Velkd Hradebni k Mostu
Dr. Edvarda BeneSe, a sicéep 22 tisic vozidel za den (hodnot@&niho p&iméru dennich
intenzit, dale jen RPDI). Celkem je naifahu silnice 1/30 résstem 10 kiZovatektizenych
swtelnym signalizanim za&izenim (dale jen SSZ). Problémovaizkvatkou je zde vzhledem
ke zpod'ovani Kizovatka Pedmosti x Mice.

Silnice 1/62 je druhou silnici prvniitly prochazejici Ustim n. L. Tato komunikace
zaina na kizovatce Pistavni x Hrititska jako pokréovani silnice 1/30 sirem do F¢ina.
Silnice je vedena mimo obytnou zastavbu. Intenzitgpravy v nejzatizefisim Useku
Hrnéitskd — Mariansky most dosahuje hodnot vySSich nezis?8 vozidel (RPDI). Tato
silnice je v celé své délce na katastralnim GzedstanUsti n. L. vyuzivana pro provoz MHD.

Velky vyznam, jak jiz bylo vySe zméno, ma i silnice 11/613, jez vede od déalnice D8
k silnici 1/30. Intenzita dopravy na tomtdilplizné 3,5 km dlouhém dalsnim pivadci
se pohybuje okolo 16 tisic vozidel/den (RPDI). B#nll/613 vede ve své druhé cca 400 m
dlouhé ¢asti i na pravém iehu feky Labe (Narodniho odboje — Most Dr. E. BeneSe).
Ohx ¢asti komunikace jsou vyuzivany MHD.

Déle je v Tabulce 2 uveden zbyvajicicey dopravé vyznamnych komunikacicetns

hodnot r@&nich p&iméra dennich intenzit v nejzatizggich Usecich na tzemiésta.(8,10,11)
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Tabulka 2 Dal$i vyznamné komunikace v Usti nad Labe

Oznaeni pozemn| Hodnota intenzity dopravy (RPDI) — (s( Provoz MHD
komunikace [pvoz/24 hod]

[1/253 11493 — Tovarni ulice ANO
[1/258 3153 — katastr ésta Trmice ANO

11/261 9237 — einska, Zelezridiska ANO

[1/528 3421 — Petrovicka ANO
[11/25841 3926 — Nova ANO

Zdroj: autor s vyuzitim (10,11)

Presteku Labe vedou na Uzemi¢gta dva silnini mosty. StarSi most (Dr. Edvarda

Benese) je vyuzivan MHD, n&jéi (Mariansky) most neni séasti Zadné linky MHD.

1.2.2 Veiejnad hromadna doprava

Vetejna doprava pokryva prakticky celé Uzemista a je zde zastoupena zejména
MHD, ktera je zajisovana trolejbusy a autobusy. Od 7. prosince 201t@Ké zprovozéna
lanova draha na &trusi, ktera je rovéZ souasti systému MHD. Trolejbusové linky o
pateni st MHD a autobusy tvid doplrek této sit. MHD zaji¥uje také spojeni #sta
s rekterymi okolnimi nésty a obcemi (ndjklad s Trmicemi, Chalsavicemi, Chlumcem
&i Krupkou). Pro spojeni Usti n. L. s ostatnimi okali obcemi a pro obsluhu osady dkov
slouzi gedevsim regionalni autobusova doprava. MenSi vyzn@mautobusova doprava
v dalkovych relacich. Spojeni Usti n. L. s dalSimisty v regionu a vzdalenymi oblastmi
zaji¥uje pedevsSim Zeleztni doprava. Nevyhodou Zeleznice vésts jsou slozité gestupni
vazby (hlavni nadrazi, zapadni nadraziel&iv). Divodem pro ¥tSi zapojeni Zelezénmi
dopravy do obsluhy #sta a piméstskych oblasti jsou zejména chijibi Zeleznéni zastavky
v atraktivnich lokalitach (n&fklad Fedlice, ZOO, sidligtMojzit, stekovské podhradi, Brna,
centrum Sebuzina, Cirkvice aiw).(5,12)

Méstska hromadnéa doprava je vyuzivana v Usti n. tedtdm do zawstnani ve vice
nez polovik uskuténovanych cest. Z Tabulky 3 Modal split cest obyvatel zangstnani
je Ziejmé, zesislo 57 % je nadpmerné. V celéCR dosahuji vy3Sich hodnot jerésta Praha,
Brno, Ostrava a Plag(4)
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Tabulka 3 Podil jednotlivych odwtvi dopravy na cestach do zamstnani

pesi cyklistika verejna automobil ostatni
doprava
Usti n. L. 13% 1% 57 % 18 % 11 %
Ustecky kraj | 25 % 4 % 36 % 23 % 12 %
Zdroj: (5)

Atraktivitu verejné dopravy lze zvysit jejim lepSim provazaninaiani druhy doprav
(budovani zachytnych parkoviSinstalace stojanna jizdni kola atd.¥i pomoci vhodnych
marketingovych néstrdj které jsou objasmy v oddilu 1.5.2.

1.2.3 Zeleznini doprava

Ve mest se nachazi &kolik tarifnich bodi Zeleznéni osobni dopravy, mezi
nejvyznamgijsi z nich pati Usti n. L. hlavni nadrazi, Usti n. L. — zapadiském prochazi
celkem 5 Zeleznich trati, jsou to tyto:

« 072 Usti nad Labem — Litostice — MgInik — Lysa nad Labem;

+ 073 Usti nad Labem — Velk&®&no — B¢in;

« 090 Praha — Kralupy nad Vitavou — Lovosice — Usitl Labem — BXin
(sowast I. a IV. tranzitniho Zelezmiho koridoru);

« 130 Usti nad Labem — Teplice — Bilina — Most — Chtow;

« 131 Usti nad Labem — Uginy — Bilina.(5)

1.2.4 Vodni doprava

Jak je jiz z ndzvu #sta Zejmé, tak nmistem protéka dopra¥mejvyznamgjsi feka
v CR - evropsky veletok Labe. Na levé stfaaky v blizkostiétvrti Krdsné Bezno se nachazi
nakladni veéejny pistav vybaveny kontejnerovym igkladis¢ém, které je napojeno
na zeleznini i silnicni dopravni gi. DalSi véejny gistav nakladni dopravy jerigtav Vaiov.
Pro osobni dopravu maji vyznartigtavy Vaiov, Vétruse a Usti nad Labem centrum, které
jsou vyuzivany v letnich #sicich pro vyhlidkovou lodni plavbu. V ramci MHDmé vodni
doprava v Usti nad Labem pebny potencial, nelzergdpokladat, ze by se stala gasti
systému MHD.

Problémem vodni dopravy tiace Labi je neregulovany vodni tok od Usti n. L.
ke statni hranici a dale naémeckém Uzemi. V obdobi déletrvajiciho sucha vede
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k zastavovani vodni dopravkeseni tohoto problému pomoci vystavby dalSich blaieh
stupid je obtizné vzhledem k pozaddwvk na zachovaniifrodnich hodnot cenného labského
adoli.(5)

1.2.5 Cyklisticka doprava

Usti n. L. neni tradnim cyklistickym néstem. Cyklisticka doprava zde mimo jiné
i diky kopcovitému terénu neniippS vyuzivana. Msto ma vzhledem k mnozstvi vhodnych
vodnich tok na svém Gzemi (Labe, Bilina, Klissky potok, Zdik§i potok, Ne&tmicky
potok) i atraktivit svého okoli zné&ny potencidl v oblasti kaZzdodenniho cyklistického
dojizckéni i rekre@ni cyklistické dopravy. Nizké vyuziti cyklistickéodravy pro kazdodenni
dojizckni je dano zejména obti&npiekonatelnymi silrinimi a Zelezrinimi koridory
a absenci bezpeych cyklistickych komunikaci v péteich sngrech. Ve miste
je v sowasnosti v provozu praveéZni cyklostezka podél Labe. Trasy, na kterych thyb
cyklistické komunikace a které jsou z hlediska wstidké dopravy perspektivni, jsou:
» Dolni Zalezly — Vaov — centrum — KrasnéiBzno — Ne&mice — Mojzf —
Povrly (levol¥ezni cyklisticka stezka podél Labe);
e Centrum — Trmice (ideétnako paténi cyklisticka stezka podél Biliny);
* Centrum — Redlice — Chab@vice (ideald jako cyklisticka stezka podél Biliny
a Zdirnického potoka);
» Centrum — KliSe — Bukov — VSebice — Chlumec (ideathjako cyklisticka
stezka podél KliSského potoka);
» Centrum — Dobtice — Stibrniky — Severni Terasa (idedéljeko cyklisticka
stezka Dobtickou ulici).
VétSina z vySe uvedenych uselkteré chybji pro kazdodenni cyklistické dojizal,
by mohla byt po svém vybudovani vyuzZivana také pkre&ni cyklistickou dopravu
do blizkého i vzdalefjSiho okoli nésta. V této souvislosti ma krancyklistické stezky podél
Labe nej¥tSi potencial fipadna cyklisticka stezka podéky Biliny.(5)

e

1.2.6 PésSi doprava

P&Si doprava je vyznamnym dopravnim 8tWwm v souvisle zast&nych a rovinatych
castech mista. Hlavni mista koncentracéSgch se nalézaji v centruésta. Jedna se o oblasti
v okoli ulic Revolgni, Masarykova a Hiirska. Problémem, ktery brandt8imu rozvoji gsi

dopravy, je zejména didnuti potencialé atraktivnich lokalit pro §si dopravu bariérou silnic
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a Zeleznice nebo velkymi jmyslovymi arealy (nafiklad centrum — WtruSe, centrum —
Krasné Bezno, centrum — #dlice). | ges diti zlepSeni jako je ndjklad budovani
bezbariérov reSenych chodnik a prechodi pro chodce je nadale astska infrastruktura

nedostatén¢ vybavena infrastrukturou pr@$ (kvalitni chodniky aigchody, lawiky).(5,11)

1.2.7 Dojizdka a vyjizd’ka

Saldo dojid’ky a vyjizd’ky do zandstnani a Skol ukazuje graf na Obrazku 2. Z tohoto
grafu je Zejmé, Ze ve srovnani s ostatnimi krajskyndsty vCR ma Usti n. L. potkud mélo
kladné saldo. Tato skuteost ukazuje na relatignmensi regionélni vyznamd&sta. Ricinu
Ize hledat v blizkosti okolnich velkych centeigg@evsim statutarnichast Teplice a [B¢in),
kterd zmen3uji rozlohu spadového Gzemi, které igdkove pripadalo k Usti n. L. Hlavni
¢ast kladného dojikového salda tvd dojizd’ka do Skol. V oblasti Skolstvi tedy Ustin. L.
predstavuje vyznan#si regionalni centrum nez v oblasti pracovni dii (5)
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Obréazek 2 Saldo dojifPky a vyjizd’ky ve vybranych krajskych méstechCR
Zdroj: (5)

1.3 Historie MHD v Usti nad Labem

Koncem 19. stoleti proSlo &sto intenzivnim vyvojem, kdy v souvislosti s tim sela
byt feSena dopravni obsluznost jak jeho Uzemi, tak sesticich obci. Vyznamnym rokem
pro MHD byl rok 1895, kdy rstské zastupitelstvo rozhodlo tizeni néstské kolejové
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drahy. Prvni tramvaj vyjela do provozu dnecédrvence 1899. Roku 1922 byl postaven
trafovy Usek od Statniho nadrazi do Efiské ulice, ktery umoznitavedeni jednosfmého
provozu na tratich v centrudsta. Od Krasného #zna se jezdilo kolem nadrazi a soupravy
od Predlic jezdily pes Trzni namsti.(13,14)

Cerveno-bily na&fr tramvaji zavedeny roku 1928ustava az dodnes typicky
pro vozidla MHD provozované Dopravnim podnikenssta Usti nad Labem a.s. Rok 1929
piinesl vyznamnou novinku v podélzahajeniautobusového provozulragickym datem
tramvajového provozu byl 13¢ervenec 1947, kdy doSlo k rozsahlé dopravni néhod
na Buko, pii niz bylo 45 lidi zrasno €Zce, 31 lehce a 30 lidi bylo usmrceno.(13,14)

V roce 1951 se Wenil samostatnyDopravni komunalni podnik JNV v Usti n, L.
jehoz nastupnicka organizace provozuje MHD az dedha pgelomu let 1959/1960 byla
odsouhlasena zastupci dopravniho podniku a zastupsta koncepce likvidace celého
tramvajového systému. Jednalo se o dlouhodoby grétery zavisel na rychlosti rogdvani
vozového parku autobusové dopravy, ktery tramvapstypré nahrazoval. Tramvajovy
systém v této dab pokryval 80 % pepravnich pdeb ve ndst a o jeho zruSeni bylo
rozhodnuto i pes to, Ze se potécekavalo zhorSeni ekonomiky dopravniho podniku.
S postupnym ruSenim tramvajovych trati v 60. leteghyval autobusovy provoz na vyznamu
a uplné ukodteni provozu tramvaji vroce 1970 znamenalo préstm Usti n. L. ¢&isté
autobusovy provoz.(13,14)

V kvétnu roku 1981 bylo rozhodnuto Radou Seveskxého KNV o0 postupném
piechodu MHD na kombinovany provoz autobua trolejbus. Prvni trolejbus vyjel

1. ¢ervence 1989 a trolejbusovy subsystém nadale eppahdZ do dnesni podoby.(13,14)

1.4 Dopravni podnik mésta Usti n. L.

Dopravni podnik mista Usti nad Labem (DPMUL) je akciovou sgolesti. DPMUL
byl zalozen 1. ledna 1997 jako nastupce statnihdniga Dopravni podnik ®sta
Usti nad Labem. Zakladatelem a zatodezitelem 100 % akcii je Statutarnésto Usti n. L.
Spolenost zajiguje zejména provoz hromadné dopravy véstnUsti n. L. a jeho blizkém
okoli. Systétm MHD je tvien autobusovym a trolejbusovym subsystémem a girm® 2010
byl doplren lanovou drahou se &wa kabinkami vedouci z obchodniho centra FORUM
na vyletni zamé&k VeétruSe. V oblasti fepravy osob zajifije i smluvni dopravu v Ustecké
aglomeraci. Mezi dalSi aktivity spaieosti pati provoz autoSkoly, opravy sikmich vozidel,
prodej pohonnych hmot, ¢gfeni emisi a dalSi. Pro rok 2011 obdrzel DPMUL cersoutZi
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Dopravce roku Usteckého kraje cenu v kategorii efplolost. Pro DPMUL hlasovalo
900 hlasujicich z celkového ga 3300.(12)

1.4.1 Linky MHD

Dopravni vykon vSech linek je ¢o¢ priblizn¢ 7,2 milioni vozokilomett.
Autobusovy subsystém se na celkovénitpgodili 3,5 miliony vozokilomeira trolejbusovy
subsystém 3,7 miliony ujetych vozokilometrNa lanové draze je &oé¢ vypraveno vice
nez 20 tisic pdrspoji.(14)

V aglomeraci Usti nad Labem v ramcéstské hromadné dopravy provozuje DPMUL
18 pravidelnych dennich autobusovych linek, jsolirtky scisly 1-7, 9, 11-13, 15-19, 23
a27. Linky 101 a 102 jsou &woimi autobusovymi linkami. Jako sezénni vyjizdié#|
dva cyklobusy (linky. 20 a 21) a naopak v zimnim obdobi je v provozegeskibus (linka
¢. 10). Zarove podnik provozuje 11 dennich linek trolejbusovyjslou to linky 51-60 a linka
62. V na@nim provozu jezdi linky 53 a 56. Planekésiinek MHD tvari Prilohu A této
prace.(12) Tabulka 4 udava qyp prepravenych osob &stskou hromadnou dopravou
vrozmezi let 2001-2010. Ztéto tabulky jaejmé, Ze péet pepravenych osob
ma v poslednich letech méRlesajici tendenci.

Tabulka 4 Prepravené osoby MHD od roku 2001 do roku 2010 (v tisok)

Rok trolejbusy autobusy celkem

2001 31063 23226 54289
2002 30545 24331 54876
2003 28945 22725 51670
2004 28470 22205 50675
2005 28092 21874 49967
2006 27441 22871 50312
2007 29238 23080 52318
2008 31768 20000 51768
2009 32075 19318 51393
2010 31392 19873 51265

Zdroj: (12)
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1.4.2 Vozovy park

DPMUL ma k dispozici iiznorody vozovy park o celkovém ¢a 149 provoznich
vozidel. Tento celek tud 74 autobus a 76 trolejbus. Pouze 11 z celkového ¢ta trolejbus
je nizkopodlaznich. DPMUL disponuje s 59 nizkopadiei (ast&né nebo zcela) autobusy.
Z téchto udaj vyplyva, Ze autobusovy systém je léggmven na podminky bezbariérového
prostedi nez systém trolejbusovy.uferné stéi autobusoveho vozového parku je dle roku
vyroby piblizné 11 let. U trolejbus je situace o poznani horSiapwrny vek ¢ini priblizné
18 let. DPMUL, ale provadi pbéZnou renovaci vozoveho parku, @& na své naklady nebo
s pomoci dotaci EWi statu. Na obdobi let 2012-2014 je v ramci prajel®RM Mobilita
planovano ptizeni 26ti novych nizkopodlaznich trolejliu®otace z evropskych foadude
pouze 40 %.(10,12) VSechna vozidla MHD jsou vybaveésPS modulem, dikyémuz
ma dispéer prehled o aktudlini poloze vSech spojPrehled jednotlivych typ vozidel
je tabulko¥ zpracovan v Rloze B této prace. Pro zajisi provozuschopnosti vozového
parku ma DPMUL k dispozici dwlastni vozovny. Prvni se nachazite®icich a je urena

vyhradré pro autobusy. Druh& vozovna ve VS#bizh slouzi pouze pro trolejbusy.(12)

1.4.3 Tarifni systém

Od 1. prosince 2011 je DPMUL n®wbsluhovana obec Krupka a okoli. V souvislosti
s tim byl v MHD Usti n. L. zaveden zonovelani tarif, ktery nahradil dosavadni tarif
s¢asovym jizdnym, existujici od 1. ledna 1999. Ttk je sodéasti planu Usteckého kraje
na zavedeni zoneévrelatniho tarifu pro cely kraj. Jednotlivé oblasti jsbarevig odliSeny
a osazenyisly tarifnich zon. Na planku linek MHD w#foze A jsou tyto zonyietelné. Now
zavedené jizdenky majiasovou i zonovou platnost. Cena zékladni nezie&njizdenky
platné 45 minut je 18 & zlevrena jizdenka stejné doby platnosti stoji 10(K2,13)

1.4.4 Odbavovaci systém

V soutasnosti jsou vozidla osazena elektronickymi znebodwai jizdenek firmy
Mikroelektronika. Systém je v provozu jiz od duldi208 a bude provozovan nejdéle do roku
2015. V pfib¢hu prvni poloviny letoSniho roku bude vyhlaseno &rglé rizeni na novy
odbavovaci systém, ktery je logickym krokentegznamendvajicim postupnéigravy
na vznik systému IDS Usteckého kraje.(13,14)

Nastup do autobiisMHD je umozrn prednimi dvémi, s vyjimkou linek 5 a 11,

kde je Zizena povinnost nastupurganimi dvémi aZz po dvacaté hodin Do trolejbus
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je mozno nastupovat kterymikoliv dwei, vyjimku zde tvéi linky 53 a 56, pro které
je od 23:30 do 4:30fzen nastupigdnimi dvémi.(12)

1.4.5 Provozni zalohy

Dva z&loZzni autobusy stoji v centruésta na parkovisti v prostoru za byvalym
autobusovym nadrazim. Jeden trolejbus v zalozelgtagen na e Mirova (tatna Mirova
umoziuje vyjet na ob strany). Ve ¥tSine pripadi je nahradni doprava realizovana
autobusem, ziovodu lepSi manipulace s vozidlem adatdi. Ri vétSim vypadku vyjizgi
vedouci garazi s autobusy z vozoven dle instruispiatera.

1.5 Clenéni preferenénich nastroja

K odstrarni provoznich mimiadnosti v provozu MHD, vzniklych zejména interakci
mezi MHD a ostatni sildni dopravou a také k navysefiiudrzeni sosiasné miry vyuzivani
MHD slouzi gimé a nefimé preferetni nastroje preference. Jak je uvedeno ve skriptech
MHD (3), tak existuje pravidlo, kteréka, Ze maximalni preference jiz neni preferenci.
Je proto vzdyieba hledat optimalriesSeni zajiujici plynulost hromadné dopravy zaasti
vSech zainteresovanych stran, aniz by takegéni bylo na ukor ostatnich uzivatdbpravni

sit nebo jinych lokalit s provozem hromadné dopravy.

1.5.1 P¥imé néstroje preference
Ptimé néstroje preference jsou ozonény za tzv. vlastni preferenci. Maji vazbu

na vozidla, dopravni cestu a #i#po i na cestujici. Maji za Ukol umidvat plynuly
a bezkolizni pijezd vozidel MHD po trase. Do této skupiny preférénh opateni pati:

» preference na stelnych signalizénich zdizenich;

» preference vyjadgna dopravnim zganim, gipadré zmenou dopravniho

rezimu;
» preference vyuzivajici stavebnich Upr&etwe Gprav zastavek.(3)

Preference na KiZovatkach ¥izenych s¥telnym signalizatnim zafizenim

V provozu se objevuji dvzakladni moznostiizeni cyklu sételnych KiZovatek:

* bez dynamickéhdizeni SSZ — zde se jedna pouze o pevné urychlegriism

MHD, nebo-li prodlouzeni poZzadovanych fazzkvatky;

23



s dynamickymiizenim SSZ — zde jde o préniivé ovladani fazi kzovatky,
dle aktualnich hodnot intenzit dopravy senin délky setelnych signél

a stida fazeizeni.(3)

Diky vyvoji mikroprocesorové techniky a telematicky aplikaci Ize fistupovat

k dynamickémuriizeni provozu na SSZ a preferovani vozidel MHi2dp ostatni sildini

dopravou. Tim dochazi ke zvySeni plynulosti a vy&sibili# dodrzovani jizdnichrad.

Prijezd vozidla MHD je umoZn vloZenim¢i prodlouzenim faze volno, coZ znamen&am

poradi fazi nebo jejich zkracovani v jinych &ech. Existuji d¢ zékladni formy preference
MHD na SSZ, jsou jimi:

absolutni preferencektera zajisti diky zen¢ poradi fazi cyklu swtelné
kiizovatky, aby vozidlo projelo timto mistem bezekani. Jedna
se zde o okamzité fipi¢leni signalu volno pro vozidlo MHD kroin
vyjimecnych situaci (fjezd rekolika vozidel sovasré ke KiZzovatce). Tento
zpasob je aplikovan zejména na jednoduchydzdvatkach a fechodech.
Princip obvykle spéiva ve vyuziti radiovych vin, které zachycujéjimac
signalu umisiny ve stanovené vzdalenostied KiZovatkou od jedouciho
vozidla. Tento fjima¢ signalu informaci zpracuje a komunikuje
s mikroprocesorovynradicem kiZovatky. Na zaklagl toho provederadi
pati¢nou operaci k rozsviceni signalu volno pro danyrgimdy;

podmirnd preferencezohlediujici i ostatni provoz zajisti urychlenydpezd
kiizovatkoutizenou SSZ, ale vozidlo musicitou dobucekat. Tento systém
preference je pouzivan na kompliko¥gich kizovatkach. Princip sgiva
ve vloZeni nové faze cyklurigovatky umodujici jizdu vozidla MHD, nebo
posunuti fazi tak, aby byla umada pra¥ jizda vozidla MHD pro dany sén
Diky podmirgné preferenci dochazi ke zkraceni doby pobytd [$SZ.(3)

Predpokladem absolutdi podmirgéné preference je vyuZziti mikropidacovych fadict

a detekce. Podminkou jeasné pihlaSeni vozidla (fiblizn¢ 300 m). Detekce se rozliSuje

na aktivni a pasivni. Zjednodusemktivni detekce znamena, Ze vozidlo vysila infarima

dotadite, kdezto systém pasivni detekce pracujeigepdem vozidla bez jeho aktivniho

zasahu (vyuziti zejména u tramvaji). K detekci dgdre slouzi tyto nastroje:

trolejové kontakty — vyuZziti u tramvajové a troleflmvé dopravy;

kontaktni zamky — k nouzovémuénimu narokovani signalu volno;
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» stawci kontakty vyhybek — vyuziti ufizovatek s variantnimi gjezdy vozidel
MHD do riznych dopravnich séni;
» radiodetekce, videodetekce, GPS systém, apod.(3)

Preference vyjadena dopravnim zn&enim, péip. zménou dopravniho rezimu

MHD miZe byt zvyhod#éna dopravnim zr@nim. Formy preference wcdhto
piipadech mohou mit podobu:

o z&kaxh a pikazi — zvyhodrni MHD pomoci dopravniho zteni, napiklad
zékazy zastaveni, povoleni odbai, Upravyadicich prufy, atd.;

» vyhrazenych jizdnich prahpro autobusy a trolejbusy (trvalé nebasow
omezeneé);

» vyhrazenych komunikaci pro vozidla MHD;

e provozu MHD v jednoswirné ulici oma dopravnimi sgry;

e provoz MHD na pSich¢i obytnych zénéach, apod.;

e zmeny organizace dopravy ve pra@sh MHD — jedna se o0 nejvySSitgmb
preference, kdy fi¥e dochazek k Uprdv kiizovatek, zminam provozu
v jednosrdrnych ulicich, apod.(3)

Preference vyuzivajici stavebnich Gprav

e

NejdalezitejSim nastrojem preference je segregace tramvajoypéasly [fed ostatni
silni¢ni dopravou s ohledem na jeji ochranu. Budovéarsitniho &lesa dopravni cesty s sebou
piinaSi mnoho komplikaci, které je nutnéegem zvazit. JdeipdevSim o zabor taly,
architektonické bariéryi technické problémy.

DalSi moznosti preference je zvySeny tramvajovy. pds jeho budovani neni vzdy
realné, nafpiklad v historickém jadru gsta. Existuji je&t dalSi technické moznosti vedeni
tramvajovych trati, ale pro peby této prace by bylo ovSem irelevantni je zdedétydelikoz
tramvajovy systém v Usti n. L. jiZ neexistuje.

DalSi moznosti preference je pouziti mechanickyébran, jakymi jsou zasuvné
sloupky, turnikety¢i zavory apod. Tyto prvky jsou instalovany do Usekde je vjezd
povolen pouze vozidm MHD a ostatnim vozidim je vjezd zakazan.(3)

1.5.2 Neprimé nastroje preference

K podpade vysSiho vyuzivani MHD slouZi pratyto negimé prefereéni nastroje
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majici vazbu na cestujici:

» dostaténa nabidka spdj— odpovidajici poptavce, jedna se o prvek, ktery
vyrazre ovlivni rozhodnuti potencionalniho cestujiciho guZiti vaejné
dopravy;

» vytvareni integrovanych dopravnich systéfdéale jen IDS);

» informani systémy a systém prodeje jizdnich dokjad

* nastroje pro vysSi pravidelnost aepnost provozu — zde se uplge
dispeerské ftizeni, které klade tdaz na dodrZzovani jizdnichrada,
na minimalizaci a rychlou eliminaci zpaoid, apod.;

 feSeni zastdvek zhlediska pohodinosti, be&zpsti, vybavenostmi
informacemi aeSeni pestupnich vazeb;

* nasazovani novych vozidel, rfapizkopodlaznich;

» zavaani perspektivnich systém(nag. Park and Ride, Bike and Ride, Kiss
and Ride);

* public relations.(3)
Vytvareni integrovanych dopravnich systéna

Ustecky kraj neméa v sdasné dob ziizen integrovany dopravni systém (déale
jen IDS). Jeho idzeni by pispelo k zatraktiviéni cestovani v@jnou dopravou, respektive
MHD. Mezi vyhody systéiin IDS pati pouziti spoléného jizdniho dokladu bez ohledu
na konkrétniho provozovatele dopravy. Dale dochiézizajemné ¢asové i prostorové
koordinaci dopravnich prastdki jednotlivych druli dopravy podilejicich se na IDStiZeni
systému IDS Usteckého kraje se viak Odborem domasipniniho hospodétvi Krajského
Uradu Usteckého kraje postuppripravuije.

Snahou Krajskéhotadu Usteckého kraje je realizace IDS po vzoru ID&iteckého
kraje (IDOL). Koordinatorem se stane Odbor dopravgilnicniho hospod&tvi Krajského
Ufadu Usteckého kraje. Pilotni projekt byl sgustll. 12. 2011 na Lounsku, v oblasti
Lounsko-zapad. Funguje zde zomeelani tarif s gestupnim jizdnym na zakladarifu
Usteckého kraje. Spu#ti IDS Usteckého kraje serquipoklada 1. ledna 2015, kdy dojde
k uzaweni novych smluv mezi Krajskymiadem Usteckého kraje a nowysoutzenymi
autobusovymi dopravci, provozujicimiiggnou linkovou autobusovou dopravu. Zstmanci
koordinatora KORID LK, s.r.o. mohou poskytnout wtdszkuSenosti spojené s nedavnym
vznikem IDOL (2009). Mohou tedy lépe argumentovatady obci i dopravc V IDOL
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je zaveden zona@vrelatni tarif a odbavovaci systém je postaven na beakmittipové kar.
Zbénow-rel&ni tarif se jiz v sotasnosti zavadi postupnna tzemi Usteckého kraje.(14,15)

Informa éni systémy a systém prodeje jizdnich doklad

Ke spokojenosti cestujiciho je petba poskytovat kvalitni igstup k informacim
na zastavkach, ve vozidlechv siti informanich stedisek o trvalém provozu a Zméch

(jizdnitady, letéky, plany, apod.)nkZité jsowctyti druhy informaci:

* informace o DP;

* informace ped jizdou;

* informace Bhem jizdy;

* informace po uko&eni jizdy.

Déle je poteba zajistit odpovidajici klientskou gpévcetre zajiSeni predprodeje
jizdnich doklad a provozovani jizdenkovych autormalNesmi byt opomenuto poskytovani
informaci na internetu ani skrze telefonni linkezBvum MHD v Usti n. L. je cestujicimi
oblibend sluzba SMS jizdenka, ktera usingel cestovani mnohym cestujicim
jiz od 1.cervence 2008. Cestujici nemusi vyhledavat autématdprodejni misto jizdenek,
kde by si p#idil klasickou papirovou jizdenku. Eitym nedostatkem je, Ze jizdenkové
automaty v Usti n. L. népimaji mince v hodnat 50 K. Informace pro cestujici
na webovych strankach dopravce jsou na velmi dabw/ni. Stranky jsou ighledné
s modernim designem a obsahuji veSkeréepaé informace (obecné, doprapiepravni,
aktudlni informace o mintadnostech, plan gittarifni a smluvni podminky, atd). Nevyhodou
webovych stranek DPMUL je, Ze neobsahuji cizajagyverze. Dopravni podnik vydava
¢tvrtletné od roku 2010 k informovani cestujicich o MHD be#pé noviny s nazvem
Emhadéko. V sokasné dob probihd ve mst postupna vymna starych zastavkovych
piistteSki za moder§Si. FistteSky ma na starosti formou outsourcingu externindir
Souwasre s tim jsou zavaghy také unifikované zastavkové ozniy.(3,13)

Zavadéni perspektivnich systéni (P+R, B+R, K+R)

Za systém P+R (Park and Ride), tedy zaparkujda Iy se dalo ozrigt podzemni
parkovist¢ pod Zelezrini stanici Usti n. L. hlavni nadrazi. Parko¥idna kapacitu
200 parkovacich mist. Toto parkovi&e da vyuZzit ve vazZbna nasledné pouziti Zelezni
dopravy. Navaznost na MHD se zde fegjpoklada. Jinde na Uzemiésta se systém

P+R neobjevuje.
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Systétm K+R (Kiss and Ride) jetizen ged Zelezrinim hlavnim nadrazim.
Je zde #izen zaliv pro kratkodobé zastaveni. Po provede&stupu/vystupu spolujezdce
pokratuje silnini vozidlo dale v jizd. Tento systém je velmi oblibeny, jelikoZz se jedna
o jediné misto v oblasti stismeho prostoru i@d vlakovym nadrazim, kde mohou simi
vozidla alespt kratkodol zastavit.

Systém B+R (Bike and Ride) neni v gaané dob na Uzemi résta nikde #zen.
Vhodnou lokalitou k vybudovani systéemu B+R s naesthna MHD by mohl byt prostor
piestupniho uzlu MHD — zastavka Divadlo. Tato zasagekumistna v centralnéasti nesta
a je nejrusySim mistem na siti MHD, co se ¢ia obsluhovanych linek &g. Cyklista
by po gijezdu na zastavku mohl pokmvat v jiz#¢ dale do cilové destinace dopravnim
prostedkem MHD. Misto zastavky je nizko polozené, tumizoomoci MHD mohl pohodt

a bez ndmahy dosahnout svého cile cesty.
Nasazovani novych vozidel MHD

Nasazovani novych vozidel patnezi prostedky zvySujici kvalitu jizdy dopravnim
prostedkem. Cisty, klimatizovany, pjemns vypadajici vz vybaveny wi-fi internetem
je dobrou vizitkou dopravniho podniku. S vysSi umovposkytovanych sluzeb stoupa
i spokojenost cestujicich s danou sluzbouiilge k ni vraci. Wi-fi internetem jsou v s@asné
dobké vybaveny dva vozy MHD, jeden trolejbus a jederobus.

Nedilnou soudasti podpory nejen systému MHD, ale cekaeiejné dopravy je jeji
je pojmout bezbariérovost hromadné dopravy kompexnsoudtedit se na jeji budovani
ve v8ech jejich rovinach, do kterych pamobilni subsystém (bezbariérova vozidla), pevny
subsystém (infrastruktura: dopravni cesta, staatu) a v neposlediiad informasni afidici
subsystém (inform@i a komunikani systéemy pro péébu dopravce i cestujicich).(16)

8 1 vyhlasky¢. 398/2009 Sbh. o obecnych technickych pozadavcitiezpéujicich
bezbariérové uzivani staveb héivo osobach s omezenou schopnosti pohybu a orentac
Do této skupiny osob se dle této vyhlaskygi osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym
a mentalnim postizenim, osoby poktého wku, €hotné Zeny, osoby doprovazejiciedit
v kocarku nebo dit do ti let. Dle (16) by do této skupiny osobilimbyt logicky zahrnuty
rovnéz osoby s déasnym omezenim pohybu {#a Urazu, objemna zavazadla, jizdni
kolo).(16,17)
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Drtivd wtSina zastavek MHD v Usti n. L. neni bezbariérok&znamnou slozkou
posilovani atraktivity viejné dopravy je odstiiavani bariér, které zvySi moznosti jejiho
vyuziti vSemi obyvateli &etné osob se sniZzenou mobilitou. PEatito obyvatelé jsou
ve WtSing piipadi na véejnou dopravu odkazani zcela, protoze se nemohmu g@souvat

pomoci osobniho automobilu.(12)
Public Relations (vztahy s viejnosti)

Public Relations je cilédoma ¢innost, ktera zahrnuje poskytovani informaci
verejnosti, zarove ziskavani zgtné vazby a dalSich informaci odigggosti.
Do tohoto nefimého nastroje preference fiat
» krizovy managementig@seni problériy
* budovani image a prestize dopravniho podniku;
* rozbor véejného migni véetrg monitoringu tisku;
* fizeni vtahu s médii;

e cilené kampah

Mriviw s

Propagace jako forma podpory véejné dopravy

Propagace tdd mocny nastroj pro zviditetmi ve'ejné dopravy a prezentovani jejiho
dobrého obrazu na ¥&jnosti. Cast rozhodnuti lidi nenfizena rozumem, ale pocity, které
se daji ovlivnit propagaci. Cilem propagace vieye dopray je udrzeni stavajici zakladny
cestujicich a jeji roz&ni. Propagace ve spojeni s dopravnimi informadeaje dilezitou
roli, pomaha podavat tyto informaceigmosti srozumitelnou a poutavou formou. Navic
vyvazuje vliv reklam automobilového jmyslu a pomaha mirnit negativni nazor lidi
na veejnou dopravu. Viejnost by mil ziskat diky propagaci z ¥ejné dopravy dobry
pocit.(18)

1.6 Zpusob¥izeni swtelné fizenych Kizovatek v Usti n. L.

V této ¢asti prace je popsan @gobiizeni Kizovatek vybavenych SSZetné popisu
jejich stavajiciho technologického vybaveni. Dopravytizené kiZovatky na GUzemi ista
jsou vybaveny SSZ. &Sina z nich je projiztha MHD. VSechna osazend SSZ umgg
dynamickétizeni provozu v zavislosti na dopravni situaci. ke KiZzovatky fizené SSZ

jsou pod kamerovym dohledem, ktery poskytuje vidEmaci o aktualni dopravni situaci.
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Videosignéal je vysilan do dohledového centra spa®SZ a na pracoviétPolicie CR
v Rehlovicich.
V fadiich SSZ je navrZzena zakladidici logika umo#ujici dopravi zavislétizeni

SSZ. Signalni plany se tedytizpasobuji aktualni dopravni situaci a kigac merg
vytizenych obdobi sniZuji dobu zdrzeni vozidielgpijezdu s¥ételr¢ fizenou kiZzovatkou.
Uplatrény jsou tyto zakladni typy algoritmizeni SSZ:

* pevny sled fazi s vyzvami chada prodluzovanim fazi;

» trvala zelena v hlavnim sfru s vyzvami a prodluZzovanim;

» celatervena faze s vyzvami a prodluzovanim (¢mim provozu).(11)
1.6.1 Radite SSZ

SSZ jsoutizena mikroprocesorovyniadii. V Usti n. L. jsou osazeniadice firem
AZD-DAST Brno a SiemensRadice jsou propojeny optickou siti nebo bezdrét¢wi-fi)
s dohledovym centrem spravce (NTD Group). Tigdice umo#uji dopravi zavislétizeni
provozu.Radice tedy reaguji affzpisobuji se aktualni dopravni situaci podle navrzédiéi
logiky.(11)

1.6.2 Dohledové centrum SSZ

Dohledové centrum spravce unioje ziskavat informace o technickém stavu a stavu
fizeni SSZ. V fipadt poruchy na &kterém SSZ vySléadic do dohledového centra chybové
hlaSeni a saiasre zaSle SMS zpravu na mobilni telefon servisnihbrnéa.(11)

1.6.3 Dopravni detektory

Pro detekci vozidel jsou SSZ vybavena dopravninteldery. Na SSZ jsou vyuzivany
piedevsim induéni smykové detektory vozidel osazené do vozovkyed vjezdem
do kiizovatky je obvykle osazen blizky a vzdaleny dopiadetektor. Blizky detektor
je osazen cca 1 nmigd ,stogarou” SSZ a vzdaleny detektor se utnjs obvykle 30 — 50 m
pied ,stogaru” SSZ.

V piipact zaazeni celdervené pak vzdaleny detektor umage plynuly piéjezd
vozidla na signal volnoipdodrZeni dovolené rychlosti jizdy. Detektory matsmimatasové
mezery, obsazenost, dobu obsazenostii@pa@ dvou nasledujicich smigk i rychlost. DalSi
vyuzivanou technologii je inftarveny (gipadré mikrovinny) detektor. Tyto detektory

poskytuji obdobné detéki funkce jako induéni smyky, vyhodou ovSem je, Ze neni nutny

viN s
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umoziuje SirSi vyuZziti nez ostatni systémy. Preghictvim nainstalovanych kamer Ize snimat
obsazenost¢asovou mezeru, rychlost a detekovatjgzd vozidla na signal 8 vcetrg

zadznamu registtmich zngek.(11)

1.6.4 Detekce vozidel MHD

Na wtSin¢ kiizovatek jsou vozidla MHD detekovana detektory sfrmi s ostatnimi
dopravnimi prosedky, coZ neumaitlje uplatrni preference vozidel MHD. Vyjimkou jsou
swtelné tizené KiZovatky Socialni pg&e x Mezni a Hstavni x Dra@anska. Na &chto

kiizovatkach jsou trolejbusy detekovany trolejovyrankaktnimi detektory.(11)

1.6.5 Registr naroki vozidel

V radiich SSZ jsou osazeny registry naralozidel, které zaznamenavaji a archivuji
Gdaje z dopravnich detektor Z téchto registi muze servisni organizace (NTD Group)
na pozadavek #sta zajistit vypis archivovanych dopravnich dat.toryadaje slouzi
pro dopravi-inzenyrské Gely. Paty projetych vozidel jsou zaznamenavany ifippc,
Ze je SSZ pepnuto do rezimu svicenfgruSovaného Zlutého &la. Sitani neprobih& pouze
v ¢ase, kdy je SSZ zigodu poruchy odpojeno odiigodu elektrické energie. Data jsou
v faditich archivovana na lokalni arovni. Po zaplihkapacity pargti registru narok vozidel
jsou nejstarSi datar@pisovana daty aktualnimi. Kapacita ginvystati k archivaci adaj
minimalné za ¥ mésice zptné. On-line enos dopravnich dat do rfégené Urova neni

VvV sowasné dob ziizen.(11)

1.7 Zavedena prefererni opatireni v Usti n. L.

Usti n. L. nepat k méstim spojenym s vyznamnymi dopravnimi problémy v pmvo
MHD. Pripadn& zpoz&hi spoji se pohybuji, dle steni fidica a dispeern DPMUL, pouze
v fadu rekolika minut a byvaji zfisobena fevazrit jen mimdgadnostmi v dopray/¢i nekazni
ostatnich dastniki silnicniho provozu. Misto, ve kterém by v sasnosti dochazelo
pravidelrt ke vzniku zpozéhi spofi, nebylo na Uzemi #&sta identifikovano. Systém
preference MHD neni v séasné dob ve neste prilis rozvinut.

Poteba zavééhi preference hromadné dopravy se stava aktugimiéna ve nistech
s pretizenou dopravni siti, kde dochazédstym kongescim. Vzhledem k trendistu IAD
se v budoucnu bude muset zabyvat problematikowermete MHD kazdé&si mssto vCR.

V Usti n. L. neni diky husté zastavi centru ndsta gilis moznosti k dalsimu vyhrazovani

31



jizdnich pruli pro vozidla MHD. V dalSicésti tohoto oddilu prace je provedena analyza
zavedenych preferénich opateni ve nst.
V sowtasnosti je v Usti n. L. aplikovana preference jbnisi pouze na dvou SSZ:
o kiizovatka ulic Socidlni p& x Mezni (preferovdno levé odismi

Socialni pée — Mezni), viz Obrazek 3;

Obrazek 3 kiizovatka ulic Socialni pé&e x Mezni
Zdroj: autor s vyuzitim (8)
o kiizovatka ulic PRistavni x Dradanska (preferovdno levé odiemi
Pristavni— Drazd’anska), viz Obrazek 4.

Obrazek 4 K¥iZzovatka ulic Pristavni x Drdzd’anské
Zdroj: autor s vyuzitim (8)
Systém preference na &elnych Kizovatkach vyuziva principu detekcedjmzdu
vozidla pomoci trolejovych dopravnich detektoPreference autobusového subsystému

MHD neni v sodasné dob na zadné s\telné tizené Kizovatce na Uzemi &sta Zizena.
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Do fidici logiky nevstupuje parametr aktualni polohgldjbusu v porovnani s jeho polohou
dle jizdnihoradu. Stejnou miru preference maji tedy vozidla dioa i vozidla, ktera jedou
v souladu s jizdninadem.

Déle je MHD preferovana dopravnim Zeaim v centru ista na Mirovém naésti,
kde plati zakaz vjezdu mimo dopravni obsluhy. Tofmteni ma za nasledek omezeni
provozu pes Mirové nérsti, kde se pohybuji po silnici vozidla hromadn@rdey, vozidla
taxisluzby, vozidla IZS a vozidla provgtti zasobovani.

Na most Dr. Edvarda BeneSe je ve &m Stekov — centrum uplaténo preferenni
opateni. Je zde uplatna preference ve forrwyhrazeného jizdniho pruhdizeného v celé
délce mostu az kefikovatce Pedmosti x Hraifrska (levé odb&eni). Tento pruh je den
pouze pro vozidla MHD a zasobovani.

Druhym mistem, na kterém j&izen vyhrazeny jizdni pruh, je prostaofe@d hlavni
Zeleznéni stanici. Zde se nachazeji¢dmastupni hrany stanoviZastavky MHD Hlavni
nadrazi. Pro kaZzdou z nich jizen samostatny jizdni pruh vyhrazeny jen pro vez\HD,

viz Obrazek 5.

Obrazek 5 Vyhrazené jizdni pruhy na zastavce Hlavradrazi
Zdroj: autor
Vyhrazené jizdni pruhy umaaji vozidlam, majici opravéni je pouZzit, zvySeni jejich
rychlosti a také fispivaji k plynulé jizd téchto vozidel. Na dalSich mistech ve&s# nejsou

dale tyto druhy vySe popisovanych preférdch opateni aplikovana.
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Preference vozidel integrovaného zachranného systénilZS)

Ve mest je Zizen systém absolutni preference vozidel 1485 jgjich prijezdu
kiizovatkami vybavenymi SSZ (cca 90 %idovatekiizenych SSZ vybaveno detekci). Tato
technologie umaije vozidiim 1ZS s bezdratovym vysilam preferetniho signalu vyslat
informaci do instalovanych IR majékkteré jej detekuji (250 - 300 miqul KiZovatkou).
Informaci gijatou IR majdkem je detekovan &mze kterého fijizdi vozidlo 1ZS. Rislusny
fadic SSZ nasledh do kEziciho programurizeni Kizovatky zaadi prefereéni fazi volno
pro piijezd vozidla IZS ze s#nu piijezdu vozidla 1ZS (pomoci fslusného fazoveho
piechodu s dodrzenim meéagi). Ostatni srry maji signal ,stj“, tim je zajiSén
bezkonfliktni pifijezd vozidla 1ZS kZzovatkou. V pipad dalSiho naroku na preferem
prijezd vozidla 1ZS mze fadic prodlouzit zéazenou preferémi fazi. Po pitjezdu vozidla
kiizovatkou a jeho odhlasentgrhaziradic do normalniho staviizeni. Vysil&em signalu
jsou vybavena jen vozidla haského zachranného sboru. Vozidla Poli€R a zdravotni
z&chranné sluzby nikoliv. ivodem malého roz&ni tohoto systému na ostatni slozky 1ZS

je nakladné piozeni vysilge signalu, jehoz cena jeéilplizn¢ 80 tisic K na jedno vozidlo.(11)

1.8 Problémova mista v silnéni dopravé v Usti n. L.

Jak ukazuje Obrazek 2, tak je zatizenitad& Useki silnic a mistnich komunikaci
v zasta¥ném Uzemi résta nelndrné vysoké a vyzaduje uplaini stavebnich a organigzich
opateni, ktera povedou k jeho snizeni.

Nejzasad#Si vyznam pro snizeni intenzity dopravy na Usekuicg 1/30 Vaiov —
centrum a dalgnim pivadséi 11/613 bude mit oteteni dalnice D8 fes Ceské stedohdi.
Pravdpodobré jeSt vetSi ulevu ndstské silntni siti pinese dokodeni 15 km dlouhé
prelozky silnice 1/13 v Gseku &in — dalnice D8. Ta pofize odvést z Usti n. L. tranzitni
dopravu do [B¢ina ze sekeného labského udoli.(5)

Problémovéa mista v MHD Usti n. L.

Provoz na pozemnich komunikacich v Usti n. L. jditmy pres den a v noci. V noci
vlivem malych intenzit dopravy nedochazi ke kongmscSwtelna signalizeni zaizeni
byvaji v rezimu sviceni ipruSovaného Zlutého &la a provoz na silnicich j&izen
dopravnimi zngkami. Jednim z hlavnich problénMHD v Usti n. L. je pedev3im vysoké
st&i vozového parku spojené s komfortem pro cestajiteiké vysokymi naklady na udrzeni

provozuschopnosti vozidel. Déle je zde nedostgtepreference a segregace vozidel MHD
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od ostatni  silmini  dopravy. Zpozéhi v povozu MHD vznikaji  zpravidla

jen @i mimorddnostech v dopray

1.8.1 Silnice I/30
Usek mezi KiZzovatkami Prazska x Ristavni — Ristavni x Fredmosti

Hrozbou @i zaplavach je zaplaveni komunikace 1/30 v UsekaZzéka — Hstavni.
K zaplaveni tét@éasti komunikace dochézelo pravideinnekolikrat ratné. V dasledku toho
musela byt doprava vedena objizdnymi trasaiies pnésto, coz zpisobovalo na mnoha
mistech ve st kongesce. Nutnostitipzaplaveni dateného Useku byly dasné pelozky
nékterych linek MHD vedenymi timto Uzemim. DoSlo prdke stav® povodiové hraze
(dostavena 6/2011), kter4 by¢la odolat fmisobeni ptileté vody bez naruSeni provozu.
Zarovei doslo k roz&eni problémové komunikace ayti pruhy (viz Obrazek 6ximz doSlo

k posileni kapacity této komunikace.(19)

Obrazek 6 Protipovodiova vana na silnici /30

Zdroj: autor
Usek Dolni Zalezly — Wizovatka Prazska x Ristavni
Jedinou linkou MHD spojujici Usti n. L. se sousedbéi Dolni Zalezly je link&. 15.
Linka je v useku Dolni Zalezly — VWav — Kizovatka ulic PraZzska xiRtavni vedena
po silnici 1/30, kterd je az Ks$né blizkosti kizovatky dvoupruhova, obousiimé pojizdna
s nejvysSi povolenou rychlosti 50/70 km/h. Z Obta2Ke Zetelrg identifikovatelné porérné
velké vytizeni silnice 1/30 vedouci z Lovosic dotiUs. L., hodnota RPDI je zde 12351.

Tabulka 5 podrob#i identifikuje dopravni proudy vtomto Useku. Plot#zké motorové
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dopravy, do které p#t nakladni vozidla bez ffvésh i s @ivésy, na¥sové soupravy
nakladnich vozidel, autobusy a traktoryitvgsy i bez nich, je, jak vyplyva z Tabulky 5,
vysoky.

Tabulka 5 Rozdleni RPDI v feSen&asti komunikace 1/30

tézka motorovg osobni a dodavkov| jednostopa motorov| celkem (voz/den)
vozidla (voz/den) vozidla (voz/den) vozidla (voz/den)

3841 8483 27 12351

Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Linka ¢. 15 po projeti silnice 1/30 (ulice Prazska) zidaa je vedena v kratkém Useku
(cca 200 m) po komunikaci 11/613 (ulicer8tecka). Napojeni vySe ztidvanych silninich
komunikaci reSi stykova, sstelré fizend KiZzovatka ulic Prazska, iBtavni a Selecka

nachazejici se na okraji centratasti nesta.

Vétev kiZzovatky ulice PraZzskd vedouci od iMwa ke KiZzovatce méctyii jizdni
pruhy, které jsou od sebe adlehy stednim a@licim pasem. Jizdni pruhy v afg@m snéru
jsou od sebe odteny téz stednim dlicim pasem. ¥tev ulice Ristavni vedouci ve sfru
na D&¢in ma dva jizdni pruhy, stnna Prahu ma jeden(izny jizdni pruh a jeden pruh
odbaovaci doprava, do ulice i®tecka. Ulice Stlecka je rozélena doctyr jizdnich pruf,
dva v kazdém s#mu. Mezi €mito jizdnimi pruhy je sedni dlici pas. Ulice Sklecka
je vybavena &lenym gechodem pro chodceid®inost v jizd je upravena svislym dopravnim
znaenim, ulice Prazska a ulicaistavni jsou zngeny jako hlavni silnice, ulice flecka
je zn&ena ped KiZzovatkou jako silnice vedlejSi. Tatdikovatka je vybavena IR majaky,
je zde tedy #zena preference vozidel 1ZS. Dale je vybavena kamekterd umaoiuje
detekovat pijezd vozidla na signal ,8t".(8,10,11)

Problémy s plynulosti dopravy vznikaly v dokkdy byla budovana protipovadva
vana. V tu dobu a ulice Ristavni pouze dva jizdni pruhy. Vv tomuto faktu nebyl
prabézny jizdni pruh (sgr Lovosice — [¥¢in) trvale pfijezdny jako je tomu v s@asnosti.
Vozidla jedouci rova pres Kizovatku muselacekat na spolay signal volno na SSZ.
V dopravnich Sgikach zde vznikaly kongesce, dochéazelo idtigeni trasy (intenzita
kiizovatky mnohdy az za hraniceésata, za mistskou cast Vaiov. V této dob dochézelo
k pravidelnym zpozghim spoji MHD i o desitky minut. Nicméh dnes je situace
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stabilizovana. Pomohlo tomu otewi rekonstruovaného useku silnice 1/30 (protipaiove
vana) a nainstalovani zelené ddmvé Sipky pro fimy sner (Lovosice — [¥¢in).

Na Obrazku 7 je pohled naikovatku Prazska xi&stavni ze sigru od Lovosic.

\,J

Obrazek 7 K¥izovatka ulic Prazska x Ristavni

Zdroj: autor
Problémy s kongescemi se zmirnily. Kvalita provgeu béhem dopravnich Sgek
dostaténa. Vozidla se f&d Kizovatkou pohybuji snizenou rychlosti, ale proveplynuly
a spoje MHD zde neziskavaji zpeéhdl Po zprovozéni dalnice D8 fes Ceské siedohdi
s nejwtSi prav@podobnosti dojde k dalSimu sniZzeni hodnot RPDI Ifdkanzitni nakladni

dopravy) na popisovaném useku silnice 1/30 a prduade zcela bezproblémovy.

1.8.2 Neexistence autobusového nadrazi

K 1. listopadu 2011 skail v krajském ngsts Usti n. L. provoz jediného autobusového
nadrazi. Provoz byl ukéen jeho provozovatelem a vlastnikem pozemku, gpokdi
BUS.COM a.s. Tato skutrost s sebouimasi pro cestujicfadu negativnich dopad Pati
mezi r¢ snizeni komfortu a atraktivity cestovaniiej@ou linkovou autobusovou dopravou
(dale jen VLAD) vlivem neexistence zazemi pro cgstuverejnost. Mezi standardni
vybaveni autobusovych nadrazi ipatodbavovaci hala &karnou, snadny ffstup
k informacim o jizdnichfddech, tarifnich a fppravnich podminkach, moznost zakoupeni
obcerstveni¢i vyuZiti toalety, apod. Cestujici nyni nem& k digigi jeden centralni bod,

kam by byl sousedn provoz VLAD ideal® pii vzajemné navaznosti na MHD a Zelezi
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dopravu. Funkci autobusového nadrazi zastupujiuvasmé dob dvé zastavky v centréini
¢asti mésta. Jedné se @i rizné nastupni hrany stanavigastavky Divadlo a jednu nastupni
hranu zastavky Mala Hradebni.(20)

Spole&né uzivani zastavek MHD kegnou linkovou autobusovou dopravou s sebou
piinasi hrozbu vytvi&eni zpozdni na spojich MHD zivodu mzr¢ dlouhych zdrzeni
na zastavkach. Vozidla MHD fippdou do zastavky, kdy po nastupu (resp. vystupu)
cestujicich pokrauji dale v jiza&. Odbavovaci proces ve VLAD ma obvykle delSi datarti.
Problém je slozisi u autobus VLAD, které za&inaji jizdu v Usti n. L. Tyto autobusy mohou
byt piistaveny az g minut pg'ed jejich pravidelnym odjezdem aigieme-li k této dob jesg
piedstihem, dochaziasto k zablokovani zastavek a vzniku zpoidspoji MHD o nékolik
minut.

Otazkou astava vyuziti pozemku byvalého autobusového nédjakkoz Gzemni
plan &inny od 31. 12. 2011 vymezuje toto Uzemi jako pyodbpravni infrastruktury silgni.
Optimalni pro cestujici i pro dobrou ,image“iegé dopravy by byldeSit vzniklou situaci
okolo neexistence autobusového nadrazi vytipovaviiodné lokality k jeho vybudovani.
Idedlni lokalitou z hlediska vzajemné interakceezekni a silnéni dopravy by byla plocha
v blizkosti hlavniho Zelezémiho nadrazi. K#li husté zastawb mésta v této oblasti ovSem
nelze budovéani autobusového nadrazi bez radikainfob néstské centrum zcela necitlivych
stavebnich Upravéekavat.

V sowtasné dob viak magistrat gsta Usti n. L. ani budovani nového autobusového
nadrazi¢i terminalu neplanuje. Ostatnista v CR se naopak v séasnosti na budovani
autobusovych nadrazi a termim&@aneiuji. Tyto stavby se poté podileji na prestiZista,
kdy se stavaji jednim z jehdimzenych symbdi. Spoluvytvéeji dobrou ,image“ cestovani

verejnou dopravou.(21)

1.8.3 Neznalost cestujicich, zagrné zdrzovani nastupu cestujicich

Vznik zpozdni spofi MHD v mistech pedpokladanych (nadp rekonstrukce)
a nepedpokladanych (ndp dopravni nehoda) uzavirek neni jedindiicipou zpo#’ovani
spoji. V mnoha pipadech si svou nedochvilnosti zdrzovanim nastupu do vozidel mohou
zavznik zpozéni sami cestujici. Jak je zmdmo vcasti 1.4.4 této prace, nastupuje
se do autobusovych sgioMHD v Usti n. L. pouze ig@dnimi dvémi (vyjma linek 5 a 11).
Mér¢ vSimavi cestujici, ki€ nemaji informace o #gobu nastupu do vozidel MHD,
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se mohou pokouset nastupovat nedovwbigmymi dvermi vozidla. Pokud se jim to povede,
byvaji wWtSinoufidicem vyzvani zptné k nastupu fednimi dvémi. Obdobnym problémem
jsou cestujici, ki@ povinnost nastupuipdnimi dvémi nedodrzuji zarrné. Jejich vykazani
neni jednoduché a je mnohdyasow narané. Vysledkem byva vznik zpo&di spoje, ktery

by pri dodrzovani pravidel nastupu, odjé&de zastavky &as dle platného jizdniiddu.

1.8.4 Mirové namésti (ulice Hrnéirskd — ulice Revoléni — zastdvka Revoldni)

Mirové nangsti by se také dalo nazvat tigglad hlavnim naréstim, gedstavuje totiz
pomysiny sted mésta. Nachazi se zde finam Ustavy, obchody, magistratstaci napriklad
Interhotel Bohemia. Na#stim vede dvoupruhova, obou&me pojizcna silnice vozidly
MHD, taxisluzby, 1ZS a zasobovani. V oblasti rigtn se pohybuje velké mnozstwSich.
Smérem k divadlu je nagsti dopravé napojeno ulici Revolini, z op&ného sndru ulici
Hrnciiska. Po této silnici je vedena MHD v obou jejichégrh. Ve smiru na Krasné Bzno
jsou @imo v prostoru nagsti umisény dw zastavky MHD. Pro ogay sner jsou Zizeny
rovnéz dw zastavky MHD, ty jsou ovSem situovany do prostolicge Hrreirska. VSechny
tyto zastavky maji spataey nazev ,Mirové nawsti“. DalSi zastavky MHD (pouze ve 8m
k divadlu) se nachazi v ulici Revehi jeSt pred KiZzovatkou Revolani x Velka Hradebni.
Zastavky maji shodny nazev s ulici, ve které jstimeny. Na Obrazku 8 jsou dva pohledy
z Mirového nanssti, na fotografii vievo je vigét ulice Revoléni. Prava fotografie zobrazuje

pohled do ulice Hr&itska, ve které je vid zalivova zastavka Mirové nasti (snér Divadlo).

Obrazek 8 Vlevo pohled do ulice Revokni, vpravo ulice Hrnéirska

Zdroj: autor
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Na Obrazku 9 vlevo je dalSi pohled do ulice Resoiuwetns trolejousu MHD, ktery
stoji v zastavce. Zastdvka MHD Revati je zastavkou izzenou pimo Vv jizdnim pruhu.
Obrazek vpravo poskytuje pohled na Mirové astin Je zdeiizen zaliv pro zastavku Mirové

namesti (snér Krasné Bezno).

Obrazek 9 Ulice Revoléni (vlevo), Mirové namésti (vpravo)
Zdroj: autor

Mirové nangsti je obsluhovano vSemi provozovanymi trolejbusovyinkami. Tyto
linky projizdi nangstim v obou srrech (mimo 60, 62). Autobusové linky 1, 2, 3, 6, 9,112,
13, 17, 19, 27 zdnaji svou jizdou na Mirovéem né&sti a déle pokrauji smér Revolwni.
Dale je zastavka Mirové na&sti obsluhovana (v obou snech) n@ni autobusovou linkou
¢. 101. Linky jsou v optném snéru vedeny kolem hlavniho vlakového nadrazi. V depra
Spikkce mezi 14 a 15 hodinou projedéep Mirové namsti ve smiru Revolini 62 spaij.
V opa&ném smiru projede namstim v tomtocase 32 spéj Uhrnem je to 94 spdjMHD
za Spékovou hodinu. Na Obrazku 10 je barévmobrazen saiasny stav linkového vedeni

feSenou lokalitou. Modra barvaikky je vyuzita pro sir Hrnéitska — Revoldni (trolejbusy

i autobusy)Cervena barvaikvky znasi opany smeér provozu:

* horni rameno —ies Mirové narsti (vesSkera trolejbusova doprava mimo linek
60 a 62);

e dolni rameno - i@s zastavku Mala Hradebni a Hlavni nadrazi (veSkera

autobusova doprava a trolejbusové linky 60 a 62).
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Obrazek 10 Schéma satasného vedeni linek MHD¥eSenou oblasti
Zdroj: autor s vyuzitim (22)

Ve zkoumané lokakt dochéazi casto k dopravnim komplikacim. Jak je &td
na Obrazku 8 (leva fotografie) stavaji v Revoluulici, jiZ od prodejny Vodafone a dale,
soukroma vozidla za ¢élem zasobovani fiehlych obchod. Tento fakt zfisobuje
komplikace, jelikoz zbyla Bta vozovky nedovoli sa@asny pfijezd dvou vozidel MHD
zarove a jeden si@r musi vzdycekat. DalSim poznatkem {@asté zastavovani vozidel MHD
na echodech pro chodce. Dle zakona 361/2000 Sb.n@rsin provozu v platném 2ni,
musi fidi¢ umoznit chodci bezgeé ejiti vozovky po pechodu pro chodce a nesmi
jej na tm omezit ani ohrozit. Na Mirovém nésti a v jeho blizkém okoli se nachazi celkem
Sest pechod: pro chodce.Ctyii z nich lezi na hlavni pozemni komunikaci proclji@ze

nanestim a ti z nich jsou diky velké koncentracigich hojri vyuzivany.

1.8.5 SSZ kiizovatka Piredmosti x Dilce
Jde zde o dvoijici sitelné fizenych KkiZovatek napojenych na jedéadic a fungujici
z hlediskarizeni SSZ jako jednaiZovatka:
» prusena kizovatka Pedmosti x Hraiiska;
» stykova KiZzovatka Velka Hradebni xiilce.
Predmosti x Hrn¢iirska
Tato ¢tyframenna KZovatka se nachazi v centriista. Jednd se o styk silnice 1/30
se silnici 11/613. Jako hlavni pozemni komunikaeezp&ena silnice od #Zovatky Velka

Hradebni x Mice ve smiru na Stekov. Ze smiru od Mirového nawsti jsou dva jizdni pruhy.
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Levy pruh odboovacim pruhem pro levé odteni, pravy jizdni pruh je pbézny ve sniru
Krasné Bezno/Ne&tmice. V op&ném sndru jsou ti jizdni pruhy. Pravy odhdmvaci pruh
je vyhrazenym pruhem pro pravé odbnoi, stedovy jizdni pruh je mibézny ve sndru
na Mirové nanssti. Treti pruh je odb&ovacim pro levé odldeni ve sniru na Stekov.(11)

Z Dulcu vedou celkemit jizdni pruhy. Pravy odhdmvaci pruh pro odd@ni vpravo
na Mirové narssti, levy odboéovaci pruh pro odheni vievo ve swru Krasné
Brezno/Ne&mice a prosedni pifibézny jizdni pruh ve simu na Stekov. Z opéné strany
vedou dva jizdni pruhy. Levy je odlmvaci pruhem pro odeni vlievo a pravy jizdni pruh
je pribézny s moznosti odieni vpravo ve s#ru Krasné Bezno/Ne&imice. Obrazek 11
zobrazuje schémafiikovatky Wetrg barevié zakreslenych tras linek MHD. ikovatka
je osazena neétenymi prechody pro chodce jak je wdna obrazku. Mstska hromadna
doprava je vedena vSetyimi rameny kiZzovatky. Preference vozidel MHD v jednom&m
by méla za nasledek vznik zpo&ui vozidel na ostatnich ramenechkizkvatky. Na této
kiiZzovatce by bylo vhodné&it takovou preferenci MHD, ktera by zohtexvala jizdnirady.

Prednostni pijezd by byl umozén prijezd €m jizdnim prulim, ve kterych by se nachazelo
zpozdné vozidlo MHD.

Velka hradebni

TTITTTH

THNE

Mirové

ouzZ31g USEIN

hlavni nadrazi

Stitekov

Obrazek 11 Schéma kiZzovatky Piedmosti x Hrr¢irska (barevrg ¢asti vyuzivané MHD)

Zdroj: autor
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Dopravni priazkum na kiizovatce Rredmosti x Hrreirska

Dopravni piizkum byl uskuténén v patek 30. #ezna v dob od 10 do 12 hodin.
Prizkum byl proveden z jednoho pozorovaciho mistee¢ba parkovaciho domu) pomoci
videokamery, ktera snimala studovanotizdvatku. Zgtné byly rozklicovany vSechny
kiizovatkové pohyby jednotlivych drih vozidel. Cely piizkum probihal v souladu
s platnymi technickymi podminkami TP 189. Ziskangemzity dopravy z doby pzkumu
byly poté dle TP 189 vyuzity k odhaducémch pamérnych dennich intenzit (RPDI).
Vypocitané hodnoty RPDI naslegliposlouzily k odhadu intenzit dopravy &pové hodiny.
Priklad protokolu vypétu intenzit dopravy je vifloze D.

Kazdé rameno ikZovatky bylo ozn&eno i prizkumu pismenem zastupujici &mn
ozna&eni je v Tabulce 6. Nafiovatce bylo pozorovano celkem lidznych dopravnich

proud.

Tabulka 6 Oznafeni kiizovatkovych snéra

Oznaeni snéru | Vyswvétleni snéru

M Mirové nangsti (ulice Hrigirska a U Nadrazi)

D Dutilce (sn@r do ulic Dilce a Velka Hradebni)

S Strekov (ulice Pedmosti — sir most Dr. E. BeneSe, silnice 11/613)
K Krasné Bezno (ulice Redmosti — sk k silnici 1/62)

Zatizeni Kizovatky ve Spikové hodig je ve forngé pentlogramu na Obrazku 12.
Tabulkové vyjadeni Sptkovych intenzit dopravy &etré slozeni dopravnich proud
se nachazi vioze E. Z Obrazku 12 vyplyva, Ze nejvytizgimi smérem je spojeni ulic
Dulce a Velka Hradebni s ulicit€dmosti a to v obou smech (dopravni proud D-K, K-D).
Nizké hodnoty intenzit dopravy siujicich do ramene itkovatky s ozn&enim M jsou
zpasobeny organizamim omezenim ve foréndopravniho zngeni (viz ¢ast 1.7). Rameno
kiizovatky na Sekov ges most Dr. E. BeneSe neni vyuzivano nakladni dopraktera

je vedena dopravnim z&enim po nowjSim Marianském most
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Obrazek 12 Pentlogram KiZovatky Piedmosti x Hrn¢iFska
Zdroj: autor

Celkem za Spgkovou hodinu projede dle provedeného wtpo 1994 vozidel.
Na Obrazku 13 je znazamm podil jednotlivych drul silnicnich vozidel zaznamenanych
v pribéhu nmefeni. V budoucich letech lzecekavat zminu dopravnich vztahve mésg
(dostavba dalnice D8, zma kategorie &kterych komunikaci, atp.), tudiz progndza
vyhledovych intenzit dopravy na&eSené kzovatce pomoci ifsluSnych vyhledovych
koeficienti by byla vtuto chvili irelevantni. Urowie kvality dopravy je na #zovatce
na anosné udrovni, to je ovligno mimo jiné fiznymi omezenimi, ndp zakazem vjezdu
nakladnich vozidel na most Dr. Edvarda Bengg®voleni vjezdu na Mirové nassti pouze
vybranym vozidim. Ri prajezdu KiZzovatkou nedochazi k zdrzeni vozidel na délku vice
nez jednoho cyklu. Vyjimkou byva ramenoridovatky Velkd Hradebni x Hufiska,
kde vozidla mohodekat v dob dopravni Spiky na phjezd Kizovatkou i dva po sabjdouci

kiizovatkove cykly.
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Rozdéleni silniénich vozidel na kfiZovatce

W S555%

W13.9%

00.5%

B osobni automobily B nakladni automobily O nakladni soupravy B motocykly

Obrazek 13 Rozdleni silniénich vozidel na Kizovatce Rredmosti x Hrn¢irska
Zdroj: autor

Velk& Hradebni x Dilce

Tato tiramennda kzZovatka plynule navazuje naikovatku Redmosti x Hruiiska.
Hlavni pozemni komunikace je vedena z Velké Hradebpmokr&uje ve sndru k Fredmosti.
Ze sngru z ulice Velka Hradebni vedou dva jizdni pruhgdgn odb&ovaci pruh
pro odbd&eni vlevo a dva odovaci pruhy pro odk@ni vpravo. Ze simu od KiZzovatky
Predmosti x Hraiitskd vedou dva jizdni pruhy. Jedefingy pruh vedouci do ulice Velka
Hradebni. Pro odldeni vpravo ve sirtu Dilce pak slouzi pravy odiBovaci pruh. Ulice
Dulce ma jeden ifimy jizdni pruh sréujici piimo k Redmosti, jeden odiovaci jizdni pruh
pro odb@eni vpravo. Res rameno #zovatky v ulici Velkd Hradebni je veden dlouhy
signalizovany pechod pro chodce, dalsi takoviephod je veden iips rameno v ulici Bice.
Vozovka je v podélném sklonu ve &m od ulice Dilce v klesani k FRedmosti.
Na Obrazku 14 je schémaiZovatky \etrg zakreslenych igchodi pro chodce &ervere
vyzna&enych tras, které jsou proji&ty MHD. Trolejbusy MHD jezdi fes KiZovatku pouze
ve snéru Dilce — KiZovatka Pedmosti x Hraitsk& v obou sirech.(11)
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Dulce

Velka hradebni

bl

Predmosti x Hrnéirska

Obrazek 14 Schéma kizovatky Velka Hradebni x Dilce (ervené ¢asti vyuzivané MHD)
Zdroj: autor

Obke tyto vySe popsané na sebe navazujfidokatky jsou velmi zatizené. Z hlediska
zdrzeni MHD je nejvice problematické pravé ogdrd z Oilch na Mirové narssti,
kdy dochazi k dvojimu zastaveni vozidla MHD. Trbleg, ktery zastavi nafikovatce
Dulce x Velka Hradebni po projeti signalu volno naZS#krauje v jizcE ke KiZovatce
Predmosti x Hritlifskd, fed kterou musi ajp zastavit a&ekat na signal volno na SSZ. Proto
by bylo vhodné, aby tyto dvkiizovatky bylyfizeny v koordinaci. Tato dvojicefikovatek
je vybavena detekci vozidel IZS uniogici jejich preferenci. Pro eliminaci zpadd by bylo
vhodné na této dvojitérizovatce #idit preferenci zpozthych vozidel MHD.
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2 NAVRHOVA CAST

V této c¢asti diplomové prace jsou zpracovany navibgeni preferemich opateni
v centralnicasti nesta, konkréta v lokalit¢ problémového mista Mirového nésti a k gmu
prilehlych ulic Hrrtitska a Revoléni. Navrh je komplexéizpracovan tak, aby bylo dosazeno
lepSi plynulosti sp@ MHD a vySSi bezpmosti chodé. V navrzich neni opomenuta také
doprava cyklisticka, ktera se dlefegpokladi stane v budoucnosti nedilnou &asti

dopravniho provozu v centruésta.

2.1 Navrh na zavedeni jednosr&rného provozu Mirovym naméstim

Tato ¢ast prace se bude zabyvat mysSlenkowrsmyv organizaci dopravy, a sice
zavedeni jednosémého provozu skrze Mirové nésti. Tento krok by & mnohé dopady
na provoz silnini dopravy v centru #sta. VeSkeré aspekty souvisejici se zavedenim
jednosngrného provozu jsou v tét@sti fredstaveny, viieSeny a okomentovany.

2.1.1 Navrh nového trasovani trolejbusové dopravy

Soutasti komplexni reorganizace dopravy v centistan je i zndna ve vedeni linek
MHD. Jak je znazowno na Obrazku 15, doSlo by pouze keé¢ménvedeni trolejbusové
dopravy a na@niho autobusw. 101 ve srru od zastavky Divadlo, ulici Mala Hradebni
a ulici U Nadrazi. Nov by byly wtSimi paty linek obsluhovany zastavky Mala Hradebni
a Hlavni nadrazi. Oproti tomu by se jiz neobslult@vaastavka Mirové naati (snér
Hrncitska ulice). Autobusova i trolejbusova doprava byaeru Hrrcirska - Mirovée narsti
— Revolkni jezdila po stejné trase jako je tomu nyni. N&oppany sner by byl veden
ulicemi Mala Hradebni a U nadrazi. Na Obrazku 1%ymbrazeno navrhované vedeni.

Pro zavedeni tohoto jedno&mého provozu by byla nutna Upravézkvatky ulic
Predmosti x Hraitska. Uprava by sgivala ve vyhrazenfadiciho pruhu pouze pro vozidla
MHD z davodu snazSiho najezdu doidzovatky a separace IAD od MHD. Prostor pro &iov
vznikly fadici pruh by vznikl wésti dneSniho ostvku, ktery se nachazi wikovatce. Rovi?
by zde muselo dojit k drobnym Upravam na elektrickeakinim vedeni.

* pouze trolejbusové linky 51, 52, 53, 54, 55, 58,58 a 59; linky 60 a 62 jiZ ulici Mala Hradebezgi
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Obrazek 15 Schéma navrhovaného vedeni linek MHBeSenou oblasti

Zdroj: autor s vyuzitim (22)

Na Obrazku 16 jsou znazamy izochory znazdiujici dostupnost trolejbusové
dopravy pro sir jizdy Divadlo — KkiZzovatka ulic Pedmosti x Hroifska, respektive
Predmosti x U Nadrazi (linky 60, 62). Izochory jsoastaveny na hodnotu 250 m, tato
hodnota je dostated. Dopordena hodnota dochazkové vzdalenosti véstnje dle (3)
300-600 m. Modra kruznice znanaje okoli obslouzené zastavkou Mirové Ra&th
Po zavedeni jednosmimého provozu Mirovym nagstim by byla tato zastavka pro &m
od Divadla ke kZzovatce Pedmosti x Hralifska zruSena. N@vby trolejbusové linky 51, 52,
53, 54, 55, 56, 57, 58, 59 admd autobusova link&. 101 obsluhovaly zastavky Mala
Hradebni a Hlavni nadrazi, které jsou spadese zastavkou Divadlo v obrazku znazom
izochronamicervené barvy. Z obrazku vyplyva, Ze centralni dbrassta okolo Mirového
nantsti by byla ptadd dostatené obslouZzena. Dochazkova vzdalenost 250 m od zastave
MHD by ov3em nebyla dostai®a pro pokryti Krajskéhotadu Usteckého kraje fipadré
Domu kultury nmesta Usti nad Labem. Nicm&npokud bychom hodnotu dochazkové

vzdalenost zvysili na 500 m, byly by obslouZeny olySe zmiiované instituce ze vSech
tii zminovanych zastavek (Divadlo, Mal& Hradebni, Hlavrdraai).
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Obréazek 16 Izochory 250 m pro st MHD Revolu éni - Predmosti
Zdroj: autor s vyuzitim (22)
Kvili zavedeni jednosémného rezimu obsluhy Mirového nésti, by doSlo
k nasledujicim skut@ostem:
e Uprava kizovatky ulic Redmosti x Hroiiska;
 zmeéna dopravniho zrani vieSené oblasti (svislé,fipadr® vodorovné
dopravni zn&eni);

* lepSi dostupnost obchodniho centra FORUM,;

» zvySeni bezpmosti gSich v centralntasti mésta (Mirove narsti);

e jizda ve smru Divadlo — kizovatka Pedmosti ulici Mala Hradebni;

« vyreSeni problému se statickou dopravou v Reairdlulici;

« hor&i dostupnost Krajskéhsaalu Usteckého Kraje.

v

Uprava k¥izovatky ulic PFedmosti x Hrréiiska

Na této KiZzovatce by bylo pdeba v mist dneSniho ostivku vymezit novyiadici
pruh pro vozidla MHD. Tohoto pruhu by vyuzivala idia MHD pii jizdé smérem na Krasné
Brezno. Tato Uprava by byla vhodna pro snazsi najez#izovatky. Muselo by zde také

dojit k upravam na elektrickém trakm vedeni — febudovani trolejovych slodp
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dobudovani cca 50 m trolejbusové drahy atdé@anby pak nastala i v samotném provozu
naieSené KZovatce. Vozidla jedouci okolo hlavniho nédraZi j@ya pres KiZovatku
Predmosti x Hraifska snérem na Krasné ig#zno/¥¢in obdobnym zfisobem jako je tomu
v souwtasnosti. OdliSnosti by bylo, Ze jedéadici pruh (no¥ vybudovany), by byl wen
pouze pro jizdu vozidel MHD. Druhy (stavajiaddici pruh by byl vyuZivan ostatnimi
vozidly. Levé odboeni na kiZzovatce ulic Hriditska x Pedmosti by bylo umozmo pouze
cyklistaim. Vozidla jedouci od hlavniho nadrazi &em do ulice Rice ¢i dale
do pokr&ovani ulice Velka Hradebni by jelags Kizovatku Hrrtitska x Velka Hradebni
piimo, pokr&ovala by ulici Velka Hradebni, odkud by bylo umé&Za now i levé odbdeni

do pokr&ovani ulice Velka Hradebni. V séasnosti je zdeijkdzany sndr jizdy vpravo, tedy
na WKizovatku Velka Hradebni x i#ibce. V souvislosti stimto novym vedenim dopravy
by kiizovatku Velka Hradebni x idce bylo nutné vybavit SSZ. Situace navrhovangseni

soustavy kiZzovatek v popisované oblasti je graficky znazoav Riloze |.

Pti rekonstrukci  kiZzovatky by nensli byt opomenuti ani chodci. Vikovatce
se nachazi ostvek, ktery je vybaven chodniky. Na Obrazku 17 jgeko levécasti n&rt
sowasného vedeni chodriilostitivkem ¢arkovar) véetre prechodi pro chodce. Pravéast
obrazku zobrazuje navrzeny upraveny stk rozéleny radicim pruhem pro vozidla MHD.
Zde doSlo i k upravvedeni chodnik ostfivkem a dobudovéanitpchodu pro chodce v ulici

Velk& Hradebni.

Predmaosti

— Fredmosti

H

-
=

s
B -
SR e

! == Velki Hradebni

Velkii Hradebni

Soucasny stav Navrh

Obrazek 17 Vedeni chodnik na ostnivku v k¥izovatce Rredmosti x Hrnéifska
Zdroj: autor
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Zména dopravniho zn&eni vieSené oblasti

Vzhledem k zavedeni jedno&mého provozu, by musely nastat &m také
v dopravnim zn&ni. Obrazky v Rlohach H a | zobrazuji navrhované svislé i vodov
dopravni zn&eni. Novinkou ve vodorovném dopravnim &g vieSené lokali by byla
znaka V 19 ,Prostor pro cyklisty" a zika V 20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty”. Toto
vodorovné dopravni zidani by se vyskytovalo nafikovatce ulic Fedmosti x Hroirska.
Kvili zméné v organizaci dopravy naftigovatce by byla nav umistna v ulici Velka
Hradebni (naproti osivku) dopravni znéka svisla IS 9a ,Nasst pred KiZovatkou“. Na této
dopravni znéce by byla pro my sn¥r uvedena destinace Severni Terasa a prodedio
vpravo destinace Krasnérézno, Praha, &in. Dopravni znéeni svislé i vodorovné musi
odpovidat vyhlaSce Ministerstva dopravy a 8pnj30/2001 Sb., kterou se prow§idoravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Uprav&eni provozu na pozemnich komunikacich
ve zréni pozdjSich pedpidi.
PohodIngjSi pirestup vlak — MHD a naopak

V sowasné dob je zastavka Mirové nassti (snér Krasné Bezno/Dilce) vzdalena
cca 250 m od hlavniho ZeleZniho nadrazi. Oproti zastavce Mirové ®&th pro opany
smer, kterd je od hlavniho nadrazi vzdalena cca 100mwmsi byt u pestupu mezi MHD
a Zeleznici (a naopak) zdolana vzdalenost 2,5delti. Pekonani této vzdalenosti odpadne
cestujicim, kt# piijizdi vlakem do ZST Usti nad Labem hlavni nadradstavka MHD
Hlavni nadraZi je totiz v bezprostni blizkosti ZST (fed nadrazim). Cestujici se tedy
je obsluha této zastavky pro cestujidijipdejici MHD, kteri dale mohou poketmvat
po prestupu na vlak do cile své cesty.
LepSi dostupnost obchodniho centra FORUM

Jak je zmiwno jiz v analytickécasti této prace, je obchodni centrum FORUM
s multikinem a desitkami obchdcilem velkého mnoZzstvi lidi. Zastdvka MHD Mala
Hradebni je situovana do bezptesini blizkosti tohoto centra ndkup volnéhocasu. Lidé
setedy po dab strdvené vtomto centru, bez nutnosti delSiteclpazeni, dostavaji
na zastavku MHD.

V tomto @ipadt neni rozdil ve vzdalenostech tak razantni jakéedghozim fipadk.
Obchodni centrum FORUM je od s@sné zastavky MHD Mirové ndsti vzdaleno

priblizné pouhych 70 m.
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ZvySeni bezpénosti pésich v centralni¢asti mésta (Mirové namesti)

Jednim z cfl zmény organizace provozui@s Mirové narsti je jisté odleteni
dopravy (sniZeni intenzit motorové dopravy). Jedwosy provoz znamena vedeni vozidel
jezdicich givodne touto oblasti jinudy. Vozidla se budou pohybovatze v jednom s#nu,
¢imz bude usnadmo pechazeni chodc pies pozemni komunikaci. Chodci budou
pii prechazeni vozovky ohroZzovani motorovou dopravou @aufednoho siru pozemni
komunikace.

Jizda ve snéru Divadlo — ke kiizovatka Predmosti — ulici Mala Hradebni

Kvili jednosngérnému provozu Mirovym nagstim dojde k rozdilnému vedeni linek.
Linky vedouci ve srru od Divadla ke kZovatce Pedmosti x Hritska budou noyvedeny
ulici Mala Hradebni a ulici U Nadrazi. Linky v dpg&m snéru budou trasovany ve stavajici
formé pres Miroveé naresti.

Linky jedouci no¥ po trolejbusové trati ulici Mald Hradebni budouslobovat
0 jednu zastavku vice, nez je tomu v&mnosti. K jizdnim dobam je zdéipoctena také
jedna minuta jizdy navic. Prodlouzeni doby jizdg@oZeno vypéty v ¢asti 2.1.3. Cestujici
tedy budou mit na vyp z vice moznosti vyuZiti zastavek MHD. Mohou sk the své
aktualni polohy l|épe rozhodnout, které zastavcei g¢gdnost. Cestujici nastupujici
a vystupujici na zastavce Mirové n#ati (snér Krasné Bezno/Oilce) budou mit na vyiy
zastavky Divadlo, Mala Hradebni a Hlavni nadrazdopravniho prizkumu provadného
v patek 23. kezna na zastavce Mirové nésti vyplynulo, Ze v dobmezi 14 — 15 hodinou
zde nastupovalo do dopravnich pfedihc MHD 615 lidi a vystupovalo z nich 502 lidi.
Prizkum byl provddn dwma osobami. #s to neni zcela fesny, poty
nastupujicich/vystupujicich musely byt mnohdy poadbadnuty. Zagrné byl vybran jako
pozorovaci den patek odpoledne, jelikoz se v totoud¥edpoklada zvySena koncentrace lidi.
Lidé touto dobou fijizdi a odjizdi z msta, jezdi na nakupy, na rekreace, ze Skol
a ze zamsstnani. Celkem bylo tedy nagithno 1117 lidi, ktd by se po zrné v organizaci
dopravy na Mirovém nagsti rozalili dle jejich poteb (zdroje a cile cest) do zastavek
Divadlo, Mala Hradebni a Hlavni nadrazi.

Po gesunuti trolejbusovych linek do zastavky Hlavni nazd by doSlo v zastavce
k nasledujicim organizaim zngnadm. Navrhuiji, aby na poloostrovnim nastupisti aastaly
trolejbusové linky¢. 51, 55, 56, 57, 58, 59, 60 a 62. StaneéviZstavky MHD Hlavni
nadrazi, které je blize k nadrazni bugdwy obsluhovaly trolejbusové linky 52, 53, 54,

autobusové linky 1, 2, 3, 6, 9, 11, 12, 13, 17,28, 101, 102 a vSechny proj§idi linky
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vefejné linkové dopravy, tj. linky 592 457, 592 45825459, 592 460. &které odjezdy sp@j
linek VLAD by bylo nutné minimal& posunout (minutové posuny) #avbdu optimalizace
obsazeni zastavkovych stanavi®osunuti by nes#to narusit takt na¢chto linkach, ktery
je zde %izen.

Na Obrazku 18 je ndzorné zobrazeni obsazeni zgstdlduni nadrazi spoji MHD
a VLAD v pracovni den v dabdopravni Sgiky mezi 14 a 15 hodinou. Modrou barvou jsou
znazorgny trolejbusové spojeitovou barvou spoje autobusov&erverg jsou vyzndeny
spoje linkové dopravy a taym pismem spoje zde k&ni. Obdobnym zfisobem by byla
ifeSend i zastavka Mala Hradebni, kdy byiedpiho stanovist zastavky ve s#ru jizdy
stawly trolejbusové linky¢. 51, 55, 56, 57, 58, 59, 60 a 62. Zadni stan®vsistavky
by slouzilo pro linky¢. 1, 2, 3, 6, 9, 11, 12, 13, 17, 19, 27, 101, ¥88ionalni linky¢. 592
457, 592 458, 592 459, 592 460 a pro dalkové spdp@0 039, 000 042, 000 088, 440 801,
690 850, 590 906. Linky dalkovych linek jezdi v #ndtekvenci spdj a wtSinou mimo
¢as dopravni Spky. Tudiz by se do jizdnickadi u ®chto linek nemuselo zasahovat. Linky
VLAD v zastavkach Mala Hradebni i Hlavni nadrazizasénaji své jizdy, neznamenaji
tak pro zastavky &tSi problém, ktery by mohl nastavat blokovanim &dsy pii nastupu
vozidla na linku (viz¢ast 1.8.2). Pozitivum tedy je, Ze regiondalni linkiyAD zacinaji svou
jizdu v zastavce Divadlo, neni protdgefdpoklad zpoZovani spaj a blokovani zastavek.
Navrhované obsazeni zastavky Mala Hradebni jeésugilohy G této prace.

Hlavni nadrazi

cas 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

01 2 3 4 5 6
n i b Bl B

Cas 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41

19 12068 o 13 17 3 111 |52
11 2

Cas 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59

27 19 120601 o9 13
e T . = o

Obrazek 18 Obsazeni zastavky Hlavni nadrazi mezi 146 hodinou v pracovni den

Zdroj: autor
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Vy¥reSeni problému se statickou dopravou v Revatai ulici

Pfi povoleném¢i nepovoleném stani vozidel zdsobovani v Reydlwlici, by diky
jednosnérnému provozu odpadal problém se zpozanim spaj MHD vtomto mist.
Vozidla provadjici zasobovani by byla jednoduSe zleva objeta dlemi MHD. Odpadl
by problém s davanimigdnosti v jizd vozidim, jedoucim v opmém jizdnim pruhu.
Ztizeni jednosrrného provozu by o pro toto problémové misto kladny efekt, dochazel
Fadi.
Hor&i dostupnost Krajského dradu Usteckého kraje

ZruSenim zastavky Mirové ndsti pro smir Krdsné Bezno/Dilce znamena mirné
zhorSeni dostupnosti ¢kterych instituci v centru #sta. Konkrétgji ponékud hife
bude dostupny Krajskyitéd Usteckého kraje nebaif Kultury mesta Usti n. L. Jak je vid
na Obrazku 16 prodlouzi se dochazkova vzdalenostdibo mist. Nicmé# jedna se pouze
o jednu specifickowast neéstského centra, ktera je z obou &oebsluhovanych zastavek

dostupna do 500 m. Dochazkova vzdalenost 500 esjegtale gijatelnou hodnotou.

2.1.2 Navrh na iedeni @i dopravy pred ZST Usti n. L. hlavni nadrazi

Bylo by vhodné zvazit dopad zavedeni jedn&sm@ho provozu naipchod pro chodce
nachazejici seipd ZST Usti n. L. hlavni nadrazi.ddse dopravni 3gky, v patek 23. fezna
zde byl mezi 15:30 a 16:30 hodinou proveden dopravizkum na pechodu pro chodce.
Pfechod pro chodce je zdézen s¥telnym signalizénim z&izenim. Vysledky przkumu
davaji ogt jen orienténi hodnoty, jelikoz pesné spétani chodé na tomto velmi
frekventovaném ijechodu pro chodce neni ve dvou pozorovatelichtedgivoveditelné.
Z praizkumu vysly nasledujici hodnotyidehod pro chodce vyuzilo 1319 lidi, z toho 196 lidi
pieSlo nedovoleh na signal ,sij“. SilngjSi smér byl vlivem vikendové dopravy sfrem
k nadrazi, timto sstem gechézelo 769 lidi. Ogaym snérem vyuZzilo gechod 550 lidi.

Po zruSeni zastavky Mirové nésti (snér Krasné Bezno) dojde kfesunucasti
cestujicich, ktd by jinak cestovali ze zastavky Mirové n&sti na zastavku Hlavni nadrazi.
Naopak ubude cestujicich, ktse gresouvali ze zastavky Mirové nésti na vlak a naopak.

Mésto Usti n. L. by se #o tedy zamyslet nad budoucim vyvojem dopravy @ tét
oblasti. Takto vysoké hodnotggich na pechodu pro chodce znamenaji pi@&vatku red
budovou hlavniho nadrazi velkou &AtDochazi zde ke igttu z4ajni; vozidla MHD, osobni

automobily i chodci pozaduji co nejrychlejSi a plijn provoz. Vozidla MHD maji
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za cil po ukoneni nastupu/vystupu cestujicich neprodi@okratovat v jizd. Vozidla IAD
ocekavaji co nejkratSi zdrZzeni n&dovatce. Toto zdrZzeni oviiwiji piredevsim chodci, kie
se shlukuji ped grechodem pro chodce s cilem minimalizace doby stani.

Jako mozné&eSeni odklonu ¢sich ze silnice se zde nabizi vybudovani vhodného
podchodu, ktery by umoznil pohodingemis&ni psSich ges pozemni komunikaci. Seasré
by musely byt v mistech stavajicihtephodu pro chodceizeny zabrany, které by zabranily

vstupu gsich do silnice.

2.1.3 Komparace jizdnich dob trolejbusi

Nize je popsana modelova situace simulace jizdgjimasu pomoci kinematickych
vypoéta jizdnich dob. Pohyb se sklada z pohyhtimpcarého rovnorrné zrychleného
a rovnongrné primocarého. Jedna se o &warianty spojeni od trolejbusového stanavist
zastavky Divadlo aZ po hranicitikovatky Redmosti x Hraitska. Prvni varianta je vedena
souwasnou trolejbusovou trati spojujici tytoédwista (pes zastavku Mirové nassti) a druha
varianta je poditana pro trolejbusovou tfavedouci pes zastavky MHD Mala Hradebni
a Hlavni nadrazi, ilemz se fedpoklada Uprava stavajicfizovatky Redmosti x Hraifska
spolu s Upravou elektrického tkaiho vedeni. Vypéty byly feSeny v programu Microsoft

Excel za pomociéchto fyzikalnich vztat:

V=V, +all [km/h] (1)
S

V= n [km/h] (2)
_ i ——

s-vOEﬂ+§m[ﬂ [m] (3)

kde:

a - zrychleni/zpomaleni vozidla [rfifs

) - draha [m];

t - doba ujeti drahy [s];

Vo - paateeni rychlost vozidla  [km/h];

% - rychlost vozidla [km/h].

Pii vypoctech byly zanedbany odpory do stoupéni a klesanirkz také odpor
v oblouku. Doba zdrzeni n&grhodu pro chodce byla zvolena na 5 s a 10 s dinhzinalosti

vyuziti jednotlivych pechodi pro chodce sifhlédnutim na delSi doburgchazeni u starSich
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¢i hendikepovanych osob. Zdrzeni na vybranycétedmych KiZzovatkach bylo tedy zvoleno
odhadem. Vypé&ené jizdni doby reflektuji rychlostni omezeniiggbena rozdilem meazi
nejvyssi dovolenou rychlosti na dané komunikaciegvy$Si moznou rychlosti pojigadi

n¢kterychéasti elektrického trakiho vedeni.

Doporwenou hodnotou pro zrychleni i zpomaleni dle (3)ujdwdnoty nejvyse
do 2 m.&. Trolejpbusy Skoda 15 Tr zvladaji zrychleni i 2,%n(23) Ri vypoctech byla
zvolena hodnota zrychleni 1,8 m.skterd je i pro stojici cestujicitifatelna. Zpomaleni
trolejbusu pi provoznim brzéni bylo zvoleno na hodnotu 2 nf.sVy$si hodnota zpomaleni
by byla pro stojici cestujici ndmna a nebezpea. Fyzicky slabSim jedifien by pak hrozil
pad a zraéni. Zdroj (24) udava dopotané hodnoty pro vozidla MHD, tyto jsou zobrazené
v Tabulce 7.

Tabulka 7 Typické hodnoty zrychleni/zpozdni prostiedka MHD

na pneumatilcach na ocelovvch
kolech _
{autobusv, (tramvaje, metra) é =
trolejbusyv) = %
max  hodnota] 1,80 = 2,50 1,00-150 |5=
zrychleni S : %
max. hodnotal  ( g,00 ™) ( 4,00) EE %
zpoidéni 1,80 + 5,00 1,00+-1,80 |72 ¢
Zdroj: (24)

Silni¢ni doprava je stochasticky proces, jehoibpin nelze pesre predvidat a popsat.
Nekteré hodnoty vyuzité ip vypoctech byly zvoleny autorem dle odhadu. Zde Wiama
vysledna jizda vozidla MHD je proto pouze jednouiasatou, z celkové mnoziny moznych
variant toho, jak by jizda ve skdtesti mohla probihat. N&ixlad doba¢ekani na pechodu
pro chodce byla nastavena nikterych gechodech na Bi 10 sekund. Tyto hodnoty mohly
byt zvoleny i nize, ale jelikoZ nebylo gtano s zastaveni® zpomalenim jizdy na vSech
piechodech pro chodce v trase, mohou byt tyto dategwna. Charakter jizdy jednotlivych
spoji na linkach se bude ve vSeckipgadech liSit. Toto je Zfsobeno odliSnym stylerfizeni
kazdéhaidice (zmsob rozhodovéni, Zigob brzdni, apod.), iznym zdrZzenim narkovatce,

na gechodu pro chodce, v zastavce, atd. D&iske Ze je kazdou jizdu ovliwji ¢asove
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i prostorové nerovno#nnosti. Riklad vypdtu je tedy jen modelovou situaci jizdy trolejbusu.
Nicmére k (elim prace tyto vypéty posté&i v dostaténé mfe.

Prvni varianta (stavajici trolejbusoveé vedeni Reviatila Hrreifrskou ulici)

Jedna se o usek dlouhy 640 m s jednou mezilehlgtavdeou — Mirové nansti.
V tomto celém Useku je rychlost trolejliusmezena na nejvyse 40 km/h. Na trase se nachazi
celkem @t prechodi pro chodce aiit mista s omezenou rychlosti évbdi nizké rychlosti
projizdéni trolejové vyzbroje (vyhybky, atp.). Zastaverdaby ¢ekani vozidel naigchodech
pro chodce byly zvoleny autorem na zaklaodhadu a mistni znalosti. Prieplednost
byl tento Usek rozden do @ti Useki:

1. usek Divadlo —pechod pro chodce 1:

* rozjezd z 0 km/h na 24 km/h = 4s, 12,35 m;
v=v,+al Lt=Y"Y% 26'66667_Os=3,7sD4s (1-1)
a 18

s=v, [ +% @md° = (087 +% M80B7*)m=12321m [01235m (3-1)

» jizda rychlosti 24 km/h = 15s, 7,53 m;

v=S _1=5<[312@235+12) ) 11005015 (2-1)

t Vv 6,6667

e zastaveni z rychlosti 24 km/h = 3,5s, 11,12 m;

v=v, +al - t= V_avo ~ (O - 656667}5 = 33333 1355 (1-2)

s=v, [ +% @m° = (6,66667[3,3333—% [203,3333)m=111111m O01112m
(3-2)

» dobacekani na fechodu pro chodce = 10 s, 0m;

e CELKEM = 19 s, 31 m.

2. usek pechod pro chodce 1 —ifgrhod pro chodce 3 (2.rgthod pro chodce
nezastavi):

* rozjezd z 0 km/h na 40 km/h = 6s, 34,5m;

* jizda rychlosti 40 km/h = 13 s, 139,63 m;

e zastaveni z rychlosti 40 km/h = 6s, 30,87 m;

» dobacekani na pechodu pro chodce 3 = 10 s, 0m;

+ CELKEM = 35s, 205 m.
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3. Usek pechod pro chodce 3 — zastdvka MHD Mirové #stin

* rozjezd z 0 km/h na 36 km/h = 6s,
* jizda rychlosti 36 km/h = 15s,
* zpomaleni na 15 km/h (trakce) = 3s,
* jizda rychlosti 15 km/h = 12 s,
e zastaveni z rychlosti 15 km/h = 2s,
» dobacekani v zastavce = 30 s,
» CELKEM = 54,5 s,
4. Usek zastavka MHD Mirové n&sti — grechod pro chodce 4:
* rozjezd z 0 km/h na 20 km/h = 3s,
* jizda rychlosti 20 km/h = 4s,
» zastaveni z rychlosti 20 km/h = 3s,
» dobacekani na pechodu pro chodce 4 = 10 s,
* CELKEM = 20 s,

27,78 m;
12,21 m;
20,66 m;
50 m;
4,35 m;
0m;

115 m.

8,57 m;

21,71 m;
7,72 m;
0m;

38 m.

5. uUsek: pechod pro chodce 4 — hranicZvatky Redmosti x Hrairska (5. pechod

pro chodce projede):

* rozjezd z 0 km/h na 40 km/h = 6s,

* jizda rychlosti 40 km/h = 3,5s,

e zpomaleni z 40 km/h na 15 km/h (trakce) = 3,55,
* jizda rychlosti 15 km/h = 1s,

» zrychleni z 15 km/h na 40 km/h = 4s,

* jizda rychlosti 40 km/h = 8s,

» zastaveni z rychlosti 40 km/h = 6s,

* CELKEM = 32 s,

Druha varianta (vede ulicemi Mala Hradebni a U Nadrazi)

34,5 m;

39 m;
6,52 m;

4 m;

29,47 m;

86,63 m;

30,87 m;
251 m.

Jedna se o uUsek dlouhy 831 m seénda zastavkami — Mala Hradebni a Hlavni

nadrazi. V tomto Useku je rychlost omezena poupey$E dovolenou rychlosti vedsie —

nejvyse 50 km/h. Na trase se nachazi celkefih gbechodi pro chodce a dv mista

s omezenou rychlosti Zidodi nizké rychlosti projizéhi trolejové vyzbroje (vyhybky, atp.).

Zastaveni a dobyekani vozidel na fiechodech pro chodce byly &@pzvoleny autorem

na zaklad odhadu a mistni znalosti. Prieplednost byl tento Usek razen do sedmi Useék
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1. usek Divadlo —pechod pro chodce 1:

e rozjezd z 0 km/h na 20 km/h = 3s, 8,57 m;
e jizda rychlosti 20 km/h = 2s, 11,71 m;
e zastaveni z rychlosti 20 km/h = 3s, 7,72 m;
» dobacekani na fechodu pro chodce = 10 s, 0m;
* CELKEM = 18 s, 28 m.

2. usek pechod pro chodce 1 +ikovatka Mala Hradebni x U Trati:
e rozjezd z 0 km/h na 36 km/h = 55s, 27,78 m;
e jizda rychlosti 36 km/h = ls, 9,22 m;
e zastaveni z rychlosti 36 km/h = 5s, 25 m;
» dobacekéani na zelenou = 20 s, om;
e CELKEM = 31,5s, 62 m.

3. usek Kizovatka Mala Hradebni x U Trati — zastavka MHD M&lradebni:
* rozjezd z 0 km/h na 50 km/h = 8s, 53,58 m;
* jizda rychlosti 50 km/h = 9s, 123,6 m;
e zpomaleni z 50 km/h na 15 km/h (trakce) = 5s, ,9A8n;
* jizda rychlosti 15 km/h = 15s, 6,5 m;
» zastaveni z rychlosti 15 km/h = 2s, 4,35 m;
» dobacekani v zastavce ¢etre prechod 2) = 30s, 0m;
» CELKEM = 55,5, 232 m.

4. Usek zastavka MHD Mala Hradebnitephod pro chodce 3:
* rozjezd z 0 km/h na 50 km/h = 8s, 53,58 m;
* jizda rychlosti 50 km/h = 2,5s, 32 m;
e zpomaleni z 50 km/h na 40 km/h (trakce) = 15s, 7,44 m;
e jizda rychlosti 40 km/h = 0,5s, 1m;
e zrychleni z 40 km/h na 50 km/h = 15s, 19,29 m;
» jizda rychlosti 50 km/h = 6s, 77,46 m;
e zastaveni z rychlosti 50 km/h = 7s, 48,23 m;
» dobacekani na fechodu pro chodce = 5s, 0m;
e CELKEM = 32 s, 249 m.

5. Usek pechod pro chodce 3 — zastavka MHD Hlavni nadrazi:
e rozjezd z 0 km/h na 38 km/h = 6s, 30,95 m;
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* jizda rychlosti 38 km/h = 1s, 7,19 m;

» zastaveni z rychlosti 38 km/h = 55s, 27,86 m;
» dobacekani v zastavce = 30 s, 0m;
e CELKEM = 42,5 s, 66 m.
6. Usek zastavka MHD Hlavni nadrazi tizZbvatka Mald Hradebni x Hradist
e rozjezd z 0 km/h na 20 km/h = 3s, 8,57 m;
e jizda rychlosti 20 km/h = 2s, 10,71 m;
e zastaveni z rychlosti 20 km/h = 3s, 7,72 m;
» dobacekéani na zelenou = 15 s, om;
e CELKEM = 23 s, 27 m.

7. uUsek Kizovatka Mala Hradebni x Hradist kiizovatka Pedmosti x Hroitrska (paty
prechod pro chodce projede):

* rozjezd z 0 km/h na 50 km/h = 8s, 53,58 m;
* jizda rychlosti 50 km/h = 3,5s, 46,05 m;

* zpomaleni z 50 km/h na 30 km/h (Z&d) = 3s, 30,95 m;

* jizda rychlosti 30 km/h = 2,5s, 19,05 m;

» zastaveni z rychlosti 30 km/h = 45s, 17,37 m;
« CELKEM = 21,5 s, 167 m.

Po seéteni dikich jizdnich dob ve variafttrasovani 1 (fes Mirové namsti),
je vysledna hodnota doby jizdy rovna 160,5 s (cgar@in). Druh&a varianta (ulici Mala
Hradebni) dava ve vysledku jizdni dobu 224 s (¢€arBn). Ze srovnani vyplyva,
Ze 2. varianta trasy j@so¥ nara@néjSi o cca 1 min. Trasa ulici Mal4 Hradebni je také
0191 m delSi, nez-li trasaigs Mirové namsti. Nesmi byt ovSem opomenuto,
Ze je zde obsluhovano o jednu zastavku navic. Qbvgk @i kazdé dalSi obsluhované

zastavce ppocitava do jizdnih@gadu linky jedna minuta jizdy navic.

2.2 Navrh na zfizeni ,Z6ny 30“ pires Mirové nanésti

Zbéna 30 je oblasti, ve které je rychlost omezeaanaximalni povolenou hodnotu
30 km/h. Obec# ztizovani tchto zén pispiva k zvySeni bezperosti dopravy v oblastech
s velkou koncentraci¢gich. DalSi vyhodowthto z6n je snizeni emisi Skodlivin do ovzdusi
pii jizd¢ v nizSich otékach g rovnonmerném zmisobu jizdy. Zarovev téchto zonach dochazi

ke snizeni hluku Zysobeného silgni dopravou. Zény 30 jsouéhné ziizovany napiklad

60



ve mistech v Nmecku, Rakousku nebo Svycarsku (jiz desitky letBevling je ve vice
nez 70 % ulic zaveden tento dopravni rezim.(25)

Zacatek Zony 30 je vyzrign svislou dopravni zgkou IP 25a — ,Z6na s dopravnim
omezenim®, kde je pod napisem zbéna zn&amanzngka B 20a — ,nejvysSi dovolena
rychlost”. Konec této zény je ozéen svislou dopravni ztkou IP 25b — ,Konec zény
s dopravnim omezenim*“, kde jeéegkrtnuty napis zéna i znazénma zngka B 20a. Vyse
popsané dopravni z&eni by se vyskytovalo na vSech vjezdech a vyjezdet#to zony.

V dopravni zn&kach IP 25a i IP 25b mohou byt zaréwegznaeny i jiné omezeni, najklad
Zbna z&kazu stani, Zona zakazu zastaveni, atd.

Zéna 30 je zde navrZzena v useku otizdvatky Hrreitskd x Velka Hradebni
Hrn¢itskou a Revoleni ulici ke Kizovatce Revoleni x Mala Hradebni a dale v ulicich
Klasterni, U Kostela, VojSska a Hradist Ulice Klasterni, U Kostela, Vajska a Hradist
jsou misty, kde se pohybuje velké mnozZst¥iph, jak pi cestdch do obchodniho centra
FORUM, tak k hlavnimu nadrazi. Intenzity automobdodopravy jsou zde velice nizké
(viz Priloha 61). Na Obrazku 19 f&rvenymicarami zobrazena vySe popsana oblast zavedeni
Zony 30. Modte jsou vyzné&eny gechody pro chodce, které by byly upraveny na mista
pro prechazeni.

Mirove

namést Av S ;
S
2 ﬁﬁ 3
: B ; /
/ %
o

Obrazek 19 Zobrazeni navrhované Zony 30 s misty prpiechazeni
Zdroj: autor s vyuzitim (8)
Kompletni dopravni zrini v oblasti Mirového n&#sti je navrhnuto v #loze H.
V Z6nach 30 obecnplati na kKiZzovatkach pednost zprava a neuriigi se sem ve &Sing
piipadi dopravni zn&y upravujici pednost, tim dochazi k dsmonaklad. OvSem pevazna
Z preventivnich dvoda jejich sneseni. V oblasti Mirového nésti je jiZ v sodasnosti

zavedena ,Z6na zakaz zastaveni“ (mimo zasobovamtenou dobu), tudiz parkovani
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&i zastaveni je mozné pouze na k toméeafch mistech (zastavky, stano¥igxi). Zadné
dodaténé Upravy typu instalace zpomalovacich pradpod. (fyzickd opaéni), které
by prispivaly k dodrzovani rychlosti 30, v s@asnosti autor nedopatuje. Jejich vybudovani
by bylo nakladné a vzhledem k nizkym intenzitamrdep v navrhované z@n nejsou tyto

prvky zapotebi.

2.2.1 Divody aplikace Zény 30 v centru nista

Mezi hlavni divody zavedeni Zony 30 #eSené oblasti patzvySeni bezpmosti
chodd za sodasného zruSenit@chodi pro chodce. Neexistencgeghodi pro chodce
je charakteristickym znakemédhto zon. Po zruSenitgrhodi pro chodce by doSlo
k plynulejSi jiz&& prostedki hromadné dopravyeSenym uUzemim. Provoz bezephod:
pro chodce by ifispél k presrgjSimu dodrzovani jizdnickadi. Obvykle by tedy nedochazelo
k zastavovani vozidelipd @Simi, nybrz chodci by museli datquinost jedoucim vozidim.
PlynulejSi a pesrjSi provoz by pispel k zlepSeni kvality dopravy cestovani MHD.

V mistech sotasnych pechodi pro chodce by bylaizena mista proipchazeni.
To znamend, Ze by byly sneseny svislé dopravnikgndP 6 ,Prechod pro chodce
a odstragno vodorovné dopravni zéeni gechodu pro chodce. Z hmatovych pivk
pro nevidomé by zdetigtaly pouze varovné pasy a signalni pasy by bysgragny. Varovne
pasy jsou z hmata@v kontrastniho materiadlu, majirgsnou Sku 40 cm a ohraduji
pro nevidomého trvale nebezp€ misto. Jedno takové misto preghazeni je jiz dnes
ziizeno v prostoru zastavky Mirové nésti (snér Divadlo). Mirové nanssti je, jak se pise
v analytickécasti mistem, ve kterém se pohybuje &mamnoZstvi chodc Vjezd do tohoto
mista maji povolena mimo MHD i vozidla zasobové&igré zde mohou jezdit rychlosti
nejvySe 50 km/h. Rozdil mezi rychlostmi 30 a 50 k@ zn&ny. Nizka rychlost fispiva
k odvraceni kolizni situacePokud pred vozidlo jedouci rychlosti 30 km/h vstoupi chodec
na takovou vzdalenost (cca 13 m), kdyige¢ schopen fed chodcem zastavit, pak pokud
by byla ve stejné situaci g#@tecni rychlost 50 km/h, je chodec rychlosti 50 km/bBazan,
protoZeridi¢ nestihne pemistit nohu na brzdovy pedal acitabrzdit (protoZe vzdalenost
potrebnou k zastaveni z 30 km/h projek¢ pii 50 km/h za dobu reakce.(25p znamena,
Ze Zizeni Zbény 30 by fispelo k zamezeni vzniku kontaktu mezi vozidly a chodci
Navrhovani Zon 30 podrobnieSi technické podminky TP 218. Vlivu sniZzeni rystilo
dopravy (30 km/h) na jizdni doby dopravnich pfedki MHD se \enuje cast 2.2.2 této
prace.
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2.2.2 Komparace jizdnich dob v navrhované z6& 30 se soiasnym stavem

Jedna se o Usek otizovatky Redmosti x Dice, kde je rychlost projizadi trolejbus:
v riznych smdrech omezena n&gstji na hodnotu 10 km/h, k oztwaiku predniho stanovist
zastavky Revoletni (ve sndru jizdy). Ri vypoctech byly respektovany Useky s omezenou
rychlosti jizdy trolejbusu z#@inéné sowdasnou trolejovou vyzbroji. tP vypoétech byly
vyuzity stejné fyzikalni vztahy (1), (2), (3) jakocasti 2.1.3. V Tabulce 8 jsou porovnany

jizdni doby trolejbusu v navrhované @0 (vlevo) se saiasnym stavem (vpravo).

Tabulka 8 Porovnani jizdnich dob na zkoumané tratu trolejbusi

ginnost vozidla Vg v |&as |draha [cinnost vozidla Vg v |tas |draha
zrychleni 10 30 |3.5 P75 Pzrychleni 10 40 |5 3215
jizda konstantni nychlasti | 30 a0 |7 66 jizda konstantni nychlasti | 40 40 |4 37.5
brzdéni 30 10 |3 15,44 B brzdéni 40 10 |45 2894
jizda konstantni rychlosti| 10 10 |15.5 |42.48 J|jizda konstantni rychlosti| 10 10 |15.56 |42.48
brzdéni 10 0 |15 .83 brzdéni 10 0 s 1.e:
doba Eekani v zastavce 0 0 30 0 doba Eekani v zastavce 0 0 |30 0
rozjezd 0 15 |25 |4.83 rozjezd 0 15 2.5 |4.83
jizda konstantni nychlasti] 15 15 1.5 |5 jizda konstantni nychlasti] 15 15 1.5 |5
zrychleni 15 30 |25 447 Pzrychleni 14 40 |4 29,48
jizda konstantni rychlosti | 30 30 |44 36734 jizda konstantni rychlosti | 40 40 |305 338,82
brzdéni 30 0 4.5 17,36 brzdéni 40 0 |6 30,67
CELKEM [115.5] 552 CELKEM [ 105 | 552

Zdroj: autor

Z této tabulky vyplyva, Zefizeni zony 30, by #to jen minimalni vliv na sotasny
provoz trolejbus, piicemz by doSlo k prodlouzeni jizdni dobyfreseném uUseku pouze
o priblizn¢ 11 sekund. V Tabulce 9 jsou provedeny obdobné d&typpro vozidla MHD
nezavislé trakce na stejném useku. Jsou vyuzifpésteodnoty zrychleni a zpomaleni jako
v ptipadt trolejbugi. Dle udaji v Tabulce 9 plyne, Ze zavedeni zony 30, bylom
na autobusovou dopravu obdobny vliv jakofippc trolejbugi. Dle modeloveého ikladu

by se jizdni doba autobusu zvysSilaithpzné 13 sekund.
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Tabulka 9 Porovnani jizdnich dob na zkoumané tratu autobusi

ginnost vozidla Vo v |tas |draha [JCinnost vozidla Vo v |Eas |draha
zrychleni 30 40 |2 15
jizda konstantni rychlosti | 30 30 |15 125 B3 J|jizda konstantni rychlosti | 40 40 |9 a7.13
brzdéni 30 0 4.5 |7.37 P brzdéni 40 0 |6 30,87
doba Eekani v zastavce 0 0 |30 0 doba Eekani v zastavce 0 0 |30 0
rozjezd 0 0 |4 19.3 rozjezd 0 40 |65 343
jizda konstantni rychlosti ] 30 30 |45 372,33 Wjizda kenstantni rychlosti | 40 40 |3 343,83
brzdeéni 30 0 4.5 |17.37 W brzdeni 40 0 |6 30,87
CELKEM | 103 | 552 CELKEM | 90,5 552

Zdroj: autor

V obou gipadech se ovSem jedna pouze o relativni zvySeby giady. Rictou-li
se k jiza vozidla MHD gipadna zpomalenii zastaveni na dkterém zectyi projizdnych
piechod: pro chodce, tak Ize konstatovat, Ze doba jizdgrga/nateld dlouha, ne-li vyssi
nez doba jizdy v ZaGn30.

2.3 Navrh na vedeni cyklistické dopravy centrem nista

Pro Usti n. L. neexistuje platny aktualizovany geheyklistické dopravy, ze kterého
by se daly zjistit relevantni Udaje o budoucichlisyickych komunikacich na Uzemidsta.
Uzemni plan mssta ovdem komunikace pro cyklisty v centrésta zahrnuje. Pr¥adym
Ukolem této prace neni navrhovani cyklistickych koikaci ve mist, ovSem
pfi navrhovanych Upravach v centrigsta, by se netio na cyklisty zapomenout a zahrnout

je do dopravni koncepce.

2.3.1 Navrh na vedeni cyklistickych komunikaci centrem nista

Na Obrazku 20 je navrhované trasovani cyklistickfdmunikaci v centru wsta,
respektive v okoli Mirového nassti. Navrzeno je zde vedeni cyklistické dopravysugru
od divadla pes Mirové narésti ke KiZzovatce Hriirska x Velkd Hradebni v hlavnim
dopravnim prostoru jako jizdniho pruhu pro cyklisfednalo by se o jednosmou ulici
s provozem cyklist v opa&ném snéru. Od Kizovatky Hrrtitska x Velka Hradebni
by cyklisté mohli pokréovat do Krasného i®znaci do Dalca v hlavnim dopravnim prostoru
pozemni komunikace. Na provoz cyklidby zdeftidice upozofiovala vodorovna dopravni
znaka V 20 (Piktogramovy koridor pro cyklisty). Levalmteni z ulice Hriifské prag
smérem do Gilca by bylo dovoleno pouze cykligh. DalSi moZnosti poktavani cyklisti

z kiizovatky Hrrtitska x Velka Hradebni by bylo pravé odbni z ulice Hriitska do ulice
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Velkd Hradebni (spotmé vyuziti chodniku a cyklig). Tento Usek je dlouhy 49 m a spmié
vyuziti chodniku by bylo moZné. & chodniku je v celé délce minim&l8 m, ¢imz
je splren pozadavek TP 179 naldi spoléneého pasu pro cyklisty a chodce. Déle by cyklisté
pievedli sva kola fes pgechod pro chodce vulici U Nadrazi a pakneali
by zrekonstruovanym podchodem pod Zeleznici na DindEdvarda BeneSe. Pégjiti mostu
by se napojili na pravdbzni Labskou cyklostezku. Tato varianta trasy @bvazku 20
znazorrna plnowernou.

Ve sméru k Divadlu by pak cyklisté byli vedeni spofeé s chodci chodnikem
vedoucim podél ulice istavni (Usek dlouhy cca 200 m), ulici KaMku (podjezd pod
Zeleznici), po fejiti prechodu pro chodce v ulici Mala Hradebni by po&rali ulicemi
Vojtésska, U Kostela a Revalni. Trasa je v obrazku znazénma grerusovanoucervenou
carou. DalSi variantou je vedeni cykiistilici Mala Hradebni (od if¢dmosti), dale ulicemi
HradiS€, U Kostela a Revolini. Tato trasa je vyzgana v obrazku modroudieovanoucarou
a od Kizovatky ulic Hradi& x U Kostela ¢ervenou ¢arkovanou ¢arou. Ol ramena

cyklistickych komunikaci by mohla byt propojenaciliKlasterni (tékovanacervenatéara).
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Obrazek 20 Vedeni cyklisticky komunikaci centrem nista
Zdroj: autor s vyuzitim (8)
Ztizeni jizdniho pruhu pro cyklisty je navrzeno widh Revoldni, Hrreirska a také
na Mirovém narsti. Dle TP 218 se v Zonach 30 nedogoja segregovat cyklistickou
dopravu od dopravy motorové. Je zde dopenusmiSeny provoz bezizovani samostatné
cyklistické infrastruktury. Navrh jizdniho pruhugopcyklisty vedouciho j@s Mirové naresti
je souasti oddih 2.3.2 a 2.3.3.
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2.3.2 Navrh organizace dopravy v ulici Revoléni a Hrnéifska

Jak je popsano &asti 2.2, je ulice Hriitska a cast ulice Revoléni zahrnuta
do navrhované Zény 30. Z izemniho plantsta vyplyva, Ze wéchto ulicich jsou planovany
cyklistické komunikace. Hlavni dopravni prostowj&chto ulicich shodnych rozmi — 7 m.
Takto Siroka jednosenna komunikace zjednodusSuje navrh dopravniho té&l@mi hlavniho
dopravniho prostoru, vSechny stanovené &ygmohou byt pohodkhbez vyjimek dodrzeny.

Na €chto jednosrrnych komunikacich se sniZzenou rychlosti je navi@eisnerny
provoz cyklisti v jizdnim pruhu pro cyklisty, ktery je séasti hlavniho dopravniho prostoru.
Dle CSN 73 6110 a TP 179 je navrhnut pruh pro cyklistysfiku 2 m, gicemz samotny
jizdni pruh je navrzen natku 1,5 m (vhodna #a k vzajemnému fpdjizcEni cyklisti),
zbylych 0,5 m tvéi bezpénostni odstup od okraje hlavniho dopravniho prastobrubniku).
Mezi jizdnim pruhem pro motorovou dopravu #&8&i4,5 m a jizdnim pruhem pro cyklisty
vV opa&néem sméru je bezpeénostni odstup o &e 0,5 m. Mezi jizdnimi pruhy pro motorovou
dopravu a pro cyklisty je vodici prouzek écgi 0,25 m. Situace je zakreslena na Obrazku 21,

hodnoty jsou uvedeny v metrech.
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Obrazek 21 Navrh dopravniho usp#adani ulice Hrnéirska a Revoléni

Zdroj: (26) uprava autor
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2.3.3 Navrh organizace dopravy na Mirovém nangsti

Mirové nangsti je situovano mezi ulice Reveghi a Hrrtitska a vozidla se zde mohou
pohybovat rychlosti nejvyse 30 km/h. Je zde obdgdako vcasti 2.3.2 navrzen jednogmy
provoz motorovych vozidel s vedenim cykiist protisn&ru. Prakticky v celé délce nésti
je Ztizen zastavkovy zaliv Siroky 3 m a dlouhy 125 mlk@ea Stka komunikace je zde 10 m.
Nevyuzity zaliv je navrzeno vyuZzit pro kratkodob&nd zasobovacich vozidel (30 min)
a zarové vyclenit dw parkovaci mista pro vejné slozky (1 x Polici€R, 1 x Msstska
policie Usti n. L.). Navrh na uspadani hlavniho dopravniho prostoru na Mirovém #siim

je na Obrazku 22, hodnoty jsou uvedeny v metrech.

jizdni pruh jizdni pruh podélné
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Obrazek 22 Navrh uspd&adani hlavniho dopravniho prostoru na Mirovém nanésti
Zdroj: (26) uprava autor

Na Mirovém namssti je navrzenoiizeni pruhu pro cyklisty o &e 1,5 m (vhodna
Sitka k vzdjemnému ipdjizdni cyklisti). Jizdni pruh pro cyklisty od mista pro podélné
parkovani o $te 2,25 m di bezpe€nostni odstup 0,75 m. Jizdni pruh pro cyklisty
od jizdniho pruhu pro motorova vozidla v épam snéru odctluje od sebe bezprostni
odstup o velikosti 0,5 m. Jizdni pruh pro motoraa&idla je Siroky 5,0 m. Jizdni pruh
pro cyklisty je z obou stran ohrg&en vodicim prouzkem oige 0,25 m. Navrh je v souladu
sCSN 736110 a TP 179.

Obdobné dopravni uspidani hlavniho dopravniho prostoru jako je navrhova

na Mirovém narsti, je aplikovano ndgklad ve Vidni (viz Obrazek 23).
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Obrazek 23 Fiklad FeSeni uléniho prostoru (Videi)

Zdroj: (27)
Z&liv na Mirovém nérgsti je dlouhy 125 m, vyuZitelné misto pro parkovi@ndlouhé
89 m. DIeCSN 73 6056, kde je parkovaci misto pro podéInéi stérzno navrhnout v délce
5,75 m, je zde navrzendizeni celkem 15 parkovacich mist. Na Obrazku 2Zngzorgna

situacereSeni statické dopravy (hodnoty jsou uvedeny veubit

18 89

Obrazek 24 Navrh statické dopravy na Mirovém nénisti

Zdroj: autor

2.4 Navrh preference MHD na s\telné Fizenych Kizovatkach

Jak je napsano v analytickésti, jsou vSechna vozidla MHD vybavena GPS
modulem. Tento systém umode sledovani jednotlivych vozidel. Na vybranych
kiizovatkachtizenych SZZ by bylo vhodnéiidit preferenci zpozthych spoj. Muselo
by dochazet k automatickému vyhodnocovangminizdnihofadu. V gipad, ze by systém
vyhodnotil spoj jako zpozuhi, umoznil by mu preferéni prijjezd Kizovatkou. Pro zavedeni
tohoto systému by bylo nutné vybauiaddice kiZovatek GPS fijimacem a pozrnit
programové vybaveradicu.
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Zavedeni preference by ovSem nebylo vhodné u vEgZbvatek ve mistt. Pokud
jde napiklad o KiZzovatku ulic Redmosti x Hrditska, dojdeme k zdéw, Ze pokud
by zde dochazelo k preferenci, bylo by to na Ukstamich sré&rt, kde by hrozilo vytvéeni
kolon. Pokud by zde bylatizena preference, bylo by vhodné ji aplikovat pouzdoh:
dopravniho sedla, kdy by nebyla vyznanomezena kapacita jiného ramertia dvatky.

Aplikace tohoto zfisobu preference by s seboiingSela nemalé fingni naroky
na vybaveniadicu kiizovatek, jejich peprogramovani a koupi vhodného softwaru k tomuto
Gcelu vyvinutého. Finaini hledisko je nejpravgbodobréjSim divodem, kwili kterému neni
tento zfisob podmidné preference MHD dosud aplikovan.
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3 ZHODNOCENi NAVRHOVE CASTI

V této casti diplomové prace budou zhodnoceny navrhovanénynorganizace
dopravy v centru &sta Usti n. L. Zhodnocen budgmmos prace pro plynulejsi provoz MHD,
vliv na atraktivitu MHD pro cestujici a bezpest @gSich.

Centrum ndsta Usti n. L. prochazi postupnym vyvojem, kdy daihk rekonstrukci
Mirového namisti a jeho okoli, postugn po jednotlivych etapach. Mezi je&st
nezrekonstruovanéasti pati nagiklad kiizovatky ulic Redmosti x Hraifskd a Velka
Hradebni x ice. Tato prace se navrhem &m na €chto WKiZzovatkach zabyva.
Je zde zohledm navrhovany jednostmy provoz Mirovym nargstim, na ktery nejsou tyto
kiizovatky v sodasnosti uzfgsobeny. Tyto navrhy nemuseji byitimo optimalnimireSenim.
Magistrat mésta Usti n. L. ma vlastni navrhy na rekonstrukchto Kizovatek, ty se oviem
od navrtii vytvorenych v této préaci liSi. V praci je upraveno stésiajispdadani kizovatek
do potebného stavu s co nejmenSimi zasahy do stavajmitvozu. Diki zasahy mensSiho
zmeny.

Hlavnim prvkem, kterym se navrhy publikované v prawazi dopomoci gstské
hromadné doprav k vétSi atraktivié, je rozdilné vedeni linek centremésta. Provoz
je navrzeno veést po dvou rozdilnych ramenech. Kémkive snéru do centra odikzovatky
Predmosti x Hraitskd ges Mirové namsti a v opaném snéru navrhuji vyuZzit trasu kolem
hlavniho nadrazi. Timto krokem by doSlo ke zkéidindopravy na Mirovém n&fsti (now
jednosnérny provoz) a kcasténé centralizaci viejné dopravy. Byl by tak usnaghn prestup
mezi Zeleznici a MHD, kdy by dochazelo teptumim bez zdlouhavého dochazeni
na nejbliz8i zastavku MHD ve $nu na Krasné Bezno/Dilce (piblizn¢ 250 m). Zavedeni
jednosnérného provozu by zarosievyieSilo problémy s objizthim zaparkovanych vozidel
v ulici Revolwni, kdy @i sowasném obousé&nném provozu musi byt tato vozidla slézit
objizckna.

Tento koncept by cestujici mohli ocenit pozitivacenit, jini by ho mohli vnimat
negtivre. V pripac€ zavadni tohoto navrhu do praxe by proto bylo vhodné rimfovat
verejnost ¥as kvalitni informani kampanici uskut&nénim veejné diskuze, kde by byly

vyvraceny argumenty lidi, kteby se zminami ve stavajicim provozu nesouhlasili.
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VySSi bezpénosti chodé by nelo byt dosazeno izzenim Zény 30 na Mirovém
namesti a v pilehlych ulicich. Tento zfisob ploSného zklitbvani dopravy by & zmirnit
piipadné nasledky igtu silntniho vozidla s chodci. Zaroweziizeni Zény 30 umozni
bezpeéngjSi provoz cyklist pres Mirové narmsti. Tato zona by netta mit negativni vliv
na MHD, kdy dle vypétia nedojde ke zpomaleni provozii prijezdu Mirovym narsstim.

Nejasné je budouci trasovani cyklistické dopravgdegm mgsta. OvSem vSechny
dostupné prameny se shoduji na vedeni cyklistickgomunikaci Mirovym nagstim.
Usti n. L. nema zpracovan platny generel cykligticlopravy, tudiz v praci navrhuji vedeni
cyklistickych spojeni centrem d&sta dle mistni znalosti giblédnutim k sotiasnym
intenzitdm dopravy a k prostorovym moznostem jeliryath ulic.

Na Mirovém nanssti by @i uskut&néni navrhi zbyl jiz drive vybudovany a nevyuzity
zastavkovy zaliv. Nicméndle navrhu by se dal s vyhodou vyuzit pro krathksxparkovani
vozidel @i zasobovani filehlych obchod a také by zde mohli mit v pohotovosti zaparkovana
své vozidla ptadkové sluzby (Polici€R, Méstska policie).
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ZAVER

Cil diplomové prace byl napin. Bylo jim navrhnout zgny v organizaci réstské
hromadné dopravy za pomoci vhodnych prefémésh opateni vedoucich k usnadmi
a zprehledréni cestovani kstskou hromadnou dopravou.

Nejdrive byla provedena podrobna analyza &inidopravy, jejimz vysledkem jsou
slabd mista v provozu dstské hromadné dopravy. Zanalyzy dale vyplynulo,
ze Usti nad Labem nema v gasné dob vyrazné problémy v provozu dstské hromadné
dopravy spojené se zpddvanim spaj. Fripadna vznikla zpozmhi jsou zapicinéna
aktualnimi miméadnostmi v silnini dopra¥ (dopravni nehoda, obika, atd.).

Navrhovana op#&tni zvysuji plynulost provozu éstské hromadné dopravy v centralni
Casti mesta, konkrétd v oblasti Mirového namsti, se sotasnym zvySenim bez§mosti
peSich a navrzenim cyklistické komunikace towtasti nésta. SEZejnim podkladem
pro navrhovan&eSeni se staly prdwysledky z analytick&asti prace. ZvySeni plynulosti
atim i zvySeni fesnosti spdj méstské hromadné dopravy bylo docilendegevsim
organiz&nimi opatenimi.

Jednim z nich je zavedeni jedn@sneho provozu fes Mirové narsti, které s sebou
piinasi zgehledrni provozu pro §i. Ri pirechazeni vozovky je tak neohroZuji motorova
vozidla pohybujici se z obou stran komunikace. ¥@&trodochazi k lepSim moZznostem
objizdkni prekazek bez vzdjemného vyhybani se vozidadtaké hromadné dopravy.

Navrh  jednosmyného provozu je spojen s Upravou fizkvatek ulic
Predmosti x Hraifska a Velka Hradebni xi@dmosti. Zarove dojde k pesunu casti
cestujicich na zastavky Divadlo, Mala Hradebni avAi nadrazi. Obsluha zastavky Mala
Hradebni je vyhodou, jelikoz je umist v bezprosedni blizkosti obchodniho centra
FORUM, kde z#&inaji i korti cesty velkého mnozstvi lidi. Obsluha zastavkyvHianadrazi
s sebou PnasSi snazSi vzajemnyfgstup mezi Zelezémi dopravou a ®stskou hromadnou
dopravou.

DalSim opatenim navrzenym v praci je Zéna 30 vedend Mirovynmdaséim
a rekolika prilehlymi ulicemi. Zavedeni této zény znamen&topné zvySeni bezprosti
chodd se sodasnym bezpgym vedenim cyklistické komunikace timto UzemimhMzdem
ke stavajici nizké rychlosti dopravnich pieski méstské hromadné dopravy v této oblasti

nedojde zavedenim Zoény 30 k jejich vyraznému zdrferdil cca 13 s). Zarovienejsou
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v takovychto zénach fizovany zpravidla fechody pro chodce, nybrz jen mista
pro prechéazeni. Na pozemni komunikaci maji tedgdnmost v jizd vozidla ged chodci,

coz rovrez kladre prispéje k lepSi plynulosti jizdy dopravnich prisiki Mirovym nangstim.
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Priloha A — Planek linek denniho provozu MHD v Usifir_abem
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Ptiloha B — Vozovy park DPMUL

Trolejbusy
TYP POCET (ks) ROK VYROBY/ | NiZKOPODLAZNI
MODERNIZACE
Skoda 14 Tr 1 1988 NE
Skoda 15 Tr 46 1988-1994 NE
Skoda 15 TrM 18 1995-2003 NE
Skoda 22 Tr 3 1994-2002 ANO
Skoda 25 Tr 6 2006 ANO
Skoda 28 Tr Solaris 2 2011 ANO
Zdroj: (12)
Autobusy
TYP POCET (ks) ROK VYROBY | NiZKOPODLAZNI
Karosa B731 5 1994 NE
Karosa B952 1 2004 NE
Citybus 35 1997-1999 ANO
Mercedes Conecto 4 2007 ANO
Mercedes Citaro 4 2008 ANO
Tedom C12D 6 2009-2010 ANO
Irisbus Crossway 2 2009 ANO
Karosa C 734 1 1987 NE
Karosa B741 1 1992 NE
Karosa B941 3 2001 NE
Karosa B961 4 2003 NE
Citybus 18 m 4 2003 ANO
Citelis 18 m 1 2006 ANO
Solaris Urbino 2 2010 ANO
Irisbus Iveco Citelis 1 2011 ANO

Zdroj: (12)




Priloha C — Intenzity dopravy v centrakdsti Usti nad Labem pro rok 2011

LEGENDA:

15000 vEechna vozidla za 24 hodin
150 lehka nakladni vozidla (do 3.5 t) za 24 hodin
1500 ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin

[ ] dalnice
[ ] sinicel.tidy a prutahy
[ ] sinicelltfidy a prittahy
[ ] silnice . tidy
|:| sbémé komunikace
]

obsluZzné komunikace

Zdroj: Dopravni model @sta Usti n. L. spot@osti CitiPlan



Ptiloha D — Riklad protokolu odhadu denni a hodinové intenzapravy dle TP 189

Misto kihZovatka: PredmostixHméirskd Datum 30.3.2012
Cislo kemunikace: |11/613 Den tydne patek
Stanovisté Strekov - Dulce Doba prizkumu 10:00 - 12:00
1. [Kategorie a tiida kemunikace silnice 2. tfidy
2. |Medé&lni faktor
3. |Charakter provozu hospodaisky | smieny rekreaéni
4. |Skupina prepottovych koeficienti
druh vozidel
8] il K S
Intenzita dopravy Za dobu prozkumt
5. |b&Zneha pracovniho dne I [voZ] 449 37 0,00 486
6. |Prepoctovy koeficient dennich variaci ks [ 815 6,26 0.00
7. |Denni intenzita doprawy s [voz/den] 3660 232 0.00 3892
4. |Prepottovy koeficient tydennich variaci kst [-] 0.87 0.83 0.00
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 3185 193 0.00 3378
10. [Prepottovy koeficient roénich variaci ki meni [-] 1,01 0.95 0.00
11. [Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 327 190 0.00 3407
12 [Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 030 024 0.00
13. |Pfepoétovy koeficient kreoizo [
14. |Padesdtirdzova hodinova intenzita dopravy =g [voz] | |
15. [Prepottovy koeficient kreoi zn [-] 0.052
16 [Intenzita pickové hodiny len [voz] 264 6 | 0 | 280

Zdroj: autor



Priloha E — Zatizenifizovatky Redmosti x Hraiiska ve Spikové hodir
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Zdroj: autor



Priloha F — Obsazeni zastavek Mirové gétha Hlavni nadrazi mezi 14 a 15 hodinou v pratcdwy

Mirové nam ésti - sm ér "Divadlo"
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2 3 4 5 6
9. 19 17 3 . -11. 1. B2 2 27
B = B

¢as 01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

[51] 1 [s7] [52] .
Hlavni nadrazi
¢as 0 1 2

3
162l 17 3 -211 clB8l 62 27

Mirové nam ésti - sm ér "Divadlo”

19 12 68

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

13 11
58]
5z [52] .
o 13
11

Cas 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59

e il e B
il B

Mirové nam ésti - sm ér "P fedmosti/D ulce"

13 11

Cas 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59

Hlavni nadrazi

Cas 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59

62 17 3 EEs 111 62 27
2

19 12 66

9 13
11

legenda: modi‘e = trolejbusriazow = autobus¢ervené = vaejna linkova dopravauéné = kortici spoj (jen vystup),

¢islice uvnit barevné biikky nese informaci ¢islu linky

Zdroj: autor




Priloha G — Obsazeni zastavky Mala Hradebni mezi 1% lzodinou v pracovni dny

Sowasny stav

Mala Hradebni
¢as 0 1 2 3 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

e ol

Cas 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59

Navrhovany stav

Mala Hradebnl’
¢as 0 1 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

e ol R b b o B

Cas 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59

legenda: modi‘e = trolejbusriaZzow = autobus¢erveré = vaejna linkova doprava,

¢islice uvnit barevné biikky nese informaci @islu linky

Zdroj: autor






Ptiloha | — Dopravni zngeni soustavyikzovatek
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Zdroj: autor



