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ANOTACE

Prvni Céast této bakalafské prace je zaméfena na jednotlivé druhy dopravy a jejich
charakteristické rysy vcetné technickych parametrli jednotlivych vozidel. Déle jsou uvedeny
podminky, za jakych je mozné provést piepravu tézkych a nadrozmérnych zasilek danou
dopravou a analyza technologie jejiho provedeni.

V druh¢é ¢asti je proveden vypocet teoretického kusu pro jednotlivé druhy dopravy pro

posouzeni a porovnani moznosti jednotlivych druhti doprav a vyzdvizeni lodni dopravy jako
jednoznaéné nejvyhodnéjsi technologie ptepravy tézkych a nadrozmérnych kust.

KLiCOVA SLOVA
doprava; pteprava; nadrozmérny a tézky naklad; logistika; technologie dopravy

TITLE

Inland water transport integration to the external transports of havy and oversized goods

ANNOTATION

First part of this thesis is focused on individual form and description of transport including
their characteristic features such as technical parameters of vehicles etc. Further is mentioned
conditions and analysis for heavy-weight transportation.

In second part is performed calculation and comparison of the “theoretical piece” for each

form of transportation including water transport, which is the best way for heavy and
oversized goods transportation.

KEYWORDS

transport; havy and oversize goods; logistics; transport technology
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uvoD

Rozvoj cCeského primyslu, zejména pak strojirenstvi, vyroby tézkého strojniho
zatizeni a objemnych investi¢nich celkt stavi pfed ¢eské dopravni a zasilatelské spole¢nosti
stale slozitéjsi ukoly pfi zajistovani prepravy tohoto zbozi od vyrobce ke spotiebiteli, zvlaste
pak do zahranici. Specidlni pfepravy jsou zajistovany vSemi druhy doprav, kazda ma vsak sva
specifika a hlavné omezeni. Zelezni¢ni doprava je limitovana hlavné vyskou a §itkou
ptepravovaného kusu a povolenym tlakem na napravu. Nadrozmérnd pieprava musi byt
dlouhodob¢ dopfedu projedndna, pouzivaji se ochranné a specialni hlubinné vagony,
stanovuje se trasa, po které bude nadrozmérna ptreprava provadéna. Podobna situace je i
v silni¢ni dopravé. Rozméry kusu 20 x 5 x 4 m jsou uz téméft limitni a kazdé tuna nad 150 t
pro tézkou autodopravu se s vyjimkou dalnic nové nebuduji a staré trasy se neudrzuji, takze
sit’ vhodnych komunikaci se stale zuzuje.

Vnitrozemska vodni doprava naproti tomu disponuje dopravni cestou s dostate¢nymi
parametry i rozmérnymi dopravnimi prostfedky. Lodi se necha piepravit teoreticky kus o
rozmérech 58,5 x 8,6 x 8 m a hmotnosti 800 t vrelaci zCR do Hamburgu, do piistavi
zapadni Evropy, jako je Rotterdam, Antverpy a Amsterdam je pouze omezena vyska
ptepravovaného kusu na 5 m. Pfi mimotédnych opatfenich je mozné prepravit i kusy mnohem
vEétsi, viz napf. télesa fi¢né-namoinich lodi o vytlaku az 2 850 t.

V nasledujici praci se pokusim vystihnout specifika jednotlivych druhti doprav pfti
prepravé tézkych a nadrozmérnych kusti a posoudit technologické moznosti jejich

vzajemného napojeni pii zajiStovani pieprav do zahrani¢i, zejména namotnich piistavi.



1. Zelezniéni doprava

Za mimotadné zasilky se na zeleznici povazuji zésilky véci, jez vyzaduji diky svym
vnéj$im rozmériim, hmotnosti nebo povaze zvlastni zptisob zachdzeni béhem ptepravy. Tyto
zasilky vyzaduji odlisné podminky jak ze strany draznich zafizeni, tak ze strany pouzitého
druhu vozu. V zikladnim clenéni mizeme mimotadné zésilky rozdélit na zasilky
s ptekrocenim lozné miry (PLM), zésilky s mimotrddnou hmotnosti a zasilky s mimotadnou
délkou.

Z dalSich hledisek se za mimotadné zasilky na Zeleznici povazuji ty zasilky, které
nékterému na prepravé zucastnénému dopravci nebo nékteré Zelezni¢ni infrastruktuie plisobi
zvlastni potize sohledem na Zelezni¢ni zafizeni nebo vozy, a to vzhledem ke svym
mimoradnym rozmérim, své hmotnosti nebo svym specifickym vlastnostem. Proto mohou
byt pfijaty k pfepravé jen za zvlastnich technickych nebo provoznich podminek, které musi
byt pfedem projednény mezi v§emi na preprave zacastnénymi dopravei.

Jsou to zejména zésilky prekracujici loznou miru (PLM), zasilky ptekracujici
stanovenou tratovou tfidu, zasilky mimotadné délky, nédklady, jejichz zajisténi neodpovida
nakladacim smérnicim UIC, Zeleznicni vozidla na vlastnich kolech, kterd sméji byt

dopravovana jen za zvlasStnich provoznich podminek atd.[1]
1.1 PLM (zasilky s prekrocenim loZzné miry)

Za zasilky s PLM jsou povazovany zasilky, které byt i na casti pfepravni cesty
presahuji svym rozmérem platnou loznou miru pro doty¢nou trat, zasilky, u kterych neni
dodrZeno predepsané omezeni lozné Sitky. Loznd mira je zjednoduSené feCeno obrys, tvarem

podobny Zelezni¢nimu vozu, ktery nesmi byt rozméry zasilky prekrocen. [1]



Vzorovy nacrtek nakladky mimotadné zasilky s pfekro¢enou loznou mirou

CTYRNAPRAVOVY NAKLADNI PLOSINOVY VUZ Pao

Tabulka 1: Rozméry zasilky
Polovi¢ni sitka nakladu Vyska nad
Vzdalenost bodu v mm
vV mm: temenem
Bod ..
Na jedné Na druhé kolejnice
Mezi Cepy Vné Cepu
stran¢ 12 b stran¢ 12 b v mm:

A 1888 1888 1200 + 1360 - 200
B 1843 1843 1360 + 2812 - 490
C 1698 1698 1200 ~ 2417 - 590
D 1778 1778 1700 + 1800 1840 -

Zdroj: D31, smérnice pro ptepravu zasilek s pfekrocenou loZznou mirou, zasilek tézkych nebo dlouhych

Tabulka 2: Zatizeni zasilky

Vlastni hmotnost 19,75t
Hmotnost nakladu a obalu 50,08 t
Hmotnost na béZzny metr vozu 4,582 t/m
Hmotnost na ndpravu 17,458 t

Zdroj: D31, smérnice pro pfepravu zasilek s pfekrocenou loznou mirou, zasilek tézkych nebo dlouhych
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1:50
~ 2200 3200
) 7;-20,9?! MS?J_Q .
ra i I FO S G
[ Vi :'IF_ rr‘
= > - AE
i _ ' 4/
1000 | 1000 l 1000
L 2300 Q400 2300 _{
mJ_ #4000 | §20
15240
%30
Bl A 40 Q 5%
——" |
|
< | ' —£od—
& if' }E' }E' Tl' g §
‘E_ | : _)‘__
I ' I “F H[
| +251 75
400

Zdroj: D31, smérnice pro ptepravu zasilek s ptekrocenou loznou mirou, zasilek tézkych nebo dlouhych
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Obrazek 2: Uvazovana mira zatizeni ploSiny
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Zdroj: D31, smérnice pro ptepravu zasilek s ptekrocenou loznou mirou, zasilek tézkych nebo dlouhych
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1.2 Zasilky s mimoradnou hmotnosti

Z tohoto pohledu se jedna o zasilky:

- které piekracuji stanovenou trat'ovou tfidu zatizeni pro doty¢nou trat’ nebo
jen na ¢asti stanovené prepravni cesty,

- na vozech s vice nez osmi ndpravami, a to i tehdy, maji-li oznaceni RIV,

- které nemohou byt ptepraveny az do stanice urCeni bez prekladky, jestlize
hmotnost jednotlivych kust je vétsi nez 25 t, nebo jsou nalozeny na
hlubinovém voze.

Pti posouzeni, zda tézké zasilka miZe byt pfepravena, vychdzi se zpravidla z hodnot:

- hmotnosti na napravu

- hmotnosti na bézny metr vozu

- poméru hmotnosti na napravu k nejmensi vzdéalenosti nédprav v podvozku vozu

- pomér zatizeni podvozkl nebo néprav nosné¢ho vozu.[2]

Hmotnost na napravu se vypocte délenim hrubé hmotnosti vozu tj. souctu vlastni
hmotnosti vozu a hmotnosti ndkladu, po¢tem naprav.

Hmotnost na bézny metr vozu se vypocte, déli-li se hruba hmotnost délkou vozu,
méfenou mezi Cely nestlaCenych naraznikti, poptipadé mezi stfedy hlav automatického
sptrahla.

Pomér hmotnosti na napravu k nejmensi vzdalenosti ndprav v podvozku vozu se

vypocte, déli-li se hmotnost na ndpravu nejmensi vzdalenosti dvou sousednich néprav vozu.

Moznost piepraveni z hlediska konstruk¢éni unosnosti trati a mosti posuzuje a
pfepravni podminky stanovuje sluZzebni odvétvi tratového hospodéistvi. Z hlediska poméru
hmotnosti na napravy nosného vozu a rozdilu hmotnosti na kola téZe népravy, sluzebni
odvétvi vozového hospodarstvi. Pfepravni smérovaci cestu navrhuje a moznost piepraveni

z hlediska dopravniho posuzuje sluzebni odvétvi zelezni¢ni dopravy a prepravy.[2]

-12 -



1.3 Zasilky s mimorfadnou délkou

Za dlouhé¢ zasilky se povazuji zasilky:
- které svoji délkou piesahuji krajni napravu nebo otocny cep podvozkového
vozu o délku uvedenou v nésledujici tabulce,
- u nichz néklad spoc¢iva na dvou nebo vice vozech s opleny,

- ohebnych loznych jednotek o délce pies 36 m na vice vozech bez oplenti.[1]

Tabulka 3: rozméry piesahujicich zasilek

rozvor, nebo vzdalenost oto¢nych cept naklad presahuje o vice nez

6 m 35m
7 m 4m
8m 4,5m
9m Sm
10 m 5,5m
11 m 6 m

12 m avice 6,5 m

Zdroj: Bulletin 2005, Michael Andrle oddéleni obchodu v nékladni piepraveé

1.4 Posouzeni moznosti prepravy mimoradnych zasilek
a stanoveni prepravnich podminek

O povoleni piepravy mimofadné zasilky musi odesilatel zadat pisemné a vcas
u odesilaci Zeleznice. V zadosti musi uvést: odesilaci stanici a stanici urCeni, hmotnost
zasilky, zptsob uloZeni nakladu na voze a jeho zajiSténi, rozméry piekroceni lozné miry,
bodi. Kazda zasilka s PLM musi byt pfed prodejem pfeméiena odpovédnym pracovnikem
dopravce. Lozné miry: Pii pfepravé v otevienych vozech musi byt zasilky nalozeny
a zajiStény tak, aby byla dodrzena pfislusna loZzné mira na dané ptfepravni cesté. LoZzna mira
udava nejvetsi dovolené rozméry ndkladu dané obrysem Zelezni¢niho vozu. Rozméry lozné
miry jsou zavislé na smérovych pomérech dané trati a vrchnich stavbach (tunely, viadukty

atd.). Dodrzeni lozné miry se provadi v mistech nakladky pomoci zafizeni ,,obrysnice".

- 13-




Podminky pro pfepravu mimotadnych zésilek, jakoz i rozhodnuti, je-1i zasilka diky
své povaze po draze prepravitelna, uréuje v CR tstfedni registr pro mimofadné zasilky -
URMIZA. Zasilku a moznosti jeji pfepravy posuzuje na zakladé Zadosti o souhlas k piepravé
mimotadné zasilky. Podle povahy zésilky projedna URMIZA moznosti piepraveni z hlediska
pruchodnosti zasilky, pfepravnich a dopravnich podminek. Mnozstvi a zadvaznost piepravnich

podminek ma vliv jak na dobu piepravy, tak i na jeji cenu.[1]
1.5 Zadost o souhlas k pfepravé mimoradné zdsilky

Tuto zadost mize zdjemce o piepravu v soucasné dobé predlozit URMIZE piimo,
nebo prostfednictvim pracovnikii odboru nakladni dopravy a ptepravy. O povoleni ptepravy
mimotadnych zésilek musi zajemce o piepravu pozadat s predstihem, a to zvlast pro kazdy
jednotlivy ptipad. Pozadavek na prepravu mimotadné zasilky podava zadatel vzdy pisemné
tiskopisem Zadost o souhlas k piepravé mimofadné zasilky (dale v textu Zadost)
v dostate€ném piedstihu pfed zamySlenym terminem piepravy.

V pfipad¢ vnitrostatnich pifeprav se za dostatecnou dobu povazuje 14 dni.
V mezinarodni pfepravé, v souvislosti s podminkami dohodnutymi s ostatnimi zeleznicemi, se
za dobu pro pfedloZeni zadosti v dostateném ptedstihu povazuje 30 dni a v mezinirodni
ptepravé s prekladkou na jiny rozchod 3 mésice. U extrémné velkych nebo tézkych zésilek se
za dostate¢nou dobu povazuji 1 - 3 mésice podle povahy a rozmért zasilky.

Z4dost lze poslat prostfednictvim Zelezni¢ni stanice, pfimo na jednu z adres
uvedenych v zadosti, pfipadné prostfednictvim pracovnikii odboru nakladni dopravy
a pfepravy. Jednou zadosti lze pozadovat pfepravu mimotfadné zasilky pouze na jednom druhu
(fad€) vozu (vyjma zasilek dlouhych nedélitelnych pfedméti nalozenych na vice vozech
a zasilky s ochrannymi vozy) a jedné stanice odesilaci a uréeni. Zadost vyplituje Zadatel podle
ptedtisku, ve kterém jsou podrobné uvedeny vysvétlivky k jednotlivym bodim.

Pro posouzeni zésilky je pritom duilezité vyplnit co nejpodrobnéji pozadované udaje.
Obzvlast velkou pozornost je nutno vénovat pii vypliiovani zadosti o prepravu zasilky s PLM
nacrtku zasilky. Ten je velice diilezity pii stanoveni vlastnich piepravnich podminek a s nimi
spojenym urcenim ceny. Nepatrné zkoseni ¢i vystupek na zésilce miize mit nemaly vliv na

prepravitelnost zasilky, poptipad¢ na stanoveni ceny pifepravy.
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Cena piepravy je tak mnohdy stanovena na zdkladé maximalnich rozméra zasilky,
jejiz nékres plné neodpovida redlnému obrazu zasilky ulozené na voze, pfi jehoz vérném
zobrazeni by pocet omezujicich podminek a vysledné cena ptepravy mohly byt nizsi.

Dalsim velice dulezitym faktorem, ovlivilujicim cenu pfepravy mimofadnych zasilek
je spravné zvoleny typ vozu. Volba vozu by méla byt ideédlni jak z pohledu rozmért zasilky
tak napiiklad 1 z pohledu hmotnosti zasilky a rozdilu tarifnich sazeb mezi dvou
a vicendpravovymi vozy. O vysledku projednani Zadosti je Zadatel zpraven vzdy pisemné
Rozhodnutim o zadosti na piepravu mimotradné zasilky, v némz jsou stanoveny podminky pro

nakladku (odbaveni) mimotadné zasilky a doba jeji platnosti, které jsou zavazné. [1]

1.6 Vhodné rady vozu

Pro ptepravu mimoiadnych zésilek je mozné pouzit vozy, které jsou uvedeny

v nasledujicich tabulkach. V tabulkéach jsou uvedeny technické parametry jednotlivych vozi.

Uaai 150t :

Tabulka 4: Zékladni tidaje vozu Uaai 150 t

Konstrukéni Ciselny Typové | Piepravni
_ . Upftesnéni Vyrobce Vyroba ‘
skupina interval ¢islo reZim
Vagonky Tatra, | 1956 - 25a
10 995 6 150t 0
zavod Studénka | 1965 25.1

Zdroj: CD Cargo, a. s.

Obrazek 3: vz Uaai 150 t

Zdroj: ¢D Cargo, a. s.
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Tabulka 5: Hlavni technické udaje vozu Uaai 150 t
Délka pies narazniky 35524 mm
Rychlost (lozeny/prazdny) —/80 km/h
Lozna hmotnost 150t
Vyska — mm
Véha 104000 kg
Lozna Sitka 2100 mm
Sitka — mm
LoZny objem —m’
LoZna délka 7000 mm
Délka skiing — mm
LoZna plocha 14.0 m*

Zdroj: CD Cargo, a. s.

Uaai 80 t vanovy :

Tabulka 6: Zakladni tidaje vozu Uaai 80 t vanovy
Konstrukéni Ciselny Typové | Piepravni
_ ‘ Upftesnéni Vyrobce Vyroba _
skupina interval ¢islo reZim
Vagonky Tatra,
80 t, 1956 - 82
10 — zavod 22.1
vanovy 1965
Studénka
Zdroj: ¢D Cargo, a. s.
Obrazek 4: viiz Uaai 80 t vanovy
T
I
u
g it o wlgd

Zdroj: CD Cargo, a. s.
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Tabulka 7: Hlavni technické udaje vozu Uaai 80 t vanovy

D¢élka ptes narazniky 28750 mm
Rychlost (loZzeny/prazdny) 80/80 km/h
Lozna hmotnost 80t
Vyska — mm
Vaha 49500 kg
Lozna Sitka — mm
Sitka 1900 mm
LoZny objem —m’
Lozna délka 12000 mm
Délka skiiné — mm
LozZna plocha 17.6 m”

Zdroj: CD Cargo, a. s.

Uaai 100/120 ¢t :

Tabulka 8: Zékladni tidaje vozu Uaai 100/120 t

Konstrukéni Ciselny Typové | Piepravni
_ Uptesnéni Vyrobce Vyroba
skupina interval ¢islo rezim
Vagonky Tatra, | 1956 -
10 995 03 100/120 t 22.2 82
zavod Studénka 1965

Zdroj: CD Cargo, a. s.

Obrazek 5: vuz Uaai 100/120 t

Zdroj: CD Cargo, a. s.
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Tabulka 9: Hlavni technické udaje vozu Uaai 100/120 t

Délka pres narazniky 26680 mm
Rychlost (loZzeny/prazdny) 80/80 km/h
Lozna hmotnost 120 t
Vyska — mm
Viéha 62800 kg
Lozna sitka 2200 mm
Sitka 2200 mm
LoZny objem —m
Lozna délka 8000 mm
Délka skiiné — mm
LoZna plocha 17.6 m*
Zdroj: ¢D Cargo, a. s.
Uaaikks :
Tabulka 10: Zékladni udaje vozu Uaaikks
Konstrukéni Ciselny Upfesnéni: Typové | Piepravni
‘ . Vyrobce | Vyroba ‘
skupina interval lozna vaha ¢islo rezim
Konstal 1985 -
63 99460 85t 620Z 31
Chorzow 1986

Zdroj: ¢D Cargo, a. s.

Obrazek 6: viz Uaaikks

Zdroj: CD Cargo, a. s.
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Tabulka 11: Hlavni technické idaje vozu Uaaikks

D¢élka ptes narazniky 30680 mm
Rychlost (loZzeny/prazdny) 100/120 km/h
Lozna hmotnost 85t
Vyska — mm
Vaha 70000 kg
Lozna Sitka 2400 mm
Sitka — mm
LoZny objem —m’
Lozna délka 12000 mm
Délka skiiné — mm
Lozna plocha —m’
Zdroj: CD Cargo, a. s.
Uaai 500t :
Tabulka 12: Zéklaslni udaje vozu Uaai 500 t
Konstrukéni | Ciselny Upftesnéni | Vyrobce Vyroba Typové Ptepravni
skupina interval ¢islo rezim
— 9972 lozna véha | Krupp 1978 TWS 500 |82
500t

Zdroj: CD Cargo, a. s.

Obrazek 7: viz Uaai 500 t

Zdroj: CD Cargo, a. s.
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Tabulka 13: Hlavni technické udaje vozu Uaai 500 t

Délka pres narazniky 51195 mm
Rychlost (loZzeny/prazdny) —/80 km/h
Lozna hmotnost 500t
Vyska 3890 mm
Vaha 261000 kg
Lozna Sitka — mm
Sitka 3050 mm
LoZny objem —m
Lozna délka 50000 mm
Délka skiiné — mm
LoZna plocha —m

Zdroj: ¢D Cargo, a. s.
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2. Silniéni doprava

V silniéni dopravé se piepravou tézkych a nadrozmérnych zésilek rozumi pieprava

takovych nékladd, které pfesahuji svou hmotnosti (véetné hmotnosti vozidla):

a) nejvyssi povolenou celkovou hmotnost vozidla

b) povolené osové zatizeni tlaku na silnici

¢) maximalni povolené rozméry

Dale jsou to takové zasilky, jejichz ptrepravni podminky jsou jmenovit¢ upraveny

v silni¢nim pfepravnim fadu. Znamena to, ze uskutecnéni takové piepravy vyzaduje splnéni

podminek zvlastni povahy dané napf. tim, Ze:

a) zasilka prekracuje povolené rozméry silni¢nich vozidel

b)

c)
d)

zasilka klade zvlastni naroky na manipulaci pti nakladce, vykladce a péci béhem

prepravy

zasilka predpoklada specidlni vozidlo, ptipadné zvlastni vybavu

zasilka ma limitovanou hmotnost

Z téchto charakteristik zasilek pak vyplyvaji i naroky na zvlastni tarifni podminky pro

tyto zasilky.

Zvlastnosti prepravovanych zésilek se pak promitaji do technologie piepravy a do

ptipravnych operaci, které k zajiStovani prepravy smetuji.

uzivani

Provozovatel, ktery zajiStuje tento druh piepravy, musi mit ,, povoleni ke zvlaStnimu

pozemni

a hmotnosti uzitkovych vozidel v CR a EU a podle IRU. [3]

Tabulka 14: Pfehled povolenych rozméri a hmotnosti uzitkovych vozidel v CR, EU a podle IRU

komunikace“.Tabulka ¢.14 obsahuje ptehled povolenych rozméra

5 Délka (m) Délka (m) Délka (m)s 1 | Max.
Vyska (m) | Sitka (m) ‘
mot. vozidla | navés. soup. ptivésem hmotnost (t)
CR 4,0 2,55 12,0 15,50 (16,50) | 18,00 (18,35) 48,0
EU 4,0 2,55 12,0 16,50 18,35 44,0
IRU 4,2 2,60 15,0 XXX 19,00 44,0

Zdroj: Svaz spedice a logistiky CR, silniéni doprava , odborny text podle standardu mezinarodni federace spediénich svazii

FIATA
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2.1 Technologie prepravy nadrozmérnych nakladu

Provedeni nadrozmérné piepravy je zdlouhavé zalezitost, protoze ke splnéni tohoto
ukolu je potfeba mimotadna ptiprava, kterou mize provadét pouze specializovany dopravce.
Nezbytnou podminkou k provedeni této piepravy je:

a) vlastnictvi nebo pronajem specializovaného parku silni¢nich vozidel;

b) povoleni ke zvlaStnimu uzivani silnic;

2.2 Objednavka nadrozmérné prepravy

Zakaznik, ktery potfebuje piepravit zasilku nadrozmérné charakteru, provede
poptavku s cilem zjistit optimalni podminky, za kterych mohou dopravci tuto zésilku
pfepravovat, tj. provede vyber vhodného dopravce. Tuto tlohu miize ptevzit i speditér, ktery
se zavaze zajistit nadrozmérné zasilky pro svého klienta.

Provedeni vybéru znamenda, Ze zdkaznik nebo speditér se sezndmi s podminkami,
za kterych bude pieprava provedena a vybranému dopravci preda zavaznou objednéavku.

V objednévce musi byt uvedeny vSechny tdaje, které dopravce musi znat k tomu, aby

pfepravu mohl zajistit.

2.2.1 Objednavka musi obsahovat

- podrobny popis zésilky vcetné¢ dokumentace, kterou predstavuje technicky ndkres

z ¢elniho a bo¢niho pohledu, nadhled a ptidorys;

- hmotnost a rozméry jednotlivych kust, véetné popisu vystupku a vycnélki;
prihybu, mista oznaceni pro podpéry, uchyty a zptsob uchycenti;

- popis mista nakladky a vykladky (pfipadné lze dolozit plankem), mechanismy
a pomiticky, které jsou k dispozici v mistech nakladky a vykladky;

- terminy, které bude potieba splnit. Tyto terminy se upfesiiuji poté, az se dopravce
seznami se zdkladnimi udaji o zésilce.

Po obdrzeni objednavky zah4ji dopravce prace, které se nazyvaji ptipravou k preprave.
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2.3 Priprava k prepravé

Ptiprava piepravy tézkého nebo nadrozmérného nakladu, ktery piesahuje limitni
rozmery:
1)  Volba dopravniho prostiedku — ve spolupraci s obchodnimi zastupci zvolit vhodny typ

dopravniho prostfedku, na némz se pieprava bude uskutec¢novat.

2)  UloZeni nakladu — uskutecnit navrh uloZeni pfislusného nadrozmérného nékladu na
zvoleny typ dopravniho prostfedku a stanoveni napravovych tlakl, zatéZzového schématu
a celkovych rozmért jizdni soupravy s ndkladem, jak je vyzadovéano pro vyfizeni povoleni

pro zvlastni uzivani pozemnich komunikaci

3) Stanoveni trasy pfepravy — je navrzeni piepravni trasy pro dany dopravni prostfedek
s nadrozmérnym nakladem. Zvoleni optimalni pfepravni trasy je jednim z ur€ujicich faktori
vlastni realizace ptepravy, protoze zde je nutné navrhnout takové feSeni, které
z ekonomického, casového a technického hlediska bude natolik zajimavé ze umozni ziskat

zakazku. [4]

2.4 Priprava trasy prepravy nadrozmérného nebo tézkého nakladu
obnasi nasledujici ukony

a) Vybér trasy zpohledu prijezdnosti s piekrocenymi rozméry — délka, Sitka, vyska
(prijezd zatdCkami — poloméry zataceni, podjezdy mostl, portall, vystrazné signalizace,

trolejového a tratového vedeni elektrického a telefonického vedeni atd.)

b) Vybér trasy z pohledu prijezdnosti s prekro¢enou hmotnosti

celkova hmotnost soupravy

unosnost mostu a vozovek

pouzity povrch vozovek

profil trasy

¢) Vybér trasy z pohledu nutnych tprav
- podepirani mostd a mostnich objektl
- demontdz portald, dopravniho znaceni, semaford, elektrického, trolejového nebo

telefonniho vedeni
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- zpevnéni povrchu vozovky

- Upravy vétvi profezanim atd.

d) Vybér trasy z pohledu doby ptepravy
- Casova naro¢nost jednotlivych ukont (ptejezdy mosti, zelezni¢ni elektrifikované trat¢,
demontaz el.vedeni apod.)
- Clenitost terénu — stoupani, klesani vozovek (profil)
- realizace pfepravy v rocnim obdobi (zima — posyp vozovek, nesjizdnost...)
Pii vybéru trasy se logicky hleda takova feSeni, které s minimalnimi naklady a v co

nejkratSim casovém terminu umozni prijezd nadrozmérného nakladu ptislusnou trasou.

4)  Vyfizeni povoleni pro zvlastni uzivani pozemnich komunikaci
Podani zadosti o povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace je posledni tikon piipravné

faze nadrozmérné nebo tézké piepravy.

Pro vyfizeni této zadosti musi byt jiz uskute¢nény vSechny kroky vedouci k vydani
souhlasu s prepravou dle navrzeného zptsobu realizace ( harmonogram piepravy, souc¢innost
a souhlasy dotenych organizaci — SUS, CD, Telefonica 02, CEZ, v ptipadé jizdy po délnici
souhlas s pfejezdem dalnice, mosty, zptsob technického feSeni). V piipad€, Ze navrhovany
zpusob feseni a technického zabezpeceni odpovida platnym piedpisiim, je ve lhité do 30 dn

vydano rozhodnuti o povoleni piepravy.

5) Realizace pfepravy

Na zaklad¢ vydaného rozhodnuti o povoleni pfepravy uskutecni trasovaci oddé€leni realizaci
nadrozmérné prepravy v souladu s podminkami pro tuto piepravu stanovenymi.

Za timto ucelem v ramci vybérového fizeni zajisti, objednd a uskutecni ukony souvisejici
s vlastni realizaci (Casovy a vécny harmonogram piepravy, podepieni a propocty mosti,

asistence dotcenych organizaci, upravy trasy ...) [4]
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2.5 Trasovani a priprava pro prepravu

A) nejprve se musi znat rozméry zbozi a pak zvolit vhodna dopravni technika.

Povolené celkové parametry jsou 16,5 x 2,55 x 4,0 m, ca 40 t. MiiZe se stat, Ze naklad
je na bézny navés nadmérny, pii vhodné zvolené technice se vejde do parametrd a jede jako
nenadmérny.

Existuji tyto zakladni typy vozidel:

1) bézny naves/nosnost ca 24 t / lozné plocha 13,5 x 2,5 m / vyska lozné plochy ca 1,2 —
1,4m

2) snizeny navés — low deck /24t/13,5x2,5m/cal,l m

3) navés typu JUMBO /24 t / lozné plocha Siroka 2,5, lozna plocha délena: veptedu
dlouhé ca 4,5 m ve vySce 1,4 m + vzadu dlouhd 9 m ve vysce ca 0,95 m

4) hlubina se snizenou loznou plochou 0,3 az 0,6 m

5) specialni ramové podvozky s vyskou lozné plochy 0,0 m ( néklad se zapusti napt.mezi
podélné nosniky)

6) naprosté specialy pro vyssi hmotnosti nakladu, vétsi délky atp.

B) Po CR se d4 na povoleni bez vétsich problému odvézt vyska do cca 4,7 m, s vétsimi
problémy do vysky cca 5,2 m, s velikymi problémy do vysky 6,5 m. Pak to lze také, ale je to
jiz netmeérné drahé.

Pro ptiklad po Némecku se mlize vozit celkova vyska na bézné povoleni do ca 4,4 m.

Tzn., pokud celkovou vysku mame ptes 4,4 m, je vhodné;jsi volit kombinaci silnice/voda.

2.6 Technicky doprovod

Ceskému dopravci je predepisovan na zakladé posouzeni povolovatele, zpravidla pri
piepravach prekracujici jeden zrozméri d / § / v 23 m / 3,2 m / 4,5 m, nebo hmotnost nad
50 t. Pti pfepravach nad 95 t jsou predepisovany dva technické doprovody (pii vedeni trasy
pfes mostni objekty jejichz vyhradni zatiZitelnost je niz$i nez celkovd hmotnost soupravy i
pro nizs§i hmotnosti). Druhé doprovodné vozidlo zajisti skutecnost, Ze souprava piejizdi
mostni objekty na celé trase jako jediné vozidlo, tj. za vyloucené dopravy v obou smérech,
v ose konstrukce max. rychlosti do 20 km/h, nebo dle podminek stanovenych sprdvcem
objektu nebo autorizovanym inzenyrem s prukazem zvlaStni zpiisobilosti se specializaci na

silni¢ni mosty.
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Dvé doprovodna vozidla jsou zpravidla predepisovana (pIné na rozhodnuti
provozovatele v souvislosti s vedenim pfepravni trasy) 1 pii prepravach piekracujici Sirku
4,5 m, nebo délku 30 m.

Zahrani¢nimu dopravci je predepisovan Cesky doprovod jehoz fidi¢ je nalezité
seznamen s navrzenou trasou a opravnény k vykonu této innosti na uzemi CR. V ojedinélych
piipadech (dle zvazeni povolujiciho) mize byt od Ceského doprovodu upusténo, jedna se
zpravidla o soupravu nepiesahujici Sitku 3,2 m, vysku 4,5 m, délku 23 m a hmotnost do 50 t.

V ptipadé, ze dopravce pozaduje piejezd v kolon€, povoli se zpravidla pouze jizda tii
souprav. Pokud §itka souprav jedoucich v kolon¢ ptekracuje 3,5 m je nutné doprovod dvéma

doprovodnymi vozidly. Nad Sitku 5,5 m je nutny policejni doprovod.[4]

2.7 Dopravni prostredky

1) Moduléarni systémy — Podvalniky tohoto typu piedstavujici nejtézsi a zaroven prestizni
kategorii podvalniki u vSech firem zabyvajicich se ptepravou tézkych a nadrozmérnych
nakladii. Pfidavanim jednotlivych modulli (za sebe i vedle sebe) s rliznym poctem os lze
postavit podvalnik o pozadované nosnosti jak v privésové, tak i zavésové verzi. Systém
hydraulického vyrovnani podvalniku zajiStuje rovnomérné rozlozeni zatizeni na jednotlivé
osy 1 na nerovném terénu, ale pfedevSim bezpecnou a stabilni pfepravu i nédkladii napft.

2

korigovat poloméry zataceni za pomoci dalkového ovladani.

- Stavajici pocet os: 22; uzitecnd nosnost po silnici az 225 t, technicka az 470 t.
Vlozenim dal$ich loznych prostfedkti mezi osové moduly 1ze fesit technické,
rozmérové ¢i jiné pozadavky na ulozeni nejriznéjSich piepravovanych nakladi.

- Kotlové/bagrové loze délky 8 — 20 m a nosnosti 100 t.

- Ploch¢ hlubiny s nakladaci vyskou 450 mm, délky 8 — 17 ma 7 — 16 m, nosnosti 100 t

- Tocnice pro tézké dlouhé naklady o nosnosti 100 t.
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Obrazek 8: Modularni systém

- ™

Zdroj: APB - Plzen

2) Réamové podvalniky — podvalniky, na kterych je lahlidkou pfepravovat vysoké
naklady, které 1ze ulozit az na fimsu té€sn€ nad povrchem vozovky nebo nadrze a sila o velkém
praméru, jez vlozime do plynule rozsifitelnych a teleskopicky vytahovatelnych podélniku,
které¢ tento naklad zaroven chrani z bokii proti poskozeni. Moznost plynulého rozsiteni
podélnik a najezdovych klinl, umisténych na jejich zac¢atku po odpojeni labutiho krku,
s vyhodou vyuzijeme pii nakladani a bezpecné piepravé kolovych ¢i pasovych stavebnich
ajinych stroji s vétsSim rozchodem kol. Vozidla jsou opét vybavena vySkovym
vyrovnavanim. Zde ho vSak ve vétSin¢ piipadi vyuzivdme opacné, tedy na zdvizeni nizko
ulozeného nédkladu nad vozovkou pfi prejizdéni napi. kolejisté ¢i jinych nerovnosti na trase.

Celkova délka soupravy si vynucuje dalkové dotfizovani vSech naprav.
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Zdroj: APB - Plzen

Podvalnik se 3 a 4-mi osami:

- uzite¢nd hmotnost: az 39 t

- nakladaci vyska: 150 — 600 mm

- sitka lozné plochy: 2750 — 3850 mm

- vnitini $itka: 1940 — 3090 mm

- délka lozné plochy: 6900 — 19750 mm
- vnitini délka: 6510 — 19250 mm

- prislusenstvi: ptikladaci rampy

3) PloSinové podvalniky — tato kategorie podvalniki je ur¢ena pro dopravu néakladd, pro
néz je charakteristickym rozmérem délka. V roztazeném stavu jsou vhodnéd pro piepravy
dlouhych ocelovych ¢i Zelezobetonovych konstrukei a sloupti, v neroztazeném stavu pak napft.
protizavazi mobilnich jefabt a dalSich nakladd s vysokou mérnou hmotnosti, pod niz se
konstrukce podvalniku, tvofena nékolikandsobnymi zataZenym teleskopem nepohyba.
Vozidla Ize opét snizovat za pouziti vzduchového ¢i hydraulického vyrovnavani pro zvySeni
stability a snizeni mérnych tlaki naprav s vyhodou vyuzivané v terénu stavenist. Zde je

dalkov¢ dofizovani naprav pro snadnou manévrovatelnost nutnosti.
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Zdroj: APB - Plzen

Podvalniky se 3, 4, 5 a 6-ti osami:

- uzite€na hmotnost: 30 - 70 t

- nakladaci vyska: 1475 — 1650 mm

- $itka lozné plochy: 2550 mm

- délka lozné plochy: 1340 — 33890 mm

- pfisluSenstvi: plynule posuvné klanice

4) Snizené podvalniky — kategorie snizenych podvalnikli — jumbo umoznuje dopravovat
naklady s vyssi vyskou nez na klasickych kamionech a samoziejmé i s vétSim bodovym
zatizenim. Jsou to vozidla vhodna k pfepravam piedevsim stavebnich strojt, které vyuzivaji
moznosti najeti po jednodilnych ¢i dvojdilnych najezdovych mistcich. Roztazitelna vozidla
jsou vhodna i pro dopravu technologickych zatizeni s vétsi délkou. VSechna vozidla miizeme
sniZzovat za pouziti vzduchového vyrovnavani jak pro usnadnéni nakladani stroji po mustcich

tak 1 pro podjeti kritickych mist na piepravni trase. Lze téz dalkové dofizovat napravy.
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Obrazek 11: SniZeny podvalnik
7 )

Zdroj: APB - Plzen

Podvalniky se 3, 4 a 5-ti osami:

uzitecné nosnost: 30 — 50 t

nakladaci vyska: 890 — 1075 mm

Sitka lozné plochy: 2550 — 3250 mm
délka lozné plochy: 8400 — 37770 mm [5]
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3. Lodni doprava

3.1 Role vodni dopravy pfFi prepravé tézkych a nadrozmérnych
preprav

Lodni doprava hraje v problematice v piepravé tézkych a nadrozmérnych kust
nezastupitelnou roli. Jeji vyhody spocivaji predevsim ve velikosti dopravnich prostiedkd,
které¢ umoznuji nalozit jednotlivé kusy az do velikosti 58,5 m x 8,6 m x 8 m do vahy az 800 t,
dale pak v rozmérech dopravni cesty, kterd umoznuje bezproblémovy provoz riznych typil
plavidel. Omezujicimi parametry tak zlstavaji podjezdni vySky mostld a rGznych zatfizeni
prekracujici vodni toky (potrubi, el. vedeni), parametry plavebnich komor a umélych vodnich
cest (kanaly) a v neposledni fad¢ ptirodni podminky, projevujici se moznosti zamrznuti vodni
cesty v zim¢€ a kolisanim vodnich stavli od vysokych v obdobi jarniho tani po nizké v obdobi
nizkych srdzek a vysokych teplot.

Urc¢itou komplikaci je i1 nutnost pfiblizeni téZkého kusu k vodni cesté zejména
v podminkach CR kde prakticky viechny takovéto zasilky museji byt do lodé pielozeny. Tim
vznikd potfeba vSestranné piistupného a technicky dobie vybaveného mista na vodnim toku,
kde je mozné tento pieklad bez problému a bezpecné provadet.

Témito misty jsou v CR piistavy, které jsou vybaveny jednak zpevnénymi plochami
pro piipadné pouziti mobilni jetabové techniky anebo jsou vybaveny specidlni t€Zkotonazni
pristavni ptekladni technikou.

V CR jsou odpovidajici pfistavni technikou vybaveny piistavy M&lnik, Lovosice,

Dé&in, a do jisté miry i Usti nad Labem.

3.2 Charakteristiky pristavu

3.2.1 Pristav Mélnik

Pozemni ¢ast: 42 ha

Vodni plocha ptistavniho bazénu: 10,5 ha

Pristav M¢lnik je rozlozen na pravém biehu feky Labe od f.km 0,7 do 3,0 s vjezdem

do pristavnich bazénl. Na nejnize polozenych pozemcich , situovanych v uvedeném rozmezi
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ficnich kilometri a ohranienych fekou Labe ainundacni hrazi jsou umistény skladové
objekty, komunikace, zelezni¢ni vlecka, jefabova draha, manipulacni plochy pro skladovani
zboZzi a kontejnerti. Ostatni vySe poloZené pozemky jsou situovany na urovni hladiny stoleté
vody. Pristav Mélnik mé statut vefejného ptistavu s celoro¢ni, Casové neomezenou provozni
dobou. PIni téz funkci ochrannou pro obchodni a osobni lod€. Je hlavné uréen pro pieklad
zbozi mezi vodni, silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou. Rovnéz slouzi pro stani plavidel. Pro
piekladku téZkych kust zde slouzi manipulaéni plocha téZkych kusi s jefabem MKZ 3 000
s nosnosti 300 t. [6]

Obrazek 12: Piistav Mélnik

Zdroj: : Ceské piistavy, a. s.

3.2.2 Pristav Usti nad Labem

Levy bieh Labe, v 71,8-75,3 ti¢nim kilometru.

Pozemni ¢ast 31,5 ha, vodni plocha piistavniho bazénu 6 ha.
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Obchodni ¢innost:

- pteklad zbozi z a na plavidla, silnicni vozidla a zelezni¢ni vagony pomoci jetabli a ostatni
manipulaéni techniky (paletizované zbozi, sypké substraty-agroprodukty a nerosty, tyCova
ocel, tabulovy plech, ocelové svitky, kusové zbozi)

- preklad tézkych kusi

- skladovéani sypkych substrata (agroprodukty a nerosty)

- prongjem zpevnénych a nezpevnénych ploch

- prongjem skladu, kancelafi

- celni a spedi¢ni sluzby

Piistav je velmi dobfe napojen na Zelezni¢ni a silniéni sit. Reka Labe umoziiuje
dopravu po celé evropské vodni siti: Némecko, Holandsko, Belgie, Francie, Svycarsko,
Rakousko, Polsko, Slovensko, Madarsko. Kryté sklady, zpevnéné plochy, manipulacni
technika, celni a spedi¢ni odbaveni vytvaii z ptistavu logistické centrum zajiSt'ujici pro své

zékazniky veskeré sluzby. [6]

Obrazek 13: Piistav Usti nad Labem

Zdroj: : Ceské piistavy, a. s.
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3.2.3 Pristav Lovosice

Ptistavni sklady umoziuji kompletaci zboZzi a zajiSténi ndsledného transportu. Blizka

dalnice DS je ptednosti pii automobilové doprave.

Technické parametry pfistavu:

- kontejnerové prekladisté se zpevnénou plochou 14 000 m?

- kryté sklady 4 600 m?

- jetdby 361t,8,0t, VZV 18t

- zastieSeny sklad 2 500 m?

- nezpevnéné plochy 15 ha

- Centralni poloha s bezprostfednim napojenim na statni silnici (8, 55), dalnici (D8), i
na hlavni sit’ spolkové drahy

- Trimodalni terminéal kombinované piepravy

- Prekladaci zatizeni pro kusové, sypké, tekuté a t¢zké ndklady

- Nosnost jefabti do 180 t

- Preklad tézkého a nadrozmérného zboZzi do 300 t

- Kontejnerovy terminal a kontejnerové depo

- Pfistav kontejnerové linky Labe a linky ETS-Labe

- VolIné plochy k osidleni a skladovani [6]
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Obrazek 14: Piistav Lovosice

Zdroj: Ceské piistavy, a. s.

3.2.4 Pristav Drazd’any

- Dil¢i stanovisté nakladniho dopravniho centra Drazd’any

- Centralni poloha s bezprostfednim napojenim na statni silnici B6, dalnici A4 stejné
jako 1 na hlavni sit’ spolkové drahy DB AG

- Trimodalni terminal kombinované dopravy

- Ptekladni zatizeni pro kusové, sypké, t€zké a nadrozmérné zbozi

- Nosnost jefabt do 90 t

- Pteklad téZkého a nadrozmérného zbozi do 400 t

- Volné plochy k osidleni a skladovéani

- Kontejnerovy terminal a kontejnerové depo

- Pristav kontejnerové linky Labe a linky ETS-Labe

- Vefejna vaha
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Zde je potieba si uvédomit, ze pro pielozeni t¢zkého kusu do plavidla je od osy jetabu
do osy plavidla potieba minimalni vzdalenost 15 — 18 m. Je znamo, Ze pii pouziti mobilnich
jefabl jejich nosnost s vyloZzenim vyrazné klesd takze, jejich nasazeni v piipadé vyssi

hmotnosti zésilky (vyS$si nez 150 t) je Casto problematické a vzdy velmi drahé.[7]

Pro ilustraci jsou zde uvedeny technické parametry jetabu Demag AC-350:
Technické udaje :

- nosnost 350 t

- vyska zdvihu 56 m (40 t vahy)

- maximalni vylozeni 52 m (10,8 t vahy)[5]

Obrazek 15: Demag AC - 350

Zdroj: APB - Plzen
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Obrazek 16: Zatézové schéma
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Zdroj : APB - Plzeii-

Pokud bychom tento mobilni jetdb pouzili pro nakladku plavidla, to znamena,

potiebujeme vylozeni 15-18 m, pohybovala by se nosnost tohoto jefabu v rozmezi 48-57 t.

3.3 Vodni cesty

Dilezitou souéasti vodni dopravy je odpovidajici splavna vodni cesta. Ceské republika
ma vzhledem ke svym geografickym podminkam pomérné obtiznou situaci v provozovani
lodni dopravy.

Cela oblast Ceské republiky, zvana , stiecha Evropy* je oblasti, odkud voda odtéka.
Nejsou zde velké splavné toky s vyjimkou Labe a ¢asteéné Vltavy. I tyto dvé feky maji na
tizemi CR charakter horniho toku a nemaji pro plavbu idealni parametry.

S rozvojem vyroby a obchodu i do zamoti vznika ptirozené tihnuti zdej$i oblasti

k namotnimu ptistavu Hamburg, prave i vzhledem k dosazitelnosti po fece Labi.

Podle zédkona 144/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé jsou vyuzivané tyto vodni cesty:
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a) vodni tok Labe od fi¢niho km 102,2 (Chvaletice) na statni hranice se Spolkovou
republikou Némecko,

b) vodni tok Vitava

1. od fti¢niho km 91,5 (Ttebenice) po soutok s vodnim tokem Labe, v¢etné vyustni ¢asti

vodniho toku Berounky po pfistav Radotin

2. od fiéniho km 239,6 (Ceské Budgjovice) po ¥iéni km 91,5 (Tiebenice) jen pro
plavidla o nosnosti do 300 t,

¢) vodni tok Moravy od tsti vodniho toku Be¢vy po soutok s vodnim tokem Dyje, v¢etné

praplavu Otrokovice — Rohatec.

Ceska republika je napojena na evropské vodni cesty fekou Labe a dale pak siti
némeckych kanald na nejvetsi evropské ndmoini piistavy. Historicky nejvice vyuzivanym byl
vzdy namoini piistav Hamburg, dnes je mozné dorucit zbozi ptimou lodni dopravou do
piistavii jako je Stétin, Liibeck, Brémy, Amsterodam, Rotterdam a Antverpy. Méné znamou
skutecnosti je, ze pomoci vnitrozemskych vodnich cest je mozné piimé spojeni s Francii
(oblast Met, Lille, Strasbourg), lodi je dokonce mozné piimo doplout az do Basileje ve

Svycarsku.
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Obrazek 17: Mapa vodnich cest
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Zdroj: Klaudy spedition s.r.0.

3.4 Plavidla

Evropské vodni cesty maji rizné parametry a umoznuji pohyb lodi riznych velikosti.

Vv oW

Jestlize na Ryn¢ se mohou pohybovat i1 #i¢né¢ namoini lodé¢ o nosnosti do 5000 t., Labe
umozinuje provoz plavidlim o délce max. 135 m a Sifce 11,4 m ktera pfi optimdlnich vodnich
stavech uvezou az 1200 t. Prestoze se v souCastné dob& pohybuji na Labi plavidla
nejrizngjsich typtl, nejroziifendjsimi stale zistavaji lodé z byvalé flotily CSPL. V soudastné
dob¢ jsou ve vodni dopravé vyuzivany dvé technologie:
1) doprava motorovymi nakladnimi lodémi — jeji vyhodou je vyssi rychlost dopravy,
operativnost, nevyhodou pak mensi nosnost a v ptipad¢é dlouhych ¢ekani nehospodarnost;
2) tlacnd technologie — vyhodou je moznost za pfiznivych plavebnich podminek
piepravovat jednim tlacnym remorkérem vice tlacnych Clunii a v ptipadé opakovanych

pfeprav, zejména hromadného zbozi, vyuZzit jednu trak¢éni jednotku (remorkér) pro
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obsluhu nékolika ¢lunii na technologické lince, nevyhodou je pomalejsi provoz a vyssi

potizovaci hodnota jednotlivych plavidel,

Z flotily uvedené v tabulce se k prepravé tézkych a nadrozmérnych zésilek nejlépe
hodi TC — 1000. M4 pouze jeden nakladni prostor, takZe umoziiuje naloZeni teoretického

cvwr

vyskou, kterd pfi sméru do pfistavu Hamburg ¢ini 8m, pti plavbé na kandlech ¢ini 5 m.

Je tfeba se rovnéz zminit o specidlni technologii piepravy tézkych kusi plavidly a to je
technologie typu RO — RO. V minulosti byly na labsko — vitavské vodni cesté¢ vybudovany tii
ptistavni polohy (v Tynci nad Labem, Mifejovicich a Mélniku) a postaveno specidlni
plavidlo, které na téchto polohdch mohlo uvedenym zplsobem tézké kusy nakladat.
Vzhledem ke zménam vyrobniho programu ziistala nakonec tato technologie nevyuzita,
plavidlo bylo prodédno a piekladni polohy se nevyuzivaji.

Tato technologie se v posledni dobé dockala své obnovy, kdyz v roce 2008 byla
spolecnosti Cesko — saské piistavy vybudovana nakladaci poloha v Drazdanech a

zrekonstruovan tlaény ¢lun pro potieby tohoto typu preprav.
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Obrazek 18: Druhy lodi provozovanych na Labi

CESKOSLOVENSKA PLAVBA LABSKA, a.s.

REJDARSTVI NA MIRU

Motorova nakladni lod typu DECIN

Motoreva nakladni lod typu LABE/116

Tlaény élun s knytern TE 500

ey
T e T S R S

Tlagny &lun s krytem TE 1150

‘ Plavidio Lmax. { B Nosnost Vykon Jicny Jicny _|
(typ) (m) (m) ] (kW) délka {m) &iFka (m)
EABE [ so10 | 9.33 1167,00 456,00 20,5+30 7,20
| DECIN 71,70 | 9.33 916,00 456,00 18,5+21,56 7,20
‘ LABE/16 8000 | 8,99 1147,00 744,00 28,2+28,2 700 |
MN 7300 69,70 8,85 643,00 279,00 9,9+13,2+12,1 7.00
[ TRsoo 12,36 8,62 412,00
LTR 600 | 24,98 9,12 500,00
TR 610 27.20 8,70 618,00
TR 700 23,00 8,98 566,00
| TG so0 35,50 9.05 534,00 28,00 7.07
TC 1000 | 71,00 10,49 1250,00 58,50 8,66
| T¢11s0 | 71,00 10,40 1238.00 30,69+30,69 8,40

Zdroj: Klaudy spedition s.r.0.
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3.5 Priklady vyhodnosti lodni dopravy

V nékterych pfipadech je pozadovany konecny vyrobek po silnici nebo zeleznici
nepiepravitelny a tak se, pokud je to moZné vyuZije mozZnosti pfistavu k provedeni

dokoncovacich praci ptipadné montaze do vétsiho technologického celku.

Jako piiklad muze slouzit pfeprava trubkovych poli pro tepelnou elektrarnu. Pole
pottebnych rozméri 27,3 x 8,36 m (na obrazku ho vidite zavéSené pod jefabem) byla po
silnici nepfepravitelna, proto v ptistavu Usti n.L. vznikla obii $ablona (trubkova konstrukce
vpravo pod jefabem), na které byla potfebna pole sestavovana pifimo na misté. Prace byla
provedena ¢eskymi délniky a nebylo nutné platit ani zahrani¢ni diety, ani drahou zahranicni

pracovni silu pti skladani poli na misté urceni.

Obrazek 19: Trubkové pole

i

Zdroj: Klaudy spedition s.r.0.
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Na obrazku je nakladan 86 t té¢zky kus do fi¢niho plavidla. Silni¢ni souprava (t€zky
podvalnik a tahac) vazi dohromady 320 t a na tuto hmotnost je 1 vybirana trasa pfepravy. Do
plavidla, které bylo na tuto pfepravu pouZito, by se veslo takovych kusii sedm a cena piepravy
celé této hypotetické zasilky by neptevysila dvojnasobek ptivodni ceny za ptepravu jednoho

kusu.

Obrazek 20: 86 t tézky kus

Zdroj: Klaudy spedition s.r.o.
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Poslednim ptikladem je plavidlo, nalozené s maximalni odbornou péci opét dily pro
tepelnou elektrarnu. Celkova velikost zasilky nalozené v jednom tlacném cClunu je 1 874

metrd krychlovych.

Obrazek 21: 1874 metra krychlovych dilt tepelné elektrarny

Zdroj: Klaudy spedition s.r.0.
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Obrazek 22: Priibéh piekladu 136 t tézké ;(Qkily v pf‘isﬁl\a.l Me¢lnik
| _:'!r / ) =, o AN e

S

Zdroj: Klaudy spedition s.r.o.

Na tomto obrazku si nelze nepovS§imnout zna¢ného nepoméru rozmérii vlastni kokily a

podvalniku, kterého bylo nutné vzhledem k velké hmotnosti prepravovaného kusu pouzit.

- 45 -



Obrazek 23: Jefab MKZ — 3000 o nosnosti 300 t v akci

Zdroj: Klaudy spedition s.r.0.
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Obrazek 24: Ulozeni kokily do Plavi_dla

Zdroj: Klaudy spedition s.r.o.

Obrazek 25: Kone¢na faze — odpojeni zavésovacich lan

|

Zdroj: Klaudy spedition s.r.0.
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Riéni doprava v Ceské republice ma dva hlavni problémy. Prvnim je velmi omezena
délka splavnych vodnich tokii, druhym pak nedostatek vody v fece Labi, zejména v letnich
mésicich. Mozné téchto n¢kolik uvedenych piikladii nabidne jiny pohled na problematiku
vystavby vodnich stupiiti na dolnim Labi a umoZzni pochopit, Ze zpochybnovani uzite¢nosti a
neopodstatnéné oddalovani zahajeni stavby ohrozuje i dosud tak slibné se rozvijejiciho ¢eské

strojirenstvi.
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4. Letecka doprava

Pii ptepravé tézkych a nadrozmérnych kust se leteckd doprava pouziva zcela
vyjimecné. VétsSinou se jedna o zalezitosti kdy je tézky kus tfeba dopravit rychle na velké
vzdalenosti, do oblasti jinak nez letecky nepfistupnych anebo zalezitosti vojenského nebo
specidlniho zaméfeni (napt. humanitarni pomoc, expedice atd.).

V ceskych podminkach se pro tyto pfepravy vyuzivaji letadla typu AN-124-100,
IL-76TD, AN-12, AN-32, Boeing 747.Na nasledujicich obrazcich je znazornéna nakladka do
letounu AN-124-100

Obrazek 26: Nakladka letadlového motoru do AN-124-100

Zdroj: Volga-Dnepr group

Obrazek 27: Nakladka satelitu

ol

il
B

Zdroj: Volga-Dnepr group

- 49 -



AN-124-100

Obrazek 28: Vysokokapacitni letoun AN-124-100

Zdroj: Volga-Dnepr group

Tabulka 15: technické parametry letounu AN-124-100

Rozpéti (m) 73,3

Délka (m) 69,1

Vyska (m) 21,08

Rychlost (km/h) 750-850
Max.vzletovd hmotnost (t) 392

Velikost ndkladového prostoru (m) 4,4x6,4x36,5
Max. hmotnost zboZi (t) 120

Max. dolet prazdny (km) 15,000

Max. dolet 40t (km) 8,900

Max. dolet 120t (km) 4,500

Zdroj: Volga-Dnepr group
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Obrazek 29: Kapacitni porovnani ndkladového prostoru letounu AN-124-100 s jinymi druhy letadel

HEFAAT

Bowirgy 747 Boume g

Zdroj: Volga-Dnepr group

IL-76TD

Obrazek 30: Vysokokapacitni letoun IL-76TD

Zdroj: Volga-Dnepr group
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Tabulka 16: technické parametry letounu IL-76TD

Rozpéti (m) 50,5

Délka (m) 46,6

Vyska (m) 14,8

Rychlost (km/h) 750-800
Max.vzletovd hmotnost (t) 190

Velikost ndkladového prostoru (m) 3,45x3,4x24,5
Max. hmotnost zbozi (t) 50

Max. dolet prazdny (km) 9,400

Max. dolet 25t (km) 6,200

Max. dolet 50t (km) 3,400

Zdroj: Volga-Dnepr group

Obrazek 31: Kapacitni porovnani ndkladového prostoru letounu IL-76TD s jinymi druhy letadel

G- 1 A0 Henules

20,0 W
24,5 m

Zdroj: Volga-Dnepr group
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5. Stanoveni teoretického kusu pro jednotlivé druhy
dopravy

Teoretickym kusem pro potfebu této prace rozumime maximalni moznou velikost
a hmotnost prepravovaného kusu jednotlivymi druhy dopravy. Parametry téchto teoretickych
kusii slouzi k porovnani technologickych moznosti jednotlivych druht doprav. K parametrim
dopravni cesty, ovlivitujicim piepravitelnost takto stanovenych kusii (inosnost komunikaci,

podjezdni vysky, napravoveé tlaky, apod.) nebylo ptihliZzeno.

Zelezni¢ni doprava

Za pouziti vozu Uaai 500 t
Délka: 50 m Délka: 50 m
Vyska: 4,47m  Vyska: 2,29 m
Sitka: 3,2 m Sitka: 4,4 m
Viéha : 500 t Véha: 500 t

e I

Silni¢ni doprava

Za pouziti modularniho systému
Délka: az 30,8 m
Vyska: az 6,5 m
Sitka: a7 3,85 m

Véha: nosnost pro silnici 225 t, technicka az 470 t

AL

Lodni doprava

Za pouziti plavidla TC — 1000
Délka: 58,5 m

Sitka: 8,6 m

Vyska: 8 m

Véha: 1250 t

B ]
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Letecka doprava

Za pouziti letadla AN — 124-100
Délka: 36,5 m

Sitka: 6,4 m

Vyska: 4,4 m

Véha: 120 t

]
4 s

Vypocet velikosti teoretickych kusti byl proveden =z dostupnych materidll o

technickych parametrech jednotlivych vozidel a prijezdnych profilech Zelezni¢ni a silni¢ni

dopravy.
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ZAVER

S postupujici technickou vyspélosti strojirenského primyslu vznik4 potieba piepravy
stale rozmérnéjSich a tézSich vyrobku. Jejich pfeprava je omezena technickymi parametry
dopravnich prostfedkli a dopravni cesty. Tato prace se zabyva porovnanim technologickych
moznosti dopravnich prostfedkii jednotlivych druhGt doprav a dochazi k zavéru, ze
technologicky nejméné naro¢na a tudiz i nejméné nakladna je doprava ficni.

Vodni doprava se poklada za ekologicky nejméné zdvadnou, na druhou stranu se jedna
Stejné jako v zemich Evropské unie se i u nas ptfednosti a vyhody vodni dopravy nejvice
uplatiiuji v segmentu zahrani¢nich pteprav, pro které je pteprava po vodé velmi ekonomicka,
a to predevsim diky Gsporam na piepravném. To zvysSuje konkurenceschopnost tuzemskych
vyrobei. V piipadé CR a labské vodni cesty se navic jedna o jedinou bezplatné vyuZivanou
dopravni cestu, kterd CR spojuje s ndmoinimi piistavy, jako je Hamburg, Rotterdam nebo
Antverpy a také se siti zapadoevropskych vodnich cest. Existence vodni dopravy v tomto
dopravnim koridoru je vyznamnym cenovym reguladtorem pro ostatni druhy dopravy,
predevsim pak dopravy zelezni¢ni. Jednozna¢né dochazi k zaveru, Ze je tfeba v maximalni
mife podporovat rozvoj lodni dopravy v CR zejména dobudovanim labsko - vltavské vodni
cesty a dale pak udrzovani tézkotondznich tras zejména v silni¢ni dopravé.
V Zelezni¢ni dopravé je zkvalitnéni hlavnich tahti zohlednéno vystavbou zelezni¢nich

koridort.
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