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ANOTACE

V této diplomové praci je analyzovana a hodnocemrabni obsluznost a mobilita
obyvatelstva Mikroregionu Chrudimsko. V Gvodnickastech je vypracovan rozbor
strategickych rozvojovych dokuménte vztahu k analyzované problematice. DalSim cilem
je téz zjistit, zda je pro obyvatelstvo regionuekivné vyhodrgjSi vyuziti IAD nebo dopravy

verejné.

KLi COVA SLOVA

Dopravni obsluznost

Individualni automobilova doprava
Integrovany dopravni systém
Mikroregion Chrudimsko

Mobilita

Strategické dokumenty



ANNOTATION

In this thesis the transportation services and htgloif population of the Mikroregion
Chrudimsko are analysed. The analysis of the gfiatieveloping documents in the relation
to the analysed problems is also developed in rttieduction of the thesis. Another goal
of this thesis is to define if the using of theDAr using of the public transport is objectively

better for population of this region.
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UvOD

Vtéto praci se budu zabyvat Mikroregionem Chrudimsa to proto,
Ze bydlim vjeho neptSim nestt v Chrudimi. Konkrétdd se zamfim na analyzovani
dopravni obsluznosti a s ni zce souvisejici miyhitiistnich obyvatel.

Duvod pra se budu zabyvat pratémito problematikami, jen ten, Ze jsou tockive
faktory, které ovliviuji rozvoj jednotlivych regiol - raiznych velikosti, tzného typu.
Jsem si fitom wdom, Ze nemohu vtéto praci z analyzovat vSechngblémy,
a proto se pokusim orientovat na problémy spiSehedu uZivatel dopravy — tj. BZnych
lidi.

Vzhledem ktomu, Ze dopravni obsluznost a mobiiazavisla na podminkach,
které Gzemi, na émZ je situace analyzovana, nabizi é¢etv® mistnich a celostatnich
strategickych rozvojovych dokuméntBudou nejprve &které z ¢échto dokumerit a jejich
casti popsany —ipdevSim se zagrenim na dopravni obsluhu. A naslédoude proveden

rozbor GUzemi ziznych girodnich, dopravnich i socioekonomickych hledisek.

V navaznosti na igdeSla zji&ni pak budou provedeny i vySe Zmvané analyzy
dopravni obsluznosti a mobility.

Povazuji téz za wezité upozornit na skuiaost, Zze prace nebude, kv vEtsi
provazanosti a srozumitelnosti jednotlivyehsti, strikt@ délena na teoretickou a praktickou

gast.
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1 STRATEGICKE DOKUMENTY

1.1 DOPRAVNI POLITIKA CR

viv s

republice (dale jenCR*) a ovliviujici tak i dopravu v jednotlivych regionech je Dapni
politika CR pro léta 2005 — 2013dale jen ,Dopravni politika®). Tento dokument cilge
horizont programovaciho obdobi Evropské unie (déke ,EU") a vychazi z Dopravni
politiky Ceské republiky z roku 1998 — tj. z obdolieg vstupem do EU.iRemzZ abych
aplné neopomenul i jiné zdroje, z nichZz Dopravni poétikychazi, uvadim jejich vt,

tak jak je samotny dokument zimije:

» Bila kniha EU: Evropska dopravni politika do rokdl® —¢as rozhodnout

» SWOT analyza zpracovana Ministerstvem dopravyiprpvné fazi v prosinci
2002

« Strategie udrzitelného rozvoj€R schvalend usnesenim vlady ze dne
8. Prosince 2004.1242/2004

Dokument je sestaven v ramci zavézkkteré CR pijala, ¢i hodla gijmout
v souvislosti se svyrlenstvim v OSN, OECD a EU, avSak s ohledem na puakiyra poteby
CR.

Dopravni politika vychazi ze spousty fakK tématu této prace se alesp@aste&ns

vztahuji nap. nasledujici:

* Spolenost vyZzadujedtSi mobilitu osob i zboZi v navaznosti na reeasi EU.

* Ve'ejna doprava je organizovana na bazi eéieych dopravnich systém
pricemz integrované dopravni systémy jsou organizoy@myna omezenych
Uzemich, s omezenou fdn&sti a bez &Siho propojeni mezi kraji. Jedna
se spiSe jen o nadstavbu systému (uaméd vyuzivani fimestské a rstské

dopravy.

! Dopravni politika deklaruje, co stat a jeho exalaiv oblasti dopravy dinit musi, &init chce a ginit miZe.

11



* Osobni drazni doprava a kegna linkova doprava poskytujasto sluzby s nizsi
kvalitou a s nedostateou vzajemnou provazanosti, cozspiva k preferenci

individualni automobilové dopravy.

» Existuji disproporce v podminkachigtupu k jednotlivym drulm dopravni
infrastruktury a jejich pouzivari.

Duvodem pr¢ uvadim tento dokument v této praci, je tedy skubst, Ze Dopravni
politika se mimo jiné zabyva i tématy této praed lpylo nazn&no vyse. Zagiuje se nap
na zlepdeni podminek pro kvalitni dopravni obslsEncegiod a celého UzemiCR.
A sowasré se téz snazi apelovat na to, aby bylo usilovAn@vmovahu mezi kvalitou

vefejnych dopravnich sluzeb a racionalnim vyuzitimbosch automobi.

1.2 STRUKTURA PRIORIT A CIL U DOPRAVNI POLITIKY

Struktura priorit a cil, tedy respektive i cela struktura Dopravni politje zobrazena
v priloze A. V této kapitole se pokusim pouze o spkeiféani €ch priorit a citi, které souvisi

sieSenym tématemgetns specifickych priorit a cil (pouze gktere).

V globalnim cili je mimo jiné zanesen cil, vytemi realnych zaklad
pro nastartovani zém proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy. Z gldiido cile pak
vychazi jednotlivé priority, které jsou vzajetnprovazany. Priority jsou nasledujici:

» Dosazeni vhodné étby piepravni prdce mezi druhy dopravy z&sin

podminek na dopravnim trhu
o Zajistni kvalitni dopravni infrastruktury
e Zajistni financovani v dopravnim sektoru
» ZvySeni bezpimosti dopravy

» Podpora rozvoje dopravy v regionech

2 Ministerstvo dopravyDopravni politikaCeské republiky pro léta 2005 — 202805, Dostupny z WWW:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-@8-AC42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013_UZweb.pdf>. \6glibka dopravni politiky, s. 10.
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Dosazeni vhodné &by piepravni prace mezi druhy dopravy zajiSénim podminek

na dopravnim trhu

Prioritou je, aby stat zajistil takové podminkiigbupu na fepravni trh, aby naém
bylo mozné uplatnit vyhody jednotlivych druldopravy. BicemzZ poteby uzivatel by mely
byt uspokojeny minimakve standardni kvalitstanovené statem.

V hodnoceni satasného stavu se déle heive souvislosti s osobni dopravouCR
o tom, Ze se &ba prepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy, edd@m k zachovani
moznosti udrzitelného rozvoje v oftvi dopravy, vyviji nefiznivym snérem. To niiZze vest
k ohroZeni funknosti dopravniho systému a k figmivému msobeni dopravy na Zivotni
prostedi. Na druhé stra@npak k gilisné zavislosti viejné dopravy na dotacich. Avsak jak
se konstatuje dale, ¥ajna hromadna doprava je podporovanaiejwgch zdroj v kazdeé
vyspilé zemi, a bezéthto dotaci se neobejde. Zajisit varejné dopravy je totiz ve vejném
zajmu.

Je vSak nutné, aby finance byly vyuZivany efektivn byly poskytnuty pouze

dopravci, ktery je schopen nabizet sluzby ve stanékvali¢ a tyto sluzby garantovat.

Zeleznéni doprava by se #&a orientovat na rychlost a kvalitu osobniepravy
(dalkovou i regionalni). A #a by se téz zapojit do integrovanych dopravnicté&w (dale
jen IDS).

Specifické cile zde uvadimi.tPrvnim je ,Zvladnutifistu narok na gepravu a vlivu
globalizace v dopra¥. V celé Evrog totiz dochazi nap k snizovani rychlosti a spolehlivosti
silni¢ni dopravy nebo také nagk vyerpani kapacity sildhi infrastruktury.Reeni je spise

jen nastigné, proto jej uvagt nebudu.
Druhym cilem je ,Zkvaliteni prepravni prace” a¢tim pak ,Zkvaliténi prepravnich
sluzeb pro uzivatele®. Druhy cil obsahuje hapasledujici op&tni:
» Precizovat podminky dopravni obsluznosti tak, atigjkva doprava tvala
pate* systéemu.

* Podpait konkurerni prostedi za delem zajis&ni dopravni obsluznosti

ve véejném zajmu.

% Verejny zajem zde => snaha o zajititzakladnich fepravnich pdeb obyvatel.

13



» Stanovit metodiku pro zajidvani dopravni obsluznosti zavazkyrejee
sluzby.

* RozSfovat Uzemni gsobnost a fundnost IDS (¢etre metodické podpory
zlepSeni rizeni a koordinacic¢innosti mezi druhy dopravy); pokiavat
v legislativni podpge vzniku a zlepSovani fummosti IDS?

U tietiho cile Ize nalézt ogahi nasledujici:
e Zpristupiovat vdechny druhy ¥&né pgrepravy osobam s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace.

» Vyrazre zkvalitnit informovanost uZivatele v osobnemraw vybudovanim

komplexniho informaniho systému.

 Now stanovit prava cestujicich nar/gpravu ve stanovené kvdlitvcetre

Upravy kompenzaich nahrad.

Precizovat standardy sluzeb vere@j@é osobni dopray podle nichZz se bude

vybirat dopravce pro zajigvani zakladni dopravni obsluznosti (z&mi.
Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

Kvalitni, udrZzovand, obnovovana a dale rozvijengraeni infrastruktura je zakladni
podminkou pro provozovani dopravy vSech drubDopravni infrastrukturu jeffgjom nutné

rozvijet tak, aby byl co nejmenSi negativni dopadivotni prosedi.

Nekteré Useky stavajicich siti silnic a dalnic i zeiénich trati jsou fitom v tétocasti
hodnoceny jako ve zcela nevyhovujicim stavu. Pletaede konstatovano, Ze je nutné

systematicky obnovovat komunikace a nezabyvat seejgejich udrzbou.

Zajisténi financovani v dopravnim sektoru

Sektor dopravy je jednim z nejné@mgjSich na investini prostedky, ale roveg

na prostedky provozni. Z hlediska financovani jsou nejtiddj$i nasledujici oblasti:

4 zavazek viejné sluzby => zavazek, ktery je dopravce povingmput, pri¢emz pro & nemusi byt vyhodny.
Jedné se o zavazky provozriggravni a tarifni ve wejné linkové dopray

® Ministerstvo dopravyDopravni politikaCeské republiky pro léta 2005 — 20 Zkvalitréni prepravni
prace, s. 22.

® Ministerstvo dopravyDopravni politikaCeské republiky pro léta 2005 — 2Q12kvalitréni prepravnich
sluzeb pro uZivatele, s. 23.

14



» Dopravni infrastruktura (adrzba, provoz, rozvoj)

Z&vazky veejné sluzby v doprav

Obnova dopravnich prostdki

Vyzkum a vyvo;

Vzhledem k investini nar@nosti, je proto nutné hledat moznosti vice zdrojmvé
financovani (tj. nap principy PPP — sdruzujici kgné finagni prostedky se soukromym

kapitalem).

Konstatovano je zde také to, Zerejay sektor nese garanci za dopravni obsluznost
regionu véejnou dopravou a navic, Ze stat se podili na cbmoxzidlového parku vifpac

verejné hromadné dopravy.

Zvyseni bezpénosti v dopravé

Bezpeénost v dopray je velmi dilezita a ve viejné hromadné dopravto plati
dvojnasob. R je v3ak pedevsim v silrini dopra¥ nehodovost obzvl&Stvysoka. Je zde
uvedeno, Ze 95% vSech dopravnich nehod zavifdstdici provozu na pozemnich
komunikacich, a jsou proto kbvym aspektem ke zvySeni begpesti silnEni dopravy.

Za nutné se tedy povaZuje zavedéahgch typ prevenci.

Dojde téZz ke slathi ¢i k nahrazeni narodnich bezpestnich norem s normami

evropskymi.

Podpora rozvoje dopravy v regionech

Tato priorita mé& charakter metodického dop¢eni pro tvorbu dopravnich strategii
na regionalni a mistni drovni. Jedna se o problékigré v ramci subsidiarity musi bgSeny
na regionalni a mistni Urovni, a které zargvpotebuji podporu, fipadre koordinaci

z narodni Grova®

" Ministerstvo dopravyDopravni politikaCeské republiky pro léta 2005 — 2Q12ajis&ni financovani
v dopravnim sektoru, s. 16.

& Ministerstvo dopravyDopravni politikaCeské republiky pro léta 2005 — 20 Bodpora rozvoje dopravy
Vv regionech, s. 18.
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Rika se zde, Ze #sta by ndla rozvijet své dopravni systémy tak, aby efektivn
uspokojovaly pdeby a sotias® byly environmentalea Setrné. Je zap@bi rozvijet

hromadnou, cyklistickou aépi dopravu a budovat souvisejici infrastrukturu.

A to vSe z toho t@ivodu, Ze systémy &stske, piméstské a regionalni dopravy nejsou

na dostaténé urovni. Problém je i s vyS$Sim vyuZivanim cykdist dopravy (vice viz. nize).

Prvnim specifickym cilem v této pricgife ,Rozvoj a budovani IDS", coZ e vést

ke zlepSeni a zkvalitmi dopravni obsluznosti v regionech astskych aglomeracich.

Druhym pak ,VyuZiti moznosti nemotorové dopravyg totiz hraje ve wstech
nezastupitelnou Glohu, aviak nejsou pro iR/ dostaténé podminky. Chybi cyklistické
stezky a pipadné trasy jsou nebezpe. Cyklistickd doprava je ngdou alternativou
v osobni dopravy mezi obcemi i ve ®stech do zawstnani i do Skol. Je tedy nutné potipo

rozvoj vybudovani cyklistickych stezek.

Opateni definovana v tomto dokumentu jsou rozpracowénavaznych strategickych
dokumentech. Nize se zminim o jednom z nich a tlmlaumentu nesouci nazev ,Strategie

podpory dopravni obsluhy tzemi“.

1.3 NASTROJE PRO REALIZACI DOPRAVNI POLITIKY
A MONITORING

1.3.1 NASTROJE

Jen strdn¢ zde uvadim &které nastroje dopravni politiky. Ty lze ratid do téi

z&kladnich skupin. RozliSuji se nastroje pravndneknické a informéni.

Z pravnich nastrdj se kieSenému tématu vztahujeedevsim opdéeni tykajici

se novely zakon& 111/1994 Sb., o silémi dopra¥ a zakon o viejné doprav.

Prvni zmhovana novela by #ha reSit nap. standardizaci sluzeb jako podminku
financovani dopravy ve vejném zamu, dopravni obsluznost v IDS a takéi.namovy

licenéni model — jeho zjednodusSeni a propojeni s ID8kéené dalSi problémy.

Predmétem zakona o \ejné dopray pak bude komplexni pravni Upravarej@é

dopravy a podminky financovani ziegych rozpétu.
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O ekonomickych a inforngaich nastrojich se dokument zmje velmi strigné.
Kazdopady v ramci ekonomickych nastiojje kladen draz na moZznost vyuZivat podporu
z evropskych zdrdj jakoZz i zdroj soukromych v ramci partnerstvi soukromého geyeho
kapitalu. Téz je zdéeceno, Ze je zaptebi dbat na soulad s pravidly na ochranu hosisééa

soutze EU. Vyjmenovana jsou zde dktera opateni.

Z hlediska informanich néstraj je dilezité opateni, kterérikd, Ze je nutné rozvijet

Celostatni informeéni systém o jizdnickadech.

1.3.2 MONITORING

Monitorovaci systém se bude z&wowvat na pldni dlouhodobych a resortnich
strategii. Samotny proces pak bude sledovainplpolitickych cifi a vyhodnocovani pomoci
indikéatort.

Na monitorovani by se &y podilet ¢étyti skupiny subjeki. A to kontrolni subjekt
(vlada a ministerstva), dopraspoliticky (ministerstvo dopravy), poradni (statriganizace
nezavisla na ministerstvu dopravy), odgdny za sbr dat (ministerstvo dopravy @esky

statisticky utad).

Mezi indikatory, které se budou k monitorovani peaf pati nag. ty, jez jsou

uvedeny v ploze B?

1.4 STRATEGIE PODPORY DOPRAVNI OBSLUHY UZEMi

Jedné se o ndvazny dokument k Dopravni polititeZelobalnim cilem je:

Vytvait podminky pro kvalitni a efektivni Aggnou dopravu jako nastroj zajidvani
mobility osob v regionech, které je jednimegpoklad udrzitelného rozvoj&

A je tedy zamifen na systém vejné dopravy. Systém kejné dopravy fedstavuje
totiz dulezity aspekt udrziteIného rozvoje jak sidelnictoageraci, tak ale i celych regitn

Duvod, pra@ ¢erpam z tohoto dokumentu, je ten, Ze se zabyv&namyem viejné

dopravy a pokouSi se niap o vyswtleni toho, pro je vaejna doprava Wi individualni

° Uvedeny jsou pouze indikatory, majici vztah k tangrace.

1% Strategie podpory dopravni obsluhy Gzej200-]. Dostupny z WWW:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/6EA851FA-958C-47#206-
BB2A914818C5/0/28IDS4Strategiekonecna.pdf>. Clpecifické priority strategie, s. 10.
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automobilové dopray (dale jen IAD) nekonkurenceschopna z cenovéhovaititivniho
hlediska bez Jejné intervence. Mimo to jsou zde i vyjmenovavangrametry,
které ovliviuji volbu dopravniho prostdku, a tedy i Usi$nost véejné dopravy, coz bude

dulezité pro dalSéasti prace.

1.4.1 VYZNAM VE REJNE DOPRAVY

Lze uvést ¢ zakladnich oblasti:

1) Sociélni hledisko Obran, ktery nemize pouzivat individualni automobilovou
dopravu, se musi dostat do Skoly a Skolskyctizemi, k |ék&, k Gradim,

k soudim, do zamsstnani za cenu, ktera bude pr¢g prijatelna.

2) Prostoroveé hlediskolndividualni automobilova doprava je prostogomaracna,
zajiSkni tohoto prostoru, &etrg dopravy v klidu, je ve #stech velmi obtizny ukol.
Ve nestech kotii casto i cesty z regionu.

3) Ekologické hledisko Veejna doprava jako celek produkuje vyrazmere
mernych emisi nez individualni automobilova dopraRao dobrou ekologickou
bilanci na jednotlivych dopravnich sluzbach ale/pbuje odpovidajici/fepravni
proudy.

4) Bezpénost Ve srovnani s pouzitim individualni automobilod®pravy
zaznamenava xejna doprava na fepraveného cestujiciho vyrazmére nehod.
Velkou roli zde hraje kolejova doprava provozovar zabezp&né dopravni

cest.
5) Vyvazenost regionélniho rozvojeKvalitni ve'ejnd doprava vyznardnprispiva
k rovnon@rnému regionalnimu rozvoji, ma vliv mama zardstnanost, zabréauje

vysidlovani venkovskych oblasti.

! Strategie podpory dopravni obsluhy Gzethiod, s. 2.
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1.4.2

DUVODY NEKONKURENCESCHOPNOSTI VE REJNE DOPRAVY
VUCI IAD

Existuji #ti mozZnosti vys¥tleni:

1)

2)

3)

Nevyhodny pon&r mezi cenou a kvalitou u véejné dopravy a IAD, protoze

IAD neni zatiZzena externimi naklady.

Externi naklady individualni automobilové doprawgsp. saldo mezi jejimi

externimi naklady a vynosy, jsou tak vysoké, Zbykdyla zatizena doprava vSemi
naklady, stoupla by cena zafgpravu individualni automobilovou dopravou
natolik, Ze by poar mezi cenou a kvalitou byl sfegnou dopravou srovnatelny.

Externi ndklady jsou definované jako hodnotné gtatkchodovatelné mimo trhy,
nap~. odstraiovani nasledk dopravnich nehod, emise z dopravy ‘&td.

Nehospodarnosti v systému vyrovnavacich plateb.

VySe vyrovnavacich plateb ukazuje na obecné netléspusti v systému, které mohou
obecr spaivat u riznych subjekt tedy ne nut#jen u dopravé. Pak je cena vejné
dopravy z hlediska plné ceny dopravniho vykonu rext@na v e mezi cenou
a kvalitou a individualni automobilovou dopravou, radundantni suma yejnych
kompenzaci je nehospodarnost systému viastnirilklag p-imestské jednotky v centru

nemohou parkovat cely den jako osobni automohifgise zpt nevytizené.

Ve'ejna doprava v souladu s postulatem rovnosti Saocfasre plni nezanedbatelnou
funkci jako obecny dopravni systénfizpisobeny kfepraw i minoritnich skupin
zékaznik, napiklad osob s omezenou schopnosti pohybu a origntatzo dodaténa
kvalita nabidky obeehzvySuje nakladnost systémuejaé dopravy, zejména v oblasti
investic’®

Lidé nepotiebuji vefejnou dopravu v takové vysi.

Trh ukazuje, Ze cile jsowipS ambiciézni. Lidé vejnou dopravu v této vySi nepebuji

a mohou se fepravit alternative, pricemz takovy vyvoj je udrzZitelny po strdnce

prostorové, regionalniho rozvoje a souvisejicicipatii, véetre otdzek z oblasti sociélni,

nap’. nezardstnanost, vyrovnanost regionalniho rozvtje.

12 Strategie podpory dopravni obsluhy Gzethiod, s. 3.
13 Strategie podpory dopravni obsluhy Gzethiod, s. 3.
14 Strategie podpory dopravni obsluhy Gzethiod, s. 3.
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143 PARAMETRY OVLIV NUJICi VOLBU DOPRAVNIHO PROST REDKU

V této Gasti jsou uvedeny parameltry které maji nebo budou mit, it vliv
na zvyseni konkurenceschopnostiejpé dopravy &¢i IAD a zastaveni odlivu cestujicich

od veejné dopravy.
Jedna se o nasledujici parametry:
» Cestovni doba(sklada se z prostorov&asove dostupnosti)
» Cena pro uzivatele
» Pohodli, kvalita vozového parku a rozsah dojikovych sluzeb

 Bezpeénost ve vztahu k dopravnimu procesu (nag. pravd&podobnost
nehody)

e Spolehlivost(ve smyslu uskutméni dopravy podle jizdnihfadu)
» Pristupnost, vyuzitelnost(piredevsim pro osoby s handicapem)

* Informovanost cestujicich

1.5 STRATEGICKY PLAN ROZVOJE MIKROREGIONU
CHRUDIMSKO

JelikoZz Dopravni politika (a zmény navazny dokumentesi problematiku dopravy
v ramci republiky jako celku. Jsou pfeSeni probléiinv mensSich tzemnich celcich (v tomto
piipadt mikroregionu) dlezité i mistni strategické dokumenty. Mikroregi@nrudimsko
si proto zpracovava 8y ,Strategicky plan rozvoje“, ktery mu ma pomociasiit si cile
a priority v dalSich letech.

Strategicky plan rozvoje Mikroregionu Chrudimskoal@ jen Strategicky plan)
se dopravnimi problémy zabyva v problémovem okrdhutj. Infrastruktura a Zivotni
prostedi. Dopravni obsluznost je zde ogeraa jako priorita I1 a jejim cilem je zhospodsuin

a zkvalitreni systému hromadné dopravy.

Jednotliva opaéeni k této priori jsou, podle mého nazoru, velmi delcilena. Jedna

se 0 nasledujici opa&i:

' Na zéklad tchto paramefr budou probihatdkteré analyzy, uvedené v dal$igistech prace.
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o ZjiSténi  skutenych pofeb obyvatel mikroregionu na dojiku
do zangstnani, do Skol, do zdravotnickych/izeni, za sluzbami i ve dnech

pracovniho klidu, apod.

» Koordinovany postupri 7eSeni dopravni obsluznosti a prosazovani remsi
cetnosti spaj i mimo dopravni Sgku.

» ZlepSeni informovanosti a propagaae spojich veéejné dopravy (informeni
vywsky a jizdnirady, informani systém, aktualizované #8€& mistni jizdni
rady).

» ZvySovanikultury cestovani p&i o zdzemi dopravy (hla#nautobusové
zastavky a'ekarny).

» Pravidelnévyhodnocovani hospodarnosti a efektivno@iinnosti) finarhich

prostredk: vynakladanych na dopravni obsluznost ze vSe@jnjeh zdraj.

« Podpora alternativnich zsohi dopravy®.

' Regionalni rozvojova agentura Pardubického k@ieategicky plan rozvoje Mikroregionu Chrudimsko
Programovéa‘ast 2004. Dostupny z WWW: <http://www.mikroregionclmnsko.cz/index.php?nid=663
&lid=CZ&0id=58337>., Dopravni obsluznost, s..18
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2 POPIS MIKROREGIONU CHRUDIMSKO

2.1 GEOGRAFICKY A GEOLOGICKY POPIS

Mikroregion se nachazi ve vychodnighechach, na Gzemi Pardubického kraje
a to v jeho v zdpadriasti (viz. Obrazek 1). Z hlediska podref@iho vymezeni Uzemi se
jedna ocast uzemi v ramci ORP Chrudim, kde zaujima cca%4;Zelkové rozlohy uzemi,
co? je 241 krh

Uzemi sousedi s mikroregiony: Svazek obci za ¢@tish Svazek obci Léna —
na severu, Svazek obci KoSumberska - na vygh8#utésko — Lezaky a Centrum

Zeleznych hor - na jihu, na zagagbtom s Mikroregionem Hmanongstecko.

Pardubice
o

.Usti nad Orlici

.Ceské Tiebova

Pardubicky kraj

.Swtavy

Obréazek 1: Poloha mikroregionu

PRIMARNI ZDROJ: ARCCR500 spoleénosti ArcData Praha; SEKUNDARNI ZDROJ: USII; ZPRACO VAL: Autor

Mikroregion sdruzuje 32 obcii mést (viz. Obrazek 2). NefSim nEstem
je Chrudim, kterd je i faktickym centrem jak z hild@ vyznamu, tak z hlediska polohy.
Chrudim se nachézi v severnéasti mikroregionu a je zhlediska vzdalenosti
od vyznamgjSich st ve vyhodné poloze. Od krajskéhésta Pardubice je vzdaleno cca 10
km, dale 33 km od Hradce Kralové, 115 km od Prahy2s% km od Brna. DalSimi

vyznamnymi centry v regionu jsougsta Slathiany a Chrast.

22
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Miadoriovice Bitovarn

Obréazek 2: Obce mikroregionu

PRIMARNI ZDROJ: ARCCR500 spoleénosti ArcData Praha; SEKUNDARNI ZDROJ: USII; ZPRACO VAL: Autor

Nadmaska vyska se pohybuje v rép230 aZz 437 m nth FicemZ nadmiské
vySky nad 400 m dosahuje pouze jihozapadni a gasi Uzemi regionu, kde do Uzemi

zasahuji Zelezné hory.

NejvyznamujSi rekou jeteka Chrudimka, ktera jeripokem Labe. BleZitou roli
v celé vodni siti hraje ifftok Chrudimky,ieka Novohradka aipzapadnim okraji regionu

jest ricka Bylanka a &které potoky. Naece Chrudimce se v katastru obce Svidnice nachazi

vodni nadrz Préov, zvana téz Kzanovice Il.

Krajina je tvdena pevazié zentdélskou pidou a to pedevsSim ve #edni, severni
a severovychodniésti regionu. Lesy se nachazi v jizéasti, tj. v oblastech s vyssi
nadmdskou vySkou. V okoli obci RabsStejnskd Lhota, MareSi Horka, Licibdice,

Mladonovice.

" Regionalni rozvojova agentura Pardubického k@ieategicky plan rozvoje Mikroregionu Chrudimsko
Analityckacast [s.l.] : [s.n.], 2004. Dostupny z WWW:
<http://www.mikroregionchrudimsko.cz/index.php?ni#3&lid=CZ&0id=58337>., Celkova charakteristika
mikroregionu, s. 7.
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2.2 KLIMATICKE CHARAKTERISTIKY

Severnicast uzemi lezi v teplé podnebné oblasti, jiAst spada do oblasti mi¢n
teple. Pimerné racni teploty dosahuji hodnot 8 — 9°C.dwrny rochi Uhrn srazek

se pohybuje v rozmezi 700 aZ 800 ffim.

V zimnich nesicich sizi wtSinou nejvice v lednu a v Unoru, v ostatnichsitich
vyjimeéné. Snih se #Sinou v krajig prilis dlouho neudrzi. Vzhledem k tomu, Ze teploty
se pohybuji nad bodem mrazu a pod nulu klesagigji pouze v noci. ChladfjSi zimy,
kdy predchozi skut@osti neplati, vSak samiggme obtas byvaiji.

2.3 VYBAVENOST OBCI

2.3.1 ZAKLADNI VYBAVENOST OBCI

Zakladni vybavenost v této praci Znaze se v obci nachaztkiera z nasledujicich
sluzeb: matiska Skolka, Skola (1-5 nebo 1-9 stiipdéka’, policie, obchod.

V mikroregionu nemaji 3 (tj. 9%) obce Zadnowahto sluzeb a 11 (tj. 34%) obci ma
pouze jednu. Coz ziBR Ze obyvatelstvoéthto obci musi cestovat z&ntito sluzbami jinam.
Tyto obce by tedy &li mit zajiS€nu kvalitni dopravni obsluznost. Obce, které nerdajinou

ze sluzeb, jsou Ko, Svidnice a Zajezdec.

Pouze Chrudim a Chrast se mohou pysnit vSemi siizbAvSak Slathanim
a Zajeicim chybi pouze policie. Procentuelni zastoupebtiopodle pétu sluzeb,

které nabizeji, na celkovémdto obci, zobrazuje Graf 1.

'8 Regionalni rozvojova agentura Pardubického kieategicky plan rozvoje Mikroregionu Chrudimsko
Analytickacast Celkovéa charakteristika mikroregionu, s. 18.
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Graf 1: Procentuelni zastoupeni p&u sluzeb v obcich

Obce podle poctu sluzeb

ZDROJ: Autor

Z hlediska zastoupeni jednotlivych sluZzeb v obgécstav nasledujici:

e 12 obci mé Skolu (alespalo patéitidy) — 37,5% (v Chrudimi i #edni Skolstvi
a pobaky vysokych Skol)

¢ 15 obci ma matekou Skolku — 46,88%
* 14 obci ma leke — 43,75%
e 20 obci ma obchod (pra#odobré se smiSenym zboZzim) — 62,5%

* 2 mesta maji policii — 6,25%
Celkovy grehled obci s konkrétni vybavenosti je k nahlédnptiloze C.

Mezi dalSi sluzby, které mohou byt v obci k dispizpati sluzby poStovni a sluzby
poskytované v ramci projektu Czech POIRITPostovni sluzby jsou v jednotlivych obcich
poskytovany d¥ma zpisoby (tj. mimo pipadu, kdy v obci nejsou poskytovany postovni
sluzby \ibec). Prvni moznosti je, Ze v obcigebi samostatna potla posSty a druhou,

Ze je v obci definovano pouze tzv. mobilni obsluiriéto (dale jen MOMY.

19 projekt majici za cil snizitfisnou byrokracii ve vztahu @an — véejna sprava. Poskytuji se na jednom #nist
nag. sluzby: vypis z katastru nemovitosti, vypis sf@u trest ...atd.
2 MOM = poskytovani zakladnich po$tovnich sluZzebspednictvim motorizovaného datovatele (pouze
v obcich, kde se nenachazi posta a nejblizsi jalend vice nez dva kilometry)
25



Postu ma v tomto mikroregionu pouze 11 obci, (c£%)3a 20 obci ma k dispozici
pouze MOM (62,5%), jedna obec nema ani poStu anMMOrel). Pouze rsto Chrudim ma

vice jak jednu postu (3 posty).

Sluzby v ramci projektu Czech POINT poskytuji poumésta Chrudim, Slafiany,
Chrast.

Ze skuténosti uvedenych vySe vyplyva, Zétdina obyvatel menSich obci jéimo
zavisla na dojidce za sluzbami do nejblizSicktsich sidel tj. nap do Chrudimi, Chrasti,

¢i Slatinan.

2.3.2 DOPRAVNI VYBAVENOST

Tato ¢ast zkouma, zda-li je v obcich autobusova nebaziigld zastavka. Zatimco
v pripadt autobusové zastavky je situace takova, Ze pouliegebec zastavku v obci nema
(mé ji pouze do 2 km od obce). A ostatni mafkdy i vice nez jednu zastavku.
V piipact Zelezntni zastavky je situace horSi — nema ji vice neZoywoha obci.

AvSak to je vzhledem k trasam Zelearich trati pochopitelné.

Zeleznkni zastavku ma pouze 10 obci (Eahody, Ultetice, Vejvanovice, Zajgce,
Slatinany, Chrudim, Bylany, Bice, Horka, Chrast), iitemz ale dalSictyii obce jsou
od rgjaké Zeleznini zastavky vzdaleny do 2 km, takze zaitych podminek maji moznost

vlakovou dopravu vyuzit. Situaci zna#aje nasledujici graf (viz. Graf 2).
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Graf 2: Podil obci se Zelez#ni zastavkou¢i s nadrazim v %

Podil obci se zelezniéni zastavkou
¢i s nadrazimv %

ZDROJ: Autor

Pouze Chrudim ma dwlakova nadrazi, ostatni obce maji po jedné zastav

2.4 CHARAKTERISTIKY OBYVATELSTVA

2.4.1 POCET OBYVATEL

Mikroregion Chrudimsko i 42552 obyvatel k1.1. 2009. &g obyvatel
v jednotlivych obcich uvadi Tabulka 1.
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Tabulka 1: Potet obyvatel v obcich k 1.1. 2009

Pocet obyvatel Pocet obyvatel
ey aloee k1.1.2009 ey e k1.1.2009
celkem | muzi Zeny celkem | muzi Zeny
Chrudim 23374 | 11369 | 12005 | Bylany 385 212 173
Slatinany 4081| 2012| 2069 | Stolany 370 188 182
Chrast 3225| 1565 1 660 | Mladoriovice 327 173 154
Zajedice 1021 521 500 | Cankovice 316 164 152
Lukavice 924 485 439 | Tribfichy 290 138 152
Sobétuchy 726 387 339 | Vejvanovice 290 155 135
Orel 697 355 342 | Licibofice 235 107 128
Rabstejnska Lhota 694 337 357 | Lany 227 107 120
MoraSice 609 306 303 | Prestaviky 212 118 94
Koéi 600 292 308 | Dolni Bezdékov 198 94 104
Tunéchody 588 281 307 | Honbice 193 103 90
Uhftetice 485 225 260 | Trojovice 185 87 98
Restoky 468 238 230 | Dvakacovice 184 101 83
Svidnice 420 216 204 | Borice 168 92 76
Bitovany 414 205 209 | Zajezdec 125 61 64
Horka 405 193 212 | Nabo&any 118 54 64
ZDROJ: €SU - SLBD2001
2.4.2 VEKOVA STRUKTURA

Nasledujici informace nejsou bohuzel aktualni, detlata z nichZz vychazi, byla
shroméazdna i tvorbé SP rozvoje Mikroregionu Chrudimskogidy pred cervencem 2004),
takZze se mohou od skdtesti odliSovat. AvSak ditou vypovidaci schopnost maji. Ve SP

rozvoje Mikoregionu Chrudimsko je uvedeno naslexduji

V ramci vkové struktury je mozné dignit 3 zakladni skupiny —*edproduktivni,
produktivni a poproduktivnRredproduktivnivek (0-14 let) ve vSech obcich (s vyjimkou obce
Stolany) nepesahuje 20%. NejnizSi hodnotyedproduktivniho &u (12,1%) vykazuji obce
Svidnice a Dvaka@vice. Produktivni vek (15-59 let) se pohybuje v rozmezi 60% - 70%,
pricemz vyraz# vysSich hodnot dosahuji obce &obhy, Stolany, Bylany, Rabstejnska
Lhota, PFrestaviky, Restoky, Slatiany, Mladagiovice a Chrudim. Nejvy33i hodnoty
poproduktivnihoveku (60 a vice let) vykazuji obce Dvagwice a Trojovice (fes 25%).

Celkovy pfimér mikroregionu (19%) je téei totozny s celorepublikovyfh.

21 Regionalni rozvojova agentura Pardubického k@ijetegicky plan rozvoje Mikroregionu Chrudimsko
Analytickacast, Celkovéa charakteristika mikroregionu, str. 11-12.
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2.4.3 VZD ELANOSTNI STRUKTURA

Z hlediska vzélanosti obyvatelstva fevlada dosazené rsdoSkolské vzthni,
konkrétr st'edni odborné vyteni bez maturity a Uplné/setni s maturitou (60 — 70%).
VysokoSkolské vakni se vyskytuje v fimeru u 4% obyvatel mikroregionu, coz je vyrazn
mére nez je celorepublikovy famer (9%). Jedinou vyjimkou vtomto ohledu jessto

Chrudim, kde tento stuperzdslanosti pesahuje hranici 1092

Celkovy gehled nabizi nésledujici tabulka (viz. Tabulka RData jsou opt starSi
a to ze &itani lidi, donw a byt 2001.

22 Regionalni rozvojova agentura Pardubického k@ijetegicky plan rozvoje Mikroregionu Chrudimsko
Analytickacast, Celkovéa charakteristika mikroregionu, s. 12.
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Tabulka 2: Podil obyvatel nad 15 let ¥ku podle vzdlani

Podily obyvatel nad 15 let véku podle vzdélani v %
Obec
zékladni v €. vyu €eni a stF. Uplné st fedni | vysSi odborné vysokoskolské
neukon éeného odborné bez mat. s maturitou a nastavbové
Bitovany 22,29 50,90 19,88 1,51 4,82
Bofice 34,97 46,15 13,99 1,40 2,10
Bylany 25,91 46,35 18,25 2,92 5,47
Cankovice 27,11 49,08 17,58 0,73 2,20
Dolni Bezdékov 27,63 55,26 13,16 1,97 1,32
Dvakacovice 34,13 37,30 21,43 1,59 5,56
Honbice 38,85 42,04 13,38 0,00 3,18
Horka 28,48 42,72 20,57 2,85 4,75
Hrochlv Tynec 25,00 47,48 20,22 2,13 3,75
Chrast 26,93 43,42 21,11 3,17 4,51
Chrudim 18,42 35,97 29,03 4,37 10,74
Koci 27,93 50,11 14,07 3,62 3,62
Lany 26,32 42,11 22,22 1,75 6,43
Licibotice 25,73 42,72 20,87 4,85 4,37
Lukavice 23,31 47,59 22,35 2,57 4,18
Mladoriovice 28,15 43,71 21,52 1,66 4,30
Morasice 28,04 46,80 17,94 1,44 4,95
Naboc&any 21,43 40,82 30,61 1,02 3,06
Orel 24,74 45,96 22,98 2,63 2,98
Prestavlky 23,72 51,92 16,03 1,28 5,77
Rabstejnska Lhota 23,59 39,67 26,93 2,30 6,47
Restoky 30,23 45,09 18,89 2,27 2,77
Slatinany 18,35 38,47 23,98 3,33 7,35
Sobétuchy 21,23 44,52 26,03 2,05 571
Stolany 20,74 47,49 24,08 2,01 4,35
Svidnice 21,97 43,95 27,07 2,23 2,55
Trojovice 32,50 45,63 18,13 1,88 1,25
Tribfichy 26,03 50,41 17,77 1,65 2,89
Tunéchody 23,24 53,09 17,70 1,92 3,20
UhFetice 30,39 43,38 20,52 0,78 4,16
Vejvanovice 22,32 50,21 19,31 2,58 2,58
Zajecice 24,51 50,36 17,72 1,82 4,37
Zdjezdec 30,12 51,81 16,87 0,00 1,20

ZDROJ: €SU - SLBD 2001
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244 NEZAM ESTNANOST

v

Jak je vidt v nésledujici tabulce (viz. Tabulka 3), nejvy8gzangstnanost ma obec
Dvakaovice, kde dosahuje 20% procent. Bewbci se pohybuje nad 10% hranici
nezandstnanosti a pouzeitobce jsou kolem 5%. Vzhledem k tomu, Ze celorégata mira
nezangstnanosti v teznu 2009 dosahovala hranice 7,7%, Idei, Zze v 21 obcich
Mikroregionu Chrudimsko je velmi né&gnivy stav. Pouze u 11 obci se mira nefgstmanosti

nachazi pod celorepublikovou mirou nezatnanosti.

Situace je vSak velmi ovliima tim, Ze je tato prace psana vé&gtrobihajici

celoswtové hospodiské krize. Nezagstnanost méa proto trvale rostouci tendenci v €&é

Tabulka 3: Nezangstnanost v jednotlivych obcich Mikroregionu k 31.32009

Nazev obce Nezam. Mira Nazev obce Nezam. Mira
Dvakaovice 15 20,29% Svidnice 16 8,43%
Honbice 14 16,47% Horka 14 8,33%
Borice 12 16,22% Orel 28 8,28%
Prestaviky 18 15,32% Lukavice 33 8,14%
Uhretice 28 12,73% Lany 9 8,00%
Zajesice 62 12,45% Rabstejnska Lhota 22| 7,649
Restoky 28 12,05% Stolany 15 7,53%
Trojovice 10 11,49% | dbtichy 10 7,41%
Chrast 162 10,27% Mladovice 13 7,22%
Zajezdec 7 10,20% Slaginy 137 7,11%
Dolni Bezdkov 8 9,76% Chrudim 883 7,05%
Sokstuchy 29 9,34% Vejvanovice 10 7,04%
Cankovice 16 9,30% Bitovany 13 6,77%
MoraSice 25 8,99% Bylany 9 5,36%
Koci 25 8,87% Tutchody 15 5,19%
Licibotice 11 8,59% Nahmny 3 5,08%

ZDROJ: UP Chrudim

2.4.5 VYJiZ DKA A DOJiZ DKA ZA PRACI A DO SKOL

Hlavnimi snery vyjizd’ky z jednotlivych obci jsou #sta Chrudim (z tégst 80% obci)
a Pardubice (lezi za hranicemi mikroregionu), ifyoguct jeS€ Chrast. Z skolika obci se jegt
vyjizdi do Hrochova Tynce, avSak tento fakt nelzowasné dob jiz potvrdit, protoZe data,
z nichZ je cerpano, jsou z roku 20&1a od té doby doSlo k zaniku cukrovaru Hribch

Tyned’. Nejwtsi paet obyvatel vyjizdi ze téch nejétSich mést v mikroregionu —

3 Nowj$i data nejsou k dispozici. Zdr&}SU — SLBD 2001
4 Nejvyznamgjsi zangstnavatel v oblasti.
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z Chrudimi, Chrasti a Slaan. Ricemz z prvniho rsta se vyjizdi stem do Pardubic

a ze zbyvajicich do Chrudimi.Detally vizil®ha D.

2.4.6 PRUMERNA MZDA

Pramérna mzda v Pardubickém kraji k 10.3.2009 podisU — Pardubice byla
20 096 K. Jelikoz je vSak tatoéastka powkud nerealna pro @any, ktéi nepracuji v dote
placenych oborech¢i na dobrych pozicich a v atraktivnich lokalitAcklomnivam
se, ze pimér v Mikroregionu Chrudimsko by se mohl pohybovatkae mezi
12 000 — 15000 & Pouze v Chrudimi by platy mohly na&kterych pozicich dosahnout

uvedeného m@imeéru — v jinych¢astech regionu se Kmu ani nefiblizi.

Jedna seist¢ o odhad, ktery nemohu podlozit konkrétnigisly, avSak vySel jsem
z nastupnich plét které zamsstnavatelé nabizi v nabidkdch volnych pracovnictst mi
na Urad prace Chrudim.

2.5 HOSPODARSKY POPIS

251 TYPY PRUMYSLU, ZEM EDELSTVI, SLUZEB A JEJICH LOKACE

Severni, severovychodni a severozapadsi mikroregionu je vzhledem k rovinatému
terénu, piznivym pgirodnim podminkam a dobré kvélitpady zangiena pedevSim
na zemddélstvi — spiSe rostlinné. Naopak jiznfasti mikroregionu jsou vzhledem
ke zviretnému terénu vhodysi pro zenddelstvi zivecisné, popipact na vyuzivani firodnich

zdroja (t¢Zba kamene, lesy apod.).

V mikroregionu jsou nap tato zemidélskd druzstva - Agricola Bylany, Agro
Libometice, Milza Zaj€ice, Orzes Orel, Oseva Agri Chrudim, apod.

Praimysl| je nejvice rozvinut v Chrudimi, kde v arealanklé Transporty Chrudim
pusobitada novych firemtizného zaréfeni. Revazuje vSak odivi strojirenské (napfirmy:
TMT spol. s. r.o. Chrudim, TRANZA Strojirny a. sSCKD Kutnd Hora, a.s. a dal3i).
V Chrudimi je sil® zastoupeno jeStjedno od¥tvi a to stavebnictvi, reprezentované inap
firmami BRAMAC ste3ni systémy spol. s r.0. nebo BASF Stavebni hiBtg. r. o.
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Mimo téchto dvou odwtvi ma v Chrudimi dlouholetou tradici jéStextilni pramysl,
ktery je zastoupen firmou EVONA a. s. DalSi &V jsou ve ndst tézZ, i kdyz jiz ne v takové
mite.

V mikroregionu je  strojirenstvi rozvinuto jéSt ve meEst  Slatinany
(nag. SPS - VKP s.r.o. ...a dalsi.). V Chrasti je pakewbzpracujici prmysl| reprezentovany
firmou DYHA CHRAST spol. s r. 0. Z pohledu vyznanthysluzeb je nap ve Slathanech
Domov socialnich sluzeb Slasiny. V mikroregionu jsou samigjme i dalsi sluzby, vetre

dopravy, zdravotnictvi apod.

Obecrt Ize tedyfici, Ze nej¢tSi koncentrace pmyslu je v Chrudimi a v jejim
blizkém okoli — do ¢hoz pa@itam i Slathany. DalSim mistem je pak Chrast a jeji blizké pkol

2.5.2 NEJVETSI ZAM ESTNAVATELE

V mikroregionu p@sobi fada firem ¢i organizaci zawmstnavajici vice jak sto
zanestnand. Tito zangstnavatelé se&Sinou nachazeji vékterém z ¥tSich sidel — Chrast,
Chrudim, Slathany.

Nejvétsi paet firem sidli v Chrudimi (23 zagstnavatel), nasleduje Chrast - zde jsou
zapaitany i dw firmy, které sidli v nedalekych Rosicich u Chra@ti zangstnavatelé)

a Slathany (3 zamistnavatelé). Nasledujici graf (viz. Graf 3) situa@zentuje nazo.

Graf 3: Procentuelni zastoupeni velkych firem ve &Sich sidlech

Mésta s firmami se 100 a vice
zaméstnanciv Mikroregionu Chrudim

m Chrudim mChrast (Rosice) Slatifiany

ZDROJ: Autor
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Tabulka 4: Zaméstnavatelé se 100 a vice za@stnanci

Nazev firmy Odvétvi Mésto
DYHA CHRAST spol. sr. 0. drevozpr. prim. Chrast
Vychodoceské plynarenské strojirny, a. s. strojirenstvi Chrast
Zemédélské druZstvo Rosice u Chrasti zemédeélstvi Chrast
NIKA Chrudim s. r. o. autodoprava Chrudim
Veolia Transport Vychodni Cechy a.s. autodoprava Chrudim
Ceské drahy, a.s. doprava,sluzby Chrudim
Sprava a udrzba silnic Par. kraje doprava,sluzby Chrudim
ELFRAs. r. 0. elektropramysl| Chrudim
VIVANTIS a. s. internet. obchod Chrudim
Goldfein CZ s.r.o. - provoz Chrudim potravinarstvi Chrudim
Ceska posta s. p. spoje, sluzby Chrudim
BRAMAC stfesni systémy spol.s r.o. stavebnictvi Chrudim
BASF Stavebni hmoty CRs. . 0. stavebnictvi Chrudim
PRVNI STAVEBNi CHRUDIM a. s. stavebnictvi Chrudim
PREZIPP, s.r. 0. stavebnictvi Chrudim
CKD Kutnd Hora, a. s. strojirenstvi Chrudim
SIAGCZ,s.r. 0. strojirenstvi Chrudim
TMT spol. s r.o. Chrudim strojirenstvi Chrudim
TRANZA Strojirny a. s. strojirenstvi Chrudim
Stfedni Skola prdmyslova strojnickd, technicka
a Vyssi odborna skola Chrudim Skolstvi Chrudim
Vodafone Czech Republic a. s. telekomunikace Chrudim
EVONA a.s. textilni pramysl| Chrudim
Mésto Chrudim ver. sprava Chrudim
Vodarenska spolec¢nost Chrudim, a. s. vodohospod. Chrudim
Chrudimska nemocnice, a. s. zdravotnictvi Chrudim
Oseva AGRI Chrudim a. s. zemédeélstvi Chrudim
ALUKOV HZ, spol.sr. o. strojirenstvi Slatinany
SPS-VKPs.r. 0. strojirenstvi Slatinany
Domov socialnich sluZeb Slatinany zdravotnictvi Slatinany

Jednotlivé firmy s jejich zaéienim a mistemisobeni zobrazuje Tabulka 4.

ZDROJ: UP Chrudim

Celkow je v mikroregionu 30 firem se 100 a vice zatnanci. Mimo mikroregion

v ramci ORP Chrudim je to jeShavic 21 zarstnavatal.
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2.6 TYPY DOPRAVY, DOPRAVCI A DOPRAVNI SYSTEMY

Dopravu Izec¢lenit z hlediska udrzitelnosti na tzv.¢kkou (udrzitelnou) a tvrdou
(neudrzitelnou). Mezi dopravu dkkou lze z#adit: cesty pSky, cesty na kole, cesty
hromadnou dopravou (autobus, vlak, tramvaj, tralgjb Naopak do dopravy tvrdé: cesty
osobnim automobilem, cesty na motorce a cesty ¥axidasledujici¢asti budou jednotlivé

typy dopravy popsany i ve vztahu ke zkoumanémuoragi

2.6.1 VYUZIVANE TYPY DOPRAVY A MOZNOSTI JEJICH VYUZITI

Chize

Chize jako zékladni a nejpozertjSi zpisob dopravycloveka, ztraci v dnesni
L=uspéchané" dob zasada na vyznamu. Délky cest absolvovanychizihse totiz vyrazé
zkracuji. A cliize se tak stava spiSe digh#m a progedkem k pemistni se k jinému typu
dopravy (nap autobus). Téz fize byt samazjmé sowasti relaxace. Witym boomem
se ve velkych rstech stavaigmis’ovani se na koté&ovych bruslich, které je @i typow
nejblizsi.

K tomu, aby se lidé mohlifpmig’ovat chizi, ¢i na kole&kovych bruslich je nutné,
aby ve ndstech a mezi gsty ¢i obcemi byly vybudovany k tomu ¢gné komunikace. Gize,
nebo jizda na kot&ovych bruslich po silnici je totiz vzhledem k véfku provozu znaé

nebezpéna.

V feSeném mikroregionu zadné specialni komunikace dgdny nejsou a ¢ize
a kole&kové brusle se tak pouzivaji pra&pddobre pouze pro fesun mezi obcemi,
které od sebe nejsouilis vzdaleny. Fipustna vzdalenost, kterou lzéegonat clizi, mize
byt pro kazdého jedince jind. Domnivam se vSakakevou limitujici vzdalenosti tize byt
napg. vzdalenost 2 km. V ramci mikroregionu by tak tdm kritériu vyhovovala nap

vzdalenost mezi obcemi Dvalavice a Uliietice nebo Zajezdec a Trojovice pogalsi.

Pouziti clize mize byt nutné, ndp pro gemistni do jiné obce zad@lem vyuziti
Zeleznice. Toto jeiffpad Dvakaovic a Uletic, kde v prvni jmenované obci Zeleznice neni.
V pripad menSich msst — Chrast, Slatany, tento zfisob dopravy vSakipvlada,

vzhledem k vybudovanym chodiiik pro chodce a absenci MHD.ésta vSak nejsourfhis

rozlehla.
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Mésto Chrudim je v tomto ohledu atypické, nébma vybudovanou kvalitni i
pro chodce, avSak myslim si, Ze i zde plati i kiit@ vzdalenosti do 2 km, nethade existuje
MHD a navic se jedna odsto s kopcovitym terénem, kde je pouzitizd rekdy nar@ngjsi.

Obecre Ize ftici, ze clize je vyuzivana igdevSim lidmi mladSimi a lidmi

bez zdravotnich handicapChize je téxastji vyuzivana v teplych jarnich a letnichésicich
za dobrého pasi.

Cyklodoprava

Kolo je oblibenym dopravnim pragstlkem a je vhod#j§i pro gekonavani $tSich
vzdalenosti, avSak plati progjnpodobna omezeni, jako pro i ¢i koleckové brusle.
| pro jizdu na kole je totiz vhodj$i dobré poasi a vybudované speciélni komunikace.

V radmci mikroregionu existuji cyklotrasy, které wedbuw!’ po nefrekventovanych
komunikacich lll. fidy anebo po lesnich a polnich cestach, avSakipow jnez rekreani
jizdu na kole nemaji ifliS tyto stezky vyznam. O &o snazSi je vyuzZiti cyklostezek
v Chrudimi, které vedou po chodnicich. AvSak vzbhledk ¢astému kiZzeni se silnicemi,

s hustym provozem, je jizda na kole nevhodna émivwéskantni.

Rozhodujici je podle mého nazoru pro vyuziti kaa profil terénu, ktery je nutné
piekonat. Z tohoto i/odu se i domnivam, Ze vyuziti kola neiiilip idedlni na jihozapad
regionu, kde jsou vyrazn&qvySeni. Narény terén je ovSem i v Chrudimi.

Cyklista ma také tu nevyhodu, Ze je na silniciclzndojest zranitelrgjSi nez &zny
chodec. Ten se totiz, \ipac hrozici kolize s automobilem,rhe snad§i uhnout — pokud

hrozici nebezp# zaznamena.

Jednostopa motorova vozidla

Mopedy a klasické motocykly s nizkou kubaturou jpmdle mého nazoru vhodnym
dopravnim progedkem pro dopravu jak na kratSi vzdalenosti mezeob, tak na dopravu
po meste. Vyhodou je, Ze vzhledem k motorovému pohonu jgenvyuzit, na rozdil od kola,
i osoba se sniZzenou pohyblivosti. Motocykly siceldwaji uZivateli zaruku bez{peosti
a nezranitelnosti, avSak zauji rychlou dopravu k cili. Vzhledem ke své maldikasti

by jejich uzivani navic zaé ulevilo dnesSnim feplnétnym mestam.

Stejre jako u gedchozich typ dopravy, i zde vSak plati, Ze jizda na motocyklu

je nejvhodwjsi a hlave bezpénéjSi pii dobrém pdasi, tj. gedevSim v letnich #sicich.
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V zimnich mésicich se motocykl zidodu nizkych teplot a Spatnému stavu vozovek, neda

témei pouzit.

Osobni automobily

V roce 1958 fipadalo na 1000 obyvat€lR 19 automobil. O ,pouhych* 49 let
pozcji vroce 2007, to bylo jiz 411 automobil Ac¢koliv tento rapidni ndist, sedci
0 spoust véci (nag. o wdeckém pokrokug¢i o vznistajici zivotni Urovni obyvatelstva atd.),
z pohledu této prace jedkzité tici, Ze také ukazuje na velkou popularitu automobil

jako dopravniho prostdku (i cestach do zaéstnani, za zabavou nebo napdo skol.

Automobil totiz @inasSi na rozdil od iedeSlych typ dopravy rkolik vyhod —
komfort, rychlost a bezgaost. Komfort, pedevSim z hlediska pohodlfipizdé¢ a ochrany
pied vrEjSimi vlivy jakymi jsou nap. dé§ a vitr. Rychlost z pohledu zkraceni doby dopravy
diky vysSimu vykonu. A bezpeost, protoZze osoby uvhiutomobilu jsou fece jen lépe

chrareény pii drobnych kolizich s ostatnimgéstniky provozu nebo jinymi faktory.

Automobil mize byt dokonce velmi vhodnym dopravnim predkem i pro osoby
s riznymi zdravotnimi handicapy,ckoliv ne kazdé takové oseébje tizeni automobilu

samozejm¢ povoleno.

Automobil vSak nefinasi jen vyhody, ale i nevyhody. Z hlediska dnkeénizivatele
mohou proti jeho pouZziti hovid nap:. prilis vysoké néklady na cestu, nggzdni nista
z divodu velkého provozu nebo moznd i jakasi odplowost za zndStovani Zivotniho

prostedi.

Jestli je vyhodné pouzit automobil pro dopravu donstnanici do Skol v rdmci

feSeného mikroregionu se pokusim zhodnotit v dat&stech této prace.

Autobusy

Autobusova doprava je v mikroregionu négritéjSim zprostedkovatelem hromadné
piepravy osob a to i diky tomu, Ze autobus jakodtocsii vozidlo miZze zajet do kazdé obce
(na rozdil od vlaku) a v kazdé obci, anebo aléspgeji blizkosti, jak byloie¢eno vyse,

je autobusova zastavka

Tento druh dopravy spaie¢ s dopravou vliakem (viz. nize) také pomaha zajistit
mobilitu lidi, kt&i nag@. nemaji vlastni automobil, majéjaky zdravotni handicap anebo jim

individualni cestovani znemtidje jejich wk. Jedna se tedy vlastno druhy doprav,
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které pomahaji dotw¥at socialni spolost. Jako kazdy druh dopravy vSak ma své vyhody

i nevyhody.

Jistou vyhodou cestovani timto phiestkem je pedevSim skutaost,
Ze nemusime samiipcest fidit a diky stale se zkvatitijicimu vozovému parku dopravc
je ndm postuph poskytovan wtSi komfort. Naopak nevyhodou te byt utita ztrata

soukromi a moZna i del$i cestovaniispbené festupy apod.

Autobusovou dopravu v mikroregionu zdjife pedevSim Veolia Transport
Vychodni Cechy a.s., BUS Vysina - FrantiSek Pytlik a M + H autodoprava Siatiy.

Z dalSich dopravcpak je3¥ naf. Zlatovanek spol.s r.o. &kteri dalsi.

Veolia Transport VychodniCechy a.s. jako nejvyznamsi dopravce pouziva
autobusy zn&y Karosa typu C 734, C 934, C 954 a SOR C 9,5, SOR5, SOR NC 18
(viz. Obrazek 3) dale velkokapacitni autobusy KARQgpu C 744%°

Obréazek 3: Kloubovy meziméstsky autobus SOR NC 18 pro 144 + 1 osob
Zdroj: http://www.busportal.cz/modules.php?name=artcle&sid=5882

Vlaky

Doprava vlakem je v ramci mikroregionu, zajimavdteraativou pro cestovani.

Neba’ Zeleznéni zastavkuc¢i nadrazi ma 32% obci,figemz minimalg pro 50% obci

% Dalsi vyhody a nevyhody v kapitolach o dopravrélobnosti a mobilit.
%6 veolia Transport : Vozovy paflknline]. [2008] , 1.9. 2008 [cit. 2009-07-03]. &apny z WWW:
<http://www.veolia-transport.cz/tmpl/Extensi@age 6619.aspx?epslanguage=ML>.
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je Zeleznice vzdalenostndostupna. Pro dopravu vlakem mluvi¢dskute&nosti. Prvni,
Ze se cestujici pragdodobré vyhnou vyrazgjSimu zpozdni — které pedevsim na silnicich
ve mesté Chrudim niize byt zfisobeno dopravnimi kolapsy. A druhou, Ze komfdrtediska
pohodli se neustale zlepsuje stgpko u dopravy autobusoifé

Zeleznéni dopravu provozuji v mikroregionGeské drahy, a.s.. Tato spaiest
zde provozuje motorové vlakyady 810 s fpojnymi vozy Btax780, a potom jejich
modernizované verze nesouci obchodni nazev Regior@mowzn&ované jakorada 814
(viz. Obrazek 4). ¥z fady 810 ma 55 mist k sezeni a 40 mist ke stanioR@ga ma mist
k sezeni 76 a ke stani 105 (nebo 127/45T)yto vlaky jsou uzpsobeny i pro handicapované
ob¢any na voziku (bohuzel je takovych wiakatim velmi malo). Umozma je i geprava
cestujicich s koly. Oba typy viakdosahuji maximalni rychlosti 80 Km/h.

Obréazek 4: Motorovy vlak "Regionova" - ¥ada 814

Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Motorov%C3%A1_j ednotka_814

Regionem projizdi i jiné typy vldk— a to hlava po trati Havlékav Brod — Chrudim —
Pardubice, kde to jsouizné typy rychlik ¢i speSnych viak (bez podpory fepravy osob

na voziku).

" pars nova a.s. Katalogové listy Zelénfich kolejovych vozidel a tramvajiotorova souprava Regionova
rady 814 — 914online]. [2009] [cit. 2009-06-05]. Dostupny z WWW
<http://www.parsnova.cz/index.php?article=338&=.
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2.6.2 DOPRAVNI SYSTEMY

V ramci okresu Chrudim a tedy fieSeného mikroregionu funguje tzv. Integrovany
dopravni systém. Pojem integrovana doprava (dopsaxatém) je fesré definovan v zakon
¢. 111/1994 Sb., o silémi dopra¥ v 8§ 1 v odstavci 14, nasledain

e

osobni dopravou jednotlivymi dopravci v simi dopra¥ spolené nebo dopravci v sildni
dopraw spole’he s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopean provozujicim
vice druli dopravy, pokud se dopravci podileji nadguihprepravni smlouvy podle smluvnich

prepravnich a tarifnich podminek.

JelikoZ se jedna o systém postéipplikovany v Pardubickém kraji, jeho cely ndzev. zn
»Integrovany dopravni systém Pardubického krajée(gen IDS PK).

Systém by rfl nabizet Siroké wejnosti moznost vyuzivat ¥&nou osobni dopravu
s wtSim komfortem. V satasné dob je tento systém provozovan jest okrese Pardubice
a postupty se pdita sjeho rozs&énim do dalSich okrésPardubického kraje. Poskytuje

téZ navaznost nadsto Hradec Kralové.

V Chrudimském a Pardubickém okrese Ize IDS Pk ypizdevsSim fi mezimgstském
cestovani autobusem, dale sithm omezenim P cestovani vlakem a téz v MHD
v Chrudimi a v Pardubicicf.Uzemi zalenéné do IDS Pk je rozteno do dopravei tarifnich
z6n ozndenych cislem® Na zéklad této skuténosti pak cestujici neplati
za vzdalenost mezi zastavkami, ale z&epazon, které projedou. Mapka se zOnovym

rozc&lenim pro autobusy (nebo vlaky) je na ObrazkGCéniky lze nalézt viloze E.

%8 PYj cestovani osobnimi a &nymi vlaky v ramci IDS Pk a v MHD Pardubice Izestowat pouze néasové
jizdenky, picemz pdet jizd neni omezen.

9 Veolia Transport : Integrovany dopravni systém Renidkého kraje (IDS PKpnline]. [2008] ,
1.9. 2008 [cit. 2009-07-03]. Dostupny z WWW:
< http://www.veoliatransport.cz/tmpl/ExtensRage_ 35959.aspx?epslanguage=ML>.
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PRIMARNI ZDROJ: ARCCR500 spole¢nosti ArcData Praha; SEKUNDARNI ZDROJ: USII; ZPRACO VAL: Autor

Existuji tyto typy tarif @
a) Jednotlivé jizdné — obgjné, polowni, Zakovske, studentské, pro ZTP a ZTP/P

Ve verzi: nepestupni (platba v hotovosti) &gstupni s moznosti jednohgeptupu
mezi spoji (platb&ipovou kartou)

b) Casovy kupon — atansky, polovini, Zzakovsky, studentsky, senior nad 65 let
Ve verzi: 7 denni, 30 denni a 90 denni

Casovy kupon umeije cestujicim neomezeny pohyb v ramci nadefinaangn

a v ramcicasové platnost?

Vyhodné je vyuziti pedevSimtasovych jizdenek, kdy nagpii pravidelném dojizéhi
z Chrudimi do Pardubic by ¢aAn za misic zaplatil p kupovani jednotlivé jizdenky

’v 7w

cca 672 K a @i koupi nesicéni ¢asové jizdenky pouze cca 370.K

Vyhody IDS Pk lze sp#bvat, ale az po uplné integraci vSech okrasvSech typ
dopravy, pravdpodobrg predevSim v elektronickych platbach, v jednotnych iféah
a v jednom jizdnim dokladu pro cestu.
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Nevyhodou pak pro dgkteré obce mize byt nap. zénovy systém, ktery jim cestu
do hlavnich center n&pzdraZzi oproti systému, kdy se platilo za ujetérketry. A z péatku
mozna i problém ,novinky“, se kterourgrevsSim starSi ¢ané mohou mit ip cestovani

problém.

Jak jiz bylo nazngeno vyse, ve vlakové doprawse pouZziva i systém klasicky,
kdy se plati za ujeté kilometry a tarify IDS Pkpgiecestovani neaplikuji.

2.7 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A HODNOCENi DOPRAVNI
POLOHY OBCI

2.7.1 SILNICNI SIT

Paté silnicni si€ v mikroregionu tvéi dwe silnice prvni tidy — 1/17 a 1/37. Silnice
I/37 je spojnici kmstim na severu (tj. Pardubice a Hradec Kralové) a ima |
Zdar nad Sazavou, Velka Bites. Naopak silnice 1/13pejnici na zapadCéslav) a vychod
(Vysoké Myto). OB tyto silnice se ¥zi v Chrudimi.

Mikroregionem prochazi iit silnice druhé itidy — ¢. 340 (ze S&e pres Chrudim
do DaSsic), ¢. 355 (z Hlinska pes Chrast do Pardubice)ca358 (ze Slaiian fes Chrast
a Skut€ do Litomysle).

V ramci celého Uzemitpvladaji silnice lll. tidy a mistni komunikace. Obecn
Ize konstatovat, Ze propojenost jednotlivych sisitdicemi v mikroregionu je dostajici.
VétSina obyvatel z jednotlivych obci se také snadmstahe na komunikaci 1Eidy,
coz je Zejm¢ dano mensSi rozlohoweSeného Uzemi. Dostupnost jinych mist v republice
je velmi dobra, neltbu nedalekého Hradce Kralové byla v nedavné& dtkortena dalnice
D11 do Prahy a po ostatnich silnicich se Ize snatbgtat i na mezinarodni silnici E442
(1/35).

2.7.2 ZELEZNI CNi TRATE

Mikroregionem vedouit Zeleznéni trat&. Tra® cislo 238 Pardubice — Chrudim —
Havlickav Brod, je hlavni trati mikroregionu. Po této trgedi i rychliky a sg8né viaky.
Zbyvajici d trat ¢. 017 Chrudim résto — Hémaniv Méstec a¢. 016 Chrudim — Chrudim
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meésto — Moravany — Borohrddek maji pouze region&aainam a jezdi po nich pouze osobni
vlaky. VSechny tratjsou jednokolejné a neelektrifikované.

Vyhodou je, Ze krajskym #stem Pardubice, které je vzdaleno pouhych 10 km

od Chrudimi, prochazi mezinarodni koridor &iha do OstravyiesCeskou Febovou.

Mésto Chrudim ma jako jediné v mikroregionu éd¥eleznéni stanice (Chrudim
a Chrudim nisto) a jednu zastavku (Chrudim zastavka). Zetsina také silnini st

zobrazuje Obréazek 5.

2.7.3 LETISTE

Leteckd doprava nema pro dopravu v mikroregionungadyznam. Jediny iinos
by mohl byt spabvan v podpte cestovniho ruchu. LetéSma na svém Uzemi pouzesto
Chrudim — jedna se o k&né vnitrostatni letigt Vyhodou je, Ze nedaleko mikroregionu
se nachazi mezinarodni letist Pardubicich.

2.7.4 HODNOCENI DOPRAVNI POLOHY

Kazda obec ma rozdilné podminky i z hlediska napoje vyznamési silnice,
¢i Zeleznéni trak. Tato skuténost pak ve vysledku oviiwje i dopravni obsluznost,
ktera budereSena v dalSichastech této prace. JelikoZz se jednautedtou vlastnost obce,
rozhodl jsem se vypracovat analyzu dopravni poladyotlivych obci podle nasledujicich
kritérii (viz. Tabulka 5).

Tabulka 5: Ukazatel dopravni polohy - kritéria bodovani*°

Typ infrastruktury Dopravni kritérium Body

prujezd silnice I. TFidy intravilanem obce

vzdalenost intravilanu obce od silnice I. Tfidy do 5 km

Silnice vzdélenost intravildnu obce od silnice |. Tfidy v rozmezi 5,5 - 10 km

prujezd silnice Il. Tfidy intravildnem obce

vzdalenost intravilanu obce od silnice II. Tfidy do 3 km 0,

Prijezd celostéatni drahy

Zeleznice

=N (= (=N

Prdjezd regiondlni drahy

ZDROJ: Autor

% Metodika vypracovana V. Touskem, D. SeidenglanZBrirejcim a R. Hublem (2005) a aplikovana
na hodnoceni polohové diferenciace obci v U2¢dWS 2 Jihovychod. — prodély tohoto mikroregionu byly
rekteréc¢asti vynechany aféna polozka za 0,5 bdgro hodnoceni silnic.
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Podle pedchozich kritérii byla vypracovana nasledujiciuteh (viz. Tabulka 6),

kde jsou obcefazeny podle ptfiu ziskanych baid od nejvySSiho po nejnizSi. Nejvice
ziskanych botl znai nejlepsi dopravni polohu.
Tabulka 6: Hodnoceni obci podle dopravni polohy
Poradi Nazev obce Bqu z.a P ody z.a. Celkeﬁm Poradi Nazev obce Bqu z‘a P ody z‘a‘ CeIke:n
silnici Zeleznici bodi silnici zeleznici bodu
1 | Chrudim 11,5 2 13,5 17 | Morasice 3,5 0 3,5
2 | Slatinany 7,5 2 9,5 18 | Stolany 3,5 0 3,5
3 | Bylany 6 1 7 19 | Tunéchody 2,5 1 3,5
4 | Chrast 45 2 6,5 20 | Dolni Bozdékov 3 0 3
5 | Uhfetice 4,5 1 5,5 21 | Honbice 3 0 3
6 | Orel 5 0 5 22 | Lany 3 0 3
7 | Vejvanovice 4 1 5 23 | Prestavlky 3 0 3
8 | Zajedlice 3 2 5 24 | Tribfichy 3 0 3
9 | Cankovice 4,5 0 4,5 25 | Bitovany 2,5 0 2,5
10 | Sobétuchy 4,5 0 4,5 26 | Nabocany 2,5 0 2,5
11 | Koci 4 0 4 27 | Trojovice 2,5 0 2,5
12 | Rabstejnska Lhota 4 0 4 28 | Zajezdec 2,5 0 2,5
13 | Restoky 4 0 4 29 | Lukavice 2 0 2
14 | Bofice 2,5 1 3,5 30 | Svidnice 2 0 2
15 | Dvakacovice 3,5 0 3,5 31 | Licibotice 0,5 0 0,5
16 | Horka 1,5 2 3,5 32 | Mladonovice 0,5 0 0,5

ZDROJ: Autor

Jak je z tabulky patrné, nejlépe je hodnocena Ghmu¥elmi dobrou polohu maji

v3ak i Slathany, Bylany a Chrast. A také Bice, Orel, Vejvanovice a Zajee, i kdyz zde

je jiz situace o &co horsi. NejhorSi hodnoceni majiédebce - Licibdice a Mladdovice.

Jejich hodnoceni je vSak pochopitelné, protoze aehdweji v nejodlehlejSicltastech

mikroregionu, sirem na jih. V blizkosti maji pouze silnici druh&dy ¢. 340 vedouci

na S€ a do Chrudimi. Ufitou vyhodu v hodnoceni maji ty obce, kterymi prawhrektera

Z trati. UcelenjSi pohled nabizi Obrazek 6.
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PRIMARNI ZDROJ: ARCCR500 spoleénosti ArcData Praha; SEKUNDARNI ZDROJ: USII; ZPRACO VAL: Autor

2.8 VYMEZENI SPADOVYCH CENTER

Aby bylo mozné reSit dopravni obsluznost a mobilitu obyvatelstvazhodl
jsem se vymezit spadova centra v mikroregionu. Tatudra Ize v podstai{vzhledem k malé
rozloze Uzemi a malému ¢a meést) ukit bez jakychkoliv analyz. AvSak abych potvrdil

spravnost vykru, vybral jsem je na zakladnformaci uvedenych v této kapitole.

Prvnim kritériem byla zakladni vybavenost obci,tpte ta rozhoduje o dofize
a vyjizdce olgani do nebo ze sidla. Podl&jrbych tedy vybral Chrudim, Chrast a Stainy.
Vybrany by mohly byt i Zaj@ce, avSak ty maji pouze zakladni Skolu s prvpabu tidou.

Za druhé kritérium jsem zvolil get obyvatel v obci. Zde épdominuji ty sama sidla
v ¢ele s Chrudimi.

Tretim kritériem byl pak p&t zamdstnavatel svice jak 100 zadéstnanci,

avSak i koncentrace podiiikna jednom migtobecr. Zde se poprvé ze ziuvanédtverice

odlwuji Zajetice. Vybrana tak podle tohoto kritéria bylaébpmésta Chrudim, Chrast

a Slathany.

Ctvrtym kritériem byla dojidka za praci a do Skol. Na zaktadohoto kritéria

by byla za centra zvolena pouzésta Chrudim a Chrast.
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A koneiné poslednim kritériem je dopravni poloha. Zde se integici Chrudim,
Slatinany a Chrast, jeStvmisila obec Bylany. AvSak na kammgy vyber to nema zadny vliv.

V dalSich¢astech na zaklgdgpredchozich kritérii budou za spadova centra éavéna
meésta Chrudim, Slatiany a Chrast (poloha viz. Obrazek 7ji¢emz pra¢ v tomto pdadi
je lze hodnotit podle vyznamu pro cely mikroregioruto ,osu“ sidel by bylo mozné

povaZovat i za jakési jadro mikroregionu.

niice

Legenda
—+—1 Zeleznicni trat
——— Silnice 1. tidy
—— Silnice 2. ifdy
Silnice 3 tidy

¢ Ostati obee mikroregionu

Centra mikroregionu

Obrazek 7: Poloha spadovych center

PRIMARNI ZDROJ: ARCCR500 spoleénosti ArcData Praha; SEKUNDARNI ZDROJ: USII; ZPRACO VAL: Autor
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3 DOPRAVNI OBSLUZNOST MIKROREGIONU

3.1 ZAKLADNI POJMY

Dopravni obsluznost je definovana v zakohl11/1994 Sb., o silani dopraé.
RozliSuji se dva typy — zakladni dopravni obslufr{@s19) a ostatni dopravni obsluZznost

(8 19c). V zakoajsou v fesném zéni definovany nasledoen

Z&kladni dopravni obsluznost

Zakladni dopravni obsluznosti Uzemi kraje je zajiSpriméiené dopravy po vSechny
dny v tydnu z dvodu véejného zamu, ifedevsSim do Skol, do fadi, k soudim,
do zdravotnickych zZé&eni poskytujicich zakladni zdravotnicp@ do zamistnani, vetns

dopravy zpt, piispivajici k trvale inosnému rozvoji tohoto Uzenandipvodu.

Ostatni dopravni obsluznost

Ostatni dopravni obsluznosti je zajisit dopravnich paéeb Uzemniho obvodu obce
nad rdmec zakladni dopravni obsluznosti Uzemi kréja zajis¢ni ostatni dopravni
obsluznosti uzavira obec s dopravcem zavazékjne sluzby a hradi ze svého ro#po

prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci @ghiim zavazk verejné sluzby.

Pro poteby této prace dale definuji dva dalsi pojmy:

Komfortni dopravni obsluznost*
V této praci se jedna o obsluznost zahrnujici pqu@é autobusové nebo viakoveé
spoje odjizdjici/prijizdéjici ze/do zastavek v intravilanech posuzovanycbti @bi pogipad

ze zastavek vzdalenych do 2 km od obce.

%1 Nekteré studie do komfortni obsluznosti zahrnuiji gosgoje, odjizgici/ptijizdgjici ze/do zastavek
v intravilanu obce.
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Celkova dopravni obsluznost

Souet komfortni dopravni obsluznosti a obsluznostiraajici spoje maximakh
sdwma pgestupy. Jedna se o spoje odfikd jak ze zastavek v intravilanech obci,

tak ze zastavek do 2 km

Dopravni Spicka

Laicky receno se jedna &ast dne, kdy vrcholi provoz.&8inou se jedna o dwbdobi
béhem dne a to kdyz lidé cestuji ,do" nebo ,z" prac&kol. Pro tely této prace se jedna
o intervaly od 4h do 7h rano a od 14h do 19%eve

3.2 POSTUP ANALYZY A METODIKA HODNOCENI DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI

Analyza dopravni obsluznosti hromadnou dopravoua bgtovedena ve vztahu

Mrivrw s

Analyzovéana byla pouze dopravni obsluznastdm vSednich dn(tj. pouze v pracovni dny).
A to z toho divodu, Ze o vikendu se obsluznost vykalisi, jelikoZ i obyvatelstvo ma odliSné

potreby.

Zdrojem dat byl dopravni inforndai systém IDOS a data byla zpracovavana
v aplikaci Microsoft Excel (dale jen ,Excel®). Satnou analyzu lze zjpn¢ rozctlit do tri
z&kladnich krok:

a) ziskavani a zaznamenavani dat
b) interpretace dat pomoci vy§ta
¢) zhodnoceni ziskanych informaci

Jednotlivé kroky se pokusim v nasledujiciéticich popsat podrobjn

3.2.1 ZISKAVANI A ZAZNAMENAVANI DAT

Pot'ebna data, tj. odjezdy autolius viaka byla ziskana pro obdobi platnosti jizdniho
fadu 2009/2010.
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Vzhledem k tomu, Ze zkouméana bytadentra a pokazdé se sledovaly odjezdy z obci
do centra a z centra &p(pro zajimavost i z centra do centra), vznikl& st tabulek

pro autobusova spojeni a Sest tabulek pro vliakpogesi.

Jednotlivécasy odjezd byly zapisovany do sloupgckteré ngly v zahlavi gislusnou

hodinu (tzn., Ze ndpodjezd v 7:45 byl Zazen do sloupce majici v zahlavi sedmou hodinu).

Pro zjednoduSeni nasledného zpracovani, bylo kapdgeni s jednim fpstupem
podbarveno Zldéta kazdé spojeni se ¢éima gestupy podbarveno mie Rima spojeni byla

ponechana nepodbarvena.

Vzhledem k tomu, Ze ghkterd spojeni se stejnym vychozim spojem ve stéps/
odjezdu nabizely ndp dw varianty, tj. variantu s jednimigstupem a druhou variantu
se d¥ma. Bylo vzdy spojeni s horSi variantou vynechasaopak vSak byla zaznamenana
I spojeni, u nichZas cesty vyrazhpiekraiuje inosnou miru vzhledem ke vzdalenosti od cile,
a to ztoho divodu, Ze wkteré obce lepSi spojeni préshemaji. Jednalo seétéinou

0 spojeni s jedniri dvéma pgestupy.

Tabulky s jednotlivymi odjezdy z obci d@ijezdy jsou k dispozici naffpozeném CD —

soubory: od_prij_autobusy.xls a od_prij_vlaky.xls.

3.2.2 INTERPRETACE DAT POMOCI VYPO CTU

Aby se s daty dalo dale pracovat, bylo zaégot je rjakym zpisobem upravit —
v tomto gipadt jsem se rozhodl pro &eni jednotlivych odjezd Pro tento el proto byly

vytvoreny nové tabulky v Excelu.

Jelikoz by bylo znéné neefektivni &itat patet odjezd pro jednotlivé hodiny, vytval
jsem sicasoveé intervaly, pro které jsemc¢aval paty odjezadi pro jednotlivé obce a centra.

RozlozZeni interval a popis zobrazuje nasledujici tabulka (viz. Tahuk

Tabulka 7: Rozvrzeni intervahi

SmenCil cesty Prace, Skola Ostatni (doktor, zabava, nakupovand.).a| Zabava (néni snena v praci)
Do centra 4h. az 7h. 8h. az 14h. 14h. aZ 20h. po 20h.
Ostatni a navrat po tioi | Ostatni navraty Navrat z prace, Ostatni navraty
Smer\Cil cesty smeng z prace (doktor, zabavy, ze Skoly
nakupovani ...atd.)
Z centra 4h. aZ 9h. 9h. az 14h. 14h. az 1%h. po 19h.
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Jednotlivé intervaly byly zvoleny na zakéacého vlastniho uvazeni, a tak nemusi
odpovidat BZzn¢ pouzivanym intervéaim, akoliv se jim vice¢i mére podobaji. Jak bylo jiz
totiz nastigno v Uvodu, snazim se situaéeSit spiSe z pohledu jednotlivych Gaini,
ktefi kdyz si budou prohlizetéiny jizdnifad, tak nejprve budou vyhledavat podiesu
odjezdu a teprve potom budou zkoumat, jestli s¢éathos! teba na osmou hodinu az do mista

pracovist®.

Prikladem niize byt nap. interval mezi 4h. a 7h. rannié¢B¥ se totiz spiSe sleduje
piijezd do centra nez-li odjezd autobusobce. Proto byva tento interval az do 8h. ranni
kdy se pedpoklada z&tek Skoly,¢i pracovni doby. V mémifpadt jsem zvolil limitni 7h.

z toho divodu, Ze Ize fedpokladat, Ze pokud by autobus od§izdobce az po sedmé hodin
pak by vzhledem kiznym prodlevam¢i u odlehlejSich obci vzdalenostem, do osmé hodiny

do cile nedorazil.

Jak bylo feceno vySe, pro jednotlivé intervaly byly sjdny pdty spojeni
a to i spestupy. ZvlaB pak byly je& rozpracovany pily spojeni v intervalech,
kde se pedpoklada dopravni Sjkia — to jsou intervaly v tabulce podbarvené eod €chto

obdobich dne se pty rozlenily na spojeni bezipstum, s jednim pestupem a se dma
prestupy.

Na zawr byly provedeny celkové séty. A to paiet spojeni bezipstup ve Spékach,
pocet spojeni bezipstup za den, a celkovy get spojeni za den.

Nekteré ziskané informace nebyly pro dalSi zpracowBy@ouzity, avSak v praci
je pro zajimavost uvadim tézrislusné tabulky Ize nalézt ndilpZzeném CD - soubory:

dilci_analyza vlaky.xls, dilci_analyza autobusy,xislkove analyza_do.xls.

3.2.3 ZHODNOCENI ZISKANYCH INFORMACI

Pouhé poty spoji nemaji dostatanou vypovidaci schopnost. Vytiibjsem proto
kritéria, kterd umozni *adit obce do uité kategorie, tak aby bylo mozné mapict,

Ze obec ,X"“ ma velmi dobrou dopravni obsluznostrmab obec ,Y* Spatnou.

%2 Mysleny jsou bZné papirové jizdriady. V gipads vyhledavani na www strankach, Ize sabegme zobrazit
primo pjezdy i se spoji.
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Pocateéni faze hodnoceni

VSechna pouzita kritéria hodnoceni jsou zaloZenate@ém principu, avSakéktera

AT

maji ,jemrgjSi* stupnici, pro lepsi odliSeni krajnichipad.

Samotny princip hodnoceni spea vtom, Zze pro konkrétni interval cely den
(pouze v pipadt hodnoceni v dopravni &jge) se séou paty spojeni autobusa viaki
za jednotlivé obce (stejné wipact ,z“ centra i ,do“ centra). Saiet u obce s nejvysSim
poitem spojeni ve sledovaném intervaiudni, se pak pouZije jako maximalni hrarffce
tj. ozna&i se jako 100%. Takova obec pak bude ohodnocenmkmal. U ostatnich obci
se poté vypeitd procentuelni podil @tu spojeni ohodnocované obce na obci s nejvySSim

poctem a podle niZze uvedenych tabulek (viz. Tabulke98 se jim pidéli zndmka.

Tabulka 8: Kritéria pro ohodnoceni kvality dopravni obsluznosti v intervalech — s pestupy

Rozpéti (v %) | Znamka
100 az 60 1
59 a7 20 2
19az0 3

ZIOR: Autor

Tabulka 9: Kritérium pro ohodnoceni kvality dopravni obsluzZnosti v dopravni Spice

Rozpéti (v%) | Zndmka>
100 aZ 60 1
59 az 20 2
19az3 3
2az0 4

ZDROJ: Autor

Toto kritérium povaZzuji za vyhodné z tohovibdu, Ze zohletuje jakysi ,&zny stav”
v konkrétnim intervalu a stru cesty. To tedy znamend, Ze pokud jeder.naplolE mezi
¢tvrtou a sedmou hodinou ranni do Chrudimi z obéityupocet spojeni a v tomtéz intervalu
jede do Chrasti spojeni z kazdé obce vytamrére. Pak toto kritérium to i hodnoceni
zohledni. Pouzit proto napkritérium, kde by intervaly byly tweny konkrétnimi péty
spojeni, a které by se pak aplikovalo na vse, sgwiijako nevhodné,cioliv by prineslo

jakési gimé srovnani toho, jak si ta ktera obec stoji.

% Procentuelni rozfi pro gid&lovani znamky bylo zvoleno dostéate Siroké, aby byly zohledmy situace,
kdy reéktera obec mé napi tiikrat vice spojeni nez ostatni obce.

%V dopravni Spice byly zvoleny 4 stugi) protoZe se ve vysledcich objevuje velkygtoobci, které nemaji
Zzadna Fma spojeni nebo maji maximalf, a proto jsem povazoval za nutné na takové apoeornit.
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Koneéné faze hodnoceni

Pro kon€né zmapovani dopravni obsluznosti bylo vyuZito agich znamek.
Ty byly vzdy zptimérovany a podle dosazeného vysledkiazany do fisluSnych kategorii.

(vice viz. jednotliva ohodnoceni)

a) Celkové zhodnoceni za cely dentsgiupy”

Po ohodnoceni obci zndmkou v jednotlivych interstalebylo zapatbi ohodnotit
dopravni obsluznost dofiglusného centra nebo & nkomplexrgji. Ackoliv se nabizelo
pouziti vysledk ziskanych zfedeSlé analyzy, ze které byly k dispozici celkowékty
spojeni i s pestupy. Rozhodl jsem se pro vyuZziti postupu uvedendgse, tj. zpimérovani
¢tyt ziskanych znamek (tj. z jednotlivych interal A podle vysledného pmeéru jsem pak
danou obec ohodnotil celkovou znamkou. @atu jemrjSiho odliSeni kvality dopravni
obsluznosti, jsem zvolityistupiovou stupnici. Stupnici s kritériem, znamkou a krgm

hodnocenim nabizi Tabulka 10.

Tabulka 10: Kritéria pro ohodnoceni kvality celkovédopravni obsluznosti

Primér od - do Znamka Slovni hodnoceni
1az1,5 1 | vyborné
1,6az2 2 | velmi dobré
2,1az2,5 3 | dobré
2,6az3 4 | nedostatecné
ZDROJ: Autor

b) Souhrnné zhodnoceni

Pro ucelegjSi predstavu o dopravni obsluznosti obci a zkoumangasti dne,
jsem je&t vytvoril souhrnné tabulky. Pro ohodnoceni je pouZit stepostup, ktery byl
zmirén v Uvodu této ¢asti, tykajici se kormé faze hodnoceni. Tabulka kritérii
(viz. Tabulka 11) je vSak miénodliSna. Pro nazornost jsem v tabulce pouzilziné barvy
pro jednotlivé kategorie. Uukové barvy jsou v jednotlivych tabulkach odliSnavsii

hodnoceni.

% Pro kazdé centrum zvia& pokazdé i zvlaSpro snér ,do” a ,z".
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Tabulka 11: Kritéria pro souhrnna hodnoceni dopravniobsluznosti

Primér od - do Barva Slovni hodnoceni
Od1do1,9 Zluté Velmi mnoho spojeni
0d 2 do 2,9 Modr3 Dostateén(.é m,noistvi

spojeni
0Od3do3,9 Zelena Omezeny pocet spojeni
a) Nedostatecné
mnozstvi spojeni
b) Nejsou k dispozici
4 RGzZova Zadna spojeni
c) Kdispozicijsou
max. 2 spojeni

3.3 ANALYZA A HODNOCENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

3.3.1 HODNOCENI S PRESTUPY ZA DEN A V JEDNOTLIVYCH CASTECH DNE

Centrum Chrudim

a) Odjezdy do Chrudimi

Jak je vidt v nasledujici tabulce (viz. Tabulka 12) nejlepg&ialitu dopravni
obsluznosti (dale jen ,obsluznost) maji Staimy. Vysokou Urovie ma dale jestpct obci.
Prevazré se jedna o obce v severovychodasti Mikroregionu Chrudimsko. Vyjimku t¥b
obec Bylany, jeZ se nachazi na za&padkterou prochazi silnice prviidy. A téZ Chrast jako
jedno z vybranych center. Téimpolovina obci (13 obci) ma vSak s odjezdem do @ihru

problémy. Obsluznost v jednotlivyafastech dne se z hlediska hodnoceiliSpneliSi. Pouze

ZDROJ: Autor

Z piti obci se v8ak Ize dostat do Chrudimi po 20h.
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Tabulka 12: Hodnoceni s pestupy ,do“ centra Chrudim

Kvalita dopravni

Obec 4ai7 7ail14 14 a3z 20 po 20 Primér znamek obsluznosti
Slatinany 1| Vyborna
Tunéchody 1,75 | Velmi dobra
Bylany 2 | Velmi dobrd
Chrast 2 | Velmi dobra
Uhftetice 2 | Velmi dobré
Vejvanovice 2 | Velmi dobrd
Horka 2,25 | Dobra
Lukavice 2,25 | Dobra
Morasice 2,25 | Dobra
Nabocany 2,25 | Dobra
Orel 2,25 | Dobra
Zajecice 2,25 | Dobra
Bofice 2,5 | Dobrd
Koci 2,5 | Dobra
Prestaviky 2,5 | Dobra
Restoky 2,5 | Dobra
Sobétuchy 2,5 | Dobra
Stolany 2,5 | Dobra

Dvakacovice 2,75 | Nedostate¢na

w (W W W W W [w i wlw w [N [N W W W I (W (NN ININ (NN NN NN (PN N -
w (W W W W Ww[w i wlw | w[w[w | w NN W (N W ININNINININ N (NN NN P
W (W W W (W [w | w | w|w | (W w NN INN N (W w INN N (NN N NN (NN N -
w (W W W wwwi wlw | w[w[w | w | w | Ww|w[w[wIN | WIw[w[w | w| | w (N[N W IN |-

Honbice 2,75 | Nedostatecna
Trojovice 2,75 | Nedostatecna
Tribtichy 2,75 | Nedostate¢na
Bitovany 3 | Nedostatecna
Cankovice 3 | Nedostate¢nd
Dolni Bozdékov 3 | Nedostatec¢na
Lany 3 | Nedostatecna
Licibofice 3 | Nedostate¢na
Mladoriovice 3 | Nedostatecna
Rabstejnska L. 3 | Nedostatecna
Svidnice 3 | Nedostate¢na
Zajezdec 3 | Nedostatec¢na

ZDROJ: Autor

b) Odjezdy z Chrudimi

V pripact odjezdi z Chrudimi do obci je vzhledem k dané situaci loadma vice
jak polovina obci stugim nedostat&na. Ricemz stejny péet je ohodnocen znamkou ,3"
pro cestu z centra v obdobi odpoledni dopravrik$piTo tedy znamena, Ze odjezdy z centra

zpet do obci, jsou pro obyvateléchto obci zn&né komplikované.
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Z centra lze velmi ddle cestovat do obou dalSich center a i do zbyvajioleci
je situace powrrné piizniva. Do deviti obci je mozny navrat po sedmé imbd/ecer.

Z toho doctyi obci dokonce vice jak dmna spoji. Podrobnosti nabizi Tabulka 13.

Tabulka 13: Hodnoceni s pestupy ,z* centra Chrudim

Obec 4239 | 9ai14 | 14ai19 | po19 | Primérznamek K":';ts";u‘;zzrs:’""
Slatinany 1 1 1 1 1| vyborna
Chrast 2 2 1 1 1,5 | vyborna
Horka 2 2 2 1 1,75 | velmi dobra
Zajecice 2 2 2 1 1,75 | velmi dobra
Bylany 2 2 2 2 2 | velmi dobra
Morasice 2 2 2 2 2 | velmi dobra
Orel 2 2 2 2 2 | velmi dobrd
Tunéchody 2 2 2 2 2 | velmi dobra
Kodi 2 2 2 3 2,25 | dobra
Lukavice 2 2 2 3 2,25 | dobra
Nabocany 2 2 2 3 2,25 | dobra
Vejvanovice 2 2 2 3 2,25 | dobra
Restoky 3 2 2 3 2,5 | dobra
Tribfichy 2 3 2 3 2,5 | dobra
UhFetice 2 3 2 3 2,5 | dobra
Bofice 2 3 3 3 2,75 | nedostatecna
Dolni Bozdékov 2 3 3 3 2,75 | nedostatecna
Lany 3 3 3 2 2,75 | nedostatecna
Prestaviky 2 3 3 3 2,75 | nedostatecna
Bitovany 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Cankovice 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Dvakadovice 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Honbice 3 3 3 3 3 | nedostatecnd
Licibofice 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Mladoriovice 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Rabstejnska L. 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Sobétuchy 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Stolany 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Svidnice 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Trojovice 3 3 3 3 3 | nedostatecna
Zajezdec 3 3 3 3 3 | nedostatecna
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c) Zobrazeni kvality dopravni obsluznosti pomoci grafu

Graf 4: Celkovy pocet spojeni "do" a "z" Chrudimi s p restupy

Potetspojeni Celkovy poclet spojeni "do" a "z" Chrudimi s prestupy
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ZDROJ: Autor

Graf velmi gehledré zobrazuje, Ze nejlépe je na tom s dopravni obsktznzhledem
k centru Chrudim, dalSi centrum Siethy a to dokonce dvojnasabhépe neZz centrum
Chrast. Tato skutmost je Zzejm¢ dana velmi malou vzdalenosti od Chrudimi. Naopgjkirte
jsou na tom obce Liciliice, Zajezdec a Svidnice. OvSem uspokojivé mnoigteji nemaji

ani obce, na grafu umété ged Licibaicemi az po Dvaké&ovice.
Centrum Slatinany

a) Do Slathan

Pfi hodnoceni dopravni obsluznosti obci vzhledem ritroe Slathany jsem dosSel
piedevsim fi hodnoceni s@grem ,do” Slathan k zajimavym zjighim. Ac¢koliv se Chrudim
opét umistila na prvnim mi&t druhé centrum Chrast, je na tom o poznétie la dosahlo
pouze na hodnoceni ,dobrd"“. Toto hodnoceni je darawvcEpodobr tim, Ze z Chrasti
do Slathan se Ize dostat@vazié s grestupem v Chrudimi, proto klesl celkovyded spojeni,

neba’ neni iliS dobra navaznost.
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Necekaré dobrého hodnoceni dosahly obce Lukavice a Vejviaeow) Lukavice
je toto hodnoceniigjm¢ ovlivnéno malou vzdalenosti od centra. Zatimco u Vejvanovi

moznosti vlakového spojeni.

Problémy s cestovanim do Siath ma vSak 19 dalSich obci, proto i@, Ze celkova
aroveir spojeni do tohoto centra je velmi nizka — cozc¢znelmi malo variant spojeni

v pribéhu celého dne. Vice viz. Tabulka 14.

Tabulka 14: Hodnoceni s pestupy ,do" centra Slatifiany

Obec 4ai7 7ai14 14 az 20 po 20 Primér znamek Kv:gts?u‘;?‘ﬂ::;mi
Chrudim 1 1 1 1 1 | vyborna
Lukavice 1 2 2 3 2 | velmi dobra
Vejvanovice 2 2 2 2 2 | velmi dobra
Bylany 2 2 2 3 2,25 | Dobrd
Horka 2 2 2 3 2,25 | Dobra
Chrast 2 2 2 3 2,25 | Dobra
Tunéchody 2 3 2 2 2,25 | Dobra
UhFetice 2 3 2 2 2,25 | Dobrs
Zajelice 2 2 2 3 2,25 | Dobrd
Bofice 2 3 3 2 2,5 | Dobra
Morasice 2 2 3 3 2,5 | Dobra
Orel 2 2 3 3 2,5 | Dobra
Kodi 2 3 3 3 2,75 | Nedostatecna
Nabocany 2 3 3 3 2,75 | Nedostatecna
Restoky 2 3 3 3 2,75 | Nedostate¢na
Svidnice 2 3 3 3 2,75 | Nedostatecna
Trojovice 2 3 3 3 2,75 | Nedostatecna
Bitovany 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
Cankovice 3 3 3 3 3 | Nedostate¢nd
Dolni Bozdékov 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
Dvakadovice 3 3 3 3 3 | Nedostate¢nd
Honbice 3 3 3 3 3 | Nedostatecnd
Lany 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
Licibofice 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
Mladoriovice 3 3 3 3 3 | Nedostatecnd
Prestaviky 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
Rabstejnska L. 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
Sobétuchy 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
Stolany 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
Tribtichy 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
Zajezdec 3 3 3 3 3 | Nedostatecna
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b) Ze Slathan

Paradoxem je, zeckoliv do Slathan se lze z Chrasti dostat s komplikacemi,
ze Slathan z@t je to o mnoho lepSi. Mimo obdobi mezi 4h a 9mfakteré bylo ohodnoceno
znamkou d¥, vSechny ostatni intervaly dostaly jetiu. Podobg je na tom jest Chrudim,

avSak ta mé dvojkou hodnocen interval po 19h.

Velmi dobré spojeni je potom také jedio Zaje€ic a do Lukavice. Do Zaféc
je to dano malou vzdalenosti a Zeleémnizastavkou. U Lukaviciejm¢ vzdalenosti. Vice
viz. Tabulka 15.

Tabulka 15: Hodnoceni s pestupy ,z“ centra Slatinany

Obec 42ai9 9az14 14 a7z 19 po 19 Priimér znamek Kv:lits?u‘;?‘z::mi
Chrast 2 1 1 1 1,25 | vyborné
Chrudim 1 1 1 2 1,25 | vyborné
Zajecice 3 1 2 1 1,75 | velmi dobré
Lukavice 2 2 1 3 2 | velmi dobré
Bylany 2 2 2 3 2,25 | dobré
Horka 3 2 2 2 2,25 | dobré
Orel 3 2 2 2 2,25 | dobré
Tunéchody 3 2 2 2 2,25 | dobré
Vejvanovice 3 2 2 2 2,25 | dobré
Bofrice 3 3 2 2 2,5 | dobré
Morasice 3 2 2 3 2,5 | dobré
Prestaviky 3 2 2 3 2,5 | dobré
UhFetice 3 3 2 2 2,5 | dobré
Dvakacovice 3 2 3 3 2,75 | nedostatecné
Honbice 3 2 3 3 2,75 | nedostatecné
Koci 3 2 3 3 2,75 | nedostatecné
Nabocany 3 2 3 3 2,75 | nedostatecné
Restoky 3 2 3 3 2,75 | nedostateéné
Sobétuchy 3 2 3 3 2,75 | nedostatecné
Stolany 3 2 3 3 2,75 | nedostatecné
Svidnice 3 3 2 3 2,75 | nedostatecné
Tribfichy 3 3 2 3 2,75 | nedostatecné
Bitovany 3 3 3 3 3 | nedostatecné
Cankovice 3 3 3 3 3 | nedostatecné
Dolni Bozdékov 3 3 3 3 3 | nedostatecné
Lany 3 3 3 3 3 | nedostatecné
Licibofice 3 3 3 3 3 | nedostatecné
Mladorovice 3 3 3 3 3 | nedostatecné
Rabstejnska L. 3 3 3 3 3 | nedostatecné
Trojovice 3 3 3 3 3 | nedostatecné
Zajezdec 3 3 3 3 3 | nedostatecné

(6}
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c) Zobrazeni kvality dopravni obsluZznosti pomoci grafu

Graf 5: Celkovy potet spojeni "do" a "ze" Slatinian s prestupy
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ZDROJ: Autor

VySe uvedeny graf a@p nabizi detailni fehled o celkovém ptu spoji s prestupy
u jednotlivych obci. Jak vyplynulo jiz z hodnoceniSe, nejlépe jsou na tom ®lzentra

a obce Zajéice a Lukavice. Chrast je vSak vibo spojeni az za Lukavicemi.

Centrum Chrast

a) Do Chrasti

Do Chrasti ma problematické spojeni pouze 11 obofétdinou to jsou obce,

které se nachazejigsré na opaném konci Uzemi mikroregionu. ®lgentra a Zajgce maji

velmi vybornou kvalitu dopravni obsluznosti. Ned@eHorka a potom troSkurgkvapiv

i Tundchody, Ultetice a Vejvanovice ji maji velmi dobrou. Horkarja tom dokonce jest
0 néco lépe nez ostatni jmenované obce. VSechny tyte gdou vSak iejmé zvyhodrény

vlakovymi spojenimi, protoZe diky tomu se mohouQtwasti dostat i po 20h. Podrobnosti Ize

vidét v Tabulce 16.
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Tabulka 16: Hodnoceni s pestupy ,do“ centra Chrast

Obec 4ai7 7ai14 14 a7 20 po 20 Prumér znamek szllit:ué?‘z::mi
Chrudim 1 1 1 2 1,25 | Vybornd
Slatinany 1 1 1 2 1,25 | Vyborna
Zajelice 1 1 1 2 1,25 | Vyborna
Horka 2 2 2 1 1,75 | velmi dobra
Tunéchody 2 2 2 2 2 | velmi dobrd
Uhtetice 2 2 2 2 2 | velmi dobra
Vejvanovice 2 2 2 2 2 | velmi dobrd
Borice 2 3 2 2 2,25 | Dobra
Bylany 2 2 2 3 2,25 | Dobra
Honbice 2 2 2 3 2,25 | Dobra
Koci 2 2 2 3 2,25 | Dobra
Lukavice 2 2 2 3 2,25 | Dobra
Morasice 2 2 2 3 2,25 | Dobra
Nabocany 2 2 2 3 2,25 | Dobra
Restoky 2 2 2 3 2,25 | Dobra
Bitovany 2 2 3 3 2,5 | Dobra
Orel 3 2 2 3 2,5 | Dobra
Sobétuchy 3 2 2 3 2,5 | Dobra
Stolany 3 2 2 3 2,5 | Dobra
Trojovice 2 3 2 3 2,5 | Dobra
Dolni Bozdékov 2 3 3 3 2,75 | Nedostatecna
Dvakacovice 3 3 2 3 2,75 | Nedostatecna
Lany 3 2 3 3 2,75 | Nedostatecna
Prestavlky 3 3 2 3 2,75 | Nedostatecna
Svidnice 2 3 3 3 2,75 | Nedostatecna
Tribfichy 3 2 3 3 2,75 | Nedostatecna
Zajezdec 3 3 2 3 2,75 | Nedostatecna
Cankovice 3 3 3 3 3 | Nedostate&nd
Licibofice 3 3 3 3 3 | Nedostate¢na
Mladoriovice 3 3 3 3 3 | Nedostate¢nd
Rabstejnska L. 3 3 3 3 3 | Nedostatec¢na

ZDROJ: Autor

b) Z Chrasti

Zde vySlo hodnoceni podobrjako v gipad smeru ,do* Chrasti. Jediny rozdil
Ize spattovat vtom, Ze z Chrasti je hodnoceno daleko vibei stupgm ,velmi dobrd*
a ubylo obci s hodnocenim ,nedosta&’. Detail viz. Tabulka 17.
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Tabulka 17: Hodnoceni s pestupy ,z“ centra Chrast

Kvalita dopravni

Obec 42ai9 9az14 14 a7z 19 po 19 Prdmér znamek obsluznosti
Horka 1,25 | Vybornd
Chrudim 1,25 | Vyborna
Zajelice 1,25 | Vyborna
Slatifany 1,5 | Vyborna
Tunéchody 1,75 | velmi dobra
Uhfetice 1,75 | velmi dobra

Vejvanovice 1,75 | velmi dobra

Bylany 2 | velmi dobrd
Kodci 2 | velmi dobrd
MoraSice 2 | velmi dobrd
Nabocany 2 | velmi dobrd
Borice 2,25 | Dobra
Honbice 2,25 | Dobra
Lukavice 2,25 | Dobra

Orel 2,25 | Dobra
Restoky 2,25 | Dobra
Sobétuchy 2,25 | Dobra
Stolany 2,25 | Dobra
Tribrichy 2,25 | Dobra
Cankovice 2,5 | Dobra
Dolni Bozdékov 2,5 | Dobra
Prestavlky 2,5 | Dobra
Svidnice 2,5 | Dobra
Trojovice 2,5 | Dobra
Bitovany 2,75 | Nedostatecna

Dvakacovice 2,75 | Nedostatecna

Lany 2,75 | Nedostatecna

Liciborice 2,75 | Nedostatecna

Mladonovice 2,75 | Nedostatecna

Rabstejnska L. 2,75 | Nedostatecna
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Zajezdec 2,75 | Nedostatecna

ZDROJ: Autor
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c) Zobrazeni kvality dopravni obsluZznosti pomoci grafu

Graf 6: Celkovy pocet spojeni "do" a "z" Chrasti s p Festupy

Celkovy podet spojeni "do" a "z" Chrasti s pfestupy
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ZDROJ: Autor

Na tomto grafu je velmi ddb patrné, Ze get spojeni z Chrudimi do Chrasti agzp
jiz nepgresahuje hranici 80 sppj ale je az pod hranici 50 spoga den. Tento pokles
je patrny u ¥tSiny obci a lze si to vystHlit také tim, Ze centrum Chrast je na samé hranici
mikroregionu a je v porovnani s ostatnimi centrjak- bylo fe¢eno vyse — né¢ vyznamne
a tedy pro dojidku mér¢ atraktivni.

Paadi v p@tu spoji je podobné, jako bylo hodnoceni tedchozich tabulkach —
Chrudim, Slathany, Zajeice a Horka.

3.3.2 SOUHRNNE HODNOCENI S PRESTUPY ZA DEN

Nasledujici tabulka (viz. Tabulka 18) podavéetped o obsluznosti ve sm
,do“ center i ,z“center a sawasré nabizi souhrnné hodnoceni. Souhrnné hodnoceni
je zpracovano jak celkové, tak ale i samostaun” center a také ,z“ center. Obce jsou

sd'azeny podle celkovéhoijméru.
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Jak je patrné vSechndi tcentra se vesli do hodnoceni ,Velmi mnoho spdjeni
coz jeSt vice vyzdvihuje a dokazuje jejich vyjitree postaveni v rdmci celého Mikroregionu
Chrudimsko.

Tabulka 18: Souhrnné hodnoceni "do" a "z" center s gFestupy

Obec Do centra £ centra Ce!kervn ce?]?ra cer?tra

Chrudim | Slatifany | Chrast | Chrudim Slatifiany Chrast | Prumer pramér | pramér
Chrudim 1 1 1 1 1,00 1,00 1,00
Slatinany 1 1 1 1 1,00 1,00 1,00
Chrast 2 3 1 1 1,75 2,50 1,00
Zajetice 3 3 1 2 2 1 2,00 2,33 1,67
Bylany 2 3 3 1 3 2 2,33 2,67 2,00
Horka 3 3 2 2 3 1 2,33 2,67 2,00
Tunéchody 2 3 2 2 3 2 2,33 2,33 2,33
Morasice 3 3 3 2 3 2 2,67 3,00 2,33
Vejvanovice 2 2 2 3 3 2 2,33 2,00 2,67
Uhietice 2 3 2 3 3 2 2,50 2,33 2,67
Lukavice 3 2 3 3 2 3| 267 2,67 2,67
Orel 3 3 3 2 3 3] 283 3,00 2,67
Koti 3 4 3 3 4 2| 3,17 3,33 3,00
Nabocany 3 4 3 3 4 2 3,17 3,33 3,00
Botice 3 3 3 4 3 3| 3,17 3,00 3,33
Restoky 3 4 3 3 4 3 3,33 3,33 3,33
Prestavlky 3 4 4 4 3 3 3,50 3,67 3,33
Tribtichy 4 4 4 3 4 3 3,67 4,00 3,33
Sobé&tuchy 3 4 3 4 4 3 3,50 3,33 3,67
Stolany 3 4 3 4 4 3 3,50 3,33 3,67
Honbice 4 4 3 4 4 3| 3,67 3,67 3,67
Trojovice 4 4 3 4 4 3 3,67 3,67 3,67
Cankovice 4 4 4 4 4 3] 3,83 4,00 3,67
Dolni Bezdékov 4 4 4 4 4 3 3,83 4,00 3,67
Svidnice 4 4 4 4 4 3] 3,83 4,00 3,67
Bitovany 4 4 3 4 4 4] 3,83 3,67 4,00
Dvakacovice 4 4 4 4 4 4 4,00 4,00 4,00
Lany 4 4 4 4 4 4l 4,00 4,00 4,00
Licibofice 4 4 4 4 4 4] 4,00 4,00 4,00
Mladoriovice 4 4 4 4 4 4 4,00 4,00 4,00
Rabstejnska L. 4 4 4 4 4 4] 4,00 4,00 4,00
Zajezdec 4 4 4 4 4 4 4,00 4,00 4,00

ZDROJ: Autor
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Za zajimavou povazuji skuteost, Ze ,nedostataé mnozstvi spojeni“ ma vice obci
smérem do centra, zatimco ,z" centra jich jetyti mérg. Celkow je takto hodnoceno Sest
obci. Jednd se o obce, které jsou v odletdésti mikroregionu — ndp Liciborice
a Mladaiovice a téZz Rabstejnskd Lhota, kter&d @omerné blizko Chrudimi a Slatian
ma spojeni také mélo. Obeclze fici, Ze obsluznost strem na Seé po silnici Il.tidy ¢. 340
je tedy velmi omezena. Stéjdpatnda situace je pak i v Zajezdci, v Lanech akBsavicich.
Ve vSech itech obcich je to iejm¢ ovlivnéno jak nizkym poétem obyvatel,

tak ale i nevhodnou dopravni polohou.

Dewt obci jsou dale hodnoceny jako obce s do&tg® mnoZstvim spojenim
a zbyvajicich 14 maji spojeni omezené.

3.3.3 SOUHRNNE HODNOCENI BEZ PRESTUPU V DOPRAVNICH
SPICKACH

Jako dilezité se mi jevi zhodnotit situaci v dopravnichi¢Kach, protoze zde
jsou moznosti dopravnich spojeni pro obyvatelstlidoké. JelikoZz hodnotit tato obdobi
z pohledu vSech spojeni, tj. ifgstupovych mi ppadalo nevhodné, neboprestupy
jsou pro obyvatele ditou komplikaci, a to @ z¢asovych dvodi, tak ale i z hlediska

komfortu. Rozhodl jsem se hodnotit pouze tzv. katmiiodopravni obsluznost.

| vtomto @gipad jsou na tom nejlépe vSechria dentra, jak je vidt v Tabulce 19.
Vyjimec¢ného postaveni vSak dosahuji i L&e a vrannich hodinach i Horka. Vice
jak polovina obci ma pak mozZnosti omezené. Zditéur plus povazuji vSak to,
Ze v mikroregionu neni jedina obec, odkud nebo Kamv nékteré z dopravnich @k
neexistoval alesgpjeden pimy spoj. AvSak jedna obec ma situaci komplikovanailok:
odpoledni dopravni $gky, kdy se z zadného z center nedostafienym spojem. Jedna
se o Mladdovice. Nekteré divody, pra@ tomu tak je, koresponduji s tim, co bylo zamio

v predchozim souhrnném hodnoceni.
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Tabulka 19: Souhrnné hodnoceni bezifestupi v dopravnich Spitkach

Do centra (4 - 7) Z centra (14 - 19)
Primér Praimér
Obec Chrudim | Slatifiany | Chrast | Chrudim | Slatifnany | Chrast | Pramér od 4-7 od 14-19
Chrudim 1 1 1 1 1,00 1,00 1,00
Chrast 1 1 1 2 1,25 1,00 1,50
Slatinany 1 1 1 2 1,25 1,00 1,50
Zajecice 2 2 2 2 2 1 1,83 2,00 1,67
Horka 2 2 1 3 2 2 2,00 1,67 2,33
Orel 2 2 2 2 3 2 2,17 2,00 2,33
Lukavice 2 2 4 2 1 4 2,50 2,67 2,33
Vejvanovice 3 3 3 2 3 2 2,67 3,00 2,33
Restoky 3 3 2 3 4 2 2,83 2,67 3,00
Rabstejnska L. 3 3 4 3 3 2 3,00 3,33 2,67
Bitovany 3 3 3 3 3 3 3,00 3,00 3,00
Bylany 2 2 4 2 4 4 3,00 2,67 3,33
Nabocany 3 3 2 2 4 4 3,00 2,67 3,33
Prestavlky 3 3 2 4 4 2 3,00 2,67 3,33
Trojovice 3 3 2 3 4 3 3,00 2,67 3,33
Svidnice 3 3 4 3 2 4 3,17 3,33 3,00
Tunéchody 3 3 4 2 3 4 3,17 3,33 3,00
UhFetice 3 3 4 2 3 4 3,17 3,33 3,00
Honbice 3 3 3 3 4 3 3,17 3,00 3,33
Koci 3 3 3 3 4 3 3,17 3,00 3,33
Zajezdec 3 3 3 3 4 3 3,17 3,00 3,33
Licibofice 3 3 4 3 3 4 3,33 3,33 3,33
Morasice 3 3 4 2 4 4 3,33 3,33 3,33
Bofice 3 3 3 3 4 4 3,33 3,00 3,67
Dolni Bezdékov 3 3 3 3 4 4 3,33 3,00 3,67
Cankovice 3 3 4 3 4 4 3,50 3,33 3,67
Lany 3 3 4 3 4 4 3,50 3,33 3,67
Sobétuchy 3 3 4 3 4 4 3,50 3,33 3,67
Stolany 3 3 4 3 4 4 3,50 3,33 3,67
TribFichy 3 3 4 3 4 4 3,50 3,33 3,67
Dvakacovice 4 4 3 4 4 3 3,67 3,67 3,67
Mladorovice 3 3 4 4 4 4 3,67 3,33 4,00

ZDROJ: Autor

3.34 SOUHRNNE HODNOCENI BEZ PRESTUPU ZA DEN

Komfortni dopravni obsluznost za den maji nejlegShrudim, Slathany
a téz Zajeice, které jsou na tom o trosku lépe nez Chrastagilse tak zadila do kategorie,
kterou hodnotim jako obce s dostatgm mnozstvim imych spojeni. V této kategorii jsou

jese dalSictyti obce a to Horka, Orel, Lukavice a VejvanovicetdDs obce maji moznosti
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omezené. Pouze jedna obec je veirrsm,do“ center podkud znevyhod#éna co se t§e
piimych spoj za den a to fibfichy. Tato obec je v tomto simu v kategorii ,max. 2 fimé

spoje za den“. Detaily viz. Tabulka 20.

Tabulka 20: Souhrnné hodnoceni bezifestupi za den

Obec Do centra Z centra — pramér | Pramer
Chrudim | Slatifany | Chrast | Chrudim | Slatifany | Chrast do centra | z centra

Chrudim 1 1 1 1 1,00 1,00 1,00
Slatinany 1 2 1 2 1,50 1,50 1,50
Zajecice 2 2 1 2 2 1,67 1,67 1,67
Chrast 2 2 2 2 2,00 2,00 2,00
Horka 2 3 2 3 2 2 2,33 2,33 2,33
Orel 2 3 2 2 3 2 2,33 2,33 2,33
Lukavice 2 2 4 2 2 4 2,67 2,67 2,67
Vejvanovice 2 4 3 2 3 3 2,83 3,00 2,67
Restoky 3 4 2 3 4 2 3,00 3,00 3,00
Nabocany 3 4 3 2 4 3 3,17 3,33 3,00
Tunéchody 2 4 4 2 3 4 3,17 3,33 3,00
Bitovany 3 3 3 3 4 3 3,17 3,00 3,33
Bylany 2 3 4 2 4 4 3,17 3,00 3,33
Honbice 3 4 3 3 4 3 3,33 3,33 3,33
Koci 3 4 3 3 4 3 3,33 3,33 3,33
Prestavlky 3 4 3 4 4 2 3,33 3,33 3,33
Trojovice 3 4 3 3 4 3 3,33 3,33 3,33
Dolni Bezdékov 3 4 4 3 4 3 3,50 3,67 3,33
Rabstejnska L. 3 4 4 3 3 4 3,50 3,67 3,33
Uhfretice 3 4 4 3 3 4 3,50 3,67 3,33
Morasice 3 4 3 3 4 4 3,50 3,33 3,67
Svidnice 3 3 4 4 3 4 3,50 3,33 3,67
Bofice 3 4 4 3 4 4 3,67 3,67 3,67
Cankovice 3 4 4 3 4 4 3,67 3,67 3,67
Dvakacovice 4 4 3 4 4 3 3,67 3,67 3,67
Lany 3 4 4 3 4 4 3,67 3,67 3,67
Licibofice 3 4 4 3 4 4 3,67 3,67 3,67
Mladonovice 3 4 4 3 4 4 3,67 3,67 3,67
Sobétuchy 3 4 4 3 4 4 3,67 3,67 3,67
Stolany 3 4 4 3 4 4 3,67 3,67 3,67
Zajezdec 4 4 3 4 4 3 3,67 3,67 3,67
Tribfichy 4 4 4 3 4 4 3,83 4,00 3,67

ZDROJ: Autor
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4 MOBILITA OBYVATELSTVA MIKROREGIONU

Pod pojmem mobilita Ize chapat mnozstvi lidi, tktee kazdoderin premisuji,
ale i v SirSim slova smyslu ,pohyblivostigmistitelnost a schopnost pohybu“. Toto tzv.
Lpremigovani“ je vdnesni ,usighané” dob uskuténovano fiznymi typy dopravnich
prostedki (vice viz. kapitola 2.6.1), z nichZ¢které maji negativni vliv nd&p na Zivotni

prostedi (znegisStené ovzdusi, hluk, bezpeost ...atd.).

Spol&nost si proto z&na ¢im dal tim vice usdomovat, Ze je zapi@bi mobilitu
ob¢ani néjakym zpisobem sledovat, &t a nasleddé vyhodnocovat a usémovat.

V poslednich letech se totiz vyrazmmenil zpasob cestovani lidi. Vyrazrubylo cest
na kole nebo §gky a naopak rapidnse rozmohla IAD. Ve sledovani mobility, tak Evropa
vidi jakousi moznost, jak na zakkadiskanych informaci ovlivnit dgité ,negativni“ trendy.
Snahou je fedevSim snizit IAD a napomociipzvySovani podilu alternativnich a n#én

zatzujicich zgisohi dopravy (jako je napcyklistickaci hromadna doprava).

Tato prace by wla zkoumat mobilitu obyvatelstva vramci mikroregio
Chrudimsko. AvSak pro &eakou podrobnou analyzu nejsou k dispozici relevardata.
Ta jsou totiz shromatovana pouze pro&tSi mesta (nap. pro Chrudim).

Pro zjiSéni a popis mobility obani Zijicich na Uzemi &akého nésta se pouziva
indikator A3 (Mobilita a mistni f@prava cestujicich) ze sady tzv. Evropskych spgieh
indikatoru (ECI). Indikator a taktéz i jiné indikéy jsou vys¥tleny v gislusnych
metodickych listecHf. K dispozici jsou na webovych strankéach , Tymoviiativy pro mistni
udrzitelny rozvoj, 0.s.%’ Tamtéz Ize nalézt i dokument s metodikou dotaaréko ptizkumu
a dotazniky, které se kimkumu vyuZivaji. V metodice dotaznikovéhaizkumu je mimo
jiné i napsano, Ze bez ohledu na velikost obceaoiebi shromazdit vypkné dotazniky
alespa od 500 respondeintaby byl vzorek ziskanych dat dostai&reprezentativni.

Takto velky vzorek by vSak bylo s néfgi prav@podobnosti prakticky nemozné
pro tuto praci shroméazdit, a proto jsem se rozhddl, se spiSe pokusim zjistit, zda
je pro obyvatelstvo regionu objekt&nvyhodrgjSi vyuziti IAD nebo dopravy uejné,
jak bylo nastitino v anotaci této prace. Ziskané vysledky totiz sieginesou informaci

o tom jak se lidé ,chovaji“, ale mohli by poukazet ,divody”, které je k takovému chovani

% Struzny popis indikatoru A3 viz. kapitola 4.1
37 ze nalézt na: http://www.timur.cz
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vedou. Tim ,takovym chovanim lidi“ mam nyni na nmyskute&nost, Ze stéletastji
je preferovana IAD fed véejnou hromadnou dopravou, jak vyplyva z celoevrgpbk

vysledki, ale i z vysledl z Chrudimi.

Vysledky z Chrudimi (pouze ¢které) gedkladam v kapitole 4.2, nebai myslim,
Ze bycast&né mohli reprezentovat i mobilitu v celém mikroregioa nejedna se totiz @ips

rozlehlé uzemi a navic je Chrudim hlavnim centreig oblasti.

4.1 INDIKATOR C.A3 - METODIKA 3

Jedna se o indikator ze Sady indikatadrzitelného rozvoje na mistni arovni ECI-
ITIMUR, nesouci nazev ,Mobilita a mistnitgprava cestujicich®. Titulnim ukazatelem

je procento cest osobnim automobilem. VedlejSirazakeli jsou pak:
* Pcaet kazdodennich cestas straveny cestovanim, druh cesty a druh dopravy.
* Celkova piimérna denni vzdalenost na osobu, na druh cestyisobpdopravy.

Jednotkami r&eni jsou, jak je iejmé nap.. celkovy pd@et cest, pimérna doba
stravena cestovanim, km na osobu a den anebo poatekazdy zfisob dopravy. Frekvence
meieni je tSinou ftileta. V gipadt, Ze nesto bude provad prizkumy pravidels,

Ize pak pomoci sloupcovych diagrawysledovat historické trendy.

Ke zji&ovani dat se pouZzivaji jednoduché rodinné dotazngkgemz ptizkum

se provadi na reprezentativnim vzorku domacnosti.

Ucelem indikatoru je zjistit a popsat mobilitu d@imi Zijicich na Uzemi dané
samospravy. A zodp@dét nasledujici otazky:
a) Jaka je urovie mobility cestujicich na Uzemidgsta?
b) ProdluZuji se vzdalenosti, které cestujici urazi?

c) Jaké druhy dopravy cestujici pouZivaji ke kazdottearcestovani?

Neoficialnim cilem, k jehoZz dosazeni byapkumy mohly napomoci, je pak snaha

snizit poptavku po mobilita po IAD. A propagovat alternativnitgnby dopravy.

¥ TIMUR : Tymova iniciativa pro mistni udrZitelny voi [online]. 2006-2008 [cit. 2009-07-03]. Dostupny z
WWW: < http://www.timur.cz/cz/indikatory/molitth-a-mistni-preprava-cestujicich-3.htmi>.
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4.2 VYTAH Z VYSLEDK U SLEDOVANEHO INDIKATORU A3
V CHRUDIMI

Vzhledem k tomu, Ze se déle v této praci budu zabgim, zda je pro obyvatelstvo
regionu objektive vyhodrgjSi vyuZziti IAD nebo dopravy wejné. Uvedu v tét@asti pouze
vysledky®, které se uvedeného problému nejvice dotykaji o iy mohly byt z hlediska

mobility v ramci celého mikroregionu podobné.

421 VZOREK OBYVATEL

V Chrudimi bylo shromazsho 700 vyplgnych dotaznik, piicemz vyzkumu

se zwastnilo 47% mui a 53% Zen. NéasgjSi zastoupenou socialni skupinu responilent
kategorii pak byla skupina 19 — 30 let (24%) a 3MD-et (21%).

4.2.2 ZPUSOB DOPRAVY

Z vyslediki vyplyva, Ze nejutSi podil cest (41,3%) bylo uskdt&no autem.
Nasledovali cesty uskuteéné psky (30,3%) a potom teprve cestystskou hromadnou
dopravou (17,8%).

ZajimawjSi pro tuto praci je ovSem rodeni na cesty po #st a mimo ngsto podle
jednotlivych tym dopravy. Zde je totiz velmi déb vidit jaky zpisob dopravy je preferovan.
Automobil @i cest mimo mgsto totiz pouziva 61% respondéntzatimco hromadnou
dopravu pouze 25%. Tohle je podle mého nazoru veajimava informace — situace
v mikroregionu by totiz mohla byt podobna&kaliv tireba s miré vétSim podilem hromadné

dopravy, jelikoZ v obcich mohou byt odliSné socmeimické podminky.

Po mest se chodi nejviceésky (46%) nebo se jezdi osobnim automobilem (34%).
Vezmeme-li v Gvahu, Ze fimérna vzdalenost cest poésg je 2,56 km, pak podil cest
automobilerd® mi pripada téZ porrng hrozivy.

% Mésto ChrudimSpolené evropské indikatory -ECI : Vysledky sledovarigidikatori v roce 2007online].
[2009] [cit. 2009-06-13]. Dostupny z WWW:
<http://www.chrudim-city.cz/public/file/ECI_Chdim_%20A.3.pdf>.

“9Bylo by zajimavé zjiovat i wkovou strukturu lidi, ki pro cesty ve s pouZivaji automobil.
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4.2.3 DUVODY PREFEROVANI CEST AUTOMOBILEM

Z vysledki, které se zabyvaji komfortem ja&swyplynulo, Ze lidé preferuji automobil
kvuli vétSimu komfortu a rychlejSi dopréwk cili - z hlediskacasu straveného na cést
Priblizn¢ 13% respondefit pak jes¥ uvedlo, Ze automobil pouziva i z tohaivddu,

Ze neexistuji jiné alternativy.

Dusledkem pedeSliého zjigni je i velmi nemila skutaost, kterou potvrdili dalsi
otazky a to, ze lidé Kl svému pohodli, casto pouzivaji automobil pouze sami
bez spolujezdc Vysledky totiz ukazaly, Ze v auje fidi¢ pouze v 58% fipadi. CozZ je téz

velmi alarmujici, vzhledem k dneSnimu provozueppenosti nest auty.

4.3 VYHODY VYUZITI IAD A VHD — POSTUP ANALYZY
A METODIKA HODNOCENI

V nasledujicich ¢astech se  pokusim nalézt odpdv na  otazku:
.2zda-li je pro obyvatele mikroregionu vyha#jgi pouzit IAD nebo viejnou hromadnou
dopravu“. Zakladem pro analyzu mi budgalik informaci z dokumentu ,Strategie podpory
dopravni obsluhy uzemi®, ktery byl podrafinpopsan v uvodni kapitole. Informacemi

o kterych mluvim, jsou parametry oulivjici vyber dopravniho proseédku (viz. kap. 1.4.3).

Tyto parametry totiz mohou byt podle mého nazamkyinisi indikatory, podle nichz
lze — alespw orient&né — ukit vyhody toho¢i onoho zfisobu dopravy. A tedy itdvody,

pro¢ nektery zpisob dopravy je preferovarig jinymi.

Za klicové budu v této analyze povazovat parametiys;, a ,cenu“, ty lze totiz
podloZit ¢iselnymi Udaji. Ostatni parametry tj. pohodli, b&rwst, spolehlivost, fistupnost
a informovanost zahrnu do jedné mnoZziny, kterouatiom jako ,komfort“. Tyto parametry
Ize totiz jen velmi obtiz& hodnotit. | z toho @ivodu nebudou i@dmétem vlastni analyzy,
avSak jejich problematika bude v souhrnném hodrioeeniréna. V lehce modifikované

podol& bude ohodnocen pouze komfoit fekani na zastavkach.

Zastupcem IAD budefpvzajemném porovnavani pouze automobil (motocgkicdiz
nag. nevyuziva v zim, proto s nim nejde @gdat celor@én¢) a za VHD to bude autobusova
a vlakova doprava. Tytorit zpisoby dopravy budou tedy v nasledujici¢hstech vzdy

porovnavany navzajem. Jak vdadh analyzach tak i potom v té souhrnné.
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Zdrojem dat byl dopravni inforndai systém IDOS a webovy server www.mapy.cz
Ke zpracovani byla a@p pouzita aplikace Microsoft Excel. Kroky analyzoy principiale
podobné analyze, kterou jsem provedl zkoumani dopravni obsluznosti. OdliSnosti jsou
pouze v konkrétnim ziskavani, zpracovavani a vyboeni dat. Pro zjednoduSeni bude proto

popsan pouze popis prace s jednotlivymi parametry.

4.3.1 CAS

Informace tykajici se doby cesty (dale jeéasu), byly ziskany dsma zpmisoby.
Pro cestu automobilem byl vyuZit server ,www.ceniroz* a jeho map¥ s funkci ,planova
trasy”. Kdy po zadani mist, mezi nimiZka byt vytvdena trasa idealni cesty (tano bylo
pouze s nejrychlejSi cestou), vratil server Udajeetikové délce trasy a aiblizném case

cesty.

v s

Ziskani informace atase cesty autobusem bylo pkad slozitjSi, nebd@ spoji
projizdi za den obci viceds jejich cesty do daného cile séza zn&n¢ liSit. Do tabulky
byly proto zaznamenangasy vSech spdja nasledé byly vylouwceny ¢asy, které znme
vybocovaly (tji. WwtSinou casy spaj svice pestupy). Ziskanécasy byly nasledh
zpramérovany a byl tak uen pfimérny cas cesty.

Ke kon€&nym ¢asim nebylo jiz nic picitano - @&koliv se nabizela moZnostfifist
tteba k autobusovym spon jeS€ deset minut, které bude cestujici muset ujit
od zastavky ke svému cili. Usoudil jsem vSak, Zetdoyebylo zcela korektni. V dnesSnich
meéstech peplrenych automobily byva totiz zgay problém i parkovani, a tak parkovatize
cestujici i nap téch deset minut cesty od svého cile. Proto by tdothazkovyas mohl byt
pricten i @i cestovani autem.

Stejnym zfisobem, jako u autobiisbyly ziskanyasy i u viak.

Je nutné dodat, Ze ziskat@sy jsou pouze orientai a nemusi odpovidat skatmsti.

Je to danoiiznymi typy aplikaci, které pro vypet pouzivaji odliSné vstupni Gdaje.

Pracovni soubory &sy jsou k dispozici nafoZzeném CD — soubory: casy_vlaku.xls,

casy_autobusy.xls, casy_km_auto.xls.

L Server zninil mapovou aplikaci — ke dni 17.srpna 2009 se gid&ise, od uvedenych Gday této praci, liili.
Podobné&asové udaje nabizi ovSem server www.seznam.czebsymi odchylkami.
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4.3.2 CENA

Stanoveni ceny za cestu bylo vzhledemiznym zmisobim dopravy stanovovano
raizré. AvSak aby bylo mozné nalézt ten nejvyh&g8n zpisob dopravy z dané obce

do jednoho z center, byly sledovany nasledujiciegpé ceny (dale jen naklady):
* Naklady za cestu tam i &p- dohromady
» Naklady za mssic (bylo uvazovano, Zedsic ma 21 pracovnich dni)
* Naklady jedné cesty v ramcigsicni jizdenky (pro autobusy a vlaky)

V pripact dopravy autobusem a viakem secipglo pouze s cenou obgjiného
jizdného. Ceny se slevami pro studenticttbdce apod. uvazovany nebyly, protoZe€ahto
skupin olkkami se nemusi jednat o pravidelné dofizida bylo by tak obtizné objekti¥n
posoudit (ne jen z pohledu nakiadryhodnost jednohéi druhého zpsobu dopravy pro tyto
skupiny.

Automobil

Naklady za cestu automobilem byla stanovena stejngpisobem, jakym
se vyp@itavaji cestovni nahrady za pouzivani gimch motorovych vozidel — tj. na zakkad
zakona¢. 262/2006 Sbh., zakoniku prace. Sazba za amortizaei pohonné hmoty (dale jen
PHM) byla nasledhiupravena podle vyhlasky ze dne 17. prosince 20@81/2008 Sf5.

Vzhledem k tomu, Zze ceny PHM jsou ve vyhlaSce umgdeo jednotlivé typy, byly
tyto ceny s&teny dohromady a zfimérovany, aby byla ziskana cena pouze jedna. Vysledna
cena tedy byla stanovena na 27,651 KPro (Eely této prace povaZzuji takto ziskanou cenu
za dostaujici, nebd za prvé se ceny PHM neustalénnha zadruhé kazdy ¢an pouZziva jiny
typ automobilu sjinou sptebou. Welem bylo ziskat tedy spiSe cenu oriénta

avSak pro mistni podminky realnou.

Spoteba PHM na 100 Km se liSi podle typu afistzidla — byla proto stanovena
odhadem na 6,5//100 km, protoze pd&eskych silnicich jezdi automobily
se spaiebou okolo 41/100km, ale i s 121/100km.

Pro ugesréni ,ekonomtnosti* vyuziti automobilu, byly spitany i ceny za osobu

S riznym p@tem cestujicich.

2| ze nalézt na: http://www.mpsv.cz/cs/files/clar8@@9/vyhlaska_451_2008.pdf
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Vzorec pro vypoet cestovnich nahrad byl:

(Spoteba/l km) * (cena PHM/1 litr) + amortizace * vzd#@bst (v km) = cena za jizdu

Autobus

Néklady byly stanoveny podle cen jizdného v IDS®Pizn. podle p&u projetych
zon. | zde se vSak objevila komplikace. NebyloZatiozné odhadnout, zda-li @mn zvoli
spoj, ktery projede 2 zoény anebo spoj, ktery pddjzony ti. Kvuli logi¢nosti a zjednoduSeni
byla proto cena vzdy stanovena podle nejmenSikitupmn, které bude musetd@n projet,

pokud se chce do konkrétniho centra dostat.

Viak

Jak byloteceno vySe, IDS Pk Ize vyuZivat ve vlakové doprgan pi zakoupeni
casové (v tomto ippact mesicni) jizdenky. Z tohoto @vodu byla vypditana jak cenaip
zakoupeni resiéni jizdenky IDS P tak mesieni jizdenky* Ceskych drah, a.s. (dale j€ID)
a byla porovnana jejich vyhodnost. Pro @@mnou analyzu pak byla vybrana |eygi

varianta.

Spaitany byly také naklady na cestu tam &tzp vyuzito bylo zpaténi slevy, ktera
¢ini podle cenikuCD 10%. Ostatni slevy poskytovag® nebyly kwili zjednoduseni brany

v Uvahu.

Predpokladano bylo takeé to, Ze cestujici pouZiji goRizvozovouiidu.

4.3.3 KOMFORT

Tato ¢ast by se mohla zabyvat hodnocenim komfortii yastnim cestovani
konkrétnim dopravnim prasgtdkem, anebo pokud vezmeme v lOvahu skast,
Ze ped samotnou cestou musi¢kae” cestujici na dopravni prostek ¢ekat (mimo

automobilu), pak hodnocenim komfortted cestou.

JelikoZz hodnoceni prvni varianty miijde v dnesSni dob zavislé spiSe na osobnim
pocitu, vzhledem ke stalé modernizaci vozovych fpafokusim se spiSe ohodnotit variantu
¢islo dw, neba@ se domnivam, Ze pro cestujici je komfaiit fgekani na zastavkach nengén

dulezity. Pod timto pojmem se totiztre skryvat nap bezpénost g ¢ekani, ochranaipd

“3 Dostupné na: http://idspk.pardubickykraj.cz/vieveDment.asp?document=14640
“4 Podrobgji na: http://www.cd.cz/index.php?action=section&&#29
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negiznivym paasim, informace o spojich, které v mistastavuji, ale na&p i cistota
a moznost pohodInéhmkani pro stargii nemocné osoby.

Aby to vSe mohlo byt gakym zpisobem ohodnoceno, vybral jsem si pro hodnoceni

nasledujici charakteristiky, které s vySe #ovianymi jevy Uzce souvisi:
* Oswtleni v okoli
» Technicky stav
» Existence laviky, odpcivadla ...
« Cistota
» Kvalita jizdnihotfadu

* Poloha v obci

Pro hodnoceni byla pouZzito bodovani: 0 — Spatné, @umérné, 2- velmi dobré/
vyborné. Jednotlivé hodnoceni jev obci bylo zpamérovano a byla ziskana celkova Urave
.komfortu“ na dané zastavce. Pro zajimavost byla@irgrovana i ohodnoceni za jednotlive
jevy za vSechny obce. Tyto hodnoty totiz ukazalye ksou v ,komfortu” nej¥tsi problemy
v ramci celého mikroregionu.eZité jetici, Ze hodnoceny byly pouze autobusové zastavky,
protoze ty jsou v kazdé obci a zastavky vlaku jdmd’ naprosto v desolatnim stavu,

nebo to jsou pkvybavena nadrazi.

4.4 ANALYZA A HODNOCENI VYHODNOSTI IAD NEBO VHD

4.41 CAS

V této ¢asti je porovnavana doba cesty z obci do jedndattivgenter. Je zapgebifrict,
Ze ¢asy jsou pouze orientai a v zavislosti na podminkach, vélautobusového spoje apod.
se mohou znr@é liSit. Doba cestovani autobusem, je dobryitklpdem — ®kdy jim totiz

muZe cesta trvat i trojnasobuéle nez H pouziti automobilu.

Nasledujici uvéa&hé tabulky jsou ki#li piehlednosti vzdy gazené podle
nejvhodréjSiho zpisobu dopravy.
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Centrum Chrudim

Po porovnani¢adi cest do Chrudimi z jednotlivych obci jsoutepmé dv véci.
NejrychlejSim zfisobem cestovani je jizda vlakem. A z obci, kde otk spojeni neni
k dispozici, cestovani autobusem. Vyjimkou je cestaciboric, kde je rozdil minimalni
a bylo by tak asi i mozné pouzit jak automobil, t@mktobus. Z&Siny obci je vSak

nejvyhodrjSi cestovat automobilem. Detail viz. Tabulka 21.

Tabulka 21: Porovnanié&asi cest ,do* Chrudimi a nejvhodnéjSi zpiisob dopravy

Cas cesty v minutach
Obec Nejvyhodnéjsi
Auto Autobus Vlak doprava
Licibofice 19 22 Auto
Bitovany 17 21 Auto
Borice 16 29 23 | Auto
Bylany 6 9 8 | Auto
Cankovice 13 27 Auto
Dolni Bozdékov 11 26 Auto
Dvakacovice 16 53 Auto
Honbice 13 36 Auto
Koci 8 13 Auto
Lany 10 19 Auto
Lukavice 15 20 Auto
Mladoriovice 20 31 Auto
Morasice 15 21 Auto
Nabocany 12 20 Auto
Orel 10 15 Auto
Prestavlky 16 34 Auto
Rabstejnska Lhota 12 13 Auto
Restoky 18 35 Auto
Sobétuchy 7 10 Auto
Stolany 10 13 Auto
Svidnice 15 25 Auto
Trojovice 16 33 Auto
Tribfichy 11 27 Auto
Zajelice 17 21 18 | Auto
Zajezdec 17 33 Auto
Horka 25 39 23 | Vlak
Chrast 24 28 14 | Viak
Slatinany 10 11 5 | Vlak
Tunéchody 11 15 7 | Vlak
Uhfetice 12 23 9 | Vlak
Vejvanovice 13 21 11 | Viak
ZDROAutor
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Centrum Chrast

Pti cestovani do Chrasti je cestovani vlakem vyhquiméze pro cestujici z Chrudimi.
Pti cest ze Zajeic a Horky, je vzhledem k malé vzdalenosti od Ctiyaslne jedno, ktery
typ dopravniho progtdku bude vybran €as straveny na ceésbude stejny. Nejvyhodisi
tedy pro ¥tSinu obci #stava, jako H cest do Chrudimi, cestovani automobilem. Celkovy
piehled nabizi Tabulka 22.

Tabulka 22: Porovnanié&asi cest ,do* Chrasti a nejvhodngjSi zpiisob dopravy

Cas cesty v minutach : :
Obec Nejvyhodn &jSi
Auto Autobus Viak doprava
Zajecice 8 8 8 | Auto, Autobus, Viak
Horka 7 7 7 | Auto, Autobus, Viak
Bitovany 13 32 Auto
Borice 17 44 89 | Auto
Bylany 26 42 39 | Auto
Cankovice 15 44 Auto
Dolni Bozdékov 18 47 Auto
Dvakacovice 19 31 Auto
Honbice 12 20 Auto
Koci 18 30 Auto
Lany 31 50 Auto
Licibofice 27 72 Auto
Lukavice 17 46 Auto
Mladoriovice 31 54 Auto
MoraSice 32 52 Auto
Nabocany 14 31 Auto
Orel 13 15 Auto
Prestavlky 11 14 Auto
Rabstejnska Lhota 24 44 Auto
Restoky 7 12 Auto
Slatinany 18 31 Auto
Stolany 25 50 Auto
Svidnice 20 63 Auto
Trojovice 10 18 Auto
Tribfichy 35 70 Auto
Tunéchody 28 47 67 | Auto
Uhfetice 24 48 61 [ Auto
Vejvanovice 22 36 63 | Auto
Zajezdec 9 17 Auto
Sobétuchy 23 47 Auto
Chrudim 24 28 14 | Vlak
ZDROJ:ukor
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Centrum Slatinany

Pro nejrychlejSi dopravu do Skain je ogt ve WtSing pripadi nejlepsi vyuzit
automobil. AvSak z Chrudimi, Chrasti, Zéie a z Horky je nejvyhodf)Si doprava viakem.
Z Bitovan a z Orle je jedno jestli se cestujicihmdne pro autobus nebo pro automobil.
Podrobuji viz. Tabulka 23.

Tabulka 23: Porovnaniéasi cest ,do" Slatifian a nejvhodrgjsi zpisob dopravy

Cas cesty v minutach o .
Obec Nejvyhodn &jsi
Auto Autobus Vlak doprava
Zajecice 8 8 8 | Auto, Autobus, Viak
Horka 7 7 7 | Auto, Autobus, Vlak

Bitovany 13 32 Auto
Borice 17 44 89 | Auto
Bylany 26 42 39 [ Auto
Cankovice 15 44 Auto
Dolni Bozdékov 18 47 Auto
Dvakacovice 19 31 Auto
Honbice 12 20 Auto
Koci 18 30 Auto
Lany 31 50 Auto
Licibofice 27 72 Auto
Lukavice 17 46 Auto
Mladoriovice 31 54 Auto
MoraSice 32 52 Auto
Naboc¢any 14 31 Auto
Orel 13 15 Auto
Prestaviky 11 14 Auto
Rabstejnskéa Lhota 24 44 Auto
Restoky 7 12 Auto
Slatinany 18 31 Auto
Stolany 25 50 Auto
Svidnice 20 63 Auto
Trojovice 10 18 Auto
Tribfichy 35 70 Auto
Tunéchody 28 47 67 | Auto
Uhretice 24 48 61 | Auto
Vejvanovice 22 36 63 | Auto
Zajezdec 9 17 Auto
Sobétuchy 23 47 Auto
Chrudim 24 28 14 | Vlak

ZDROAutor
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442 CENA

VySe naklad za cestu automobilem jsou Zna vysoké — je otazka, zda-li je totiz
spravné péitat s amortizaci¢i nikoliv. Mnoho uZivatel bude spiSe @@tat pouze s cenou
za PHM. Naklady jsou proto pouze origfta A pro lepSi pedstavu jsou zaokrouhlené

na cel&islo.

Centrum Chrudim

a) Naklady na cestu tam a&p

Jak je vidt z Tabulky 24, nejvyhodiSi pro cestovani do Chrudimi — pro cesty
ndhodné a bez spolucestujicich - je cestovani astolb. Cestovani autem
bez spolucestujicich je ztv& neekonomické. Cesta automobilem se vyplati pounbc
Ko¢i a Orel a to jen vifjpadt, Ze pojedou alespiodva cestujici. Z 11 obci je vyhodné
cestovat autem alesfpse temi cestujicimi a ze 13 obci pak alesgxtyrmi. V pripad,

Ze by automobil byl pkobsazen, pak je jeho pouziti vyhodné pro cestseeh obci.
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Tabulka 24: Naklady na cestu ,do“ Chrudimi (tam — zpét) a nejvhodnéjSi zpiisob dopravy

Cena za osobu v K¢ pfi riizné obsazenosti Nejvyhodnéjsi :
automobilu e Vyhodnost
Obec Autobus | Viak e alita od

1 osoba | 2 osoby | 3 osoby | 4 osoby | 5 osob jednou osobou. (poc. osob)

Koci 57 28 32 Autobus 2
Orel 62 31 32 Autobus 2
Dolni Bozdékov 88 29 32 Autobus 3
Honbice 92 31 32 Autobus 3
Mladoriovice 124 41 44 Autobus 3
Nabocany 81 27 32 Autobus 3
Rabstejnska Lhota 88 29 32 Autobus 3
Slatinany 67 22 32 22 | Vlak 3
Sobétuchy 43 14 20 Autobus 3
Tunéchody 71 24 32 29 | Vlak 3
Uhfetice 84 28 32 32 | Autobus 3
Vejvanovice 88 29 32 34 | Autobus 3
Bitovany 128 32 32 Autobus 4
Bylany 59 20 20 29 | Autobus 4
Cankovice 128 32 32 Autobus 4
Dvakacovice 101 25 32 Autobus 4
Horka 165 41 44 49 | Autobus 4
Chrast 150 38 44 41 | Vlak 4
Lany 75 19 20 Autobus 4
Licibofice 134 34 44 Autobus 4
Lukavice 104 26 32 Autobus 4
MoraSice 113 28 32 Autobus 4
Restoky 113 28 32 Autobus 4
Stolany 63 16 20 Autobus 4
Svidnice 114 28 32 Autobus 4
Zajelice 125 31 32 34 | Autobus 4
Bofice 134 27 32 45 | Autobus 5
Prestaviky 142 28 32 Autobus 5
Trojovice 129 26 32 Autobus 5
Tribfichy 89 18 20 Autobus 5
Zajezdec 152 30 32 Autobus 5

ZDROJ:utor

b) Naklady za pravidelné cestovani ¥sfti

Z mésicniho srovnani naklad na cestu jasn vyplyva, Ze pravidelné cestovani
automobilem je oproti nahodnému cestovani¢atiaevyhodné. Autem se vyplati pravidein
cestovat pouze od obsazeno&tyimi osobami, a to pouze z obci v blizkém sousedstvi
Chrudimi. Ri plné obsazenosti automobilu je vyhodné cestowaizp z 12 obci. Ve&tsSing
piipadi je tedy vyhodysSi pouzit autobus. AvSak vobcich, které maji
i vlakovou zastavku, je vhodnou alternativou i et doprava (mimo obce Boe —

zde je to znéné nevyhodné). Podrobnosti Ize wids Tabulce 25.
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Tabulka 25: Naklady na cestu ,do” Chrudimi (za mésic) a nejvhodréjSi zpisob dopravy

Cena za osobu v K¢ pfi riizné obsazenosti - s
automobilu Nj:)vyrl;t‘)lt:ne;iﬂ Vyhodnost
Obec Autobus | Vlak olgs. au tr:! atita od
1 osoba | 2 osoby | 3 osoby | 4 osoby | 5 osob jednou osobou. (poc. osob)
Orel 1292 323 370 Autobus 4
Slatinany 1412 353 370 | 336 Vlak 4
Sobétuchy 909 227 230 Autobus 4
Dolni Bozdékov 1842 368 370 Autobus 5
Licibofice 2824 565 580 Autobus 5
Mladoriovice 2608 522 580 Autobus 5
Nabocany 1699 340 370 Autobus 5
Rabstejnska Lhota 1842 368 370 Autobus 5
Tunéchody 1484 297 370 370 | Autobus a vlak 5
Uhtetice 1771 354 370 | 370 | Autobus a vlak 5
Vejvanovice 1842 368 370 | 370 | Autobus a vlak 5
Bitovany 2680 370 Autobus
Borice 2824 370 | 580 | Autobus
Bylany 1233 230 | 230 | Autobus a vlak
Cankovice 2680 370 Autobus
Dvakacovice 2130 370 Autobus
Honbice 1938 370 Autobus
Horka 3470 580 | 580 | Autobus a vlak
Chrast 3159 580 | 580 | Autobus a vlak
Koci 1196 299 370 Autobus
Lany 1579 230 Autobus
Lukavice 2177 370 Autobus
Morasice 2369 370 Autobus
Prestaviky 2991 370 Autobus
Restoky 2369 370 Autobus
Stolany 1316 230 Autobus
Svidnice 2393 370 Autobus
Trojovice 2704 370 Autobus
Tribfichy 1866 230 Autobus
Zajelice 2632 370 | 370 | Autobus a vlak
Zajezdec 3182 370 Autobus

ZDROJ: Autor

Centrum Chrast

a) Naklady na cestu tam a&p

Pri cest (jedné osoby v ad} z obci do Chrasti, je cestovani w&sime pripad jesg
nékladrjsi, nez pi cestach do Chrudimi. Vlak je vyhodné pouZit popieest ze Slathan,
Horky a Chrudimi, v jinych fipadech je |épe datrednost dopray autobusem. Cestovani
autem je vyuzitelné jen pro obce v blizkém okolrd3ti a to pi cest od dvou osob — z obci

Zajezdec, Zajéice, Trojovice aRestoky. Asi z osmi obci se da o éestutem uvazovat
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i pti obsazenosti 3 osobami, z 18 obci pak’md obsazenostityimi nebo @ti osobami.
Informace o cenéach viz. Tabulka 26.

Tabulka 26: Néklady na cestu ,do" Chrasti (tam — z@t) a nejvhodngjSi zpiisob dopravy

Cena za osobu v K¢ pf¥i riizné obsazenosti »
automobilu N:iv:r:?/:':aéfjis' Vyhodnost
Obec Autobus | Viak obs. auta auta od
1 osoba | 2 osoby | 3 osoby | 4 osoby | 5 osob ([ e (poc. osob)

Restoky 42 21 32 Autobus 2
Trojovice 64 32 32 Autobus 2
Zajecice 57 28 32 20 | Autobus 2
Zajezdec 59 30 32 Autobus 2
Bitovany 82 27 32 Autobus 3
Honbice 77 26 32 Autobus 3
Horka 48 16 20 20 | Vlak 3
Koci 116 39 56 Autobus 3
Licibofice 177 59 68 Autobus 3
Nabocany 90 30 32 Autobus 3
Orel 95 32 32 Autobus 3
Prestavlky 68 23 32 Autobus 3
Bofice 124 31 32 72 | Autobus 4
Cankovice 114 28 32 Autobus 4
Chrudim 150 38 44 41 | Vlak 4
Lukavice 113 28 32 Autobus 4
Mladoriovice 218 54 56 Autobus 4
Morasice 220 55 56 Autobus 4
Rabstejnska Lhota 177 44 56 Autobus 4
Slatinany 124 31 32 32 | Autobus a vlak 4
Sobétuchy 163 41 44 Autobus 4
UhFetice 153 38 44 59 | Autobus 4
Bylany 212 42 44 58 | Autobus 5
Dolni Bozdékov 140 28 32 Autobus 5
Dvakacovice 134 27 32 Autobus 5
Lany 213 43 a4 Autobus 5
Stolany 178 36 44 Autobus 5
Svidnice 130 26 32 Autobus 5
Tunéchody 178 36 44 58 | Autobus 5
Vejvanovice 136 27 32 61 | Autobus 5
Tribrichy 238 a4 Autobus

ZDROJ: Autor

b) Naklady za pravidelné cestovani ¥sfti

Situace je podobna jakoftipcestovani do Chrudimi. Ve ¢&t8ing pripadh
je nejvyhod®jSi vyuzit autobus a vifpac obci, které maji vlakové spojeni i vlak. Je zde
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v3ak vyjimka. Cesta vlakem je drazsi nez cesta baisem - z Tuéchod, Ultetic

a Vejvanovic. Vlak zde totiz projizdi vice tarifniimbnami nez autobus.

Vyuziti automobilu je pro jednotlivce naprosto neogné. Myslitelné je to pouze
od obsazenosti 3 osobami a to pouze z blizK§ektok. Asi v deviti fipadech je to je&t

mozné od 4 nebo 5 osob v automobilu. Podéphiz. Tabulka 27.

Tabulka 27: Naklady na cestu ,do“ Chrasti (za nésic) a nejvhodrjSi zpiisob dopravy

Cena za osobu v K¢ pf¥i riizné obsazenosti Nejvyhodn&jsi :
automobilu ey Vyhodnost
Obec Autobus | Viak obs. auta auta od
1 osoba | 2 osoby | 3 osoby | 4 osoby | 5 osob ([ o (poc. osob)

Restoky 885 295 370 Autobus 3
Koci 2441 610 760 Autobus 4
Licibofice 3709 927 1120 Autobus 4
Prestavlky 1436 359 370 Autobus 4
Trojovice 1340 335 370 Autobus 4
Zajecice 1196 299 370 | 370 | Autobus a vlak 4
Zajezdec 1244 311 370 Autobus 4
Bitovany 1723 345 370 Autobus 5
Honbice 1627 325 370 Autobus 5
Horka 1005 201 230 | 230 | Autobus a vlak 5
Rabstejnska Lhota 3709 742 760 Autobus 5
Bofice 2608 370 | 940 | Autobus

Bylany 4451 580 | 580 | Autobus a vlak

Cankovice 2393 370 Autobus

Dolni Bozdékov 2943 370 Autobus

Dvakacovice 2824 370 Autobus

Chrudim 3159 580 | 580 | Autobus a vlak

Lany 4475 580 Autobus

Lukavice 2369 370 Autobus

Mladoriovice 4570 760 Autobus

Morasice 4618 760 Autobus

Nabocany 1890 370 Autobus

Orel 1986 370 Autobus

Slatinany 2608 370 | 370 | Autobus a vlak

Sobétuchy 3422 580 Autobus

Stolany 3733 580 Autobus

Svidnice 2728 370 Autobus

Tribrichy 5001 580 Autobus

Tunéchody 3733 580 | 760 | Autobus

Uhfretice 3206 580 | 760 | Autobus

Vejvanovice 2847 370 | 760 | Autobus

ZDROJ: Autor
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Centrum Slatinany

a) Naklady na cestu tam a&p

Vysledkem nakladového porovnavani nahodnych cesSldtian je konstatovani,
z obci, které tuto moznost maji (mimo Bylan aiiBp Jinak je nejlepSi vyuzit autobus.
Drobn& odliSnost zde ov3em je. Zvice jak polovolyci je vyhodné pouzit automobil
uz od obsazenostiemi a vice osobami. Zigobeno je to pravgodobr tim, Ze Slatiany
jsou umistny vice ve sedu mikroregionu a vzdalenost z jednotlivych obemintak dlouha.
Zajimaveé je, Ze automobil Ize vyuZit vyh@&dinz obci Kai, Liciborice, Rab&tjnska Lhota
a Solgtuchy — a to uz od obsazenostétha osobami. Detaily nabizi Tabulka 28.
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Tabulka 28: Naklady na cestu ,do” Slatiian (za nesic) a nejvhodrjSi zpiisob dopravy

Cena za osobu v K¢ pfi riizné obsazenosti
automobilu N:J'V\"hOdNévi.EI' Vyhodnost
Obec Autobus | Viak ::E:?::t:” auta od
1 osoba | 2 osoby | 3 osoby | 4 osoby | 5 osob e e (poc. osob)
Koci 65 32 44 Autobus 2
Licibotice 92 46 56 Autobus 2
Rabstejnska Lhota 72 36 44 Autobus 2
Sobétuchy 58 29 32 Autobus 2
Dolni Bozdékov 100 33 44 Autobus 3
Honbice 99 33 44 Autobus 3
Chrudim 59 20 32 22 | Vlak 3
Lukavice 50 17 20 Autobus 3
Mladoriovice 113 38 56 Autobus 3
Morasice 116 39 44 Autobus 3
Nabocany 89 30 44 Autobus 3
Orel 47 16 20 Autobus 3
Restoky 111 37 44 Autobus a vlak 3
Stolany 74 25 32 Autobus 3
Svidnice 49 16 20 Autobus 3
Trojovice 132 44 44 Autobus 3
Tunéchody 125 42 44 40 | Vlak 3
Uhfretice 128 43 44| 41| Viak 3
Vejvanovice 119 40 44 43 | Vlak 3
Zajezdec 128 43 44 Autobus 3
Bitovany 65 16 20 Autobus 4
Bofice 148 37 44 54 | Autobus 4
Bylany 104 26 32 40 | Autobus 4
Cankovice 138 34 44 Autobus 4
Dvakacovice 148 37 44 Autobus 4
Chrast 124 31 32 32 | Autobus a vlak 4
Lany 108 27 32 Autobus 4
Prestavlky 137 34 44 Autobus 4
Zajecice 77 19 20 25 | Autobus 4
Horka 138 28 32 40 | Autobus 5
Tribrichy 134 27 32 Autobus 5

ZDROJ: Autor

b) Naklady za pravidelné cestovani ¥sfti

Castjsi vyhodnost pouziti automobilu, oproti cestam jdo/ch center, je patrna
i zmesicniho srovnani — i kdyz sami@gm¢ az skoro fi plné obsazenosti vozidla.
Pfi obsazenosti femi osobami je mozné cestovani z ¢cKkm a z RabStejnské Lhoty.
Pro individudlni cestovani je dobré vyuZivat i viakimo Baic) anebo autobus. Detaily

nakladi opét nabizi nasledujici Tabulka 29.
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Tabulka 29: Naklady na cestu ,do“ Slatiian (tam — z@t) a nejvhodngjSi zpisob dopravy

Cena za osobu v K¢ pfi riizné obsazenosti
automobilu N:jv?hodnévj.ﬁ Vyhodnost
Obec Autobus | Viak ::E;?::tzn auto od
1 osoba | 2 osoby | 3 osoby | 4 osoby | 5 osob [ Ea (poc. osob)

Koci 1364 455 580 Autobus 3
Rabstejnska Lhota 1507 502 580 Autobus 3
Dolni Bozdékov 2106 526 580 Autobus 4
Honbice 2082 520 580 Autobus 4
Chrudim 1244 311 370 | 370 | Autobus a vlak 4
Licibotice 1938 485 760 Autobus 4
Mladoriovice 2369 592 760 Autobus 4
Nabocany 1866 467 580 Autobus 4
Restoky 2321 580 580 Autobus 4
Sobétuchy 1220 305 370 Autobus 4
Cankovice 2895 579 580 Autobus 5
Lukavice 1053 211 230 Autobus 5
Morasice 2441 488 580 Autobus 5
Orel 981 196 230 Autobus 5
Prestavlky 2871 574 580 Autobus 5
Stolany 1555 311 370 Autobus 5
Svidnice 1029 206 230 Autobus 5
Trojovice 2776 555 580 Autobus 5
Tunéchody 2632 526 580 | 580 | Autobus a vlak 5
UhFetice 2680 536 580 | 580 | Autobus a vlak 5
Vejvanovice 2489 498 580 | 580 | Autobus a vlak 5
Zajezdec 2680 536 580 Autobus 5
Bitovany 1364 230 Autobus

Borice 3111 580 | 760 | Autobus

Bylany 2177 370 | 370 | Autobus a vlak

Dvakacovice 3111 580 Autobus

Horka 2895 370 | 370 | Autobus a vlak

Chrast 2608 370 | 370 | Autobus a vlak

Lany 2273 370 Autobus

Tribrichy 2824 370 Autobus

Zajecice 1627 230 | 230 | Autobus a vlak

ZDROJ: Autor

4.4.3 SOUHRNNE HODNOCENI VYHODNOSTI ZP USOBU DOPRAVY
DO CENTER Z HLEDISKA CASU A NAKLAD U NA CESTU

Cas

Po porovnani vysledktykajicich se jednotlivych center, Ize t&njednoznéné fici,
Ze nejvyhodyyjsi je, z hlediska nejkratSik@su straveného na c&spro Wtsinu obci cestovat
do center automobilem. Existuji vSak vyjimky. Z @sti, Horky a Chrudimi je nejrychlejSim
dopravnim prosedkem do okolnich center vlak. Dakterych center je vlak vyhodny
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i ze Zaj&ic a ze Slatian. Autobusova doprava je, jak se zde ukazalo, diyhojen
pro cestovani na kratké vzdalenosti. Tzn.inapezi Horkou a Chrasttj z Orle do Slatian.
Tato skuténost je dana tim, Ze autobus neniagest témei Zadné zastavky. V ostatnich
piipadech musi ujet autobus delSi trasu, vicekratawaje, anebo jsou nutnérgstupy

pii cest.

Detailni gehled porovnéni je vifloze H.

Naklady na cestu

U nakladi za cestu je naprosto odliSna situace. Pro indalidu cestovani
i dopravu vlakovou. AvSak vlakova doprava je vyh@douze tam, kde vlak nemusi projet
vice tarifnich z6n nez autobus. Tzn. Ze cestovéakewm z Bdic do Chrasti vyhodné neni.
AvSak i cest pouze do Chrudimi je dokonce vyhaghi alternativou nez autobus.
Cestovani automobilem je vyhodné — pouzekterych gipadech — a to pouze od pé&ms

vysoké obsazenosti automobilu.

Tabulka s porovnanim je k dispozici filpze G.

Vybér nejvhodnéjSiho zpasobu dopravy

Stanovit nejvyhod§si zpisob dopravy jak z hledisk&asu, tak i naklad za cestu
pro jednotlivé obce, je ztig¢ obtizné, ne-li térRr nemozné. Pro 85% obci totiz plati fakt,
Ze cenov je pro & vyhodné pouzit autobus, avS&ésow automobil. V gkterych gipadech
je ceno¥ vyhodny i vlak. V&chto gipadech se tedy budou cestujici pigatobré
rozhodovat podle toho, co povazuji za rnh&ditéjSi. Socialg slabsi skupiny zvoli

pravdpodobré autobusovou dopravu, naopakesini fida a samazjme podnikatelé 1AD.

Konkrétni zmisob dopravy lze jednozéi®@ doporwit pouze pro zbyvajicich
5 obci/mést — Horka, Chrast, Chrudim, Skeny a Zajéice. U nich totiz, jak z hlediska
nakladi tak i ¢asu, vychazi jako nejvyhod8i varianta p cest do center doprava vlakem.
Jak je vidt, mezi uvedenymi obcemi jsou &wbce v blizkosti centra Chrast a p#&kninou

uréena centra (viz. Obrazek 8).
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Legenda
Doporuéeny zplisob dopravy 7 obce
wlakem

Obrazek 8: Obce z nichz je vyhodné cestovat do cemtvlakem

PRIMARNI ZDROJ: ARCCR500 spoleénosti ArcData Praha; SEKUNDARNI ZDROJ: USII; ZPRACO VAL: Autor

4.4.4 KOMFORT

Existuji divody pra& automobil pro cestu pouzit, ale také&vddy pra jej nepouzit.
Stejné je to i u ostatnich agohi dopravy, avSak u autobusové a vlakové dopravyopep
mého nazoru jeStjedna skuténost, kterd vyuziti &chto dopravnich prostdki znané

ovliviiuje. Jedna se o jakysi ,komfort“, ktery poskytugstavky ped cestou.

Jak byly ziskany nasledujici vysledky a co bylo rmxeno vysutlila kapitola 4.4.3.
Vysledky je mozno viét v nasledujici Tabulce 30.
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Tabulka 30: Hodnoceni komfortu poskytovaného na zaawkach autobugi

Sledované prvky kvality
Obec Osvétleni =chnicy Cistota Odpoﬁvadlo Jith;I:l'Il.\o Umisté_nl’ Prém. hodnocen?
stav (lavicka) tadu v obci

Borice 0 0 0 0 0 0 0,0
Bitovany 1 0 1 0 2 2 1,0
Horka 1 1 0 1 1 2 1,0
Cankovice 2 1 1 0 2 2 1,3
Licibofice 2 1 1 0 2 2 1,3
Nabocany 2 1 1 0 2 2 1,3
Orel 2 1 2 1 0 2 1,3
Sobétuchy 2 1 0 2 2 1 1,3
Tribfichy 2 1 0 2 2 1 1,3
Uhfetice 2 2 1 0 1 2 1,3
Lany 1 2 2 0 2 2 1,5
Lukavice 2 1 1 2 2 1 1,5
Prestaviky 1 1 1 2 2 2 1,5
Bylany 2 1 1 2 2 2 1,7
Mladoriovice 2 1 1 2 2 2 1,7
Morasice 2 2 1 2 2 1 1,7
Tunéchody 2 2 1 2 1 2 1,7
Honbice 2 2 1 2 2 2 1,8
Chrast 2 2 1 2 2 2 1,8
Chrudim 2 2 1 2 2 2 1,8
Restoky 1 2 2 2 2 2 1,8
Slatinany 2 2 1 2 2 2 1,8
Zajelice 2 2 1 2 2 2 1,8
Zajezdec 2 2 1 2 2 2 1,8
Dolni Bozdékov 2 2 2 2 2 2 2,0
Dvakacovice 2 2 2 2 2 2 2,0
Koci 2 2 2 2 2 2 2,0
Rabstejnska Lhota 2 2 2 2 2 2 2,0
Stolany 2 2 2 2 2 2 2,0
Svidnice 2 2 2 2 2 2 2,0
Trojovice 2 2 2 2 2 2 2,0
Vejvanovice 2 2 2 2 2 2 2,0
Prdm. hodnoceni 1,8 1,5 1,2 1,5 1,8 1,8

ZDROJ: Autor

Jak je vidt, jedna obec dostala pokazdé hodnoceni ,Spatné¢”, Ot
To je dano tim, Ze v obci se Zadna zastavka autobesachazi. Jedind je asi dva kilometry

od obce na rozcesti - ve velmi Spatném stavu.
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Zbyvajicich dewt obci nad silnowarou v tabulce, m& kiujedno anebo druhé, ale
mélokdy vSe. Problémy tak mohou byt hap os¥étlenim (Bitovany), s lagkou (5 obci +

Lany podc¢arou), anebo &istotou a jizdnintadem.

Zbyvajici obce maji zastavky v uspokojivém, neb&atme ve velmi uspokojivém
stavu?®

Vysledky téZz ukézaly na prvek, ktery je vramci roilegionu nejproblémaysi.
Jedna se aistotu. S¢istotou na zastavkach ma totiz problémy vice jakoyna obci.
A piitom praw cistota je podle mého nazoru (hned podiewni) cestujicimi cetna velmi
vysoko.

V neékterych obcich je i problém s jiz zngmymi lavickami, anebo i s technickym
stavem zastavky. Problémy s é8enim, jizdnimirady a umisinim v obci jsou jen ¢kde

a nejsou v ramci mikroregionuips velké.

“5Velmi pskna, moderni zastavka je rfap Dvakaovicich&i Trojovicich, ale i v gkterych dalSich obcich.
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ZAVER

Strategické dopravni dokumenty, které byly zkoumanwvodnich kapitolach,
piinesly poznatky o tom, kde jsou ¥y hlavni problémy, které je nutné v blizké
budoucnostteSit a popipad i jaké prostedky a nastroje k tomu budou pouzity.

Vlastni analyzy dopravni obsluznosti a mobility calm v mikroregionu byly
zapaaty v kapitole druhé, kde bylo #aznych hledisek popsarfeSené uzemi a nasledoyla
stanovena it hlavni spadova centra — Chrudim, Slatiy a Chrast — na nichZz byly

poté vSechny analyzy postaveny.

Analyza dopravni obsluznostitipesla rkolik dulezitych zjis€ni. Prvnim je fakt,
Ze obce, které maji moznost vyuZzivat i viakovychjgpsou na tom o poznani |épe nez obce
ostatni. Druhym pak, Ze cestovani autobusem po &edodié je v regionu prakticky
nemozné na rozdil od cestovani vlakem, kdy vilaldoyjei po 22h. Znevyhodni obci,
které nemaji vlakové spojeni tedy neni pouze &uyepoji za den, ale igdevsim o velmi

omezeném nmim cestovani.

Pokud jsou obyvatelé, Kiejsou odkazani pouze na autobusovou dopravuiesini
stim, Ze se w@r do center prostnepodivaji. Pak musi bytasto smieni také s tim,
Ze [ cestovani budowasto pestupovat. Emych spojeni do lokélnich center je totiz
z mnoha obci velmi mélo. A to nejen v dopravniciklsch, ale i celko¥ po cely den.
Dobrym gikladem jsou obce Seétuchy a Stolany, kterétkoli obé lezi nedaleko Chrudimi,
piimé spoje pro & ténet neexistuji. Prd tomu tak je, je tak trochu otazka - z hlediska

dopravni polohy jsou na tom totizgonérné.

Zhodnotim-li situaci celkay; bez ohledu natpstupyc¢i piimé spoje, pak lzéici,
Ze lokalni centra maji dopravni obsluznost, vzhedeostatnim obcim regionu, vybornou
a obyvatelé #Sinou nemaji P cestovani problémy. Velmi déb jsou pak na tom i obce
Horka, Orel, Zajéice, Lukavice a Vejvanovice r@devsim Zajéce, maji mezidmito obcemi
unikatni postaveni - i diky své dopravni polozeujsutiz téngi na urovni lokalniho centra -
Chrasti.

S nej¥tSimi  problémy se naopak potykaji v Mladwicich a Licibdicich,
coz je danoizjme jejich odlehlosti. To prokazalo i hodnoceni dopiigyolohy, kde obobce
skortily na poslednich dvou mistech. Komplikace majg alv Zajezdci, Dvak&vicich,

Lanech a v Rabstejnské Lkot
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Analyza mobility obyvatelstva #&a predevSim finést odpowd na otézku,
zda-li je vyhodné pro obyvatele mikroregionu poaZiVAD nebo véejnou hromadnou
dopravu. Jednoziaou odpo¥d vSak ginesla pouze u Horky, Chrasti, Chrudimi, Sian
a Zajeic, kde se jako nejvyhodjsi jevi pro cestovani pouziti vlaku. V ostatnidbcizh
je to z hlediska naklad— autobus. Anebo z hledisk&asu - auto. Z obci blizko center
je moznost vyuZzit obojiho. Vlakové spojeni ma jékatik obci.

Pominu-li tedy &h pst obci, u nichz je odp@d znama, #stane 27 obci,
kde neexistuje moznost jak mistnim obyvatelzdivodnit, pr@& maji automobil ragji nechat

doma. A to i v pipadt, Ze bych se pokusil najit i jinéidody, nez ty analyzované. ProtoZe:

a) Zpohledu komfortu jsou vSechny dopravni pfedky v dneSni dab témef

srovnatelné — kazdy ma sva pro a proti.
b) Autobusovych spdj maji obce malo, vlakové spojekteré obce nemajiibec.

c) Urovei ¢ekaren a jejich vybaveni je mnohdy fstbjna zaatku 21.stoleti.

Proto, aby lidé zsli davat pednost cestovani ¥&nou hromadnou dopravou, bude
tedy nutné provést mnohocai. Podle mého nazoru neni n#gi problém jen v dah
kterou cestujici stravi na ceéstv nizkém poétu spoji nebo v zanedbalych zastavkéach,
ale i v propagaci cenové vyhodnosti a autobuséivé/lakové dopravy jako takové —

tj. jako produktu.

Vzdyt kdyz mize byt v televizi vysilana reklama na praci praskievizory apod.,
pro¢ by tam také nemohla byt reklama, propagujici vyloadnEsicni jizdenku autobusem,
¢i akci, Ze za kazdychépjizd autobusem, dostane ,Vas“ syn akibi?

Podle mého nazoru dopravni sgolesti @iliS spoléhaji na podporu ziegnych
rozpaita a maji tak poékud ,pasivni® obchodni a marketingovou politiku.tkazem

toho jsou slogany, které napouze vyzdvihuji, Ze cestovani autobusem je ej&tiSi apod.
Porovnam-li vdak situaci ¢R se situaci napv Italii, pak se domnivam, Ze v oblasti

verejné dopravy afslusnych sluzeb mame vyrazny naskok. Z osobnietiasti totiz vim,

Ze nap. vjizni Italii vregionu Kalabrie jezdi autobugyavidelr® s patnactiminutovym

zpozdnim a jizdnirady jsou spiSe vyjimkou.
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O kvalitt zastavek je Iépe se snad ani nemwat, neb6é tam nejsou bdi Zadné,
anebo jsou v takovém stavu a stakovym iéglkem v okoli, Ze je r&f stejré nikdo

nepouziva.

Na druhou stranu to ukazuje, Ze jde spiSe o tgeoogejnost schopna akceptovat

a co ne. Autobusy a vlaky se totiz pouzivaji p@ceseté - bez ohledu na kvalitu.
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PRILOHA A

Struktura Dopravni politikg"eské republiky pro léta 2005 — 2013

Globalni cil DP

Vytvefit padminky pre zajigténi kvalitni depravy raméfené na jeji ekonomicke, seciilni
a ekologické dopady v ramci principd udriitelngho rozvoje a poloZit redlné ziklady pro
nastartevini zmén preperci mezi jednotlivimi druby depravy.

'

Zavidded visledich wizkuma a viveje, novjch progresiveich
technolagii vielné inteligentiich depravnich systémi a slukeb
{telematiky}

Rovnast Famci @ secidlni politka

Wytwifeni pedminek pro zachovini kenkurenceschepnesti
deskieh depraved v padminkdeh atefeniha trhu

Onvepevdnl viivi depravy ma Hivetn) prosthedi a vefejngé sdrayvl
w souladu £ principy udriitelného rexvoje

Specifické priority
v v ¥ v L
Desaieni whodné
délby pfapraved price
med druhy dopravy miﬁrﬂm“” Zajliténi financevini | | Zvileni berpeinastnd Podpara
Fajiitdnim revmjcs ir v selictoru depravy dopravy v regionech
podmiingk s ¥
dopravnim trha

L J v v l l Specifické
cile

‘N BN
L = = T

v ' { \ v
Opatfeni Opatieni Opatfeni Opatfeni Opatfeni

R

4 % Navazné
Generilni plin razvaje domravni infrastuictury
E T strategicke
Stratedie podpory dopravei obsiuky Gremf dokumenty

Dal#i miévazné strategickd dokumenty |

Frivnl ndstraje |

Ekengmické niraje |

Infarmatni ndstraje |

t

Monitoring naplievini cild OF pomec] indikitord

ZDROJ: Ministerstvo dopravy CR — Dopravni politika Ceské republiky: pro léta 2005 - 2013



PRILOHA B

Indikatory, které jsou uvedeny v Dopravni politipe sledovani specifickych @il

rozc&klené do skupin podle jednotlivych priorit.

Uvedeny jsou pouze indikatory, majictou vazbu naesené téma.

a) Dosazeni vhodnéétby prepravni prace mezi druhy dopravy z&jstn rovnych

podminek na dopravnim trhu

Specificky cil

Nazev indikatoru

L: Limity, T: Trend

Zkvalitnéni prepravni prace v osob

a nakladni doprayv

které je zapojeno do IDS

iPodil obyvatel bydlicich na Gzemi,L: 70% do roku 2010, 90% do roku

2013

T: vzristajici

Podil obci zapojenych do systéibS

L: do roku 2010 nejmé&r830%, do roku
2013 nejméa 50%

T: vzristajici

Podil gepravnich vykofh vefejné

hromadné dopravy a IAD v krajskych2005

L: po celé obdobi udrzeni stavu z roku

hromadné doprav

mestech

T: stagnace
Podil vykori drédzni dopravy & L:do roku 2013 zvySeni podilu drézn
autobusové dopravy ve i@né | dopravy mimo MHD ze 40% na 45%

=

z 62% na 65% v MHD

T: rast podilu drédzni dopravy

uZivatele

Zkvalitnéni prepravnich sluzeb pr

b Podil v pdtu spoji vefejné linkové
dopravy provozovanych

zavazku véejné sluzby na zaklad

vyhérovéhotizeni

vV rezimu

L: do roku 2013 50%

b) Zajisteni kvalitni dopravni infrastruktury

Specificky cil

Nazev indikatoru

L: Limity, T: Trend

infrastruktury

Vystavba a modernizace dopravnDélka

cyklistickych  stezek  pr
cyklistickou dopravu separovanou
motorové dopravy, §iho provozu, in-

line tras

D L: do roku 2010 ndist o 50%, do roky
02013 0 100% oproti roku 2005




c) Zajistni financovani v dopravnim sektoru

Specificky cil Nazev indikatoru L: Limity, T: Trend
Financovani obnovy dopravnighPatet autobus paizenych s viejnou | L: po roce 2010 do 2013 bud
prostedii podporou vénovano 500 mil. K ro¢né ve stalych

cenach roku 2005

Praimérné st&i autobud v doprav

v rdmci sluZeb ve ¥ejném zajmu

L: do roku 2010 pokles podil
autobué starSich 10 let pod 40% d
roku 2013 pod 25%

T: snizovani pimérného sté vozidel

Podil

v dopra¥ v ramci sluzeb ve wejném

nizkopodlaznich  autohig

L: do roku 2010 pekrati podil nizko

podlaznich autobis v pfiméstské a

zajmu mestské dopray 50%, do roku 2013
75%
T: zvySovani podilu vozidel slep
dostupnosti

Podil autobus na zemni plyn L: do roku 2010 alespn5%, do roku

v dopra¥ v ramci sluzeb ve wejném

2013 10%

zajmu

T: zvySovani podilu

Primérné stéi vozidel pro osobn

dopravu v Zelezini dopra¢

Snizeni pimérného sté do roku 2013
u Zelezninich osobnich vaznal3 let

T: snizovani pimérného sté vozi

d) ZlepSovani vnini a vrEjSi bezpénosti dopravy

Specificky cil

Nazev indikatoru

L: Limity, T: Trend

VnéjSi bezpénost dopravy

Vyvoj kriminality ve wejné osobni

1%
=N

o

dopraw

T: snizovani

s programy resortu Ministerstva vnitrg

kriminality v soulady

i

ZDROJ: Ministerstvo dopravy CR — Dopravni politika Ceské republiky: pro léta 2005 — 2013

e) Podpora rozvoje dopravy v regionech

Pro tuto prioritu nejsou zpracovany indikatory, tpiie se jednd o metodické

pokyny pro tvorbu regionalnich a obecnich dopépatitickych dokument.



PRILOHA C

Vybavenost obci — zakladni sluzby

Obec

Materskéa Skola

Zakladni Skola
1-5 ttida

Zakladni Skola
1-9 ttida

Policie

Lékar

Obchod | Poget sluzeb

Chrudim

Chrast

Slatinany

Zajetice

L | P

Lukavice

Bitovany

Orel

Ll N 1 Ll T SN

Vejvanovice

[ L o L= Ll i PN 1o

Liciborice

Rabstejnska Lhota 1

W olw [ W |w |w |[> [ (¢ ;o

MoraSice

Borice

Cankovice

Dolni Bezdkov

Mladoiovice

Uhretice

e L T TS

Stolany

Turéchody

S

Sokstuchy

Honbice

Horka

Nabaiany

Prestaviky

Trojovice

Ll I e e N L

Bylany

Dvakaovice

Lany

Restoky

Tribfichy

Kogi

S L P | L o L T e e N [ | O OO TR O U PN L VI N

Svidnice

o

Zéajezdec

0

ZDROJ: €SU a www stranky obci



PRILOHA D

Vyjizd’ka a dojid’ka za praci v mikroregionu

Vyjizd'ka z obce za praci

Vyijizdka z obce

do skol
s o . v% hlavni smér i

Kraj, okres, obec vyjizdéjici zaméstnani ze o dennl’vyjiid’kyl' vyj:z’dfejlc vv% .
zamést- vyjizdéjici Zaci, ze zaka,
z . denné studenti | studentt

celkem toho nanych obec pocet a uéni a uéna

Seny celkem
okres Chrudim

Bitovany 142 55 83,0 123 | Chrudim 60 64 100,0
Bofrice 55 23 87,3 50 | Hrochliv Tynec 17 21 100,0
Bylany 102 40 68,5 91 | Chrudim 53 52 91,2
Cankovice 102 41 67,1 85 | Hrochlv Tynec 22 51 83,6
Dolni Bezdékov 68 28 90,7 60 | Chrudim 31 14 93,3
Dvakacovice 37 19 63,8 36 | Pardubice 15 21 91,3
Honbice 55 17 84,6 53 | Chrudim 27 26 100,0
Horka 132 63 87,4 103 | Chrast 30 69 100,0
Chrast 658 | 229 48,5 540 | Chrudim 199 238 39,7
Chrudim 2970 | 971 26,8 2 306 | Pardubice 1051 1025 22,0
Kodi 174 85 69,9 149 | Chrudim 95 86 72,9
Lany 72 29 83,7 66 | Chrudim 37 24 92,3
Licibofice 75 40 63,0 66 | Chrudim 36 55 98,2
Lukavice 255 | 115 76,6 224 | Chrudim 126 87 65,4
Mladonovice 105 43 63,6 92 | Chrudim 50 52 96,3
Morasice 188 83 76,4 160 | Chrudim 69 74 74,0
Nabocany 40 13 74,1 37 | Chrudim 20 15 100,0
Orel 245 107 80,6 221 | Chrudim 110 101 77,7
Prestavlky 83 33 83,8 68 | Pardubice 14 37 100,0
Rabstejnska Lhota 203 91 76,3 189 | Chrudim 125 85 70,8
Restoky 159 66 77,6 143 | Chrudim 47 66 98,5
Slatinany 910 385 52,1 763 | Chrudim 484 303 47,4
Sobétuchy 183 82 70,4 162 | Chrudim 112 111 85,4
Stolany 115 51 70,1 104 | Chrudim 69 75 90,4
Svidnice 120 52 72,3 102 | Chrudim 52 59 96,7
Trojovice 62 23 79,5 56 | Chrudim 23 31 100,0
Tribrichy 87 39 74,4 85 | Chrudim 32 46 95,8
Tunéchody 175 76 65,5 162 | Pardubice 64 64 75,3
Uhfetice 132 62 65,7 118 | Chrudim 46 71 91,0
Vejvanovice 98 43 73,1 85 | Chrudim 27 38 66,7
Zajelice 312 | 138 71,6 279 | Chrudim 111 88 62,4
Zajezdec 33 10 89,2 29 | Chrudim 8 10 90,9

ZDROJ: €SU




PRILOHA E

Cenik IDS Pk (Platnost od 3.3.2008)

Jizdenka pro jednotlivou jizdu

Platba v hotovosti
.:-;: — o = E
R Iz |88 x=
c| o |R3[32|R[RE]| o
Rl 5 [o2la2|"2]lec] 3
: y S AEEAR
8l 2 [s2|s52|2e|ss5| B
o 3 c2|lsa| o] s < ]
[-% > = QO S 9 Q N
ol BN A
N[N (T8
o
Ké (KE) (K¢) (K&) (K¢) (K&)
1 10,0 7,0 5,0 3,0 2,0 5,0
2 16,0 12,0 8,0 6,0 4,0 10,0
3 22,0 16,0 | 11,0 8,0 5,0 10,0
4 28,0 21,0 | 14,0 | 10,0 7,0 10,0
5 34,0 250 | 17,0 | 12,0 8,0 10,0
6 40,0 300 | 200 | 150 | 10,0 | 10,0
7 46,0 340 | 230 | 170 | 11,0 | 10,0
8 52,0 39,0 | 26,0 | 19,0 | 13,0 | 10,0
9 58,0 43,0 | 29,0 | 21,0 | 140 | 10,0
10 64,0 480 | 32,0 | 24,0 | 160 | 10,0
ZDROJ: IDS Pk
Casova jizdenka
30 denni jizdné
o o _g
S S 2
(= c e
S g | @ S
N =9 | 2
- ‘o 2 Cc Qo <)
S| s [=2]s8| 23
°© |3 .
22| ¢ ‘@
TR >g 0
S > £
Q a0 2
N N ~
(Ké) | (K€) | (KE) | (KE)
1 | 230 | 173 | 115 86
2 | 370 | 278 | 185 | 139
3 580 | 435 | 290 | 218
4 760 | 570 | 380 | 285
5 940 | 705 | 470 | 353
6 |1120| 840 | 560 | 420
7 |1300| 975 | 650 | 488
8 |1480|1110| 740 | 555
9 |1660|1245| 830 | 623
10 | 1840 (1380 | 920 | 690

ZDROJ: IDS Pk



PRILOHA F

Cenik vlak (Platnost od 8.3.2009)

Tarifni Obyéejné jizdné
kilometry
2_trida 1. trida
km K& KE
1 8,- 12 -
2 10,- 15 -
3 11,- 17 -
4 12,- 18,-
5 14.- 21-
B 15.- 23,-
7 16.- 24 -
8 18,- 27 -
9 19,- 29 -
10 20,- 30 -
11 22,- 33 -
12 23,- 35 -
13 24.- 36 -
14 25,- 38 -
15 27,- 41 -
16 28 - 42 -
17 29, - 44 -
18 30.- 45 -
19 32.- 48 -
20 33,- 50 -
21 34,- 51 -
22 35,- 53 -
23 37,- 56 -
24 38,- 57 -
25 39,- 59 -
26 40,- 60 -
27 42 - 53,-
28 43,- 65,-
29 44.- 66,-
30 45,- 68,-
31 46,- 69 -
32 48,- 72 -
33 49,- 74 -
34 50.,- 75 -
35 51,- 77 -
36 53,- 80 -
37 54,- 81 -
38 55,- 83 -
39 56, - 84 -
40 57.- 86 -

ZDROJ: €D a.s.



PRILOHA G

Porovnéani néklada vyker nejvhodrjSiho dopr. progedku.

Cenové
Obec Chrudim Chrast Slatinany nejvyhodnéjsi dopr.

prostr.
Bitovany Autobus Autobus Autobus Autobus
Bofice Autobus Autobus Autobus Autobus
Bylany Autobus a vlak Autobus a vlak Autobus a vlak Autobus a vlak
Cankovice Autobus Autobus Autobus Autobus
Dolni Bozdékov Autobus Autobus Autobus Autobus
Dvakacovice Autobus Autobus Autobus Autobus
Honbice Autobus Autobus Autobus Autobus
Horka Autobus a vlak Autobus a vlak Autobus a vlak Autobus a vlak
Chrast Autobus a vlak Autobus a vlak Autobus a vlak
Chrudim Autobus a vlak Autobus a vlak Autobus a vlak
Koci Autobus Autobus Autobus Autobus
Lany Autobus Autobus Autobus Autobus
Licibotice Autobus Autobus Autobus Autobus
Lukavice Autobus Autobus Autobus Autobus
Mladoriovice Autobus Autobus Autobus Autobus
Morasice Autobus Autobus Autobus Autobus
Nabocany Autobus Autobus Autobus Autobus
Orel Autobus Autobus Autobus Autobus
Prestavlky Autobus Autobus Autobus Autobus
Rabstejnska Lhota Autobus Autobus Autobus Autobus
Restoky Autobus Autobus Autobus Autobus
Slatinany Viak Autobus a viak Viak
Sobétuchy Autobus Autobus Autobus Autobus
Stolany Autobus Autobus Autobus Autobus
Svidnice Autobus Autobus Autobus Autobus
Trojovice Autobus Autobus Autobus Autobus
Tribfichy Autobus Autobus Autobus Autobus
Tunéchody Autobus a vlak Autobus Autobus a vlak Autobus
UhFetice Autobus a vlak Autobus Autobus a vlak Autobus
Vejvanovice Autobus a vlak Autobus Autobus a vlak Autobus

Zajeclice

Autobus a vlak

Autobus a viak

Autobus a viak

Autobus a vlak

Zajezdec

Autobus

Autobus

Autobus

Autobus

DROJ: Autor




PRILOHA H

Casové porovnani a vgbnejvhodrjsino dopr. prosedku

Cil cesty ”
Casové
Obec nejvhodné;jsi dopr.
Chrudim Chrast Slatinany prostiedek
Bitovany Auto Auto AiA Auto
Bofice Auto Auto Auto Auto
Bylany Auto Auto Auto Auto
Cankovice Auto Auto Auto Auto
Dolni Bozdékov Auto Auto Auto Auto
Dvakacovice Auto Auto Auto Auto
Honbice Auto Auto Auto Auto
Horka Vlak A AV Vlak Vlak
Chrast Viak Viak Viak
Chrudim Viak Viak Viak
Koci Auto Auto Auto Auto
Lany Auto Auto Auto Auto
Licibotice AiA Auto Auto Auto
Lukavice Auto Auto Auto Auto
Mladoriovice Auto Auto Auto Auto
Morasice Auto Auto Auto Auto
Nabocany Auto Auto Auto Auto
Orel Auto Auto AiA Auto
Prestavlky Auto Auto Auto Auto
Rabstejnska Lhota Auto Auto Auto Auto
Restoky Auto Auto Auto Auto
Slatinany Viak Auto Vlak a auto
Sobétuchy Auto Auto Auto Auto
Stolany Auto Auto Auto Auto
Svidnice Auto Auto Auto Auto
Trojovice Auto Auto Auto Auto
Tribfichy Auto Auto Auto Auto
Tunéchody Viak Auto Auto Auto
UhFetice Viak Auto Auto Auto
Vejvanovice Vlak Auto Auto Auto
Zajeclice Auto A AV Vlak Auto a vlak
Zajezdec Auto Auto Auto Auto

ZDROJ: Autor
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Vybér nejvhodrjSiho zgisobu dopravy podle naklac casu

Obec Dopr. prostfedek z hlediska Vysledek
Cena Cas
Bitovany Autobus Auto
Bofice Autobus Auto
Bylany Autobus a vlak Auto
Cankovice Autobus Auto
Dolni Bozdékov Autobus Auto
Dvakacovice Autobus Auto
Honbice Autobus Auto
Horka Autobus a vlak Viak Viak
Chrast Autobus a vlak Viak Viak
Chrudim Autobus a vlak Viak Viak
Koci Autobus Auto
Lany Autobus Auto
Licibofice Autobus Auto
Lukavice Autobus Auto
Mladoriovice Autobus Auto
Morasice Autobus Auto
Nabocany Autobus Auto
Orel Autobus Auto
Prestaviky Autobus Auto
Rabstejnskd Lhota Autobus Auto
Restoky Autobus Auto
Slatinany Viak Vlak a auto Viak
Sobétuchy Autobus Auto
Stolany Autobus Auto
Svidnice Autobus Auto
Trojovice Autobus Auto
Tribtichy Autobus Auto
Tunéchody Autobus Auto
Uhtetice Autobus Auto
Vejvanovice Autobus Auto
Zajecice Autobus a vlak Auto a vlak Viak
Zajezdec Autobus Auto

ZDRQAutor




