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PredloZzena diplomova prace se vénuje ndvrhu fysikdlniho modelu bezstykové
koleje pro provadéni laboratornich experimentt vysetiujicich chovani bezstykové
koleje v extrémnich stavech a ovéfovani méficich sestav pro terénni diagnostiku
bezstykové koleje. Vysetiovani chovani bezstykové koleje je celosvétové velmi ak-
tudlnim tématem, nebot’ pfinosy bezstykové koleje pro snizeni ndkladd na idrzbu
Zelezni¢nich tratf a zvySeni jizdniho komfortu jsou znaéné. Spravci Zelezni¢ni in-
frastruktury tak usilujf o jeji zfizeni v co nejvétsim rozsahu sité. Z tohoto déivodu
je nezbytné jak pro moznosti jejtho dalstho rozsifovani, tak pro zajisténi provozu-
schopnosti tratf rozumét chovani bezstykové koleje a ziskat schopnost pfedvidat
vyvoj napéti v bezstykové koleji v Case. Sestaveny fysikdlni model a provedené ex-
perimenty k témto ciltim jednozna¢né pfispivaji.
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Diplomové préce v teoretické ¢asti popisuje zakladni poznatky teorie bezstykové
koleje a tensometrického méfeni. Déle shrnuje dosavadni poznatky o chovani bez-
stykové koleje z terénnich méfeni. V experimentalni ¢asti pak velmi dtkladné po-
pisuje navrh fysikalntho modelu, zkousené zptisoby ohfevu kolejnice a vyvolané
apravy tepelnych zdroji. Déle zptisoby odectu teploty, pribéh zkousek ohfevu, na-
vrh instalace snimacti a tvorbu pocitatového 3D modelu. Celkovy rozsah préce ¢ini
176 stran a 39 piiloh. Dale prace obsahuje 54 obrazkd, 32 tabulek a 51 grafd. Autor
zcela splnil pozadavky zadéni prace.

PredloZenou praci povaZzuji za kvalitni. Autor v ni obsahl jak teoretické, tak prak-
tické sloZky experimentalniho vyvoje. Prokazal schopnost poradit si s konstruké-
nimi vypocty inovativnich soucasti fysikdlntho modelu, tvorbou pocitacového 3D
modelu a vykresové dokumentace i samotnym sestrojenim fysikdlntho modelu, jenz
bude po provéfeni celkové funkénosti aspirovat na kvalifikaci jednoho z vysledki
aplikovaného vyzkumu - funkéniho vzorku. Co se tyce rozsahu pfedloZené prace,
doporudil bych jej vSak pokud moZno regulovat. Prace ma ¢tendfe sezndmit s dosa-
Zenymi vysledky a pfiméfené s postupem, ktery k jejich dosaZeni vedl, proto vsak
neni nutno v praci uvadét celou fadu detailti, které je nutno jinak pfi ¢innostech
vedoucich k sestaveni prace provést. P¥ikladem budiZ Tabulka 4, u niZ si oponent
neni jist, jaky vyznam pro diplomovou préci ma. TéZ textové popisy v nékterych pa-
sazich by pro lepsi pfehled bylo vhodné zjednodusené sestavit do tabulek ¢i jinak
zestrudnit.
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K praci mam nésledujici komentafe a dotazy na studenta:

N o

e V textu prace se nékdy volnéjsim zptisobem operuje s pojmem neutrdlni teplota.
Ptikladem budiz nasledujici citace ze str. 14: Neutrdlni teplota, tedy teplota, pti
niZ je v kolejnici nulové mechanické napéti, je zdkladnim vstupnim parametrem pri
realizaci konstrukce. Prdvé pfi této teploté dochdzi ke svatovdni kolejnic a jejich nd-
slednému upnuti. Jednak je nutno upozornit, Ze neutralni teplota se tyka pouze
tepelného napéti (kolejnice mtize byt pfi neutralni teploté zatiZena napf. silo-
vym mechanickym napétim), ale hlavné je nepfesné tvrzeni, Ze pfi této teploté
dochazi ke svafovani kolejnic.

— Jaky je rozdil mezi neutrdlni a upinaci teplotou a pfi jakych teplotach lze
kolejnice svafovat? Jakd opatfeni je mozno provést, je-li teplota kolejnic,
jeZ majf byt svafeny, rozdilnd od upinaci teploty? A jaké upinaci teploty
jsou povoleny na tratich v Ceské republice?

e V kapitole 3.5.3 je uvedeno, Ze vyhodou ¢tvrtmostového zapojeni je moznost
jeho pouziti nezavisle na mechanickém pfedpjeti vzorku. Oponent s touto
vlastnosti ¢tvrtmostového zapojeni souhlasi, ale vzhledem k tomu, Ze neza-
visle na mechanickém pfedpjeti vzorku lze pouZit i polo- a celomostové zapo-
jeni, nepovazoval by to za zdsadni vyhodu. Témi jsou pfedevsim jednodussi
a rychlejsi terénni instalace, snizeni Sumu z méfeni a tspora ndkladt. To vse
pravé pfi zachovani schopnosti méfeni nezavisle na predpjeti vzorku.

e V kapitole 4.4.1 je uvedeno, Ze podrobné rozméry topnych téles jsou patrné
z obrazku ¢. 23. Oponent se domnivé, Ze nikoliv.

e V kapitole 4.5.2 je uvedeno, Ze pfesnost sond je +0,5 °C a zdroven minimdln{
rozliseni sensorti 0,0625 °C.

- Jaky je v téchto tdajich rozdil?

e V Tabulce 31 je oznacen tensometr s teplotni samokompensaci & = 0,5 -
106K~ jako tensometr bez teplotni samokompensace. To neni zcela piesné,
nebot’ uvedend mira teplotni samokompensace neni nulovd. Oponentovi je
ztejmé, Ze v porovndni s tensometrem s teplotni samokompensaci pro feritic-
kou ocel je tato mira vyrazné nizsi, pfesto to tvrzeni povaZuje za pfili§ velké
zjednoduseni.

- Z jakého davodu v8ak nebyl pro porovndni vybran také tensometr pro
velkd pomérna pfetvofeni, u néjz teplotni samokompensaci vyrobci vii-
bec neuvadéji?

o Pfedpisy provozovatele drahy uvedené v seznamu literatury nejsou aktualni
a jsou uvedeny chybné. Nejnovéjsi verse pfedpisu S3/2 je ti¢innd od 1. bfezna
2024, pfedpis S67 byl nahrazen pfedpisem S3/7 a oponent déle upozoriiuje, Ze
je rozdil mezi pfedpisem S3 dil IV a S3/4, pficemz autor se v textu odkazuje
na prvné jmenovany, zatimco v seznamu literatury je uveden ten druhy.

Pfes vyse uvedené komentédfe povaZzuji diplomovou praci za opravdu kvalitni,
velmi pfinosnou a poctivé zpracovanou. Doporucuji ji k obhajobé a hodnotim kla-
sifika¢nim stupném A (vyborné).
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