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ANOTACE

Tato bakalatska prace se zabyvd moznym prodlouzenim linky L6 do némeckého Gorlitz pres
mésto Zawidow. Prace analyzuje soucasny stav infrastruktury a popisuje legislativni prekazky,
které brani v znovuobnoveni provozu na této diive dulezité trati. Cilem bakalarské prace

je vytvoieni konceptu optimalniho provozu linky L6 v trase Liberec — Gorlitz.

KLICOVA SLOVA

Infrastruktura, legislativa, optimalizace, provozni model, taktovost.

TITLE

Personal train service recovery on the line Cernousy — Gorlitz

ANNOTATION

The project is focused on prolongation of the L6 line to Gorlitz city via Zawidow city. The
thesis analyses the current infrastructure condition and describes legislative barriers which
don't allow to make restoration of this important line. The main aim of this bachelor thesis is

the creation of concept which includes optimal working of line L6 on Liberec — Gorlitz route.

KEYWORDS

Infrastructure, legislation, optimalization, operating model, tactfulness.
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UvVoD

Téma této bakalarské prace bylo zvoleno pro jeho aktualnost a také zajem autora
o zelezni¢ni dopravu. Soucasnou spoleCnosti je doprava brana jako samoziejmost, piicemz
se jedna o nedilnou soucast komunikace nejen mezi lidmi, ale i narody. Ta ovliviluje
kazdodenni slozky naSich zivotil at’ uz po strance ekonomickeé ¢i socialni. Hlavnim vyznamem
dopravy je ptekonavat bariéry prostoru. Pravé rychlost piepraveného zbozi byla vzdy jednim
struktury svéta. Komunikaéni slozky v rizné formé vznikaly jiz od pravéku. Prvni vefejnou
zelezni¢ni drahou byla konéspieznd drdha, zprovoznénd vroce 1803 v Londyné. Diky
Georgeovi Stephensonovi se popularita Zeleznice zvysila a do prvni poloviny 20. stoleti bylo
vybudovano vice nez 1 000 000 km Zelezni¢nich trati na svété. Tato doprava byla pomérné
spolehliva, vyuZitelna nejen pro pfepravu zboZi, nybrz i pro piepravu osob. Ceska republika
neztistala pozadu, a proto dnes s 0,12 km trati na 1 km?m4 jednu z nejhustsich Zelezni¢nich siti
na svété. Bohuzel po druhé svétové vélce doslo ke zméndm naSeho Zelezni¢niho systému
(z dvodu nastupu automobilismu, politickych divodt). Veskeré prostiedky se investovaly
do oprav a modernizaci zelezni¢nich trati. Pro n€které Zelezni¢ni traté vSak nestacily ani tyto
prostiedky. Bud’ mély malé vyuziti z divodu nartstu rychlosti a rozmachu silni¢ni dopravy,
nebo byl stav infrastruktury natolik vazny, Ze bylo rozhodnuto 0 jejich zruseni piedevsim
z finanénich daivodu. Tieti variantou pak bylo jejich uzivani v omezeném rozsahu. To se také

tyka zelezniéni traté Cernousy — Zawidéw — Gorlitz.

Tato trat’ byla pfedmétem bakalaiské prace zvolena nejen z hlediska historické
dulezitosti a vyznamnosti pro Liberecky kraj, ale také z hlediska mnoha atraktivnich cilt
Vv okoli této trati. At uz je to z divodu pamatkového, naptiklad pro navstévu jednoho z nejlépe
zachovanych historickych mést v Némecku Gorlitz, nebo z diivodi sportovnich moznosti.
Naptiklad napojeni na cyklistickou stezku Odra — Nisa vedouci z Nové Vsi az k Baltskému
mofi. Ze stanice  Gorlitz  je  dostateéna  nabidka  spoji  Smésty  jako
Berlin, Bautzen, Cottbus, Wroclaw a Legnica, coz ztéto traté Cini vyhodny a strategicky

komunikac¢ni bod. (1)

Cilem bakalaiské prace je navrh fedeni obnoveného vlakového spojeni mezi Cernousy
a Gorlitz/Zgorzelec. Jeho obsahem bude analyza soucasného spojeni Liberce s euroregionem
EURO-NISA, véetné porovnani variant a nasledného navrzeni provozniho konceptu. Cela

bakalaiska prace se opira o odborné ¢lanky, monografie a oficialni zpravy.
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1 DOPRAVA YV REGIONU EURO - NISA

Myslenka zalozeni euroregionu na trojmezi stati Polska, Némecka a tehdy jesté
Ceskoslovenska se zrodila v Zittau na pfelomu roku 1990/1991. Dne 15. kvétna 1991 podepsali
tfi strany (primdtor Liberce Jifi Drda, prednosta okresu Zittau Heinze Eggert
a wojewoda jeleniogorski Jerzy Nalichowski) takzvané Prohlaseni o spolupraci preshrani¢nim
partnerstvim. Prvni zasedani Rady Euroregionu Neisse-Nisa-Nysa se konalo 21. prosince 1991.
Toto datum se povazuje za oficialni datum jeho zalozeni. Nasledujici obr. 1 ptedstavuje ¢eskou,

polskou a némeckou ¢ast euroregionu. (3)

Glltigkeitsbereich
EURO-NEISSE-Tickets
Oblast platnosti jizdenek |©
EURO-NISA/LIBNET+
Obszar waznosci biletow
EURO-NYSA

auf Regional- und
Stadtverkehrshinien
na inkdch regiondini
a méstské dopravy
na kniach meejskich

i regionalnych

hahnlind

auf Ei
na Zelezniénich linkach

na bniach kolejowych

Verzelchnis der Linlen unter:
seznam linek na

spis hinil na stronach
www.zvon.de

wichtige
Busverbindungen
ZVON)

ddle2ité autobusove
spoje (ZVON)

wazne poljczenia
autobusowe w ZVON

Obr. 1 Mapa Euroregionu EURO-NISA Zdroj: (4)

Zobr. 1 se da vy¢ist, ze vregionu je obsazen cely Liberecky kraj, Sluknovsky
vybézek, jithovychodni ¢ast Némeckého Svobodného statu Sasko a jihozépadni ¢ast Polského

Vojvodstvi Dolnoslezského.
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1.1 Liberecky kraj a Sluknovsky vybézek

Liberecky kraj se nachazi na severu Ceské republiky.  Sousedi
jak s Polskem, tak se Spolkovou republikou Némeckou (dale jen Némecko). Po Praze
je druhym tzemné nejmensim krajem Ceské republiky a jeho rozloha &ini 3 162,93 km?.
Na tzemi Libereckého kraje zasahuje i Euroregion Neissa — Nisa — Nysa. Cely kraj je hornaty,
predevsim na vychodni stran€, kde vystupuji Jizerské hory a KrkonoSe. Pravé krajinny raz
Libereckého kraje zna¢né ovlivnil dopravni infrastrukturu, jejimz pfi¢inénim zde,
az na vyjimky (napt. D10, silnice 1/35), chybi rychlé a kapacitni spojeni. Celkovy pocet obci
v euroregionu Nisa je 131 obci. Podle poétu obyvatel je nejvétsim méstem v Libereckém kraji
Liberec. (4), (5)

1.1.1 Zelezniéni infrastruktura
Délka zelezni¢ni sité¢ v Libereckém kraji je 462 km. Pocet trati dle knizniho jizdniho

fadu je 17, dv€ z nich vedou do zahranici. Jedna se 0 traté:

o Trat’ 089 (Liberec — Hradek nad Nisou — Zittau — Rybniste).
o Trat’ 036 (Liberec — Harrachov — Szklarska Poreba).

Zelezniéni infrastruktura Libereckého kraje vSak bohuZel stile odpovidd stavu
z 19. stoleti. Maximalni rychlost je 100 km.h"? a té se dosahuje pouze na kratkych tsecich

(v okoli Liberce, Turnova a Ceské Lipy).

Vsechny traté jsou jednokolejné, neelektrizované, smérove a vyskoveé narocéné. Tratové
Zabezpecovaci zafizeni je 1 pres rizné modernizace na né&kterych tUsecich pouze
. kategorie, tzn. telefonického dorozumivani. V letech 2014-2015 prob&hly na vybranych
tratich velké modernizacni prace, jejichz cilem je odstranéni propadti rychlosti, zvysSeni
bezpednosti a zavadéni intervalového taktového integrovaného JR. Dal§im zamérem
Libereckého kraje je zlepSeni kvality dalkové dopravy do Prahy, Usti nad Labem,
Hradce Kralové, Pardubic, Jelenie Gory, Gorlitz, Dresden. Zelezniéni napojeni na koridory
je ¢asteén& vyuzivano v Pardubicich, Usti nad Labem a v Dresden. Naopak malo vyuZivané
jsou prestupni uzly v Praze, Jelenia Gora a predevsim v Gorlitz z divodu netimérné dlouhé

jizdni doby a nutnosti piestupu v Zittau. (5), (6)
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Rychlé vlakové spojeni Liberce s Némeckem a Polskem, které by bylo s automobilovou
ptepravou konkurenceschopné, je zatim nevyuzito. Nasledujici obr. 2 znazornuje Zelezni¢ni

trat¢ v Libereckém kraji. (5), (6)
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Obr. 2 Zelezni¢ni infrastruktura v Libereckém kraji Zdroj: (4), uprava autorem

1.1.2  Silni¢ni infrastruktura

Hlavni pateini silniéni komunikaci vramci spojeni Liberce s piihranic¢im,
je mezinarodni silnice 1/35 spojujici Zittau, Liberec posléze s pokracovanim na Olomouc
a na Slovensko. Mezi Bilym Kostelem a Libercem je 1/35 vedena v peazi se silnici 1/13
a je soucasti evropské silnice E 442. V letech 2006-2014 byl usek Liberec — Zittau
zmodernizovan a dnes se jedna 0 nejrychlejsi a nejkapacitnéjsi silnici do némecké Casti regionu
EURO-NISA. Dalsi pozemni komunikaci spojujici Liberec, Frydlant a statni hranice
Ceské republiky s Polskem je silnice 1/13, na kterou navazuje Droga wojewddzka
nr 355 (DW355) pokracujici na Zgorzelec. (7), (8)
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Dalsi moznosti spojeni Liberce s Polskem a Némeckem je po silnici I11/03511
pfes hrani¢ni pfechod Kunratice/Bogatynia. Posledni moznosti spojeni je silnice 11/291
z Nového Mésta pod Smrkem smérem na Swieradow-Zdréj. Na obr. 3 jsou vyznageny pozemni

komunikace spojujici Liberec a Frydlantsky vybézek s Némeckem a Polskem.
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Obr. 3 Silni¢ni spojeni Libereckého kraje s Némeckem a Polskem Zdroj: (8), uprava autorem

1.2 Svobodny stat Sasko (region ZVONu)
Uzemi dopravniho svazu ZVON se nachazi na nejvychodnéjsi strané spolkového statu
Sasko. Zahrnuje oblast od mésta Weillwasser/Oberlausitz na severu ptes Bischofswerdu

nedaleko Dresdenu az po Zittau u polskych a ¢eskych hranic.

V regionu Zvon je zastoupeno 130 obci. Nejvétsim méstem regionu je Gorlitz s poctem
obyvatel 55255 kdatu 31. prosinec 2015. Reliéf regionu je podél hranic

s CR ovlivnén Luzickymi horami. (3)
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1.2.1 Zelezniéni infrastruktura

Region ZVON disponuje celkem deviti linkami, které jsou provozovany dopravci
Ostdeutschen Eisenbahn (OE), Vogtlandbahn-GmbH (TLX), Vogtlandbahn — GmbH
(TL), SOEG. Nasledujici obr. 4 znazornuje zelezniéni traté v regionu ZVON.
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Obr. 4 Zelezniéni sit’ v regionu ZVON Zdroj: (4), uprava autorem
Nejdulezitéjsi zeleznicni spojeni z pohledu regiondlni dopravy je trat’ 230 Gorlitz
— Bischofswerda — Dresden-Neustadt. Je dvoukolejna a neelektrifikovana.
Na této trati figuruji 2 dopravci, a to:
o Ostdeutschen Eisenbahn — linka OE 60V (pouze po stanici Bischofswerda).
o Vogtlandbahn — linka TLX 1, TL 60. (9)
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Dalsi spojnice zajist'ujici spojeni regionu ZVON je trat’ 235 (Bischofswerda — Neukirch
— Wilthen — Oberoderwitz — Zittau) s odbocnou trati 236 spojujici Liberec,
meésto Zittau S Varnsdorfem a Rybnistém. Na tomto Zelezni¢nim spojeni funguji linky TLX 2,

TL 61 a TL 70 (linka do CR).

Dalsim zelezni¢ni trati spojujici jizni a severni region je trat’ 220 (Zittau — Cottbus).
Tato trat’ zajist'uje spojeni z Gorlitz do Zittau, Weillwassere, Spremberge a mimo region ZVON
do Cottbusu a Berlin. Na této trati provozuje osobni dopravu spolecnost Ostdeutschen
Eisenbahn pomoci linky OE 65 (Zittau — Gorlitz — Weillwasser — Spremberg — Cottbus).
Posledni trati zasahujici do regionu je trat’ 229 (Goérlitz-) Horka — Hoyerswerda. Provoz na trati
zajiStuje dopravce Ostdeutschen Eisenbahn prostfednictvim linky OE 64. V soucasnosti

je na trati zavedena nahradni autobusova pteprava. (3), (9)
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1.2.2 Silni¢ni infrastruktura
Meésto Gorlitz je zajisténo relativné kvalitnim napojenim na stdvajici dopravni sit’.
Piblizn¢ 6 km od centra je mésto Gorlitz napojeno na dalniéni komunikaci A4, jez zajiStuje

rychlé a komfortni spojeni do vnitrozemi Némecka a do Polska. Na obr. 5 jsou vykresleny

4

dilezité silnice spojujici Gorlitz s okolim.
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Obr. 5 Mapa diilezitych pozemnich komunikaci v okoli Gorlitz Zdroj: (8), uprava autorem

Déle to je komunikace Bundesstralie 6 (B6) spojujici Gorlitz — Lobau — Bautzen. Dalsi
silnici vedouci z Gorlitz je B99 spojujici Zittau. Gorlitz je se severem regionu Spojen silnici
¢islo B115. Pro Liberecky kraj je kvalitni spojeni Zittau a Bautzenu zajiSténo silnici

B 178. (8)
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1.3 Cast Wojewédztwo dolnoslaskie

Soucasti euroregionu Nisa v Polsku je celkem 43 okresi. Nejvétsim méstem

je Jelenia Gora s celkovym poctem obyvatel 83 463 (stav k 31. 12.2012). Terén je zde ovlivnén

Krkono$emi a Jizerskymi horami. Tato oblast, pfedev$im v okoli mésta Szklarska Poreba,

je velice oblibena mezi turisty. (10)

1.3.1 Zelezniéni infrastruktura
Nejvétsimi zelezni¢nimi uzly jsou Jelenia Gora, Wegliniec, Luban a Zgorzelec.

Mezinarodni Zelezni¢ni spojeni predstavuji tyto 2 traté:

Trat’ 278 (Wegliniec — Zgorzelec — Gorlitz).

[ ]
Trat’ 311 (Jelenia Gora — Jakuszyce — Harrachov).
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Obr. 6 Mapa trati patfici do polské ¢asti regionu Euronisa
Dalsi trati obsluhujici region je trat’ 274 (Jelenia Gora — Zgorzelec) linky D19. V useku

Jelenia Gora — Luban je elektrifikovana soustavou 3 kV ss a v celé délce je jednokolejna.
Osobni doprava v useku Zgorzelec a Luban byla do roku 2009 zastavena. Dnes tam zajist'uje

provoz dopravce Koleje Dolnoslaskie S.A. a PKP Przewozy Regionalne. (11)
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Trat’ 278 Wegliniec-Zgorzelec je soucasti spojeni Zgorzelec s Legnici a Wroclawem.
Vroce 2003 byla dvoukolejnd trat zmodernizovana na rychlost 120-160 km.h™.
Do roku 2023 by méla byt elektrifikovana na stejnosmérnou soustavu. Dnes zde funguje linka

D10 a D19. Na obr. 7 je znazornén stav zastavky Zgorzelec Miasto po rekonstrukci.

Obr. 7 Dopravna Zgorzelec Miasto Zdroj: (12)

Trat’ 279 slouzi k propojeni mésta (Jelenia Géra-) Luban a Wegliniec. Tato trat’ je v celé
délce jednokolejna a elektrifikovana. Provoz je zajistén dopravci Koleje Dolnoslaskie S.A.
a PKP Przewozy Regionalne. Je soucasti linky DI1. Trat' 283 linky D12 zajistuje spojeni
Jeleni Gory se Zebrzydowa, kde se napojuje na trat’ 283 do Bolestawiec a dal do Legnice.

Osobni doprava je v soucasnosti z divodu $patného technického stavu zastavena. (8), (11)
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Posledni trati v tomto regionu je trat’ 311, jehoz soucasti je linka D6. Zajistuje spojeni
Jeleni Gora — Szklarska Poreba. Osobni dopravu zde zajist'uji spolecnosti Koleje Dolnoslaskie
S.A. a PKP Przewozy Regionalne. Trat je elektrifikovana a jednokolejna. Nasledujici

obr. 8 ilustruje soucasnou podobu zelezni¢nich linek. Vpravo dole je tabulka s nazvy
jednotlivych linek. (3), (13)
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Obr. 8 Mapa Zelezni¢ni sité Koleje Dolnoslaskie Zdroj: (11)

1.3.2 Silni¢ni infrastruktura

Silni¢ni spojeni regionu NYSA s okolnimi staty je zajisténo pomoci:

e Dalnice A4 (statni hranice Polska se Spolkovou republikou Némecko
Zgorzelec-Gorlitz).

e Droga krajowa nr. 3 — DK3, (statni hranice Polska s Ceskou republikou
Jakuzsyce-Harrachov).

e Droga wojewodzkie nr. 355 — DW355, (stitni hranice Polska
s Ceskou republikou Zawidow — Habartice).

e Droga DW 361 (statni hranice Polska s Ceskou republikou Czerniawa Zdroj
— Nové Mésto pod Smrkem).

e Spojeni Zgorzelce — Jelenia Gora je zajisténo silnici DK30. (8)
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2 POROVNANI VARIANT

V soucasnosti je mozné dopravni spojeni mezi Libercem a Gorlitzu/Zgorzelcem pouze
pfimym autobusovym spojenim pies Frydlant, nebo vlakové spojeni s piestupem Vv Zittau.
Celkovy pocet vlakovych a autobusovych spojeni Gorlitzu/Zgorzelcem s Libercem je 20 spoju,
z toho pouze 3 spoje jsou bez prestupu. VSechna piima spojeni tvoii autobusova linka

Liberec, Primyslova zoéna JIH MHD — Zgorzelec, ul. A. Krajowej SAD (linka 000669). (14)

Pro zlepSeni osobni dopravy do Gorlitzu/Zgorzelce byla vybrana Zelezni¢ni trat
ptes Frydlant a Zawidéw nejenom z diivodu lepsi dopravni obsluznosti Frydlantska, kratSich
cestovnich dob a vyhnuti se peaznimu useku v Polsku mezi Hradkem nad Nisou a méstem

Zittau, ale pfedevsim z diivodu zvySeni kvality cestovani bez nutnosti piestupu.

2.1 Popis traté Liberec — Cernousy — Zgorzelec

Historie tohoto 63 km dlouhého Zelezni¢niho spojeni se datuje od roku 1866, kdy Prusko

prosadilo zajem o pfimé spojeni Saska s Rakouskem pies Liberec. Na obr. 9 je zakreslena trasa

traté Liberec — Gorlitz.
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Obr. 9 Trasa navrhované linky Liberec — Gorlitz Zdroj: (8), (14), iprava autorem

V roce 1872 se Rakousko a Prusko dohodly na zfizeni traté Liberec — Gorlitz/Zgorzelec.
Prvniho zprovoznéni se dockal prusky usek Zgorzelec — Zawidow 1. 6. 1875 a o mésic pozd¢ji
cesky usek Liberec — Zawidow, ktery navazoval na Gsek Pardubice — Liberec vybudovany

v letech 1855-1859 spole¢nosti Jiho-severonémecké spojovaci drahy. (15)
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V souvislosti s posunem statnich hranic Némecka a Polska, kdy pfipadlo tzemi
na vychod od feky Nisy Polsku, byla osobni doprava mezi Cernousy a Zawidéwem zru$ena.
Po roce 1989 se sice objevovaly snahy o znovuzavedeni osobnich vlakd, dokonce
uz do knizniho Jizdniho ¥adu 1998/99 byla trat 037 uvadéna jako Liberec — Cernousy
— Zawidow PKP, nicméné v useku Cernousy — Zawidéw nebyl Zadny vlak zaveden.
K datu 3. 4. 2000 byly veskeré snahy o spojeni mezi Zawidowem a Sulikowem ztraceny, nebot’

se zruSila veskera osobni doprava v useku Mikutowa— Zawidow — Bogatynia.

Tabulka 1 Rozdéleni useki jednotlivych trati

Usek traté Cislo traté a provozovatel drahy

Liberec — Cernousy — Stitni hranice Ceské .
_ & 037; SZDC
republiky s Polskem

Statni hranice Ceské republiky s Polskem — Wilka C. 344; PKP
Wilka — Mikulowa ¢. 290; PKP
Mikulowa — Gorlitz ¢. 274/6211; PKP/DB

Zdroj: (14), aprava autorem

Do Cernous se v soudasnosti jezdi pfimymi osobnimi vlaky z Liberce, dnes vedenymi

prevazné motorovymi vozy fady 840 Regio-shuttle (RS 1). (15)

2.1.1 Usek Liberec - Cernousy
Usek Liberec — Cernousy ma oznac¢eni 037 a jeho délka je 39,261 km. Dnes na trati 037
funguje osobni i nakladni doprava. Jezdi zde celkem 27 parii osobnich vlakd, z nichz 14 pard

konc¢i a za€ind svoji jizdu na konecné v Cernousech.

Trat’ je v celé svoji délce jednokolejnd a neelektrifikovand. Maximalni rychlost na trati
je 80 km.h%. Na trati se také nachazi 2 tunely. Tunel MniSecky (529,40 m) a tunel Rigelsky
(137,62 m). Cela trat’ od Liberce aZ po Cernousy je zabezpeéena telefonickym dorozumivanim.
Nicméné vyhledové se uvazuje v useku Mnisek u Liberce — Frydlant v Cechach o zfizeni
automatického hradla. V soucasnosti probihaji modernizacni prace ve stanici Frydlant
v Cechach a Raspenavé. Prace probéhly uz v roce 2015, kdyz SZDC provedlo rekonstrukci
Rigelského tunelu na trase z Liberce do Cernous. Nové je i zabezpetovaci zaiizeni 11, kategorie
na trati z Raspenavy do Bilého Potoka, opraveny byly i mosty na trase z Frydlantu do Cernous
a z Frydlantu do Jindfichovic pod Smrkem. (15), (16), (17)
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Nejvétsimi dopravnimi uzly jsou Liberec, Raspenava a Frydlant v Cechach. V piipadé
stanice Raspenava je umoznén piestup na vlaky smér Bily Potok pod Smrkem. Prvnich 2,76 km
prochazi trat’ 037 v soub¢hu s trati 089 (Liberec — Zittau), poté se staci smérem na Sever
apres Straz nad Nisou, MniSek u Liberce a Oldfichov, Vv Hgjich stoupa smérem
k Jizerskym horam. Ty piekondva pomoci MniSeckého tunelu, ze kterého pozdéji klesa

k Raspenavé smérem na zapad. Na obr. 10 je zndzornén tGsek Liberec — Cernousy.
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Obr. 10 Usek Liberec — Cernousy Zdroj: (8), iprava autorem

Piiblizné 6 km za Raspenavou se nachazi stanice Frydlant v Cechach. Zde ve stanici
Frydlant v Cechach konéi svoji jizdu 16 part spojii. Za Frydlantem trat’ prochazi Gidolim feky

Smédé, kde se nachazi Rigelsky tunel.

Posledni stanici s kolejovym rozvétvenim je Visiiové. Posledni a kone¢nou zastavkou
na uzemi CR jsou Cernousy, kde také konéi osobni doprava. Na zastavce Cernousy nejsou

k dispozici zadné doplitkové sluzby ani neni zajistén prodej jizdenek. (8), (15)
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2.1.2 Usek Cernousy - Zgorzelec (-Gorlitz)

Tento tsek se sklada z trati ¢. 037 (SZDC), 344 (PKP), 290 (PKP) a 274 (PKP). Délka
tseku ¢ini 23,94 km, z nichZ po uzemi CR ¢&ini 500 m. Do stanice Zgorzelec je trat’ jednokolejna
a neelektrifikovana. V tseku Cernousy — st. Studniska az do Mikutowa funguje pouze nakladni
doprava (3 pary nakladnich vlakd spoleénosti CD Cargo). Osobni doprava zde
skoncila 3. 4. 2000.

Usek Mikutowa — Zgorzelec je souéasti traté ¢&. 274 (Jelenia Gora — Gorlitz).
Je jednokolejna a v iseku Gorlitz — Luban neelektrifikovand. Dnes je zde provozovano 7 part
osobnich vlaki spole¢nosti Koleje Dolnoslaskie S. A a PKP Przewozy Regionalne. Maximalni
rychlost na trati je 70 km.h'l. Té se v8ak dosahuje pouze na tseku Mikutowa — Zgorzelec
a statni hranice Ceské republiky s Polskem — Cernousy. V tuseku od statni hranice
Ceské republiky s Polskem do st. Studniska rychlost kolisa od 20-50 km.h™. Nejvétsimi

dopravnimi uzly jsou Zawidoéw, Sulikow, Zgorzelec a Gorlitz. (8), (18)

Usek zalinid na zastavce Cernousy, kde Vsoucasné dob& konéi osobni vlaky.
Za pravoto¢ivym obloukem se trat’ dostava do Polska, kde je rychlost snizena ze 70 km.h*
na 30 km.h%, tato konstantni rychlost je v celém tseku az do stanice Zawidow. Kolejisté tu ¢ita
5 provozovanych koleji. Stanice Zawidow diive slouzila zejména pro nédkladni dopravu.

V blizkosti stanice byl vybudovan velky praimyslovy zavod se stavebnimi materialy. (8)
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Za Zawidowem se trat’ 344 piipojuje k trati 290 (Mikutowa — Bogatynia). Rychlost
se zde zvySuje na 50 km.h. Uroviiova kifZeni s pozemnimi komunikacemi jsou vybavena
pouze vystraznymi kiizi. V km 3, 37 lezi stanice Sulikow. Stanice Sulikéw je nejvétsi stanici
mezi Cernousy a Zgorzelcem. Disponuje odboénymi koleji do nedalekého kamenolomu.

Tratova rychlost je zde snizena na 20 km.h*. (18)
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Obr. 11 Usek Cernousy — Gorlitz/Zgorzelec Zdroj: (8), uprava autorem

Za Sulikéwem, nedaleko od Mikutowa, se trat’ 290 pomoci kolejové spojky pripojuje
na trat’ 274 (Jelenia Gora — Zgorzelec). Tratova rychlost 70 km.h't se do Zgorzelce neméni.
Mezi Mikutowa a Zgorzelec se nachézi jeSté stanice Jerzmanki se dv€éma provozovanymi
kolejemi. Trat' je zajiSténa zabezpeCovacim zafizenim Il. kategorie. Pied stanici Zgorzelec

odbocuje z trati spojka do zastavky Zgorzelec Miasto. (20)
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Ve stanici Zgorzelec se Ktrati piipojuje hlavni dvoukolejna trat 278
(Wegliniec — Zgorzelec). Za hrani¢nim mostem pies feku Nisa konci trat’ 274 a soucasné

se dostava do stanice Gorlitz. (8), (20)

2.2 Autobusové spojeni Liberec-Zgorzelec (-Gorlitz)

Autobusové spojeni Liberec-Zgorzelec ma v souCasnosti za cil nejenom
obslouzit Frydlantsko, ale taky piepravit polské zaméstnance pramyslovych zén v Liberci.
Frydlantsko nema k dispozici zadné zelezni¢ni spojeni S Némeckem a Polskem, proto jsou jeji
obyvatelé nuceni pouzivat piepravu po silniénich komunikacich. Hlavnim silni¢énim tahem
je silnice 1/13 (Karlovy Vary — Chomutov — Teplice — Dé&cin — Liberec — Frydlant — statni
hranice CR s Polskem Habartice/Zawidow). Na polské strané je silnice kategorizovana

na DW355 (Habartice/Zawidéw — Kozmin — (Zgorzelec).
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Obr. 12 Trasa autobusové linky ¢. 000669 Zdroj: (8), (14), Giprava autorem

Spojeni Liberce se Zgorzelcem je zajisténo autobusovou linkou c¢islo 000669. Pocet
autobusovych spoji do Zgorzelce jsou 4, z toho 3 =zalinaji trasu v zastavce

Liberec, Primyslova zéna JIH. Vsechny spoje kon¢i v Zgorzelci, ul. A. Krajowej SAD.
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Autobusova linka 000669 obsluhuje tyto sidelni oblasti: Liberec, MniSek,
Nova Ves, Détiichov, Frydlant, Bulovka, Pertoltice, Habartice, Zawidoéw, Wrociszow,
Sulikéw, Kozmin a Zgorzelec. Pocet zastavek je 46 a z tohoto divodu doba jizdy cini
1 hod. 50 min. Délka linky je 69 km. Provozovatelem je CSAD Liberec a na tizemi
Libereckého kraje plati Integrovany tarif IDOL a smluvni pfepravni podminky IDOL. Na tizemi
Ceské republiky je vnitrostatni pieprava povolena. Na Gizemi Polska vnitrostatni pieprava neni

povolena. Vsechny spoje z Liberce jezdi pouze v pracovni dny.

Vyjimku tvoii spoj Frydlant, zel. st. — Zgorzelec, ul. A. Krajowej SAD s odjezdem
kazdou nedé€li a statem uznané svatky. Podle stranek IDOS se cena jizdnich dokladi z Liberce

do Zgorzelce pohybuje ve vysi 68 K¢. (8), (14)

2.3 Soucasné vlakové spojeni Liberec — Zittau — Gorlitz

V soucasné dobé je vlakové spojeni Liberce s Gorlitzem/Zgorzelcem zajisténo

dopravcem Die Landerbahn GmbH (linka Liberec — Zittau) a ODEG (linka Zittau — Gorlitz).

Obr. 13 Polsky peazni tisek Hradek nad Nisou — Zittau Zdroj: (33)

Trasa spoji je vedena pres meésta Chrastava, Hradek nad Nisou, Zittau,
Hirschfelde, Krzewina  Zgorzelecka  (Ostritz), Hagenwerder.  Useky traté  jsou
jednokolejné, neelektrifikované a maximalni rychlosti 100 km.h™* vlak dosahuje mezi stanicemi
Liberec — Hradek nad Nisou a Hagenwerder — Gorlitz.
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Trasa linky Liberec — Zittau je vedena na tizemi CR po trati 089 a v Némecku ¢. 235.
Délka trasy je 27 km. Mezi dopravnami Hradek nad Nisou a Zittau je 2,76 km vedeno
ptes Polsko. Praveé tento peazni usek je nejproblémovéjsi Casti, a to z divodu Spatného
technického stavu trati. Rychlost zde nepiesahuje 30 km.h™, coz netimérné prodluzuje jizdni
dobu. Mezi Libercem a Chrastavou je trat’ zabezpecena telefonickym dorozumivanim a mezi

Chrastavou a hranicemi s Némeckem je reléovy polo-autoblok bez kontroly volnosti traté. (18)

Reichenbach/
Ol?erlausitz:::,,,::_-
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Bernstadt
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Hdjestedi

Obr. 14 Trasa vlakové linky Liberec — Zittau — Gorlitz Zdroj: (8), uprava autorem

Zelezni¢ni spoleGnosti zajistujici dopravni sluzby, je Die Léinderbahn GmbH,
jejiz sesterskou firmou je Vogtlandbahn, ktery provozuje vlaky znacky Trilex. Na trati dopravce
provozuje nizkopodlazni vlaky fady 642 Desiro a RS 1(Regio-shuttle) s maximalni rychlosti

120 km.hl. Dopravce tu garantuje piepravu vozi¢kait a  jizdnich  kol.
Doba jizdy je 33—38 minut. (21)
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Trasa linky Zittau — Gorlitz pod ¢islem 220 prochazi mezi Hirschfelde a Hagenwerder
Polskem. Nachazi se na ni 6 dopraven, z toho jedna na uzemi Polska (Krzewina Zgorzelecka).
Jeji soucasti je linka OE65 (Zittau-Cottbus), kterou provozuje spole¢nost ODEG. Délka linky
je 33,6 km. Dopravce vétsSinou k provozu linky vyuzivd vlaky fady 642. Doba jizdy
je 36—-39 minut. Vlaky zde jezdi v pravidelnych 1hodinovych taktech az do pozdnich vecernich
hodin. Dopravce ODEG tu garantuje ptepravu jizdnich kol a 0sob s omezenou schopnosti
na vozicku. (6), (9)

Tabulka 2 Porovnani variant

Autobusové spojeni Vlakové spojeni

Liberec — Zgorzelec (-Gorlitz) Liberec — Zittau — Gorlitz
Pocet spoju v pracovnich 3 14
dnech
Délka spojeni (km.) 66-70 60
Doba jizdy (min.) 98-110 95-129
Garantované sluzby nejsou pr;Zrlggg (J)flzlgrzl?:; tlzol
Doba prestupu (min.) neni 21-54
Cena jizdenky pro 1 68 K& Sit’. jizdenka
osobu EURO-NISA-TICKET: 160 K¢

Zdroj: (12), (22), uprava autorem

2.4 Shrnuti

Pro porovnani jednotlivych variant byla vytvofena autorem tabulka, ktera obsahuje

informace o délce linky, dob¢ jizdy, cené jizdenek, sluZzbach a moznostech prestupu.

Vysledky tabulky ukazuji, Ze co se tyce poctu spoju a nabizenych sluzeb, tak vlakova
doprava je na vysoké urovni. Nevyhodou vlakového spojeni je nutnost piestupu ve stanici Zittau
a stim spojené relativné dlouhé ¢ekaci doby, a taky ne vzdy dodrzend periodi¢nost linky.
Davodem pro vybér sitové jizdenky EURO-NISA-TICKET byla ze vSech nabizenych typta
jizdenek nejvyhodnéjsi. Co se tyce jizdnich dob a délky tras, tak obé zkoumané varianty mély
podobné vysledky. Cena jizdenky pro jednotlivce byla v rdmci autobusové varianty nizsi a ma

navic tu vyhodu, Ze zde neni nutny pfestup. Naopak Vautobusech neni mozna

vvvvv
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3 PREPRAVNI VZTAHY

Ptepravni vztah predstavuje vztah mezi misty, vyplyvajici ze vzniklé pfepravni potieby
a moznosti provozovatele dopravniho prostiedku nebo dopravniho zafizeni ji uspokojit. Jedna
se o premistovaci vztah, jenzZ je vykonavan v ramci kazdodennich i1 nepravidelnych aktivit.
Ptepravni vztahy vychazeji z prizkumi a ze scitani v infrastruktuie s vyuzitim dopravniho
modelu. V Libereckém kraji pfevlada denni dojizd’ka s kratkou vzdalenosti. V ptipad¢ relace
Liberec — Frydlant je zeleznice dobie vyuzita. Bohuzel narist zivotniho standartu, kvality
a dostupnosti silni¢ni dopravy predstavuje riziko ztraty atraktivity a konkurenceschopnosti
zeleznice. Podil na tom maji i pfistupové body na vlastni Zeleznici. Tento fakt je dany
umisténim zeleznice ve vétsi vzdalenosti od zdroju a cilt cest, jako je napftiklad lepsi spojeni
s turisticky atraktivnimi cili, at’ uz v Némecku, Polsku nebo i v Ceské republice. Je proto tieba

planovat systém dopravy po strance organizaéni a zejména stavebné — investicni. (6)

Ve sttednédobém horizontu postaci zajistit co nejvice komfortni ¢asovou a prostorovou
navaznost mezi jednotlivymi spoji (vlak — vlak, vlak — bus). Je potieba zajistit kratké prestupni
vazby s piimou viditelnosti spoji napt. hrana — hrana. VVzhledem k velikosti pfepravnich prouda
Vuzemi je nutno vytvofit dostateCnou nabidku s pfiméfené dlouhymi intervaly spoju.
Negativnim prvkem v dalkové dopravé je prozatimni nedosazitelnost pfestupniho uzlu Zittau.
Dtvodem je havarijni stav polského useku, kde je rychlost omezena na 30 km.ht. Moznost
velmi rychlého spojeni v relacich Liberec — Berlin/Wroclaw je tak zatim nevyuzita. V ramci
organizace dopravy je potiebné zajisténi ptijatelnych dojezdovych dob. Proto byl stanoven
nasledujici standart, ktery upravuje dojezdovou dobu. Standarty ¢asové posloupnosti jsou

vypsany v nasledujici tabulce:

Tabulka 3 Standart ¢asové dostupnosti

, Maximalni dojezdova doba, v¢. dochazkové vzdalenosti (min.)
Vzdalenost o .
§pi¢ka prac. dne sedlo prac. dne vikend
do 10 km 30 40 50
do 20 km 50 60 75
do 30 km 70 80 100
do 40 km 90 100 120
do 50 km neurceno (poZadavek na cestovni rychlost vy$§i nez 40 km.ht)

Zdroj: (6), aprava autorem

Maximalni dochazkova vzdalenost na zastavku vefejné dopravy je Vramci tohoto
standartu stanovena na 1,5 km, coz odpovida dochazkové dob¢ v fadu 20 minut. Podle tohoto

standartu je mozné navrhnout provozni koncept. (6)
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3.1 Provozni koncept

Dopravni  zajmy  Libereckého  kraje  jsou  uskute¢novany  spolecnosti
KORID LK. Vlastnikem je Liberecky kraj a zabyva se ¢innosti v oblasti integrace vetejné
dopravy, zpracovava trvalou analyzu sit¢ vefejné dopravy a navrhuje nova koncep¢ni feseni.
Tvofi jizdni fady vefejné dopravy a projednava zmény s obcemi, velkymi zaméstnavateli,
Skolami a dal$imi subjekty. Reaguje na pozadavky od obc¢ant i instituci. Provozuje integrovany
dopravni systém IDOL, v némz spolupracuje se vSemi participujicimi dopravci.
Integrovany dopravni systém IDOL byl spustén v roce 2009 a je platny pro cely Liberecky kraj
a s vyjimkou letecké dopravy plati pro vSechny dopravni médy. Plati zde zénové-relaéni jizdné.

(23)

Od jizdniho tadu 2011/2012 byl v souvislosti se zahajenim platnosti smlouvy
o provozovani dopravy na tratich tzv. Jizerskohorské zeleznice zménén model dopravy
na tratich na Frydlantsku. Mezi Libercem a Frydlantem se zvysil pocet spoju (v pracovnich
dnech ve $picce 2 spoje za hodinu v kazdém sméru) a na vétsing€ spoju byly zavedeny piimé
vozy Liberec — Bily Potok p. S. Naopak se mirn¢ omezil pocet spoji mezi Frydlantem a Novym
Me¢stem p. S., resp. Jindfichovicemi p. S. a také mezi Raspenavou a Bilym Potokem p. S.
(provoz v dennim intervalu 60 minut, ukonéeni provozu jiz kolem 19. hod.). Do Cernous byl
zaveden 60 min. takt. Podle navrhu spole¢nosti KORID LK se z divodu poétu pard vlakd
a predpokladaného poctu piepravenych cestujicich do Zgorzelce/Gorlitzu navrhuje
2-hodinovy takt. V soucasné dobé& je provoz na prodlouzené lince podle navrhovaného
provozniho konceptu neproveditelny. Divodem je nizka rychlost zplisobend Spatnym stavem
na trati v Polsku. Jedna se ptedeviim o tisek statni hranice Ceské republiky a Polska — triang|
Vv blizkosti Mikutowa. Podle informaci z KORID LK je pro jeho provedeni nutné tusek
zmodernizovat na rychlost 70-80 km.h. (24)
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V nasledujici tabulce je dle spole¢nosti KORID LK navrhovany provozni koncept:

Tabulka 4 Provozni koncept

Destinace: ¢as odjezdu

Liberec: S:30 | Raspenava: L:00 | Zawidéw: L:30 | Gorlitz: S:00
Liberec: S:00 | Frydlant: S:30 Sulikéw: L:00 Gorlitz: L:30
Liberec: L:30 | Raspenava: S:00 | Zawidow: S:30 Gorlitz: L:00
Liberec: L:00 | Frydlant: 1.:30 Sulikéw: S:00 Gorlitz: S:30
Gorlitz: S:00 | Zawidéow: S:30 Raspenava: L:00 | Liberec: L:30
Gorlitz: S:30 | Sulikéw: L:00 Frydlant: L.:30 Liberec: S:00
Gorlitz: L:00 | Zawidéw: L:30 | Raspenava: S:00 | Liberec: S:30
Gorlitz: L:30 | Sulikow: S:00 Frydlant: S:30 Liberec: L:00

Zdroj: Pavel Blazek, director Korid LK, Uprava autorem

Podle tohoto modelu je navrzena piedpoklddand jizdni doba, ktera ¢ini 90 minut.
Soucasné vlakové spojeni pres Zittau ma nejkratsi jizdni dobu 95 minut. Nicméné tato doba

je mozna pouze u posledniho ve¢erniho spojeni. U ostatnich spoju je jizdni doba 120 minut.

(6), (24)

3.2 Casové polohy ve stanici Liberec a Gorlitz

Pro kazdou variantu byly vybrany jednotlivé spoje, které je mozno vyuZit pii prestupech
pro dalsi cesty. Vychazelo se predevsim z relaci, které jsou casto uZivané, a kde je nejvétsi
pravdépodobnost vymény cestujicich. Dnem uréenym pro zjist'ovani poloh byla urcena streda.
Ptedpokladany cas piestupu byl podle standartu ¢asové dostupnosti, viz tabulka 3, stanoven
na max. 40 minut. Pro vlaky jedouci z/do polskych destinaci byla uréena vychozi zastavka

Zgorzelec

Tabulka 5 Casové polohy ve stanici Liberec pro odjezd v S:30

Zeleznicni stanice Liberec
pro odjezd z Liberce do Gorlitz/Zgorzelec v S:30
Ze sméru Jablonec nad Nisou | Piijezd: S:18 Cas prestupu: 12 minut.
Ze sméru Turnov Piijezd: L:56 Cas prestupu: 34 minut.
Ze sméru Ceska Lipa Ptijezd: 6:23; 8:15 Kromve .teChEO dvou spoji,
nespliiuje pozadavky.
Zdroj: (12), aprava autorem

Z dajt v tabulce bylo zjisténo, Ze spojeni z Ceské Lipy je pro nase pozadavky (pfestup
max. 40 minut) nevyhovujici. Pro vlaky kategorie R s ptijezdem v L:43 by znamenal piestup
o délce trvani 47 minut. Pro Os vlaky s ptijezdem do Liberce v L:13 by byla doba ptestupu vice
jak 60 minut.
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Dalsi tabulka popisuje druhou variantu provozniho konceptu s odjezdem z Liberce

v S:00.

Tabulka 6 Casové polohy ve stanici Liberec pro odjezd v S:00

ZelezniCni stanice Liberec
pro odjezd z Liberce do Gorlitz/Zgorzelec v S:00
Ze sméru Jablonec nad Nisou | Piijezd: L:48 Cas prestupu: 12 minut.
Ze sméru Turnov Piijezd: L:24, L:56 Cas prestupu: 4-36minut.

Ze sméru Ceska Lipa Prijezd: L:43 Cas piestupu: 17 minut.
Zdroj: (12), aprava autorem

Z tab. 6 je patrné, ze ptijezdy vSech spoju vyhovuji

Tabulka 7 Casové polohy ve stanici Liberec pro odjezd v L:30

Zeleznicni stanice Liberec
pro odjezd z Liberce do Gorlitz/Zgorzelec v L:30
Ze sméru Jablonec nad Nisou | Piijezd: L:18 (:Jas prestupu: 12 minut.
Ze sméru Turnov Prijezd: L:24 Cas piestupu: 6 minut.
Ze sméru Ceska Lipa Piijezd: L:13 Cas prestupu: 30 minut.

Zdroj: (12), aprava autorem

Podle tab. 7 vyhovuji vSechny Casy. Maximalni doba piestupu je 30 minut z vlaku

kategorie Os ze sméru Ceska Lipa.

Tabulka 8 Casové polohy ve stanici Liberec pro odjezd v L:00

Zelezni¢ni stanice Liberec
pro odjezd z Liberce z Gorlitz/Zgorzelec v L :00
Smér Jablonec nad Nisou Ptijezd: S:48 Cas prestupu: 12 minut
PHjezd: 1:56, L:24 Cas pfves'tupu:v64—96 minut
I}Iesplnuje pozadavky
Cas prestupu: 77-107 minut
Nesplniuje pozadavky

Zdroj: (12), uprava autorem

Smér Turnov

Smér Ceska Lipa Piijezd: L:43, L:13

Kromé sméru Jablonec nad Nisou, nejsou splnény pozadavky na ptipojné spoje.

Tabulka 9 Casové polohy ve stanici Liberec pro p¥ijezd v L:30

Zelezniéni stanice Liberec
pro prijezd z Gorlitz/Zgorzelec do Liberce v L:30

Smér Jablonec nad Nisou

Odjezd: L:35, S:05

Cas piestupu: 5-35 minut

Smér Turnov

Odjezd: S:02

Cas piestupu: 32 minut

Smér Ceska Lipa

Odjezd: S:28

Cas piestupu: 58 minut
Nespliuje pozadavky

Zdroj: (12), aprava autorem

Nevyhovuje pro smér Ceska Lipa, kde ¢as piestupu dosahuje 58 minut.
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Nasledujici tabulka popisuje situaci ptijezdu ze sméru Gorlitz/Zgorzelec v S:00.

Tabulka 10 Casové polohy ve stanici Liberec pro p¥ijezd v S:00

ZelezniCni stanice Liberec
pro piijezd do Liberce z Gorlitz/Zgorzelec v S:00

Smér Jablonec nad Nisou Odjezd: S:05, S:35 Cas prestupu: 5-35 minut.
Smér Turnov Odjezd: S:02, S:30 Cas prestupu: 2-30 minut.
Smér Ceska Lipa Odjezd: S:28 Cas prestupu: 28 minut.

Zdroj: (12), aprava autorem

Z tab. 10 je patrné, ze doba pfestupti vyhovuje pozadavkim. Posledni tabulka vyjadiuje

Casové polohy v Zelezniéni stanici Liberec.

Tabulka 11 Casové polohy ve stanici Liberec pro piijezd v S:00

Zelezni¢ni stanice Liberec
pro prijezd do Liberce z Gorlitz/ Zgorzelec v S:30
Smér Jablonec nad Nisou Odjezd: S:35, L:05 Cas prestupu: 5-35 minut.
Cas prestupu: 0 minut,
Smér Turnov Odjezd: S:30 Pouze v piipadé¢ prestupu
hrana-hrana
Smér Ceska Lipa Odjezd: S:57 Cas prestupu: 27 minut.

Zdroj: (12), aprava autorem

Pro smér Turnov by €as odjezdu byl vyhovujici, pokud by se zachovala min. Sminutova

rezerva a piestup by se navrhnul jako hrana-hrana. Jinak tato situace vyhovuje pozadavkim.

Tabulka 12 Casové polohy ve stanici Liberec pro piijezd v L:00

Zelezni¢ni stanice Liberec
pro prijezd do Liberce z Gorlitz/Zgorzelec v L :00

Smér Jablonec nad Nisou Odjezd: L:05, L:35 Cas prestupu: 5-35 minut.

Smér Turnov Odjezd: S:02 Cas p rvesj[upu:v62m1nut
Nespliiuje pozadavky

Smér Ceska Lipa Odjezd: S:28 Cas prvesj[upu:v88 minut
Nespliiuje pozadavky

Zdroj: (12), uprava autorem

Pouze smér Jablonec nad Nisou vyhovuje pozadavkim.
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Dalsi tabulky znazornuji situaci ve stanici Gorlitz/Zgorzelec. Pro smér/ze sméru Polsko

bylo rozhodnuto vypsat ¢asy odjezdu vlakt ze stanice Zgorzelec.

Tabulka 13 Casové polohy ve stanici Gorlitz/Zgorzelec pro odjezd v S:00

Zelezni¢ni stanice Gorlitz/Zgorzelec

pro odjezd z Gorlitz/Zgorzelec do Liberce v S:00

Ze sméru Boleslawiec

Piijezd: 8:29, 14:29

Cas piestupu: 91 minut
Krom¢ téchto dvou spoja,

nespliiuje pozadavky.

Ze sméru Cottbus

Ze sméru Wroclaw Piijezd: 8:29, 14:29 Cas prestupu: 91 minut
Nespliuji pozadavky.
Cas prestupu: 45 minut

Ptijezd: L:15

Nespliuje pozadavky.

Ze sméru Bautzen

Piijezd: L:26

Cas piestupu: 34 minut.

Zdroj: (12), aprava autorem

Z polskych destinaci a Cottbusu nebyly vysledky vyhovujici. Ze sméru Bautzen byl ¢as

ptestupu v hodnoté¢ 34 minut. Nicméné ze sméru Cottbus byl piekrocen pozadavek

max. 40 minut 0 5 minut. Z tohoto dtivodu pfijezdy ze sméru Cottbus nespliuji nase cile.

Problémem v Polsku je mala frekvence vlaki a jejich neperiodi¢nost.

Tabulka 14 Casové polohy ve stanici Gorlitz/Zgorzelec pro odjezd v S:30

Zelezni¢ni stanice Gorlitz/Zgorzelec

pro odjezd z Gorlitz/Zgorzelec do Liberce v S:30

Ze sméru Boleslawiec

Ptijezd: 8:29, 14:29

Cas piestupu: 61 minut
Nespliuji poZadavky.

Ze sméru Wroclaw

Ptijezd: 8:29, 14:29

Cas ptestupu: 61 minut

Nespliuji poZadavky.

Ze sméru Cottbus

Ptijezd: S:15

Cas prestupu: 15 minut.

Ze sméru Bautzen

Ptijezd: S:12

Cas prestupu: 17 minut.

Zdroj: (12), aprava autorem

Ze sméru Wroclaw a Boleslawiec chybi dostatecny pocet piimych spoju. Tato relace

nema taktovost. Nicméné ze sméru Cottbus a Bautzen je zajiSténa dostatecnd nabidka spoji.
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Tabulka 15 Casové polohy ve stanici Gorlitz/Zgorzelec pro odjezd v L:00

Zelezni¢ni stanice Gorlitz/Zgorzelec

pro odjezd z Gorlitz/Zgorzelec do Liberce v L:00

Cas piestupu: 28 minut
Ze sméru Boleslawiec Ptijezd: 8:32, 14:32, 20:32 | Krom¢ téchto ¢asti, nespliuji
pozadavky.

Cas prestupu: 28 minut
Ze sméru Wroclaw Piijezd: 8:32, 14:32,20:32 | Krom¢ téchto Casti, nespliiuji
pozadavky

Cas piestupu: 45 minut

Ze sméru Cottbus Piijezd: S:15 Nespliiuje pozadavky

Cas piestupu: 48 minut

Ze sméru Bautzen Ptijezd: S:12 Nespliiuje pozadavky

Zdroj: (12), aprava autorem.

Ze sméru Boleslawiec jsou vyhovujici ptijezdy pouze v ¢asech vypsany v tabulce.

V ostatnich Casech je ptestupni doba delsi nez 40 minut.

Tabulka 16 Casové polohy ve stanici Gorlitz/Zgorzelec pro odjezd v L:30

Zeleznicni stanice Gorlitz/Zgorzelec
pro odjezd z Gorlitz/Zgorzelec do Liberce v L:30

Cas piestupu: 2 minut

Ze sméru Boleslawiec Piijezd: 8:32, 14:32,20:32 | Krom¢ té€chto Casti, nespliiuji
pozadavky.
Cas prestupu: 2 minut

Ze sméru Wroclaw Prijezd: 8:32, 14:32,20:32 | Kromé té€chto Casll, nesplituji
pozadavky

Ze sméru Cottbus Ptijezd: L:26 Cas piestupu: 4 minut

Ze sméru Bautzen Piijezd: L:12. Cas prestupu: 18 minut

Zdroj: (12), aprava autorem.

Ze sméru Boleslawiec jsou vyhovujici pfijezdy pouze v ¢asech vypsany v tabulce.
V ostatnich ¢asech je pfestupni doba del$i nez 40 minut. Oproti odjezdu z Gorlitz/Zgorzelec

v ¢ase L:00 zde vyhovuji piijezdy ze sméru Cottbus a Bautzen.
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Tabulka 17 Casové polohy ve stanici Gorlitz/Zgorzelec pro p¥ijezd v S:00

Zeleznicni stanice Gorlitz/Zgorzelec
pro prijezd do Gorlitz/Zgorzelec z Liberce v S:00
Cas piestupu: 11-107 minut

Smér Boleslawiec Odjezd: 7:47, 13:47, 16:11 19:47. | Krom¢ ¢asu 16:11, Zadny
nespliiuji pozadavky
Smér Wroclaw Cas piestupu: 11-107 minut

Odjezd: 7:47,13:47,16:11 19:47. | Krom¢& c¢asu 16:11, zadny
nespliuji pozadavky
Cas prestupu: 44 minut
Nespliuji pozadavky.
Cas piestupu: 45 minut
Nespliuji pozadavky.

Zdroj: (12), aprava autorem

Smér Cottbus Odjezd: S:44.

Smér Bautzen Odjezd: S:45.

Jedinym spoj do stanice Boleslawiec a Wroclaw, ktery spliuje pozadavky, je spojeni
s prestupem ve Wegliniec s odjezdem ze stanice Zgorzelec v 16:11 hod. Tato tabulka
znazoriiuje, ze pro piijezd v Case S:00 neexistuje ani pro jednu relaci z Gorlitz smérem

do némeckého vnitrozemi vhodné vlakové spojeni.

Tabulka 18 Casové polohy ve stanici Gorlitz/Zgorzelec pro odjezd v L:30

Zelezni¢ni stanice Gorlitz/Zgorzelec
pro prijezd do Gorlitz/Zgorzelec z Liberce v L:30

Smér Boleslawiec Odjezd: 7:47, 13:40, 19:47 Cas prestupu: 17 minut
Smér Wroclaw Odjezd: 7:47, 13:40, 19:47 | Cas pfestupu: 17 minut
Smér Cottbus Odjezd: L:44 Cas piestupu: 14 minut
Smér Bautzen Odjezd: L:45 Cas prestupu: 15 minut

Zdroj: (12), aprava autorem

Spoje vtomto piipadé vyhovuji pozadavkim, problém relaci do Wroclawi

a Boleslawiec spociva v nedostate¢né nabidce spoju (za den jen 3 spoje).

Tabulka 19 Casové polohy ve stanici Gorlitz/Zgorzelec pro odjezd v L:00

Zeleznic¢ni stanice Gorlitz/Zgorzelec
pro prijezd do Gorlitz/Zgorzelec z Liberce v L:00

Smér Boleslawiec ?;I_JleZZd: 9:11, 11:12, 13:40, 15:08, Cas prestupu: 8-40 minut
Smér Wroclaw ?;I_JleZZd: 9:11, 11:12, 13:40, 15:08, Cas prestupu: 8-40 minut
Smér Cottbus Odjezd: L:15. Cas prestupu: 15 minut
Smér Bautzen Odjezd: L:26. Cas prestupu: 26 minut

Zdroj: (12), uprava autorem
Vsechny relace spliuji pozadavky. Bohuzel neexistence taktové dopravy v Polsku
je pocet spoji do vnitrozemi nedostacujici.
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Tabulka 20 Casové polohy ve stanici Gorlitz/Zgorzelec pro odjezd v S:30

Zeleznicni stanice Gorlitz/Zgorzelec
pro prijezd do Gorlitz/Zgorzelec z Liberce v S:30
Odjezd: 9:11, 11:12, 13:40, | Cas prestupu: 41-74 minut
15:08, 16:11, 17:12, 19:44 | Nespliuji pozadavky
Odjezd: 9:11, 11:12, 13:40, | Cas piestupu: 41-74 minut
15:08, 16:11, 17:12, 19:44. | Nespliuji pozadavky.
Smér Cottbus Odjezd: S:44. Cas prestupu: 14 minut
Smér Bautzen Odjezd: S:45. Cas prestupu: 15 minut

Zdroj: (12), aprava autorem

Smér Boleslawiec

Smér Wroclaw

Pro smér Boleslawiec a Wroclaw nevyhovuji ¢asy odjezdl pozadavkim.

3.2.1 Zhodnoceni

S vyjimkou dvou ptipadl se ve vSech ptipadech se objevil problém s nepravidelnymi
Spoji na izemi Polska. To ma za nasledek, ze pfestupni doby nejsou stejné. Ditvodem vytvoteni
Casovych poloh bylo posouzeni vhodnosti vybéru spoje z/do Liberce sodjezdem bud’
ve stavajicich polohach v kategorii Os nebo navrhu zcela novych spoji v kategorii Sp. Realny
GVD se miize mirné lisit od konceptu. Diivodem jsou doby pobytu ve hrani¢ni stanici Zawidow

a taky jizda spojkou Krisin do stanice Zgorzelec Miasto.

Samotny vybér moZznych spojl se uskuteciiuje na zéklad¢ Cetnosti piipoji a mozného
ostrého obratu ve stanici Gorlitz. V tabulce jsou varianty odjezdl s nejlepSimi ndvaznostmi

spoju.

Tabulka 21 Nejvhodnéjsi spoje pro smér Gorlitz/Zgorzelec

Spoje smér Gorlitz/Zgorzelec

Odjezd z Liberce do Gorlitz/Zgorzelec v S:00; pFijezd z Liberce v L:30 (kategorie Sp)

Odjezd z Liberce do Gorlitz/Zgorzelec v L:30; prijezd z Liberce v L:00 (kategorie Os)

Zdroj: (12), aprava autorem

Tabulka 22 Nejvhodnéjsi spoje pro smér Liberec

Spoje smér Liberec

Odjezd z Gorlitz/Zgorzelec do Liberce v L:30; piijezd z Gorlitz/Zgorzelec v L:00 (kategorie Sp)

Odjezd z Gorlitz/Zgorzelec do Liberce v L:00; prijezd z Gorlitz/Zgorzelec v S:30 (kategorie Os)

Zdroj: (12), uprava autorem

V piipadé odjezdu z Liberce v S:00 a odjezdu z Gorlitz/Zgorzelec v L:30 by bylo
nezbytné v useku Liberec — Cernousy zavést nové spoje vlakii kategorie Sp.

39



3.3 Prepravni cile

Prodlouzenim linky L6 do Gorlitz/Zgorzelce se zajisti pohodlné a rychlé spojeni
do turisticky atraktivnich oblasti. Diky prodlouzeni linky L6 se obce a mésta v Polsku
a Némecku stanou dobfe dosazitelné 1 ve sméru od Jablonce nad Nisou, Turnova nebo
Ceské Lipy. V této kapitole budou vypsany jednotlivé destinace, které by mohly byt cilem

pro pieshrani¢ni vetejnou dopravu.

3.3.1 Liberec

Mésto Liberec se rozklada na plose 106 km? a Zije zde zhruba 106 000 obyvatel.
Je to nejvétsi mésto v severnich Cechach. Mezi cenné pamatky patii liberecka radnice, cisaiské
lazn¢ nebo Valdstejnské domky. Dale je Liberec prosluly zimnimi sporty. Nachazi se zde

lyzai'sky areal na Jestédském hiebenu. (25)

Mezi nejcastejsi turistické cile patii libereckd zoologickd a botanickd zahrada,

Centrum Babylon, DinoPark Liberec, iQlandia, televizni vysila¢ Jestéd apod.

Vzdalenost od vlakového nadrazi k radnici je 1,2 km. Doba chize je 21 minut.
Pro vzdalengjsi cile turistim slouzi méstska hromadna doprava. Mésto disponuje tramvajovou

a autobusovou siti jezdici v dostate¢ném intervalu. (26)

332 Gorlitz

Je malebné hornoluZické mésto, které leZi v blizkosti hranic Polska. M4 nejzachovale;jsi
centrum v Némecku. Pfed podepsanim Postupimské dohody na konci 2. svétové valky se mésto
rozdélilo na némeckou a polskou ¢ast. Polsky Zgorzelec ma 31 481 obyvatel ke dni 1. 1. 2013.
Némecky Gorlitz ma 55 255 obyvatel. (27)

Dominantou mésta je kostel Pfarrkirche St. Peter und Paul. Jedna se zfejmé o nejveétsi
a nejstarsi kostel v Sasku. Dal§imi navstévovanymi misty v Gorlitz je Frauenkirche, nejstarsi
stavba svétského typu Waidhaus, Biblicky dim s piskovcovou fasddou, radni¢ni budova a dalsi.
Namésti Postplatz je od vlakového nadrazi vzdaleno 700 metrti a doba chiize je 9 min. Ve mésté

Gorlitz v soucasnosti funguje tramvajova a méstskéa autobusova doprava.

3.3.3 Bautzen
Bautzen je centrem Hornich LuZic. Pocet obyvatel ke dni 31. 12. 2015 je 39 845.

V Bautzenu ma své sidlo mnoho luzickosrbskych instituci a kulturnich pamatek. V Bautzenu

se nachazi jediné dvojjazycéné divadlo v Némecku. Jedna se o Némecko-srbské lidové divadlo.
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Zvlastni piilezitost mésto nabizi v obdobi Velikonoc, kdy je ve mésté udrzovana spousta

velikono¢nich tradic, jako jsou napf. procesi luzickosrbskych velikono¢nich jezdct. (29)

Jednim z cili v Bautzenu je napi. Dom st. Petri, Domstift, hrad Ortenburg a dalsi.
V okoli Bautzenu lze navstivit mésto Schirgiswalde, pfehradu Sohland, rekreacni oblast
Blaue Jadran, nejvétsi bludisté v Némecku Irrgarten Kleinwelka apod. Vzdalenost od nadrazi

ke katedrale st. Petri je 1,2 km. Cas chiize ¢ini 15 minut.

3.3.4 Bad Muskau

Je mésto v Horni Luzici v Sasku u hranic s Polskem. Lezi asi 10 km od mésta
Weillwasser. Nejvyznamngéjsi pamétihodnosti je Fiirst-Plickler-Park Bad Muskau. Tento park
byl zaloZen vroce 1815 a jeho rozloha je 830 hektari. Je nejvétSim anglickym parkem

ve stiedni Evropé. V roce 2004 byl park zapsan do Seznamu svétového dédictvi. (30)

3.3.5 Boleslawiec

Boleslawiec je jedno z nejstarSich mést v severo-zapadni ¢asti Dolniho Slezska.
Zalozeno bylo na konci 12. stoleti. Mésto se nachazi v mikroregionu Lesy Dolniho Slezska,
coz je nejveétsi lesni komplex v jihozapadnim Polsku. Jeho umisténi ptitahuje obyvatele
anavstévniky k relaxaci. Okoli mésta Boleslawiec nabizi 200 kilometra dlouhou sit’

cyklostezek.

v

Patii mezi nejkrasnéjsi sidla v regionu. Ma peclivé zrekonstruované historické méstské
namésti, nabizejici Siroké pasmo pamatek z obdobi stfedoveéku, renesance, baroka,

klasicismu. (31)
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4 POROVNANI VARIANT PRO ZVOLENOU TRASU

Pro ucely bakalaiské prace bylo po konzultacich s KORIDEM LK rozhodnuto
o prodlouzeni stavajicich spoju linky L6 z Liberce az do Gorlitz. Obsahem této kapitoly bude
dvouhodinovy a tfihodinovy grafikon v tabulkové podobé. Jeho soucasti bude i nakresny
grafikon zobrazujici vSechny spoje v tiseku Raspenava — Gorlitz. Dale se prace bude zabyvat

problematikou vyuziti vozidel a spoluprace s ostatnimi dopravci.

4.1 Legislativni problematika

Vstup CR do schengenského prostoru piedstavoval vyznamny krok K dosaZeni
plnohodnotného ¢lenstvi v EU. Mezi hlavni zmény na statnich hranicich z hlediska dopravniho
spojeni po vstupu Ceské republiky do schengenského prostoru patii zkraceni jizdnich
dob, volny prijjezd na mistech hrani¢nich pfechodii, zkvalitnéni a zatraktivnéni dopravniho
spojeni. Po vstupu Ceské republiky a Polské republiky do schengenského prostoru byly
pfipraveny podminky pro dalii propojeni Ceské republiky, Spolkové republiky Némecko
a Polské republiky. Ackoliv legislativa jiz nebrdni dal$im propojenim, problémem zistava
technicky a stavebni stav pfistupovych komunikaci, historické hledisko a taky pouziti typu
vozidel. Tyto polozky byly jednim z faktort, pro¢ doslo k zahajeni pravidelné vlakové dopravy
v useku Harrachov — Szklarska Poreba az vroce 2010. V pitipadé prodlouzené linky L6
je na zaklad¢ informaci ze strany spole¢nosti KORID LK situace sprovozem na tomto

ptechodu z historickych divodu jednodussi nezli v piipadé Szklarské Poreby. (33)

Nasledujici informace zaméfujici se na legislativni problematiku jsou ziskané
na zékladé dolozenych zprdv mezi jednateli spolenosti KORID LK s. r. o., SZDC,
Regionalniho obchodniho centra Liberec a Urzadu Marszalkowski Wojewodztwa
Dolnoslaskiego (UMVD) k datu tinor/biezen 2016. K datu 22. 2. 2016 polska strana uvadi
HInformujeme rovnéz, Ze trvaji prdace nad analyzou moznosti rozsireni nékterych spojii Liberec
— Cernousy — Zawidéw (s vyuZitim ceské obsluhy vozidlového parku). “ Tato &ast zpravy uvadi,
7e polské strana méla od pocatku v planu prodlouzit linku L6 pouze do ptihraniéni stanice
Zawidow. V nasledujici zpravé spolecnost KORID LK odpovidé ,,Za Liberecky kraj bychom
radi ve spoluprdci s Vami prodlouzili provoz linky L6 z Liberce do stanice Zawidow zejména
V pripade, Ze by se podarilo zajistit navazné spojeni do Zgorzelce, resp. Gorlitz a zvysit rychlost
na trati Cernousy — Zgorzelec. “ Liberecky kraj a UMVD podle vyjadieni SZDC a CD by &ekali
pii zavedeni pfeshrani¢niho spojeni do Zawiddéwa (resp. do Gorlitz) stejné problémy, jako

v ptipadé linky Harrachov — Szklarska Poreba.
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Z ptedchoziho pozadavku z UMVD je ziejmé, ze by problém s pouziti vozidla fady
840/841 odpadl. Nicméngé Geska strana (Regionalni obchodni centrum Liberec a CD)

prodlouzeni linky L6 do stanice Zawidow odmitla, a to z nasledujicich divodu:

e Trat Liberec — Cernousy je provozovana na zakladé soutéZnich
podminek, souténi nabidky a uzaviené smlouvy JHZ &. OLP/1813/2009. Tyto
zmény by mohly byt posouzeny jako poruseni soutéZe a jejich podminek. CD
mayji zajistovat pravidelnou osobni dopravu do roku 2026.

e Hrani¢ni pfechod Zawidow je k datu 19. 5. 2016 povolen pouze pro nakladni
zelezni¢ni dopravu.

e Zeclezni¢ni stanice Zawidow nepiedstavuje z hlediska osobni dopravy Zadny
vyznamny piepravni zdroj ani poZadovany cil.

e Problematika souvisejici se ziskanim povoleni vozidel tady 840/841

na prechodu Zawidow.

Tyto faktory spole¢né neumoZiiuji Vv souéasnosti prodlouzit linku L6 pouze
do Zawidéwa. Z tohoto divodu spolecnost KORID LK navrhuje ,,Pro dalsi jizdni rad
2017/2018 zahdjit spolecnd jedndni o zvySeni rychlosti na trati Cernousy — Zgorzelec s cilem
dosdhnout systémovou jizdni dobu Zawidow — Gorlitz 30 minut a soucasné o rozsireni linky L6

Liberec — Cernousy na spojeni Liberec — Gorlitz v téchto zdkladnich variantdch:

e L6 Liberec — Zawidow s ceskymi vozidly a s prestupem v Zawidowé na navazny
polsky viak Zawidow — Gorlitz.

‘

e spojeni Liberec — Gérlitz formou primych spojii. ‘

ProdlouZeni do stanice Gorlitz je z pohledu dopravce a cestujiciho mnohem zajimavéjsi
a atraktivnéjs$i nez prodlouzeni linky L6 do ptihrani¢ni stanice Zawidow. Problém stanice
Zawidow spociva v jeho vzdalenost od centra mésta (pies 2 km), navic ma jen 4 500 obyvatel.
Zatimco Gorlitz spolecné se Zgorzelcem maji 87 643 obyvatel a predstavuji dilezity dopravni

uzel. Z pohledu objednavatele dopravy je varianta pfimého spojeni nejvhodné;si.

Protoze narodni dopravce CD potieboval na lince Harrachov — Szklarska Poreba
kooperujiciho partnera (Koleje Dolnoslaskie), mizeme piedpokladat, ze by linka
Liberec — Gorlitz byla také provozovana v kooperaci svice dopravci. V jiném piipade
by na prodlouzené lince musel osobni dopravu provozovat dopravce s platnou licenci v CR

av Polsku. Proto je nejpravdépodobnéjsi varianta spoluprace CD s dopravcem PKP,
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nebo Koleje Dolnoslaskie. Podle vyjadieni SZDC je vsoucasné dob& na useku
Cernousy — Mikulowa zavedena pouze nakladni doprava, kterou provozuje CD Cargo.
Od statnich hranic je jeho kooperujicim partnerem PKP Cargo S.A., ktery odpovida polské
legislativé. Podobné to je i v piipadé nasazeni hnacich vozidel. Podle informacich od SZDC
,Dopravce musi pouzivat vozidla v souladu s pravnim radem prislusného statu. PouZiti vozidel
by si meli nasmlouvat ve svych kooperacnich smlouvach dopravci. “ Protoze je provoz jednotek
840/841 na polském izemi nejisty (mozné ukonceni ptimych linek Liberec — Szklarska Poreba)
je mozné uvazovat napf. jednotky fady 844 (RegioShark), fada SA134 (PESA Bydgoszcz)
nebo fada 642 (Desiro). Znamena to, Ze vozidlo nasazované v souladu s legislativou CR musi
byt také v souladu s legislativou Polské republiky. Pro bakalaiskou praci bylo po konzultaci
s KORIDEM LK a vedoucim bakalafské prace rozhodnuto pouzit pti navrhu jizdniho tadu
polskou jednotku tady 134 a to z divodu jeji mensi vykonnosti v porovnani s vyse uvedenymi

jednotkami.

4.2 Pouziti vozidel

Zelezni¢ni doprava v Libereckém kraji ma dlouhou historii. UZ v roce 1859 byla jako
jedna z prvnich v této zemi zprovoznéna trat’ Pardubice — Liberec. Do konce 19. stoleti tehdejsi
vlady zkompletovaly celou Zelezni¢ni sit’ v Libereckém kraji a v tomto stavu pietrvala dodnes.
Liberecky kraj je jediny kraj v CR, ktery nema ani 1 km elektrifikované traté. Z tohoto ditvodu
zde dopravci provozuji osobni dopravu vozidly pouze motorové trakce. Vozovy park tu tvori

jednotky fady DB RB 642, 814, 840/841, 843, 844, 854.

Podle informaci od KORID LK maji licenci k provozu na uzemi Polské republiky
a soucasné v CR motorové jednotky fady 642 a 844. Dal3i alternativou by byly jednotky fady
SA134 od vyrobce PESA Bydgoszcz. V nasledujici podkapitole se prace zaméii na popis vyse

zminénych fad.

42.1 Rada 642 Desiro

Rada 642 jezdi na trase Liberec — Rybnisté a Liberec — Dresden Hbf. pod Saskou
spole¢nosti Vogtlandbahn od GVD (grafikon vlakové dopravy) 2011/2012.
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Charakteristickymi znaky pro jednotky Desiro jsou:

e 60% podil nizkopodlaznosti.

e hlinikova hruba stavba.

e ekologicky nezavadna technika pohonu dieselovymi motory splitujici emisni
normy Euro II.

e Moznost vicenasobné trakce a jednomuzné obsluhy.

Prvni dodéani jednotky probéhlo v roce 2000 spole¢nosti SIEMENS AG. Obsahuje
velkoprostorovy oddil prvni tfidy v uspofadani 2+1 a velkoprostorovy oddil druhé tiidy
se ¢tyfmi sedackami proti sob€. Dale je tu vicetcelovy oddil slouzici pro ulozeni jizdnich
kol, kocarki a objemnych zavazadel. Ve viceucelovém oddile je i nainstalovana elektricky
integrovanym palubnim informaénim systémem (IBIS) s ozvu¢enim pro cestujici umoziujici
hlaSeni stanic a vizudlnim ukazatelem cilové stanice. Ve viceucelovém oddile se nachazi WC
Suzavienym systémem piizpisobenym invalidim. VSechny oddily, vcetné¢ oddilu

pro strojvedouciho, jsou klimatizovany. (34)

Tabulka 23 Technické idaje vozu iady 642

Technické udaje

Vyrobce SIEMENS AG

Pi'enos vykonu Hydromechanicky
Hruba stavba integralni hlinikova
Maximalni rychlost 120 km.hod™

Vykon motoru 2 X 275 KW / 2 x 315 kW
Pocet sedadel celkem 132

Vyska podlahy nad temenem kolejnice (TK) | 575 mm

Typ podvozku Jakobsovy podvozek
Celkova délka pres narazniky 41 700 mm

Vlastni hmotnost 68,2t

Rozchod 1435 mm

Zdroj: (34); aprava autorem
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4.2.2 Rada 844 RegioShark

Tyto dvojdilné motorové jednotky vyrobené v letech 2011-2013 jsou ve vlastnictvi
spole¢nosti CD a. s. od roku 2012. Jsou provozovany v Libereckém, Usteckém, Karlovarském,
Pardubickém, Olomouckém a Zlinském kraji. Vyrobcem je PESA Bydgoszcz. Jednotka
se sklada ze dvou ¢lankt lehké stavby s hydromechanickym pienosem vykonu. Skiii je ulozena
na tfech podvozcich, z nichz oba krajni jsou hnaci a prostiedni neni hnany. Disponuje
podvozkem typu Jacobs, ktery je spolecny pro oba dily jednotky. Polské vozidlo disponuje
velkoprostorovymi oddily pro cestujici prvni a druh¢ tfidy. V nizkopodlazni Casti se nachazi
viceucelovy oddil a WC upravené pro télesné postizené osoby na invalidnim voziku, dale
je oddil vybaven dvéma misty pro télesné postizené osoby na voziku nebo pét mist pro jizdni
kola. Vozidlo je pln¢ klimatizované, vybavené vlakovymi zabezpeGovaéem MIREL VZ 1,

némeckym PZB 90 a pozarni signalizaci. (35)

Tabulka 24 Technické udaje vozu Fady 844

Technické udaje
Vyrobce PESA Bydgoszcz
Pienos vykonu hydromechanicky
Hruba stavba ocelova svarovana konstrukce
Maximalni rychlost 120 km.hod™
Vykon motoru 2 x 390 kW
Pocet sedadel celkem 120
Vyska podlahy nad TK 600 mm
Typ podvozku Jakobsovy podvozek
Celkova délka pres narazniky 43 730 mm
Vlastni hmotnost 84,41
Rozchod 1435 mm

Zdroj: (35); uprava autorem

42.3 RadaSA134

Od roku 2005 vyrabi dvoudilné motorové jednotky typu 218 M a jejich modifikace,
oznaené v Polsku fadami SA131 az SAI134. Sitka skiiné je 2890 mm a je ocelova,
s nizkopodlaznimi ¢astmi ve vysi 600 mm nad temenem kolejnice. V kazdé bocnici jsou dvoje
dvouktidlové predsuvné dvete. Vyrobcem do roku 2011 byla spolecnost PESA Bydgoszcz
a od roku 2011 spole¢nost ZNTK Minsk Mazowiecki. Rozdil mezi jednotkami vyrobenymi
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v ZNTK Minsk Mazowiecki je hranatéjsi tvar ¢ela jednotky, mensi pocet mist k sezeni (oproti
verzi PESA o 14 mist méng). Rada SA134 je vozidlem lehké stavby pohanéné dvéma
dieselovymi motory. Podvozek je opét typu Jakobs. Jednotka je vhodna piedevsim
pro piiméstskou a regionalni dopravu. Je vybavena standartnim automatickym vlakovym

zabezpecovacim zafizenim, automatickym brzdénim vlaku a radio-stopem.

Interiér je ¢astecné nizkopodlazni. Ve viceucelovém oddile se nachazi WC s uzavienym
systémem s bezbariérovymi prvky. Ve voze se nachéazeji pouze oddily druhé tfidy. Rozmisténi
sedadel je v kombinaci klasického uspotadani sedadel za sebou nebo Ctyi sedadel proti sobé.

Interiér oddilu pro cestujici a stanovisté strojvedouciho je klimatizovany.

Do provozu v CR zasahuji tyto motorové jednotky SA134 — 003 az 007 a 023-025
Wojewodztwo dolnoslaskie, resp. spoleénost Koleje Dolnoslaskie, vyrobené v letech
2008 a 2011 jako typ 218 Md. Od €ervence 2008 zahajily provoz na trati Lubawka — Trutnov
ak 2.7.2010 na rameni Szklarska Poreba — Harrachov. Ty pak od roku byly 2015 nahrazeny
jednotkami RS1. (36), (37)

Tabulka 25 Technické parametry jednotky Fady SA134

Technické udaje
PESA Bydgoszcz (do roku 2011),

ZNTK Minsk Mazowiecki

Vyrobce

Pienos vykonu

hydromechanicky

Hruba stavba

oplasténi zoceli a celni stény ze

sklolaminatu polyesteru

Maximalni rychlost 140 km.hod™
Vykon motoru 2 x 350/360 kW
Pocet sedadel celkem 134

Vys$ka podlahy nad TK 600 mm

Typ podvozku Jakobsovy podvozek
Celkova délka pres narazniky 41 700 mm

Vlastni hmotnost 76t

Rozchod 1435 mm

Zdroj: (36); aprava autorem
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42.4 Porovnani

Tabulka 26 Porovnani jednotek

Rada 642 Rada 844 Rada SA134
Rok vyroby 2000 2011-2013 2007 - soucasnost
Pocet sedadel 132 120 134
Zasuvky 230 V NE ANO NE
Klimatizace ANO ANO ANO
NizkopodlaZnost ANO ANO ANO
Uzavirené WC ANO ANO ANO
Preprava jizdnich kol ANO ANO ANO
Informacni systém ANO ANO ANO
Konstrukéni rychlost 120 km.hod™* 120 km.hod™* 140 km.hod™*
Délka 41 700 mm 43730 41700
Vyska nad TK 575 mm 600 mm 600 mm
Hmotnost 68,2t 84,41 761
Vykon 2 X275 kW /2 x 315 kW 2 X 390 kW 2 x 350/360 kW

Zdroj: (34), (35), (36); Gprava autorem

4.3 Zhodnoceni

Hlavnim kritériem pro vybér vhodné jednotky je piedevS§im ekonomicnost provozu
(zejména pocet mist k sezeni/stani), vybaveni interiéru, maximalni rychlost a splnéné
pozadavky tykajici se interoperability vozidla. Nejvétsim problémem je pocet mist k sezeni.
V letech 2011 a 2012 dodaly CD a. s. spole¢nost Stadler Rail 19 kust jednotek fady 840
(Regio Shuttle RS1). Motorové vozy RS1 nabizeji moderni svétly klimatizovany interiér,
sedacky potazené textilem a rozsahlé prostory pro umisténi kocarkl a jizdnich kol. Vozy
a osobam se snizenou schopnosti pohybu (seniofi, malé déti). U vybranych mist jsou elektrické
zasuvky 230 V. WC je bezbariérové s uzavienym systémem. O prubéhu jizdy a nasledujicich
zastavkach informuje moderni audiovizudlni informacni systém. Maximalni rychlost vozi
je 120 km.hod. * a hmotnost vozidla je jen 45 tun, coZ je v porovnani s ostatnimi fadami, které
byly porovnavany, nejmensi. Spole¢né s jednotkami fady 814 (Regionova) a fady 843, tvoii
RS1 zakladni flotilu vozového parku v Libereckém kraji. Zaroven je to nejmoderné;si
jednotka, ktera spliuje nejpiisnéjsi pozadavky kraje. Nicmén¢ diivodem, pro¢ je RS1 nevhodna
pro mezinarodni linku z Liberce do Gorlitzu, je maly pocet ksezeni, ktery Cini
71 sedacek + 20 sklopnych sedacek. Pro potifeby uvazované linky by bylo nutné jednotky

spojovat. Zejména v letni kampani. (38)
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Rada 844 (Regioshark) je pro tuto linku evidentn& nevhodna z ekonomickych daivodi.
Vysoka spotfeba pohonnych hmoty souvisejici s nadmérnym vykonem a vysokou hmotnosti
je provoz na trati s malym pievysenim neekonomicky. Rada 814 pro mezinarodni linku neni

idealni, a to z ditvodu neexistence interoperability, chybéjici klimatizace a malého vykonu.

Proto se pfi tvorbé GVD bude piihliZet k jednotkam fady DB RB 642 (Desiro) a SA134.

4.4 Gragikon vlakové dopravy (zadani)

Pro vytvoieni GVD byl pouzit program Graficon Free. Pro zachovani pravidelného
dvouhodinovému taktu bylo nutno provést zmény v Casech odjezdli vlaki osobni dopravy
ze stanice Liberec do zastavky Cernousy. Pro splnéni viech podminek potiebnych k zachovani
soucasné¢ho objemu provozu, dodrzeni pulhodinového taktu v seku Liberec — Frydlant,

zavedeni/roz§ifeni novych spoji smérem Gorlitz a do ostatnich destinaci, bylo nutné:

eV useku Cernousy — odbocka Studniska zvysit rychlost na 70 km/hod

e Modernizace tratového zabezpecovaciho zatizeni Vv useku
Liberec — Mnisek u Liberce (v soucasnosti je provoz zajistén telefonickym
dorozumivanim dle ptedpisu D1)

e Upravit provoz vlakli smér do/z Wroclaw/Boleslawiec alespoii v 1-hodinovém

taktu
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V nasledujici tabulce je stru¢né sepsany seznam navrhovanych tratovych rychlosti,

které byly pouzity pro vypocty jizdnich dob

Tabulka 27 Seznam navrhovanych/stavajicich tratovych rychlosti

Nazev tseku Rychlost v km.hod(* sou¢asna trat’ova rychlost)

st. hranice Cernousy — Zawidow | 70 (* 30)

stanice Zawidow 40 (* 30)
Zawidow — odb. Wilka 70-50 (*30)
odb. Wilka — Sulikow 70-60 (* 50-20)
Sulikéw — odb. Las 60-70 (* 20-50)
odb. Las — odb. Studniska 50 (* 20)

odb. Studniska — odb. Krisin 70 (* 70)

odb. Krisin — Zgorzelec Miasto | 40 (* 40)

Zgorzelec Miasto — Zgorzelec 120 (* 120)

Zgorzelec — odb. Krisin 40-70 (* 40-70)

Zgorzelec — Gorlitz 80 (* 80)

Zdroj: (18); uprava autorem
4.4.1 Vypocetjizdni doby
Pro vypodet jizdnich dob v useku Cernousy — Gorlitz se pouzily technické parametry
jednotky SA134 z divodu mensiho vykonu, a tudiz i relevantnéjSich dat. S pouzitim
vykonngjsich jednotek je mozné dosahnout kratsich jizdnich dob. Udaje pouzité pro vypodet

jsou nasledujici:

e hodnota zrychleni: 0,38333 m.s (pro efektivni zplsob jizdy neni mozné
pocitat s hodnotou maximalniho vykonu pro rozjezd)
e hodnota zpomaleni: 0,5 m.s™ (zvoleno ze skript Technologie a fizeni dopravy)

e délka soupravy: 42 m (37)

Pfi vypoctu jsme nezapocitavaly sklony z divodu pouziti tietinové hodnoty rozjezdu.
Dale tu jsou malé sklonové poméry, které na vyslednou jizdni dobu nemaji vliv. Postup vypoctu

Casti useku je znazornén v piiloze A.
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4.5 Grafikon vlakové dopravy

Na zékladé dosavadniho provozu na trati Liberec — Cernousy a piipojnych vlaki
ve stanici Liberec, Gorlitz/Zgorzelec bylo rozhodnuto o prodlouzeni dosavadnich spojil
z Cernous. V navrhované varianté se jedna o tyto spoje: Os 6300, 6304, 6308, 6312, 6316,
6320, 6322. Ty by od Cernous pokratovaly jako kategorie RR (regionalni rychlik)
pod ¢islovanim 5679-5692. S vyjimkou prvniho spoje Os 6300/5679 (prav. odjezd z Liberce
5:22) je pravidelny odjezd z Liberce do Gorlitz stanoven na L:32 s ptijezdem do Gorlitz v L:05.
Doba jizdy je 93 minut, coz ¢aste¢né splnuje pozadavky spole¢nosti KORID LK. S vyuzitim
rychlej§ich vozidel a odstranénim del§ich ¢ekacich dob ve stanici Cernousy (odpojeni jedné

¢asti soupravy) a v Zawidow (vymeéna vlakové Cety) by doba jizdy klesla pod hranici 90 minut.

Dalsi podminkou objednavatele dopravy je obslouzeni zastavky Zgorzelec Miasto,
lezici mimo trasu Cernousy — Zgorzelec. Zastivka Zgorzelec Miasto lezi na trati 278
Zgorzelec - Wegliniec a slouzi jako vychozi bod pro obyvatele mésta Zgorzelec nebo jako
ptrestupni bod pro smér Wegliniec (- Boleslawiec, Wroclaw,...). Poté spoj pokracuje piimo
do Gorlitz, kde z technologickych divoda byl zaveden 5-minutovy obrat, poté se vraci zpét
do Liberce. Pfi zpétné jizd¢ vlak misto Zgorzelce Miasto obsluhuje hlavni stanici Zgorzelec.
Doba jizdy zpét do Liberce je 97 minut, které je zpusobené delsi ¢ekaci dobou vlaku ve stanici

Raspenava.

4.5.1 Prvnivarianta dvouhodinového taktu

V ptipad¢ dvouhodinového taktu byly posouzeny dvé varianty. Prvni varianta pocita
se zachovanim osobnich vlakt (Os 6309, 6311, 6315, 6319, 6323, 6329) z Cernous do Liberce
ve stavajici poloze. Vyhodou prvni varianty je zachovéani a rozSifeni stavajicich spojeni
z (Gorlitz/Zgorzelec-) Cernousy a zachovanim 30 min. taktu v useku Frydlant — Liberec.
Nevyhodou jsou vyssi naklady na provoz a predimenzovani nabidky dopravy na celé lince L6.
Ptfedimenzovani nabidky by se dal vyfesit posunutim ¢asovych poloh odjezdl vyse zminénych
vlakii z Cernous do Liberce tak, aby navazovaly na spoje z Gorlitz/Zgorzelec. Kompletné

vyhotoveny nakresni grafikon i s tabulkovym JR je vlozeny v piiloze.

4.5.2 Druha varianta dvouhodinového taktu

Druhé varianta pocita s posunutim odjezd vlakt do Gorlitz/Zgorzelec v poloze prvniho
vlaku s odjezdem z Liberce v 5:22 a s ptijezdem do Gorlitz v 7:02. Odjezd z Gorlitz do stanice
Liberec je navrzen tak, aby ve stanici Cernousy navazal na Os 6359. Vyhodou jsou mensi

naklady na provoz, efektivnéjsi nabidka. Nevyhodou je prodlouZeni obrati v Gorlitz na dobu
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41 minut, zruseni stavajicich osobnich vlaki z Cernous a z divodu malé kapacity na trati

k pravdépodobnému rozbiti taktu. Z tohoto divodu bylo rozhodnuto o prvni varianté.

V nésledujicim obrazku je znazornén nakresny GVD béhem piepravni Spicky
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Obr. 15 Cast grafikonu prvni varianty pro dvouhodinovy takt

Zmény provedené ve stavajicim GVD:

Zdroj: iprava autorem

Protazeni vlaku Os 6300 z Cernous do Gorlitz/Zgorzelec s pravidelnym

odjezdem ze stanice Liberec v 5:22
Posunuti odjezdu ze stanice Liberec pro Os 6302, 6360, 6310, 6314, 6318, 6342

na S:21

Posunuti odjezdu ze stanice Liberec pro Os 6324 na 20:23

Posunuti odjezdu ze stanice Liberec pro Os 6326 na 22:46

Posunuti odjezdu ze stanice Frydlant v Cechach pro Os 6327 na 20:53
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Shrnuti: Zavedeni dvouhodinového taktu do Gorlitz/Zgorzelec by mél piiznivy vliv
na dopravni obsluznost zejména zapadni ¢asti Wojewddztwo dolno$laskie a mésta Gorlitz.
Zvysenim piepravni nabidky vznikne pro obyvatele regionu EURO-NISA cetné a pohodiné
spojeni. Problémem je mald hustota osidleni vtomto kraji. V mezistani¢nim useku
Frydlant — Zgorzelec je nejvétSim sidelnim utvarem Sulikow s 6 112 obyvateli. Proto

spole¢nost KORID LK z ekonomickych diivodl preferuje variantu s tiihodinovym taktem. (39)

4.5.3 Grafikon vlakové dopravy (tfihodinovy takt)
Zmény u casovych poloh vlaka pii tfithodinovém taktu jsou podobné jako v piipadé
dvouhodinového taktu. V Gorlitz byl ponechan ostry obrat, ktery ¢ini 5 minut. Dale bylo

rozhodnuto o obslouzeni zastavky Zgorzelec Miasto u spoju smétujici do Gorlitz.

Nejvétsi zménou je rozdéleni tif ptimych spojii z Cernous do Liberce na dvé vétve. Prvni
obsluhuje &ast traté mezi Cernousy a Frydlantem v Cechach. Druh4 navaze na pfimé spojeni
Nové Mésto pod Smrkem — Liberec. Nové budou tyto tii spoje mit pravidelny odjezd
z Frydlantu do Liberce posunuty 0 13 minut, resp. v 7:41, 13:41 a 16:41. V této podob¢ budou
viseku  Frydlant v Cechach — Liberec jezdit =zdvojené jednotky (jedna

z Nové Mésto pod Smrkem a druhé z Cernous)

Jizdni doba mezi Libercem a Gorlitz/Zgorzelec je 88 minut. V opacném sméru mimo
Zgorzelec Miasto je jizdni doba 84 minut. Uplny nakresny a tabulkovy grafikon je vlozeny

Vv priloze.
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V nasledujicim obrazku je zndzornén nédkresny GVD béhem piepravni Spicky
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Obr. 16 Cast grafikonu pro tfihodinovy takt Zdroj: Gprava autorem
Zmény provedené ve stavajicim GVD:
e Zavedeni nového spoje 6328/5679 Liberec — Gorlitz/Zgorzelec

s pravidelnym odjezdem 4:34

e Posunuti odjezdu Os 6304, 6308, 6314, 6320, 6324 z Liberce o 10 minut zpét

e Zména odjezdu Os 6341 z Frydlantu v 3:52

e Odjezd Os 6303, 6313, 6319, 6325, 6327 ze Zawidow (prav. odjezd 5:21,
11:27, 14:27, 17,27, 20:27)

e Prodlouzeni Os 6352, 6310, 6316, 6322 ze zastavky Cernousy do Zawidow

e Zruseni piimych spoji 6307, 6317, 6323 z Cernous do Liberce, v navrhu
kon¢i tyto spoje ve stanici Frydlant, kde navazou na Os 6355, 6359, 6365;
zachovani

e Zména odjezdu Os 6355, 6359, 6365 ze stanice Frydlant v Cechach v 7:41,
13:41, 16:41

e ProdlouZeni Os 6311 ze stanice Cernousy
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Shrnuti: Zavedenim tfihodinového taktu se vytvoii dostateCna prepravni nabidka zejména
v iseku Frydlant v Cechach — Zawidow. Vyhodou tohoto navrhu je lepsi vyuZiti vozového
parku a vétsi ekonomicnosti provozu na lince L6. Nevyhodou je niz§i pocet spoju

z/do Gorlitz/Zgorzelec.

4.6 Shrnuti

Ob¢ koncepce lze povazovat za proveditelné v ptipadé, ze bude dokoncena modernizace
stani¢niho  zabezpedovaciho zafizeni v dopravnach Frydlant v Cechiach, Raspenava
a Mnisek u Liberce. Déle se provede modernizace useku statni hranice — odb. Studniska
a vyresi se legislativni problematika. Provozni koncept névrh splituje a v obou piipadech lze
s pomoci malych zdsahti do pfijezdd a odjezdu vlakli ze stanice Gorlitz, poskytnout lidem
kvalitni pfepravni sluzby. GVD také ukdzal, Ze je tu moznost vytvoreni riznych variant feseni.
V piipad€ prvni varianty GVD s dvouhodinovym taktem se rozsifi nabidka vlakid v useku
Frydlant — Liberec o 8 spojii. Cimz se 30 min. intervaly v tiseku snizi na 20 minut ve $pice.
Nevyhodou, ale mize byt neekonomicnost provozu, vzniklou nadmérnym poctem spojti. Druha
varianta tento problém fesi ¢asteCné. Naopak tu vznika problém tykajici se kiizovani vlakt
ve stanicich nejenom v CR. ale i v Polsku. Nejusporngjsi je koncept tifhodinového taktu.
Jeho problémem muize byt rozbiti nékterych linek (spoje Cernousy — Frydlant) a pro cestujici
mensi atraktivita spojeni do ostatnich oblasti regionu EURO-NISA. Navrh tras a poloh spojl

byl navrzen tak, aby nenaruSovala jizdy vlaki nakladni dopravy.
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ZAVER

Euroregion EURO-NISA v minulych letech investoval nemalé finanéni prostiedky
z evropskych fondi do modernizace Zeleznice a do vozového parku. Bohuzel v pfedchozich
letech, pfedevsim na strané Polska, trat’ ptes Zawidow chatrala. Pro jeji vyuzitelnost je nutna

rekonstrukce kolejového svrsku, zabezpeCovaciho zafizeni a ostatnich ptislusenstvi.

Pro splnéni navrzeného provozniho konceptu je dulezité zvySeni rychlosti alesponi
na 70-80 km.h™. Soucasn4 situace nedovoluje prodlouzeni linky L6 do Gorlitzu z diivodu nizké
rychlosti na polském uzemi. Dal$im problémem je malé sidelni osidleni mezi Frydlantem
a Zgorzelcem. Proto by vyuzivani odpovidalo spiSe turistickému provozu v letnim i zimnim
obdobi. Pfipadné by ranni a vecerni spoje mohly slouzit celoro¢né jako alternativa k sou¢asnym
autobusovym spojim pievazejicim zaméstnance do primyslovych oblasti v Liberci.

V prvni Kkapitole prace analyzuje soucasnou dopravni situaci v euroregionu
EURO-NISA. V druhé¢ ¢asti je provedeno porovnani variant jednotlivych dopravnich spoji.
Ve tieti ¢asti je popsany provozni koncept, podle néhoz bylo v bakalaiské praci navrzeno
konkrétni vlakové spojeni do Gorlitzu/Zgorzelce. Na zaklade piipoji a navazujicich spoju
z Liberce a Gorlitz/Zgorzelec byla vybrana pifipustna varianta. Posledni Ctvrtd Cast prace
se zabyva samotnou tvorbou GVD s dvouhodinovym a tfithodinovym taktem. Déle popisuje
moznosti pouziti vozového parku a v neposledni fadé fesi legislativni problematiku.

V soucasné dobé& probihaji studie proveditelnosti vV ndvaznosti na projekt rychlého
spojeni Praha — Liberec a trat’ ndkladni dopravy zatazenou v siti dle dohody AGTC. Diky vyse
popsanym problémim spojenych s legislativou je budoucnost realizace prodlouzeni linky L6
dosud nejasnad. Pfipadnd realizace prodlouzené linky by méla pozitivni vliv nejenom
Z obchodniho hlediska pro euroregion EURO-NISA, ale také pro kazdodenni zivoty jejich
obyvatelt.
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PRILOHY



Priloha A Vypocet jizdni doby na vybraném useku

P¥iklad vypoctu jizdni doby: Cernousy [5,140 Km] — Zawidow [2,580 km]

v (km.hod?)

70

40

s (km)

5,140 4,647 2,957 2,703 2,580

Zdroj: Gprava autorem

Rozjezd na 70 km.hod: (1)
v
t=—
a
[ = 70:3,6
~0,38333
t=50,725s
Kde:
t ¢as [s]

v rychlost [km.hod™]

a hodnota zrychleni [m.s?]



()

s=—x*ax*t?

1
s= 2" 0,38333 x 50,7252

s =493,160 m
Kde:
S dréha [m]
a hodnota zrychleni [m.s?]
t ¢as [s]
Jizda na 70 km.hod*: (3)
s
t=—%x3600
v
1,6898
= * 3600
t=86,904s
Kde:
t ¢as [s]
S drédha [m]

v rychlost [km.hod™?]

Zpomaleni na 40 km.hod-1: (4)

Vo— 7D
t =
b
_ (70— 40):3,6
B 0,5

t=16,67s



Kde:
Vo pocatedni rychlost [km.hod™]
v rychlost [km.hod™]

b hodnota zpomaleni [m.s?]

t ¢as [t]

()
t ! bx*t
= * — — X k
S Vo 2
0 16,67 ! 0,5 * 16,672
= * —_— — X *
S 3, 6 ) 2 ) )
s =254,67m
Kde:
S drédha [m]
Vo pocatedni rychlost [km.hod™]
t Cas [t]
b hodnota zpomaleni [m.s?]
Zastaveni: (6)
. v
b
. 40:3,6
0,5



Kde:

v rychlost [km.hod™]

b hodnota zpomaleni [m.s*]
t ¢as [s]
(7)
t ! b x t*
= * —_— % k
S (4 2
0 22,22 ! 0,5%22,22?
= k — — X *
S 3, 6 )] 2 ] )
s =123,457m
Kde:
S draha [m]
Vo pocatedni rychlost [km.hod™]
t Cas [t]
b hodnota zpomaleni [m.s]
Jizda 40 km.hod': (8)
s
t=—%3600
v
t 0 3600
= — %
70
t=0s
Kde:
t ¢as [s]
S drédha [m]

v rychlost [km.hod™]



Celkova doba jizdy mezi Cernousy — Zawidow
t=176,521s

t=3min



Priloha B Nakresny grafikon vlakové dopravy (dvouhodinovy takt)



Priloha C Tabulkovy jizdni Fad (dvouhodinovy takt)

Km vlak| 6300/5679| 6304/5681| 6306/5683| 6308/5685| 6312/5687| 6316/5689] 6320/5681|6322/5693
olLiberec 521 732 932 1132 1332 15 32 17 32 19 32
4|stréi nad Nisou 524 735 9 35 1135 13 35 15 35 17 35 19 35
6lKrasna Studénka 527 738 938 1138 13 38 15 38 17 38 19 38

11|Mnisek u Liberce 534 744 9 44 1144 12 44 1544 1744 19 44
11{Mnisek u Liberce 544 745 945 1145 1345 15 45 1745 19 45
14| Oldfichov v Hajich 548 749 9 49 1149 13 49 15 49 17 49 19 49
21|Raspenava 554 736 9356 11 56 13 56 15 56 17 56 19 56
21|Raspenava 555 758 958 1158 1358 1558 1758 1957
26| Frydlant v Cechéch 601 804 10 04 12 04 14 04 16 04 18 04 2003
26/ Frydlant v Cechéch 602 806 10 06 12 06 14 06 16 06 18 06 2004
32|Minkovice 607 211 1011 1211 1411 1611 1811 20 09
A5|vVidnova 610 8 14 1014 12 14 14 14 1614 1814 2012
35| Vidfiova 611 815 1015 1215 14 15 16 15 1815 2012
37|Filipovka 613 817 1017 1217 1417 16 17 1817 20 14
as Eernuusy 617 821 1021 12 21 14 21 16 21 18 21 2018
39/Cernousy 620 824 10 24 1224 14 24 16 24 18 24 2018
41|Zawidow 623 826 10 26 1137 14 37 16 37 18 26 20 21
41|zawidow 626 829 10 29 1141 14 41 16 41 18 29 20 24
48| Sulikow 635 838 10 38 1144 14 44 16 44 18 38 20 33
59|Zgorzelec miasto 652 8 55 10 55 1255 14 55 16 55 18 55 20 50
59|Zgorzelec miasto 655 858 10 58 1258 14 58 16 58 18 58 2053
60| Zgorzelec

62| Gorlitz 702 8 05 1105 13 05 15 05 17 05 19 05 20 59




Km Viak| 5678/6359 5680/6287 5682/6289 5684/6291| 5686/6293 5688/6295 5690/6297] 5692/6299
0| Gorlitz 753 910 11 10 13 10| 1510 1710 19 10| 21 10
2|Zgorzelec 758 915 1115 1315 1515 1715 1315 2115
2|Zgorzelec 759 916 11 16 13 16| 15 16| 1716 19 16| 21 16|
3|Zgorzelec miasto

14| Sulikow 812 9 30 11 30 13 30| 15 30 1730 19 30| 21 30|
21|Zawidow 824 941 1141 13 41 1541 1741 19 41 2141
21|Zawidow 827 944 1144 13 44 1544 1744 19 44 21 44
23|Ce rnousy 829 947 1147 13 47 1547 1747 19 47| 21 47
25|Filipovka 831 943 1143 13439 15439 1743 1349 21439
27| Vishova 834 952 1152 13 52| 1552 1752 19 52| 2152
30|Minkovice 837 955 1155 1355 1555 1755 1355 2155
36/ Frydlant v Cechach 845 1003 1203 1403 1603 1303 2003 2203
36| Frydlant v Cechéch B 48 10 06 12 06 1406 1606 18 06 2006 2210
41|Raspenava 854 1012 1212 1412 1612 1812 2012 22 16|
41{Raspenava B 56 1019 1219 1419 1619 1819 2019 2219
48| Oldfichov v Hajich 903 10 25 12 25 14 25 16 25 18 25 20 25 2225
51| Mnisek u Liberce 9 06 10 29 12 29 1429 1629 18 29 2029 2229
51| Mnisek u Liberce 909 10 34 12 34 14 34 16 34 18 34 20 34 22 34
56(Krasna Studanka 914 1035 1239 1439 1639 1839 2039 2239
58|5traz nad Nisou 816 1041 1241 14 41 1641 1841 2041 2241
62|Liberec 821 1047 12 47 14 47 16 47 18 47 2047 2247




Priloha D Nakresny grafikon vlakové dopravy (tfihodinovy takt)



Priloha E Tabulkovy jizdni Fad (tfihodinovy takt)

Km Viak] 6328/5679| 6304/5681| 6308/5683] 6314/5683] 6320/5687| 6324/5659
0| Liberec 423 723 10 23 13 23 16 23 19 23
A|5traz nad Nisou 4 20| 726 10 26 13 26 16 26 19 26
6| Krasna Studanka 429 729 10 29 13 29 16 29 19 29

11| Mini3ek u Liberce 435 735 10 35 13 35 15 35 19 35
11| Mnisek u Liberce 4 36| 736 10 36 13 36 16 36 19 36
14 Oldfichov v Hajich 4 40 740 10 40 13 40 1640 19 40
21| Raspenava 447 747 1047 13 47 1647 19 47
21| Raspenava 4 45 748 1048 13 48 1648 19 48
26]Frydlant v Cechach 4 54 754 1054 1354 1654 1954
26| Frydlant v Cechach 455 755 10 55 13 55 16 55 19 55
32| Minkovice 4539 759 1059 13 39 15 59 13 59
35| Vishova 502 202 1102 1402 1702 2002
35| Visnova S03 803 1103 1403 1703 2003
37| Filipovka 505 205 1105 1405 1705 2005
39 EernDUE‘f 5 10 8 10 1110 1410 1710 2010
39 Eernnusy' 511 811 1111 1411 1711 2011
41| Zawidow 514 814 1114 1414 1714 2014
41| Zawidow 5317 817 1117 1417 1717 2017
48| Sulikow 5 26| 226 1126 14 26 1726 20 26
39]|Zgorzelec miasto 543 843 1143 14 43 1743 2043
59|Zgorzelec miasto 545 845 1145 14 45 1745 2045
60| Zgorzelec

62| Gorlitz 552 852 1152 1452 1752 2052




Km Viak| 5678/6305 5680/6309 5682/6315 5684/6321| 5686/6323 5688/6328
0| Gorlitz 556 8 56 11:56 14 56 17 56 2056
2|Zgorzelec 602 g02 1202 1502 1802 2102
2|Zgorzelec 603 903 1203 1503 1803 2103
3|Zgorzelec miasto

14| Sulikdw 617 917 1217 1517 1817 2117
21| Zawidow 6 28| 928 12 23 15238 18 23 2123
21| Zawidow 631 931 1231 1531 1831 21321
23 'iEI’r"ICIUE‘y’ 6 34 934 1234 1534 18 34 2134
25|Filipovka 636 936 12 36 15 36 18 36 21 36

Visfiové 639 939 1239 1539 18 39 2139
30| Minkovice 642 942 1242 1542 1542 2142
36| Frydlant v Cechach 649 949 1249 1549 18 49 2149
36| Frydlant v Cechiéch & 50 950 1250 1550 18 50 2150
41|Raspenava B 56 956 1256 1556 18 56 2156
41|Raspenava 657 957 1257 1557 1857 2157
48| OldFichov v Hajich 704 1004 13 04 1604 15 04 2204
51| Mnisek u Liberce 707 1007 1307 1607 1907 2207
51| Mniiek u Liberce 703 1009 1309 1609 1509 2209
56|Krasna Studanka 714 1014 1314 1614 1914 2214
58|5traZ nad Nisou 716 1016 1316 1616 1916 2216
62| Liberec 722 1022 1322 1622 1922 2222




