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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyvd vykonovym zpoplatnénim pozemnich komunikaci v Ceské
republice. Popisuje funkcnost elektrického mytného systému a ukazuje, jak ovliviiuje tento
systém silni¢ni nakladni dopravu. Na zdklad¢ analyzy soucasného stavu mytného systému

v Ceské republice jsou v posledni &asti prace uvedeny navrhy na zlepseni této situace.

KLICOVA SLOVA

Mytny systém, pozemni komunikace, silni¢ni nakladni vozidla, mésta, obce.

TITLE
The Influence of Toll System on the Road Freight Traffic in the Czech Republic

ANNOTATION

This thesis deals with the application of quantitative toll system in overland communications
usage in the Czech Republic. It provides a description of functionality of the electronic toll
system and shows the influence this system has on road freight traffic. On the basis of the
analysis of the current toll system in the Czech Republic there are provided some suggestions

on improving this situation in the conclusion of this work.

KEY WORDS

Toll system, overland communications, goods vehicle, city, village.
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Uvod

Mezi hlavni odvétvi ekonomiky Ceské republiky s uréitosti patii doprava. Snahou
dopravni politiky této zemé je zejména vylepSeni dopravni infrastruktury a co nejvice omezit
nezadouci produkty plynouci ze silni¢ni nédkladni dopravy. T¢zké nakladni vozidla maji totiz
neblahy vliv na okolni prostiedi. Vlivem nedokonalého spalovani vypousti do ovzdusi velké
mnozstvi vyfukovych plynt. Tyto plyny jsou znaéné Skodlivé jak pro obyvatelstvo, tak pro
okolni vegetaci. Nejvice jsou ale zatizené obce, kterymi bud’ prochazi hlavni silni¢ni tah,
anebo je vyuziva silnicni nakladni doprava kviili tomu, aby objela zpoplatnény usek. V téchto
obcich zejména trpi obyvatelstvo nadmérnym hlukem a vibracemi, které zapficinuji
az praskani zdiva u budov postavenych v blizkosti vytizenych komunikaci. Tuto situaci by
mél také feSit mytny systém, ale pravé soudasné nastaveni mytného systému v Ceské
republice paradoxné tuto situaci podporuje. Dlvod je prosty, maly pocet kilometrii
zpoplatnénych komunikaci a z toho vyplyva, ze kazdy usek podléhajici mytnému systému se
necha objet a dopravce tim usetii znacnou ¢ast financnich prostfedkti. Soucasny mytny systém

hlavné timto zpiisobem ovliviiuje silni¢ni nakladni dopravu.

Zavedeni elektronického systému vybéru mytného patfilo mezi nejvétsi projekty
Ministerstva dopravy. Ministerstvo dopravy se jim zabyvalo jiz od roku 2001, ale uveden do

provozu byl az v roce 2007.

Préace je Clenéna do tii kapitol. V prvni kapitole je popsana historie myta, vybéroveé
fizeni a také jednotlivé &asti, ze kterych je mytny systém v Ceské republice slozen. Diraz byl

kladen na popis funkénosti jednotlivych ¢asti.

Druh4 kapitola se vénuje analyze soucasného mytného systému v Ceské republice.
Tato Cast obsahuje poznatky ohledné zpoplatnénych komunikaci mytnym systémem, dale
ekonomické podklady a vysledky, které souviseji s vykonovym zpoplatnénim, az pies
nepfiznivy vliv nakladnich vozidel na Zivotni prostiedi a mozné cesty s ekonomickou

vyhodnosti pro dopravce.

Posledni &ast této prace je slozena z navrhi jak vylepsit tuto sloZitou situaci v Ceské

republice.

Cilem bakalarské prace je, na zdklad¢ analyzy, popsat funkénost soucasného stavu
mytného systému v CR a co nejvice omezit objizdéni tseki podléhajicich vykonovému
zpoplatnéni na zaklad¢ satelitniho mytného systému a pomoci dalSich Cinitelt (dopravni

znacCeni se zakazem vjezdu nakladnich automobili a méstské obchvaty).
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1 Charakteristika mytného systému
Tato kapitola se zabyva historii, vybérovym fizenim a také jednotlivymi polozkami,

ze kterych je mytny systém v CR slozen. Je zde objasnéna funké&nost jednotlivych &asti.
1.1 Historie mytného

Slovo myto, nebo-li mytné je v Ceské republice velmi hojné pouZivano piedeviim
kvuli zavedeni vybéru mytného s platnosti od 1. ledna roku 2007. Nicméné je tieba
konstatovat, Ze velka mira nasi populace nema tuseni o historii, nebo vyznamu tohoto slova.

Muizeme se setkat s riznymi formami tohoto slova.

Myto oznacuje urcity poplatek, ktery je vybirdn za pouziti cest, silnic, dalnic, tunelt
a mostu. Timto slovem je také oznaceno misto, kde je poplatek vybiran. Diky tomu se myto
objevuje i u n€kterych mistnich nazvu, které se dochovaly az do dneska, napt. Myto (coZ je
obec nedaleko hranic s Némeckem) nebo také Vysoké Myto, které mizeme najit ve stfednich
Cechéch 20 kilometrii od Usti nad Orlici.

Timto slovem byla ozna¢ovana ve staré ¢eStiné odména ¢i mzda. Vznik tohoto slova
je nejpravdépodobnéji ze starohornonémeckého slova ,,muta®“ coz znamenalo clo a bylo
piejato z gotského ,,mota“. To bylo vytvofené od slova ,mitan“, v ¢eStiné méfit. Pivodni
vyznam tedy byl ,,vyméteny poplatek®. Ve slovniku jazyka Ceského z let tficatych 20. stoleti
je vysvétlen vyznam tohoto slova jako ,,poplatek vybirany za uZivani silnic a mosti*.
V prubéhu 60. let vznikl Spisovny slovnik jazyka ceského, ve kterém je uvedeno,
ze ,,mytné“ =, mytny poplatek®. Z ptedeslého tvrzeni tedy vyplyva, Zze slovo mytné se
v ¢esting uziva jiz hodné dlouho. Zptisob, kterym je toto slovo utvoieno, je v soucasné ¢estiné
obvykly a produktivni (podobné slova jako mytné, zname napt. $kolné, spropitné, postovné,

kolejné).!

V Babylonu se uz pied 2700 lety vybiraly poplatky za uziti urcitych silni¢nich tsekd.
Finan¢ni prostredky také vybirali Indové, Arabové a v Alpach za prichod jednotlivymi
prismyky vybirali poplatky kmeny Germdanské. Nejvice kvalitni dalkové trasy nabizeli

Rimané. Jejich cesty byly dokonce dldzdéné a bylo tomu jiz zhruba pred 2200 lety.

L JEDLICKA, Jaroslav. Porovndni systému vybéru mytného [online]. Brno, 2007 [cit. 2012-03-10]. Dostupné z:
http://autnt.fme.vutbr.cz/szz/2007/BP_Jedlicka.pdf. Bakalafska prace. Vysoké uceni technické.
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V Britanii kolem roku 1555 méli zajimavy institut s nazvem Highways Act. Podle
kterého, byl kazdy dospély muz povinen odpracovat Ctyii dny v roce na udrzbé obecnich
komunikaci. Praci vykonaval s pomoci vlastniho naradi a to bezplatné. Vybér myta slouzil
hlavné k tthrad¢ nakladl na vystavbu silnic. Nejrozvinutéjsi systém uradl, ktery vedl dozor
nad udrzbou komunikaci, byl v 18. stoleti v Anglii a Walesu. Mytné brany se zde zacali
pouzivat jiz béhem roku 1810. Umisténé byly pouze na sjezdech urcitych komunikaci. Diky

tomu nemuseli jednotlivé povozy tak Casto zastavovat a doprava byla plynule;j §1.2

., Z historického hlediska se v nasSich zemich prvni zminky o mytném objevuji jiz
V obdobi stredoveku, kdy myto bylo poplatkem za privdazené zbozZi v tuzemskéem styku. Myto
patrilo mezi prava udélovana slechticum, cirkvi a méstum. Jiz na prelomu 11. a 12. st. patrila
desetina vynosii z myta biskupiim.“> Od konce 13. stoleti vznikl systém, ktery zajiStoval
zpoplatnéni hlavnich silnic vedouci z Prahy K hranicim. Byly to napf. mostecka, chebska,
domazlickd, prachatickd a kralupskd. Brno a celou Moravu protinala tzv. Severojizni
magistrala. Jiz zminéné Vysoké Myto bohatlo diky Trstenické obchodni stezce, ktera vedla
z Moravy az do Némecka. Jeho poloha byla idedlni a dala zdklad pro vznik kocarovny,

pozdgji karosarny a nyn&jsi tovarny Irisbus.*

Trhové myto bylo nejstarsi. Pozdéji z né&j vzniklo ptechodové myto, které bylo
vybirdno zejména na mostech a brodech. Vynosy z myta se pfedev§im uzivaly na vystavbu
a udrzbu cest. Dale také i na opravy mostii. Vlastnici jednotlivych panstvi méli nakazano od
panovnika hlidat dané cesty pied zlod¢ji a loupeZzniky. Z myta, které bylo vybirané pfi vstupu
a nasledné odchodu ze zemé Gasem vzniklo hraniéni clo, tzv. tficatek.’

Poplatky se dale postupné vybiraly pouze jen na mostech a pti vjezdu do centra

vétSich mést. Za potraviny, které byly ptfivazeny do Prahy, se platilo az do roku 1941, ale

bezplatny piejezd mostli po Praze byl umoznén az po roce1928.°

2 Mytus myto - Z historie zpoplatnénych silnic. Veteran auto [online]. 2010 [cit. 2012-03-10]. Dostupné z:
http://veteran.auto.cz/auta/mytus-myto-z-historie-zpoplatneni-silnic/
3 JEDLICKA, Jaroslav. Porovndni systému vybéru mytného [online]. Brno, 2007 [cit. 2012-03-10]. Dostupné z:
http://autnt.fme.vutbr.cz/szz/2007/BP_Jedlicka.pdf. Bakalafska prace. Vysoké uceni technické.
* Mytus myto - Z historie zpoplatn&nych silnic. Veteran auto [online]. 2010 [cit. 2012-03-10]. Dostupné z:
http://veteran.auto.cz/auta/mytus-myto-z-historie-zpoplatneni-silnic/
® JEDLICKA, Jaroslav. Porovndni systému vybéru mytného [online]. Brno, 2007 [cit. 2012-03-10]. Dostupné z:
http://autnt.fme.vutbr.cz/szz/2007/BP_Jedlicka.pdf. Bakalatska prace. Vysoké uceni technické.
® Mytus myto - Z historie zpoplatnénych silnic. Veteran auto [online]. 2010 [cit. 2012-03-10]. Dostupné z:
http://veteran.auto.cz/auta/mytus-myto-z-historie-zpoplatneni-silnic/
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1.2 Vybérové rizeni

Vybérové fizeni na zpoplatnéni vybranych komunikaci v Ceské republice nebo—li
na vybér mytného, bylo zvefejnéno 11. ¢ervence 2005. Oznameni bylo umisténo na Centralni
adrese a na Utednim véstniku EU. Zadavaci dokumentaci si potencionalni zajemci mohli
vyzvednout od 15. ¢ervence 2005 do 16. zati 2005, coz také byla maximalné mozna lhiita pro
podani nabidek. Celkem si tuto dokumentaci vyzvedlo 117 subjektd, z nichz pfevazna vétsina
nebyla potencionalni dodavatelem systému, ale byli to hlavné subdodavatelé, ktefi se chtéli

pouze seznamit se zaddvaci dokumentaci.

Externi poradce byl zvolen Ministerstvem dopravy a ten byl povéfen s vypsanim
vetejné¢ zakdzky. Ministerstvo dopravy také vyuzilo sluzby projektového manazera,
ktery pii piipravé systému rovnéz zastaval zajmy statu. Ministerstvo dopravy se svymi
poradci usilovné spolupracovalo na ukonech, které izce souvisely se zajiSténim hladkého

prabéhu zadavaciho fizeni.

Ministerstvo dopravy obdrzelo nabidky pouze od 4 spolec¢nosti. Jednou z nich byla
spole¢nost A Way, dale pak firma Kapsch, italskd Autostrade a posledni byla spolecnost
Mytia, kterou tvofily firmy Ascom/Fela, Damovo a ABD Group. Némecka firma T-systems
a francouzskd Logica, podnikajici v oboru satelitnich systémii se do soutéZze nepfihlasily,
protoze mély znacné vyhrady k zadanym podminkam. Nesouhlasily s terminem zavedeni,
ktery byl dle jejich nazoru piili§ brzky, a dale také nesouhlasily s pfisluSnou legislativou.
Nakonec se vybérového fizeni nezucastnily ani firmy Siemens a IBM, které mély predbézné

0 tuto zakazku zajem.

., Projektovy manazer a hodnotici komise prozkoumali a vyhodnotili vSechny aspekty
predlozenych nabidek. Meziresortni vybérovda komise pro posouzeni nabidek dospéla
k zavéru, Ze s vyjimkou firmy Kapsch nevyhovéli zadanym kritériim Zddni dalsi nabizejici.
A na zdklad€ tohoto rozhodnuti byla vybrana i jako vitézna. Po zasedani vlady pak svym
podpisem vse stvrdil tehdej$i ministr dopravy Milan Simonovsky. Mezi hlavni divody, které
zapriCinily vyfazeni ostatnich nabidek z vybérového fizeni, pattila piedev§im jejich
nedostate¢na technicka troven. Dale Casto chybélo i povinné pojisténi odpovédnosti anebo

bankovni zaruka.

" JEDLICKA, Jaroslav. Porovndni systému vybéru mytného [online]. Brno, 2007 [cit. 2012-03-10]. Dostupné z:
http://autnt.fme.vutbr.cz/szz/2007/BP_Jedlicka.pdf. Bakalafska prace. Vysoké uceni technické.
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Utadem pro ochranu hospodaiské soutéze (UOHS) byly nasledné piezkoumany dva
navrhy konsorcii Autostrade a Mytia na ptesetfeni vybérového fizeni.

Domnivali se, ze vyhodnoceni nabidek a konecny vybér byl zmanipulovan.
Dale u nékterych uchazecu panovaly obavy, Ze jednotlivé podminky byly pfesné usité na miru
firm¢ Kapsch. V bfeznu 2006 neshledal Antimonopolni Gfad zadné pochybeni a postup
ministerstva dopravy potvrdil. Diky tomu, uz nebranilo nic od podpisu smlouvy mezi
ministerstvem dopravy a spolecnosti Kapsch. Nesouhlas s vysledkem vybérového fizeni méla
také firma Autostrade, kterd podala zalobu ke krajskému soudu. Ten vSak jeji stiznost

17. fijna 2006 zamitnul. Tudiz vystavba mytného systému mohla dale pokracovat.®

Dle znéni ptvodni smlouvy, se mélo ve druhé fazi uskutecnit zpoplatnéni dalSich
1200 kilometrt silnic prvni tfidy a to vS§e mélo byt zfizeno do poloviny roku 2007. To se vSak
nezdafilo, protoze byly znacné problémy pii vystavbé mytnych bran. Ministerstvo dopravy
nazavér od této varianty ustoupilo a od 1. ledna 2008 se zacalo platit jen na pouhych
200 kilometrech silnic I. tfidy. Kvtli dodatkim se smlouva s Kapschem nékolikrat zménila.

Cena za mytny systém se zatim vySplhala na 24 miliard Ke®
1.3 Charakteristika mytného

Vybér elektronického mytného se uskuteciiuje dvéma zpiisoby a to satelitnim

a mikrovinnym systémem, pfi¢emz ten mikroviny je vyuzivan v Ceské republice.

V Ceské republice infrastrukturu na vybér elektronického myta ziizovala spole&nost
Kapsch. Od 1. ledna 2007 na zakladé novely Zakona o pozemnich komunikacich
(13/1997 Sb.) byl zaveden vybér myta na 970 kilometrech dalnic a silnic pro vozidla
presahujici hmotnost 12 tun. Pies veskerou snahu se nepodatilo vefejnou linkovou dopravu
osvobodit od platby mytného, a tudiz se vztahuji mytné poplatky i na autobusy. Od 1. ledna
2008 bylo zpoplatnéno dalSich 200 kilometrt silnic I. tfidy.10

® JEDLICKA, Jaroslav. Porovndni systému vybéru mytmého [online]. Brno, 2007 [cit. 2012-03-10]. Dostupné z:
http://autnt.fme.vutbr.cz/szz/2007/BP_Jedlicka.pdf. Bakalarska prace. Vysoké uceni technicke.
% SVOZILEK, Martin. Uget za prvni vystavbu mytného. Ihned.cz [online]. 2009 [cit. 2012-02-10]. Dostupné z:
http://byznys.ihned.cz/c1-37773030-ucet-za-prvni-etapu-vystavby-mytneho-14-miliard-pro-kapsch-171-milionu-
pro-stat
19 Elektronické mytné v Gesku. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia
Foundation, 2001- [cit. 2012-02-12]. Dostupné z:
http://cs.wikipedia.org/wiki/Elektronické mytné v_Cesku#cite note-5
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Zacatkem roku 2010 se povinnost platit elektronické mytné zacala tykat i vozidel

s hmotnosti nad 3,5 tuny.™

Pted vjezd na komunikaci, ktera podléha elektronickému mytu, musi byt vozidlo fadné
zaregistrovano. Dale musi byt zaplacena kauce za palubni jednotku a po té se musi palubni
jednotka spravné upevnit a nainstalovat do vozidla. Samotna platba mytného je provedena
automaticky, bez jakéhokoli zasahu fidi¢e. Neni vibec potieba omezovat rychlost

a ani piejizdét s vozidlem do uréitého pruhu.12

V Ceské republice se uziva systém, ktery vykonava svoji ¢innost na bazi mikrovinné
technologie. Projizdi—li vozidlo, které spada do kategorie vozidel majici povinnost platit
mytné pod mytnou branou, tak palubni jednotka premid, komunikuje se zafizenim, které
je umisténo na mytné brané, nebo-li na mytné stanici. Palubni jednotka premid je upevnéna
v kabing vozidla uvnitf na elnim skle za pomoci suchého zipu. Ridi¢ pak dostava od palubni
jednotky premid informace, jestli byl poplatek v pofadku oductovan na zakladé akustického
signéllu.13

MikrovIiny mytny systém uzivan v Ceské republice se sklada z nékolika ¢asti. Viechny
tyto ¢asti vykonavaji jednotlivé Cinnosti, které jsou navzdjem propojeny a tim zajist'uji
funkénost a ucinnost tohoto systému.

Zakladni ¢asti tohoto systému tvofi:

e mytna stanice a pfenosné kontrolni zafizeni,
e Kontrolni stanice,

e mobilni kontrola,

e cCentrum manualni validace,

e palubni jednotka premid.

1.3.1 Mytna stanice a prenosné kontrolni zarizeni
Mytné brany, nebo-li mytné stanice, maji za ukol slouzit jako nosi¢e pro zafizeni,

které se stara o kontrolu a vybér elektronického mytného.

" KLIMA, Michal. Mytné pro auta nad 3,5 tuny bude jiZ od roku 2010. IDnes.cz [online]. 2009 [cit. 2012-02-
12]. Dostupné z: http://ekonomika.idnes.cz/eko-doprava.aspx?c=a090610_112148_eko-doprava_vem
2 Mytné/palubni jednotka premid. Doprava v praxi [online]. 2009 [cit. 2012-02-12]. Dostupné z:
http://www.doprava.vpraxi.cz/jednotka_premid.html
3 Mytné - sazby mytného. Kamionaci.cz [online]. 2009 [cit. 2012-02-15]. Dostupné z:
http://kamionaci.cz/autodoprava/mytn
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., Nejdrive je nutné vytvorit po obou stranach dalnice betonové zaklady. To si vyzaduje
uzavieni jednoho jizdniho pruhu na kazdé strané.“** Po uplynuti nékolika dni beton
vytvrdne. Po té se mohou zadit vztyCovat zakladové nosné sloupy, které maji na vysku zhruba
6 metri. Nasledné se pak spoji vice nez 30 metrit dlouhym pificnym ramenem, které je
nositelem veskerych komponentt slouzicich pro vybér a kontrolu elektrického mytného. Pti
jeho instalaci je nezbytné uzaviit danou komunikaci. Probiha-li instalace bez problému, pak
uzavirka neni del8i nez delsi 20 minut.

Obrazek ¢. 1 — PIné osazena mytna brana

Zdroj: technet.idnes.cz

Je-li potieba napt. z divodu poruchy uréity komponent vymeénit, tak uz neni nutné
danou komunikaci uzavirat, ale vyména se provede za plného provozu. Celkova hmotnost

kazdé takové mytné brany nepiesahuje vice nez 11 tun.

Samotna brana slouzi hlavné jako nosi¢ zafizeni, které se vyuziva k vybéru a kontrole
mytného. Jsou na ni pfipevnény predevS§im komunikaéni jednotky, které jsou konstruovany
pro odecet mytného (pro kazdy pruh jedna). Na ¢asti bran je umisténo i zafizeni kontrolniho

systému. Tyto brany jsou nazyvany jako enforcementni.

Y Mytna brana pozna i vase SPZ. Technet.cz [online]. 2006 [cit. 2012-02-20]. Dostupné z:
http://technet.idnes.cz/tec_technika.aspx?c=A061013 121519 tec technika_ vse
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Obrazek ¢. 2 — Komunikaéni systém DSRC - Dedicated Short Range Communication

Zdroj:technet.idnes.cz

Ty maji za tkol identifikovat veskera vozidla projizd&jici pod branou, tedy i ty,
které nemaji palubni jednotkou Premid. Vozidlo je kontrolnim zafizenim pfeméteno,
aby se zjistil jeho typ. Dale je vyfotografovano a na zakladé fotografie se pak zjistuje

poznavaci znacka daného vozidla.

Po t¢ nésleduje kontrola, zda palubni jednotka a znacka vozidla souhlasi. Tento systém
dovede rozpoznat i vozidla, kterd se snazi neplatit poplatky tim, ze maji napi. Premid

odstinény.
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Obrazek ¢. 3 — Jednotlivé prvky systému
Detekce Obrazovy Komunikace Klasifikace
vozidla zaznam (mikrovlna) vozidla

Kontrola a odeslani dat do centralniho systému

Zdroj:technet.idnes.cz

Piipadny piestupek je nasledné pak jesté ruéné kontrolovan v centrale. Je-li dany

vysledek potvrzen, vSe pireddva k Setieni ptislusSnym organim.
Jak jiz bylo uvedeno je cely systém zalozen na bazi mikrovinné technologii

a komunikaénim systému DSRC (Dedicated Short Range Communication). Diky tomuto
systému je pak za pomoci Sifrované bezdratové komunikace automaticky odecten poplatek

vozidlu projizdé&jici pod branou.
Bude-li potfeba, je mozno v budoucnosti pouzit branu napt. ke sledovani rychlosti

vozidel, dale pfi hledani odcizenych vozidel, nebo miize slouzit i pro pfipadnou satelitni

6

technologii pokud by se pro ni stat nékdy rozhodl.™
pouze na jednom urcitém misté, ale Ize je tak pouzit ke kontrole na potiebnych usecich

Mimo pevné instalovanych pfistroji existuji i pfenosna zatizeni. Ta nejsou ptfipevnéna

, . L w . . Lol
pozemni komunikace, které nejsou pod dohledem pevné instalované kontrolni stanice.

'> Mytna brana pozné i vase SPZ. Technet.cz [online]. 2006 [cit. 2012-02-20]. Dostupné z:

http://technet.idnes.cz/tec_technika.aspx?c=A061013 121519 tec_technika_vse
18 Obecnd architektura systému elektronického mytného. Mytocz [online]. 2007 [cit. 2012-05-10]. Dostupné z:

http://www.mytocz.cz/index.php?id=2051&L =3
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1.3.2 Kontrolni stanice
,, Kontrolni stanice jsou vybaveny technikou pro kontrolu vybavenosti vozidel palubni

Jjednotkou premid, jejiho spravného nastaveni a ke kontrole platby mytného. 7

Pokud dojde k zaznamenani urcité nesrovnalosti, je informace odeslana do kontrolniho
centra systému elektronického mytného i s pofizenou fotografii daného vozidla. Nasledné
personal kontrolniho centra vykona ovéfeni zaslané informace. Pokud se dojde K nazoru,
ze doslo k piestupku, tak je vysledek neprodlené zaslan mobilnim kontrolam. Ty maji za kol
dané vozidlo zastavit a zjednat napravu. Z uréitych podminek muze byt vozidlo dokonce

odstaveno.*®

1.3.3 Centrum manualni validace

Veskeré nesrovnalosti, které jsou zjistény, systém posila do Centra manualni validace
(CMV). Zde se pouziva tzv. metoda ¢tyt o¢i. CozZ v praxi znamena, ze prvni operator z CMV,
ke kterému se dany prohifesek dostane, ma povinnost zkontrolovat zaznam z mytné brany

(fotografii navésové soupravy) a zafadi ho do jedné ze tii kategorii.
Muze to byt:
¢ neodpovidajici registracni znacka,
e Spatny pocet naprav,

e mytna (ne)povinnost.

Déle zkuSené€j$i operator musi piekontrolovat vysledek a rozhodnuti ptfedchoziho
operatora. Pokud i ten potvrdi danou nesrovnalost a vyhodnoti, ze vozidlo mé&lo v umyslu
se vyhnout mytné povinnosti, nebo byl chybné zadan pocet naprav ¢i ma $patnou registracni

znacku, pak je vozidlo okamzité ohlaseno celni kontrole.

Systém neni bezchybny. Spole¢nost Kapsch potvrdila, ze témét 10 % ptipadt za den
shledaji mytné brany mylné, proto také nasleduje v Centru manuélni validace druha kontrola.

Diky tomu se tak co mozna nejvice predchazi zbyte¢nym vyjezdim celni kontroly.19

'” Obecna architektura systému elektronického mytného. Mytocz [online]. 2007 [cit. 2012-05-10]. Dostupné z:
http://www.mytocz.cz/index.php?id=2051&L =3
'® Obecna architektura systému elektronického mytného. Mytocz [online]. 2007 [cit. 2012-05-10]. Dostupné z:
http://www.mytocz.cz/index.php?id=2051&L =3
¥ ADLOFOVA, Monika. Elektronické myto v CR - vynosy a ndklady [online]. Brno, 2009 [cit. 2012-02-25].
Dostupné z: http://is.muni.cz/th/319912/esf m/diplomka Adlofova.pdf. Diplomova prace. Masarykova
universita.
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Obrazek ¢. 4,5 — Centrum manualni validace

Zdroj obr. ¢. 4, 5:www.kapsch.net

1.3.4 Mobilni kontrola

Celni tfady byly povéfeny vykonavat kontrolni Cinnost a spravni trestani v této
oblasti. Diky podepsané smlouvé mezi Generalnim feditelstvim cel a Reditelstvim silnic
a dalnic CR v nyn&jsi dobé zajist'uje kontrolni ¢innost na pozemnich komunikacich, které jsou
zpoplatnéné, 25 specialné upravenymi vozidly znacky Volkswagen Transporter. Tyto vozidla
jsou urcena pouze k této ¢innost a to nepfretrzit¢ po dobu 24 hodin denné, 7 dni v tydnu.
Skupiny mobilnich hlidek maji za kol zajistovat kontrolu systému elektronického mytného

na dalnicich a rychlostnich silnicich.

Kazdé vozidlo mobilni kontroly obsluhuje dvouélenna hlidka. Kontroly se provadi
dvéma zpusoby. ,, V' prvnim pripadé vozidlo mobilni kontroly stoji napriklad na odstavném
parkovisti a snimd pomoci elektronického zarizeni zabudovaného ve vozidle signaly
Z projizdéjicich vozidel. V druhém pripadé pak snima signaly pri predjizdéni vozidla

podléhajiciho platbé mytného. «20

Hlidka mobilni kontroly také provede zasah na zakladé udaju, které ziska elektronicky
od manualniho valida¢niho centra. To neustale vyhodnocuje ziskané informace z pevnych
a pfenosnych kontrolnich bran. Stane-li se, Ze vozidlo nebude spliiovat podminky pro provoz
na silnici podléhajici platbé myta, je na ném dle zakona uplatnéna sankce. Hlidka mobilni

kontroly nema v kompetenci pouze vykonavat kontrolu, ale i vykonava spravni fizeni.?*

20 Celnici piedstavi mimo jiné systém kontroly vyb&ru myta. Dny NATO [online]. 2007 [cit. 2012-02-27].
Dostupné z: http://www.dny-nato.cz/aktualita.php?id=76
?! Celnici piedstavi mimo jiné systém kontroly vybéru myta. Dny NATO [online]. 2007 [cit. 2012-02-27].
Dostupné z: http://www.dny-nato.cz/aktualita.php?id=76
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Mezi nejcastéj$i prohfesky v systému elektronického mytného patii zejména Spatné

umisténé jednotky premid a $patné nastaveni po&tu naprav vozidla u jizdni soupravy.?

Obrazek €. 6 — Vozidlo mobilni kontroly

Zdroj:www.dny-nato.cz

Obrazek ¢. 7 — Vybavenost vozidla mobilni kontroly

Zdroj:www.dny-nato.cz

1.3.5 Jednotka premid

Jednou z hlavnich soucasti systému elektronického mytného je elektronické palubni
zatizeni, které se nazyva jednotka premid. Kazdé vozidlo podléhajici systému elektronického
mytného musi byt touto jednotkou vybaveno. Elektronické zatizeni neni mozné ptendavat

Z jednoho vozidla do druhého, tudiz je nepfenosné.

2 MAREK, Jifi. Zkvalitnéni systému vybéru mytného v CR [online]. Brno, 2009 [cit. 2012-02-29]. Dostupné z:
http://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_soubor_verejne.php. Diplomova prace. Vysoké uceni technické.
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Jeho uziti je vazano pouze na konkrétni vozidlo, které je zaevidované do systému
elektronického mytného. ,,Jednotku premid lze ziskat na distribucnich a kontaktnich mistech
premid point v prubéhu registrace po sloZeni kauce ve vysi 1.550,- K¢. Slozeni kauce
predstavuje zaruku, Ze jednotka premid bude vracena funkcni a neposkozena provozovateli
systému  elektronického mymého.“*® Pievezme-li provozovatel systému elektronického
mytného od osoby, ktera si jednotku premid zapujcila funk¢ni a nepoSkozenou, tak mu kauci
vrati ve stejné vysi, Vjaké byla zaplacena. Pievazi-li se pouze jednotka premid po
zpoplatnéné komunikaci je nutné, aby byla zabalena do ochranného obalu. Tim se zamezi

nezadoucimu predpisu mytného.

Pti registraci a nasledné aktivaci jednotky premid jsou do jednotky nahrany
a instalovany registracni tidaje, které se po dokonceni instalacniho procesu nemohou ménit.
Jediné co je mozné potom opétovné nastavit je urCeni poétu naprav. Jednotka premid
se pfipeviiuje za pomoci samolepicich suchych zip na vnitini ¢elni sklo. Nejlepsi umisténi
je do spodni ¢asti mezi volant a stied Celniho skla, pfitom nesmi stérace vozidla v klidové

poloze jednotce nikterak clonit a zakryvat ji.

Na jednotce premid jsou tyto ovladaci prvky:
e ] ovladaci tlacitko,
e 1 reproduktor,
e 1 ukazatel pro vozidla zvlastni kategorie (neaktivni),
e 1 ukazatel poc¢tu naprav vozidla — 2 napravy,
o 1 ukazatel poctu naprav vozidla — 3 napravy,

e 1 ukazatel poc¢tu naprav vozidla — 4 napravy a vice.

# MAREK, Jifi. Zkvaliténi systému vybéru mytného v CR [online]. Brno, 2009 [cit. 2012-02-29]. Dostupné z:
http://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_soubor_verejne.php. Diplomova prace. Vysoké uceni technické.
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Stav a nastaveni jednotky premid se kontroluje, tak ze se kratce stiskne ovladaci
tlacitko. Doba stlaceni tlacitka by neméla presahnout dvé sekundy. Nasledné dany ukazatel
aktualn¢ nastaveného poctu naprav vozidla zablika. Jestlize zablika jednou a zeleng,
tak to znamena, Ze jednotka premid je v pofadku. Pokud jednotka premid zablika zelené
dvakrat, tak to signalizuje, ze jednotka je sice v poradku, ale zlstatek na uctu je pfili§ nizky
a je tfeba dobit kredit. Je-li jednotka v neporadku a je signalizovana chyba, tak zablika zelené
Ctyfikrat. Nezablika-li jednotka premid ani jednou, tak to znamena, Ze je rovnéZ v neporadku

a je nezbytné navstivit distribu¢ni misto nebo kontaktni misto premid point.

Ridi¢ musi kontrolovat elektronické zafizeni, jestli je zcela funkéni pred kazdym
zacatkem své cesty. Musi tak Cinit jak v prabéhu jizdy, tak i po ukonéeni uzivani zpoplatnéné
pozemni komunikace. Zjisti-li fidi¢ pfi urCité kontrole néjakou nesrovnalost, ¢i zavadu,
tak je jeho povinnosti neprodlené problém nahlasit provozovateli systému elektronického

mytného. Za jizdy fidi¢ vnima jednotlivé signaly, které mu elektronické zatizeni vydava.

Projizdi-li vozidlo pod mytnou branou, tak jednotka premid vyda akusticky signal:

e 1 x pipnuti — mytna transakce se uskutecnila bez problému a tudiz je v potadku

e 2 x pipnuti — mytna transakce prob¢hla v potradku, ale zistatek na uctu je pfilis

maly a pro pokracovani v jizd¢ je nezbytné dobyt kredit,

e 4 x pipnuti — mytnd transakce se vibec neuskuteCnila, je signalizovana

chyba a je tieba navstivit distribu¢ni nebo kontaktni misto premid point,

e bez pipnuti — mytna transakce se rovnéZz neuskutecnila, je Signalizovana

chyba a je nezbytné se dostavit na distribuéni nebo kontaktni misto premid point.?*

Obrazek ¢. 8 — Jednotka premid

Zdroj: www.mytocz.cz

* MAREK, Jifi. Zkvaliténi systému vybéru mytného v CR [online]. Brno, 2009 [cit. 2012-02-29]. Dostupné z:
http://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_soubor_verejne.php. Diplomova prace. Vysoké uceni technické.
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2 Analyza soucasného stavu mytného systému v CR

V této kapitole je zanalyzovan sou¢asny mytny systém v Ceské republice a popsan

jeho vliv na silni¢ni nakladni dopravu.
2.1 Pozemni komunikace podléhajici mytnému systému

Vozidla, ktera ptresahuji hmotnost 12 tun, musi od roku 2007 platit naurcenych
usecich Ceskych dalnic, rychlostnich silnic a vybranych silnic I. tfidy mytné. Existuji ale
i vyjimky, které jsou osvobozeny od této povinnosti napf. vozidla celni spravy, policie,
hasi¢t, zdravotni zachranné sluzby, vézenské sluzby. Odroku 2010 se mytné zacalo

vztahovat i na vozidla s hmotnosti pies 3,5 tuny.

Od 1. 1. 2010, kdy bylo zavedeno zpoplatnéni vozidel nad 3,5 t celkové hmotnosti,
se jako rozhodujici skutecnost, zda pouzit ke zpoplatnéni déalni¢ni zndmku ¢i mytnou
jednotku, povazuje celkova hmotnost vozidla, nikoliv jizdni soupravy, jak tomu bylo v letech
2007 — 2009. V praxi to mize vypadat takto. Dodavkové vozidlo o celkové hmotnosti 2,7 t
S pfipojenym vlekem o hmotnosti 1,3 t uzije ke zpoplatnéni dalni¢ni znamku pro vozidla do

3,5 t, pfestoze celd jizdni souprava mé hmotnost 4 tuny.25

Zakon o pozemnich komunikacich uvadi, Ze uzivani pozemni komunikace, ktera je
urcena provadécim pravnim piedpisem a kterd je oznacena dopravni znackou symbolizujici

zpoplatnéni, danym druhem motorového vozidla, podléhd zpoplatnéni.

Aby tedy mohla byt komunikace zpoplatnéna, musi byt soucasné splnény nasledujici

podminky, a to:

1. pozemni komunikace musi byt zaznamenidna v provadécim pravnim piedpise
(vyhlaska ¢. 527/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist),

. . v < v 1o Coa 2
2. pozemni komunikace musi byt oznatena piislugnou dopravni znagkou.”®

V Ceské republice mytnému podléha téméf 1300 kilometrii dalnic, rychlostnich silnic
a silnic I. tfidy. Z posledné¢ uvedenych je zpoplatnéno pouze zhruba 180 kilometrd.

Zpoplatnén je také 1 Prazsky okruh, ktery patii mezi jedny z nejvynosnéjSich tseki.”’

% Elektronické myto. Ceskedalnice [online]. 2010 [cit. 2012-03-5]. Dostupné z: http://www.ceskedalnice.cz/pro-
ridice/elektronicke-myto
% Mytné a dopravni znacky. Busportal [online]. 2008 [cit. 2012-03-7]. Dostupné z:
http://www.busportal.cz/modules.php?name=article&sid=4291
2" Novinky. Spedicni sluzby a zasilatelstvi [online]. 2011 [cit. 2012-03-10]. Dostupné z:
http://www.madasped.cz/novinky.html
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Obrazek ¢. 9 — Pozemni komunikace podléhajici vykonovému zpoplatnéni

Ussky ez poplatku
Myto - déinice a rychiosini siinice
Myto - siinice . thidy

===== Myio - od uveden| do provozu
v pribéhu roku 2012

Stav k 1.1.2012
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Zdroj: www.silnice.info

2.2 Dopravni zna¢eni mytného

wrwe

Od ledna 2008 se placeni mytného rozsifilo i na nékteré silnice I. tfidy. Tudiz je
potieba rozlisit, na kterych pozemnich komunikacich je dopravce povinen platit mytné. Kazda

pozemni komunikace, ktera je zpoplatnénd, musi byt oznacena ptislusnou dopravni znackou.

Dopravni znacky oznacujici zpoplatnéni komunikaci, které podléhaji mytnému

systému:

1. Dalnice a silnice pro motorova vozidla

Na dalnici a silnici pro motorova vozidla se placeni mytného jaksi pfedpoklada. Tomu
také odpovida, Ze uz samotné dopravni znacky ,,Délnice” (IP 14a) a ,,Silnice pro motorova
vozidla®“ (IP 15a) v sob&é zahrnuji zpoplatnéni. Vyjimka ze zpoplatnéni mytnym se na
dalnicich a silnicich pro motorova vozidla vyznacuje pomoci dodatkovych tabulek ,,Bez

mytného* (E 11a) nebo ,,Bez asového poplatku a mytného* (E 11b).

2. Ostatni pozemni komunikace

Na jinych pozemnich komunikacich, neZ jsou dalnice a silnice pro motorova vozidla,
uz musi byt mytné vzdy zvlast oznaceno dopravni znackou. Za timto ucelem jsou ve vyhlasce
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¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist, upraveny dopravni znacky ,,Mytné“ (IP 15¢)
a ,,Konec mytného* (IP 15d). Jejich smyslem je informovat fidi¢e o tom, ze vjizdi na usek
zpoplatnény mytnym. Symbol mytného 1ze uzit také samostatné na informativnich znackach
smérovych jako informaci o tom, ze pfi jizd¢ vyznaCenym smérem bude uzita pozemni
komunikace zpoplatnéna mytnym.

Obrazek ¢. 10 — IP 14a — Dalnice Obrazek ¢. 11 — P 15a — Silnice pro motorova vozidla
C \ ( )

\ J \ o’
Zdroj obr. ¢. 10, 11: www.zakruta.cz/dopravni-znaceni
Obriazek ¢. 12 — E 11b — Bez ¢asového poplatku a mytného
Zdroj:www.zakruta.cz/dopravni-znaceni
Obrizek ¢. 13 — IP 15¢ — Mytné Obrazek ¢. 14 — IP 15d — Konec mytného

™)

Zdroj obr ¢&. 13, 14: www.zakruta.cz/dopravni-znaceni

Obrazek ¢. 15 — E 11a — Bez mytného

_& ]

Zdroj: www.zakruta.cz/dopravni-znaceni

Dopravni znacka €. IP 15¢ ,,Mytné®, zpravidla jesté¢ doplnénd znackami ¢. IS 16b
ac. IS 16c ,Silnice I. tfidy*, oznacuje zacatek useku pozemni komunikace zpoplatnéné

mytnym. Platnost této znacky pak ukoncuje dopravni znacka ¢. IP 15d ,,Konec mytného®,
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dopravni znacka ¢. IS 12a ,,Obec* nebo nejblizsi kfizovatka (konkrétné vzdalenéjsi hranice
ktizovatky, pokud do 20 metri za touto hranici neni umisténa dalsi znacka €. IP 15c¢).

Obrazek ¢. 16 — IS 16b — Silnice L. tiidy

4

Zdroj: www.zakruta.cz/dopravni-znaceni

Dopravni znacky IP 15c a IP 15d se nepouzivaji na dalnici ani na silnici pro motorova
vozidla, protoze zacatek useku pozemni komunikace zpoplatnéné mytnym a cCasovym
poplatkem (dalni¢ni zndmkou) oznacuji dopravni znacky ¢. IP 14a ,,Délnice* a ¢. IP

15a ,,Silnice pro motorova vozidla« ?®

,, Usek dalnice nebo silnice pro motorovd vozidla, jehoz uziti neni zpoplatnéno mytnym
je oznacen znackou ¢. IP 14a (nebo ¢. IP 15a) doplnénou dopravni znackou ¢. E 11
., Bez ¢asového poplatku*, ¢. E 1la ,,Bez mytného* nebo ¢. E 11b ,, Bez casového poplatku
amytného“. Konec takového useku je oznacen dopravni znackou ¢. IP 14a (nebo ¢. IP 15a)
bez dodatkové tabulky ¢. E 11, E 11a nebo E 11b. «®®

Obrazek ¢. 17 — E11 — Bez poplatku

Zdroj:www.zakruta.cz/dopravni-znaceni

2.3 Mytné sazby
Jak jiz bylo vySe uvedeno, tak povinnost hradit mytné maji témeét veskera vozidla,

ktera se pohybuji po zpoplatnéné komunikaci, a jejich hmotnost pfesahuje 3,5 tuny. Faktory
ovlivitujici sazbu mytného na 1km jsou:

e kategorie silnice (dalnice a rychlostni silnice nebo silnice L.t¥idy),

e typ vozidla (ndkladni nebo autobus),

e uroven emisi vozidla (EURO I — VI (EEV)),

e pocet naprav vozidla nebo soupravy (2, 3 a 4 nebo vice),

e den v tydnu a denni doby (zvySena sazba v patek 15.00 — 21.00 h CET).

**Mytné a dopravni znacky. Busportal [online]. 2008 [cit. 2012-03-7]. Dostupné z:
http://www.busportal.cz/modules.php?name=article&sid=4291
#* Mytné a dopravni znacky. Busportal [online]. 2008 [cit. 2012-03-7]. Dostupné z:
http://www.busportal.cz/modules.php?name=article&sid=4291
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Tabulka ¢. 1 — Mytné sazby pro nakladni vozidla (K¢/km) pro rok 2012

m EURO 0-11 EURO Il - (\Y} EURO V+

Pocet naprav

Dalnice, rychlostni
silnice

Silnice L. tfidy

Zdroj: www.mytocz.cz, autor

Tato tabulka ukazuje kolik korun za 1 kilometr jizdy po dalnici, rychlostni silnici
a silnici L. tfidy podléhajici vykonovému zpoplatnéni zaplati majitel nakladniho automobilu

dané kategorie.

Tabulka ¢. 2 — Mytné sazby pro nakladni vozidla (K¢/km) v patek od 15:00 do 21:00 pro
rok 2012

m EURO 0-11 EURO Il - v EURO V+

Pocet naprav

Dalnice, rychlostni
silnice

Silnice I. tfidy

Zdroj: www.mytocz.cz , autor

Tato tabulka znazoriuje, kolik korun zaplati majitel nakladniho vozidla v patek od 15
hodin do 21 hodin za 1 kilometr jizdy po komunikaci spadajici pod mytny systém. Vozidlo,
které ma nejméné 4 napravy a plni emisni tfidu EURO 11, tak zaplati témé&f 12 korun za jeden

ujety kilometr.

Celkovou vysi mytnych sazeb stanovuje Nafizeni Vlady Ceské republiky.30

%0 Mytné sazby. Mytocz. [online]. 2011 [cit. 2012-03-15]. Dostupné z:
http://lwww.mytocz.cz/index.php?id=2551&L =3
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2.4 Zpisob platby mytného
Mytné se hradi dvéma zpasoby, bud’ v rezimu placeni pfedem (pre-pay) nebo

naslednym placenim (post-pay). Kombinace obou zptisobti neni mozna.

2.4.1 Platba predem (pre-pay)

Pted vjezdem na komunikaci, ktera je zpoplatnénd, se musi do jednotky premid vlozit
predplatné mytného. Mytné je nésledné odecitdno z predplatného pii kazdém prijezdu pod
mytnou stanici a predplatné musi byt také za vcas doplnovano, aby nedoslo k jeho vycerpani.
Na kontaktnich a distribu¢nich mistech premid point mize provozovatel vozidla po
predlozeni jednotky premid pozadat o vyuctovani jednotlivych transakei. Piedplatné je mozné
hradit bud’ hotov¢, anebo platebni ¢i tankovaci kartou. Toto je tieba ucinit na distribu¢nich
nebo kontaktnich mistech, kde musi byt pfedloZena i1 jednotka premid. Pti vydéani kazdé
premid jednotky je nezbytné slozeni kauce. Kauce je po té ndsledné vracena, pokud je vracena
premid jednotka neposkozena a v poradku. Piipadné je i1 zaroven vracen zistatek
ptedplaceného mytného provozovateli vozidla. Premid jednotka, kterd neni dlouhou dobu
pouzivana (zadné dobijeni a Zadné transakce), je zablokovana. Neprobihaji delSi dobu na

jednotce premid zadné transakce ani dobijeni, tak dojde k zablokovani jednotky.

2.4.2 Nasledna platba (post-pay)

Pti této platbé se do jednotky premid zadné piedplatné nevklada. Pfi kazdém prijezdu
pod mytnou stanici je mytné zaznamenano do systému a vyuctovdno na konci sjednané¢ho
zuctovaciho obdobi. Na zakladé¢ smlouvy s provozovatelem mytného systému jsou
provozovateli vozidla v pravidelnych ¢asovych intervalech vystavovany faktury
S vyuctovanim transakci po jednotlivych premid jednotkdch a po dnech. Mytné je mozné
hradit na fakturu nebo inkasem z bankovniho Uc¢tu. V kazdém z téchto dvou ptipadii musi byt
schvalena bankovni zaruka. Pfi platbé na fakturu nebo inkasem z uctu neni potieba skladat
kauci, protoze kauce je zajiSténa bankovni zarukou. Palubni jednotka je v provozu po celou

dobu platnosti smlouvy, pokud nedojde k poruseni a neplnéni smluvnich podminek.31

2.5 Statni prijmy plynouci z mytného systému
V roce 2007, kdy byl mytny systém zpu$tén, se na mytném vybralo 5,56 mld. K¢.
O rok pozdé¢ji a to v roce 2008 se vybér zvysil uz na 6,14 mld. K¢.

3! Porovnani mezi placenim ptedem a naslednym placenim. Reditelstvi silnic a délnic v CR [online]. 2007 [cit.
2012-03-20]. Dostupné z: http://www.premid.cz/index.php?id=49&L=3
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Naproti tomu v roce 2009 se vybralo dokonce méné, nez v roce 2007, odvod ¢inil 5,54
miliard korun. Tyto pfijmy jsou pouze hrubé, jelikoz stat musi splacet vystavbu a naklady na
provoz mytného systému spolecnosti Kapsch. Vydaje statu na celkovy mytny systém v tomto
roce Cinily celkem 3,3 miliardy korun. Z toho vyplyva, ze Cisty pfijem tak piesahoval dvé
miliardy. Jednou z hlavnich pfi¢in tohoto poklesu byla ekonomicka krize, diky které doslo

. . : y 32
k zmenseni celkového objemu piepravy.

V roce 2010 bylo automobilovymi dopravci zaplaceno na elektronickém mytném 6,57
miliardy korun, coz znamenalo 18,5 % nartst oproti roku 2009. Z této sumy stat v tomto roce
uhradil spolecnosti Kapsch za sluzby a posledni splatku piiblizn€¢ 1,7 miliardy korun. Zbytek
z vybrané castky jde do Statniho fondu dopravni infrastruktury. Na nadprimérném roce se
podepsal nejen dobie fungujici mytny systém, ale také vzrustajici Ceska a evropska
ekonomika spolu s roz$ifenim myta na automobily piesahuji hmotnost 3,5 tuny. Velky podil
na této Castce mélo také zavedeni mytného systému na vynosné komunikace, kterou je

napiiklad Prazsky okruh.*®

., Nejsilnejsim dnem dosavadni historie mytného systému od roku 2007 je zatim 29.
zari 2011 s vybérem 34 591 655 korun za jediny den (je to den po statnim svatku). Tydnem,
V nemz dosdahnul mytny systém nejvyssiho prijmu je 40. tyden v rozmezi od 2. - 9. 10. 2011. Za
Jediny tyden tak stat zaregistroval na mytném 170 524 975 K¢. «34

% AKRMAN, Libor. Kamiony kvili krizi jezdi mén&: Vybér mytného se vratil o dva roky zpét. lhned.cz
[online]. 2009 [cit. 2012-03-22]. Dostupné z: http://byznys.ihned.cz/c1-37649990-kamiony-kvuli-krizi-jezdi-
mene-vyber-mytneho-se-vratil-o-dva-roky-zpet
% Mytné bude zfejmé navyseno o DPH. Podnikatel.cz [online]. 2011 [cit. 2012-03-22]. Dostupné z:
http://www.podnikatel.cz/clanky/aktualni-sazby-mapa-mytneho-2011/
** Elektronicky mytny systém v CR [online]. 2011[cit. 2012-03-20]. Dostupné z:
http://www.mytocz.cz/fileadmin/TZ/2011/TZ_MYTO_CZ_-
_Podzimni_vybery _myta_rostou_mezirocne__jen__o_ 15 procent_ presto_prekracuji_700_milionu.pdf
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Tabulka ¢. 3 — VySe vybéru mytného v roce 2010 a 2011
Vyse vybéru mytného v K¢

Leden 421 068 106 624 142 243
Unor 478 586 350 624 684 037
Biezen 569 125 325 725653 490
Duben 533 067 747 659 360 137
Kvéten 553 326 489 720912 767

Cerven 579 431 368 707182 418
Cervenec 539 190 229 652 510 263
Srpen 535 016 855 687 257 675
Zafi 593 856 959 716 611 086
Rijen 621 301 463 712 279 791
Listopad 623 383 246 713 372 087
Prosinec 527 087 096 582 050 875

Zdroj: www.mytocz.cz, autor

Nejvétsi vynos za vSechny roky fungovani mytného systému byl v roce 2011. Celkova
vySe vybéru byla pies 8,12 miliard K&. Za ¢étyfi roky pak vynos dohromady byl pies 32,6
miliard K&. Podle piedb&znych odhadii by se v roce 2012 mohlo vybrat 9,1 miliardy K&.*®

Obrazek €. 18 — VySe vybéru mytného za rok 2010 a 2011

K Vyse vybéru mytného za rok 2010 a 2011
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Zdroj:www.mytocz.cz, autor

* Elektronicky mytny systém v CR [online]. 2012[cit. 2012-03-20]. Dostupné z:
http://www.mytocz.cz/fileadmin/TZ/2012/TZ_MYTO_CZ_-
_Zdrazovani_myta_prineslo_promenu_vozoveho_parku.pdf
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Graf nazorné ukazuje, ze v roce 2011 mytny systém vybral mnohem vice finan¢nich
prostfedkd nez v roce 2010. Nejsiln€jsim mésicem, z hlediska vybéru myta, byl biezen 2011

a nejslabsim mésicem byl leden 2010. Rozdil mezi témito dvéma mésici je 304 585 384 K¢.

2.6 Rozmisténi mytnych bran

Mezi nejdulezitéjsi ¢asti mytného systému patii mytné brany. V soucasné dob¢ se na
tizemi Ceské republiky o odvod mytného stara 178 mytnych bran, které jsou rozmistény tak,
aby byly veskeré zpoplatnéné komunikace plné pokryty. Mezi kazdy ndjezd a nasledny sjezd

musi byt umisténa mytna bréana.*®

Obriazek & 19 — Rozmisténi mytnych bran v CR

[ 8 |
VYKONNOVE ZPOPLATNENI CR
—T— = =

Zdroj:www.dopravniinfo.cz

2.7 Distribu¢ni a kontaktni mista

2.7.1 Distribuéni misto

Na tizemi Ceské republiky je ziizeno 250 distribu¢nich mist. UZivatel ma moznost zde
obdrzet a zaregistrovat palubni jednotku premid pro platbu pifedem (pre-pay). Palubni
jednotka premid je opravnénému uzivateli poskytnuta ihned jakmile, je spravné provedena
registrace vozidla do systému elektronického mytného a po zaplaceni kauce, ktera je dana

provadécimi pfedpisy a obchodnimi podminkami provozovatele mytného systému.

% Stavba mytného systému je v plném proudu. Reditelstvi silnic a dalnic [onling]. 2006 [cit. 2012-03-25].
Dostupné z: http://www.rsd.cz/doc/informacni-servis/stavba-mytneho-systemu-je-v-plnem-proudu-rsd-cr-
ocekava-nove-zdroje-na-investice-do-vystavby-a-rekonstrukci
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Distribu¢ni mista premid point jsou vybudovana v blizkosti zpoplatnénych komunikacich a na
vybranych hrani¢nich ptfechodech. Slouzi pfedevSim k poskytovani sluzeb fidi¢im na

cestach.’’

Sluzby poskytované na distribu¢nich mistech premid point umoziuji uzivateli:

e, zaregistrovat se do mytného systému,

o predplatit mytné v rezimu placeni predem (pre-pay),

e zaplatit kauci a vyzvednout si palubni jednotku/y premid, vymeénit ji nebo vratit
S zadosti o vraceni kauce,

e vybrat nespotrebované predplacené mytné pri soucasném povinném vrdceni palubni
jednotky premid,

e dodatecné zaplatit dluzné mytné,

e obdrzet vypis mytnych transakci za uplynuly mésic ve formé ucetniho dokladu,

o ziskat informace o mytném systému,

e nahlasit technickou poruchu palubni jednotky premid, véetné jeji ztraty nebo odcizeni,

e podat stiznost nebo podneét, tykajici se mytného systému,

e obdrzet informacni materialy ve vsech urednich jazycich EU a dale v chorvatstiné,
norstiné, rustiné, srbstiné a turectine,

o komunikovat v ceském nebo slovenském jazyce plynné a v anglickém, nemeckém nebo

A Cro o 38
ruském jazyce cdstecné.*

2.7.2 Kontaktni misto

UZivateli je zde umoZnéna registrace palubni jednotky premid jak pro platbu predem
(pre-pay), tak pro platbu naslednou (post-pay). Pouze na Kontaktnim misté je mozné uzaviit
smlouvu pro platbu néslednou (post-pay). Jednotku premid zde uZivatel ziska okamzité po
ovéfeni spravnosti udajii a registraci do systému elektronického mytného. Kontaktni mista
premid point jsou zejména v krajskych méstech. V Ceské republice je jich vybudovano 15.

Jsou ur€ena zejména pro poskytovani sluzeb dopravnim spolecnostem a specialné proskoleni

* Mytné/palubni jednotka premid. Doprava v praxi [online]. 2009 [cit. 2012-02-12]. Dostupné z:
http://www.doprava.vpraxi.cz/jednotka_premid.html
* Distribuéni misto. Mytocz [online]. 2007 [cit. 2012-03-27]. Dostupné z:
http://lwww.mytocz.cz/index.php?id=2161&L =3

31



zaméstnanci zde poskytnou pomoc v ¢eském, slovenském, anglickém, némeckém a ruském

jazyku.®

Na kontaktnim misté premid point je mozné pii osobni navstéve:

e zaregistrovat se do mytného systemu,

e predplatit mytné v rezimu placeni predem (pre-pay),

e zaplatit kauci a vyzvednout si palubni jednotku/y premid, vyménit ji nebo vratit
S zadosti o vraceni kauce,

e vwybrat nespotiebované predplacené mytné pri soucasném povinném vraceni palubni
jednotky premid,

o dodatecné zaplatit dluzné mytné,

o sjednat smluvni podminky v rezimu ndsledného placeni (post-pay),

e obdrzet vypis mytnych transakci za uplynuly mésic ve formé ucetniho dokladu,

e ziskat podrobné vypisy mytnych transakci vcéetné vysvétleni k nim a pozadat o opravy
chybného vyuctovani mytného,

e ziskat informace o mytném systému,

e nahlasit technickou poruchu palubni jednotky premid, vcetné jeji ztraty nebo odcizeni,

® podat stiznost nebo podnét, tykajici se mytného systému.“40

2.8 Silni¢ni nakladni vozidla

2.8.1 Pocet vozidel zaregistrovanych v CR a v mytném systému
V Ceské republice ke dni 30. 6. 2011 bylo registrovano celkem 7 323 632 ks vozidel
viech kategorii. Primémé stafi celého vozového parku v Ceské republice presahl hranici

17 let.*

Oproti osobnim automobiliim je vozovy park ndkladnich automobilti mladsi, ale v roce

2010 vSak znacn¢ zestarl. Pocet registrovanych vozidel starSich dvou let se béhem roku 2010

snizil téméf na polovinu.42

**Mytné/palubni jednotka premid. Doprava v praxi [online]. 2009 [cit. 2012-02-12]. Dostupné z:
http://www.doprava.vpraxi.cz/jednotka_premid.html
*° Kontaktni misto. Mytocz [online]. 2007 [cit. 2012-03-27]. Dostupné z:
http://www.mytocz.cz/index.php?id=2151&L =3
* Slozeni vozového parku v CR. Autosap [online]. 2011 [cit. 2012-03-30]. Dostupné z:
http://www.autosap.cz/sfiles/al-9.htm#1113
*2 Struktrura vozového parku osobnich a nakladnich vozidel. 1SSaR [online]. 2011 [cit. 2012-03-30]. Dostupné z:
http://issar.cenia.cz/issar/page.php?id=1589#graf3
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Obrazek ¢. 20 — Pocty registrovanych uZzitkovych vozidel

. Pocty registrovanych uzitkovych vozidel v CR (N1 - N3)
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Zdroj:www.autosap.cz, autor

V mytném systému je momentalné zaregistrovano témét 591 tisic vozidel, z tohoto

poctu pfipadd 69 tisic na automobily s hmotnosti mezi 3,5 a 12 tunami, coz odpovida
11,7 %%

2.9 Nepriznivy vliv nakladnich vozidel na Zivotni prostiedi

Diky zavedeni a postupnému zvySovani myta se ¢ast ndkladnich vozidel snazi uSetfit
tim, Ze se placenym usekiim vyhyba. Nasledn¢ dochézi k tomu, ze jejich trasa vede pies
komunikace, které nejsou dimenzované na takovou zatéZ a tim dochéazi k rychlejSimu
opotiebeni a vzniku vymoll. Nejvice jsou zatiZzeny t€mito prijezdy obce, nebot’ v obci netrpi

pouze komunikace, ale celé stavby a hlavné i obyvatelstvo.

Mezi hlavni negativni vlivy dopravy patii zne€isténi ovzdusi (emise), hluk, vibrace,

destrukce osidleni a znecisténi vody a pudy.

2.9.1 ZnediSténi ovzdusi

., Ke znecisteni ovzdusi dochdzi vliivem nedokonalého spalovini v motoru. Kdyby byl
spalovaci motor uplné dokonaly, vSechno palivo by shorelo. Misto toho nespdlené a cdastecné
spalené palivo (uhlovodiky) a oxid uhelnaty jsou emitovany do ovzdusi. Navic kyslik a dusik

reaguji a vytvareji za vysokého tlaku a teploty pri spalovacim procesu oxidy dusiku.<*

*® Elektronicky mymy systém v CR [online]. 2012[cit. 2012-03-20]. Dostupné z:
http://www.mytocz.cz/fileadmin/TZ/2012/TZ_MYTO_CZ_-
_Zdrazovani_myta_prineslo_promenu_vozoveho_parku.pdf
* NOVAK, Jiti, Miroslav PATRIK a Jiti RUZICKA aj. Doprava, Zivotni prostiedi a politika. Brno: Cesky a
slovensky dopravni klub, 1993. s. 21. ISBN 80-901339-2-4.
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Znecisténi ovzdusi jde nejvice na vrub silni¢ni dopravé, kterda vyprodukuje 83-94%
Skodlivych emisi. Nékladni doprava je ptic¢inou 59 % emisi oxidu dusiku a 58 % Skodlivych
mikrocastic prachu na ¢eskych silnicich a dalnicich.”®

Pti jizdé primérnou rychlosti kolem 100 km/h je spotieba paliva a objem exhalaci

, vr Ry v v ’ S 46
dvakrat mensi nez pii jizdé 40 km/h s Castym zastavovanim.

Ke zmirnéni znecistovani zivotniho prostfedi silni¢ni ndkladni dopravou dopomahaji
emisni normy Euro. Emisni norma Euro je zdvazna emisni norma, ktera stanovuje limitni
hodnoty vyfukovych exhalaci. Napf. norma Euro 5 maximalné¢ omezuje ve vyfukovych
plynech mnozstvi oxidu uhelnatého (CO), uhlovodikd (HC), oxidd dusiku (NOx) a mnozstvi
pevnych ¢astic. Hodnoty se udavaji v miligramech na ujety kilometr. Tyto latky vSak nejsou
zdaleka jediné, které automobil vypousti. Je zde napt. oxid uhlidity, ktery je velmi hojné
spojovan v souvislosti s globalnim oteplovanim, ale norma ho vibec nefesi. Jsou zde také
sirné slouceniny. VétSina vyrobcl zastdva ndzor, ze zavedeni novych emisnich norem Euro
povede i k zvySeni cen novych vozidel. Diky zavedeni nové normy Euro 5 se doséhlo snizeni
celkového mnozstvi sazi u vznétovych motort proti Euro 4 téméf petinasobné. Zajimavosti je,

v , . ;o , . ., 47
Ze platnd norma Euro 5 povoluje 0 97% méné sazi nezZ tomu je u emisni normy Euro 1.

2.9.2 Hluk a vibrace

,Zdrojem hluku z dopravy jsou pohonné jednotky motorovych vozidel, styk vozidel

““8 Hlavni faktory, které ovliviiji hladinu

S vozovkou a aerodynamické ucinky karoserii.
hluku, je urbanizace prostoru, hustota osidleni, struktura a hustota silni¢ni sité¢ a stale se
zvétsujici pocet automobild. Psychologické studie prokazaly, Ze hluk zptisobeny jednim

nakladnim automobilem se rovna hluku Sesti osobnim automobilum.

V silni¢ni dopravé, kde hluk zpisobuje nejvetsi starosti, jsou v soucasnosti nejvice
vyuzivany zejména protihlukové zabrany. Prochazi — li v blizkosti husté osidlené oblasti
dalnice, tak se nejcastéji pouziva doplitkova isolace hornich fasad domu s protihlukovymi

zabranami.

* Kamionova doprava a rozsirovani mymého [online]. 2011[cit. 2012-03-30]. Dostupné z:
http://hnutiduha.cz/uploads/media/Hnuti_DUHA_DF_kamiony_a_mytne.pdf
* PELTRAM, Antonin, Magda MRAVCIKOVA a Petr HAVEL aj. Doprava a Zivotni prostiedi. Praha: DTP
Nadatur, 2009. s. 17. ISBN 80-7270-034-0.
*" Emisni norma Euro platna v zemich Evropské unie stanovuje limitni hodnoty vyfukovych exhalaci. Emisni
norma EURO [online]. 2011 [cit. 2012-04-02]. Dostupné z: http://cs.autolexicon.net/articles/emisni-norma-euro/
*® NOVAK, Jifi, Miroslav PATRIK a Jiti RUZICKA aj. Doprava, ivotni prostiedi a politika. Bmo: Cesky a
slovensky dopravni klub, 1993. s.18. ISBN 80-901339-2-4.
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Hluk ze silni¢nich nakladnich vozidel je velmi ruSivy ucinek, ktery vede ke snizeni
koncentrace a pozornosti. Mize dojit az ke zméné krevniho tlaku, srde¢ni frekvence
a n¢kterych funkci oka jako je velikost zornice. Tyto problémy nastavaji, kdyz se intenzita
hluku nachazi v rozmezi 65 — 90 dB v bdélém stavu a 45 — 90 dB ve spanku. Dale muze dojit
k poskozeni sluchu a to pii del§im pusobeni v hluku v rozsahu 90 — 120 dB. Dochazi

wrwe e

k degeneraci sluchovych bun&k, coz miize zap¥icinit nedoslychavost az hluchotu.*®

2.9.3 Znecisténi vod a piudy
K poskozeni a znec€isténi vody dochdzi pii splachovani chemikalii, které jsou

pouzivany na zimni udrzbu pozemnich komunikaci do potokd, fek i spodnich vod.

Jeden litr oleje dokéaze Gplné€ znehodnotitl 000 000 litri vody, coz je témét celodenni spotieba

mésta, které ma 5000 obyvatel.

Nepfiznivé u€inky na okolni zivotni prostfedi ma i zimni soleni pozemnich

komunikaci.
Dochézi také ke znecistovani plidy, zejména usazovanim olova podél silnic, nebo pfi
nehodé nakladniho vozidla, kdy mtze dojit k tiniku nebezpe¢ného nakladu.

Ptevaznou vétSinu nehod v automobilové dopravé zptsobuji fidi¢i, kteti neptizptisobi

rychlost kvalité pozemni komunikace a svym schopnostem.*

2.10 Obce zatiZené silni¢ni nakladni dopravou
V Ceské Republice je zhruba stovka obci, které do slova trpi prijjezdem nékladnimi
vozidly. Mezi nejvice postiZené obce patfi ty, ptes které¢ vede komunikace soubézné s dalnici.

Zde maji dopravci moznost nejsnaze na mytném usetfit.

Mezi nejvice postizené obce timto problémem patii Velké Mezifi¢i, Hustopece,

Starovicky a Kuchatovice.

2.10.1 Velké Mezirici
Velké Mezifi¢i trpi hlavné diky silnici ¢. 602., kterda méstem prochazi. Tato
komunikace je hojn€ vyuZivana silni¢ni ndkladni dopravou jako objizdna trasa pro délnici D1.

Se zavedenim myta stoupl pocet navésovych souprav, které méstem projizdi, n€kolikandsobné

® NOVAK, Jifi, Miroslav PATRIK a Jiti RUZICKA aj. Doprava, ivotni prostiedi a politika. Brmo: Cesky a
slovensky dopravni klub, 1993. s. 19. ISBN 80-901339-2-4.

** KOVARIKOVA, Hana. Vliv automobilové dopravy na Zivotni prostiedi [online]. Pardubice, 2008 [cit. 2012-
04-03]. Semestralni prace. Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubice.
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a to predevsim ve vecernich hodinach. Diivodi je hned n€kolik. Silnice je totiz rovna, pekna,
vede soubézné s dalnici a neni divod, pro¢ by mély nakladni vozidla jezdit po zpoplatnéné
dalnici.

Diky této komunikaci trpi celé mésto. ZatiZzeni nakladni dopravou ma za nasledek
zhorSujici se stav silnic, po kterych kamiony projizdi. Ucpané mésto, popraskané budovy
a nastvani ob¢ané, jsou jenom vysledkem této situace.

vvvvvvvv

navésovych souprav, ktefi nechtéji myto platit, by mésto objeli. Tento nédpad byl, ale
definitivné zavrzen. Mésto mize pouze vyvijet tlak na Ministerstvo dopravy, aby se timto

problémem zacalo zabyvat intenzivngji, nez tomu bylo tak do nyn&jsi doby.>*

2.10.2 Hustopece

Situace v obci Hustopece je velmi vazna az alarmujici, nebot’ se nachazi blizkosti
dalnice D2. Po zavedeni mytného systému v roce 2007 zacalo vyuzivat pratah Hustopecemi
0 téméf osm set nakladnich aut denné vice. Se zavedenim zvySené sazby v patek odpoledne
projede méstem az o dalsi Ctyfi sta navésovych souprav vice nez obvykle a z dalnice tak
ubude skoro13% nakladnich automobilii. Obyvatelé si stézuji na neustaly hluk a praskani
domil. V této kritické oblasti se timto problémem nepotykaji pouze Hustopece, ale 1 ostatni
obce, které se nachéazeji podél dalnice. Mésto méa velké obavy z dalSiho zvySeni prijezdu
nakladnimi vozidly, ktery se ofekava na jafe. Podle progn6z by mohl byt nariist nakladni

dopravy ve mésté az o 30 %.>2

2.10.3 Starovicky

Jednou z dalsich obci, ktera trpi prujezdem nakladnich vozidel jsou Starovi¢ky. Po
zavedeni myta i pro vozidla nad 3,5 tuny se zvedl prijezd nékladnich automobild pfes obec
020 %. Lidé, kteti bydli v blizkosti vytizené komunikace, si sté¢Zuji na nesnesitelny hluk,
ktery dokonce piehluSuje normalni hlasitost televize ¢i radia. Popraskané zdi domii také

nejsou zadnou vyjimkou. Obcané této vesnice dokonce uvadéji, ze pii prijezdu ndkladnich

vvvvv

[online]. 2011 [cit. 2012-04-11]. Dostupné z: http://www.novinyvm.cz/2701-velke-mezirici-trapi-kamiony-
zakazat-je-nelze-a-rozsireni-myta-to-nevyresi.html
*2 Hustope&e. Dopravni federace [online]. 2010 [cit. 2012-04-11]. Dostupné z:
http://www.dopravnifederace.cz/mapa/
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vozidel, se jim chvéji skleni¢ky na policich. Na tom vSem ma také svij podil i komunikace,

ktera je diky nakladnim automobilim znacn€ ponicena.

Déle je také velikym nesvarem rychlost nédkladnich vozidel. Neni zde zadny problém
potkat ndkladni vozidlo, které se prohani obci sedmdesati az osmdesati kilometrovou
rychlosti. Jednou z pfic¢in je také to, Ze se obec nachazi v mirném udoli a fidi¢i nechaji rozjeté

vozidlo projet celou obci.”®

2.10.4 Kucharovice

Kucharovice je obec, kterd se nachdzi nedaleko Znojma. Stovky navésovych souprav
se vyhybaji dalnici a placeni mytného. Mnohdy pfetizené nakladni vozidla zde znaéné
poskozuji silnici. Komunikaci prochazejici touto obci si zvykli také pouzivat fidi¢i ndkladnich
automobilil jedouci mezi Brnem a Jihlavou. Obci denné projede az 10 000 vozidel. Bezpe¢né
se neciti lidé, ktefi vyuzivaji chodniky a ani lidé, ktefi bydli v okoli silnice. Provoz v obci

dlouhodobg piesahuje hlukové limity a to i v noci.>

2.11Ekonomicky vyhodnéjsi trasy

Na pifepravé zbozi se necha v jistych ptipadech uSetfit znacnd ¢ast financnich
prostiedki a to zejména na mytném. Pfi realizaci n€kterych cest existuji trasy, které jsou pro
dopravce ekonomicky vyhodnéj$i. Ty to cesty jsou z prevdzné vétSiny uskuteciovany po

pozemnich komunikacich, pro které neplati vykonové zpoplatnéni. Tim to se tedy uSetii jisty

vvvvvv

vvvvv

Jak jiz bylo vySe zminéno cena poplatku za 1 km po vykonové zpoplatnéné
komunikaci, je stanovena na zaklad¢ kategorie silnice, typu vozidla, emisni norm¢, celkovém

poctu néprav a dnu v tydnu.

Vozidlo, které mi poslouzilo pro vypocet ekonomické narocnosti jednotlivych cest je
Scania R420 Topline s navésem Schwarzmiiller. Primérna spotfeba nafty tohoto tahace ¢ini

30 | na 100 km. Plni emisni normu Euro IV a celkova souprava ma 5 naprav. Cena nafty, se

** SEVCIK, Jifi. Lidi u dalnice d&si dalii zvy3eni provozu. Denik [online]. 2010 [cit. 2012-04-12]. Dostupné z:
http://breclavsky.denik.cz/zpravy_region/lidi-u-dalnice-desi-dalsi-zvyseni-provozu20100209.html

> MOSTEK, Martin. Vyzeiite kamiony, fkaji obyvatelé Kuchafovic. Denik [online]. 2009 [cit. 2012-04-12].
Dostupné z: http://znojemsky.denik.cz/zpravy region/vyzente-kamiony-rikaji-obyvatele-kucharovic.html
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kterou je kalkulovano, je 36,60 K¢ za 11. Cesty byly uskuteénény v pracovni den (nikoliv
v patek od 15 — 21 hod., kdy plati zvySena sazba). Do celkového ¢asu na ujeti trasy jsou
zapocitany povinné piestavky, které po 4,5 hodinach ¢ini % hodiny.

Pti vypoctu jednotlivych cest nebyly zohlednény momentalni podminky na silnici

(snih, mlha...).

2.11.1 Trasa Ostrava — Usti nad Labem
Tuto cestu je mozné realizovat pies Olomouc, Brno, smérem na Prahu a konecna
stanice Usti nad Labem. Nebo zde je i varianta vyhnout se zpoplatnénym komunikacim, ktera

vede pfes Opavu, Mohelnici, Svitavy, Hradec Kralové, Mlada Boleslav a Usti nad Labem.

1. varianta — Ostrava — Olomouc — Brno — Praha — Usti nad Labem
2. varianta — Ostrava — Opava — Mohelnice — Hradec Kralové — Mlada Boleslav — Usti

nad Labem

Tabulka & 4 — Vypoéty jednotlivych variant — Ostrava — Usti nad Labem

Néklady
Vzdalenost | Doba jizdy | Spotfeba |Naklady na| Mytné | celkem
(km) (h:min) nafty (I) | naftu (K¢) ¢ (K¢)

Varianta

Zdroj:www. mytocz.cz, autor

Obrazek ¢. 21 Trasy Ostrava Usti nad Labem
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Pfi realizaci této cesty si dovoluji tvrdit, ze by pfevdzna vétSina dopravcl zvolila
variantu €. 2, pokud by jim ovSem extrémn¢ nezalezelo na Case pfepravy. Pro tuto variantu
hraje nejvétsi roli ekonomicka uspora na mytném a také to, Ze se tato cesta vyhyba Praze.

Praha totiz nema dokonc¢eny obchvat a to pro dopravce znamena velké zdrzeni v kolonach.

2.11.2 Trasa Brno — Liberec
Naéklad z Brna do Liberce je mozné dopravit bud’ ptes Prahu, coz je cesta, kterd vede

pouze po viceproudé komunikaci, anebo ptes Hradec Kralové.

1. varianta — Brno — Praha — Liberec

2. varianta — Brno — Svitavy- Hradec Kralové - Liberec

Tabulka ¢. 5 — Vypocty jednotlivych variant — Brno — Liberec

Naklady
Vzdalenost | Doba jizdy | Spotfeba |Naklady na celkem
(km) (h:min) nafty (I) | naftu (K<) (K&)

Varianta

Zdroj:www. mytocz.cz, autor

Obrazek ¢. 22 — Trasy Brno — Liberec
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I pfi uskutecnéni prepravy zbozi mezi Brnem a Libercem je z ekonomického pohledu
varianta ¢. 2 zna¢né vyhodngjsi, i kdyz se mytnému systému Giplné nevyhne. Casovy rozdil
mezi obéma variantami je pouze 34 minut, ktery by byl ale z nejvétsi pravdépodobnosti

I mensi, jelikoz varianta €. 1 vede opét pfes Prahu a to znamena témér jisté zdrzeni.

2.11.3 Trasa Karlovy Vary — Liberec

Vezeme — li zasilku z Karlovych Varii do Liberce, tak i zde se mizeme rozhodnout,
jestli nase cesta povede po zpoplatnéné komunikaci, ¢i nikoliv. Prvni trasu, miizeme vést
smérem na Prahu a pak po rychlostni silnici R10 na Turnov a Liberec. Druha cesta vede pies

Chomutov, Most, Litoméfice, smérem na Ceskou Lipu a Liberec.

1. varianta — Karlovy Vary — Praha — Liberec

2. varianta — Karlovy Vary — Chomutov — Most — Litoméfice — Ceska Lipa - Liberec

Tabulka ¢. 6 — Vypocty jednotlivych variant — Karlovy Vary — Liberec

Néklady
Vzdalenost | Doba jizdy | Spotieba |Naklady na| Mytné | celkem
(km) (h:min) nafty (I) | naftu (K<) ¢ (K&)

Varianta

Zdroj:www. mytocz.cz, autor

Obrazek ¢&. 23 — Trasy Karlovy Vary — Liberec
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Pti piepravé zbozi z Karlovych Vart do Liberce hraje pro variantu €. 2 finan¢ni Gispora
necelych 1200 K¢, coz muze predstavovat tieba jednodenni néklady na mzdu fidi¢e. Opét
proti varianté ¢. 1 je fakt, ze vede téméi naptic¢ Prahou, coz jak jiz bylo vySe zminéno, vede
skoro vzdy k jistému casovému zdrzeni. Tim padem se Casy jednotlivych variant mohou

vyrovnat.

2.11.4 Trasa Plzen — Usti nad Labem

Potiebujeme — li pievést néklad z PIné do Usti nad Labem, musime se rozhodnout,
kudy naSe cesta povede. Jednou z variant je trasa po dalnici D5 smérem na Prahu a z Prahy
smérem na Slany, dale na dalnici D8, kterd vede do Usti nad Labem. Je zde ale i jina varianta
na$i cesty, kterou lze uskutednit pfes Karlovice na Zatec, dale Louny, Lovosice a Usti nad

Labem.

1. varianta — Plzei — Praha — Slany — Usti nad Labem

2. varianta — Plzei — Kralovice — Zatec — Louny — Lovosice — Usti nad Labem

Tabulka &. 7 — Vypoéty jednotlivych variant — Plzeii — Usti nad Labem

Naklady
Vzdalenost | Doba jizdy | Spotifeba |Naklady na celkem
(km) (h:min) nafty (I) | naftu (K<) (K¢)

Varianta

Zdroj:www. mytocz.cz, autor
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| v tomto pfipadé ma varianta €. 2 jistou ekonomickou vyhodnost. Pro variantu €. 1
hraje fakt, ze se téméf vyhyba Praze, tudiz je zde vétsi pravdépodobnost ze nedojde k delsimu

zdrzeni. Ted’ zalezi na dopravci zda — li mu je milejsi aspora 1114,2 K¢ anebo 42 minut.

2.11.5 Trasa Jihlava — Mlada Boleslav
Dostaneme —li za ukol dovést zbozi z Jihlavy do Mladé Boleslavy, tak zavisi na naSem

rozhodnuti po jaké cesté¢ se vydame. Jednu z cest je mozné realizovat ptes dalnici D1 na
Prahu a z Prahy po té na Mladou Boleslav po rychlostni komunikaci R10. Nebo se mizeme
rozhodnout, Ze naSe cesta povede pies Havlickiiv Brod, Kolin, Nymburk a kone¢na destinace

Mlada Boleslav.

1. varianta — Jihlava — Praha — Mlada Boleslav
2. varianta — Jihlava — Havli¢kav Brod — Caslav — Kolin — Nymburk — Mlada Boleslav

Tabulka ¢. 8 — Vypoéty jednotlivych variant — Jihlava — Mlada Boleslav

Néklady
Vzdalenost | Doba jizdy | Spotieba |Naklady na celkem
(km) (h:min) nafty (I) | naftu (K<) (K&)

Varianta

Zdroj:www. mytocz.cz, autor
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Pii uskuteCnéni piepravy mezi mésty Jihlava a Mladd Boleslav je varianta ¢. 1
0 necelych 50 km delsi a o témét 1540 K¢ drazsi. Tato cesta opét vede pies Prahu, coz je dalsi

zaporna skutecnost. Z toho vyplyva, ze jen maloktery dopravce by zvolil cestu po varianté

%

¢. 1.

2.11.6 Trasa Pardubice — P¥ibram
Ptevoz zasilky z Pardubic do Ptibrami muzeme realizovat bud’ po dalnici D11pftes
Prahu a pak na Pfibram po rychlostni silnici R4, a nebo z Pardubic na Caslav, dale pies Zru¢

nad Sazavou, VlasSim, Sedlcany a konec¢na stanice Piibram.

1. varianta — Pardubice — L4zné& Bohdane¢ — Praha — Pf¥ibram

2. varianta — Pardubice — Céslav — Zrué n. Sazavou —Vlagim — Sedl¢any — Piibram

Tabulka ¢. 9 — Vypocty jednotlivych variant — Pardubice — PFibram

Vzdalenost | Doba jizdy | Spotfeba |Naklady na
(km) (h:min) nafty (I) | naftu (K<)

Varianta

Zdroj:www. mytocz.cz, autor
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Pti pfevozu zbozi z Pardubic do Ptibrami pfepravce rozhodné netesi v jednotlivych
variantach vzdélenost, jelikoZ je v obou piipadech téméf stejnd. Rozdily jsou zde pouze v Case
jednotlivych preprav a ve finan¢nich ndkladech na jednotlivé cesty. V piipadé varianty €. 1 by
se mohla uspofit vic nez hodina ¢asu. To by ale musel byt prijezd nasim hlavnim méstem
plynuly a bez kolon. Zde by opét zalezelo, zda by dopravce vsadil na nejistou hodinovou

usporu, nebo by mu bylo usetfenych necelych 652 K¢ milejsich.
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3 Navrhy na zlepseni a jejich vyhodnoceni

Ceska republika méa pozemni komunikace o celkové délce 55 751,9 km a jen necelych
1 300 km podléhd mytnému systému. Z toho vyplyva, ze nechce — li dopravce hradit mytné,
neni pro n¢j nikterak slozité pfepravu provést po nezpoplatnéné komunikaci. Tim dochézi
k jizdé s téZkym vozidlem po silnicich nizsich tfid. Tyto silnice, ale nejsou dimenzovany na

takovou zatéz a tim padem vznika vyrazné poskozeni téchto komunikaci.

Touto skutecnosti netrpi pouze silnice, ale hlavné obce a nejvice obyvatelstvo, které
ma své bydlisté v obcich zatizené silnicni nakladni dopravou. Mezi nejvétsi nezadouci
faktory, které velmi zneptijemiuji zivot obcantim Zzijici v blizkosti vytizenych komunikaci, je
nadmérny hluk, praskani zdiva a celkové dochézi k velkému zneciSténi ovzdusi vyfukovymi
plyny.

Pro zlepseni této situace navrhuji zavedeni satelitniho myta na veskeré silnice I. a II
tiidy, coz by se soucasnym mikrovinnym systémem vytvofilo takzvany hybridni systém.
Postizenym obcim ¢i méstim by nejvice pomohl silnicni obchvat a v jistych ptipadech by

mohlo vylepsit dany stav dopravni znaceni se zdkazem vjezdu ndkladnim vozidlim.

3.1 Satelitni mytny systém

Jeden z krokui, ktery by omezil objizdéni Gsekid podléhajici vykonovému zpoplatnéni,
je zavedeni satelitniho mytného systému. Satelitni systém by mél pokryvat veskeré silnice 1.
a Il tfidy, coz by se souCasnym mikrovinnym systémem vytvofilo 21 623,3 km silnic, na
kterych by se platilo mytné. Vzajemnym fungovanim satelitniho a mikrovlnného systému by
vnikl tzv. hybridni systém. Na téchto nové zpoplatnénych usecich by se vybér myta tykal
pouze vozidel s hmotnosti nad 12 tun. Jsou to pravé tyto té€zka vozidla, ktera se z pfevazné
vétSiny podileji na vyrazném poSkozovani komunikaci. Nasledné zisky z odvodu mytného, by
byly prerozdélovany do jednotlivych krajt a ty by tyto finan¢ni prostiedky museli investovat

zpatky do rekonstrukce a udrzby poSkozenych silnic.

3.1.1 Proc satelitni mytny systém

Satelitni mytny systém ma oproti mikrovinnému systému jist¢ vyhody. Naklady na
infrastrukturu u satelitniho mytného systému jsou nizs§i nez u mikrovinného systému. Neni
potieba budovat nakladné mytné brany, které vyzaduji stavebni povoleni a instalaci.

U satelitniho mytného systému je mnohem jednodusi a rychlej$i realizace piipadného
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rozsifeni na dal$i komunikace. Kvili evropskému projektu Galileo ma tento systém také

Z hlediska perspektivy mnohem vétsi budoucnost.

3.1.2 Fungovani satelitniho mytného systému

Zaklad tvofti jednotka On Board Unit dale jen OBU, kter4 je nedilnou soucasti kazdého
vozu spadajiciho pod mytnou povinnost. Nainstalovani palubniho pfistroje si uzivatel vyjedna
s jednim z autorizovanych servisnich partnerd provozovatele. Jednotka OBU je poskytovana
uzivatelim po zaplaceni kuace. Pti vraceni neposkozené jednotky OBU provozovateli dostane
uzivatel kauci v plné vysi zpét. Uzivatelé si sami hradi néklady na instalaci a s tim souvisejici
vydaje. Cely postup instalace do vozidla by nemél trvat déle nez ¢tyfi hodiny. U novych
vozidel je mozné pracnost snizit tim, Ze bude vyrobcem na Zadost zakaznika vozidlo

predbézné vybaveno potiebnou sadou kabelil a anténami, které slouzi pro instalaci OBU.

Krom¢ montaze palubniho pfistroje do instalace spadaji nasledujici kroky:

e personalizace OBU prostfednictvim servisniho partnera, coz znamena vlozeni idaji
o vozidle a o drziteli vozidla,

e pfipojeni anténniho kabelu a samotnd instalace antény,

e piipojeni k tachometru,

e pfipojeni k palubni siti,

e nainstalovani palubniho pfistroje,

e zkuSebni jizda a proSkoleni uzivatele,

e potvrzeni instalacniho certifikdtu podpisem a to jak uzivatelem, tak 1 servisnim

technikem.

Pii personalizaci palubniho pfistroje dochdzi knahrani specifickych udaji
0 nakladnim vozidle, jako napf. jeho pocet naprav. Ulozit se také musi statni pozndvaci
znacka vozidla, ktera zajisti jednoznacnou vazba mezi poznavaci znackou a palubnim
pfistrojem. V piipadé potfeby je mozné realizovat u servisniho partnera zménu poznavaci
zna¢ky. Po tspésné dokoncené instalaci palubniho pfistroje je dalsi krok piedani uzivateli.
Uzivatel dostane od servisniho partnera provozovatele potiebné instrukce a navod k obsluze.

Pro potvrzeni pfevzeti musi uzivatel podepsat servisnimu partnerovi instalacni certifikat.

Uzivatel také hradi nasledujici naklady:
e naklady na instalaci palubniho pfistroje,
e ndklady na odinstalovani pfi odhlaSeni, pfi prodeji vozidla nebo pii ukonceni

obchodniho vztahu s provozovatelem,
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e naklady na zménu statni poznéavaci znacky a také zmény udaji o vozidle, které jsou

nezbytné pro vybér myta.

Tato jednotka musi obsahovat podrobnou digitdlni mapu vcéetné¢ seznamu vsech
placenych usekd. Palubni pfistroj je pomoci signalu GPS nepfetrzité informovan o poloze.
OBU tak rozeznava, kde se momentaln¢ vozidlo pohybuje a tuto polohu soucasné porovnava
s udaji ulozenymi na map¢ v pristroji. V pifipad¢ jizdy po tuseku, ktery podléha mytnému

systému, spocitd ptislusnou cenu a tato data zasle provozovateli.

Na zaklad¢ udajt o trase, mytnych sazbach a ulozenych udajii o vozidle OBU spocita
celkovou ¢astku. Tuto informaci ulozi a v podobé zakdédovanych dat pomoci GSM spojeni
posle do vypocetniho centra provozovatele. Zaslani této informace nasleduje bud, po
dosazeni urcité ¢astky anebo po uplynuti pfedem definovaného ¢asu. V centrale provozovatele
se Castky splatného myta pfifadi podle prislusné statni pozndvaci znacky vozidla ke
konkrétnimu uzivateli a pravideln¢ jednou do meésice je vystavovan vypis vyactovani myta.
Kazdy uzivatel si na zdklad¢ vypisu, ktery obdrzi, mize prohlédnout jednotlivé polozky za
ur¢ité zuctovaci obdobi a zkontrolovat tak spravnost vyuctovaného myta. Patfi¢nou ¢astku

nasledné uzivatel zaplati na dany ucet.

Cela technologie zpracovani dat z jednotky ve vozidle je nastavena tak, aby

identifikace prijjezdu zpoplatnénym usekem byla velice efektivni a s vysokou spolehlivosti.

Provadi — 1i se zména provoznich dat palubnich pfistroji tfeba napf. zména
poplatkovych parametri nebo dochazi ke zpoplatnéni novych useki, tak je tento dgj
uskute¢iiovan bezdratové pifes GSM spojeni. Pfi této skutecnosti nedochdzi k zadnému

omezeni provozu automobilu.

Satelitni mytny systém si dovede poradit i s misty, kde je signal GPS velmi slaby, ¢i
dokonce viibec neni. Vypadky signalu dokaze systém dopocitat z pfedchozi a budouci polohy
vozu tak, aby kone¢na trajektorie cesty davala logicky smysl. Pokud vypadek signalu ma delsi

trvéani, je ohlasena chyba a vozidlo podléha dohledovému systému.
Diky mobilnim a stacionarnim systémi dochéazi k namatkové kontrole OBU jednotky
pifimo za jizdy. Pokud systém vyhodnoti, ze doSlo k né&jakému ptestupku, vozidlo je pii

nejbliz§i mozné piileZitosti zastaveno a na jednotce se provede patfiéna kontrola. *°

% Toll Collect. In: Informace pro uzivatele [onling]. 2003 [cit. 2012-04-25]. Dostupné z: http://www.toll-
collect.de/fileadmin/content/Dokumente/PDFs/Informationen/Nutzerinformationen/nutzerinfo_cz.pdf
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Obrazek €. 27 — Schéma satelitniho mytného systému

PROVOZOVATEL

Zdroj: Autor

3.2 Vystavba obchvatu

Mésta a obce by nejvice od tizivé situace plynouci z nakladni silni¢ni dopravy
osvobodily jisté obchvaty. Ty by odklanély tézka vozidla mimo centra mést. Nedochazelo by
k dlouhym kolonam, doprava by se celkové zrychlila a oblané by nebyly obtézovany
nadmérnym hlukem a vibracemi. NejvétSim problémem tohoto feSeni je velkd finan¢ni
narocnost. Z toho vyplyva, Ze pievazna Cast postizenych lokalit nemé na vystavbu ochvatu

dostatek finanénich prostredk.

3.2.1 Velké Meziri¢i
Velké Meziti¢i patii mezi nejvice zatizena mésta silniéni nakladni dopravou v Ceské

republice. Hlavnim diivodem této skutecnosti je to, Ze napfi¢ méstem prochdzi silnice ¢. 602,

vvvvv

vvvvv
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Obrazek €. 28 — Obchvat — Velké Mezirici
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Zdroj: www.mapy.cz, autor

N4jezd na obchvat by byl z kruhového objezdu zhruba 1000 m za sjezdem z délnice
D1. Déale by musel byt obchvat pfemostén ptes komunikaci vedenou z Uhfinov, pies feku
Balinku a pfes zZelezni¢ni trat. Obchvat by se napojil u Oslavic na pozemni komunikaci
¢. 360, kde by muselo dojit k rozsifeni komunikace na dva jizdni pruhy v kazdém sméru,
jelikoz tato silnice spojuje Velké Mezifici a Trebi¢. Obchvat by byl soucasti této komunikace
témeét 1500 m. Néasledné by byl obchvat pfemostén pies silnici ¢. 395, ze které by byl
umoznén sjezd a najezd. Pfi realizaci této stavby, by muselo jesté dojit k premosténi pies
ucelovou komunikaci vedenou k mistni skladce. Obchvat by pokracoval az na komunikaci
¢. 602, kde by se napojoval kruhovym objezdem.

Celkova délka obchvatu by byla téméf 7 700 m. Diky této stavbé by bylo Velké

vvvvv

Jeden z nejvétsich problémi této situace by byla velika finanéni naro¢nost.

3.2.2 Velké Némcice, Hustopece

Obé tyto méstecka maji totozny problém. Nachézeji se v blizkosti dalnice D2 a skrz né
prochazi silnice €. 425, ktera vede z Brna do Bfeclavi a je témét soubézna z dalnici. Mnoho
silni¢nich ndkladnich vozidel se v rdmci Gspory na mytném vyhyba zpoplatnénym usekiim
atudiz jejich cesta vede pies tyto mésta. Od tézkych nédkladnich vozidel by Hustopece

a Velké Némdice osvobodil silniéni obchvat.
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Obrazek €. 29 — Obchvat — Velké Némdéice
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Zdroj: www.mapy.cz, autor

cey

Obchvat, ktery by osvobodil obCany Zzijici ve Velkych Némcicich od nadmérného

prijezdu nakladnich vozidel, by byl napojen na silnici ¢. 425. Dale by pfi realizaci stavby
muselo dojit k pfemosténi pres Kiepicky potok a pfes komunikaci, ktera vede do obce
Moutnice. Po 250 m by muselo dojit k pfemosténi obchvatu ptes silnici II. tfidy ¢. 381, na
kterou by byl vybudovdn néjezd a sjezd. Vystavba obchvatu by pokracovala kolem
primyslové zony, nasledné by se pak stacela smérem k silnici €. 425, na kterou by se pak

obchvat napojoval a nakladni vozidla by uz neméla dtvod projizdét ptes celé mésto.

Celkova délka této nové vybudované komunikace by byla témét 1650 m.
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Obrazek ¢. 30 — Obchvat - Hustopece

Zdroj: www.mapy.cz, autor

Obchvat mésta Hustopece by byl napojen na komunikaci ¢. 425 kruhovym objezdem.
Pti vystavbé by muselo dojit k premosténi pres silnici vedenou z obce Starovice a pies mistni
komunikaci. Déle by obchvat musel byt pfemostén pies silnici III. tfidy a i pfes silnici IL. t¥idy
¢. 420, na kterou by byl vybudovan sjezd a najezd. Obchvat by byl jeSté premostén pies
ucelovou komunikaci a Zeleznicni trat. Pokracoval by pak aZz na silnici €. 425, kde by byl
zakoncen a napojen kruhovym objezdem.

Celkova délka obchvatu by byla necelé 3 000 m. Vystavba této komunikace by

ochréanila obcany zijici v Hustopec¢ich pfed nadmérnym hlukem, vibracemi a celkové pied

tézkou silni¢ni ndkladni dopravou.

3.3 Zavedeni dopravniho znaceni — ziakaz vjezdu nakladnich automobila
Zavedenim vykonového zpoplatnéni satelitnim mytnym systémem na veskeré
komunikace I. a II. tfidy, by v n¢kterych ptipadech mohlo dochazet k jizdé¢ po komunikacich
III. tfidy. Jedinym divodem uskute¢iiovani piepravy po téchto silnicich, by bylo objet usek,
ktery podléhd mytnému systému a co nejvice uSettit. Diky tomu by dochéazelo k vyraznému
poskozovani silnic, které nejsou stavény na takovou zatéz. Cesta té¢Zkych nakladnich vozidel
by tedy vedla pfes malé obce, které by byly zatizeny nebezpe¢nymi vyfukovymi plyny,

vibracemi a dal§imi nezddoucimi u€inky, které produkuje silni¢ni nédkladni doprava.
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Tato situace se da feSit umisténim dopravniho znaceni zdkaz vjezdu nakladnim
automobiltim ptfed danou obec. O realizaci této ¢innosti v§ak sama obec nerozhoduje. Musi
nejprve podat navrh na patficny méstsky trad na odbor dopravy. K dané situaci se také musi
vyjadfit dopravni policie. Nejsou — li v navrhu podanym obecnim Gfadem uréité nesrovnalosti
a postoj dopravni policie k této problematice je také kladny, tak méstsky urad miize tento
navrh schvalit a potvrdit. Jestlize dojde ke schvaleni, tak obec smi zacit osazovat na své

naklady komunikace dopravnim znac¢enim dle navrhu schvalenym méstskym tradem.

Nejvice jsou ohrozeny obce, které se nachdzeji na komunikacich III. tfidy a jiz
V soucasné situaci jsou velmi zatizené¢ nakladni dopravou. Pfi¢emz zavedenim mytného na
silnice L. a IL. tfidy se zcela jisté v téchto obcich nékladni doprava zna¢né zintenzivni. Proto
navrhuji dat pied tyto obce dopravni znaceni zdkaz vjezdu nédkladnich automobild a poptipadé
je jesté doplnit dodatkovou tabulkou napf. (vjezd povolen pouze na povoleni obecniho tfadu,
zakaz vjezdu nakladnich automobili mimo dopravni obsluhy, nebo hmotnostni omezeni).
Nutnosti by ale bylo vytvofit seznam veskerych obci, ptfes které je zakazan prujezd
nakladnich automobilii, aby mohl dopravce naplanovat svou trasu. Seznam by byl volné

pfistupny a umistény na internetu.

3.3.1 Spicky

Jednou z obci, kterd se nachazi na komunikaci III. tfidy jsou Spi¢ky. Jiz v soucasné
dobé je dopravni situace v této obci velmi vazna. Spicky lezi pobliz silnice E442 nedaleko
mésta Hranice. Denn¢ touto malou obci, ktera ma 301 obyvatel, projede nékolik stovek
nakladnich vozidel. Tento problém, by vyieSilo dopravni znaceni zdkaz vjezdu nakladnich

automobilu.
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Obrazek & 31 — Dopravni znadeni zikaz vjezdu nakladnich automobilii do obce Spi¢ky
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Zdroj: www.mapy.cz, autor

V obci Spi¢ky by byly pouzity celkem t¥i dopravni znaéeni se zdkazem vjezdu
nakladnich automobilti. Prvni dopravni znaceni se zakazem vjezdu nakladnich vozidel, by
bylo umisténo ptred obci na komunikaci III. tfidy, kterd se nedaleko napojuje na silnici I. tfidy
by druhé dopravni znacéeni s timto zakazem bylo na komunikaci, ktera vede z obce Hluzov.
Tteti dopravni znaceni by bylo umisténo pied obci za kiiZenim komunikaci. Zde se ktiZi dvé

silnice. Jedna spojuje Spi¢ky s Kunéicemi a druha vede od vychodu z obce Hranické Loucky.

3.3.2 Velky Tynec

Dal$i obec, ktera ma totozny problém jako obec Spi¢ky, je Velky Tynec. Velky Tynec
se nachazi nedaleko Olomouce na komunikaci III. tfidy. Kolem této obce vede rychlostni
silnice R35 a silnice . tfidy €. 55. Jizdou ptes Velky Tynec se uz v soucasné dob¢ nakladni
vozidla vyhybaji mytnému systému. Mistni ob¢ané si stézuji na nadmérny hluk a na veliky
provoz nakladnich vozidel. ReSeni této situace opét spo¢iva v osazeni dopravniho znadeni se

zakazem vjezdu ndkladnim automobilim.
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Obrazek €. 32 — Dopravni znaceni zékaz vjezdu nakladnich automobili do obce
Velky Tynec
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Zdroj: www.mapy.cz, autor

Do obce Velky Tynec vedou celkové 4 cesty. Aby se zabranilo vjezdu nékladnim
vozidlim, tak by musela byt kazdd z téchto komunikaci osazena dopravni znackou zdkaz

vjezdu nékladnich automobild.

Diky tomuto opatfeni by problémy plynouci z ndkladni silni¢ni dopravy v této obci

skoncily.

3.3.3 Horni Bojanovice

Horni Bojanovice je malad vesnice, ve které ma své trvalé bydlist€¢ nahlaSeno 609
obcanll. Nachézi se na jizni Moravée v blizkosti dalnice D2. Obci prochdzi komunikace III.
tfidy, ktera je uz v souCasné dob& hojné vyuzivana nakladnimi vozidly. Mistni obyvatelé zde
maji stejné problémy jako v obci Spicky nebo ve Velkém Tynci. Tato situace se da fesit
osazenim komunikaci, které vedou do obce, dopravnim znacenim zékaz vjezdu nakladnich

automobilu.
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Obrazek ¢. 33 — Dopravni znaceni zikaz vjezdu nékladnich automobilii do obce Horni
Bojanovice
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Zdroj: www.mapy.cz, autor

Napfi¢ obci prochazi jedna komunikace. Osazeni dopravniho znaceni zédkaz vjezdu
nakladnich automobilli by muselo byt umisténo pted vjezdem do Hornich Bojanovic jak ze

sméru od mésta Hustopece, tak ze sméru od obce Boleradice.

Diky tomuto opatifeni, by byli mistni obané osvobozeni od silného hluku a zdravi
nebezpecnych vyfukovych plynt, které jsou, jak je vSeobecné znamo, produkovany silni¢ni

nakladni dopravou.

V Ceské republice se nachazi pomémé znadny pocet téchto malych obci, které jsou
zatizeny silniéni ndkladni dopravou. Nejsou to pouze Spic¢ky, Velky Tynec a Horni
Bojanovice, ale patii sem napt. i Bfezany, Bohuslavice, Grymov, Kozlovice, Zli¢ a mnoho

dalsich.

Existuje jisté feSeni, které by mohlo té¢Zka nakladni vozidla vratit na dalnice a hlavni
tahy. Muselo by dojit ke zpoplatnéni celé silni¢ni sité v CR satelitnim mytnym systémem
a nejvyssi sazba za ujety kilometr by byla zavedena na komunikacich niz$ich tfid. Tim by pro
dopravce jizda po téchto silnicich pfestala byt vyhodna a tézkéa nakladni vozidla by se vratila
na komunikace, které¢ snesou velkou zat€z bez vétSich znamek opotfebeni. BohuZzel

V soucasné dobé nelze tento problém takto feSit, protoZze smérnice evropského parlamentu
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a rady 2006/38/ES to nedovoluje. Ta stanovuje, ze vyse tarifu se musi odvijet od realnych
nakladii na vystavbu a udrzbu kilometru takové komunikace. Z toho vyplyva, ze pokud

nedojde ke zméné¢ této evropské smérnice, tak bude nutné hledat jina feSeni tohoto problému.
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Zavér

Piedkladana prace se zabyvd mytnym systémem V Ceské republice a ukazuje jaky
vliv, mé tento systém na silni¢ni ndkladni dopravu. Neni sporu o tom, zZe ma jisty ekonomicky
pfinos pro statni pokladnu. Od zavedeni mytného systému stat vybral pies 32,6 mld K¢,
ovsem 10 je pouze hruby zisk. Tato ¢astka je sloZzena z finan¢nich prostfedkt majitelt vozidel
spadajici pod mytnou povinnost. TudiZ se po zavedeni myta vlastnikiim téchto automobilil pti
provozovani ¢innosti zvysily naklady. Tak jako kazdy obcan, tak i kazdy podnikatel, se snazi
své naklady minimalizovat. Z toho vyplyva, ze vétSina tuzemskych dopravct voli trasu mimo
zpoplatnéné useky. Tim dochdzi k jizd¢ s tézkym ndkladnim vozidlem po komunikacich,
které nejsou dimenzovany na takovou zaté€z. Jejich cesta vede pies centra mést a malé obce.
Coz zpusobuje znaéné komplikace tamnimu obyvatelstvu. V Ceské republice se nachazi pres

sto mést a obci, které jsou nadmérné zatizeny.

Jisté navrhy, které by potlacily tyto problémy vznikl¢ v disledku mytného systému,
Jsou popsany ve teti kapitole bakalaiské prace. Prvni navrh je zaméfen na vybér mytného
pomoci satelitni technologie. Mytna povinnost by byla rozsifena na veskeré komunikace I.
a IL. tiidy a tykala by se vozidel s hmotnosti pouze nad 12 tun. Jsou to pravé tyto vozidla,

ktera nejvice poskozuji infrastrukturu mistnich komunikaci.

Dalsi skutecnost, kterd by pomohla odklonit nakladni dopravu z center mést je
vystavba silni¢nich obchvati. Nejvétsi problém tohoto feseni je ve velké finanéni naro¢nosti

na jejich vystavbu.

Se zavedenim mytné povinnosti na veSkeré komunikace 1. a II. tfidy, by se urcit¢ jista
¢ast dopravcei snazila i tyto zpoplatnéné Gseky objet. To by vedlo k jizdé t€Zkych nakladnich
vozidel po komunikacich III. tiidy a pies malé obce. Uz v soucasné dobé je na uzemi Ceské
republiky znaény pocet takovychto malych obci, zatizenych silni¢ni nakladni dopravou. Od
tohoto problému by je osvobodilo dopravni znafeni zdkaz vjezdu nakladnich automobilti.
Toto znaceni by muselo byt umisténo pfed vjezd do obce z kazdého sméru. Pii realizaci
osazovani téchto dopravnich znacek k jednotlivym obcim je nutné tuto situaci fesit s urcitou
citlivosti. Déle je nezbytné velmi pruzné reagovat na nové vzniklé obce, kterych by se prave

tento problém se silni¢ni ndkladni dopravou tykal.
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Soucasna aplikace téchto tii navrhl by vedla k rozséhlejSimu zpoplatnéni komunikaci
v Ceské republice. To by znamenalo i v&tsi piisun finanénich prostiedki do statni pokladny.
Pispélo by to k regulaci dopravy. T¢zka nakladni vozidla by se vratila na dalnice a hlavni
tahy, jelikoz by pro né piestala byt cesta po komunikacich nizsich tfid tak vyhodna. Mésta,
kterd se nachazeji na silnicich 1. a II. t¥idy, by od prijezdu silni¢nich ndkladnich vozidel
osvobodily méstské obchvaty. Celkova doprava by byla plynulejsi a nezatézovala by
nadmérné obcany zijici v téchto méstech. Pii spravné realizaci dopravniho znaceni zékaz
vjezdu nakladnich automobili by komunikace III. tfidy byly touto nakladni dopravou
vyuzivany jen sporadicky (napf. zasobovani této obce), jelikoz by pro n¢ predstavovaly

takzvané slepé ulice.

Pfi vytvareni bakalaiské prace jsem Cerpal, pro mne, z dostupnych zdroji viz seznam
pouzité literatury. Nékolikrat jsem se i osobné setkal a vedl diskuzi s majitelem jedné
dopravni spolecnosti, ktery mé poskytl sviij ndzor na soucasny mytny systém. Mohu fici, ze
tato bakaldiska prace méla pro mne znaény piinos. Dozveédél jsem se velké mnozstvi

zajimavych informaci, ke kterym bych si cestu nenasel nebyt této prace.
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24 — Trasy Plzefi — Usti nad Labem ..........cc.cccovueivereeiererersieieceeesesese e, 41
25 — Trasy Jihlava — Mlada Boleslav ...........ccooveieienieniieiescceeeee e 42
26 — Trasy Pardubice — PHDIam ..........ccocoiiiiiiiiiicec e 43
27 — Schéma satelitniho mytného Systému ...........cccooveiiiiicii e 48
28 — ObChvat — VEIKE MEZIFICT ..vveveeieieeiiiie it 49
29 — Obchvat — VEIKE NEMCICE. .....cueeiuieiiiiiesiieie ettt 50
30 — ODBChVAL - HUSTOPEEE ....vvevveeiiesiesicsieeiie e s 51
31 — Dopravni zna¢eni zékaz viezdu nakladnich automobilti do obce Spicky ......53
32 — Dopravni znaceni zdkaz vjezdu nakladnich automobilli do obce Velky Tynec



Obrazek ¢. 33 — Dopravni znaceni zdkaz vjezdu nakladnich automobili do obce Horni

BOJANOVICE....c.ieeieiee ettt
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Seznam zkratek
EU — Evropska unie

IBM — International Business Machines Corporation - svétova spole¢nost v oboru

informacnich technologii

UOMS - Utad pro ochranu hospodaiské soutéze

DSRC — Delicated Short Range Communucation — komunikaéni systém
CMYV — Centrum manudlni validace

EEV — Enhanced Enviromentali friendli Vehicles - nejpfisnéjsi emisni standard pro motory

S vnitinim spalovanim

CET - Central European Time — stiedoevropsky cas

CO — oxid uhelnaty

HC — uhlovodik

NOX — oxidy dusiku

OBU - On Board Unit — palubni jednotka

GPS — Global Positioning System — globalni druZicovy polohovy systém

GSM — Groupe Spécial Mobile - globalni systém pro mobilni komunikaci
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Priloha ¢. 2

Daélnice a rychlostni silnice zpoplatnéné mytnym systémem - 1. 1. 2011

D1

D1

D2

D3

D5

Da

Da

D11

R

R

R4

R4

RE

RE

RE

R7

R7

R10

Ra5

Ra5

R35

R35

R46

F48

F48

R52

R55

R56

RE3

Praha, Spofilov (exit 1)
Lipnik nad Bedvou(exit 298)
Brno, jih (exit 1)

Mezno (exit G2)
Praha-Trebonice (exit 1)
Praha, hranice hl.m. {(km -2)
Rehlovice (exit 64)

Praha, Horni Podernice (exit 1)

Praha, Horni Podernice (exit 60)

Modletice (exit 76)

Jilovigta (exity 8/9)
Radobytce (exit 77)

Praha Repy xR1

Jenidov (exit 131)

Tisova (exit 149)

Praha, Ruzyné - letisté (exit 2)
Bitozeves (exit 60)

Praha, Satalice (exit 1)
Liberec Hodkovicka (exit 26)
Sedlice (exit 125)

Mohelnice, jih (exit 235)
Clomouc, Topolany (km 264)
VyEkow, vichod (exit 1)
Bélotin

Fridek-Mistek (km 47)
Modfice (exit 7)

Hulin {16km)

Ostrava, Hrabova

Bystrany (exit 1)

Hulin (exit 265)

Bohumin, zapad (exit 370)
Lanzhot (SK) (km 61)
Cekanice (exit 76)
Rozvadaov (D) (km 151}
Lovosice (exit 48)

Krasny les (D) (km 92)
Sedlice

Praha, Béchovice (exit 63)
Praha, Ruzyné (exit 28)
Skalka (exit 41)

Mova Hospoda (exit 84)
Mové Strageci (exit 32)
Mové Sedlo (exit 136)
Cheb, sever (exit 169)
Knoviz (exit 18)

Zitelice (exit66)
Ohrazenice (exit 71)
Ohrazenice (exit 44)
Opatovice (exit 129)

Krelov (exit 261)

Lipnik nad Bedvou (exit 296)
Olomouc, Slavonin (km 39)
Bélotin, obchvat

Ceskj T&&in, jin (exit 70)
Pohaofelice, jih (exit 26)
Otrokovice, obchvat (exit 32)
Fridek Mistek

Rehlovice (exit 7}

265,2 km
58,5 km
61,0 km
14,2 km
150,89 km
52,3 km
28 km
84,7 km
3,3 km
354 km
31,6 km
6,8 km
31,7 km
5.1 km
19,7 km
16,6 km
53 km
71,3 km
17,5 km
4.1 km
25,8 km
324 km
39,2 km
2,2 km
19,4 km
19,5 km
16,4 km

12,2 km

7,0 km

Zdroj: www.mytocz.cz



Priloha ¢é. 3

Useky silnic Lt¥idy zpoplatnéné mytnym systémem - 1.1.2011

111

111

130

133

135

135

138

146

147

147

143

152

152

155

158

Panensky Tynec
Hradec Kralové, Kukleny
Cesky TESin, Svibice
Lovosice

Plotisté nad Labem
Krelov (III5709)
Chrastava-jih (Machnin)
Jihlava, Bedfichov
Dlomouc, centrum (R35)
Kromériz, wchod

Prerov

Bélotin

Brno, centrum (D)
Pohofelice, jin

Prerov, Horni Mo3ténice

Pfibor

smolnice

PlotiZté nad Labem

Mosty u Jablunkova, sthranice
Usti nad Labem

Machod, Staré Mésto nad Metuji
Dlomouc,Repdin (okruz kKfiZovatka)
Liberec, Hodkovicka (exit 26)
Jihlava, zapad

Olomouc, Slavanin

Hulin

Bélotin

Fridek-Mistek

Modfice

Mikulov, statni hranice CRIAT
Hulin

Ostrava

25km
34 km
16,6 km
14,4 Em
23,5 km
24 km
12,8 km
3,6 km
1,1km
3,6 km
224 km
39,5 km
1,7 km
20,7 km
11,4 Em

11,5 Em

Zdroj: www.mytocz.cz



Piiloha ¢. 4

W

Rozmisténi mytnych bran v CR
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Zdroj:www.dopravniinfo.cz



