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ANOTACE

Bakalafskd prace se zaméfuje na studii navrhu upravy stavajici prisecné kiizovatky silnic
11/358 a 11/355 v Chrasti a uprav dot¢ené oblasti zpevnénych ploch uli¢niho prostoru. Textova
¢ast zahrnuje popis stavajiciho stavu a dopravné inzenyrské zhodnoceni stavajiciho stavu
kiizovatky. Na zaklad¢ predchozich udaji se nasledné textova cast zabyva navrhem uprav
kiizovatky v podob¢ dvou variant feSeni. Zavér textové Casti bakalaiské prace se zamétuje na
podrobné posouzeni preferované varianty. Soucasti bakalarské prace vykresova cast, ve které
je obsazena ptehlednd situace, katastralni situace, podrobné situace navrzenych variant,
vzoroveé pri€né fezy a situace vlenych kiivek, rozhledovych pomért a dopravniho znaceni.

Posledni ¢ast obsahuje ptilohy, které zabyvaji souvisejici dokumentaci.

KLICOVA SLOVA
uprava kfizovatky, mini okruzni kiiZzovatka, elipsoidni jednopruhova okruzni kiiZovatka,

vykonnost kfizovatky ve vyhledu dopravy, prizkum dopravy, bezpecnost

TITLE

Design of construction work for intersection 1I/355 and 1I/358 in Chrast

ANNOTATION

The bachelor's thesis focuses on the study of the design of the modification of the existing
intersection of roads I1/ 358 and I / 355 in Chrast and the modification of the affected area of
paved areas of the street space. The text part includes a description of the current state and
traffic engineering evaluation of the current state of the intersection. Based on the previous data,
the text part deals with the proposal of modifications of the intersection in two variants of the
solution. The conclusion of the text part focuses on a detailed assessment of the preferred
variant. Part of the bachelor's thesis is a part with drawings, which consists of a clear situation,
cadastral situation, detailed situation of the proposed variants, sample cross-sections and the
situation of trailing curves, viewing conditions and traffic signs. The last part contains

attachments that deal with related documentation.

KEYWORDS

construction work for intersection, mini roundabout, ellipsoidal single-lane roundabout,

intersection's performance in the traffic forecast, traffic survey, safety
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A. PRUVODNI ZPRAVA

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba — podle zadavaci dokumentace

Nazev akce: Navrh stavebnich uprav kiizovatky 11/355 a 11/358 v Chrasti.
Mésto/obec: Chrast [571539].

Kraj: Pardubicky.

Katastralni uzemi: Chrast [653799].

Stupen PD: Studie (ST).

Oznaceni komunikace: silnice II. tfidy — 358,

silnice II. tfidy — 355.

1.2 Zadavatel/objednatel — podle zadavaci dokumentace

Zadavatel: Univerzita Pardubice, Studentska 95, Pardubice, 532 10.

1.3 Zhotovitel studie
Zhotovitel: Bc. Adam Burianek, Pernerova 1868, Pardubice, 530 02.

2 ZDUVODNENI STUDIE

Dlvodem navrhu stavebnich uprav kiizovatky 11/355 a 11/358 je jeji soucasny nevyhovujici
stav. Stavajici prusecnd kiizovatka je z aktualniho pohledu nevyhovujici tthlem kiiZeni paprskt
a svym charakterem ma vzhledem k intenzitdm provozu z bezpec¢nostniho hlediska velky pocet
koliznich bodi. Dale je kiiZzovatka silnic 1I/355 a 11/358 nevhodna z hlediska feSeni pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Cilem studie je navrh stavebnich Uprav na zaklad¢
dopravné inzenyrského zhodnoceni stdvajiciho stavu. Na zakladé¢ téchto uprav dojde ke zvyseni
bezpecCnosti kiizovatky a navyseni jeji vykonnosti ve vyhledu. V ramci studie navrhu
stavebnich uprav ktizovatky bude nastinéno feseni pfilehlych zpevnénych ploch ptfidruzeného

dopravniho prostoru.

3 STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI
Stavba se nachdzi v rovinatém uzemi mésta Chrast v misté uroviiového prise¢ného kiiZeni
pozemnich komunikaci II/355 a II/358 (Cislo uzlu 1342A017). Mésto Chrast se nachazi

v Pardubickém kraji, 25 kilometrii jihozdpadné od mésta Pardubice. Jedna se o upravu stavajici
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ktizovatky se snahou co nejméné zasdhnout mimo oblast stdvajiciho stavu. Zakladnim
predpokladem upravy stavajici kiizovatky je, aby nedoslo k demolici ¢i jinému ohrozeni

stavajici zastavby.

wBohdanec/|
tice Pieloué LA o S T
/ — e e f ‘ == — “Holice—~.
ads e~ TN, Pardubice =~ ' r
b
———Hefmanav
4 Sl : S | Chocen
o : Mestec =g ANChrudim e — 1T -
Vys\ql_v(e My to
\ Tremosnice : /s
:'=' .II\ 1
Golcav
Jenikov Nasaviky ]
\ L

Skutec

Hlinsko

Obr. 1: Prehledna mapa 1:320 000.

Resena kiizovatka se nachézi v blizkosti CHKO Zelezné hory, ale vzhledem k charakteru iprav

ktizovatky se dotéeni CHKO neocekava. Stavba se nenachézi v chranéné krajinné oblasti.

Dale se v feSeném uzemi nachézi nasledujici inzenyrské sit¢:

elektrické vedeni silové — podzemni a nadzemni,

e elektrické vedeni vefejného osvétleni — podzemni,

e elektrické vedeni sd€lovaci metalické a optické — podzemni,
e kanalizaéni stoka,

e plynovodni potrubni vedeni — sttedotlaké a nizkotlaké,

e vodovodni potrubni vedeni.
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Obr. 2: Celkovy pohled na stavajici priisecnou kiizovatku.

4 VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 Vychozi stav pozemnich komunikaci a kfizovatky

Ve vychozim stavu se ve meésté Chrast nachdzi uroviiova prusecna kiizovatka Ccislo

uzlu 1342A017 silnic 11/358 (vychod — zapad) a II/355 (sever — jih).

; ‘ Q = D =,
\911'. M—<Skilad '3\5‘,5- \ I =) T. - I

\Iﬁ f\/.}\ 'i' = \

/ 0 i“’

Q Q_ o
s e S :::.z,a»\.

6 Zd!‘ay !

Obr. 3: Prehledna mapa mésta Chrast 1:5 000 [15].
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Stykové ktizovatka je typu s urCenim piednosti v jizdé a ma Ctyfi osy. Hlavni komunikace je
pozemni komunikace 11/358, vedlejsi komunikaci je pozemni komunikace I1/355. Na vedlejsich
paprscich komunikace II/355 je pfednost upravena znackou P4 ,Dej piednost v jizdé!®.
Soucasné teSeni prisecné kiizovatky je z bezpecnostniho hlediska nevhodné thlem kiiZeni
paprsku prisecné kiizovatky, ktery je 49° (vychodni a severni paprsek) a 70° (zapadni a jizni
paprsek) nebo poétem koliznich bodti. Uhel kiiZeni by mél byt v idealnim piipadé 75° az 105°
dle CSN 716102, o projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich [2, s. 20].

.”‘"\x \ ,’ : e ‘ * 2 2 \ v'

Obr. 4: Letecky pohled stavajici priisecné krizovatky a schéma uhlu kiizeni paprski.

Dale je zbezpetnostniho hlediska nedostatecné Sitkové uspotfaddani jizniho paprsku
komunikace 11/355, ktery je tésné obklopen soudasnou zastavbou. Siikové rozméry jizniho
paprsku nedovoluji bezpe¢né Sitkové parametry piidruzeného dopravniho prostoru, jenz jsou
dany normou CSN 736110, o projektovani mistnich komunikacich. Konkrétné se jedna
o bezpecnostni odstup od budov stavajici zastavby a bezpecnostni odstup od pozemni
komunikace.

Pro pé&si dopravu v souc¢asném stavu absentuji prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace
a pohybu tzn. snizené obruby, varovné a signalni pasy, které pozaduje vyhlaska. 398/2009 Sb.,
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb. Osoba se

sniZzenou schopnosti orientace, tak nema dostatecnou vodici linii, coz je napiiklad v pfipadé
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pfechodii pro chodce v kiizovatce zékladni bezpecnostni nedostatek. Dalsim nedostatkem je

absence prvkll pro osoby se snizenou schopnosti pohybu v podobé snizenych obrub.

Podrobngjsi fotodokumentace stavajiciho stavu se nachazi v ptiloze C.1.

Obr. 5: Absence prvkii pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Silnice 11/355 a I1/358 plni ve mésté Chrast dopravné obsluzni funkci mistnich komunikaci
skupiny B, kdy silnice 11/355 kiizi mésto ze severu na jih. Silnice 11/358 kiizi mésto ze zapadu
na vychod. Dochézi tak k pratahu dopravy stfedem mésta a zaroven jsou tyto komunikace
dopravné vyznamné sbérem dopravy zobsluznych mistnich komunikaci. Dopravné
vyznamngjsi je vzhledem k vyssi intenzit¢ dopravy komunikace 11/358, ktera je zdroven v ramci
ktizeni silnic 11/358 a 11/355 vedena jako hlavni pozemni komunikace.

Silnice II/355 je dvoupruhova sbérnd mistni komunikace, kategorie MS2 7,5/50, jenz je
obousmérnou a smérové nerozdélenou pozemni komunikaci. Sitka piidruzeného dopravniho
prostoru v blizkosti kfizovatky je velmi proménliva, pro jednu stranu se pohybuje v rozmezi
0,3 az 1,5 m. Pozemni komunikace 1I/355 spojuje mésto Chrast na severu s meéstem Hrochtiv
Tynec a na jihu s méstem Hlinsko.

Silnice 1I/358 je dvoupruhovd sbérnd mistni komunikace, kategorie MS2 7,5/50, jenz
je obousmérnou a smérové nerozdélenou pozemni komunikaci. Sitka pfidruzeného dopravniho

prostoru v blizkosti kfiZovatky je velmi proménliva, pro jednu stranu se pohybuje v rozmezi
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0,75 az 2,25 m. Pozemni komunikace II/355 spojuje mésto Chrast na zapad¢ s méstem
Slatinany a na jihovychodé s méstem Skutec.

Kiizovatkou silnic 1I/355 a 1I/358 vedou cyklotrasy 4121 a 4122. Cyklotrasa 4122 vede po
komunikaci 1I/358 , paprsek A a paprsek C. Cyklotrasa 4121 vede po komunikaci 11/355,

paprsek B a paprsek D. Obé¢ cyklotrasy jsou vedeny hlavnim dopravnim prostorem ktizovatky.
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Obr. 6: Turisticka mapa — cyklotrasa 4121 a 4122 a NS Chrasteckd [24].
P&si doprava je v soucasném stavu vedena pomoci oboustrannych chodniku a chodci maji
moznost piekonat jednotlivé paprsky pozemni komunikace pomoci pfechodu pro chodce.
Z pohledu soucasnych normovych predpisi jsou nasledujici pfechody jiz svou délkou
nevyhovujici. Pfechod pies paprsek C ma délku 10,5 m, ptes paprsek D ma délku 9,5 m, ptes

paprsek C 13,5 m. KfiZovatkou vede trasa nau¢né stezky Chrastecka podél komunikace 11/358.
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Obr. 7: Délkové nevyhovujici soucasny piechod pro chodce paprsku C délky 10,5 m.

Prilehlé zpevnéné plochy parkovisté s obratiSt€ém pro zdsobovani jednoty vykazuji ve
stavajicim stavu mnoZstvi poruch povrchu. Z architektonického pohledu pak plsobi velmi
nevzhledné pouziti riznych povrchii prilehlych chodniki kiizovatky. Lisi se zde jak materidly,
stiidani betonové parketové dlazby a ziviéného povrchu, tak v ptipadé betonové parketové
dlazby 1 riizné zplsoby jejiho kladeni. Nov€ zrekonstruované navazujici zpevnéné plochy

smérem do centra byly provedeny ze Zulovych kostek.

4.2 Dopravné inZenyrské adaje
Z dopravné inzenyrského hlediska byla v prostoru kiiZovatky zkouména zejména soucasna
intenzita dopravy a dopravni nehodovost vozidel. Déle byl pro posouzeni navrzeného feSeni

ktizovatky proveden vyhled intenzity dopravy.

4.2.1 Dopravni prizkum
Dopravni prizkum ktizovatky silnic 1I/355 a I1/358 ve mésté Chrast byl stanoven dle TP 189,
o stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Kfizovatka byla rozdélena do

4 dopravnich paprski (fazeno proti sméru hodinovych rucicek):

e paprsek A — ve sméru od zapadu, od Zajecic,
e paprsek B — ve sméru od jihu, od Horky,
e paprsek C — ve sméru od vychodu, od Skutce,

e paprsek D — ve sméru od severu, od Rosic.
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Obr. 8: Zakladni schéma kiiZovatky a rozdéleni dopravnich paprskii na jednotlivé proudy.
PAPRSEK A
Silnice II/358 ve sméru od Zajecic. Jedna se o jednopruhovou komunikaci s pfidatnym pruhem
pro odboceni vlevo. Hlavni komunikace je vyznacena dopravni znackou P2 ,Hlavni pozemni

komunikace*.

Paprsek A je rozdélen na nasledujici dopravni proudy:

e Al proud ¢islo 1 — odboceni vlevo v ptidatném pruhu smér paprsek D,
e A2 proud &islo 2 — jizda rovné smér paprsek C,

e A3 proud ¢islo 3 — odboceni vpravo smér paprsek B.

AUTOSERVIS
PNEUSERVIS
= 369 666 558 200

Obr. 9: Pohled od vychodu ve smeru paprsku A.
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PAPRSEK B
Silnice 11/355 ve sméru od Horky. Jedna se o jednopruhovou komunikaci bez ptidatnych pruht.
Hlavni komunikace je vyznacena dopravni znaCkou P4 |, Dej piednost v jizde€!“. V misté
kiizovatky je paprsek doplnén o piechod pro chodce.
Paprsek B je rozdélen na nasledujici dopravni proudy:

e Bl proud ¢islo 4 — odboceni vlevo smér paprsek A,

e B2 proud ¢islo 5 — jizda rovné€ smér paprsek D,

e B3 proud ¢islo 6 — odboceni vpravo smér paprsek C.

Obr. 10: Pohled od jihu ve smeru paprsku B.

PAPRSEK C

Silnice 11/358 ve sméru od Skutce. Jedna se o jednopruhovou komunikaci s ptidatnym pruhem
pro odboceni vlevo a fyzicky oddélenou vétvi kiizovatky pro odboceni vpravo.
Hlavni komunikace je vyznacena dopravni znackou P2 ,Hlavni pozemni komunikace®.
V misté kiizovatky je paprsek doplnén o pfechod pro chodce a také vétev kiiZzovatky je
doplnéna o ptechod pro chodce.

Paprsek C je rozdélen na nésledujici dopravni proudy:

e Cl1 proud ¢islo 7 — odboceni vlevo v ptidatném pruhu smér paprsek B,
e (2 proud ¢islo 8 —jizda rovné smér paprsek A,

e (3 proud ¢islo 9 — fyzicky oddélena vétev pro odboceni vpravo smér paprsek D.
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Obr. 11: Pohled od zapadu ve sméru paprsku C.

PAPRSEK D

Silnice 1I/355 ve sméru od Rosic. Jedna se o jednopruhovou komunikaci bez pridatnych pruht.
Vedlejsi komunikace je vyznaCena dopravni znackou P4 ,Dej prednost v jizdé!*.
V misté kiizovatky je paprsek doplnén o piechod pro chodce.

Paprsek D je rozdélen na nasledujici dopravni proudy:

e DI proud ¢islo 10 — odboceni vlevo v pfidatném pruhu smér paprsek B,
e D2 proud ¢islo 11 — jizda rovné smér paprsek A,

e D3 proud ¢islo 12 — odboceni vpravo smér paprsek D.
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Obr. 12: Pohled od severu ve sméru paprsku D.

Pro ucely prizkumu byla vozidla rozdélena na nésledujici druhy:

e O - osobni automobily,

e M — motocykly,

e N —nékladni automobily,
e A —autobusy,

e K —nékladni soupravy [10, s. 10].

Charakter provozu na pozemnich komunikacich je stanoven jako H - hospodafisky.
Komunikace je v pracovni dny vyuzivana pievazn¢ pro pravidelné cesty do zaméstnani a skol,

o vikendech je provoz vyrazné nizsi.
4.2.1.1 Stanoveni intenzity dopravy

Dopravni prizkum

Vlastni dopravni prizkum byl proveden ve stiedu 11. 3. 2020 v mésté¢ Chrast na kiiZovatce
silnic 11/355 a 11/358 (¢islo uzlu 1342A017). V ramci dopravniho prizkumu bylo sledovano
rozd€leni druhti vozidel do jednotlivych sméri. Smérovy prizkum byl zaznamendvan
v 15minutovych intervalech po dobu minimélné 2krat 2 hodiny metodou ru¢niho zéapisu do

formulafe.
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Dopoledni priizkum dopravy probéhl ve stiedu 11. 3. 2020 od 7.00 do 9.30. Dopoledni pocasi
bylo polojasné za teploty 2—4 °C. Odpoledni prizkum dopravy prob¢hl ve stiedu 11. 3. 2020
od 14.30 do 17.00. Odpoledni pocasi bylo polojasné za teploty 97 °C.

Vzhledem k hospodarskému charakteru dopravy neni uvazovano, ze by polojasné a mirné
zatazené pocasi zasad¢ ovlivnilo naméfend data. Sledovanad kiiZzovatka nebyla ovlivnéna
mimotadnymi udalostmi. Intenzita chodcti nebyla vzhledem k pocasi a roénimu obdobi s¢itana.
Bylo uvazovano doméfeni intenzity chodct, ale vzhledem k opatienim vlady souvisejicich
s COVID-19 s naslednym nouzovym stavem by tato data byla irelevantni. Zasadni opatfeni

vlady CR zagala platit od &tvrtka 12. 3. 2020.

Naméiena data byla pro prusecnou kiizovatku piendsobena piepoctovymi koeficienty kg, které

zohlediuji skladbu dopravniho proudu dle TP 188 tabulka 6-4 [9, s. 38]:

nakladni
druh L nakladni vozidla, soupravy,
_ osobni vozidla , motocykly

vozidla autobusy kloubové
autobusy

kd [-] 1,0 1,5 2,0 0,8

Tab. 1: Prepoctové koeficienty kq skladby dopravniho proudu pro nerizené uroviové krizovatky
/9, 5. 38].

Nameétena data byla pro posouzeni okruzni kiizovatky prenasobena piepoctovymi koeficienty

ka, které zohlednuji skladbu dopravniho proudu dle TP 188 tabulka 7-1 [9, s. 49]:

nakladni
druh L nakladni vozidla, soupravy,
_ osobni vozidla . motocykly
vozidla autobusy kloubové
autobusy
Ka [-] 1,0 2,0 3,0 0,8

Tab. 2: Prepoctové koeficienty kq skladby dopravniho proudu pro okruzni kiizovatky [9, s. 49].
Intenzita dopravy Spickové hodiny /zn
Intenzita dopravy Spi¢kové hodiny I [voz/h] byla urCena zudaji ziskanych vlastnim
prizkumem a stanovena jako klouzavd hodina. Klouzavd hodina je maximum z hodnot
hodinovych intenzit dopravy I, urCenych jako soucet 4 po sobé jdoucich 15minutovych

intervali méfeni intenzity dopravy [10, s. 23].
Isp = max{l,},

kde 7, je hodinova intenzita dopravy v dob¢ prizkumu /voz/h] [10, s. 23].
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Gra. 1: 15minutové soucty prijezdui kiizovatkou prepoctenych vozidel.

Intenzita dopravy [ [pvoz/15min]

9

- Casovy interval [15 min]

Intenzita dopravy ve $pickovou hodinu byla stanovena v dobé odpoledniho méfeni v casovém
intervalu 14.30 — 15.30, kdy byl stanoven celkovy prijezd kiizovatkou 1054 ptepoctenych
vozidel za hodinu. Nejvétsi 15minutova intenzita dopravy nastala v intervalu 14.30 — 14.45.

Dopoledni $pickova hodina dopravni intenzity nastala v intervalu 7.00 — 8.00.

= n  owmn| o mn o|jn | o mn|lo
g |[F|(T|e(d(2|T|e|d ||| n|n|o|lo|le|lo |~
DS INDNCAE AL AR 3l Il Bl el el el Bl Bl
g el lt(o|dalY|S Q|| d|alT|ed @l
8 [~ |~|r~ |~ |00 [0 |00 0| t ||| njolo|lv |
> |~ | — Lo I e B I — -
T
S
- 3 208 [250 |255 (181 |189 (168 (187 178 (191 287|245 1260 (262 (233 254 {214 211 {211 |171
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S
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894 722 1054 912
S| srs | 724 | | 1000 | 890 |
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Spickova hodina Iz [pvoz/hod]
14:30 - 15:30 | 1054

Tab. 3: Stanoveni intenzity dopravy Spickové hodiny Isu.
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Z tabulky intenzit dopravy ve Spi¢kovou hodinu pro jednotlivé dopravni proudy dle druhu
prepoctenych vozidel (Tab. 5) je patrné, ze dominantni dopravni proudy jsou dopravni proudy
A2 —325 pvoz/h a C2 — 240 pvoz/h, coz jsou piimé sméry kiiZovatky komunikace 11I/358. Tim
se potvrdila dominance dopravy na hlavni silnici soucasné prusecné kiizovatky. Veskera

naméfend data intenzit dopravy jednotlivych 15minutovych souctovych usekl jsou uvedena

v ptiloze C.2.
o | M | N | A K suma
doprav.
proudy Ih In
[voz/h] [voz/h]
Al 20 1 2 1 0 24
A2 289 1 16 6 1 313
A3 62 2 12 1 2 79
Bl 21 0 2 3 0 26
B2 24 0 5 0 0 29
B3 16 0 1 0 0 17
C1 57 1 10 4 0 72
C2 219 1 8 4 1 233
C3 35 0 2 2 0 39
D1 61 2 7 0 0 70
D2 34 1 7 0 1 43
D3 51 0 2 1 1 55
Tab. 4: Intenzita dopravy Spickové hodiny pro jednotlivé dopravni proudy dle druhu vozidel.
0 M | N | A K suma
doprav.
proudy I I
[pvoz/h] [pvoz/h]
Al 20 0,8 3 1,5 0 26
A2 289 0,8 24 9 2 325
A3 62 1,6 18 1,5 4 88
Bl 21 0 3 4,5 0 29
B2 24 0 7,5 0 0 32
B3 16 0 1,5 0 0 18
C1 57 0,8 15 6 0 79
C2 219 0,8 12 6 2 240
C3 35 0 3 3 0 41
D1 61 1,6 10,5 0 0 74
D2 34 0,8 10,5 0 2 48
D3 51 0 3 1,5 2 58
Tab. 5: Intenzita dopravy Spickové hodiny pro jednotlivé dopravni proudy dle druhu prepoctenych
vozidel.
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Sumy dopravnich intenzit ve Spickovou hodinu pfepocétenych vozidel pro jednotlivé dopravni

proudy byly vyneseny do pentlogramu.

V pentlogramu intenzity dopravy Spickové hodiny je umémné vyjadiena tlouStkou cary
konkrétni intenzita dopravy dopravniho proudu pro jednotlivé dopravni proudy.

Na prvni pohled tak vynikne rozdilny charakter dopravy v dopravnich proudech na vedlejsi

vvvvvvvv

do ostatnich paprskii t¢émét rovnomérné, na rozdil od hlavni komunikace, kde dominuje piimy

180 29

smér dopravy.
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Obr. 13: Pentlogram intenzity dopravy ve Spickovou hodinu priisecné kiizovatky [pvoz/h].

Dopravni proud projizdé¢jici kiiZzovatkou se ve Spi¢kovou hodinu skladal pfedev§im z osobnich
automobilti 84,5 %, dale pak z nakladnich vozidel 10,5 %. Ve 3,1 % ptipadech se v dopravnim
proudu projizd¢jicim kiizovatkou vyskytovaly autobusy a 1,1 % zaujimaly skladbu dopravniho
proudu nakladni soupravy. U motocykli mtize byt procentudlni vyjadieni 0,7 % ponékud
zkreslené ro¢nim obdobim a pocasim v den méfeni, avSak pro Ucely této studie neni podil

motocykll nikterak zasadni.
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Gra. 2: Slozeni dopravnich proudii projizdejicich kirizovatkou ve Spickovou hodinu.
4.2.1.2 Vyhled dopravy
Vyhled dopravy byl urcen na zakladé prepoctovych koeficientli dle TP 255, o prognoze intenzit
automobilové dopravy. Metodika prognézy pouziva prepoctové koeficienty vyvoje intenzit

dopravy. Pro jejich ur€eni bylo nezbytné urcit nasledujici zakladni parametry:

e typ komunikace — II. (silnice II. t¥idy),

e kraj — Pardubicky,

e vzdalenost od krajského mésta — nad 20 km,
e vychozi rok — 2020,

e vyhledovy rok — 2050 [11, s. 12-13].

Vyhledovy rok 2050 je uréen ze souctu vychoziho roku 2020, 20 let navrhového obdobi, 5 let
odhadu doby zpracovani dalSich stupiiti projektové dokumentace, realizace stavby a tivahy
pocatku uzivani nejdiive za 5 let. Standardné se vyhled dopravy posuzuje dle CSN 736101,

o projektovani silnic a dalnic, na navrhové obdobi 20 let od uvedeni do provozu [1, s. 17].

A B C
, lehka vyl
osobni nékladni tézka
ko [-] 1,06 1,08 1,03
kv [-] 1,19 1,49 1,17
ko [-] 1,12 1,38 1,14

Tab. 6: Koeficienty vyvoje dopravy dle parametrii krizovatky [11].
Prognézou byl vypocitan narlst intenzity dopravy prijezdu kiizovatkou o /54 pvoz/h. Intenzita
dopravy, jenz projede kiizovatkou, by narostla z 1054 pvoz/h ve vychozim roce 2020 na /208
pvoz/h pro vyhledovy rok 2050. Aby srovnani bylo relevantni vzhledem k pfepoctovym
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uroviové kiizovatky.

koeficientim druhti vozidel, byla porovnéna data ptepoctenych vozidel za hodinu pro netizené

A A B C C C
, , | lehkad vyl vyl . vyl
doprav. | osobni | osobni . , | téZka tézka tézka
oroudy ndkladni
0] M LN N-LN A K suma
[voz/h] [voz/h]
Al 22,5 1,2 1,4 1,2 1,2 0 28
A2 324,5 1,2 15,2 5,7 6,9 1,2 355
A3 69,7 2,3 11,1 4,6 1,2 2,3 92
Bl 23,6 0 1,4 1,2 3,5 0 30
B2 27 0 4,2 2,3 0 0 34
B3 18 0 0 1,2 0 0 20
C1 64 1,2 9,7 3,5 4,6 0 83
Cc2 245,9 1,2 8,3 2,3 4,6 1,2 264
C3 39,3 0 1,4 1,2 2,3 0 45
D1 68,5 2,3 5,6 3,5 0 0 80
D2 38,2 1,2 5,6 3,5 0 1,2 50
D3 57,3 0 1,4 1,2 1,2 1,2 63
celkovy prujezd kFizovatkou [voz/h] 1144

Tab. 7: Vyhledova intenzita dopravy Spickové hodiny pro jednotlivé dopravni proudy dle druhu

vozidel.
A A B C C C
, , | lehka vyl vyl 4 i
doprav. | osobni | osobni . .| tézkad tézka téZka
ndkladni
proudy 5, M LN N - LN A K suma
[pvoz/h] [pvoz/h]

Al 22,5 0,9 2,1 1,8 1,8 0 30
A2 324,5 0,9 22,8 8,6 10,3 2,3 370
A3 69,7 1,8 16,6 6,9 1,8 4,6 102
Bl 23,6 0 2,1 1,8 5,2 0 33
B2 27 0 6,3 3,5 0 0 37
B3 18 0 0 1,8 0 0 20
C1 64 0,9 14,5 5,2 6,9 0 92
C2 245,9 0,9 12,5 3,5 6,9 2,3 272
C3 39,3 0 2,1 1,8 3,5 0 47
D1 68,5 1,8 8,3 5,2 0 0 84
D2 38,2 0,9 8,3 5,2 0 2,3 55
D3 57,3 0 2,1 1,8 1,8 2,3 66
celkovy prujezd kfizovatkou [pvoz/h] 1208

Tab. 8: Vyhledova intenzita dopravy Spickové hodiny pro jednotlivé dopravni proudy dle druhu

prepoctenych vozidel.
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Podrobné tabulky vypoctu prognozy dopravy jsou uvedeny v piiloze C.3.

Sumy dopravnich intenzit ve Spickovou hodinu piepoctenych vozidel pro jednotlivé dopravni
proudy byly vyneseny do nasledujiciho pentlogramu, ze kterého je zfejmé, ze prognoza dopravy
pro rok 2050 by nijak vyrazné neovlivnila jednotlivé poméry vozidel mezi dopravnimi proudy.
Data z vyhledovych intenzit dopravy ve $pickovou hodinu budou pouzita pro posouzeni noveé

navrzeného stavu po upravach kiizovatky.

205 114

56‘55|84 30‘37|47

66 a7
3L | am _—— 22 | 411
=
33 | == 92
ZAJECICE SKUTEC
30 84
502 | 370 370 | 474
102 20
102 ‘ 55 | 92 33 ‘ 37 | 20
249 90

1208

CELKOVY PROJEZD KRIZOVATKOU :‘~ \; ﬂ
o

Obr. 14: Pentlogram vyhledové intenzity dopravy ve Spickovou hodinu priisecné kriZovatky —
prognoza dopravy pro rok 2050[pvoz/h].

4.2.1.3 Denni intenzity dopravy dne prizkumu, RPDI

Na zaklad¢€ metodiky TP 189, o stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich byla naméfena
data smérového prizkumu piepoctena prepoctovymi koeficienty na ro¢ni pramér dennich
intenzit RPDI. Prepocet pomoci jednotlivych koeficientl byl proveden postupné prendsobenim
intenzity dopravy za dobu prizkumu /,, denni intenzity dopravy dne prizkumu /; a tydenni
primér dennich intenzit dopravy /; [10, s. 14-18]. Pfepoctené intenzity dopravy 1 piepoctové

koeficienty metodiky TP 189 jsou uvedeny v pfiloze C.3. Celkova hodnota denni intenzity
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dopravy je 12063 pvoz/den a je nasledné vyuzita v kapitole 4.2.2 v souvislosti s vypoctem

relativni nehodovosti.

o | M | N | A K
doprav.
roudy la
P [pvoz/den]

Al 296,1 9,1 47,3 13,1 6,3
A2 3049,7 13,6 305,3 82,7 19,0
A3 608,8 6,8 172,0 4,4 12,7
B1 221,4 0,0 34,4 39,2 0,0
B2 276,7 9,1 90,3 0,0 12,7
B3 207,6 2,3 43,0 0,0 0,0
Cl 669,7 6,8 137,6 56,6 12,7
C2 2925,1 18,2 253,7 78,4 44,4
C3 307,2 2,3 47,3 17,4 0,0
D1 539,6 4,5 64,5 4,4 0,0
D2 387,4 4,5 64,5 0,0 12,7
D3 678,0 2,3 98,9 34,8 6,3
Denni intenzita dne prazkumu — celkovy pruajezd
la
[pvoz/den]
12063
Tab. 9: Denni intenzity dopravy dne priizkumu pro jednotlivé dopravni proudy dle druhu vozidel.

Roc¢ni primér dennich intenzit miZe slouzit pro orientani srovndni s maximalni kapacitou
ruznych typt troviiovych kiiZzovatek. Orientaéni hodnoty maximalnich kapacit jsou uvedeny
vnormé CSN 736102, o projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, konkrétng
v ptiloze A, tabulce A.1, kde je uvedena orienta¢ni maximalni kapacita kiizovatek [2, s. 129].
Ro¢ni primér dennich intenzit soucasné kiiZzovatky v obci Chrast je 11336 pvoz/den. Pti
orienta¢nim srovnani intenzity a kapacit jednotlivych kiizovatek se jako vhodny typ kiiZovatky
jevi kiizovatka nefizend, pii pfedb&Zném zohlednéni vyS$Si bezpecnosti nefizend okruzni.
Orienta¢ni hodnota maximalni kapacity pro mini okruzni kfizovatky je 18000 az 24000 voz/den
nebo pro okruzni kfizovatku s jednim pruhem na okruZznim pasu a jednim pruhem na vjezdu je

24000 az 32000 voz/den [2, s. 129].
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doprav. 0 M | N | A | K
oroudy RPDI
[pvoz/24 h]
Al 277 33 41 13 5
A2 2851 49 264 77 15
A3 570 25 149 5 10
Bl 207 0 30 37 0
B2 259 33 78 0 10
B3 195 9 38 0 0
C1 627 25 119 53 10
C2 2735 66 219 73 35
C3 288 9 41 17 0
D1 505 17 56 5 0
D2 363 17 56 0 10
D3 634 9 86 33 5
RPDI — celkovy prijezd [pvoz/24 h]
11366

Tab. 10: RPDI pro jednotlivé dopravni proudy dle druhu vozidel.

4.2.2 Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost byla posuzovana v obdobi od 1. 3. 2010 do 1. 3. 2020. Za sledované

obdobi bylo v kiizovatkovém prostoru zaznamendno celkem 7 dopravnich nehod, ztoho

konkrétn¢ Skrat srazka sjedoucim nekolejovym vozidlem a 2krat srazka s vozidlem

zaparkovanym, odstavenym.

Y . tézce lehce
pocet usmrcené v 4 v .
druh nehody zranéné zranéné
nehod osoby
osoby osoby
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 5 0 1 2
srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 2 0 0 0

Tab. 11: Nehodovost — druh nehody [14].

Nejcast¢jsi hlavni pricinou nehody bylo ve 3 ptipadech nerespektovani dopravni znacky ,,Dej

prednost v jizde!“, které si vzalo za nasledky i zranéné osoby. Dale se zde staly 2 piipady

dopravni nehody, kdy se fidi¢ pln¢ nevénoval fizeni a po 1 pfipadu hlavni pfi¢inou bylo

nepiizpusobeni rychlosti hustoté provozu a nespravné otacenti.
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Y , tézce lehce
hlavni pfic¢ina nehody ::;s; us(r):(r)cbeyne zranéné zranéné
osoby osoby
proti pFikazu znacky DEJ PREDNOST V JIZDE 3 0 1 2
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 2 0 0 0
neprizplsobeni rychlosti hustoté provozu 1 0 0 0
nespravné otaceni nebo couvani 1 0 0 0

Tab. 12: Nehodovost — hlavni pricina nehody [14].

Nejcastéjsi misto dopravnich nehod bylo pravé v hlavnim koliznim bodu hlavni a vedlejsi

komunikace viz nize uvedena mapa jednotlivych nehod.

Obdobi: 2010/03/01 - 2020/03/01
Spravni tizemf vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

Obr. 15: Zaznamy nehod v mapé [14].

Dalsi podrobnosti k jednotlivym nehodam jsou uvedeny v piiloze C.4.

Dopravni nehodovost soucasného stavu byla posouzena dle metodiky identifikace a feSeni mist
Castych dopravnich nehod. Vyznamnym ukazatelem pro posouzeni nehodovosti je ukazatel
relativni nehodovosti R. Ukazatel relativni nehodovosti vypocitdme z nasledujiciho vztahu

No

R=—0u—">
365 -1, t

- 108 [nehod /mil.voz a rok],

kde No je celkovy pocet (osobnich) nehod ve sledovaném obdobi, I, je primérna denni intenzita

provozu [voz/den], t sledované obdobi [roky] [17, s. 9].
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No

=—-10°
365-1;-t 0

R - 10% = 0,16 nehod /mil.voz. za rok.

~ 36512063 - 12

Dosazenim do vyse uvedeného vztahu dostaneme hodnotu ukazatele relativni nehodovosti pro
kiizovatky 0,16 nehody za milion vozovych kilometra za rok. Hodnota 0,16 nehody za milion
vozovych kilometrii za rok je relativné nizka hodnota, protoze velikost toho ukazatele by se
méla pohybovat v rozmezi 0,1 az 0,9 nehod/mil. voz za rok. Az piekroCeni hodnoty 1,6
nehod/mil. voz za rok signalizuje zdsadni nedostatek na useku silnice [17, s. 9]. AvSak
z hlediska bezpecnosti nelze nebrat ohled na 1 téZce zranénou osobu a 2 lehce zranéné osoby

béhem zkoumaného obdobi 10 let. Z tohoto divodu ma uprava kiizovatky své opodstatnéni.

4.2.3 Ostatni vychozi podklady pro navrh
Pro ucely navrhu stavebnich tprav kiizovatky byly pouzity nasledujici podklady:

e katastralni mapa,

e geodetické zamétend,

e mapoveé podklady vedeni jednotlivych inZzenyrskych siti,

e geovédni mapy,

e katastr nemovitosti,

e geoportal RSD,

e jednotna dopravni vektorova mapa,

e Metodika identifikace a feSeni mist castych dopravnich nehod,

e Vehicle Tracking,

e celostatni s¢itani dopravy 2016,

e TP 65, TP 133, TP 135, TP 170, TP 179, TP 188, TP 189, TP 225,

e CSN736101,CSN 736102, CSN 73 6110, CSN 73 6056, CSN 01 3466, CSN 73 6056,
CSN 73 6114,

e VL3.

5 CHARAKTERISTIKY UZEMIi

Na zaklad¢ vyskovych tdaji z geodetického zaméfeni lze stavbu kiiZzovatky zatadit svou

¢lenitosti do rovinatého tzemi.

V mist€ neni zndma Z4dna hornicka ¢innost. Vzhledem ke stupni projektové dokumentace, jenz

je studie, nebyly provedeny jadrové vrty ani sondy podlozi.
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Dle udaji z geologickych map se v zdjmové oblasti nachdzi zejména dvé horniny: smiSeny

sediment a slinovec s polohami ¢i konkrecemi vapenct, rytmy ¢i cykly slinovce — vapence [23].

Slinovece s polohami
¢i konkrecemi
vapencd, rytmy ¢i
cykly slinovce —
vapence

e

\
\

SmisSeny sediment |

-
\x

Obr. 16: Geologickd mapa zajmové oblasti [23].

Hornina: slinovce s polohami ¢i
konkrecemi vapenci, rytmy &i cykly
slinovec - vapenec (jilovito vapnité
prachovce -luzicky vyvoj)

Hornina: smiseny sediment

Mineralni sloZeni: vapnity
Zrnitost horniny:

Index horniny: 297

Era: MEZOZOIKUM

Utvar: KRIDA

Oddéleni: kfida svrchni
Stupein: turon

Souvrstvi: jizerské
Oblast: kfida

Region: ceska kfidova panev
List ZM50: 1342

Mineralni sloZeni:
Zrnitost horniny: jemnozrnna prevazné
Index horniny: 7
Era: KENOZOIKUM
Utvar: KVARTER
Oddéleni: holocén
Stuperi:
Souvrstvi:
Oblast: kvartér
Region:

List ZM50: 1342

Obr. 17: Vlastnosti hornin [23].

Hodnota indexu mrazu pro nédvrh vozovky se pohybuje v rozmezi 400-500 °C den [18, s. 12].

5.1 Zaborovy elaborat

NiZe uvedené zabory jsou orientacni a ve vysSich stupnich projektové dokumentace se mohou

lisit. V dalSich stupnich projektové dokumentace by vSak nemély byt jiné pozemky se
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zemédélskym plidnim fondem dotceny stavbou. V misté stavby se nenachazi pozemky k plnéni

funkce lesa.
zabor
p. druh - L - . ,
Y KN vyméra| LV nacionale vlastnik( pozndmka |trvaly
¢ pozemku 5
[m?]
1 | 992/49 ostatni 3074 | 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 chodnik 96
plocha Chrast
ostatni Hasek Josef, Komenského 60, ,
2 |992/39 plocha >2 1200 Chrudim I, 53701 Chrudim chodnik >2
ostatni Statni pozemkovy Urad, Husinecka chodnik
31992/53 plocha 61 10002 1024/11a, Zizkov, 13000 Praha 3 silnice 61
4 992/30 ostatni 203 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 chodnik 19
plocha Chrast
ostatni Sprdva a udrzba silnic Pardubického
5 1992/35 1299 932 kraje, Doubravice 98, 53353 silnice 215
plocha )
Pardubice
ostatni Sprdva a uUdrzba silnic Pardubického
6 | 992/52 26 932 kraje, Doubravice 98, 53353 silnice 26
plocha )
Pardubice
7 | 992/31 ostatni 306 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 chodnik 34
plocha Chrast
285, Mésto Chrast, Namésti 1, 53851
8 | st. 152 | plochaa 81 10001 ’ ’ chodnik 36
) o Chrast
nadvori
2as. Jednota, spotfebni druzstvo Hlinsko ostatni
3 | st.157 pl?Chaf] 4325 4 Tylovo ndmésti 272, 53929 Hlinsko | komunikace 804
nadvori
10 992/21 ostatni 831 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 ch.Oink 396
plocha Chrast silnice
11| 992/60 ostatni 18 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 chodnik 14
plocha Chrast
ostatni Sprdva a udrzba silnic Pardubického
12| 992/48 7381 932 kraje, Doubravice 98, 53353 silnice 1637
plocha .
Pardubice
ostatni Sprdva a udrzba silnic Pardubického
13| 992/37 102 932 kraje, Doubravice 98, 53353 silnice 102
plocha )
Pardubice
14| 992/22 ostatni 1461 | 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 chodnik )87
plocha Chrast
15 992/51 ostatni 30 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 silnice 30
plocha Chrast
ostatni Sprdva a udrzba silnic Pardubického
16 | 992/58 2433 932 kraje, Doubravice 98, 53353 silnice 536
plocha )
Pardubice

39



17| 9921 ostatni 7308 | 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 chodnik 122
plocha Chrast

18 | 992/34 ostatni 265 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 chodnik 765
plocha Chrast

Tab. 13: Zaborovy elaborat [16].

5.2 Ochranna pasma inZenyrskych siti

Plynovodni sité

Ochrannym pasmem plynovodni sité se dle zdkona 458/2000 Sb., o podminkach podnikani
a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich rozumi souvisly prostor vymezeny svislymi
rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od pudorysu plynarenského zafizeni méteného

kolmo na jeho obrys.
Plynovody a plynovodni ptipojky do 4 bar (NTL, STL) v intravilanu 1,00 m.

Kanaliza¢ni sit
Ochranné pasmo kanalizaéni sit¢ dle zdkona 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro
vetfejnou potiebu je vymezeno vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi nebo

kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu.
Do DN 500 1,50 m.
Nad DN 500 2,50 m.

Elektrické vedeni silové
Ochrannym pasmem elektrickych siti se dle zdkona 458/2000 Sb., o podminkach podnikani
a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich rozumi souvisly prostor vymezeny svislymi

rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti métené kolmo na vedeni.

Podzemni vedeni do napéti 110 kV 1,00 m.
Venkovni stanice od 1 kV — 52 kV 7,00 m.
Venkovni stanice od 1 kV — 52 kV s prevodem na NN 2,00 m.
Vestavéné elektrické stanice 1,00 m.

Elektrické vedeni sdélovaci
Ochrannym péasmem elektrické sité¢ sd€lovaci dle zdkona 127/2005 Sb., o elektronickych

komunikacich je vodorovna vzdalenost na ob¢ strany métend od krajniho vedeni.
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Komunikaéni vedeni 1,50 m.

5.3 Chranéna uzemi
Resena kiizovatka se nachazi v blizkosti CHKO Zelezné hory, ale vzhledem k charakteru iprav

ktizovatky se neoc¢ekava jeho dotéeni. Stavba se nenachdzi v chranéné krajinné oblasti.

5.4 Citlivost izemi z hlediska ZP a ochrany p¥irody a krajiny
Studie navrhu uprav kiizovatky II/355 a II/358 v Chrasti se nenachdzi v blizkosti

biocentra/biokoridoru a nenarusi okolni krajinu, jedna se o piestavbu stavajici kiizovatky.

6 ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT

Na zaklad¢ dopravné inzenyrského pruzkumu bylo vzhledem k intenzitdm dopravy na hlavni
a vedlejsi komunikaci kfiZzovatky, dopravni nehodovosti a thlim kiiZeni jednotlivych vétvi
navrzeno piebudovani prusecné kiizovatky s pfednosti na okruzni kiizovatku. Z divodia
stisnénych podminek stavajici zastavbou a uhlu napojeni jednotlivych paprski nebylo mozné
okruzni ktizovatku navrhnout jako klasickou jednopruhovou okruzni kruhového tvaru. Zaroven
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uhly. Z tohoto diivodu byly navrZzeny dvé varianty okruzni kfizovatky:

e varianta | — elipsoidni okruzni kiizovatka,

e varianta 2 — mini okruzni kiizovatka.

Navrzené varianty byly smérové i1 vyskové naprojektovany se snahou, aby co nejvice
kopirovaly stavajici stav. Ob& navrzené kiizovatky byly rozdéleny do 4 dopravnich paprskil

(tfazeno proti smeru hodinovych ruci¢ek) a 1 bypassu:

e paprsek A —ve sméru od zépadu, od Zajecic,
e paprsek B — ve sméru od jihu, od Horky,

e paprsek C — ve sméru od vychodu, od Skutce,
e paprsek D — ve sméru od severu, od Rosic,

e bypass C — spojovaci vétev paprsku C a paprsku D.

Varianty okruznich ktizovatek byly navrzeny na zakladé¢ TP 135, o projektovani okruznich
kiizovatek na silnicich a mistnich komunikacich a CSN 736102, o projektovani kfizovatek

na pozemnich komunikacich.

Vzhledem k intenzitdm dopravy nebyla uvazovana varianta Upravy organizace kiizovatky na

svételné fizenou kiizovatku.
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6.1 Varianta 1 - elipsoidni jednopruhova okruzni kf¥izovatka

Elipsoidni jednopruhova okruzni kiizovatka JOK byla navrZzena o vnéjSim praméru hlavni
poloosy D, = 32 m a vedlejsi poloosy D, = 24 m. Dale byla navrzena Sitka okruzniho pasu
aop = 4,70 m, Sitka prstence hlavni poloosy ap.= 35,00 m, Sitka prstence vedlejsi poloosy
app = 2,70 m, pramér stiedového ostrova hlavni poloosy ap,« = 8,00 m a primér stitedového
ostrova vedlejsi poloosy ap» = 4,60 m. Elipsoidni okruzni kiiZzovatka byla navrZena pouze
pudorysné vzhledem k nevyhovujicim bezpecnostnim odstupiim, a proto byla ve stupni studie

zpracovana pouze koncepcné.

vnéjsi Sitka Sitka pramér
primér okruzniho | prstence | stfedového

e. JOK pasu Opo/App[m] | Ostrova

Do/Dp [M] Aop[M] Dso[m]

e.JOK 32,00/24,00 7,00 5,00/2,70 | 8,00/4,60
Tab. 14: Geometrické parametry navrhovych prvki elipsoidni jednopruhove okruzni kiizovatky

Paprsek A byl zachovan ve stavajicim Sitkovém uspotadani. Vjezd do okruzni kfizovatky byl
navrzen v §ifce 3,50 m o poloméru 10,00 m a vyjezd v sitce 4,00 m o poloméru 10,00 m. Vjezd
a vyjezd byl oddélen délicim ostriivkem délky 16,20 m a Sitky 2,50 m. Délici ostriivek je tvofen

fyzickou ¢asti oddélenou obrubnikem.

Paprsek B byl zachovan ve stavajicim Sitkovém uspofadani. Vjezd do okruzni kiizovatky byl
navrzen v §ifce 3,50 m o poloméru 5,00 m a vyjezd v Sifce 3,50 m o poloméru 5,00 m. Vjezd

a vyjezd nebyl oddélen dopravnim ostrivkem z ditvodu limitujici stavajici zastavby.

Paprsek C byl zachovan ve stavajicim Sitkovém uspofadani. Vjezd do okruzni kiizovatky byl
navrzen v §ifce 3,50 m a vyjezd v sifce 4,00 m o poloméru 10,00 m. Vjezd a vyjezd byl odd€len
délicim ostrivkem délky 18,40 m a Sitky 2,25 m. D¢lici ostriivek je tvoren fyzickou ¢asti

oddélenou obrubnikem.

Paprsek D byl zachovéan ve stavajicim Sitkovém uspotfadani. Vjezd do okruzni kiiZovatky byl
navrzen v §ifce 3,50 m o poloméru 5,00 m a vyjezd v Sitce 4,00 m o poloméru 15,00 m. Vjezd
a vyjezd bude oddé€len délicim ostrivkem délky 11,10 m a Sitky 2,05 m. Délici ostrivek je

tvofen fyzickou ¢asti oddélenou obrubnikem.

Bypass C tvofi spojovaci vétev paprsku C a paprsku D. Bypass byl navrzen z divodu
nevhodného Uhlu kiiZeni paprsku C a paprsku D a tim 1 fyzické nemoznosti odboceni do

paprsku D pfi ndjezdu do okruzni kiiZzovatky paprskem C. Bypass ma v celé délce Sitku 5,50 m.
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Na vjezdu z paprsku C byl na zéklad¢ vle¢nych kiivek navrzen polomér 10,00 a v misté vyjezdu

z bypassu na paprsek D polomér 12,50 m.

Paprsky C, paprsek D a bypass C byly fyzicky odd€leny smérovym ostrivkem o rozmérech
14,00 m u paprsku C, 14,00 m u paprsku D x 10 m u bypassu C. D¢lici trojahelnik zaroven
slouzi k napojeni pesi dopravy ptes paprsky C a bypass C.

Sirka Sirka polomér polomér Sirka délka
viezdu vyjezdu vjezdu vyjezdu ostravku | ostrivku

[m] [m] [m] [m] [m] [m]
paprsek A 3,50 4,00 10,00 10,00 2,50 16,20
paprsek B 3,50 3,50 5,00 5,00 - -
paprsek C 3,50 4,00 - 10,00 2,25 18,40
paprsek D 3,50 4,00 5,00 - 1,80 13,10
bypass C 5,80 5,80 10,00 12,50 - -

Tab. 15: Geometrické parametry paprskii a bypassu elipsoidni jednopruhové okruzni kiizovatky.

Névrh elipsoidni jednopruhové okruzni kiizovatky byl vzhledem ke koncepénimu navrhu
posouzen pouze na smérovy prijezd vleénych kiivek, na které vyhovél. Posouzeni na smérovou

prijezdnost je uvedeno v situaci vlecnych ktivek elipsoidni JOK B.5.1.

6.2 Varianta 2 — mini okruzni kfizovatka
Mini okruzni kiizovatka MOK byla navrzena o vn&jSim priméru D = 20 m a Siifce okruzniho

pasu aqp = 4,70 m. Sttedovy pojizdény ostrov byl navrZen o priméru Dso = 10,60 m.

vneéjsi Sirka primér
pramér | okruzniho | stfedového
MOK pasu ostrova
D [m] Qop[m] Dso[m]
MOK 20,00 4,70 10,60

Tab. 16: Geometrické parametry navrhovych prvkit mini okruzni kiizovatky.
Paprsek A byl zachovan ve stavajicim Sitkovém uspotadani. Vjezd do okruzni kiizovatky byl
navrzen v §ifce 3,50 m o poloméru 5,00 m a vyjezd v Sifce 3,50 m o poloméru 15,00 m. Vjezd
avyjezd byl oddélen dé€licim ostrivkem délky 14,10 m a Sitky 2,05 m. Délici ostrtivek je tvofen

fyzickou ¢asti oddélenou obrubnikem.

Paprsek B byl zachovén ve stavajicim Sitkovém uspotadani. Vjezd do okruzni kiiZzovatky byl
navrzen v $ifce 3,55 m o poloméru 5,00 m a vyjezd v sifce 3,95 m o poloméru 9,00 m. Vjezd

a vyjezd nebyl odd¢len dopravnim ostritvkem z diivodu limitujici stavajici zastavby.
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Paprsek C byl zachovén ve stavajicim Sitkovém uspotadani. Vjezd do okruzni kiiZzovatky byl
navrzen v Sifce 3,50 m a vyjezd v Siice 3,50 m o poloméru 12,00 m. Vjezd a vyjezd byl odd€len
délicim ostrivkem délky 14,25 m a Sitky 1,75 m. Délici ostrivek je tvofen fyzickou casti

oddélenou obrubnikem.

Paprsek D byl zachovan ve stavajicim Sitkovém uspofadani. Vjezd do okruzni kiizovatky byl
navrzen v Sifce 3,50 m o poloméru 5,00 m a vyjezd v Sitce 3,50 m o poloméru 15,00 m. Vjezd
a vyjezd byl odd¢€len dé€licim ostriivkem délky 11,85 m a Sitky 2,05 m. Délici ostriivek je tvotfen

fyzickou casti odd¢lenou obrubnikem.

Bypass C tvofi spojovaci vétev paprsku C a paprsku D. Bypass byl navrzen z divodu
nevhodného thlu kiizeni paprsku C a paprsku D a tim i fyzické nemoznosti odboceni do
paprsku D pfi ndjezdu do okruzni ktizovatky paprskem C. Bypass ma v celé délce Sitku 5,50
m. Na vjezdu z paprsku C byl na zdklad¢ vlecnych kiivek navrzen polomér 13,25 a v misté

vyjezdu z bypassu na paprsek D polomér 5,00 m.

Paprsky C, paprsek D a bypass C byly fyzicky oddéleny smérovym ostrivkem o rozmeérech
11,50 x 10,00 x 9,20 m. Délici trojuhelnik zaroven slouzi k napojeni psi dopravy pies paprsky

C aD abypass C.

Soucasti mini okruzni kiizovatky je srpovita pojizdéna plocha na vjezdech, ktera vznikla na
zaklad¢ vleénych kiivek ndakladni soupravy naveésové. Slouzi k plynulému prijezdu
rozmérnych vozidel a zaroven eliminuje moZnost zkraceni prijezdu kiiZovatky osobnimi
automobily, protoZe je navrZzena vyvysena. Pojizdéna plocha je ze Zzulovych kostek, aby odolala

vysokému namahani.

Sifka Sitka polomér polomér Sirka délka
vjezdu vyjezdu vjezdu vyjezdu ostravku | ostrivku

[m] [m] [m] [m] [m] [m]
paprsek A 3,50 3,50 5,00 15,00 2,05 11,10
paprsek B 3,95 3,55 5,00 9,00 - -
paprsek C 3,50 3,50 - 12,00 1,75 12,25
paprsek D 3,50 3,50 5,00 - 2,05 9,80
bypass C 5,50 5,50 13,25 5,00 - -

Tab. 17: Geometrické parametry paprskii a bypassu mini okruzni kiiZovatky.

Na vSech paprscich a bypassu kiizovatky jsou umistény a navrzeny prechody pro chodce po
obou stranach silnice dle CSN 736110 o projektovani mistnich komunikaci. Viechny prechody

byly navrzeny v Sifce 4 metrli. Pfes paprsek A byl navrzen ptechod pro chodce chranény
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délicim ostrivkem v délce 3,5 m + 3,5 m. Pies paprsek B byl navrzen piechod pro chodce
v délce celkové délce 7,85 m (7,60 + 0,25 narozi paprsku). Paprsek B nemohl byt z diivodu
prilehlé zastavby rozsifen, nevznikl zde prostor pro navrh déliciho ostriivku. Prechod pro
chodce byl presunut do mista, kde délkové vyhovél normovym parametrim, které pfipousti
zvétseni délek prechodu v narozi kiizovatky az o 1,00 m [3, s. 9]. Pfechod paprsku B zarovein

splituje parametry bezpe¢ného prekonani komunikace.

Ptechody pro chodce vyhovély pii posouzeni na rozhledové poméry. Rozhledové poméry jsou

uvedeny v situaci rozhledt B.6.

6.2.1 Pridruzeny dopravni prostor

V ptidruzeném dopravnim prostoru byly navrzeny chodniky vedené zejména podél souvislé
zastavby, tak aby pfirozen¢ navazaly na soucasné chodniky v pfidruzeném dopravnim prostoru
jednotlivych paprski. Zakladni $itka chodniku se pohybuje v rozmezi 1,75 —2,25. Mimo mista,
kde sitka pfechodu vzhledem ke stavajici zastavbé nesSla vice rozsifit. V chodnicich byly
navrzeny bezbariérové prvky dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Chodnikové plochy byly upraveny
pomoci varovnych pasu Sitky 0,4 m v mistech snizenych obrub s podsadkou nizsi nez 0,08 m,
na které v mistech ptechodl pro chodce navazuji signalni pasy v Sitce 0,8 a délce minimalné
1,50 m. Signélni pas pravostranného chodniku pfechodu pro chodce pies paprsek B je vzhledem
ke stavajici zastavbé zkracen na délku 1,16 m. Zkraceni signalniho pasu je povoleno pouze
v odiivodnénych ptipadech [13, s. 6628]. Signalni a varovné pasy jsou navrZzeny z kontrastni

hmatné dlazby.

Upravou kiizovatky doslo ke zvétseni plochy severovychodni oblasti pfidruzeného dopravniho
prostoru. Do nové vzniklého prostoru byla navrzena zeleni a zpevnéné plochy pro pési. Zelen
byla upravena vysadbou stroml. Vysadba stromli bude v dalSich stupnich dokumentace
upravena samostatnym stavebnim objektem SO 801. Navrzend zpevnéna plocha ma Sitku
9,80 m, plynule navazuje na podélnéd parkovaci stani, stavajici zastavbu, jenz obklopuje a je
propojena s prilehlym pfechodem pro chodce pomoci chodniku v §ifce 4,00 m. Zpevnéna
plocha byla osazena lavickami a ramovymi cyklostojany s kapacitou 10 kol. Plocha stojanu

pro kola mé rozmér 5 x 2 m [21, s. 115].

Cyklisticka doprava je vedena hlavnim dopravnim prostorem. JelikoZ nebyl proveden prizkum
cyklistické dopravy, bylo pfi posouzeni limitu vychdzeno z celostatniho s¢itani dopravy CSD

2016 pro jednotlivé paprsky:
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e paprsek A — 32 cyklo/den pro RPDI = 7173 voz/den,

e paprsek B — 84 cyklo/den pro RPDI = 2002 voz/den,

e paprsek C — 112 cyklo/den pro RPDI = 6075 voz/den,

e paprsek D — 34 cyklo/den pro RPDI = 2198 voz/den [25].

Limity doporucenych intenzit pro navrh oddéleného provozu cyklistii by vzhledem k datiim
z CSD 2016 nemély byt ptekroceny, protoze data z CSD 2016 uvadi pocet jizdnich kol za den
v obou smérech a limity uvazuji s poctem kol ve Spickovou hodinu v jednom sméru na pocet

motorovych vozidel za 24 hodin v obou smérech [3, s. 83].
Potencialné piekrocené limity:

e 30 jizdnich kol ve Spickovou hodinu v jednom sméru na 5000 — 10000 motorovych
vozidel za 24 hodin v obou smérech,
e /50 jizdnich kol ve $pickovou hodinu v jednom sméru na < 2500 motorovych vozidel

za 24 hodin v obou smérech.

Dalsim divodem vedeni cyklistické dopravy hlavnim dopravnim prostorem jsou tésné
prostorové moznosti kiizovatky, které brani bezpecnému navrhu pfipadné cyklostezky

[3,s. 84].
Stavajici cyklotrasy 4121 a 4122 budou zachovany v hlavnim dopravnim prostoru.

6.2.2 Doprava v klidu
Soucasti uprav kiizovatky 11/355 a I1/358 byla tprava stavajicich parkovacich ploch.

Z divodu posunu trajektorie paprsku C byla posunuta poloha podélného parkoviste. Podélné
parkovisté bylo navrZeno s poctem 3 parkovacich stdni o rozmérech stani 6,75 x 2,25 m
[20, s. 12]. K drobnym upravam doslo i u pficného parkovisté. Pi¢né parkovisté bylo navrzeno

s poctem 14 parkovacich stani o rozmérech stani 2,5 x 4,5 m [20, s.14].

Pocet vyhrazenych stani pro vozidla piepravujici osoby té€Zce pohybové postizené byl provéien
vzhledem k celkovému poctu parkovacich mist, kdy oblast byla posuzovéana jako celek.
Parkovaci plochy obsahuji 5 vyhrazenych stani na celkovy pocet 93 stani parkovaci plochy.
Pocet vyhrazenych parkovacich stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené

vyhovél [13, s. 6622].
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6.2.3 Ostatni zpevnéné plochy
Komunikace u jednoty byla ptidorysné upravena tak, aby dle vle¢nych kiivek vyhovéla jako

obratisté pro vozidla zasobovani jednoty.

6.2.4 Skladby konstrukci vozovek a zpevnénych ploch

V soucasném stavu se v zajmové oblasti nachdzi netuha vozovka z zivicného krytu, ktery bude
obnoven. Komunikace bude spolecné¢ s okruznim pasem upnuta do betonovych obrub
s podsadkou +16 cm, +10 cm a +2 cm. Chodnikové plochy byly navrzeny z betonové zamkové
dlazby tvaru parkety a budou upnuty do chodnikovych obrub s podsadkou +6 cm a +0 cm.
Parkovaci plochy u jednoty byly navrzeny ze zulovych kostek, aby navazaly na jiz
zrekonstruované plochy u jednoty a budou upnuty do betonovych silni¢nich obrub s podsadkou
+10 cm. Ze Zulovych kostek byl navrzen i stftedovy ostrov a pojizdéné plochy MOK. V dalSich
stupnich projektové dokumentace bude skladba jednotlivych konstrukci upfesnéna
dle geotechnického prizkumu stavajici vozovky. Skladba konstrukénich vrstev byla odhadnuta
dle skladeb katalogovych listi TP 170, o navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci.
Dle TP 170 je pro pozemni komunikaci II. tfidy Giroven poruseni vozovky D1 a tfida dopravniho
zatizeni IV. Ttid¢ dopravniho zatizeni IV odpovida hodnota priimérné denni intenzity provozu

tézkych néakladnich vozidel TNV = 101 — 500 TNVi/24 h [19, s. 7].

Vramci stavby je uvazovano odfrézovani stavajicich asfaltovych ploch a vybourani
konstruk¢nich vrstev komunikace. V mistech, kde nové navrzeny stav komunikace nekopiruje

pudorysné stav soucasny a zasadhne mimo jeho oblast je uvazovana sanace podkladnich vrstev.
Skladby jednotlivych konstrukci vozovek a zpevnénych ploch byly navrzeny nasledovné:

Konstrukce vozovky A — paprsky a okruzni pds

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy s mod. ACO 11+ CSN—EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postfik dle TP 102 0,25 kg/m? CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy s mod. ACL 16+ CSN—EN 13108-1 70 mm
Spojovaci postfik dle TP 102 0,5 kg/m? CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACP 22+ CSN—EN 13108-1 80 mm
Infiltraéni postfik 1,0 kg/m? CSN 73 6129

Stabilizace cementem SC C 3/4 CSN — EN 13108-1 180 mm
Stérkodrt SD A fr. 0/63 mm CSN 73 6126 250 mm
Separacni geotextilie

Celkem 620 mm

Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani je Eder2 = 45 MPa a na

vrstvé ze Stérkodrti Ever2 = 90 MPa. V ptipadé nedodrzeni je navrZena vyména materialu
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aktivni zony za nesoudrzny, nenamrzavy material vhodny dle CSN 73 6133 v tloust'ce 500 mm.

V mistech kiizeni komunikace s plynovodem budou realizovany pouze konstrukcéni vrstvy

vozovky. S vyménou aktivni zony nebude uvazovano.

Konstrukce vozovky B — komunikace u Jednoty

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy s mod. ACO 11+
Spojovaci postfik dle TP 102 0,25 kg/m?

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+

Spojovaci postfik dle TP 102 0,5 kg/m?

CSN —EN 13108-1
CSN 73 6129
CSN —EN 13108-1
CSN 73 6129

40 mm

70 mm

Celkem

Konstrukce parkovacich stani

Zulové kostky — velké ZD

Loznd vrstva L

Stabilizace cementem SC C8/10
Stérkodrt fr. 0/32 mm
Separacni geotextilie

110 mm

150/170 mm
50 mm

200 mm

250 mm

Celkem

670 mm

Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani je Egr2 = 45 MPa a na

vrstveé ze Stérkodrti Eger2 = 90 MPa.

Konstrukce vozovky C — stfedovy ostrov MOK

Zulové kostky — velké 7D

Loznd vrstva L

Stabilizace cementem SC C8/10
Stérkodrt SD A fr. 0/32 mm
Separacni geotextilie

150/170 mm
50 mm

200 mm

250 mm

Celkem

670 mm

Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani je Euer2 = 45 MPa a na

vrstve ze Stérkodrti Ever2 = 90 MPa.

Konstrukce ochrannych ostrvki:

Dlazba zdmkova DL

LoZe pod dlazbou L
Stabilizace cementem SC C3/4
Stérkodrt SDa fr. 0/125 mm
Separacni geotextilie

80 mm
30 mm
150 mm
200 mm

Celkem

460 mm

Minimalni poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani je Eg2 = 45 MPa a na

vrstveé ze Sté€rkodrti Eger2 = 90 MPa.

Konstrukce chodnikd betonové:



Dlazba zdmkova DL 80 mm

Loze pod dlazbou L 30 mm
Stérkodrt SDa fr. 0/32 mm 150 mm
Separacni geotextilie

Celkem 260 mm

Minimalni pozadovana hodnota modulu ptfetvarnosti na zemni plani je Eqer2 = 30 MPa.

Konstrukce chodnikd kamenné:

Zulové kostky —malé ZD 80/100 mm
LoZe pod kostky L 30 mm
Stérkodrt SDa fr. 0/32 mm 250 mm
Separacni geotextilie

Celkem 380 mm

Minimalni pozadovana hodnota modulu ptfetvarnosti na zemni plani je Eqer2 = 30 MPa.

Konstrukce chodnik( stdvajici vjezdy:

Dlazba zamkova DL 80 mm
LoZe pod dlazbou L 30 mm
Stabilizace cementem SC C8/10 150 mm
Separacni geotextilie

Celkem 260 mm

Minimalni poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani je Euer2 = 30 MPa.

6.2.5 Odvodnéni

Vozovka komunikace je odvodnéna pomoci podélného a pticného sklonu do uli¢nich vpusti
a nasledné do kanalizace. Paprsky pojizdéné komunikace byly navrzeny se zakladnim pficnym
sttechovitym sklonem 2,5 % v pfimych vétvich a jednostrannym pficnym sklonem 2,0 %
v obloucich. Okruzni pas je odvodnén pii¢nym sklonem max 3,5 % a sttedovy ostrov sklonem
max 9,5 %. Pochozi plochy byly navrzeny s pfi¢nym sklonem 1,0 %. Pfi¢né sklony
jednotlivych ploch budou v dalsich stupnich dokumentace uptesnény na zédkladé¢ 3D modelu
ktizovatky. Uli¢ni vpusti maji rozmér 400 x 500 mm. Poloha odvodnovacich vpusti a pfi¢né

sklony jednotlivych ploch jsou navrzeny v podrobné situaci B.3.2.

6.2.6 Osvétleni

Navrzena kiizovatka byla nasvétlena pomoci novych uli¢nich lamp vetfejného osvétleni.
Orientacni poloha uli¢nich lamp je uvedena v podrobné situaci B.3.2. Prévoplatny navrh
nasvétleni kiizovatky bude v dalSich stupnich projektové dokumentace zpracovan

v samostatném stavebnim objektu 401 Vetejné osvétleni.

49



6.2.7 Dopravni znaceni
Soucasti uprav kiizovatky byl ndvrh nového svislého a vodorovného dopravni znaceni. Poloha

a podrobnosti dopravniho znaceni jsou uvedeny v situaci dopravniho znaceni B.6.

4 ks
1S9h

HR. TYNEC

P4 4ks F‘c\ﬁgﬂgﬁs SKUTEG 1ks 2 ks

Obr. 18: Nové navrzené svislé dopravni znaceni.

\—V1a (0,125) V2b (1,5/1,5/0,25) V4 (0,25) V5(0,5)

== ™

Obr. 19: Nové navrzené vodorovné dopravni znaceni.

6.3 Zabory pidy
Problematika trvalého a doCasného zaboru je feSena v zaborovém elaboratu v kapitole 5.1.

V zéborovém elaboratu se nenachazi pozemky urcené k funkci lesa.

6.4 ZP,ptiroda a krajina

Stavba se nenachazi v blizkosti Zzadného biocentra, ¢i biokoridoru.

Upravou kiizovatky se nenarusi okolni krajina nebo zivotni prostiedi, protoze se jedna se

o prestavbu stavajici kiiZovatky.
Reliéf krajiny v okoli nebude stavbou narusen.

6.5 Prizkumy
Pro dalsi stupné projektové dokumentace je vhodné provést geotechnicky prizkum v podobé

sond a jadrovych vrtl pro ptesnéjsi ur€eni ndvrhu vozovky pozemni komunikace.
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6.6 Bilance zakladnich vymér

druh vyméra
Ziviény kryt komunikaci paprsku a okruzniho pasu 1958 m?
Ziviény kryt komunikace u jednoty 774 m?
zulova dlazba stredového ostrovu a srpovitych pojizdénych pdst 150 m?
betonova dlazba chodnikd 990 m?
betonova dlazba ochrannych ostrivk( 70 m?
Zulova dlazba parkovacich ploch 290 m?
zeleri 690 m?
betonova silni¢ni obruba 700 m
betonova chodnikova obruba 300 m
svisld dopravni znacka bézného rozméru 19 ks
velkoplodna dopravni znacka 4 ks
vodorovné dopravni znaceni 230 m?
lampa verejného osvétleni 20 ks
uliéni vpust 15 ks
strom 10 ks
lavicka 3 ks
cyklostojan 5ks
Tab. 18: Bilance zdkladnich vymeér.

6.7 Rozvaha stavebnich nakladi

Okruzni kiiZzovatka — investor SUS 4 000 000 K¢

Komunikace u Jednoty — investor mé&sto Chrast 900 000 K¢

Chodniky — investor mésto Chrast
Veftejné osvétleni — investor mésto Chrast
Dopravni zna€eni — investor SUS

Sadové tpravy — investor mésto Chrast

Mobiliaf — investor mésto Chrast

1 500 000 K¢

2 000 000 K¢

500 000 K¢

80 000 K¢

40 000 K¢

Celkem
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7 CELKOVE POSOUZENI MINI OKRUZNI KRIZOVATKY

Nové navrzena mini okruzni kfizovatka byla posouzena ve 4 zakladnich hlediscich — kapacita,
smérova prijezdnost vle¢nymi kiivkami, rozhledové poméry a pocet koliznich bodt. Ve vSech
téchto hlediscich mini okruzni kfizovatka vyhovéla danym pozadavkim. Konkrétni vysledky

posouzeni jsou podrobné uvedeny v nasledujicich podkapitolach.

7.1 Kapacita mini okruzni kfizovatky

Pti kapacitnim posouzeni dle TP 188, o posuzovani kapacity kiizovatek a usekti pozemnich
komunikaci, navrzend mini okruzni kiizovatka dostdla rovné kvality dopravy UKD = A.
Pro posouzeni byly pouzity vyhledové intenzity urcené na zékladé prognodzy dopravy
kap. 4.2.1.2. Ob¢ kiizené komunikace jsou II. tfidy, a pro pozemni komunikace II. tfidy je

limitni kvalita dopravy UKDjin = D.

Navrzend mini okruzni kiizovatka kapacitné vyhovuje, jelikoz byly splnény vSechny

nasledujici podminky:

e stfedni doba zdrzeni vozidel t,, < t,, ;;;, pro vjezdy,
e stupeni vytizeni a,, < a,,;;, a rezerva kapacity REZ > 0 pro vyjezdy,
e délka fronty v misté pfipojeni spojovaci vétve Lgs < L, pro spojovaci vétev

[9, s. 17-19].

V rdmci posouzeni kiiZzovatky byla zanedbana pési a cyklisticka doprava. Pro dalsi stupné
projektové dokumentace je vhodné mini okruzni kiizovatku posoudit opétovné 1 s vlivem pesi

a cyklistické dopravy.
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Protokol pro posouzeni kapacity dle TP 188 — okruZni kfiZzovatka

Nazev kFiZovatky 11/358 a 1l/355
ZatéZovaci stav 2050
Podet paprskd 4

Vypracoval

Adam Burianek | Datum | 19.7.2020

Kritérium vykonnosti

E Nézev Kategorie UKDiim tw,lim
& | komunikace |  komunikace L [s]
1 | 11/358 (A) Silnice II. tfidy D 45
2 | 11/355 (B) Silnice 1. t¥idy D 45
3 | 11/358(C) Silnice 1. tiidy D 45
4 | 11/355 (D) Silnice 1. tiidy D 45
Intenzity dopravy
g Nazev pf oud loa Inatla | Instlsk Im 1 / 2l
£ | komunikace \(,‘3;223) voz/h] | [vozfh] | [vozrh] | [voz/h] voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1(1-4) | 22,5 3,8 1,2 275 | 32
1 11/358 (A) 2 (1-3) 324,5 27,8 1,2 1,2 354,7 | 385
3(1-2) 69,7 16,9 2,3 2,3 91,2 113
4(2-1) 23,6 6,1 29,7 36
2| 1/355(B) | 5(2-4) 27 6,5 335 | 40 97
6 (2-3) 18 1,2 192 | 21
7 (3-2) 64 17,8 1,2 83 101
3 11/358 (C) 8 (3-1) 245,9 15,2 1,2 1,2 263,5| 281 382
9 (3-4) 39,3 4,9 44,2 50
10 (4-1) 68,5 9,1 2,3 79,9 89
4 11/355 (D) 11 (4-2) 38,2 9,1 1,2 1,2 49,7 61 219
12 (4-3) | 57,3 3,8 1,2 62,3 | 69
Soucet intenzity vSech vjezdl do kfiZovatky | 1228
Geometrické usporadani
%g Nazev usp;r;g)déni No ny Ne Ry Re Lot D Sp\%t;::ci Lik Lp
& | komunikace | viexu | [ [ | il | imi| [m] | [m] |anomE| [m] | [m]
1 [11/358 (A) 1/1 1 1 1 5 15 | 14,56 NE
2 {11/355 (B) 1/1 1 1 1 5 9 8,97 -0 NE
3 [11/358 (C) 1/1 1 1 1 12 10,8 ANO 14 14,3
4 |11/355 (D) 1/1 1 1 1 5 11,3 NE
Posouzeni kapacity vjezdl
f‘z Nazev lo I Cv Rez av tw UKD | Losx | twiim | twStw,im
& | komunikace [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [-] [s] [ [m] [s] Rez>0
1 |11/358 (A) 251 530 958 428 0,55 8 A 22 45 ANO
2 |11/355 (B) 506 97 727 630 0,13 6 A 3 45 ANO
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3 [11/358 (C) 108 432 1061 679 0,36 6 A 10 45 ANO

4 |11/355 (D) 418 219 799 580 0,27 6 A 7 45 ANO
Posouzeni kapacity vyjezdl

K] Nazev le Ce Rez av Qv,lim

S komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/n] | [] [s] Qv<0y/im
1 |11/358 (A) 386 1249 863 0,31 ANO
2 |11/355 (B) 275 1189 914 0,23 0.9 ANO
3 |11/358 (C) 495 1219 724 0,41 ANO
4 |11/355 (D) 122 1099 | 1027 | 0,07 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi

] Nizev Ip le+1) Cb Rez av tw Losy Lo

& | komunikace "oy | pvoetn | fpvortl | ot | B | [s] | fm] m |
3| 11/358(C) 50 72 | 1249 | 1199 | 0,04 3 1 143 | ANO
Celkové shrnuti

Kapacita viech vjezdl vyhovuje? ANO
Kapacita viech vyjezdd vyhovuje? ANO
Kapacita véech spojovacich vétvi vyhovuje? ANO
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ANO

Tab. 19: Posouzeni kapacity navrzené mini okruzni krizovatky [9, s. 83, 84].

7.2 Smérova priujezdnost vleénymi kiivkami

Priijezdnost navrzené mini okruzni kiiZovky byla posouzena pomoci vypocetniho modelu
vle¢nych kiivek programem Vehicle Tracking, jenz obsahuje ¢eské standardy dané¢ TP 171,
o vlecnych kiivkach pro ovétovani smérovych prvkl pozemnich komunikaci. Na zaklad¢ dat
ziskanych prizkumem dopravy byla referenénim vozidlem zvolena nakladni souprava
navésova v délce 16 m. Posouzeni smérové prijezdnosti mini okruzni k¥izovatky je uvedeno

v situaci vlecnych kiivek B.5.2.
Mini okruzni ktizovatka vyhovéla smérovému priijjezdu nédkladni navésové soupravy.

7.3 Rozhledové poméry

Mini okruzni kiizovatka byla posouzena na rozhledové poméry pro vjezd dané TP 135,
o projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Do ptdorysné
situace mini okruzni kfizovatky byly vyneseny rozhledové trojuihelniky o rozméru prvni
odvésny délky rozhledu pro zastaveni D. = 20 m pro dovolenou rychlost vozidla B vq = 30 km/h.
Druhé odvésna rozhledového trojuhelniku byla vynesena tak, aby vrchol trojahelniku u vozidla

A byl vzdalen od vnéjsiho okraje okruzniho pasu 3,0 m [8, s. 14, 15].

54



Rozhledové poméry bypassu C s upravou ptrednosti znackou P4 ,.Dej piednost v jizde!*
byly posouzeny dle CSN 736102, o projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, dle
parametrii usporadani A, vozidel skupiny 3 a rychlosti vozidla 20 km/h, kde délka strany
rozhledového trojuhelniku X. = 40 km/h a vzdalenost rozhledového bodu od okraje jizdniho
pruhum; = 3,0 m [2, s. 73-75].

Rozhledové poméry na piechodech pro chodce byly posouzeny dle CSN 736110,
o projektovani mistnich komunikaci na zaklad¢ rozhledu pro zastaveni D. a na délku volného
rozhledového pole pro tidi¢e a pifi dovolené rychlosti 50 km/h ve sméru do kiizovatky pfti
dovolené rychlosti 30 km/h ve sméru z okruzni k¥izovatky. Pro dovolenou rychlost vozidla

50 km/h je D-= 35 m,a =20 m,pro 30 km/hje D: = 15m, a=10m [3,s. 77].

Posouzeni rozhledovych poméri je uvedeno v situaci vleénych kiivek MOK B.5.2. Mini
okruzni kfizovatka vyhovéla posouzeni na rozhledové poméry, véetné bypassu a ptechodl pro

chodce.

7.4 Kolizni body

Pocet koliznich bodl je dulezitym aspektem pii posuzovani bezpecnosti navrhovanych
kfizovatek. V souéasném stavu se v priiseéné kfizovatce vyskytuje 32 koliznich bodii. Upravou
ktizovatky na mini okruzni kiizovatku s jednim bypassem se pocet koliznich bodti vyrazné snizi
na celkovy pocet 11 koliznich bodli. Snizenim poctu koliznich bodli se zvysi celkova
bezpec¢nost kiizovatky. Mini okruzni kfizovatka bude v nové navrZzeném stavu zahrnovat
8 ,,standardnich® koliznich bodli jako u ctyf paprskové jednopruhové okruzni kiiZovatky
a 1 kolizni bod navic, ktery vznikne nevhodnym thlem ktiZeni paprsku C a paprsku D. Dalsi

2 kolizni body vzniknou spojenim paprsku C a paprsku D bypassem.
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ZAVER

Na zaklad¢ dopravné inZzenyrského prizkumu byly navrzeny dv¢ varianty Uprav kiizovatky
silnic 11/355 a I1/358. Navrhem uprav stavajici priissecné kiizovatky doslo ke zméné jejiho typu
na kiizovatku okruzni s jednim bypassem. Touto Upravou doslo ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu. Okruzni kiizovatka snizila pocet koliznich bodii a minimalizovala vliv
nevhodného uhlu kiizeni paprski. Z divodu stisnénych podminek stavajici zastavbou byla

varianta 1 navrzena jako elipsoidni jednopruhova okruzni kfizovatka a varianta 2 jako mini

okruzni kiizovatka.

Mini okruzni kiizovatka byla vzhledem k lepsim bezpecnostnim odstupiim vypracovéana
podrobngji. Pti celkovém posouzeni mini okruzni kfizovatka vyhovéla svou kapacitou ve
vyhledu dopravy, smérovou prijezdnosti vle¢nych kiivek, rozhledovymi poméry a poctem
koliznich bodl. Soucasti feSeni uprav kiizovatky bylo navrzeni ptilehlych parkovacich ploch

v podobé podéIného a pticného parkoviste.

Uli¢ni prostor byl navrzen s ohledem na vhodné feseni pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Bezpecnost pési dopravy byla zvySena navrhem délicich ostrivka
a vhodnym zkracenim délky ptechodli pro chodce. Cyklistickd doprava byla zachovana

v hlavnim dopravnim prostoru kiizovatky a ptilehlych paprscich.

Na bakalafskou praci by se dalo navézat rozsifenim jednotlivych kapitol stavebniho feSeni
uprav kitizovatky v podob¢ zpracovani dalSich stupiiti projektové dokumentace. Stavebni feSeni
by v dalSich stupnich mohlo byt rozsifeno zejména o piesnéjsi vyskové feSeni stavby, navrh
odvodnéni, ptelozek ¢i napojeni inZenyrskych siti a podrobny navrh vozovky na zakladé

geotechnického prizkumu podkladnich vrstev.

Dalsi stupné projektové dokumentace by mohly byt zpracovany jako projekt oznafovany
anglickym terminem building information model (zkracené¢ BIM), jenz by mél byt v nejblizsich

letech standardnim zpiisobem zpracovani projektové dokumentace.
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LEGENDA - KATASTRALNI SITUACE:

[ HrRANICE KATASTRU

[ ] TrRvALY zABOR

SEZNAM DOTCENYCH POZEMKU:

Katastralni uzemi: Chrast [653799]

pol ] KN druh vyméra LV naciondle vlastnikd poznamka zabor
¢. pozemku m2

trvaly
1 992/49 ostatni plocha 3074 10001 Meésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast chodnik 96
2 992/39 ostatni plocha 52 1200 Hasek Josef, Komenského 60, Chrudim I, 53701 Chrudim chodnik 52
3 992/53 ostatni plocha 61 10002 Statni pozemkovy Ufad, Husinecka 1024/11a, Zizkov, 13000 Praha 3 chodnik/silnice 61
4 992/30 ostatni plocha 203 10001 Meésto Chrast, Nédmésti 1, 53851 Chrast chodnik 19
5 992/35 ostatni plocha 1299 932 Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice silnice 215
6 992/52 ostatni plocha 26 932 Sprava a Udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice silnice 26
7 992/31 ostatni plocha 306 10001 Meésto Chrast, Nédmésti 1, 53851 Chrast chodnik 34
8 st. 152 | zastavéna plocha a nadvori 81 10001 Meésto Chrast, Nédmésti 1, 53851 Chrast chodnik 36
9 st. 157 | zastavéna plocha a nadvofi| 4325 4 Jednota, spotiebni druzstvo Hlinsko, Tylovo nameésti 272, 53929 Hlinsko ost.komunikace 804
10| 992/21 ostatni plocha 831 10001 Meésto Chrast, Nédmésti 1, 53851 Chrast chodnik/silnice 326
11| 992/60 ostatni plocha 18 10001 Meésto Chrast, Nédmésti 1, 53851 Chrast chodnik 14
12 992/48 ostatni plocha 7381 932 Sprava a Udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice silnice 1637
13| 992/37 ostatni plocha 102 932 Sprava a Udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice silnice 102
14| 992/22 ostatni plocha 1461 10001 Meésto Chrast, Nédmésti 1, 53851 Chrast chodnik 287
15| 992/51 ostatni plocha 80 10001 Meésto Chrast, Nédmésti 1, 53851 Chrast silnice 80
16| 992/58 ostatni plocha 2433 932 Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice silnice 536
17| 992/1 ostatni plocha 7398 | 10001 Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast chodnik 122
18| 992/34 ostatni plocha 265 10001 Mésto Chrast, Nédmésti 1, 53851 Chrast chodnik 265
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LEGENDA - SITUACE STAVBY:

] ceopETICKE ZAMERENI I «<omuNikace
] HrANICE KATASTRU POJIZDENY PRSTENEC
F—— HraNA OBRUBY [ ] zPevNENA PLOCHA

= —] BEZPECNOSTNI ODSTUP OD KOMUNIKACE 0,5 m [ ] zetex
= —] BEzPECNOSTNI ODSTUP OD BUDOVY 0,25 m B CHODNIK
= —] zAkvLADNi $iRE cHODNIKU 1,5 m

LEGENDA - INZENYRSKE SITE:

— >— — KANALIZACE JEDNOTNA, stavajici

— == — VODOVOD VS CHRUDIM, stavajici

— »> — EL.VEDENI SILOVE NN PODZEMNI - CEZ, stavajici

—_ ~ — EL.VEDENI SILOVE NN 1 kV NADZEMNI - CEZ, stavajici
— ~ — SDEL.VEDENi METALICKE PODZEMNI - CETIN, stavajici

— ~-— SDEL.VEDENI OPTICKE PODZEMNI - CETIN, stavajici
— ~™ —  PLYNOVODNIi POTRUBNI VEDENI STL GRID SERVICE, stavajici

ZAKRES INZENYRSKYCH SITi JE POUZE INFORMATIVNI
PRED ZAHAJENIM VESKERYCH STAVEBNICH PRACI
= JE NUTNO SITE PRESNE VYTYCIT
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PARDUBICE
CHRUI

103

LEGENDA - SITUACE STAVBY:

BETONOVY SILNIGNi OBRUBNIK, podsadka + 0,16 m
BETONOVY SILNICNi OBRUBNIK, podsadka + 0,10 m
BETONOVY SILNICNi OBRUBNIK, podsadka + 0,02 m
BETONOVY CHODNIKOVY OBRUBNIK, podsadka + 0,06 m
BETONOVY CHODNIKOVY OBRUBNIK, podsadka + 0,00 m
[ cEODETICKE ZAMERENI - STAVAJICI STAV

] HRANICE KATASTRU

ULICNI VPUST - NOVA
ULIGNI VPUST - PUVODNI

E VODOROVNE DOPRAVNi ZNAGENI
Y“ SVISLE DOPRAVNI ZNACEN|

VEREJNE OSVETLENI

LEGENDA - INZENYRSKE SITE:

— >— — KANALIZACE JEDNOTNA, stavajici
— == — VODOVOD VS CHRUDIM, stavajici
— ~ — EL. VEDENI SILOVE NN PODZEMNI - CEZ, stavajici

__ +» — EL.VEDENI SILOVE NN 1 kV NADZEMNI - CEZ, stavajici
— ~ — SDEL.VEDENIi METALICKE PODZEMNI - CETIN, stavajici

— ~-— SDEL.VEDENI OPTICKE PODZEMNI - CETIN, stavajici

[ ] ASFALTOVY BETON - KOMUNIKACE 11/385 a 11/358
ZULOVA DLAZBA 15/17 mm - POJiZ. PLOCHY KRIZOVATKY
B BETONOVA DLAZBA - ZPEVNENA PLOCHA OSTRUVKU
[ Jzeex

[ ] BETONOVA DLAZBA - CHODNIK

I 5ETONOVA DLAZBA - STAVAJICI VJEZD

BET. HMATNA DLAZBA - SIGNALNIVAROVNY PAS
KACIREK PRANY fr. 16/32 mm

ZULOVA DLAZBA 8/10 mm - PARKOVISTE
[ ] ASFALTOVY BETON - KOMUNIKACE U JEDNOTY
ULOVA DLAZBA 8/10 mm - ZPEVNENA PLOCHA U JEDNOTY

— ™ — PLYNOVODNIi POTRUBNI VEDENI STL GRID SERVICE, stavajici

' ZAKRES INZENYRSKYCH SITi JE POUZE INFORMATIVNI '

PRED ZAHAJENIM VESKERYCH STAVEBNICH PRACI
JE NUTNO SITE PRESNE VYTYCIT
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VZOROVY PRICNY REZ A-A, M 1:50

KONSTRUKCE VOZOVKY A — PAPRSKY A OKRUZNI PAS

BUDOVA

PLOT

BUDOVA

CHODNIKEM, PODELNYM A PRICNYM PARKOVISTEM ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY S MOD. ACO 11+ &SN — EN 131081 40 mm
SPOJOVACI POSTRIK DLE TP 102 0,25 kg/m? CSN 73 6129
ASFALTOVY BETON PRO LOZNE VRSTVY S MOD. ACL 16+ GSN - EN 131081 70 mm
V OBLOUKU 11/358 MS2 7,50/50 SPOJOVAC! POSTRIK DLE TP 102 0,5 kg/m? CSN 73 6129
ASFALTOVY BETON PRO LOZNE VRSTVY ACP 22+ CSN - EN 131081 80 mm
INFILTRACNI POSTRIK 1,0 kq/m? CSN 73 6129
CHODNIKOVA PLOCHA |  PODELNE PARKOVISTE | JIZDNI PRUH | JIZDNI PRUH ZELEN CHODNIK | KACREK | PRICNE PARKOVISTE KOMUNIKACE U JEDNOTY ZPEV. PLOCHA STABILIZACE CEMENTEM SC C 3/4 CSN - EN 13108-1 180 mm
STERKODRT 3D A FR. 0/63 mm 8N 73 6126 250 mm
SEPARACNI GEOTEXTILIE
CELKEM 620 mm
6,85 2,25 7,00 5,60 450 6,65 KONSTRUKCE VOZOVKY B — KOMUNIKACE U JEDNOTY
ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY S MOD. ACO 11+ &SN — EN 131081 40 mm
270 - 415 3,50 - 5,50 270 - 215 , 075 5,9 PR SPOJOVACI POSTRIK DLE TP 102 0,25 kg/m? ESN 73 6129
ASFALTOVY BETON PRO LOZNE VRSTVY ACL 16+ CSN - EN 131081 70 mm
SPOJOVACI POSTRIK DLE TP 102 0,5 kq/m? SN 73 6129
| . ) CELKEM 110 mm
CHODNIKOVY BET. OBRUBNIK
- | A 80x250x1000 mm =
PODSADKA +60-mm _ = KONSTRUKCE PARKOVACICH STANI
| CHODNIKOVY BET. OBRUBNIK— SILNIENI BETONOVY OBRUBNIK— @
~ 80x250x1000 mm — SILNIENI BETONOVY OBRUBNIK 150x250x1000 mm < ZULOVE KOSTKY — VELKE 7D 150/170 mm
SILNIENI BETONOVY OBRUBNIK | PODSADKA +0 mm SILNIENI BETONOVY. OBRUBNIK ;%%nggéloo%omm PODSADKA +100 mm 8 LOINA VRSTVA L 50 mm
150x250x1000 mm SILNICNI BETONOVY OBRUBNIK | 150x250x1000) mm +20 mm = STABILIZACE CEMENTEM SC C8/10 200 mm
2,00% PODSADKA +100 mm 150x250x1000 mm SILNIENI BETONOVY OBRUBNIK PODSADKA +100-mm.—— 1007 <2007 $TERKODRT FR. 0/32 mm 250 mm
qu-\&“% PODSADKA +20 mm | 150X2A50X1000 mm 2,00% \ TG SEPARACNI GEOTEXTILIE
T | PODSADKA +100 mm e ; % CELKEN 0
L 2,00% =7 Z
. 0% 4 N
L] 1 —Ff
; ] ! ZN KONSTRUKCE VOZOVKY C — STREDOVY OSTROV MOK
KD A , —&Y SHUMUSOVANG A 0SETO KABIREK PRANY KONSTRUKCE VOZOVKY B KONSTRUKCE CHODNIKU
I BETONOVA DLAZBA
| TL. 150 mm frrL 1165/032 mm ZULOVE KOSTKY- VELKE 7D 150/170 mm
. mm
LOZNA VRSTVA L 50
KONSTRUKCE CHODNIKU o
BETONOVA DLAZBA | CONSTRUKCE. VOZOVKY ZQmUZAcTE;EMENTEM SC €8/10 200 mm
CONSTRUKCE VOZOVKY | onsrrucce vorowy o | PARKOVACICH STAN RKODRT $D A FR. 0/32 mm 250 mm
PARKOVACICH STANI . KONSTRUKCE CHODNIKU— SEPARACNI GEOTEXTILIE
| 7ULOVA DLAZBA CELKEM 670 mm
|
S.R. 285,00 | KONSTRUKCE OCHRANNYCH OSTRUVKU:
| DLAZBA ZAMKOVA DL 80 mm
: LOZE POD DLAZBOU L 30 mm
STABILIZACE CEMENTEM SC C3/4 (CS I) 150 mm
f v STERKODRT 3D A FR. 0/125 mm 200 mm
VZOROVY PRICNY REZ B-B, M 1:50 SEPARACN GEOTEXTILE
XN WD X & INAE _ CELKEM 460 mm
MINI OKRUZNI KRIZOVATKOU - VNEJSI PRUMER D =20,00 m
KONSTRUKCE CHODNIKU BETONOVE:
DLAZBA ZAMKOVA DL 80 mm
LOZE POD DLAZBOU L 30 mm
ZELEN CHODNIK [POJ. P ] OKRUZNI PAS STREDOVY OSTROV OKRUZNI PAS ZELEN CHODNIK STERKODRT SD4 FR. 0/32 mm 150 mm
SEPARACNI GEOTEXTILIE
CELKEM 260 mm
KONSTRUKCE CHODNIKU KAMENNE:
7,65 20,00 6,45
ZULOVE KOSTKY — MALE 7D 80/100 mm
415 , 2,85 . 0685 4,70 , 10,60 , 4,70 4,45 , 2,00 LOZE POD KOSTKY L 30 mm
STERKODRT 3D, FR. 0/32 mm 250 mm
SEPARACNI GEOTEXTILIE
| CELKEM 380 mm
: A
b 4 I
~ 3 KONSTRUKCE CHODNIKU STAVAJICI VUEZDY:
| CHODNIKOVY BET. OBRUBNIK
i 80x252\0x1 000 mm s DLAZBA ZAMKOVA DL 80 mm
PODSADKA +60 mm =
CHODNIKOVY BET. OBRUBNIK— . . ; = LOZE POD DLAZBOU L 30 mm
50%250%1000 mm SILNIENI BETONOVY OBRUBNIK | s SILNIENI BETONOVY OBRUBNIK @ STABLIZACE. CEMENTEM SC C8/10 150
PODSADKA +60 mm 150x250x1000 mm : S 150x250x1000 mm mm
PODSADKA +100 mm 50 % | o m PODSADKA +100 mm SEPARACNI GEOTEXTILIE
mox. 9.0 2 | : - % 9,5 % CELKEM 260 mm
n 2,00% 2 00% max. 3,50 % zt% | max. 3,50 %
12 iﬁ D) L L, - . >
LOHUMUSOVANO A OSETO B - #‘% L > \’/\ ! aH
7L 150 mm NN A %.2 -1 OHUMUSOVANO A OSETO
S | TL. 150 mm
S —KONSTITUKCE VOZOVKY C /
KONSTRUKCE CHODNIKU
N : LKONSTRUKCE VOZOVKY A
KONSTRUKCE CHODNIKU KONSTRUKCE VOZOWKY A | BETONOVA DLAZBA
BETONOVA DLAZBA |
L KONSTRUKCE VOZOVKY C I
I
I
S.R. 285,00 I
|
VZOROVY PRICNY REZ C-C, M 1:50
V PRIME 11/358 MS2 7,50/50
CHODNIKOVA PLOCHA JZDNI PRUH — VJZEZD | DELICI OSTRUVEK | JZDNI PRUH — VYJEZD CHODNIKOVA PLOCHA
6,25 9,00 7,65
1,70 , 4,55 3,50 , 2,00 , 3,50 4,55 , 3,10
A
|
| " =3 Souradnicovy systém S-JTSK, VySkovy systém Bpv
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200 150x250x1000 mm 150x250x1000 mm 3 b Kl Mosto/oboc: PARDUBICE
00% _ max. 8,33% PODSADKA +20 mm PODSADKA +20 mm max. 8,33% <200% Pardubicky Chrast }?l?KPURL?XNI
e —Max. 8,35% _ <R S —
N 2!50% | . 2,50% o Zadavatel: JANA PERNERA
i — ,'7‘/’1 G il V** — ! — Univerzita Pardubice, Studentska 95, Pardubice, 532 10
1 07
NOR %%, NN | NN \/"// Nazev akce: Format: 10 x A4
AN )
KONSTRUKCE CHODNIKU N | 8 Datum: 07/2020
BETONOVA DLAZBA ~ KONSTRUKCE CHODNIKU , ; , v~ Stupei PD: STUDIE
—KONSTRUKCE VOZOVKY A | BETONOVA DLAZBA NAVRH STAVEBNICH UPRAV KRIZOVATKY
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| 1:90
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SEVER - ZAPAD

SEVER- VYCHOD PAPRSEK B VK VJEZD ZAPAD - JIH PAPRSEK A VK VJEZD

ZAPAD - SEVER PAPRSEK C VKVJEZD
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VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
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N \ _
',4';‘;‘ [ ] ’ (@% . z v
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R [T LA~ ee——
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> : < SN 2 A
/'\\ NS / — W \ N \\\\\‘&Y‘\\ “\‘\::“\\\ ) NSN - NAKLADNI SOUPRAVA NAVESOVA
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Ll s \ °\ L ; N R %\' Sy 3 [, N\ \ L3> . e X % \ Min. svétia vydka karoserie 0,332m
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~(-3 \O VLECNE VLECNE KRIVKY JSOU ZKONSTRUOVANY POMOCI VYPOCETNIHO MODELU
; ; NADSTAVBOVE APLIKACE VEHICLE TRACKING OD AUTODESKU. APLIKACE VEHICLE
TRACKING VYCHAZI PRI SIMULACI Z PARAMETRU TP 171, O VLEGNYCH KRIVKACH PRO
OVEROVANI PRUJEZDNOSTI SMEROVYCH PRVKU POZEMNICH KOMUNIKACI.
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SVISLE DOPRAVNI ZNACENI - NOVE NAVRZENE:
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PRECHODY PRO CHODCE

BY PASS C DEJ PREDNOST V JiZDE!
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ROZHLEDOVE POMERY NA PRECHODECH PRO CHODCE JSOU POSOUZENY DLE ROZHLEDU PRO ZASTAVENI A NA DELKU VOLNEHO
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PRILOHA C.1: Fotodokumentace stavajiciho stavu

Prechody pro chodce

Obr. 21: Prechody pro chodce ze stredového trojuhelniku.
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Obr. 23: Prechod pro chodce pres odbocovaci pruh vychod-sever.
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konstuova
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Obr. 24: Navazuj

Chodniky

vychodniho paprsku ve smeru od centra .

hodnikova plocha

Obr. 25: Asfaltova c
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Obr. 26: Chodnikova plocha z parketové betonové dlazby zdapadniho paprsku ve sméru severniho
paprsku, vzor pokladky 1.

Obr. 27: Chodnikova plocha z parketové betonové dlazby zapadniho paprsku ve sméru do centra, vzor
pokladky 2.



Obr. 28: Asfaltova chodnikova plocha vychodniho paprsku ve sméru do centra.

Parkovisté, zpevnéné plochy za jednotou a obratisté zasobovani

Obr. 29: Zpevnéna plocha a kontejnerové stani.
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Obr. 30: Parkovisté a obratisté zasobovani za jednotou.

Obr. 31: Zpevnéna plocha zasobovani jednoty.
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Obr. 32: Navazujici zrekonstruované parkoviste pred jednotou.
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Tab. 20: Dopravni priizkum intenzit dopravy.

XV



o 0 M N | A K SUMA | SUMA
¢asovy | doprav. /
interval | proudy [pvoz/15 min] [pvoz]
Al 4 0 0 0 0 4
A2 35 0 7,5 3 0 45,5
A3 5 0 3 0 0 8
B1 4 0 0 0 0 4
1 B2 2 0 4,5 0 0 6,5
x B3 6 0 0 0 0 ' 208
S c1 12 1,6 6 0 0 19,6
= c2 58 0,8 7,5 3 4 73,3
3 5 0 3 0 0 8
D1 13 0 1,5 0 0 14,5
D2 8 0 0 0 0 8
D3 9 0 1,5 0 0 10,5
Al 7 0 0 0 2 9
A2 51 0 7,5 1,5 0 60
A3 12 0 1,5 0 0 13,5
B1 3 0 0 1,5 0 4,5
Q B2 10 0,8 3 0 0 13,8
~ B3 3 0 0 0 0 31 250
0 c1 16 0 3 1,5 0 20,5
N C2 69 0 10,5 1,5 0 31
c3 6 0 0 0 0 6
D1 11 0 1,5 0 0 12,5
D2 7 0 1,5 0 2 10,5
D3 | 15 0 0 0 0 1>
Al 8 0 1,5 0 0 9,5
A2 40 0 4,5 0 0 44,5
A3 11 0 4,5 0 0 15,5
B1 4 0 0 0 0 4
o B2 6 0 0 0 2 8
~ B3 8 0 0 0 0 81 155
Q c1 23 0 3 1,5 0 27,5
N C2 71 0 4,5 3 4 82,5
C3 4 0 1,5 0 0 55
D1 15 0 3 1,5 0 19,5
D2 5 0 3 0 0 8
D3 16 0 1,5 4,5 0 22
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Al 5 0 0 1,5 0 6,5
A2 50 0 6 0 0 56
A3 11 0 4,5 0 0 15,5
B1 3 0 0 1,5 0 4,5
0 B2 7 0 0 0 0 7
% B3 2 0 1,5 0 0 35 g
Q c1 12 0 4,5 1,5 0 18
% c2 46 0 3 0 0 49
c3 3 0 1,5 1,5 0 6
D1 2 0 0 0 0 2
D2 5 0 0 0 0 5
D3 12 0 1,5 0 0 13,5
Al 1 0 6 0 0 7
A2 29 0,8 3 1,5 0 34,3
A3 3 0 1,5 0 0 4,5
B1 2 0 1,5 0 0 3,5
) B2 4 0 3 0 0 7
& B3 6 0 0 0 0 6 g
0 c1 3 0 3 1,5 0 7,5
% c2 64 0 3 3 0 70
c3 8 0 4,5 0 0 12,5
D1 6 0 0 0 0 6
D2 5 0 1,5 0 0 6,5
D3 10 0 3 0 0 13
Al 3 0,8 1,5 0 0 53
A2 42 0 6 1,5 0 49,5
A3 8 0 3 0 0 11
B1 7 0 0 0 0 7
1 B2 4 0 1,5 0 0 5,5
& B3 6 0 3 0 0 9 Lo
3 c1 9 0 1,5 0 0 10,5
& C2 54 0 4,5 0 0 58,5
c3 4 0 0 0 0 4
D1 8 0 0 0 0 8
D2 11 0,8 0 0 0 11,8
D3 9 0 1,5 0 0 10,5
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Al 6 0 0 0 0 6
A2 71 0,8 9 3 0 83,8
A3 14 0 15 0 2 175
. B1 7 0 0 0 0 7
= B2 7 0 45 0 0 11,5
= B3 4 0 0 0 0 4
3 c1 9 0 0 1,5 0 105 20
& c2 51 0 3 1,5 0 55,5
c3 7 0 0 0 0 7
D1 24 0 45 0 0 28,5
D2 11 0 1,5 0 0 12,5
D3 12 0 0 15 2 15,5
Al 4 08 3 15 0 93
A2 62 0 15 3 0 66,5
A3 16 0 45 15 0 22
B1 4 0 3 1,5 0 8,5
f B2 7 0 0 0 0 7
e B3 4 0 1,5 0 0 55 e,
0 c1 6 0 45 1,5 0 12
0 c2 58 0 15 3 0 62,5
c3 21 0 3 15 0 25,5
D1 9 0 3 0 0 12
D2 11 08 15 0 0 13,3
D3 17 0 0 0 0 17
Al 11 0 0 0 0 11
A2 71 0 3 3 2 79
A3 20 0 45 0 0 245
B1 6 0 0 0 0 6
S B2 7 0 15 0 0 8,5
e B3 4 0 0 0 0 4
= c1 12 0 0 15 0 13,5
) c2 31 16 6 15 2 42,1
c3 5 0 0 0 0 5
D1 9 0 45 0 0 13,5
D2 7 0 0 0 0 7
D3 14 0 1,5 3 0 18,5
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Al 7 0,8 1,5 0 0 9,3
A2 75 0 10,5 1,5 2 89
A3 24 0,8 0 0 0 24.8
B1 4 0 0 0 0 4
é_ B2 4 0,8 0 0 0 4.8
2 B3 2 0 0 0 0 2l e,
) c1 9 0 45 1,5 0 15
1 2 60 16 7.5 1,5 0 70,6
c3 2 0 0 0 0 2
D1 5 0 0 0 0 5
D2 11 0 0 0 0 11
D3 12 0 45 0 0 16,5
Al 4 0 0 0 0 4
A2 81 08 3 0 0 84,8
A3 14 0 0 0 0 14
B1 2 0 1,5 1,5 0 5
g B2 1 0 3 0 0 4
= B3 2 0 0 0 0 2| L1
S c1 12 0 0 1,5 2 15,5
S c2 41 0 1,5 1,5 0 44
c3 7 0,8 15 0 0 93
D1 10 0 0 0 0 10
D2 5 0 0 0 0 5
D3 11 0 3 1,5 0 15,5
Al 6 0 0 0 0 6
A2 81 16 6 3 0 91,6
A3 11 0 3 0 0 14
B1 3 0 0 1,5 0 45
§ B2 3 0 0 0 2 5
= B3 5 08 15 0 0 EI
% c1 12 0 0 0 0 12
¥ c2 32 08 0 15 0 343
c3 6 0 0 0 0 6
D1 8 0 0 0 0 8
D2 8 0 0 0 0 8
D3 11 0 3 0 0 14
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Al 5 0.8 1,5 0 0 7.3
A2 79 0 3 0 0 82
A3 13 0 45 0 0 17,5
B1 4 0 15 15 0 7
< B2 6 0,8 0 0 0 6,8
= B3 1 0 3 0 0 4
9 c1 7 0 15 0 0 8,5
G c2 35 0 3 15 2 415
c3 3 0 0 1,5 0 45
D1 10 0 0 0 0 10
D2 9 0 0 0 0 9
D3 12 08 0 0 0 12,8
Al 7 0 0 0 0 7
A2 45 0 15 0 0 465
A3 5 0 0 0 0 5
B1 6 0 0 0 0 6
8 B2 4 0 0 0 0 4
= B3 1 0 0 0 0 1,
0 c1 15 0 0 15 0 16,5
G 2 48 0 3 0 0 51
c3 6 0 0 0 0 6
D1 8 0 0 0 0 8
D2 7 0 0 0 0 7
D3 11 0 15 0 0 12,5

Tab. 21: Dopravni priizkum intenzit dopravy se zohlednénim skladby dopravniho proudu.
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PRILOHA C.3: TabulKy intenzit dopravy a koeficientii — hodinov4, denni, tydenni,

RPDI
casovy ) M N A K
TP189 interval (II-H jarni) (l-jarni) | (II-H jarni) | (ll-jarni) (l-jarni)
z tab. 7:00 - 8:00 6,72 5,06 7,52 7,5 6,21
z tab. 8:00-9:00 6,09 5,09 7,97 6,44 6,93
interpolace | 9:00-9:30 3,005 2,505 3,965 3,085 3,565
z tab. 9:00 - 10:00 5,93 4,93 7,89 5,9 7,33
z tab. 14:00 - 15:00 7,92 8,47 7,18 7,95 6,77
interpolace | 14:30 - 15:00 4,11 4,47 3,4175 3,7525 3,245
z tab. 15:00 - 16:00 8,52 9,21 6,49 7,06 6,21
z tab. 16:00-17:00 7,69 8,91 5,52 6,62 5,37

Tab. 22: Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den pro jednotlivé druhy vozidel [10, 5.40],
[10, 5. 44], [10, s. 45], [10, s. 48], [10, 5. 50].

0 M N A K
pi 36,14 35,20 34,88 34,46 31,53
km,d 2,77 2,84 2,87 2,90 3,17

Tab. 23: Soucet podilii hodinovych intenzit dopravy na denni intenzité p; a hodnoty prepoctovych
koeficientil kiaza dobu priizkumu pro jednotlivé druhy vozidel.

doba prlzkumu 7:00 - 9:30 2 14:30 - 17:00
o | M | N | A K
doprav.
proudy Im
[pvoz/h]
Al 107 3,2 16,5 4.5 2
A2 1102 4,8 106,5 28,5 6
A3 220 2,4 60 1,5 4
B1 80 0 12 13,5 0
B2 100 3,2 31,5 0 4
B3 75 0,8 15 0 0
C1 242 2,4 48 19,5 4
C2 1057 6,4 88,5 27 14
C3 111 0,8 16,5 6 0
D1 195 1,6 22,5 1,5 0
D2 140 1,6 22,5 0 4
D3 245 0,8 34,5 12 2

Tab. 24: Hodinova intenzita dopravy za dobu priizkumu I,
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0] M N A K
II-H Il Il !
koef. stfeda-jaro stfeda-jaro | stfeda-jaro | stfeda-jaro | stfeda-jaro
Pt 108,6 86,6 125,4 117,9 129,7
Ka,t 0,92 1,15 0,80 0,85 0,77

Tab. 25: Podily denni intenzity dopravy dne priizkumu dennich intenzit dopravy p: a hodnoty
prepoctovych koeficientii na tydenni priimer dennich intenzit dopravy ka,pro jednotlivé druhy vozidel.

o | M | N | A K
doprav. P
proudy [pvoz/den]
Al 272,7 10,5 37,7 11,1 4,9
A2 2808,2 15,7 2435 70,2 14,7
A3 560,6 7,9 137,2 3,7 9,8
B1 203,9 0,0 27,4 33,2 0,0
B2 254,8 10,5 72,0 0,0 9,8
B3 191,1 2,6 34,3 0,0 0,0
C1 616,7 7,9 109,7 48,0 9,8
C2 2693,5 21,0 202,3 66,5 34,2
C3 282,9 2,6 37,7 14,8 0,0
D1 496,9 5,2 51,4 3,7 0,0
D2 356,8 5,2 51,4 0,0 9,8
D3 624,3 2,6 78,9 29,5 4,9
Tydenni intenzita dopravy dne prizkumu
It
[pvoz/den]
10917
Tab. 26: Tydenni primeér dennich intenzit dopravy I,.

0] M N A K
koef. [I-H-bFezen [I-bfezen [I-biezen lI-bFezen Il-biezen
Ptr 98,5 32,2 92,5 92 99,1

ki, repI 1,02 3,11 1,08 1,09 1,01

Tab. 27: Podily dennich intenzit dopravy mésice i na rocnim priméru dennich intenzit dopravy py,
prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu na rocni primer
dennich intenzit dopravy ki repi (zohlednéni rocnich variaci intenzit dopravy).
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PRILOHA C.4: Dopravni nehody

_ Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazenf dat dle izemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2010/03/01 - 2011/03/01
Spravni Gzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

V8eobecny prehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem

Podet nehod s nasledky na zdravi
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

cle|e
o oo e |o
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Obr. 33: Statistické vyhodnoceni nehodovosti 03/2010 - 03/2011 [14].
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. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle uzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2011/03/01 - 2012/03/01
Spréavni tzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

Vseobecny pfehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem

Podet nehod s ndsledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) ()
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) [®)

o |Oo o |o |—

Statistika nehod podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

ne 1 0 0 0

Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téige zranéné Lehge zranéné
osoby osoby

proti piikazu dopravni znatky DEJ PREDNOST 1 0 0 0
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Obr. 34: Statistickeé vyhodnoceni nehodovosti 03/2011 - 03/2012 (1/2) [14].
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W Ministerstvo dopravy

. Geograficky informa¢ni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazenf dat dle izemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 1 0 0 0

Statistika nehod podle zplisobu zavinéni nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

fidiéem motorového vozidla 1 0 0 0

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Poget nehod Usmrcené osoby — TéZzce zranéné Lehce zranéné
osoby o0soby

osobni automobil bez privésu 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

neprichazi v Gvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

dobry, bez zavad 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby — Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 1 0 0 0

povétrnostnich podminek

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych poméri

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
dobré 1 0 0 0
Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektd v misté nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZzce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby
zadné nebo zadné z uvedenych 1 0 0 0
Statistika nehod s Géasti chodce v zadané lokalité podle chovéni chodce
Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby — Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
_zadné z uvedenych 1 0 0 0
Statistika nehod s uéasti chodce v zadané lokalité podle situace v mist& nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
jina situace 1 0 0 0
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Obr. 35: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2011 - 03/2012 (2/2) [14].
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_ Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazenf dat dle izemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silniénim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2012/03/01 - 2013/03/01
Spravni Gzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

VSeobecny pfehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

ole|e®

o |O O |o |o
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Obr. 36: Statistické vyhodnoceni nehodovosti 03/2012 - 03/2013 [14].
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. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle dzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVYM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silniénim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2013/03/01 - 2014/03/01
Spravni Gzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

V3eobecny prehled o nehodéch v zadané lokalité
Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ J
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O

o |o |o o |—=

Statistika nehod podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téige zranéné Lehge zranéngé
osoby 0soby

ne 1 0 0 0

Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu 1 0 0 0
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Obr. 37: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2013 - 03/2014 (1/2 [14]).
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WA, Ministerstvo dopravy

. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorovd mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle dzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVYM

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

srdzka s jedoucim nekolejovym vozidiem 1 0 0 0

Statistika nehod podle zplsobu zavinéni nehody

Druh nehody Poéet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

fidicéem motorového vozidla 1 0 0 0

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Podet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

nakladni automobil (véetné multikary, autojefabu, 1 0 0 0

cisterny atd.)

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

nepfichazi v dvahu, nejde o srazku s pev.prekézkou 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
0osoby 0s0by

dobry, bez zavad 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Podet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 1 0 0 0

poveétrnostnich podminek

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych poméri

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

dobré 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektt v misté nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
o0soby 0soby
prechod pro chodce 1 0 0 0
Statistika nehod s Giasti chodce v zadané lokalit8 podle chovéni chodce
Druh nehody Podet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
zadné z uvedenych 1 0 0 0
Statistika nehod s G¢asti chodce v zadané lokalité podle situace v misté nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby
jina situace 1 0 0 0
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Obr. 38: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2013 - 03/2014 (2/2) [14].
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;Vﬁmn?mﬂm dopravy

. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle dzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVYM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silniénim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2014/03/01 - 2015/03/01
Spravni Gzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

V8eobecny pFehled o nehodach v zadané lokalitd

Pocet nehod celkem 1
Pocet nehod s nasledky na zdravi 0
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ 0
Poget tézce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 0
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 0

Statistika nehod podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
nezjistovano 1 0 0 0
Statistika nehod podle hlavnich pffi¢in nehody
Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
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Obr. 39: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2014 - 03/2015 (1/2) [14].
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;Mlmslrrihm dopravy
.%

. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle dzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVYM

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

srdzka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 1 0 0 0

Statistika nehod podle zplsobu zavinéni nehody

Druh nehody Poéet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

fidicéem motorového vozidla 1 0 0 0

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Podet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby
nezjisténo, fidi¢ ujel 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

nepfichazi v dvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

dobry, bez zavad 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
o0soby o0soby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 1 0 0 0

povétrnostnich podminek

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych poméril

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
dobré 1 0 0 0
Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektll v misté nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — Téice zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
zadné nebo zadné z uvedenych 1 0 0 0
Statistika nehod s téasti chodce v zadané lokalité podle chovéni chodce
Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
o0soby 0soby
zadné z uvedenych 1 0 0 0
Statistika nehod s Ggasti chodce v zadané lokalit® podle situace v mist& nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézice zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
jina situace 1 0 0 0
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Obr. 40: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2014 - 03/2015 (2/2) [14].
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. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle dzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVYM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silniénim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2015/03/01 - 2016/03/01
Spravni Gzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

Sy EEIT A €2 N ET

V3eobecny prehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem

0
Pocet nehod s nasledky na zdravi 0
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ 0
Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.) ® 0
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 0
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Obr. 41: Statistické vyhodnoceni nehodovosti 03/2015 - 03/2016 [14].
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WA Ministerstvo dopravy

. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle dzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silniénim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2016/03/01 - 2017/03/01
Spravni Gzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

V3eobecny prehled o nehodéch v zadané lokalité
Pocet nehod celkem

1
Pocet nehod s nasledky na zdravi 1
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ 0
Poget tézce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 0
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 1

Statistika nehod podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téige zranéné Lehge zranéné
osoby 0soby

ne 1 0 0 1

Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 1 0 0 1
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Obr. 42: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2016 - 03/2017 (1/2) [14].
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WA, Ministerstvo dopravy

. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorovd mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle dzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVYM

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 1 0 0 1

Statistika nehod podle zpUsobu zavinéni nehody

Druh nehody Podet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

fidicéem motorového vozidla 1 0 0 1

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Podet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

osobni automobil bez privésu 1 0 0 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

nepfichazi v dvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 1 0 0 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

dobry, bez zavad 1 0 0 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
o0soby 0soby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 1 0 0 1

povétrnostnich podminek

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych poméri

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
dobré 1 0 0 1
Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektl v misté nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
zadné nebo zadné z uvedenych 1 0 0 1
Statistika nehod s téasti chodce v zadané lokalité podle chovéni chodce
Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby
zadné z uvedenych 1 0 0 1
Statistika nehod s Ggasti chodce v zadané lokalit® podle situace v mist& nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
jina situace 1 0 0 1
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Obr. 43: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2016 - 03/2017 (2/2) [14].
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. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle dzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVYM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silniénim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2017/03/01 - 2018/03/01
Spravni Gzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

V3eobecny prehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 1
Pocet nehod s nasledky na zdravi 0
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ 0
Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 0
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 0

Statistika nehod podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby
nezjistovano 1 0 0 0
Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehody
Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
© CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie Naposledy vytisténo 19.04.2020 282:14:10
trana 1
JDVM 2020

Obr. 44: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2017 - 03/2018 (1/2) [14].
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;Mxmsn’rﬁvn dopravy

. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorovd mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Uzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVYM

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 1 0 0 0

Statistika nehod podle zplsobu zavinéni nehody

Druh nehody Podet nehod Usmrcené osoby ~ TéZce zranéné Lehce zranéné
o0soby 0soby

fidicéem nemotorového vozidla 1 0 0 0

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Podet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
o0soby 0soby

izdni kolo 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

nepfichazi v dvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

dobry, bez zavad 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 1 0 0 0

povétrnostnich podminek

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych poméri

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
dobré 1 0 0 0
Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektll v misté nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — Téice zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
_prechod pro chodce 1 0 0 0
Statistika nehod s téasti chodce v zadané lokalité podle chovéni chodce
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
o0soby o0soby
Zadné z uvedenych 1 0 0 0
Statistika nehod s Ggasti chodce v zadané lokalit® podle situace v mist& nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
jina situace 1 0 0 0
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Obr. 45: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2017 - 03/2018 (2/2) [14].
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. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Uzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silniénim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2018/03/01 - 2019/03/01
Spravni Gzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

V3eobecny prehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 1
Pocet nehod s nasledky na zdravi 1
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 1
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 1

Statistika nehod podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téige zranéné Lehge zranéné
osoby 0soby

ne 1 0 1 1

Statistika nehod podle hlavnich pffi¢in nehody

Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 1 0 1 1
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Obr. 46: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2018 - 03/2019 (1/2) [14].
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. Geograficky informa¢ni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazenf dat dle izemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 1 0 1 1

Statistika nehod podle zplisobu zavinéni nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

fidiéem motorového vozidla 1 0 1 1

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Poget nehod Usmrcené osoby — TéZzce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

osobni automobil bez privésu 1 0 1 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — Tézce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

neprichazi v Gvahu, nejde o srazku s pev.prekdzkou 1 0 1 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

dobry, bez zavad 1 0] 1 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 1 0 1 1

povétrnostnich podminek

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych poméri

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
dobré 1 0 1 1
Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektd v misté nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZzce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby
zadné nebo zadné z uvedenych 1 0 1 1
Statistika nehod s Géasti chodce v zadané lokalité podle chovéni chodce
Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
zadné z uvedenych 1 0 1 1
Statistika nehod s Uéasti chodce v zadané lokalité podle situace v mist& nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
jina situace 1 0 1 1
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Obr. 47: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2018 - 03/2019 (2/2) [14].
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_ Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazenf dat dle izemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silniénim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2019/03/01 - 2020/03/01
Spravni Gzemi vybrané lokality: Chrast (Pardubicky kraj)

VSeobecny pfehled o nehodéch v zadané lokalité
Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ ]

Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) (]
[e]

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

o |Oo o |o |—

Statistika nehod podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téige zranéné Lehge zranéné
osoby 0osoby

nezjistovano 1 0 0 0

Statistika nehod podle hlavnich pfitin nehody

Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

nespravné otafeni nebo couvani 1 0 0 0
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Obr. 48: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2019 - 03/2020 (1/2) [14].
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. Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle dzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVYM

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

srdzka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 1 0 0 0

Statistika nehod podle zplsobu zavinéni nehody

Druh nehody Poéet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

fidicéem motorového vozidla 1 0 0 0

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Podet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby
nezjisténo, fidi¢ ujel 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

nepfichazi v dvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

dobry, bez zavad 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
o0soby 0soby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 1 0 0 0

povétrnostnich podminek

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych poméril

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
dobré 1 0 0 0
Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektll v misté nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — Téice zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
zadné nebo zadné z uvedenych 1 0 0 0
Statistika nehod s tasti chodce v zadané lokalité podle chovéni chodce
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
o0soby o0soby
Zadné z uvedenych 1 0 0 0
Statistika nehod s Ggasti chodce v zadané lokalit® podle situace v mist& nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézice zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
jina situace 1 0 0 0
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Obr. 49: Statisticke vyhodnoceni nehodovosti 03/2019 - 03/2020 (2/2) [14].
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PRILOHA C.5: Informace o pozemcich z katastru nemovitosti

8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/512

Obec: Chrast [571539]2
Katastralni Gzemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10001

Vyméra [m?]: 80

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Ze souradnic v S-JTSK
ZpUsob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast

Zplsob ochrany nemovitosti

pam. zéna - budova, pozemek v paméatkové zéné

Seznam BPEJ

Parcela nemé evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava
Nejsou evidovana zadna omezeni.
Jiné zapisy

Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonavé Katastralni Urad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim#

Zobrazené Udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky Giad zeméméFicky a katastrélniz Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=cRA0ZPxPy1z1QbnhXMI4CAL8b4_ZnuEBvsUM1uMDFNHYIGyUvHJBW1-IIKAJUN...  1/1

Obr. 50: Informace o pozemku 992/51 [16].

XLII



8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/522

Obec: Chrast [571539]2

Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 932

Vyméra [m?]: 26

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zptisob vyuziti: silnice

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Pardubicky kraj, Komenského namesti 125, Pardubice-Staré Mésto, 53002 Pardubice

Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice
ZpGsob ochrany nemovitosti

Nejsou evidovany zadné zplsoby ochrany.
Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava
Nejsou evidovana zadna omezeni.
Jiné zapisy

Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonava Katastralni (iad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim2

Zobrazené udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky uiad zeméméFicky a katastralniz Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=syvchJcRf TnmUSXEXHOeEjkJWCI3Qs-6t-sPLHuXezuE2g-rWD_ZQg3tw3nMwmsaS... 1/1

Obr. 51: Informace o pozemku 992/52 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/532

Obec: Chrast [571539]2
Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10002

Vyméra [m?]: 61

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Ze souradnic v S-JTSK
Zpusob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Ceska republika,

Statni pozemkovy Grad, Husinecka 1024/11a, Zizkov, 13000 Praha 3

ZpUsob ochrany nemovitosti

Nejsou evidovany zadné zplsoby ochrany.

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Vécné bfemeno (podle listiny)
Jiné zapisy

Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.

Nemovitost je v (izemnim obvodu, kde statni spréavu katastru nemovitosti CR vykonéava Katastralni Grad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté ChrudimZ

Zobrazené udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky, Gifad zeméméricky a katastralni2 Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=K62x_CIVtvlJ6rxq_iD1y-BO7qaFxe4cdfGrOQDwswj8g-44yn7et8m72p7yUFX9h411... 1/

Obr. 52: Informace o pozemku 992/53 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/582

Obec: Chrast [571539]2 ?h’

Katastralni zemi: Chrast [653799] [DHIEIU
Cislo LV: 932

Vyméra [m?]: 2433

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list:

Urceni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé

Zpusob vyuziti: silnice 00
Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo
Pardubicky kraj, Komenského namesti 125, Pardubice-Staré Mésto, 53002 Pardubice
Hospodareni se svéfenym majetkem kraje

Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice

Podil

Podil

Zplsob ochrany nemovitosti

Nazev

pam. zéna - budova, pozemek v paméatkové zéné

Seznam BPEJ

Parcela nemé evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Typ

Vécné bremeno (podle listiny)

Jiné zapisy
Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.

Rizeni, v rdmci kterych byl k nemovitosti zapsan cenovy Gdaj

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonava Katastralni Gfad pro Pardubicky, kraj, Katastralni

pracovisté ChrudimZ2

Zobrazené (daje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky urad zeméméricky, a katastralniZ

Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=0604kzQ_QPadWan3GpQNJMdh5cOnHclpncSREtqQknfccBintHUFEGsLiwScXwW...  1/1

Obr. 53: Informace o pozemku 992/58 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/602

Obec: Chrast [571539]2
Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10001

Vyméra [m?]: 18

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Ze souradnic v S-JTSK
Zptsob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast

Zplsob ochrany nemovitosti

pam. zéna - budova, pozemek v paméatkové zéné

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava
Nejsou evidovana zadna omezeni.
Jiné zapisy

Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonava Katastralni Grad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim#

Zobrazené Udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky, ufad zeméméficky a katastralniz Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=vzxWeZx336 Cqotw2sOzEKPOxxFKYE8K9eaD_efGGZcjh1_ywflempXd3k631ChBeY-... 1/1

Obr. 54: Informace o pozemku 992/60[16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: st. 1522

Obec: Chrast [571539]2
Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10001

Vyméra [m?]: 81

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Ze souradnic v S-JTSK
Zpusob vyuziti: spolecny dvdr

Druh pozemku: zastavéna plocha a nadvori

Vlastnici, jini opravnéni

Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast

Zplsob ochrany nemovitosti

pamatkoveé chranéné Gzemi

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Nejsou evidovana zadna omezeni.

Jiné zapisy

Zména vymér obnovou operatu

Nemovitost je v Gizemnim obvodu, kde statni spréavu katastru nemovitosti CR vykonéava Katastralni Grad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim2

Zobrazené udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky Gifad zeméméricky a katastralni2 Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=P1UrUy9F RKFraobwPwzKbWIZ0uThx1Y2n1pdgkBrjUU6-IKLnkaZ1Ywk-7TMCNwkKCf...  1/1

Obr. 55: Informace o pozemku st. 152 [16].
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8.7.2020

Informace o pozemku

Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Parcelni cislo:
Obec:
Katastralni Gzemi:

Cislo LV:

Vyméra [m?]:

st. 1572
Chrast [571539]2

Chrast [653799]

4

4325

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:
Urceni vyméry: Ze souradnic v S-JTSK

Druh pozemku: zastavéna plocha a nadvori

Soudasti je stavba

Budova s ¢islem popisnym: Chrast [53791]2; ¢. p. 16; stavba obcanského vybaveni

Stavba stoji na pozemku: p. ¢ st. 157
Stavebni objekt: ¢op. 162
Ulice: Namésti2

Adresni mista: Namesti ¢ p. 162

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo Podil

Jednota, spotfebni druzstvo Hlinsko, Tylovo namésti 272, 53929 Hlinsko

Zplsob ochrany nemovitosti

Nazev

pamatkové chranéné tzemi

Seznam BPEJ

Parcela nemé evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Nejsou evidovana zadna omezeni.

Jiné zapisy

Typ

Zména vymér obnovou operatu

Rizeni, v rdmci kterych byl k nemovitosti zapsan cenovy Gdaj

Nemovitost je v Gzemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonava Katastralni Urad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim2

Zobrazené Udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky uiad zeméméricky, a katastralniZ Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=UJxWsDr3EbcYIiE TUtRVOJyGhLKIdbIOwTsquDE_7-tbOvKwik0inYbGb67BPgFgLYet...  1/1

Obr. 56: Informace o pozemku st. 157 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni ¢islo: 992/12.

Obec: Chrast [571539]2
Katastralni Gzemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10001

Vyméra [m?]: 7398

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Ze souradnic v S-JTSK
ZpUsob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo

Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast

Podil

Zplsob ochrany nemovitosti

Nézev

pam. zéna - budova, pozemek v pamatkové zéné

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Typ

Vécné bfemeno (podle listiny)

Jiné zapisy

Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.

Rizeni, v rdmci kterych byl k nemovitosti zapsan cenovy Gdaj

Nemovitost je v Gizemnim obvodu, kde statni spréavu katastru nemovitosti CR vykonéava Katastralni Grad pro Pardubicky kraj, Katastralni

pracovisté Chrudim2

Zobrazené udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky urad zeméméficky a katastralni2

Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=QuIMQ8RuBatk C8kGOV7HHsLK88JgFYFRUDfnbs-IrRIXVJQ5FeBhJ57Up3a49qu...  1/1

Obr. 57: Informace o pozemku 992/1 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/212

Obec: Chrast [571539]2

Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10001

Vyméra [m?]: 831

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zpusob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast

Zphsob ochrany nemovitosti

pamatkoveé chranéné Gzemi

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Nejsou evidovana zadna omezeni.

Jiné zapisy

Zména vymér obnovou operatu

Nemovitost je v (izemnim obvodu, kde statni spréavu katastru nemovitosti CR vykonéava Katastralni Grad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim2

Zobrazené daje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky Gifad zeméméricky a katastralni2 Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=btQplgHOBWSsY c0-kqx5q 1cukHSeX3qg5rtgPmO7IxU6yURB5Gs RPFMKItASQhxbjFs...  1/1

Obr. 58: Informace o pozemku 992/21[16].



8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni ¢islo: 992/222 ,'7,7;!/»&\3’/7/‘
Obec Chrast (57153912 - ) SN ,:!.OQ
Katastralni zemi: Chrast [653799] \ ‘ l ~\‘(‘\

Cislo LV: 10001

Vyméra [m?]: 1461

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list:

Urceni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé

Zptisob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo Podil

Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast

Zplsob ochrany nemovitosti

Nazev

pamatkoveé chranéné Gzemi

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Typ

Vécné bfemeno (podle listiny)

Jiné zapisy
Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.
Rizeni, v rdmci kterych byl k nemovitosti zapsan cenovy Gdaj

Nemovitost je v (izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonéava Katastralni Grad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté ChrudimZ2

Zobrazené udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky tiad zeméméFicky a katastralniz Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=uLOG10ajw8eHUB9zecmKdIX6y6geF _G8bgZKGi5MIrg46vevVzSY-u-16z2Re0GM3bj...  1/1

Obr. 59: Informace o pozemku 992/22 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni Cislo: 992/302

Obec: Chrast [571539]2

Katastralni Gzemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10001

Vyméra [m]: 203

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vymery: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zpusob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo Podil

Mésto Chrast, Nameésti 1, 53851 Chrast

Zpusob ochrany nemovitosti

Nazev

pam. zéna - budova, pozemek v pamatkové zoné

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Typ

Vécné bfemeno (podle listiny)

Jiné zapisy

Typ

Zména Cislovani parcel

Rizeni, v rdmci kterych byl k nemovitosti zapsan cenovy tdaj

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonava Katastralni ifad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim2

Zobrazené udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky (fad zeméméticky a katastralni2 Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=xMkXCNxnt7OQJt4bd VvOgKQgm9sikCijo6JKsZoVrzNtiBtW-HKsSq2g8gfJo5001DHZ...  1/1

Obr. 60: Informace o pozemku 992/30 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/312

Obec: Chrast [571539]2
Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10001

Vyméra [m?]: 306

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Ze souradnic v S-JTSK
Zpusob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo Podil

Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast

Zplsob ochrany nemovitosti

Nazev

pam. zéna - budova, pozemek v paméatkové zéné

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Typ

Vécné bfemeno (podle listiny)

Jiné zapisy

Typ

Zména cislovani parcel

Rizeni, v rdmci kterych byl k nemovitosti zapsan cenovy Gdaj

Nemovitost je v (izemnim obvodu, kde statni spréavu katastru nemovitosti CR vykonava Katastralni Gfad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim#

Zobrazené daje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky tiad zeméméFicky a katastralni2 Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=ROM8gUgRN3ZTEHThpOHN2300mmHXXXiT YqPQothBcRXNRYLtKPxTQemycBE...  1/1

Obr. 61: Informace o pozemku 992/31 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/342

Obec: Chrast [571539]2
Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10001

Vyméra [m?]: 265

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Ze souradnic v S-JTSK
Zptisob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Mésto Chrast, Namésti 1, 53851 Chrast

Zplsob ochrany nemovitosti

Nejsou evidovany zadné zplsoby ochrany.

Seznam BPEJ

Parcela nemé evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Vécné bfemeno (podle listiny)

Jiné zapisy

Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonava Katastralni Urad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim#

Zobrazené Udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky, Gfad zeméméricky a katastralniz Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=g11skW10k7gG31ICc4KLR_LI2-trV5webke4jfBWYsvdY86Pc-h_-OoUqTglhLCr2XVQ... 1/1

Obr. 62: Informace o pozemku 992/34 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/352

Obec: Chrast [571539]2

Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 932

Vyméra [m?]: 1299

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vymeéry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zptisob vyuziti: silnice

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo Podil
Pardubicky kraj, Komenského namesti 125, Pardubice-Staré Mésto, 53002 Pardubice
Hospodareni se svéfenym majetkem kraje Podil

Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice

Zplsob ochrany nemovitosti

Nazev

pam. zéna - budova, pozemek v paméatkové zéné

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Typ

Vécné bremeno (podle listiny)

Jiné zapisy
Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.
Rizeni, v rdmci kterych byl k nemovitosti zapsan cenovy (daj

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonava Katastralni Grad pro Pardubicky, kraj, Katastralni
pracovisté ChrudimZ2

Zobrazené (daje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky urad zeméméricky, a katastralniZ Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=N1TJeCIRJCVXRFQDx1gqBXL1_ArhcuykyuJXfRAfuvbEVUOXfdAJCE_pcOmKgvhU... 1/1

Obr. 63: Informace o pozemku 992/35 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/372

Obec: Chrast [571539]2

Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 932

Vyméra [m?]: 102

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zpusob vyuziti: silnice

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Pardubicky kraj, Komenského namesti 125, Pardubice-Staré Mésto, 53002 Pardubice

Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice
ZpUsob ochrany nemovitosti
Nejsou evidovany zadné zplsoby ochrany.

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava
Nejsou evidovana zadna omezeni.
Jiné zapisy

Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonava Katastralni (iad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté ChrudimZ

Zobrazené udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky uiad zeméméFicky a katastralniz Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=0YnTC30rC6u4d3Gwsu2eFnoTQSXFB_vYplGpaakeDK4Dsh8Go3rYOHBAOQQWR...  1/1

Obr. 64: Informace o pozemku 992/37 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/392

Obec: Chrast [571539]2
Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 1200

Vyméra [m?]: 52

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Ze souradnic v S-JTSK
Zptisob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Hasek Josef, Komenského 60, Chrudim |, 53701 Chrudim

Zphsob ochrany nemovitosti

Nejsou evidovany zadné zplsoby ochrany.

Seznam BPEJ

Parcela nemé evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Vécné bfemeno (podle listiny)

Jiné zapisy

Zména Cislovani parcel

Nemovitost je v (izemnim obvodu, kde statni spréavu katastru nemovitosti CR vykonéava Katastralni Grad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim2

Zobrazené daje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky Gifad zeméméricky a katastralni2 Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=dU1Zh4 Slhy15e5e56ke-oNVRAN_UozduLJIticEmE0I19KZvICtdUUZjGRDNSTIKy 1jK... 1/1

Obr. 65: Informace o pozemku 992/39 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/482

Obec: Chrast [571539]2

Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 932

Vyméra [m?]: 7381

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list:

Urceni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé

Zptsob vyuziti: silnice 8,7%a00%\20b" 300 400 500m
Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo Podil
Pardubicky kraj, Komenského namesti 125, Pardubice-Staré Mésto, 53002 Pardubice
Hospodareni se svéfenym majetkem kraje Podil

Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice

Zplsob ochrany nemovitosti

Néazev

pam. zéna - budova, pozemek v paméatkové zéné

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava
Nejsou evidovana zadna omezeni.
Jiné zapisy
Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.
Rizeni, v ramci kterych byl k nemovitosti zapsan cenovy Gdaj

Nemovitost je v Gzemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonavé Katastralni Gfad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté Chrudim2

Zobrazené udaje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky Gfad zeméméficky a katastralniz Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=mQfxYyheju6BebxRflYh4EtOnGkphul TKmy1J90-sFFKcWnPjP-oRC9aAiBleqvO4le...  1/1

Obr. 66: Informace o pozemku 992/48 [16].
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8.7.2020 Informace o pozemku | NahliZzeni do katastru nemovitosti

Informace o pozemku

Parcelni cislo: 992/492

Obec: Chrast [571539]2

Katastralni zemi: Chrast [653799]

Cislo LV: 10001

Vyméra [m?]: 3074

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list:

Urceni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zptsob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo Podil

Mésto Chrast, Nameésti 1, 53851 Chrast

Zplsob ochrany nemovitosti

Nézev

pam. zéna - budova, pozemek v pamatkové zéné

Seznam BPEJ

Parcela nema evidované BPEJ.

Omezeni vlastnického prava

Typ

Veécné bfemeno (podle listiny)

Jiné zapisy
Nejsou evidovany zadné jiné zapisy.
Rizeni, v rdmci kterych byl k nemovitosti zapsan cenovy Gdaj

Nemovitost je v (izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonéava Katastralni Grad pro Pardubicky kraj, Katastralni
pracovisté ChrudimZ2

Zobrazené daje maji informativni charakter. Platnost k 08.07.2020 15:00:00.

© 2004 - 2020 Cesky urad zeméméficky a katastralni2 Verze aplikace 5.6.3 build 0

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=GyArk_q5fPXEyZge1vjGJhdB62iMwnpgauSFgzfnejbJfKOulVDo4qphCzR5A3qWkleL... 1/1

Obr. 67: Informace o pozemku 992/48 [16].
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