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ANOTACE

V bakalaiské praci je provedena analyza a zhodnoceni sou¢asného stavu dostupnosti $koly ZS
Zamecka z hlediska bezpecnosti a nasledné stanoveni problematickych mist. Cilem prace je
navrhnout zlepseni, kterd povedou ke zvySeni bezpecnosti na stanovenych problematickych

mistech a jejich zhodnoceni.
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TITLE

Evaluation of the safety of traffic near to primary school Zamecka, Litomysl

ANNOTATION

The bachelor thesis is focused to ZS Zamecka and provides correct state analysis of
availability in terms of safety and the subsequent identification of problematical places and its
evaluation. The aim on the thesis is proposing inprovements which will lead to increased
safety at specific places and evaluation of that.
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UVOD

S neustéle rostouci hustotou dopravy je spojend i nutnost vétsi ochrany chodci pred
jejimi negativnimi vlivy. Zvlasté velky diraz musi byt kladen na zajisténi ochrany déti, které
jsou Vv silniénim provozu z hlediska bezpecnosti nejohrozenéjsi skupinou. Je to dano jejich
nedostatecnymi zkuSenostmi, nizkou schopnosti rozeznat a predvidat rizika ¢i jejich zbrklosti
a spontannosti. ZvySovani kompetenci déti, byt odpovédnym ucastnikem provozu ma ve své
roli zpocatku ptrevazné rodina. V dob¢ absolvovani skolni dochazky prebira tuto roli ¢aste¢né
Skola. Jejim ukolem, kromé¢ vedeni zakt k zodpovédnosti je 1 definovat mozna rizika (mezi
jinymi 1 vramci silnicniho provozu) a navrhovat preventivni feSeni ve snizovani jejich

negativnich dopadii na zdravi/zivot déti ¢i dalSich Gcastnikti dopravniho provozu.

Cilem bakalafské prace je zhodnotit soucasny bezpecnostni stav v okoli této Skoly
anavrhnout zlepSeni, kterda povedou ke zvySeni bezpeci na stanovenych kritickych

mistech, ktera vyplynou z dotaznikového Setteni.

Analyza a zhodnoceni soucasného stavu bezpecnosti z hlediska dopravniho feSeni
pozemnich komunikaci v okoli §koly ZS Zameck4, provedené v ramci této bakalaiské prace
Z hlediska bezpecnosti zakli navstévujicich tuto Skoly, mé za kol odhalit problematicka mista
na trasach, které pouzivaji pfi dochazce do $koly i ze §koly. U¢elem dotaznikového Setfeni je
zjistit, jak tato nebezpecnd mista pravé oni vnimaji. Déle je v praci provedena analyza

organizace dopravy na téchto mistech.

Hlavni cilovou skupinou, které se zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich

Vv okoli skoly dotkne, jsou déti, které se dopravuji do/ze Skoly pesky.
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1 ANALYZA ORGANIZACE DOPRAVY V LITOMYSLI

V této kapitole je popsana dopravni infrastruktura mésta Litomysl, zptisoby dopravy,
které mésto nabizi i zakladni informace o mésté. Dalsi ¢ast se vénuje popisu Skoly samotné
a blizkého okoli skoly. Kapitola se dale vénuje podrobnému popisu Skoly, ptistupovych tras

do budovy a moznostmi parkovani v nejbliz§im okoli.

1.1 Dopravni infrastruktura ve mésté Litomysl

Mg¢sto Litomysl se nachazi na vychodni stran¢ Pardubického kraje, v okrese Svitavy,
od kterého je vzdaleno asi 20 km. Litomysl lezi na hlavnim silni¢nim tahu 1/35 Olomouc -
Hradec Krélové, piiblizné 150 kilometrti od Prahy, 85 km od Brna a asi 50 km od Hradce
Kralové. (1)

Vzhledem k tomu, Ze silnice 1/35 patii k patetnim silni¢nim tahim, Litomysl je zna¢né
zatizena transitni dopravou. Toto zatizeni by nejlépe vytesil obchvat, ktery by odvedl dopravu

mimo mésto.

Dal§i silnice II/358, kterd spojuje Litomysl s Ceskou Tiebovou, vede okolo
. ZS Litomysl. Zde byl velky problém kvilli nadmé&mému provozu néakladnich vozidel
jedoucich do nebo z piekladi§té Metrans v Ceské Tiebové. Tato situace byla pred koncem
roku 2016 vyfeSena vefejnou vyhlaskou, ktera zakazuje vjezd na silnici 11/358 nakladnim

automobilim s hmotnosti nad 12 tun. (2)

Posledni vyznamnou komunikaci je silnice 1I/360, ktera je vedena ve trase Letohrad —

Usti nad Orlici — Litomysl — Poli¢ka a dale na Vyso&inu.

Z Litomysle je také vedena jednokolejna Zeleznicni trat’ regiondlniho charakteru ¢islo
018. Trat' je vedena soubé&Zné se silnici I/35 do Vysokého Myta a odtamtud dale do

Chocng, kde se nachazi prestupni uzel. V Litomysli se nachazi kone¢na stanice.
Dale je v Litomysli v provozu | méstska hromadna doprava, ktera Cita tfi linky.

Pocet obyvatel ke dni 1. 1. 2016 byl 10 043. (3) Ve mésté se nachazi 3 matetské

a 3 zakladni skoly, dale specialni zakladni skola a také gymnazium.
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Na obrazku 1 jsou ro¢ni praméry dennich intenzit vozidel pii s¢itani dopravy v roce

2010 v Litomysli.

Obrazek 1 Ro¢ni pruméry dennich intenzit vozidel

Zdroj: (4)

V tabulce 1 je prehled o dopravnich nehodach, které se staly od 1. 1. 2016 az do

1.12. 2016.

Tabulka 1 Vseobecny piehled o nehodach

Piehled o nehodach 1. 1. 2016 — 1. 12. 2016 Pocet nehod
Pocet nehod celkem 36
Pocet nehod s nasledky na zdravi 8
Pocet usmrcenych osob 0
Pocet tézce zranénych osob 0
Pocet lehce zranénych osob 10

Zdroj: Autorka s vyuzitim (5)
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1.2 Popis ZS Zamecké
Zakladni $kola na Zamecké ulici je umisténa v historické budové, kterou nechalo pro

Skolni ucely vybudovat mésto Litomysl v poloviné 19. stoleti. (6)

Objekt Skoly se sklada z jedné budovy, kterd ma dvé patra. Budova mé jeden hlavni
vchod a jeden vedlejsi. Vedlejsi vchod se nachazi zezadu budovy. Tento vchod slouzi
pfevazné pro piemisténi do $kolni jidelny. Skolni jidelna se nachazi hned ve dvote $koly
a slouzi nejenom pro zaky prilehlé skoly, ale také pro vetejnost. Na obrazku 2 je zachycen
pohled na ptedni stranu $koly. Hlavni vchod je umistén 10 metrti od silnice 11/380, na obrazku
2 je vchod schovan za kefi. I kdyz se tento vchod nachdzi blizko jiz zminované
silnice, z hlediska bezpecnosti nepiedstavuje zadny problém. Vchod od silnice oddéluje
nejenom chodnik, travnatd plocha, ale také zabradli, které je nainstalovdno po celé délce
u Skoly, jak je vidét z obrazku 2. Pro studenty 1 ucitele je ve dvote Skoly piistieSek se stojany

na kola.
V blizkosti skoly se také nachézi venkovni Skolni htisté, které je také dostupné ze
dvora Skoly. Toto hfist€¢ je vyuzivano hlavné€ za ptiznivého pocasi, jinak zaci chodi do

nedaleké télocviény v doprovodu ucitele.

Zdroj:(7)
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1.3 Soucasny stav dostupnosti Skoly
Skolu navitévuje pies 500 zaki ve 22 tiidach, z toho 1l. stupen navitévuje 266 zak.
Cast téchto zakt dojizdi do $koly z okolnich vesnic. V tabulce 2 jsou uvedena mista bydlisté

dotdzanych zaka II. stupné. Nékteii dotazani misto bydlisté neuvedli, €1 bylo neptesné.

Tabulka 2 Bydlisté zaka

Obec Pocet = Obec Pocet | Obec Pocet  Obec Pocet
Litomysl | 81 Mendryka 1 Svitavy |1 Nové Hrady |1
Sedliste | 2 Osik 12 Pazucha | 5 Benatky 3
Ridky 3 Novéa Ves 2 Cista 8 Pohodli 3
Vickov 3 Janov 17 Sucha 4 Némcice 11
Celkem 155

Zdroj: Autorka

Z tabulky 2 je vidét, ze 81 zaku, bydli v misté Skoly a zbylych 74 dotazanych zaku,
ktefi tvofi necelou polovinu vSech dotdzanych, musi do skoly néjakym zptisobem dojizdét. To

znamena véEtsi naroky na dopravni obsluznost Skoly.

Obrazek 3 Zastavka s provizornim chodnikem

Zdroj: Autorka
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Druha nejcastéji pouzivana zastavka Litomysl, zdmek, se nachazi nedaleko Skoly a pro
jeji dosazeni neni potieba kiizovat silnici 1I/380, ktera vede okolo skoly. K této zastavce neni
veden chodnik po celé jeho délce. V ¢asti useku je vedena pouze provizorni vodorovna Cara,
pro viditelné oddé€leni od pozemni komunikace. Situace je vidét na obrazku 3. Vozovka od

chodniku je oddélena parkovacim pruhem.

Parkovani v okoli Skoly

V blizkosti Skoly se nachézeji Ctyii neplacend parkovisté. Prvni parkovisté se nachazi
pfes silnici smérem do mésta a ¢ita 13 mist, svisla dopravni znacka je
pouzita IP 11b Parkovisté (8), stani je kolmé s dlazdénym povrchem ze zulovych kostek.
Dalsi parkoviste, které se nachazi za Skolou v jejim dvofe slouzi pro pracovniky Skoly

a jidelny. Povrch je asfaltovy a stani je také kolmé.

Dalsi parkovisté, které je nové zbudované, je umisténo nalevo od skoly a pro jeho

dosazenti je potieba piejit jeden piechod pro chodce. Parkovisté je vidét na obrazku 4.

Obrazek 4 Parkovisté u Skoly
Zdroj: Autorka

Toto parkoviste ¢itd 12 parkovacich mist a jedno misto vyhrazené pro vozidlo
prepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce pohyboveé postizenou. Parkovisté je
oznaceno svislou dopravni znackou IP11b Parkovisté¢ (8) a povrch je taktéz dlazdény ze
zulovych kostek. Parkovisté, slouzi nejen pro rodi¢e vezouci své déti do Skoly, ale také pro

nedalekou veterindrni kliniku, kostel, ¢i pro pracovniky Domova pro seniory, ktery sidli hned
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pod skolou. Kvtli velké oblibé je toto parkovisté¢ béhem rannich hodin plné obsazeno a rodice
vezouci deti do Skoly jsou nuceni parkovat za jiz zaparkovanymi auty na parkovisti, tedy
pfimo na silnici. Na zddném z parkoviSt nejsou piimo vyznacend mista pro rodi¢e vezouci

zaky, jako naptiklad mista se zna€enim IP 12 Vyhrazené parkoviste. (8).

Posledni parkovisté jiz bylo zminéno v piechozi kapitole, podélné parkovani je vidét
na obrazku 3. Toto parkovisté se nachédzi za poslednim zminénym parkovistém a ¢ita sedm
parkovacich mist. Povrch je asfaltovy, stejné jako silnice 1 pfilehly chodnik. Pouzito je

vodorovné dopravni znaceni.

Parkovisté jsou vyznafena na obrazku 5 Cervenou barvou a pro lepsi orientaci jsou
¢ernou barvou vyznaceny piistupy do Skoly. Na obrazku je dale vidét zmminéna jidelna po

prave stran€ a pod ni hiist€ urcené pro télocvik.

.

‘%:

3 S

Obrazek 5 Piehled parkovist’ a piistupu do Skoly

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)
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2 ANALYZA DOTAZNIKOVEHO PRUZKUMU

V této Casti jsou uvedeny a analyzovany vysledky z dotaznikového priizkumu. Pro ¢ast
této prace, byli vybrani zaci druhého stupné |. zakladni $koly v Litomysli, pro které byl
dotaznik pfizptisoben otdzkami. Dotazniky byly rozdavany piimo ve vyucovaci hoding, kde
byly i nasledné vyplnény a odevzdany. Slo hlavné o to, aby se piedeslo piipadnému ztraceni
¢i zapomenuti. Vzhledem k tomu, ze dotaznik ¢inil potize 1 détem 6. tiid, pro prvni stupen

byla moznost rozdani dotazniki zavrhnuta.

Dotaznikovy prizkum probihal na za¢atku prosince a tcastnilo se ho pres 180 déti ve
veku od 11 do 15 let. Nekteré dotazniky byly z analyzy vyfazeny pro nepiesné ¢i zavadéjici
odpovédi, kdy nebyla pochopena otdzka. Veskeré nejasnosti ohledné vypliiovani jsem se
snazila dostatecné vysvétlit. Nejvétsi problém zakiim cCinilo to, Ze jednotlivé tlohy nebyly

ocislované a zaci se ztraceli.

Vzorovy dotaznik obsahuje pfiloha A. Dotaznik byl zamétfen na zpisob dopravy do
Skoly i ze Skoly a také na Cetnost zvolenych moznosti, jaky je pro n¢ preferovany zpusob
dopravy, dale otazka ohledné uzivani pfechodu, ¢i jinych mist k tomu uréenych, a samotné

vyznaceni cesty do Skoly s pfipadnym vyznacenim problematickych mist.

2.1 Zpusob dopravy zakii

Tato ¢ast prace se zamé&fuje na zpisob dopravy zakd, jak do Skoly, tak i ze Skoly. Dale
se zaméfuje na Cetnost jednotlivych zplisobt, jelikoZ se neptedpoklada, Ze Zaci pouZivaji stale
jeden zptisob dopravy ve vSechny dny v tydnu. Z odpoveédi v dotaznicich vyplynulo, Ze hlavni
zpusoby dopravy zaka je pési chlize, kterou se dopravuje 116 zaki, dale jizda autobusem,
kterou vyuziva 70 zakl a jako tfeti jizda autem, kterou pro svou cestu do Skoly vyuziva
33 zaku.

2.1.1 Doprava pésky

Z hlediska silni¢niho provozu je chodec nejzranitelngj§im ucastnikem, protoze na
rozdil od ostatnich uéastnikii neni nijak chranén. Ridi¢i a spolujezdci motorovych vozidel
jsou vice ¢i méné chranéni samotnym vozidlem, cyklisti a motocyklisti jsou alespoil ¢astecné

chranéni napt. helmou. (10)

Doprava pésky je pro zdky druhého stupné nejcastéjSim zplisobem a piekvapiveé
I nejobliben&jsim Plyne to z nasledujici otazky v dotazniku, ktera se pta na nejlepsi zptisob

dopravy. Skoro kazdy den chodi v rannich hodinach do skoly pé&ky na 116 dotazanych
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zak, z toho 43 zaku je z Litomysle a zbytek je nucen dochazet, napt. od mista zastavky
autobusu, nej¢astéji z autobusového nadrazi ¢i od zastavky nedaleko u Skoly. Pro cetnost jsou
zavedeny pojmy: témét kazdy den (4x az 5x tydné€), Casto (3x tydné€), obcas (1x az 2x tydng)

a vyjimecné (méné nez 4x mési¢ne), které budou pouzity u vSech grafii.

Na obrazku 6 nize je vidét procentudlni zastoupeni studentt, kteti chodi pésky do skoly.
Témét kazdy den chodi do skoly pésky 70 % zakil, pouha 4 % zakd vyuzivaji pési chizi do
Skoly vyjimecnég, 6 % obcas, 10 % Casto a 10 % zaki uvedlo, Ze do Skoly nikdy nechodi

pesky.

® Témeét kazdy den
6% y
m Casto
m Obcas
® Vyjimecné

m Nikdy

Obrazek 6 Doprava zakl pésky do Skoly
Zdroj: Autorka
Na obrazku 7 je vidét procentudlni zastoupeni zaki, kteti se ze Skoly dopravuji pésky.

Témét kazdy den se ze Skoly dopravuje p&ky na 77 % zakh, 15 % zaka casto, 4 %

obcas, 2 % vyjimecné a dalsi 2 % zaki uvedla, ze ze Skoly se nikdy nedopravuji pesky.

2%
15%
B Témét kazdy den
m Casto
m Obcas
B Vyjimecné
= Nikdy

Obrazek 7 Doprava zakl peésky ze skoly
Zdroj: Autorka
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Pfi porovnani grafii dopravy zakt pésky do skoly a ze Skoly je vidét, ze ze Skoly chodi
vice zakl pésky, presnéji 128 zaku, kde jsou zapocitavani i zéci, ktefi chodi péSky na autobus.
Toto zvysené Cislo je zpsobeno i tim, Ze vétSinu déti nemohou v tuto dobu vyzvedavat rodice

vzhledem K jejich pracovni vytiZzenosti.

2.1.2 Doprava autobusem

Vzhledem ktomu, Ze 74 dotazanych zakd neni z Litomysle, ale z pfilehlych
vesnic, jsou obvykle nuceni dojizdét autobusem. Doprava autobusem je druhy nejcastéjsi
zpusob dopravy jak do Skoly, tak 1 ze Skoly. Na obrazku 8 je vidét procentudlni zastoupeni
zak, ktefi se do skoly dopravuji autobusem. Denné se do $koly dopravuje na 70 dotazanych
zéka, coz ¢ini 74 %, Casto jezdi do Skoly 13 % zékd, 5 % zaku jezdi autobusem do Skoly

obcas a vyjimecné pouzije pro svou dopravu 8 % zakd.

B Témét kazdy den
m Casto
m Obcas

B Vyjimecné

Obrazek 8 Doprava zakl autobusem do Skoly

Zdroj: Autorka
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Na obrazku 9 je vidét procentudlni zastoupeni zaku, ktefi se ze Skoly dopravuji
autobusem. Pro svou cestu ze Skoly vyuziva téméf kazdy den autobus na 78 zakd, coz ¢inni
71 %. Casto jezdi ze §koly autobusem 17 %, ob&as vyuziva autobus 10 % ziki a vyjime&né

2 %.

B Témét kazdy den
m Casto
m Obcas

® Vyjimecné

Obrazek 9 Doprava zakl autobusem ze Skoly

Zdroj: Autorka

Stejné jako tomu bylo pii cesté ze Skoly pésky, i tady se ¢islo pii cesté zpét autobusem
nepatrné zvysilo. Jak uz bylo zminéno vySe, toto zvyseni je pfisuzovano nemoznosti rodicl ¢i
jinych ptibuznych vyzvednout déti ze skoly, kvili pracovni ¢i jiné vytiZzenosti, a proto jsou

nuceny se samy dopravit autobusem.

2.1.3 Doprava automobilem

Tteti nejcastéjsi zplisob dopravy je osobnim automobilem. JelikoZ nikdo z dotdzanych
zakl neni plnolety, vyplyva z toho, Ze veskerd doprava je uskute¢iiovana jinymi osobami,

tedy rodi¢i, pfibuznymi, sousedy, ¢i jinymi blizkymi osobami.

Na obrazku 10 je vidét procentualni zastoupeni zaku, ktefi se do Skoly dopravuji
automobilem. Témét kazdy den se do Skoly dopravuje automobilem na 33 zaku, coz ¢ini 38

%, Casto jezdi na 5 % zakd, obc¢as 23 % 74kl a vyjimecné se sveze 34 % zaku.

z Litomysle, Ktefi vyuzivaji spoleénou cestu s rodi¢i ¢i jingymi osobami. Pocetni zastoupeni

zakl dojizd¢jicich autem témét kazdy den z okolnich vesnic do Skoly je 21, atéch, ktefi

------
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B Témét kazdy den
m Casto
m Obcas

B Vyjimecné

Obrazek 10 Doprava zakt automobilem do skoly

Zdroj: Autorka

Pii cesté ze Skoly se pocet zakl, ktefi jedou automobilem vyrazné zmensil. Na
obrazku 11 je vidét procentudlni zastoupeni zaka, kteti se ze Skoly dopravuji automobilem.
Témet kazdy den jezdi domtl ze Skoly pouhych 5 dotazanych Zakid, mezi nimiz neni Zadna
souvislost, coz ¢ini 7 %, Casto jezdi domt 10 % zaku, obcas 29 % zaku a vyjimecné se sveze

na 54 % zaku.

B Téméi kazdy den
m Casto
m Obcas

® Vyjimecné

Obrazek 11 Doprava zakt automobilem ze Skoly

Zdroj: Autorka

2.1.4 Ostatni zpisoby dopravy

Ostatni zpasoby dopravy, jako vlakova ¢i méstskym autobusem maji na celkovém
poc¢tu zanedbatelny podil, kdy jiny zptsob dopravy pouziva 13 zaku. Je to pfisuzovano velmi
Spatnym vlakovym spojlim a Spatnou dostupnosti vlakového nadrazi, kdy je nutné ptejit pres
silnici 1/35 pfi cesté do skoly. Z dotazanych nikdo neuvedl, Ze by jezdil do Skoly, ¢i ze skoly
vlakem. M¢stskou hromadnou dopravou jezdi obcas 10 studentd, ztoho 4 bydli v Suché
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a4 v Pazuse, kam autobus linky 10 zajizdi a zbyli studenti jsou z Litomysle. Z dalsich

zpusobu dopravy bylo zminéno kolo, kterym obcas jezdi 3 studenti, kteti bydli v Litomysli.

2.2 Preferovany zpusob dopravy

V dotaznikové Casti byla uvedena i otdzka o preferovaném, pro zaky nejlepSim
zpusobu dopravy. Jako nejvice pouzivand odpovéd byla jizda autem, kterou uvedlo na
66 zaka, uvadénym divodem byla hlavné rychlost a to, Ze nemuseji ¢ekat na autobus. Jako
druha odpovéd’ se velmi prekvapivé umistila chiize, kterou napsalo 42 dotazanych. Zaci asto
uvadeéli, ze se radi prochézeji, ¢i ze je to pro né takova forma ranni rozcvicky. Jako posledni
nejpouzivanéjsi odpoveéd’ byl autobus, ktery uvedlo 30 zaka, hlavni divody byly spole¢né

jizdy s kamarady, nebo to, Ze uz jsou zvykli.

2.3 Prechody pro chodce

Dalsi otdzka v dotaznikové €asti byla ohledné vyuzivani pfechodd pro chodce a jina
mista pro piechazeni, vzhledem ktomu, Zze ptrechazeni pfes pozemni komunikace tvofi
nedilnou souc¢ast pohybu chodce po mésté a jejich pozivani je velmi dilezité. V tabulce 3 jsou

zaznamenany odpovédi.

Tabulka 4 Cetnost pouzivani pfechodii

Pouziti prechodu Pocet Zaki
Vzdy 31
Vétsinou 98
Obcas 17
Velmi malo 13

Zdroj: Autorka

Z tabulky je vidét, ze pies 80 % zakd vyuziva prechody pfinejmensim vétSinou a jen
necelych 20% obcas, ¢i velmi malo, pficemz nékteii uvedli, Ze je to proto, Ze na jejich cesté

do Skoly se zadné piechody pro chodce nevyskytuji.

2.4 Trasy zaka do skoly
Soucasti dotaznikového prizkumu byla i mapa, kde zaci popisovali trasy, kudy chodi

do skoly. Tyto poznatky slouzi pro zmapovani pohybu zéku a sestaveni nejcetnéjSich tras
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a problematickych mist. Na obrazku 12 jsou vyznaceny nejcastéjsi trasy zakl pfi cesté

Skoly, tedy trasy, které vyuziva minimalné 15 a vice déti.
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Obrazek 12 Mapa nejcastéjSich tras zakt do skoly
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Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

24



3 ANALYZA PROBLEMATICKYCH MIiST

V této kapitole budou podrobnéji popsana problematickd mista, kterda se tykaji

bezpe¢nosti provozu. Na obrazku 13 jsou vyznafena problematicka mista, kterd vyplyvaji
Z analyzy.
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Obrazek 13 Mapa problematickych mist

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Tato mista se nachazi prevazné na cest¢ z autobusového nadrazi, které se nachazi

Vv tésné blizkosti kfizovatky se svételnym fizenim. Pfi cesté pres tuto kiizovatku, se nachazeji

dalsi kiizovatky, které nejsou dostate¢né uzpusobené pro chodce, tedy hlavné z hlediska, kdy
neni zajistén dostate¢ny rozhled z pohledu chodce, jedna se o body 2,4 a9
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Bod 1

Bod 1 je pfechod, nachazejici se hned u Skoly. Hlavni problém je ve Spatném
rozhledu pfi prechazeni ke Skole, kdy tomu brani kefe mensiho vzristu, které v jarnich
aletnich mésicich pierdstaji. Zak je nucen dojit a* na uplny okraj silnice, aby se mohl
rozhlédnout. Dalsi problém tohoto pfechodu spocivd v tom, Ze se nachdzi ve vySkovém
oblouku. Auta jedouci ze sméru z mésta dale na Ceskou T¥ebovou dole pod kopcem piidaji
plyn a tim padem na ptechodu nestihaji zabrzdit a mensich déti si viilbec nemuseji v§imnout.
V rannich hodinach je tento piechod pro chodce hlidan policistou. Tento pfechod pro chodce
je vidét na obrazku 14 i se zatim upravenymi kefi na pravé strané. Na stran¢ levé se nachazi
Skola. Ptechod je oznafen svislym znacenim IP06 Piechod pro chodce (11) i znacenim
vodorovnym, a to V 12e Bila klikata ¢ara, kterd upozoriiuje na misto kde je potfeba zvysit

pozornost. (11)

Obrazek 14 Piechod u $koly

Zdroj: Autorka

Bod 2

Bod 2 je dalsi pfechod, ktery se nachazi pod Skolou. Jak je patrné z obrazku
15, nejvétsim problémem se jevi kete, které obristaji plot. Nachdzeji na levé strané
a z pohledu fidice je nemozné vcas spatfit prechazejicitho dospélého ¢loveéka, natoz pak dité
mensiho vzristu. Jelikoz tento pfechod lezi ve stejném vySkovém oblouku, ve kterém lezi
ibod 1 i zde je problém s vysokou rychlosti aut. Jak uz bylo feceno, fidi¢ se pod kopcem
rozjede, aby cely kopec vyjel. Tim se stdva pro neznalé déti velmi nebezpeénym, protoze

predpokladaji, ze auto zabrzdi, jelikoz si mysli, Ze maji pfednost. Tento piechod pouzivaji jak
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uz zminéné déti, tak 1 klienti Domova diichodcii, ktery se nachazi hned po Skolou. | tento

pfechod je oznaCen svislym zna¢enim IP 06 Prechod pro chodce (11) i vodorovnym

znaenim, a to V 12e Bila klikata ¢ara. (11)

Obrazek 15 Piechod pro chodce k Domovu dichodct
Zdroj: Autorka

Bod 3

Bod 3 je kiizovatka, ktera se nachazi pod Domovem dichodci. Problém spociva
hlavné v délce prechodu. Uspéchani fidi¢i necekaji, az chodec pifejde zjedné strany na
druhou, ale ptejizd¢ji pres prechod v 0dbé chiize chodce nékdy i auta z obou smért a zv1asté
mlad§i déti se v této situaci nemusi citit bezpeéns. Siroka vozovka je opticky rozdélena
vodorovnym znagenim V 13a Sikmé rovnob&zné &ary. (11) Pfechod je zachycen na obrazku
16.

Obrazek 16 Dlouhy ptfechod pod skolou

Zdroj: Autorka
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Bod4a5b

Situace u bodli 4 a 5, se tyka prechazeni, kde nejsou k dispozici ptechody pro chodce.
Zaci si v téchto piipadech nejsou pii prechazeni tolik jisti. Vzhledem k tomu, Ze si cestu radi
zkracuji, vyuzivaji proto pfilehlou ulicku, kterd je primarné urcend pro navstévniky ptilehlé
restaurace. Na obrazku 17 jsou znazornény dvé hlavni trasy prechédzeni pfi cesté do Skoly.
Pozemni komunikace se nach4zi ve smérovém oblouku a neni zde zaji$tén dostate¢ny rozhled
pro ptechazeni na druhou stranu, proto zde nebyl zbudovan zaddny ptechod pro chodce. Jak je
Z obrazku vidét rozhledu brani hlavné vysoka zed’ z jedné strany a ze strany druhé stojici auta
na parkovisti, které je ureno pro restauraci. Trasa vyznacena v zadni Casti obrazku 16 vede
pres vedlejsi komunikaci, kterd svou Sitkou neni uzplisobena pro bezpecné piechazeni, jak

Z ditvodu strmého svahovani vzhiiru, tak vzhledem k chybé&jicimu ptechodu pro chodce.

Obrazek 17 Alternativni trasy

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Bod 6

Bod 6 se nachazi pii vjezdu na Smetanovo namésti. Na obrazku 18 je cerné
vyobrazena spravna trasa, bohuzel Gastéj§i realita je vyznadena Gervend. Zaci neradi néco
obchazeji, proto je pro né vhodnéjsi varianta, kdy si cestu mohou zkratit, a proto rad¢ji
prelezou zébradli, které ma této situaci pomoci predchazet, a rychle pfebéhnou na druhou
stranu. Z obrdzku je patrné, Ze ani trasa pies prechod neni nejvhodnéjsi volbou, jelikoz
ptechod se nachazi ptimo v zatacce a je zajistén pouze minimalni rozhled jak pro chodce, tak
pro blizici se vozidlo, které¢ vyjizdi z namésti. Rozhledu brani budova, za kterou je pfechod

vybudovan. Na vedlejsi silnici, kterou zdk musi také piekonat, pifechod pro chodce neni
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zbudovan a chodnik, na ktery musi pfejit, je vyvySeny a muze Cinit potize zvlasté mensim

détem a starym lidem.

Obrazek 18 Trasa pies kiizovatku

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Sbodem ¢islo 6 souvisi 1 pfechod na obrazku 19, ktery je soucasti stejné
ktizovatky, a nachazi se pii vjezdu do mésta. Tento vjezd se hlavné v rannich a odpolednich
Spickéach ucpava a lidé, ktefi se snazi prejit, Casto za auty nejsou ani videt. Této situaci ani
nepfispiva to, ze prechod nema Zadné svislé dopravni znaceni, tedy ¢loveék, ktery Litomysl
nezna, nema Sanci prechod zaregistrovat na urcitou vzdalenost. Na pravé strané obrazku 19 je

vchod do ulicky, kterou déti vyuzivaji pti zkratce do Skoly, kterd je zminéna o bod vySe a na

stran¢ levé je ulicka vedouci ke kinu, které bude zminéno nize.

e

Obrazek 19 Piechod pro chodce

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)
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Bod 7

KfiZovatka silnice 1/35 a ulice Matfdkova je prisec¢na kiizovatka. Jeji hlavni sméry
vedou smérem na Svitavy a Vysoké Myto a sméry vedlejsi smérem na Policku a Ceskou

Litomysli. Je také vyuzivana velkou ¢asti déti, které sméfuji z autobusového nadrazi do Skoly.

Zaci zmitovali velky provoz, kviili kterému se neciti dobie, dile bezohlednost Fidic,
hlavné v dob¢, kdy zéci prechazeji a fidi¢i vozidel chtéji kiizovatku projet v dobé, kdy uz

maji Cervenou.

Na kfizovatce se nachazi 7 ptechodii pro chodce. Z téchto ptechodt je jich 5 fizenych

svételnou signalizaci a zbylé 2 fizené nejsou. KiiZovatka je vidét na obrazku 20.

—

Zdroj: (9)

Bod 8

Bod 8 se nachazi na Smetanové namésti, kdy zaci uvedli, Ze zde neni piechod pro
chodce a auta nezastavuji. Pfechod pro chodce se ale od mista jejich ptechazeni nachazi

Vv dostupné vzdalenosti do 50 metrd. Zaci si nejspiSe nejsou védomi, ze se nenachazeji v pesi
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zong, ktera se nachazi o nékolik desitek metri dal, ve stfedni Casti Smetanova nameésti.

V tomto ptipad¢ jde spiSe o lenost zaku, ktefi nechtéji dochdzet az na zmifovany prechod.
Bod 9

Bod 9 je prechod, ktery se nachdzi na komunikaci 11/380. Z obrazku 21 je patrné, ze
neni zabezpeden dostateény rozhled. Ridi¢ nema $anci zaregistrovat dospélého ¢lovéka, natoz
dit¢ stojici po pravé strané za kefi. Z pozice chodce neni tato situace nijak lepsi. Dospély
chodec sice auto zahlédne pouhym vyklonénim, ale dit€¢ musi stoupnout do vozovky. Tento

prechod se nachdzi na vyjezdu na Ceskou Tiebovou, proto hodné Fidi¢t nedodrzuje rychlost

Obrazek 21 Bod 9

Zdroj: Autorka

Bod 10a 11

Mista oznacend 10 a 11 prosla neddvnou rekonstrukei a nyni jsou pro chodce
privétivéjsi. Bod 11 se nachéazi pii vijezdu na Smetanovo namésti u budovy Ceské posty. Pres
hlavni komunikaci je nové zbudovan zvySeny piechod pro chodce pro zklidnéni dopravy.
Obdobné je to udélano i na misté oznaeném 10, ktery se nachdzi na stejné¢ jednosmérné

komunikaci a kiizi se zde se silnici 11/358.

31



=y

Obrazek 22 Bod 11 u Ceské posty

Zdroj: Autorka

Bod 12 a 13

Body 12 a 13 jsou jsou na komunikaci I1/360, ktera spojuje Litomysl s Ustim nad
Orlici, proto je zde zvySeny provoz, kvili kterému se zaci boji prechdzet, ale na obou mistech

je zbudovan ptechod pro chodce spliujici podminky a spise jde o bezohlednost fidic¢t.
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4 NAVRHY RESENI A JEJICH ZHODNOCENI

V této kapitole jsou navrzena opatfeni na zménu organizace vybranych mist, které
byly identifikovany v ramci analytické Césti. Ta se vénuje analyze problematickych mist
souvisejicich s pohybem zakti po mésté. Navrhy maji za cil zvysit bezpecnost nejenom déti
cestujicich do Skoly, ale 1 ostatnich uzivatelti danych mist. Pro navrh opatieni byly vybrany

body 1az5,7a09.

Technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani pozemnich komunikaci a
vefejného prostranstvi budou provedeny dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. v platném znéni. (12)
Vodorovné a svislé dopravni znaceni bude provedeno dle TP 133 Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (13) a dle TP 65 Zasady pro dopravni znac¢eni

na pozemnich komunikacich (14). Kazdy navrh bude nasledné zhodnocen.

4.1 Situace pred Skolou
Navrhy opatfeni na zvyseni bezpecnosti chodcti v silni¢énim provozu se tykaji bodt

1 a 2 z Analyzy problematickych mist.

Tato ¢ast pozemni komunikace se nachéazi ve vySkovém oblouku a na jejim vrcholku
je umistén prechod pro chodce, ktery se na obrazku 23 nachazi v horni ¢asti. Dale je na
obrazku znazornéna nova komunikace pro chodce, kterd je vedena od nové zbudovaného

ptechodu pro chodce.

Na vrchnim pfechodu pro chodce je v rannich hodinach fizena doprava, zhruba od
sedmé do osmé hodiny ranni. Je fizen straznikem méstské policie, kvili zvySenému poctu
zakl, kteti rano dochazeji do Skoly. V odpolednich hodinach, kdy se doba skonceni
vyucovani u jednotlivych tiid lisi i o nékolik hodin, na ném fizena doprava neni. Z tohoto
ditvodu se navrhuje pfechod pro chodce fizeny svételnym signalizacnim zatfizenim, zkracené
SSZ. Signalni plan bude sestaven tak, aby umoznoval bezkolizni pfechod chodci, ale zaroven
vyrazn€¢ neomezoval provoz vozidel. Volno pro chodce bude zatazeno pouze na vyzvu
chodcti. Svislé i vodorovné dopravni znaceni a prvky pro OOSPOE budou provedeny dle

podminek v tivodu kapitoly 4.
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Obrazek 23 Navrh feSeni situace pied Skolou

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Ptechod pro chodce, ktery se nachazi o 70 metrt jiznéji, nesplituje rozhledové poméry.
Dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (15) je rozlisitelnost prechodu pfi
dovolené rychlosti 50 km/h 100 m, rozhledova vzdalenost 50 m a rozhled pro zastaveni 35 m.

Situace je vidét na obrazku 24.

Obrazek 24 Piechod pro chodce k Domovu dichodcii



Ze strany, kterd je vzdalenéjsi od Skoly, je zajiStén pouze velmi maly rozhled pro
chodce. Chodec je nucen zastavit az na samém konci chodniku, kvili oploceni, které brani

vyhledu. Mal¢ dit¢ nema Sanci pres tuto prekazku vidét, natoz byt vidén fidicem.

Tento ptechod pro chodce bude zrusen a novy piechod pro chodce ziizen na ulici
Rektora Stfiteského, ktery i tak bude na trase zakl. Piechod pro chodce se zfizuje jen
tam, kde nejvyssi dovolend rychlost neni vyssi nez 50 km/h. Piechody pro chodce bez tizeni
svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pfes dva protismérné jizdni pruhy (pies
dvoupruhovou obousmérnou komunikaci). Na nové navrhovanych komunikacich ma byt
nejveétsi délka nedéleného prechodu 6,50 m mezi obrubami (v odivodnénych piipadech na
stavajicich ptechodech pfti rekonstrukcich 7,00 m). Standardni Sitka pfechodu pro chodce je
4,00 m. Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se varovnym pasem hmatové vyznacuje
hranice mezi pruhem pro chodce a jizdnim pruhem v celé délce snizené¢ho obrubniku s vyskou
<0,08 m. Varovny pas se z technologickych divodi doporucuje umistit bezprostiedné za
obrubnik chodniku. Déle se pro tyto osoby zfizuje hmatové smérové vedeni signalnim pasem.
Tento péas oznacuje misto odboceni z vodici linie k pfechodu, ptistup k nému a soucasné
urCuje smér prechazeni pies jizdni pruhy. Proto musi byt umistén v prodlouzené ose prechodu
nejméné v délce 1,50 m. (15) Prvky pro OOSPO budou provedeny dle podminek v avodu
kapitoly 4.

Od n¢j se navrhuje zbudovat nova komunikace pro chodce, ktera povede K prvnimu
zmitiovanému piechodu fizenym SSZ. Siika jednoho pruhu pro chodce je 0,75 m, pas pro
chodce je nasobkem poctu pruhi. Pocet pruhli urcuje pozadovana kvalita pohybu chodcti
a vykonnost komunikaci pro chodce. Intenzita provozu chodcti se pii dimenzovani zohledinuje
pouze pii jejich velké koncentraci. Pruh/pas pro chodce se oddé€luje od hlavniho dopravniho
prostoru bezpe¢nostnim odstupem 0,50 m, pfipadné 0,25 m a mulze byt jest¢ oddélen
postrannim dé€licim pasem, popi. zabradlim. (15) Komunikace pro chodce bude S$itkou
odpovidat dvéma pruhtim, tedy 1,5 m. Od pozemni komunikace bude odd¢lena
bezpecnostnim odstupem 0,25 m a dale v tomto prostoru bude osazeno zabradli po celé délce.
Zabradli bude taktéZ i v misté starého pfechodu pro chodce na vzdalenéjsi stran€ od Skoly.
Zabradli zamezi pfipadnému prechdzeni a bude sméfovat chodce k piechodu pro chodce
fizenému SSZ. Vodorovné dopravni znaceni V 12e — Bila klikata cara (11), které je z obou

stran zruSeného piechodu pro chodce, bude zruseno.
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Zhodnoceni navrhu piechodu pro chodce Fizeny SSZ

Ztizenim ptechodu pro chodce fizenym svételnym signalizaénim zafizenim se zajisti
pokryje jak ranni pfichod zaku do Skoly, tak i jejich odpoledni odchod ze Skoly, ktery je rizny
pro jednotlivé ro¢niky. Tento ptechod pro chodce byl doposud Vrannich hodinach fizen
méstskym policistou, fizeni nebude diky névrhu nadale potfeba. Z pohledu déti vzroste

atraktivita tohoto mista a také jejich bezpecnost.

Ptehled o jednotlivych prvcich, které jsou navrzeny pro realizaci navrhu tohoto opatieni
ajejich cen¢ udava tabulka 5. Ceny jsou bézné uvedené na webu a nezahrnuji néklady za

préci ani za provoz SSZ, na ktery je také potieba vymezit financni prostredky.

Tabulka 5 Finanéni rozvaha bodu 1

Prvek Cena [K¢]
Navéstidlo 2x200 - dopravni semafor chodecky 230V zarovkové 2x 12 100
Navéstidlo 3x200 - dopravni semafor vozidlovy 230V zarovkové 2x 16 940
Signalizacni stozér pro chodce - s kontrastnim ramem SCH-3,2 2x 8 510
Signaliza¢ni stozar pro zdvojeny semafor 200 SL-200 2x 25 354
Chodecké tlac¢itko ELT-1 pro semafory a dopravni systémy 2x 9680
Slepecké zvukové navéstidlo SZN-1 akusticka signalizace pro nevidomé 2x 2178
Cena celkem 74 762

Zdroj: Autorka s vyuzitim (16,17)

Zhodnoceni navrhu zruSeni jiZzniho piechodu pro chodce

Zrusenim piechodu pro chodce se trasa do $koly, ktera v tomto Gseku byla 50 metrd,
prodlouzi na 120 metri. Zaroven ale zanikne nevhodné misto pro pfechazeni, na kterém
chodci nemaji v soucasné dobé dostatecny rozhled pro piejiti. Chodci budou sméfovani na

o 24

dané CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (15).

36
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V tabulce jsou uvedeny pouze ndklady na material, které vSak ve skutecnosti po
jednéni s konkrétni firmou mohou byt niz$i. V tabulce 6 neni uvedena cena za préci, tj.

provedeni pozadovanych uprav.

Tabulka 6 Finanéni rozvaha bodu 2

Prvek Cena [K¢]
Odstranéni vodorovného zna¢eni VO7 brousenim 270 K&/m? (22,5 m?) 6 075
Odstranéni vodorovného znaceni V12e brousenim 270 K&/m? (40 m?) 10 800
Vodorovné dopravni znageni V07 bilou barvou 105 K&/m? (22,5 m?) 23625
Chodnik dlazdény D2-D-2-CH-PIII 792 K¢&/m2 (105 m?) 83 160
Obrubnik chodnikovy kamenny 20 x 25, loze z betonu 1 266 K¢&/bm (70 m) 88 620
Krajnik silni¢ni z lomového kamene, loze kamenivo 222 K¢/bm (70 m) 15540
Bezpe¢nostni zabradli Blois 147 x 120 cm 3640 K¢ (58 ks) 211120
Cena celkem 417 704,5

Zdroj: Autorka s vyuzitim (18, 19, 20)

Vv

béhem provozu. Ta bude znatelné niz8i nez u prechodu pro chodce fizeného SSZ.

4.2 Krizovatka pod Skolou, ulice Zamecka a Lidicka
Navrh opatfeni na zvySeni bezpecnosti chodcii v silnicnim provozu se tyka bodu

3z Analyzy problematickych mist.

Kfizovatka se nachazi pod Skolou. Ptes kiizovatku je vedena pési trasa, kterou vyuziva
velka cast dojizdgjicich déti z okolnich obci, chodici z autobusového nadrazi 1 déti
nedojizdgjicich, které chodi z jizni ¢asti mésta. Hlavni problém je soucasna délka piechodu
pro chodce, ktera je 21 metrt a také jeho umisténi. Auta jedouci po vedlejsi komunikaci pfi

davani pfednosti stoji kvili rozhledu do kfizovatky na pfechodu pro chodce.

Prvni ndvrh tohoto mista se tykd zmenSeni délky piechodu, pii zachovéni jeho
soucasné polohy. To bude docileno spojenim chodnikt, které vedou z ulice Lidicka na ulici

Zameckou. Chodnik z ulice Zamecka je z jizni strany veden pouze k ptechodu pro chodce. Po
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pravé strané se nachdzi vyjezd z ulice ProkeSova. Navrh propojeni chodnikii je vidét na

obrazku 25.
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Obrazek 25 Navrh feseni ktizovatky pod skolou
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Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Vzhledem k tomu, ze délka pfechodu pro chodce je v tomto piipadé vétsi nez 8,5 m, je
nutné piechod pro chodce rozdélit délicim/ochrannym ostrivkem o Siice > 2,50 m. (15) Pred
délicim/ochrannym ostrivkem je zachovano vodorovné dopravni znaceni V 13a (15), které
dale bude opatieno smérovymi sloupky Z11h (21). Tyto sloupky se pouZzivaji pfi usmériiovani
provozu a pro zdiraznéni podélné cary souvislé vodorovného dopravniho znaceni. V tomto
ptipadé¢ budou slouzit pro zdraznéni vodorovného znaceni. Budou osazeny na hrot
vodorovného znaceni V13a do tvaru pismene V. (21) Prvky pro OOSPO budou provedeny dle
podminek v tivodu kapitoly 4.

Dalsi uprava se tyka ulice ProkeSova, jejiz délka je 69 metru a slouzi k obsluze péti
budov. Pies vjezd do této ulice povede jiz zminény novy chodnik propojujici ulici Zameckou
a Lidickou a v misté vyjezdu z ulice ProkeSova bude chodnik sniZzen pro snadny vyjezd
a vjezd vozidel. Pro chodce bude zachovana bezbariérovost a z pohledu fidi¢u aut bude tvofit

zklidfjici (zpomalujici) prvek.

38



Druhy navrh, ktery je zndzornén na obrazku 26, se soustfed’uje na vyrazné¢ zmenseni
délky prechodu, coz je z hlediska bezpeci chodce velmi dilezité. Chodec je tak krat$i dobu
vystaven moznosti rizika srazky s vozidlem a zmensi se tak kolizni plocha. Pfechod pro
chodce je posunut od kiizovatky o necelych 10 metrti. Bude navrzen dle podminek uvedenych
v CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (15) dle podkapitoly 4.1. Prvky pro
OOSPO budou provedeny dle podminek v ivodu kapitoly 4. Timto bude zajisténa délka
pfechodu rovna 8 m, pii které neni nutné rozdélit pfechod pro chodce délicim/ochrannym
ostrivkem. Timto krokem se ale samoziejmé zvySuje celkova délka chiize chodce na pé&si
trase. Vodorovné znaceni V 13a (11) je v tomto piipad¢ posunuto pied prechod pro chodce.
Zmeéna tykajici se prodlouzeni chodniku je provedena i zde. V tomto ptipadé bude navic

instalovano zabradli na obou stranach byvalého pfechodu pro chodce, pro usmérnéni

a navedeni chodcl na novy piechod pro chodce.

it o SR @ Navrhované zmeény
Obrazek 26 Navrh feSeni ktizovatky pod skolou

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Zhodnoceni prvniho navrhu
U tohoto navrhu bude zachovan ptivodni piechod pro chodce, coz znamena, ze se

neprodlouzi trasa chodce. OvSem neodpadne problém tykajici se vozidel, zastavujicich pfi
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davani ptednosti v jizd¢ vozidlim na hlavni komunikaci na pfechodu pro chodce. Tato
vozidla jsou na vedlej$i komunikaci a pii davani prednosti stoji kvili vyhledu do prostoru

kiizovatky na ptfechodu pro chodce. Z tohoto diivodu se realizace této varianty nedoporucuje.

Zhodnoceni druhého navrhu

S timto navrhem odpadne soucasny problém aut stojicich na ptechodu pro chodce pii
davani ptrednosti V jizd¢ pti vyjezdu z vedlejsi komunikace. Posunutim pfechodu pro chodce
vznikne pro tato vozidla dostate¢ny prostor. Pfechod pro chodce bude navic kratsi o vice jak
polovinu, ¢imz se zmensuje riziko srazky s vozidlem pii prechdzeni, kterému je chodec
vystaven. Celkova délka trasy pii pouziti nového piechodu pro chodce ¢ini 36 metra. Délka

puvodni trasy je 21 metrt. Trase je tedy prodlouzena o 15 metrt.

Vzhledem k tomu, ze tento navrh vychazi dle zhodnoceni z pohledu bezpe¢nosti
silni¢niho provozu 1épe, bude finan¢ni rozvaha proveden pouze pro tuto variantu. V tabulce
jsou uvedeny pouze ndklady na materidl, které vSak ve skutecnosti po jedndni s konkrétni
firmou mohou byt niz8i. V tabulce 7 neni uvedena cena za praci, tj. provedeni pozadovanych

uprav.

Tabulka 7 Finanéni rozvaha bodu 3
Prvek Cena [K¢]

Odstranéni vodorovného znaceni V07 a V13a brousenim 270 K&/m? (85,5 m?) 23 085

Vodorovné dopravni znaceni V07 a V13a bilou barvou 105 K&/m? (54,5 m?) 57225
Chodnik dlazdény D2-D-2-CH-PIII 792 K&/m2 (20 m?) 15 840
Obrubnik chodnikovy kamenny 20 x 25, loze z betonu 1 266 K¢&/bm (22 m) 27 852
Bezpecnostni zabradli Blois 147 x 120 cm 3640 K¢ (25 ks) 91 000
Cena celkem 163 499,5

Zdroj: Autorka s vyuzitim (18, 19, 20)

4.3 Ulice Zamecka
Navrh opatifeni na zvySeni bezpecnosti chodct v silni¢nim provozu se tyka bodu

4 Analyzy problematickych mist.

Zminované misto se nachazi na ulici Zamecka, jizné od kiizovatky ulic Zamecka a

Lidicka, ktera byla feSena v podkapitole 4.2. Problém tohoto mista se tyka prechazeni déti ve
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smérovém oblouku, kde neni zajistén dostate¢ny rozhled jak z pohledu fidice, tak z pohledu
chodce. Misto neni vhodné ke zbudovani ptechodu pro chodce dle CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci, tabulky 17 — Nejmens$i vzdalenosti pro rozliSitelnost ptfechodu
(15), ktera je pii dovolené rychlosti 50km/h 100 m, rozhledova vzdalenost 50 m a rozhled pro
zastaveni 35 m. Dale, dle stejné tabulky, je délka volného rozhledového pole pro chodce
Zmista pro ptechazeni pfi dovolené rychlosti 50 km/h na jizdni pés vlevo ve sméru
pfechdzeni 12 m a na jizdni pds vpravo ve sméru prechdzeni 6 m. Proto se na tomto misté
navrhuje zfidit misto pro ptrechédzeni, které vyhovuje rozhledovym polim. Navrh je zndzornén
na obrazku 27. Misto bude vyzna¢eno vodorovnym dopravnim znacenim V7b - Misto pro
pfechazeni. (22) Tato mista pro piechazeni nejsou vyznacena jako ptechod, pouze usnadnuji

ptechazeni. Prvky pro OOSPO budou provedeny dle podminek v tivodu kapitoly 4.

Dale bude od mista pro ptechdzeni vedena komunikace pro chodce Vv S§ifi dvou
pasu, tedy 1,5 metru. Pro usméméni a navedeni chodcii k mistu pro ptrechazena bude

Umisténo zabradli oddé€lujici pozemni komunikaci od komunikace pro chodce.

-
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Obrazek 27 Navrh feSeni nevhodného mista prechazeni

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)
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Zhodnoceni navrhu

Tento navrh slouzi hlavné k usnadnéni ptfechdzeni chodcli a jejich usmérnéni pfii
ptechézeni. V soucasné dobé chodci nejsou nijak sméfovani a jejich prechazeni probiha v celé
mozné délce. V tabulce jsou uvedeny pouze naklady na material, které vSak ve skutecnosti po
jednani s konkrétni firmou mohou byt nizsi. V tabulce 8 neni uvedena cena za praci, tj.

provedeni pozadovanych uprav.

Tabulka 8 Finan¢ni rozvaha bodu 4

Prvek Cena [K¢{]
Vodorovné dopravni znageni V7b bilou barvou 105 K&/m? (3,6 m?) 378
Chodnik dlazdény D2-D-2-CH-PIII 792 K¢&/m2 (25,5 m?) 20 196
Obrubnik chodnikovy kamenny 20 x 25, loZe z betonu 1 266 K¢/bm (31 m) 39 246
Bezpecénostni zabradli Blois 147 x 120 cm 3640 K¢ (9 ks) 32 760
Cena celkem 72 384

Zdroj: Autorka s vyuzitim (18, 19, 20)

4.4 Krizovatka ulic Zamecka a ProkeSova
Navrh opatieni na zvysSeni bezpe¢nosti chodct v Silnicnim provozu se tyka bodu

5 z Analyzy problematickych mist.

Ktizovatka se nachazi na stejné ulici jako pfedchozi bod v podkapitole 4.3, a to na
ulici Zamecké, kde se kiiZi s ulici ProkeSova. Jelikoz kiiZzovatka leZi i na stejné pé&Si trase
Z autobusového nadrazi, je jeji zabezpeCeni stejn¢ dilezité. Jedinym zpusobem, jak se ji
vyhnout je pouziti zkratky na obrazku 27, jejiz navrh byl feSen v podkapitole 4.3. Samotny

navrh na zvyseni bezpeénosti chodct je znazornén na obrazku 28.

Tato ktizovatka se nachazi na trase, kterou chodi zaci do $koly jak z jizni ¢asti mésta,
tak z autobusového nadrazi. V soucasné dobé neni na kiizovatce vybudovan ptechod pro
chodce. Z divodu ¢astého pohybu déti po této trase bude prechod pro chodce navrZzen a to za
podminek, které jsou uvedeny v CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (15)
v podkapitole 4.1. Prvky pro OOSPO budou provedeny dle podminek v tivodu kapitoly 4.

Prvni ndvrh se tyka zbudovani ptechodu pro chodce v pfimém sméru chiize chodce.
Vzhledem k tomu, ze Sife pfechodu pro chodce je v tomto ptipadé vétsi nez 8,5 m, bylo by

nutné piechod rozdélit délicim/ochrannym ostrivkem o $ifce > 2,50 m. (15)
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Pted dé€licim/ochrannym ostrivkem je pro lepsi viditelnost umisténo vodorovné
dopravni znaceni V 13a, které je pro zdlraznéni vodorovného znaceni opatfeno smérovymi

sloupky Z11h. Smérové sloupky jsou osazeny na hrot vodorovného znaceni V13a do tvaru

pismene V. (21)

Stavajici &asti
. glhe - EToliaey Navrhované zmény
Obrazek 28 Navrh del$iho prechodu a kratsi trasy

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Dalsi varianta navrhu tohoto mista se tyka posunuti navrhovaného piechodu pro
chodce. Navrh je vidét na obrazku 29. Posunutim ptechodu pro chodce se vyrazné snizi jeho
délka az na délku, kdy neni potieba ziizovat délici ¢i ochranny ostriivek a vznikne tak prostor
pro vozidla, kterd davaji na vedlej$i komunikaci pfednost. Pfechod pro chodce bude navrzen
za podminek, které jsou uvedeny v CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (15) dle
podkapitoly 4.1 Prvky pro OOSPO budou provedeny dle podminek v ivodu kapitoly 4.

Trasa bude vedena v délce 29 metri. Vodorovné znaeni V 13a (11) je vtomto
ptipad¢ predsunuto pred ptrechod pro chodce. Slouzi pro viditelné rozdéleni pozemni

komunikace a usmérnéni dopravnich proudi, ¢imz se zmensi kolizni plochy na kiizovatce.
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Dalsi uprava bude spocivat v umisténi zdbradli na obou stranach chodniku ve smérovych

obloucich pro zamezeni nespravného piechazeni. Bude také slouzit pro ochranu chodct

a jejich sméfovani na novy ptechod pro chodce.

-
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Obrazek 29 Navrh kratSiho ptechodu a delsi trasy
Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Zhodnoceni prvniho navrhu

V tomto navrhu je pfechod pro chodce veden v piimé trase chodce, kterou vyuzival
doposud. Znamena to, Ze nebude prodlouzena trasa chodce. OvSsem neodpadne problém
tykajici se vozidel zastavujicich na pfechodu pro chodce. Tato vozidla jsou na vedlejsi
komunikaci a pfi davani ptrednosti stoji kvili vyhledu na pfechodu pro chodce. Z tohoto

davodu se realizace této varianty nedoporucuje.
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Zhodnoceni druhého navrhu

Diky tomuto navrhu odpadne soucasny problém aut stojicich na ptechodu pro chodce
pfi davani ptednosti V jizd¢ pfi vyjezdu z vedlejs$i komunikaci. Posunutim ptfechodu pro
chodce vznikne pro tato vozidla dostate¢ny prostor. Pfechod pro chodce bude navic kratsi
0 vice jak polovinu, ¢imZ se zmenSuje riziko srazky s vozidlem pii pfechazeni, kterému je
chodec vystaven. Celkova délka trasy pii pouziti nového ptechodu pro chodce ¢ini 29 metru.

Délka ptvodni trasy je 17 metrii. Trase je tedy prodlouzena o pouhych 12 metrt.

Vzhledem Kk tomu, ze druhy navrh vychazi dle zhodnoceni z pohledu bezpe¢nosti
silni¢niho provozu Iépe, bude finan¢ni rozvaha proveden pouze pro tuto variantu. V tabulce
jsou uvedeny pouze ndklady na materidl, které vSak ve skutecnosti po jednani s konkrétni
firmou mohou byt niz8i. V tabulce 9 neni uvedena cena za préci, tj. provedeni pozadovanych

uprav.

Tabulka 9 Finanéni rozvaha bodu 5

Prvek Cena [K¢]
Vodorovné dopravni znaceni V07 a V13a bilou barvou 105 K&m? (50 m?) 5250
Chodnik dlazdény D2-D-2-CH-PIII 792 K¢&/m2 (36 m?) 28 512
Obrubnik chodnikovy kamenny 20 x 25loze z betonu 1 266 K¢&/bm (28 m) 35448
Krajnik silni¢ni z lomového kamene, loZze kamenivo 222 K¢/bm (18 m) 3 996
Bezpecénostni zabradli Blois 147 x 120 cm 3640 K¢ (20 ks) 72 800
Cena celkem 146 006

Zdroj: Autorka s vyuzitim (18, 19, 20)

4.5 KFrizovatka Fizena svételnym signaliza¢nim zarizenim
Navrh opatieni na zvySeni bezpecnosti chodct v silni¢nim provozu se tyka bodu

7 Z Analyzy problematickych mist.

Kftizovatka silnice 1/35 a ulice Matfdkova je prusec¢na kiizovatka. Jeji hlavni sméry

vedou smérem na Svitavy a Vysoké Myto a sméry vedlej§i smérem na Policku a Ceskou

------

Litomysli. Je také vyuzivana velkou ¢asti déti, jejichz pé&si trasa vede z autobusového nadrazi

do skoly. Pfed dvéma lety prosla kfizovatka rekonstrukci ochrannych ostruvki pro chodce.
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Letos na jafe Vv Litomysli zacal fungovat projekt na zklidnéni dopravy. Projekt se tyka
usekového méfeni pomoci stalych radard. Jeden z métenych usekl je od sméru ze Svitav
k této kiizovatce. Dalsi zpisob, jak odleh¢it dopravé v tomto tseku je planovany obchvat
kolem mésta. Prozatimni feSeni pro tuto situaci se nachazi v chiizi ptfes nedaleky podchod,
ktery je vyznaden na obrazku 30. ReSeni je to bohuzel jen do uréité miry. Trasu do
skoly, ktera vede ptes podchod, nechtéji zaci vyuzivat. Trasa vede okolo kina, kde se schazeji
lidé bez domova, a to obzvlast’ za teplejSich dni. Je to diivod, pro¢ se zde zaci neciti bezpecné
a pro¢ nechtéji trasu tolik vyuzivat. ReSenim pro tuto situaci je umisténi kamery, ktera bude
soucasti kamerového systému, ktery spravuje méstska policie na tizemi Litomysle. Funkce

této kamery spociva v dohliZzeni na potadek, ¢imz by se toto misto opét mohlo stat atraktivnim

pro zaky.
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Obrazek 30 Trasa z autobusového nadrazi

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Zhodnoceni navrhu

Jedind finan¢ni investice do navrhu, kterd zvysi atraktivitu a bezpe€nost trasy pies
podchod, spociva v umisténi kamery, ktera bude soucasti kamerového systému meésta. Systém
spravuje Méstska policie na izemi Litomysle. Cena rozSifeni kamerového systému o jeden
kamerovy bod se pohybuje viadu desitek tisic korun, tato cena zahrnuje kompletni

napojeni,zprovoznéni pod stavajici systém. (23)
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4.6 Chodnik k zastavce Litomysl, zamek
Navrh opatieni na zvySeni bezpecnosti chodct v silniénim provozu se netyka zadného
bodu z Analyzy problematickych mist z pohledu zaki. Zaci toto misto viibec neuvedli, piesto

neni pro chodce bezpecné a lezi na pési trase zakt do Skoly. Navrh je zakreslen na obrazku

31.

Tato zastavka je hned po zastdvkach na autobusovém nadrazi Zzaky Skoly
nejpouzivanéjsi. Je vyuzivana zaky naptiklad z vesnic Némcice, VI¢kov, Sucha a Pazucha.
Z dotdzanych dojizdé¢jicich déti ji dle mista bydlist¢ vyuziva 23 déti. K zastavee doposud
nevede zadny chodnik, od vozovky je misto pro chodce oddéleno vodorovnym dopravnim

znac¢enim a je vedeno po krajnici.

Od zastavky je navrzen chodnik v celé délce pozemni komunikace az ke stdvajicimu
chodniku, ktery kon¢i u parkovisté na obrazku 4. Zastavka se navrhuje zfidit vyvysena, bude
zfizena nastupni hrana. Na tfech vyjezdech, kterym by bréanil chodnik, bude sniZen pro snadny
vjezd a vyjezd vozidel. Parkovani podél pozemni komunikace bude zachovéno. Sitka
pozemni komunikace je 11 m. Dle roztfidéni silniénich komunikaci, které vymezuje volbu
prostorového usporadani, tedy odpovidajici kategorii se ze stanoveného rozsahu navrhne
kategorie dané silni¢ni komunikace podle CSN 73 6101 (24). V tomto piipadé bude 3itka
hlavniho dopravniho prostoru 9,5 m. Podélné¢ parkovaci stani bude v S§ifi 2 m dle
CSN 73 6056 (25). Komunikace pro chodce bude $itkou odpovidat dvéma pruhtim, tedy
1,5m dle CSN 73 6110 (15). Nastiik vodorovného dopravniho znageni V 1la (11) bude
proveden dle podminek vuvodu kapitoly 4. Prvky pro OOSPO budou provedeny dle
podminek v uvodu kapitoly 4.
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@ Navrhované zmény

T

Obrazek 31 Navrh chodniku k zastavce

Zdroj: Autorka s vyuzitim (9)

Zhodnoceni navrhu

Realizaci toho navrhu vznikne komunikace pro chodce v délce 63 metril, spojujici
trasu od Skoly, az po autobusovou zastdvku Litomysl, Zamek vyuZzivanou nejenom Zzaky.
Soucasna trasa zakl je vedena po krajnici. Vytvorenim vyvysené zastavky vznikne cekaci
prostor, ktery bude oddélen od pozemni komunikace a umozni bezpecné cekani cestujicich
mimo dopravni prostor. Noveé zbudovand komunikace pro chodce zvysi bezpecnost chodct,

fyzicky oddé€li prostor a zabrani parkovani vozidel v prostoru pro chodce. V tabulce jsou
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uvedeny pouze néklady na material, které vSak ve skutecnosti po jednani s konkrétni firmou

mohou byt nizsi. V tabulce 10 neni uvedena cena za praci, tj. provedeni pozadovanych tprav.

Tabulka 10 Finan¢ni rozvaha trasy k zastavce

Prvek Cena [K¢]
Vodorovné dopravni znageni V 11a bilou barvou 105 K&/m? (15 m?) 1575
Chodnik dlazdény D2-D-2-CH-PIII 792 K¢&/m2 (94,5 m?) 74 844

Obrubnik chodnikovy kamenny 20 x 25, stojaty, loze z betonu 1 266 K¢&/bm 69 630
(55 m)

Krajnik silni¢ni z lomového kamene, loze kamenivo 222 K¢&/bm (55 m) 12 210
Nastupisté — dlazdény povrch 11 064/m? (30 m?) 331920
Cena celkem 490 179

Zdroj: Autorka s vyuzitim (18, 19, 20)

4.7 Piechod pro chodce na komunikaci 11/380
Navrh opatfeni na zvySeni bezpecnosti chodcii v silniénim provozu se tyka bodu 9

Z Analyzy problematickych mist.

Na tomto pfechodu pro chodce jsou zjistény Spatné rozhledové poméry. Nevhodné
umisténé kefe a jiny porost brani fidi¢i i chodci v rozhledu. Ptechod pro chodce je vidét na
obrazku 32. Re$eni v tomto piipadé bude v odstranéni veskerych keft, které brani rozhledu na

obou stranach ptechodu pro chodce.

Obrazek 32 Navrh chodniku k zastavce

Zdroj: (9)
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Zhodnoceni navrhu

Provedeni toho navrhu zahrnuje pouze minimalni finan¢ni narocnost v fadu tisicich
korun, kterd spoc¢iva v zaplaceni prace za odstranéni kiovin. Pficemz vysledna realizace
ptispéje ke zvySeni bezpecnosti v8em chodcim i fidi¢im vyuzivajici toto misto. Dojde
k zabezpedeni danych rozhledti dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (15) jak
z pohledu chodce, tak z pohledu fidice.
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ZAVER

Cilem bakalarské prace bylo zhodnotit souc¢asny bezpecnostni stav v okoli této Skoly
a navrhnout zlepSeni, kterd povedou ke zvySeni bezpecCnosti silni¢niho provozu pro zaky

Skoly na stanovenych kritickych mistech, kterd vyplynula z dotaznikového Setieni.

Pro dosazeni cile bylo zapotiebi ud¢lat analyzu a zhodnoceni soucasného stavu
dostupnosti  §koly ZS Zamecka zhlediska bezpednosti. Analyza byla provedena
prostiednictvim dotazniktl, které vypliovali déti samotné. Soucasti kazdého dotazniku byla
mapa okoli Skoly, kde déti dle svého nazoru oznacovaly problematicka mista tj. mista, kde se
citi z hlediska bezpecnosti ohrozeny. Dotaznik se také zabyval druhem a Cetnosti dopravy déti

do/ze Skoly a uzivani ptechodi pro chodce.

Po stanoveni problematickych mist nasledoval jednotlivy popis kazdého
problematického mista a analyza organizace dopravy na nich. Na zdkladé této analyzy byly
stanoveny konkrétni problémy z hlediska bezpecnosti silni€niho provozu, které se zde
vyskytovaly. Na zaklad¢ vysledki analyzy byla vybrana mista s nejvétsi ¢etnosti pohybil déti
a na nich byla navrZzena opatfeni na zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu zejména
s ohledem na jejich bezpecnost. Pro nékterd mista bylo vytvofeno vice navrhi, které¢ nasledné
proSly porovnanim, a pro navrh doporuceny k realizaci byla provedena finan¢ni rozvaha.
Finan¢ni rozvaha zahrnuje pouze naklady na material, které¢ vSak ve skute¢nosti po jednani
S konkrétni firmou mohou byt nizs§i. Dale nezahrnuje néklady na préci, tj. na provedeni
pozadovanych tuprav. Cast finanénich prostfedkii k uskute¢néni navrhovanych feSeni je

mozné fesit formou dotace z EU.

WV

pé&Sich trasach.
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Priloha A Dotaznikovy prizkum

Dobry den, jmenuji se Michaela Fiedlerova a jsem studentkou Univerzity Pardubice, obor
Technologie a fizeni dopravy — logistické technologie a tento dotaznik slouzi jako podklad
pro mou bakalafskou praci, proto jej prosim vypliite co nejpiesnéji a pravdive. Dékuji za vasi
snahu a cas.

Ttida: Bydlisté (mésto):
Jakym zpiisobem se dopravuje$ do skoly?
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Jakym zpiisobem se dopravujes$ ze Skoly?
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Jaky zpiisob dopravy by byl pro tebe nejlepsi a proc¢?

Pro prechazeni silnice pouZivas pirechody pro chodce, ¢i jina mista k tomu urcena?
a) vzdy b) vétSinou c)obcas d)velmi mélo

Na mapé prosim vyzna¢ svou cestu do Skoly. (Jen tu ¢ast, kterd je viditelnd na map¢,
dojizdé&jici od mista vystupu je-li tam, jinak také jen ¢ast kterd je viditelna.)



*
‘e
%
£
\ 7

0 )
% e
%
M\ 2

A
il
Déle na mapé vyzna¢ mista, na kterych se béhem cesty do §koly neciti§ bezpe¢né a popis
pro¢:
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