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SOUHRN

Prace se zabyva&guukenosti jednotek pozarni ochrany na dalnicich. Ukoje navrh
automatizace tvorby superuselPrace dale popisuje integrovany zachranny systéména
hastsky zachranny sbor, principygrduenosti jednotek pozarni ochrany a &mny datovy
model.

KLi COVA SLOVA
Hastsky zachranny sbor, poplachovy plan, dalnice, datadel, superusek.

TITLE

Zoning (conditioning) intervening fire brigade winh the nature of highway traffic

ABSTRACT

The work deals with conditioning fire brigadieits on highways. The target is to design an
automatization of development supersegments. Thik aleo describes the Integrated rescue
system, especially the fire rescue, the princigilegonditioning fire brigade units and the

current data model.

KEYWORDS

The Fire rescue, the alarm plan, the highway, #ta thodel, the supersegment.
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1. Uvod

Silnéni a Zelezrini doprava, udrZzba dopravnich sgitiinzenyrskych siti, to je jenast
lidské ¢innosti, kde niZze dojit k problémm urieni polohy. V dneSni deébposkytuji
informani technologie zné prostedky, které ndm pomahaji se Iépe orientovat v terén
Mezi hlavni prosedky pati navigace pomoci GPS. N@jdzitejSi vlastnosti navigace je
uréeni polohy, a to nejen v zeépisnych soiadnicich, ale u liniovych vrstev pomoci
kilometraZze neboli staééni. Kilometraz nantika, jak je dany liniovy prvek dlouhy, v jaké
¢asti linie se nachazime, atd.

Rajonizace duje pislusnost jednotek pozarni ochrany pro danou qbhast které
provadiji zasah. Pro jejich lepSi orientaci, kigmE komunikaci dalriniho typu, kdy jsou
pevre odctlené sndry, se vytvdily superuseky, které slouzi k jednoZnému uéeni trasy
k mistu udalosti. Kazdy superusek je jedné@miadefinovan. Byla vytviena jejich databaze,
a to z divodu, Ze @izné slozky integrovaného zachranného systérly awiij vlastni systém
uréeni polohy, swj vlastni identifikator komunikaci. Proto si nempimhezi sebou vyiiovat
informace o poloze udalosti na komunikacich daliio typu. Vytvdil se proto jednotny
systém, systém superusekien se poté zaimplementoval do ostatnich systéper&nich
stredisek integrovaného zachranného systéemu.

Cilem diplomové prace je popsat principy pridouani rajonizace fedukenosti)
jednotek poZzarni ochrany pro zasah na komunikadéhiniho charakteru, dale popsat
sowasny datovy model, postupceni rajonizace na danych GIS datech a v posledndkuk

navrhnout automatizaci tvorby superiusek



2. Teoreticka vychodiska proreSeni problému

Tato kapitola se zabyva integrovanym z&chramrmsystémem, popisuje jeho zakladni
pojmy, slozky; déle kapitola popisuje h&diy zachranny sbor, jednotky poZarni ochrany,
plosné pokryti, v neposledract uvadi pravni pedpisy, zakony a vyhlasky, které se zabyvaji

touto problematikou.

2.1. Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém (IZS) je vésmmosti pravé vymezeny, oteteny systém
koordinace jeho zakonem stanovenych slozek. Pwoslgei likvidace kazdodennich i
mimoradnych udalosti, a také k proead zachrannych praci dipodnichéi jinych katastrof.
IZS jako sodast systému vnihi bezpénostni politiky se podili na namlvani ustavniho
prava oldani statu na poskytnuti pomoci vipad ohroZeni zdravi nebo Zivota ze strany
statu. [7]

Vymezeni zakladnich pojnpodle zakon&. 239/2000 Sb. [30]:

e mimoradnou udalosti je Skodlivé m@isobeni sil a jev vyvolanych lidskou
¢innosti, girodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji Zivadravi, majetek
nebo Zivotni progedi a vyZaduji provedeni zachrannych a likerdeh praci

e zachranné prace jsou cinnosti k odvraceni nebo omezeni bezpeastiho
pusobeni rizik vzniklyjch mimiadnou udalosti, zejména ve vztahu k ohrozeni
Zivota, zdravi, majetku nebo Zivotniho piesti, a vedouci kipruseni jehoificin

» likvida¢ni prace jsou ¢innosti k odstraéni nasledit zpisobenych mimiadnou

udalosti.
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Obrazek 1 Znaky zakladnich slozek 1ZS (zdroj: [7],[22], [26])



Slozky 1ZS

Podle zakon& 239/2000 Sb. jsomakladnimi slozkami I1ZS [30]:

« Hasisky zachranny sbateské republiky,

» Jednotky pozarni ochranyiaazené do ploSného pokryti okresu jednotkami pozarni

ochrany,

» Zdravotnicka zachranna sluzba,

+ PolicieCeské republiky.

Znaky fi zakladnich slozek 1ZS jsou wdna obrazku 1.

Ostatnimi slozkami 1ZS jsou:

* vyclerené sily a progedky ozbrojenych sil,

» ostatni ozbrojené bezg®ostni sbory,

e ostatni zachranné sbory,

e organy ochrany uejného zdrauvi,

» havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

e zaizeni civilni ochrany,

* neziskové organizace a sdruzenéaii, ktera lze vyuzit k zachrannym a likvigiam

pracim.

Tyto slozky poskytuji ip zachrannych a likvidaich pracich planovanou pomoc na
vyzadani.

Zakladni slozky 1ZS zajifji negetrzitou pohotovost pro iflem ohlaSeni vzniku
mimoradné udalosti, jeji vyhodnoceni a neodkladny zasamis€ mimoradné udalosti. Za
timto (Belem rozmiguji své sily a proseédky po celém Gzentieské republiky. [7]

SloZka I1ZS zimzena v fislusném poplachovém planu integrovaného zachransygtému
na urovni kraje nebo okresu je povinriaoskytnuti pomoci jinému kraji nebo okresu o tom
informovat své misthprislusné operai a inform&ni stedisko integrovaného zachranného
systému. Pojem ,poplachovy plan IZS okresu” Izerakterizovat jako pozarni poplachovy

plan okresu vydany podle zvlasStniho pravnikedpisu.

2.2. HastEsky zachranny sbor

Hastsky zachranny sbofeské republiky (HZSCR) byl zizen na zéklad zakona
&. 238/2000 Sb., o Hasikém zachranném sboreské republiky a o z#né nekterych

piedchozich zakan Jeho poslanim je chranit Zivoty a zdravi obyvatetajetek fed pozary



a poskytovat €&innou pomoc i mimoradnych udalostech. HZS je centiliizen

Ministerstvem vnitraCeské republiky — Generalniteditelstvim HZSCR. Zakladni sloZkou
HZS CR je Generalniteditelstvi HZSCR, kteréfidi ¢trnact kraji, (¢elova a technicka
zaizeni, nap Skoly pozarni ochrany, technicky Ustav pozartiracy, zakladnu logistiky a

Institut ochrany obyvatelstva. [29]

HZS kraje je nosnou slozkou IZS, ktera [15]:
e usn®riuje IZS na arovni kraje,
e zpracovava poplachovy plan IZS kraje
» fidi vystavbu a provoz inforniaich a komunikénich siti 1ZS kraje,
» organizuje instruktaZze a Skoleni Kpgraw slozek IZS zargené na jejich vzajemnou
SOWINNost,

* plni Ukoly operaniho a informaniho stediska.

2.2.1. Telefonni centrum tidoveého volani
Zacinnost oddleni telefonniho centra tievého volani 112 (TCTV 112) odpovida odbor
oper&nihofizeni. Oddleni zejména: [9]
a) zabezpauje vykon sluzby na TCTV HZS hl. m. Prahy,
b) zajifuje prijem tisiové linky 112 a v fipact poteby distribuci hovar (vytvoreni
konference) na opeafai stediska slozek v ramci IZS,
c) vytvéai jazykovou podporu opetaiho a informaniho stediska vlastniho i jiného kraje
a pro ostatni slozky 1ZS,
d) podili se na shromdbvani a vyhodnoceni sledovani statistickych @idgjracovanych
a predanych udalosti.
Centrum tisového volani pedstavuje disgersky systém, ktery zahrnuje hardware,
software, komunikace a dalSi ph@stky, Wetrg personalu, pro prvnitjeti tisitového volani
a vyslani hasskych jednotek k pozZarti jiné udalosti. Jednim z prioritnich UkolZS je
zlepSovani vyreny informaci mezi disgerskymi pracovisti jednotlivych slozek 1ZS. Centra
tisnového volani by rla poskytovat nasledujici vyhody: vzajeinpropojena dispeerska
centra, lepSi a rychlejSi komunikaci mezi sloZzkasjednocenou aktualizaci sdilenych
informaci, vylogeni nasobného zpracovavani téze informace, vyhodgneho vytéeni
¢isla oltany (st&i si pamatovat jen jedno &sel tisiového volani) a rychlejSi pomoc v

tisnovych situacich. Kiovym principem centra ti®veho volani je dat lidem jednotiiéslo,



platné v kterékolivélenské zemi Evropské unie a nestresovat je Zbyte t€Zké situaci
piemysSlenim, jakou vyjezdovou slozku zavolttd.
Na nasledujicickadcich bude charakterizovana JPO, jeji druhy, kaiegi ploSné

pokryti.
2.2.2. Jednotky poZarni ochrany

Jednotkou pozarni ochrany (JPO) se rozuminargeany systém tueny odbors
vySkolenymi osobami (has), pozarni technikou (automobily) &anymi prostedky pozarni
ochrany (vybava automolilagregaty, apod.).

JPO psobi bu’ v organiz&nim fizeni, nebo v opetaimtizeni. Organizénimtizenim se
rozumic¢innost k dosazeni stalé orgarimg technické a odborné igobilosti sil a prosedka
pozarni ochrany k pémi Ukolki JPO. Timto se rozumiinnost souvisejici s udrZzovanim a
zvySovanim odborné a fyzické tmmbilosti hagit (Skoleni, vycvik), udrzbou pozarni
techniky a dalSich prastdki pozarni ochrany, apod.

Operanim fizenim se rozumtinnost od pijeti zpravy o vzniku poZaru nebo jiné
mimoradné udalosti az po navrat sil a predii na misto stalé dislokace. D&chto ¢innosti
se zahrnuje vyjezd jednotky PO, jizda na misto lafsgrovadni zachrannych, resp.

likvida¢nich, praci, apod. [8]

2.2.2.1. Druhy jednotek pozarni ochrany

JPO se dina [8]:

1) jednotky HZS kraje, které jsou stasti HZS kra} a jsou fizovany statem - zde
vykonavaji¢innost gislusnici HZS kraje jako své povolani ve sluzebpomeru,

2) jednotky sbolt dobrovolnych hasii (SDH) obce, kteréizuje obec, resp. &sto, a
¢innost v Echto jednotkach vykonavagienové jednotek sbardobrovolnych hasi
obce na zaklad dobrovolnosti, fip. rekteri ¢lenové mohou vykonavatinnost
v pracovnim poréru k obci nebo hagskému zachrannému sboru kraje,

3) jednotky hasgiského zachranného sboru podnikiizavané pravnickymi osobami
nebo podnikajicimi fyzickymi osobami, které provpzEinnosti se zvySenym nebo
s vysokym pozarnim nebezfm, a cinnost v E&chto jednotkach vykonavaji
zamestnanci pravnickych osob nebo podnikajicich fyzadkysob jako své povolani
V pracovnim poréru,

4) jednotky SDH podniku, fizované pravnickymi osobami nebo podnikajicimi

fyzickymi osobami, které provozuinnosti se zvySenym nebo s vysokym pozarnim
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nebezpé&im, ac¢innost v &chto jednotkach vykonavaji za&stnanci pravnickych osob
nebo podnikajicich fyzickych osob na zakiabbrovolnosti.

2.2.2.2. Operé&ni hodnota jednotek pozarni ochrany

Kazdy druh JPO ma pr@ely oper&nihofizeni utitou hodnotu. Tato hodnota vypovida
o schopnosti JPO zahdjit a pro¥adInéni Ukoli v oper&nim fizeni na mist zasahu.
Operani hodnotu jednotky PO tvb[5]:

» doba vyjezdu jednotky PO z mista své trvalé distelqgo vyhlaSeni poplachu,

* Uzemni faisobnost jednotky PO (doba jizdy, resp. vzdalemastnisto zasahu).

Doba vyjezdu JPO je stanovena vyhlasko@47/2001, o organizaci @&nnosti jednotek
PO. Tato doba je maximalfi27]:
* 2 minuty pro jednotky PO sloZené v§h¢ z hastta z povolani,
* 10 minut pro jednotky sloZzené vyhe z hastt, ktefi nevykonavaji sluzbu v jednotce
jako své povolani,
* 5 minut pro JPO sloZzené z hasuvedenych v fedchozich dvou bodech nebo kasi
kterym byla uéena pracovni pohotovost mimo praco¥ist
Uzemni psobnosti jednotky PO se rozumi optimalni vzdaleposidojezd ufitého druhu
jednotky k mistu zasahu, ktera vymezuje Uzemigegtandardnihogsobeni, tzv. "hasebni
obvod". Vyjaduje se bd’ v minutach, nebo v kilometrechi{pychlosti jizdy vozidla 45 - 60
km/h dle mistnich podminek)fiPstanoveni Uzemniggsobnosti jednotek PO se vychéazelo ze
statistické analyzy zasalednotek PO a v potaz se braly i zkuSenosti ztioista evropskych
stati. [5]

2.2.2.3. Kategorie jednotek pozarni ochrany

Pro @ely ploSného pokryti se jednotky pozarni ochraglymh jednotky [5]:

* JPO I - jednotka haského zachranného sboru s Uzemisgbnosti zpravidla do 10
minut jizdy z mista dislokace, héisv této kategorii jsou zde placeni na plny pradovn
avazek

e JPO Il - jednotka sboru dobrovolnych hd@isobce séleny, ktéi vykonavaji sluzbu
jako svoje hlavni nebo vedlejSi povolani, s Uzepiisiobnosti zpravidla do 15 minut
jizdy z mista dislokace; kazda jednotka musi muimélné 12 ¢lend, tato skupina

zahrnuje 356 polo-profesionalnich jednotek



e JPO Il - jednotka sboru dobrovolnych hdisobce sleny, ktgi vykonavaji sluzbu v
jednotce pozarni ochrany dobrovélrs Uzemni fisobnosti zpravidla do 20 minut
jizdy z mista dislokace, tato skupina zahrnuje 4 jednotek, kazda z nich ma alespo
19¢lena

 JPOV - jednotka sboru dobrovolnych lésbbce stleny, ktgi vykonavaji sluzbu v
jednotce poZzarni ochrany dobrovélrtato jednotka zahrnuje 4 707 jednotek @bor
dobrovolnych hasii s alespd 10¢leny v kazdé jednotce

Kromg profesionalnich a dobrovolnych jednotek poZarnihracy zaloZily velké

pramyslové spol&nosti a podniky své jednotky poZarni ochrany. Véssnosti je WCR 137
hastskych zachrannych shiopodniki (primyslovych) s celko¥ asi 3 500 profesionalnimi
hasti (typ JPO 1IV). Pimyslové podniky vyzaduji vzhledem k vySi svého po##o rizika
zvlastni pozornost z hlediska poZarni ochrany.éshto podnicich byly rowg zalozeny
jednotky sbol dobrovolnych hasi podniki. Téchto jednotek SDH je 1 156 a majilpizné

1 500 hasit (typ JPO VI).

V dohod se zizovatelem mohou byt tyto jednotky vyuZzivany k zédsa i mimo swij

uzemni obvod.

V Ceské republice existuje celkem 226 profesionalriakiskych stanic. Dobrovolné

hastské sbory maji 'R priblizné 400 000lent, avsak vlastni haskouginnost je schopno

vykonavat asi 75 000 z nich. [5]

2.2.2.4. PloSné pokryti

Systém jednotek pozarni ochrany vybudovany mlliecipu ploSného pokryti garantuje
zakladni urove pomoci poskytovanou jednotkami pozarni ochranye aozng&ovan jako
plo3né pokryti tzen@R jednotkami pozarni ochrany. [8]

Stupé nebezpé& GUzemi obce se stanovuje na zakladhodnoceni miry rizika vzniku
mimoradné udalosti v katastralnim GUzemi dané obce vskéti na potu obyvatel trvale
Zijicich v tomto katastralnim Gzemi, charakteriaklnino zemi a ptu zasah JPO za rok
v daném katastralnim Uzemi. Tato zakladni kritéharakterizuji prawgpodobnost vzniku
mimoradné udalosti v daném katastralnim GUzemi obce. iViy8%t obyvatel, historicka
zastavba, rekréai oblasti, piimyslové oblasti¢i dopravni uzly zvySuji prawgodobnost
vzniku pozai ¢i jinych mimaadnych udalosti.

Stanoveni doby dojezdu JPO a minimalniho minozsl a prostedki JPO vychazi ze
statistické analyzy z&sahowénosti JPO, jejich opetai hodnoty, standaédobvyklych i
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v jinych evropskych statech a ze sgelesky pijatelné miry rizika z hlediska nutnosti zasahu
JPO.

Praktickym napknim ploSného pokryti je, Ze dislokace a velikodhlivych drulii JPO
je volena tak, aby katastralni Uzemi obci v zasisloa stupni nebezpiebylo zabezp&no
poZzadovanym minimalnim mnoZstvim sil a pfedihc JPO. JPO jsou dle své opara
hodnoty pifazovany k jednotlivym katastralnim Gzemim obci.

Z pravniho hlediska jeatkzité, Ze pedukenost JPO pro dany katastr obce je stanovena
narizenim kraje, které ma charakter pravnilifedpisu. Tabulka. 1 znazaiuje zakladni

tabulku plodného pokryti GzerGR jednotkami poZarni ochrany. [8]

Tabulka 1 PloSné pokryti (zdroj: [28])

Stupeii nebezpé na Gzemi obce Pocet jednotek PO a doba jejich dojezdu
na misto zasahu
A 2 JPO do 7 min a dalSi 1 JPO do 10 min
B 1 JPO do 7 min a dalSi 2 JPO do 10 min
A 2 JPO do 10 min a dalSi 1 JPO do 15 min
Il
B 1 JPO do 10 min a dalSi 2 JPO do 15 min
A 2 JPO do 15 min a dalSi 1 JPO do 20 min
[l
B 1 JPO do 15 min a dalSi 1 JPO do 20 min
\Y A 1 JPO do 20 min a dalSi 1 JPO do 25 min

Poznamka: 1 JPO - jedna jednotka poZzarni ochrad®- d¥ jednotky pozarni ochrany

Nebezpd je rozliSovanatyimi stupni I-1V (kazdy z nich je daleeén na druhy A a B).
Zarazeni do fislusného stugnse provadi na zaklashasledujicich kritérii [5]:
I. stupés — nejnebezpméjSi oblasti: historickd centra velkych ést, podniky
s nebezp&ou vyrobou, velké nemocnice apod.;
Il. stupe — stedni nebezpg: vétsSi mesta, sidli&t, cinzovni domy, pimyslové lokality;
lll. stupés — stedrt malé nebezpd malé vesnice (s ménnez 4000 obyvatel),

zenedélské farmy;
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IV. stupdi — malé nebezg& osangle stojici budovy, mé&hobydlené oblasti, malé lesni
porosty.

Pismena A a B zia dalSi rozdleni podle stupf nebezpé& obce. Stanovuje se podle
vyhlasky 247/2001 Sb.fipohy 1. Tento stupeje stanoven podle hodnoty celkového kritéria
Ke jak je vickt vtabulce¢. 2. Celkové kritérium zohleaje kritérium pdétu obyvatel,
kritérium charakteru Uzemi a kritérium zasakteré je zavislé na ptu pozarnich zasah
jednotek v posuzovaném katastralnim uzemitbgru jednoho roku. [27]

Lze tedyrici, Ze stupg 1A je nejnebezpm¢jSi Uzemi, stupe 4A nejmii nebezpéné

Gzemi.
Tabulka 2 Kritéria nebezpeti izemi obce (zdroj: [27])
Stupen nebezpeci Hodnota: K,
nuzemi obce
IA 25 a vice
IB 21 az 24
ITA 16 az 20
II B 11az 15
IIT A 6 az 10
II1 B 3azs
IV do 2

Sily a prostedky pozadované tabulkou 1 jsou [8]:

e pro prvni jednotku pozarni ochrany, kter4 se dadstev misto zdsahu, miniméin
druzstvo ve zmenSeném g@nim stavu nebo druzstvo s cisternovou automotilov
stiikackou;

U obci nebo objektzaazenych do stugnnebezpé& Gzemi obce IIl A, 1l B nebo 1V,
muze byt prvni jednotkou poZzéarni ochrany jednotkar&themd cisternovou automobilovou
stiikacku, ale je vybavena alespgtivésnou nebo f@nosnou pozarniiskackou o vykonu
800 I/min a vysSim, taznym nebo dopravnim autoreofjlpokud v migtzasahu je mozné
pouzit zdroj pozarni vody, a za podminky, Ze drahdalSi jednotka pozarni ochrany
cisternovou automobilovouigitatku ma.

e pro druhou a dalsi jednotku pozarni ochrany, ksgadostavi na misto zasahu,

minimalné druzstvo ve zmenSeném dabnim stavu nebo druZstvo s cisternovou

automobilovou stkackou a dalSi technika podle sloZitosti zdolavanigroz[8]
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2.1.3. Pravni gredpisy

Tato kapitola popisuje obecplatné zakony, ré&eni vlady, vyhlasky aipdpisy, které se

touto problematikou zabyvaji.

Zakony:

e Zakonc¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochéame zréni pozdjSich gedpigi [27]

« Z&kong&. 238/2000 Sbh., o Hasikém zachranném sbofleské republiky a o zéng

n¢kterych zakon, ve zréni pozajSich gedpidi [29]

e Zakon¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systémwzm@né nekterych

zakoni, ve zréni pozdjSich gredpidi [30]

Narizeni vlady

Natizeni vlady¢. 34/1986 Sh., o jednordzovém mif@dném odskatbvani osob
za poskozeni na zdraviipplnéni Ukoli pozarni ochrany, ve 2ni pozdjSich
narizeni vliady [16]

Natizeni vlady¢. 172/2001 Sb., k provedeni zakona o pozarni o&hran zréni
narizeni vladye. 498/2002 Sh. [17]

Narizeni vlady¢. 352/2003 Sh., o posuzovani zdravotnisgbilosti zamistnané
jednotek hasiskych zachrannych shorpodniki a ¢leni jednotek sbar
dobrovolnych hagii obci nebo podnik [18]

Natizeni vlady¢. 462/2000 Sb., k provedeni 8 27 odst. 8 a § 28 &dzakona:.
240/2000 Sb., o krizovéttizeni a 0 zréen¢ nekterych zékon (krizovy zakon), ve
znéni naizeni vlady 36/2003 Sb. [19]

Nafizeni vlady ¢. 463/2000 Sb., o stanoveni pravidel na zapojovdai
mezinarodnich zachrannych operaci, poskytovarijimpni humanitarni pomaoci
a nahrad vydaj vynakladanych pravnickymi osobami a podnikajicfgzickymi

osobami na ochranu obyvatelstva [20]

Dale paf mezi pravni Upravu oblasti HZER piedpisy upravujici sluzebni pondr

piislusniki bezp&nostnich sboi anékteré vybrané platové predpisy.
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3. Principy pro uréovani rajonizace JPO pro zasah na

komunikacich dalniéniho charakteru

Tato kapitola popisuje principy rajonizace JR@swtluje samotny pojem rajonizace,
zpisoby komunikace a vy#iovani informaci mezi opetaimi stedisky.

Pojem rajonizace by se dal charakterizovab jakReni g@islusnosti JPO, ktera provadi
zasah na ditém uzemi.

Hedukenost jednotek poZzarni ochrany je definovana zakore 239/2000 Sb.,
o Integrovaném zachranném systému [30] a vyhlagkd47 o integrovaném zachranném
systému [27], pafppact zakonent. 133/1985 Sbh., o pozarni ochéafR8]

Hedukenost se stanovi na zaksatzv. hasebniho obvodu, coz znamena na zé&klad
oblasti, kam je JPO schopna dojet do 20 minut. ilbyla byt jednotka na méstio 20 minut,
poiita se ji dojezdova rychlost. Ta je v rozmezi 4560h, podle mistnich podminék.

Vyjezd JPO jdgizen z operéniho stediska na zakladpoplachového planu. Poplachovy
plan stanovuje hasky zachranny sbor kraje, cfleni JPO na krajskémeditelstvi. Na
zaklad tohoto poplachového planu se nasazuji JPO. &@heozhodnuti o vyjezdu konkrétni
jednotky vydava opetai stedisko, pesrgji operani distojnik. Musi vzit samdgjme
v potaz i moznost, Ze pozadovana JPO bude zroyingho zasahu a tudiz bude muset vyjet
jind jednotka. Cilem je, aby se JPO dostala naomrishody co nejrychleji. Musi byt proto
uréeno jejich plosné pokryti, coz znamena, aby stah&s#ského zachranného sboru (HZS)
byly rozmistny co nejlépe. Pro samotny dojezd j#edity ¢as g stavajicim rozmisni
jednotek.

Existuji samazjmé rizné pozadavky na haskou jednotku, kterd& ma vyjet k mistu
nehody. Mezi ty nejzakladjsi pati technické vybaveni, zejména jestli jednotka disge
hydraulickym vyproSovacim z#izenim.

Aby mohla JPO das dojet na misto nehddynag. dopravni nehoda, pozar, Unik
nebezpenych latek, radiéni nehoda,...), musi existovatteni jednotky pro konkrétni zasah.
Jednotka na dalnici nesmiijpt z protisn@éru, musi pijet po najezdu a vyjet z vyjezdu. JPO
¢asto jezdi i z jiného kraje. Je totgobeno tim, Ze v kraji, kde se stala nehodayikiag
nemaji JPO dostateou technickou vybavenostj jednotka je zrovna u jiného zasahu.

! v praxi je dojezdové rychlost nizsi. Néidad hasti jedou na dalnici k nehad vétSinou se vytvii kolona a
fidi¢i ¢asto nerespektuji zasadu volného zasahového piiyto. a dalSi faktory pak snizuji moznost co
nejrychleji poskytnout pomocsastnikim nehody.

2 GRHZS dsli zasahy jednotek podle charakteru nebézpe
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Naopak u obci sefpdpoklada, Zze na misto nehodyjgule jednotka z kraje, do kterého obec
Uzemr spada. [25]

V Ceské republice je provozovan a budovan Jednotnfémysiopravnich informaci
(JSDI). Principem je soustkni vSech pdebnych informaci o silnicich a provozu na nich.
Zejména jsou sousl’ovany informace o sjizdnosti silnic, uzavirkachpidwnich nehodach
a jinych mimd@adnych udalostech,igpra¥ nebezpénych néklad apod. Informace do
systému poskytuji spravci komunikaci, Policiéeské republiky (PR), HZS CR,
zdravotnicka zachranna sluzba (ZZS), obce a dopraymavodajové. Informace jsou
soustedovany a zpracovavany v Narodnim dopravnim infamira centru (NDIC), které
provozujeReditelstvi silnic a dalni€eské republikykSD CR) v Ostra¢. [10]

Koordinace spot®ého zasahu slozek 1ZS na dalnici probih&a v 1.rmstppplachu slozek
1ZS 2 Dilei zAsahy nebeinnosti provadné fi reSeni zavazné poruchy plynulosti provozu na
dalnici pouze jednou ze slozek I1ZS (hapdklaréni dopravy PoliciiCR) nejsou spolgym
zadsahem slozek IZS, ale jsou koordinovany cestarafgmich stedisek v ramci fislusné
pusobnosti. Pokud je zastaveni provozusgbeno psobenim nefiznivych faktod (nag.
dopravni nehodou nebo jinou mikddnou udalosti) a odstrari jejich @icin nebo nasledk
vyZaduje provedeni zachrannych a likwidich praci je velitelem zasahu na ristimoradné
udalosti uéeny velitel jednotky pozarni ochrany, ktery velQJR dalSim silam a prdastkim
slozek 1ZS podilejicim se na zasahu.

Dopordenéfidici postupy (opetami Urover tizeni) i zhorSovani dopravni situace na
dalnici jsou nasledujici [10]:

Cinnost sil a progedki 1ZS na operéni Grovni koordinuje Opetai a inform&ni stedisko
(dale jen OPIS), zejména Yipadech vice minf@dnych udalosti naiznych mistech. Sily a
prostedky Reditelstvi silnic a dalni€R potebné k bezpmému provedeni zachrannych a
likvidacnich praci, jsou vyZadovany na misto spoé&ho zasahu formou vyzadanicué
pomoci jeho cestou.

V p@ipact dalSiho zhorSovani situace lze domdrgvolani gislusného krizového Stébu,
resp. stalé pracovni skupiny (itagoprava). V fipadc mnohahodinového zastaveni provozu
a nutnosti realizace rozsahlych apai k nouzovémuipziti koordinujec¢innost nasazenych
sil a prostedk slozek 1ZS,¢innostRSD CR, ale i¢innosti dalSich subjekt nebo slozek

pasobicich mimo délnici (n&pudrzovani sjizdnosti silemich komunikaci vyuzivanych pro

® Pri vaznych dopravnich nehodéach se vyhlaSuje 2. stupgiipads velkého mnoZstvi ramych i 3. stupz
poplachu.
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odklon dopravy z dalnice) stdb HZS kraje nebo hajtyrktery k tomu vyuZiva krizovy Stab
kraje.

HZS CR prostednictvim svych krajskych opersich a informanich stedisek HZS
(KOPIS) poskytuje automaticky datovou informac[10]

e vzniku mimdgadné udalosti na silnici (dopravni nehoda nebo gidélosti ovliiujici

provoz) v dobk vyhlaseni poplachu jednotkam pozarni ochrany,

e upresrénou informaci po provedenijgkumu na migtmimoradné udalosti na silnici,

* informaci o ukodeni zasahu u mintddné udalosti na silnici.

Z udaj JSDI Ize trvale analyzovat a sledovatkieré zakladni informace oc¢ui na
silnicich (rekteré informace jsou zatim k dispozici jen ¢kterych dalnic — prvothse vzdy
vytvari pro D1), mezi & pati zejména [10]:

» vystupy ze silninich meteostanic,

» aktualni informace o sjizdnosti silnic,

» aktualni informace o uzavirkach na silnicich,

» aktualni informace o mintadnych udalostech na silnicich,

» snimky kamer,

* informace o textech uvedenych na pentivych tabulich.

DalSi informace Ize ziskavat vzajemnou wgiou informaci opegtaich stedisek
zakladnich slozek 1ZS a dispst stedisek spravy a udrzby dalnic (SSUD) a sprav udrzby
silnic (SUS). Aktualni situace se také #jife monitorovaci jizdou.

V dol& sniZzené sjizdnosti na dalnici je nutnd vzajemiénizivni vynéna informaci, aby
slozky 1ZS ngly podstatné informace pro feby vyjezdi k mimaradnym udélostem a aby
byly schopny identifikovat, Ze je nutn&@jmout mimaadna opaeni.

V praxi vypada rajonizace nasledsvbi¢astnik nehodyi svédek nehody zavola na linku
112. Dispéeii se snaZi zjistit co nejvice informaci, hagslo silnice, kilometrovnik, zeptaji
se, zda se nehoda stak@g nebo za exitem, atp. Wmme iklad, Ze se nehoda stala na 187.
kilometru dalnice D1 s#rem od Prahy. Komparaci s excelovskou tabulkealniku (tabulka
bude popsana nize) se zjisti, Ze nehoda se stalaln@i mezi exity 182 a 190. Zachranné
jednotky hasia tudiz mohou najet exitem Kyvalka. (182) a vyjet exitem Brno-zapad (190).
Na identifikator superiseku v inforgr@ch systémech pro podporu opgridio fizeni je
piitazen poplachovy plan, wmz se navrhnou jednotky, ktery by do mista nehod{y m

vyjet.
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4. Popis sodasného datového modelu

Tato kapitola se sttn¢ zabyva pojmem modelovani a model, dale pak kapngb\&tli
pojmy Usek a superusek, bude takiéblfzen problém komunikace mezi jednotlivymi
stredisky 1ZS, jehoz vyushim byla prag tvorba superisék V zawru kapitoly bude
vyswétlen sokasny datovy model superusek

Modelovani

Souasti této prace je popis stavajiciho modelu tvasbgerisek, pomoci kterého se
dosud vytvéely superuseky.

Model je zjednoduSenim, abstrakci reality. Blodedy nikdy nerize byt gesnym
obrazem a vzdy ses&im odliSuje od reality. #kladem niéize byt mapa.

Princip modelovani (viz obrazek 2) je zaklangrincipem metod konceptuélniho navrhu

informaniho systému.

Obrazek 2 Princip modelovani (zdroj: [23])

V Ceské republice existujeskolik informanich systéra pro podporu opetaiho fizeni.
Prvnim systémem je systénfijmuti tisioveho volani {islo 112), o kterém se jiz psalo

v kapitole 2.2.1. DalSim systémem je infotmasystém Vyjezd (ISV), ktery je provozovan
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na operdnim stedisku 1ZS. Jako dal3i Ize uvést systémy PoliCR ¢i Zdravotnické
zachranné sluzby (ZZS). Kazdyehto systém mel swvij vlastni systém prace, svou vlastni
databazi, st identifikator. Proto byl problém, aby sifetliska mezi sebou vyovala
navzajem informace o poloze udalosti na komunild@nicniho typu. Bylo tedy Zadouci
zajistit spolupréci, najit spalay identifikdtor Useku komunikaci dé&tmiho typu. Tato
potreba definice spotmého prvku vyplyva z dlouhodobé praxe. Vytvase tak jednotny
datovy model superusiék kdy se ziskané superiuseky zaimplementuji do nmdémiho
systému 1ZS a pak se tento jednotny identifikatale doouziva jako referéni, vzorovy.

Systémy si pak vygiuji tyto spoléné informace a déle tak spolu mohou spolupracovat.

Vyklad pojni
Usek [25]

e jevsystému TCTV 112 definovan: nazev komunik&oet X/Exit Z,

* je vISV definovan: nazev komunikace, kilometrc@tku, kilometr konce, sén od,
smer do.

Superusek [25]

* je jednoznan¢ definovan — ozngeni komunikace, najezd X/najezd Y. Na obrazku 3 je
superusek bare¥rznazorgn vzdy @islusnou barvou. Exit nemusi byt vzdy pérovy,
muze zde byt pouze najezd, ktery je pro danou JP@iledjtejSi.

Superuseky vytwa Institut ochrany obyvatel v Laznich Bohdané&tery je dale
distribuuje na jednotlivé kraje. Jejigislovani pak provadi kpt. Ing. Jan Urbanek na
odboru operé&niho fizeni na Hagském zachranném sbotieské republiky v Praze.
Celkem se \eské republice vytutlo 386 superisek [25]

\ Vyjezd )
Praha DIE190E182 rapd
DIE194E190
Bmo
Vyjezd\ DIE182E190 \ ( DIE190E104

Obrazek 3 Superusek (zdroj: [4])

Nasledujicitt body popisi dvody implementace superuse#to informa&nich systér

oper&nihofizeni IZS.
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1. Systéemy TCTV 112 a ISV disponuji vlastnim neidekim identifikhtorem Useku na
dalnicich a rychlostnich komunikacich (dale jen pkmikace®). Systémy si tak nemohou
vyménovat stejna data o daném useku komunikace.
2.V piipac vzniku mimdadné udalosti na komunikaci v systému ISV se dtéays TCTV
112 nepenese tato udalost s lokalizaci v daném Useku.
3. Lze pedpokladat, Ze v budoucnu budou tyto superUsekyitytaké i zasilani datové
véty mezi KOPIS hasskych zachrannych shorkraji nebo mezi opetaimi stedisky
zakladnich slozek 1ZS.

Podminkou implementace supertiselo systému TCTV 112 je séasna implementace
v ISV a naopak. Podminky implementace do sy8tBfR a ZZS nejsou zatim znamy. D4 se
tomu rozungt tak, Ze zamstnanci na TCTV 112 jsou schopni posilat Policidravotnickeé
zachranné sluzhinformace, jsou schopni si vyZadat jejich stankwjsale jestli je oni pouZziji,
to uz TCTV neovlivni. [25]

Nyni se prace bude zabyvat popisem astievim sodasného datového modelu, ktery Ize

vidét na obrazku 4.
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Nejprve bude popséana tabulka ,SUPERUSEK". V prvidaku je atribut SUPERUSEK ID,
coz je jednoznay identifikdtor daného superudseku, hap1lE182E190. Prvni dva znaky
fikaji, o jakou silnici (dalnici) se jedna, pisme znamena exit &isla 182 a 190 jsotisla
exita (EN_OD a EN_DO), kterymi je ten superusek. DalSim atributem v tabulce je atribut
SMER, kteryiika, odkud kam podle konkrétniho ID superiseku véaied dalnice. Atribut
NAZEV pak popisuje konkrétni jména danych éxihag. exit 182 se jmenuje Kyvalka.
Nazvy exiti se odvozuji od nejblizSiho dsta ¢i obce. Nasledujici atribut Silnice definuje
konkrétni dalnici, giklad D1. Atribut KM_MIN a KM_MAX, jehoZz hodnoty su odvozeny
od hodnoty nejnizSiho, resp. nejvysSiho kilometikun ktery se nachazi wgdmétném
superuseku. Atribut DIR_MS e nabyvat pouze dvou hodnot, hodnoty +Iipaxt, Ze
hodnota kilometru stoupa, nagner Praha — Brnog¢i hodnoty -1 v op&gném gipads, tedy
pokud hodnota kilometru klesé:. gmer Brno — Praha.

Mezi tabulkou STANIENI (atributem SUPERUSEK ID) a tabulkou SUPERUSEK
(atributem SUPERUSEK _ID) je vazba N:1, ktera zna@mere na kazdy superisek spada
n¢kolik stanteni (bodi). Stantenim se rozumi bodova kilometraz (po 500 m). Vakida
mezi tabulkou STANICENI (atributem SUPERUSEK ID)tabulkou ROAD (atributem
SUPERUSEK ID)tika, Ze kazda komunikace je re@ha na vice vektér Tabulka
STANICENI (atribut SUPERUSEK ID) a atribéislo Usek u tabulky ROAD mé vazbu
N:1, kter& je charakterizovana faktem, Ze kazdesigek je rozélen na vice vektdr.

U ostatnich tabulek v datovém modelu jsou apbny vyznamy jednotlivych atribiyt
proto uz v praci nebudou popséany.

Za uvedeni stoji i propojeni obci a silnicregistr gitacich obvod (RSO). Pomoci tohoto
propojeni Ize ufit piesnou vazbu na Uzemspravnicleréni statu. Je mozno tak zjistit dalsi
informace, které nejsou k dispozici wymdni datove sad Kazda komunikace je roziéna na
vektory. Hranici vektoru tvid mnoho podminek. Jedna z nich je i hranice obr#oRe vazba
1: 1. Kazdy vektor tedy spada pouze do jedné obce.

Registr &tacich obvod poskytuje moZnost vyhledavani dle Uzemnich cekraje,
okresy, obce, ®stské obvody nebo #atské casti, katastralni uzemgasti obci, zakladni
Uzemre identifikasni registr zakladnich sidelnich jednotek, ktery wyhinulosti k dispozici
na internetovych strankach Ministerstva pro mistozvoj (MMR). Favodni data Uzemn
identifikaéniho registru pevzal Cesky statisticky fad, ktery je z&lenil do nyrgjsiho RSO,

kde jsou roviiz pribézné aktualizovana. Ke sl@eni obou registrdoslo v roce 2004. [3]

21



Superusek vzdy Zma exitem, kterym se naéjnnajizdi, proto je mezi tabulkou
SUPERUSEK a tabulkou EXIT relace 1:1 (jeden supkyigden exit).
V tabulkach lze vigt i rizné typy datovych poli, jako double, string, lamghort. Za nimi
je vzdy ciselrt uvedena délka daného pole. Datovy typ je moZninot jako zgsob
uloZzeni informaci v pati. V tomto gripac zavisi typy datovych poli na tom, jak je definuje
dodavatel. V nasledujicim textu budou stuvyswtleny jednotlivé typy datovych poli, které
jsou v pouzitém modelu. [11]
* Double — 64bitové realnéslo, s dvojitou (double)iesnosti, kazdé&islo je ulozeno na
8 bytech

e String — posloupnost 16bitovych zhgkslouzi k uchovanietzci znaki a prace
s nimi, kazdyetzec ma pevnou délku (255 zriak

* Long — 32bitové celéislo, prongnnou je dlouhé celé&slo

» Short — 16bitové celéislo, jehoZz minimalni hodnota je minus 32768 a mmani
hodnota plus 32767.

Zasady tvorby superusikiniovych komunikaci

Filosofie tvorby superusékrychézi z nize uvedenych pravidel [25]:
1. Superuseky jsou definovany pro komunikace, wykteje definovan zvlastni poplachovy
plan — dalnice a rychlostni komunikacé. {{@@sSeni na&tytproudych dalnicich; na¢kiné statni
silnici nagiklad mize ijet JPO z protisrru, ale na dalnici ne).
2. Zadné dva superGseky nemaji spoter ¢ast, jsou disjunktni (neprotinaji se, jeden
navazuje na druhy).
3. Hodnotyen_odaen_dojsou odvozeny od hodnoty exitu na komunikaci.(esxit number,
Cili ¢islo exitu)
4. Hodnotyen_odu navazujiciho useku je rovna hodheh_dou predchoziho Useku, mezi
dvéma navazujicimi superuseky neni zadny ,meziusek".
5. V kladném sré&ru pohybu platen_od< en_do(pt. Praha — Brno, hodnota km stoupa)
V zaporném siru Useku platén_od>en_do (pt. Brno — Praha, hodnota km klesa)
6. Superusek zahrnujetih komunikace od g@ateEniho ngjezdu getrg, po koncovy sjezd
7. Hodnoty km_mina km_maxjsou odvozeny od hodnoty nejnizSiho, resp. nejigss

kilometrovniku, ktery se nachazi ygpinttném superdseku (od staani — po 500 m)
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8. Na dalnicich a rychlostnich komunikacich je Btami provadno kazdych 500 matr proto
plati, Ze hodnot&km_minnavazujiciho superiseku je rovna hodrikah_maxpiedchoziho
superuseku + 0,5.

9. Atributsner je stanoven zvl&Spro kazdou souvislogast komunikace.
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5. Sowasny postup ukeni rajonizace na danych GIS datech

Tato kapitola bude popisovat vstupni datarékfmoskytla spokost CEDA. Dale bude
pracereSit gedzpracovani dat, nejasnost ¥ami sjezdu a najezdu u jednoho zéxidale
sowasny postup @eni rajonizace na dodanych datech a popis wghioliniové vrstvy

superusek

5.1. Vstupni data

Tato podkapitola nejprve popisuje dodana vstujata, dale se kapitola zabyva pouzitou
datovou sadou StreetNet, kde je popsano, jak &padé CEDA ziskava sva datgjak se data
prakticky vyuzivaji. V dalSim kroku je popsan pméal s oznéenim sjezdu a najezdu u
jednoho z exil.

Poskytnutymi daty byla sada StreetNet, ve&E)Q od spolkénosti Central European Data
Agency, a.s. se sidlem v Praze - Karlin v Sokoléwglici. Pro pateby této diplomové prace
byla poskytnuta jertast dat, a to zhruba 20 km dalnice D1 od Brna almhistejs dlouhy
usek rychlostni komunikace R35 kolem Olomoucévdiem dodani jegast&€nych dat je
fakt, Ze data nejsowbné dostupna a také jejich cena je pon¢ vysoka. Data byla dodana
v sodadnicovém systému S-JTSK ve formatu ESRI Shape Bddnalo se o tyto vrstvy:
kilometraz, exit, centrum osidleni, silnice, vodok, vodni plocha, Zeleznice, vyuzitagy,
les, zastadné Uzemi, réstskacast (néstsky obvod), obec, okres, kraj. &ito datim byla
zaslana i technicka dokumentace — popis dat, vedtr .pdf. Popis vSedltrnacti dodanych

vrstev je vidt v tabulce 3.

24



Tabulka 3 Datové vrstvy (zdroj: [4])

Trida Prvek Kod Tvp . | Shape file Popis
prvku | geometrie
Pozemni 4110 |linie road
komunikace
Privoz 4130 linie "0aC
Komunikace o _ _ _ n*i“"a_.'ll'_ovﬁcx-‘é kiiZovatky
Dalniéni exit 4145 point exit na dalnicich a rychlostnich
silnicich
Kilometraz
vybranych silnic e .
(d&Inice, rychlostni point oad_km
silnice)
Order 2 Area 112 polygon adminl kraj
Administrativni Ol:L.:E' 7 .-E'«I:E“E 1--% polygon Efl"“l:'ﬁ' okres
Elandni Order 8 Area 119 polygon admin8 obec —
o Aroa . . -, méstska Cast, méstsky
Order 9 Area 1120 polygon adming obvod
Zeleznice 4210 linie railway
3 i Lanovka 9851 linie railway
el Viek 9852 linie railway
Metro 9853 Llnig railway
P Zastavénsg dzemi 3110 polygon bua
Osidlen = e — :
Centrum osidlen bod cityc
Prumyslové zény polygon anduse
Ostrovy polyagon anduse
Parky/zahrady polygon anduse
Les polygon andcov
Letistd polyaon anduse
TéZba nerostu Polygon znduse
P ST Letistni draha polyaon anduse
Vyusitl pudy Aredl vysokeé Skoly 9902 polygon znduse
Nakupni centrum 9903 polygon anduse
Aredl nemocnice Son4 polygon znduse
Golfové hristé 99205 polyaon anduse
BaZina 9725 polyaon znduse
Hibitow 0788 polyaon znduse
HFisté&/stadion 0022 polyagon anduse
N Vodni plocha 4310 polygon water
Ll Vodni tok 4310 linie water |

Na obrazku 5 je znazam dodany usek silnic, et dalnice D1. DalSi zpracovavany

usek silnic s rychlostni komunikaci R35 jedtida obrazku 6.
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Zpracovavany usek vrstvy silnic okolo dalnice D1

2009

e 2200 4500 ey Kamila RINDOVA
[ E—

Regionalni a informaéni management

Univerzita Pardubice, 2010

Obrazek 5 Vrstva silnic u dalnice D1 (zdroj: [vlashi])

Zpracovavany usek vrstvy silnic okolo R35

2009

road

®  Exity
0 2250 4500 metry _ )
[ — — Kamila RINDOVA

Regionalni a informa&ni management
Univerzita Pardubice, 2010

Obrazek 6 Vrstva silnic u rychlostni komunikace R35zdroj: [vlastni])
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Na néasledujiciciiadcich bude sttimé charakterizovana sada StreetNet.

StreetNet

Spolénost CEDA a.s. ziskava data pro sadu StreetNéizaych zdroji. Prvnim jsou
datové zdroje Ty ziskava strem leteckych snimk ze kterych se pak tviodata. Dale se
jedna o spolupraci gislusnymi udady statni spravy, kam spoftest posila terénni
prizkumniky, aby zjistili pipadné zrany. Mezi dalSi datové zdroje paverejné dostupné
databaze, zejména Uzemni registr afjres¥mZ jsou obsaZzeny vSechny zavazné oficialni
adresy. DalSim zdrojem je internet a reportovagbgckteré provadi samotni uzivatelé. Vedle
datovych zdraj ziskava spolostdata i zterénniho praizkumu, nag. GPS fotokameri
mobile mapping.

Sada StreetNet pokryva celdleskou republiku a obsahuje celkettrnact vrstev
rozckélenych do pti topografickych vrstev (vyuZiti mly, administrativniclenéni, vodstvo,
Zeleznice a osidleni). Data se aktualizuji dvakoéné, posledni aktualizace byla letos
v dubnu. Jak je jiz psano vySe, verze dat pro puéxi je 0910¢imZ se rozumfijen roku
2009. Mezi jednotlivymi aktualizacemi je cca 10MA0ren ve vrste road (silnice).

Praktické vyuZiti StreetNet:

» oborow zantiené vyuZiti — katastralnirady, Uzemni planovanti dokumentace

staveb,

« analytické ulohy —p zaplavova uzemi, vyty z atribufi,

e krizovéftizeni a planovani.

Nejasnosti v datech

V dodanych datech od spatesti CEDA, a.s. byla nalezena nejasnosit.zBbrazeni dat
v programu ArcMap neniipsré uréen sjezd z dalnice D1 u exittislo 190, protoze je
definovan jako jiny typ komunikace igsrEji jako ostatni viceprouda komunikace). Na
obrazku¢. 7 jecerveré zobrazen vyjezd a ndjezd dalnice veismBrno - Praha. Ve séru
Praha - Brno jiz sjezd nererverg zvyrazrén. Na tento problém byla spolest CEDA
upozorrgna. Odpo¥d byla, Ze po konzultaci s vyrobnim adlehim se o chybu nejedna.
Duvod, pr@ neni sjezd a vyjezd ozéencervert je ten, Ze se jedna o plynulé napojeni jedné
komunikace na druhou a nelzéegré uriit, zda se jedna o sjezd/najezd, jde o interpretaci

V této préaci se s neoz&enym najezdem pracovalo, jako by to najezd byl.

* Od¢ervence 20101gjmenovan na Registr Gzemni identifikace, adresnaowitosti [14]
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Zobrazeni vybranych sjezdl a najezdu
2009

®  exit

e sjezd, najezd

0 75 150 metry Kamila RINDOVA
— — ) Regionalni a informaéni management
Univerzita Pardubice, 2010

Obrazek 7 Nejasnost v datech (zdroj: [vlastni])

5.2. FH‘edzpracovani dat

Pro pgehlednost jsem ipd dalSim zpracovanim dat vyfiltrovala z veSkeryichiovych
komunikaci (vrstva road) pouze dalnici D1 (obra8)ychlostni komunikaci R35 (obr. 9), se
kterymi se bude dale pracovat. T&tst byla provedenar@s definovani dotazu nad vrstvou
veSkerych komunikaci (obr. 10), kde pismena Rédgtavuji¢islo silnice. Automaticky se
tak zobrazily i sjezdy a najezdy z dalnic, jak je&v na obrazku 11Cisla nad komunikacemi
zn&i c¢isla exifi. Pro gehlednost byla z definovaného dotazu posléze wvgha nova vrstva
(dalnice), ktera zobrazuje pouze dané silnice daiho charakteru..

Na obrazku 9 je vid, Ze mezi exity 267 a exitem O chybi kus silniéeohoto divodu se
zde nebude vytiét superisek. Superiseky budou viewy pouze mezi exity, které jsou
k dispozici, proto se zde nebude brat v potaz.na@jezd na dalnici u exitu 182 8ram na
Prahu (nasledujici exét 178 uz neni k dispozic) najezd na délnici u exitu 196 gnem na

VysSkov, kde neni v dodanych datech exit 201.
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Zpracovavany usek dalnice D1
2009

®  exit

— D1

0 2250 4500 metry Kamila RINDOVA
[, m— ] Regionalni a informaéni management
Univerzita Pardubice, 2010

Obrazek 8 Dalnice D1 (zdroj: [vlastni])

Zpracovavany usek rychlostni komunikace R35

\ 2009
0

o exit 26737
—— R35 [
272
0 1500 3000 metry Kamila RINDOVA
[ |

Regionalni a informa&ni management
Univerzita Pardubice, 2010

Obrazek 9 Rychlostni komunikace R35 (zdroj: [vlastiii)
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Vlastnosti vrshwy @ .

Popishy | Pripojeni a relace ] HTML Popup ]
Obecné | Zdrj | Wb& | Zobmzeni | MNastavenisymboli | Pole Definice podmnoZiny dat

Definice podmnoZiny dat:
"RN" ="D1"OR "RN" = "R35]

Sestaveni dotazu...

oK Stomo
| | |

Obrazek 10 Definovani dotazu pro zobrazeni D1 a R3&droj: [vlastni])

Sjezdy a najezdy

2009

0 150 metry
.

& exit
dalnice Kamila RINDOVA
Regionalni a informaéni management
Univerzita Pardubice, 2010

Obrazek 11 Ukazka sjezd a najezdi na D1 (zdroj: [vlastni])
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5.3. Uréeni rajonizace

Tato kapitola popisuje &gni rajonizace na danych GIS datech. Keg@lje popsan postup

tvorby dat pro superuseky.

V tabulcec. 4 je znazoréna ¢ast kompletnih@iselnilka superusek vSech naSich dalnic,

ktery jsem nila k dispozici od Institutu ochrany obyvatel Laz@ohdané (IOO LB).

Pro potebu této prace jsem vybrala jen data, ktera sgitgkdanych silnic (tabulka 5).

Informace ve sloupcich tabulky 4 a 5 sloudpkesréni lokalizace udélosti na komunikaci

dalnikniho typu. V pipad nehody se komparaci s touto tabulkou zjisti, ks se stala

nehoda, mezi jakymi exity, jakym najezdemize najet JPO na dalnigii rychlostni

komunikaci, atd.

Tabulka 4 Cast kompletniho¢&iselniku supertseki (zdroj: [21])

1 [SUPUSEK_ID NAZEV SMER EN OD ENDO DIR_MS Sinice KM_MIN KM_MAX  POZN
2 |D11E1ES 1 Homi Pogemice - 8 Jimy PHAHK 1 8" D11 0 7.5 zména nazwu SU
3 |D11EBE18 B Jimy -18 Biistvi PHAHK 8 18" D11 8 18 zména nazw SU
4 |DME1BE25 18 Biistvi - 25 Sadska PHAHK 18 25" D11 18,5 25,5 zména ndzvu SU
5 |D11E25E35 25 Sadska - 35 Vrbova Lhota PHAHK 25 387 D11 26 35 zména nédzvu SU
6 |D11E35E39 35 Vrbova Lhota -39 Kluk PHAHK 35 397 D11 355 38.5 zména nazw SU
7 |D11E39E42 39 Kluk - 42 Libice PHAHK 39 427 D11 39 41,5 zména nézvu SU
8 |D11E42E50 42 Libice - 50 Dobaice PHAHK 42 507 D11 42 50 zména nézvu SU
9 'DMES0E62 50 DobSice - 62 Chlumec nad Cidlinou PHAHK 50 62" D11 50,5 61,5 zména ndzvu SU
10 |D11E62E68 62 Chlumec nad Cidlinou - 68 Chys3t PHAHK 62 6871 D11 62 67.5 zména nazw SU
11|D11EGBE76 68 Chyst - 76 Pravy PHAHK 68 767 D11 68 76 zména nézvu SU
12 |D11ET6EB4 76 Pravy - 84 Sedlice PHAHK 76 841 D11 76.5 83.5 zména nazw SU
13 |D11EB4E0 PHAHK 84 90" D11 - neni KM uzavieny isek
14 D11ESE1 8 Homi Pogernice -1 Jirny HKPHA 8 171 D11 0 7.5 zména ndzvu SU
15 |[D11E18EE 18 Biistvi - 8 Jimy HKPHA 18 8™ D11 8 17,5 zména nézvu SU
16 |D11E25E18 25 Sadska-18 Bistvi HKPHA 25 1871 D11 18 25 zména nazw SU
17 |D11E35E26 35 Vrbové Lhota - 25 Sadskd HKPHA 35 25™1 D11 255 34,5 zména nazw SU
18 |D11E39E36 39 Kluk - 35 Vrbovd Lhota HKPHA 39 3571 D11 35 38.5 zména nazw SU
19 |D11E42E39 42 Libice -39 Kluk HKPHA 42 3871 D11 39 41,5 zména ndzwu SU
20 |D11ES0E42 50 Dobsice - 42 Libice HKPHA 50 42" D11 42 49,5 zména nézvu SU
21 |D11E62E50 62 Chlumec nad Cidlinou - 50 Dob3ice HKPHA 62 501 D11 a0 61 zména nazwu SU
22 |D11EGBEG2 68 Chyst - 62 Chlumec nad Cidlinou HKPHA 68 62" D11 615 67.5 zména nazw SU
23 |D11ET6EGS 76 Pravy - 68 Chyst HKPHA 76 6671 D11 68 76.5 zména nazw SU
24 |D11EBIET6 B4 Sedlice - 76 Pravy HKPHA 84 7671 D11 7 83,5 zména nazw SU
25 |D11E90ES4 HKPHA 90 841 D11 neni KM uzavieny isek
26 |R10E1E3 Délnicni kiiz Praha-Satalice-3 Radonice PHATU 1 3N R10 05 35
27 |R10E3ES 3 Radonice-9 Brandys nad Labem PHATU 3 9" R10 4 95
28 |R10E9E14 9 Brandys nad Labem-14 Stara Boleslav PHATU 9 141 R10 10 14
29 |R10E14E17 14 Stara Boleslav-17 Hiavenec PHATU 14 17" R10 14,5 175
30 |[R10E17E21 17 Hiavenec-21 Tufice PHATU 17 21" R10 18 21
31|R10E21E27 21 Tufice-27 Bendtky nad Jizerou PHATU 21 21" R10 215 27
32 |R10E27E33 27 Benatky nad Jizerou-33 Brodce PHATU 27 337 R10 275 33
M z 7 7 . r
Tabulka 5 Ciselnik superuseki dodanych dat (zdroj: [vlastni])
SUPUSEK_ID NAZEV SMER EN_OD EN DO DIR MS Since KM MIN KM MAX  POIN
DIE196E194 196 Dalnicni kifiZ Brno-jih-194 Brno-centrum VrcPha 196 194 -1 D1 194 196,5
. r
DI1E134E150 194 Brno-centrum-190 Brno-zapad VrcPha 194 190 -1 D1 190 193,5
E , r
D1E190E182 190 Brno-zapad-182 Kyvalka VrcPha 150 182 -1 D1 182,5 189,5
E . . r R
R35E267E272 267 Slavonin - 272 Nemilany Mohlip 267 7 1 R35 EN/A #N/A neni pouzit
- - r
D1E182E190 182 Kyvalka-190 Brno-zapad Phavrc 182 190 1 D1 183 189,5
. r
D1E130E194 150 Brno-zapad-194 Brno-centrum PhaVrc 190 194 1 D1 150 194,5
: Lu e e = 4
D1E194E196 194 Brno-centrum-196 Dalniéni ki Brno-jih Phavrc 194 196 1 D1 195 196,5
. - - 4
R35E272E267 272 Nemilany-267 Slavonin LipMoh 272 267 -1 R35 266,5 271,5
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Data superusék prostedi ArcGIS se tvid ve tech krocich:
Krok 1

V okamziku, kdy je hotov¥iselnik (tabulka 5), sefipravi projekt v ArcMapu aida se
kazdému vektoru spravna hodnota ID superuseku. jotaini prace. Postup je nasledujici:
zake se program ArcMap, spusti se ArcCatalogémh se najde v adra$ddana vrstva
(vtomto gipact vrstva ,dalnice®). Po kliknuti na vrstvu se vedl&dze jeji zobrazeni.
V druhé lis¢ (nahled) se dole rozbali moznosti nahledu a vylserenoznost ,tabulka®“. A
poté [fes moznosti —ifidat pole — se do atributové tabulkiida dalSi sloupec, kde se nastavi

jeho délka, typ a napiSe jméno. Postup je zobraaabrazku 12.

U ArcCatalog - Arclnfo - C:\Kamea_skols) jici_studiumtdiplomka\ CEDA\data\dalnice.shp F=8{icH = si‘t Re Nahradit
Soubor Upravy Zobrazit Prejit Nastroje Okno Napovéda bg Vybrat~

: ) i s L - i — _ S T Upravy
o |Gy @ BX :25=86d00r @4 "0en | O &

| Umisténi: ]C:\Kamca_skola\navazujicu_stud\um'\diplomka'\CEDﬂ\data'\dalni:e.shp ‘j

| Styl strdnky:  |FGDC ESR = s e [ =
2 :xl| Opea Nahled | petadata |
e = FID Shape® | FCC| ROAD ID oN oF [ P sL] Fr
: -
{33 Letni semestr ¥ 0 | Potyiinie 4110 | 631524 1] al ol o(gy
{1 navazujici_studium 1| Polylinie 4110 | 1218934 310 2] o
& [ diplomka = 2 | Polylinie 4110 | 1416938 3l | 2| o
P 3 | Polyiinie 4110 | 1418939 alw| 2| o
e CEDA s 4 | Polylinie 4110 | 1418943 3l w| 2] @
B a 5 | Polylinie 4110 | 1416944 3l 10| 2] @
dminlshp | | 6 | Polylinie 4110 | 1416957 I3[ 10| 2| 0
7 | Polyiinie 4110 | 1418958 3l w| 2| o
. 8 | Polylinie 4110 [ 1418938 3l w| 2| o
admiinfishp 9 | Polyiinie 4110 | 1416048 3/ 10| 2| o
10 | Polylinie 4110 | 1416946 3l w0 2| @
11 | Polylinie 4110 | 1416949 3l w| 2| o
12 | Polylinie 4110 | 1418950 3| 2| @
: 13 | Polylinie 4110 | 1293178 30| 2 @
alnice.shp 14 | Polylinie 4110 | 648198 3l 0] 2] o
dalnice_Disst 15 | Polylinie 4110 1416989 3| 10 2 ]
extshp 15 [ Polyinie 4110 | 1418990 30| 2 o _
- 17 | Pahviinie A110 141R0Q1 3 in 2 n
sl g
Zamam: 4] 4] 1 _b| M| Zobrazit: |viechny vybrane Z&znamy (z 430) Masnos® - |
#h Najit...
1

Doplni nove pole do tabulky Zobrazit alternativni jrména

g ?n.‘h:a :P—' LT TR AL B Obnovit vychozi fitku sloupcd
aiy .
[ Export_Dutp e |y - " ~ = T =
£ tsndeoshp zimaes o] off 1 _t| 0] Zobeast: |wdechny ey (1430) Makmss - ~ Lnovu nacist vyrovnavaci pamet
B tmduseshp — —
: o] e = & Tisk...
Dogini nove pole do tabully

Obrazek 12 Postup idani sloupce v ArcCatalogu (zdroj: [vlastni])

Poté, co seifgla novy sloupec, se 8potevwe aplikace ArcMap, kde se pomoci
tlacitka shift a mysSi postugnoznai vSechnycasti linie (linie je rozédlena na tkolik
vekton), kterymi je tvden superasek, (tzn. najezd X — najezd Y), spusti lserni
liSt¢ nastroj editor, kde se vybere, ktera vrstva se @uitovat (opt vrstva ,dalnice®)

a poté se otde atributova tabulka vrstvy dalnice, klikne se lagitko ,vybrané®, tim
se zobrazi fedtim vybran&asti a naslednse napiSe hodnota ID daného superuseku,
nag. D1E190E194. Takto se postupuje i u dalSiakti dalnice, dokud nentigana

hodnota ID ke vSem vektim, které tvdéi jednotlivé superuseky. Vysledekiimzeni
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je vidét v tabulce 6. Atributovéa tabulka obsahujkalik atributi, zde je zobrazena jen

jejich ¢ast. Jejich vyznam bude na nasledujic¢édicich vysitlen.

level_B — level begin (2@tek Useku)

level M — level middle ($&d Useku)

level E — level end (konec Useku)

BT — most/tunel, 1 — most, 4 — tunel, 0 — Usek r@mimostem, ani tunelem
(normalni komunikace vedena po povrchu)

CODE_STR - kéd ulice; 0 — ulice nema oficialni kéd

NC — tida komunikace, 0 — dalnice, 5 — rychlostni komaoe

ONEWAY - piijezdnost, FT — Usek fijezdny pouze ve séru digitalizace,
tzn., Ze se nejedna o jednashku

METER — délka useku v metrech

SU_ID — superusek ID — hodnota superdseku

Tabulka 6 Atributova tabulka s pridanymi hodnotami superiseki (zdroj: [vlastni])

LEVEL B | LEVEL M| LEVEL E | BT | CODE STR ]| NC ] ONEWAY] METER SO I
0 0 1 o o[ ofFT 4532 |D1E190E182
0 0 0| o 0| oFT 304,1 |D1E190E182
0 0 0| o 0| ofFT 586,7 |D1E190E182
1 0 0| o 0| ofFT 1353 [D1E182E190
1 0 o] o 0| ofFT 1455 |D1E190E182
0 0 1] o 0| oFT 149,3 |D1E182E190
1 1 1] 1 0| ofFT 50,9 |D1E190E182
1 1 1] 1 0| ofFT 49,1 |D1E182E190
1 0 1] o 0| ofFT 117,39 |D1E190E182
1 0 1] o 0| oFT 1185 | D1E182E190
1 1 1] 1 0| ofFT 45,1 |D1E190E182
1 1 1] 1 0| ofFT 41,3 |D1E182E190
0 0 1] o 0| ofFT 2339 |D1E190E182
1 0 0| o 0| oFT 2336 |D1E182E190
0 0 0| o 0| ofFT 89,7 |D1E190E182
0 0 0| o 0| ofFT 92,5 |D1E182E190
1 0 o] o 0| ofFT 5855 |D1E190E182
0 0 1] o 0| oFT 591,2 | D1E182E190
1 1 1] 1 0| ofFT 57,3 |D1E190E182
1 1 1] 1 0| ofFT 56,1 |D1E182E190
1 0 o] o 0| ofFT 137,5 | D1E182E190
0 0 1] o 0| oFT 4351 |D1E190E182
0 0 0| o 0| ofFT 189,7 |D1E182E190
0 0 0| o 0| ofFT 399 |D1E190E182
0 0 o] o 0| ofFT 5977 |D1E182E190
0 0 0| o 0| oFT 2598 |D1E190E182
0 0 0| o 0| ofFT 169,7 |D1E182E190
0 0 0| o 0| ofFT 107 |D1E190E182
0 0 o] o 0| ofFT 38,9 |D1E194E190
0 0 0| o 0| oFT 181,5 |D1E190E194
0 0 0| o 0| ofFT 145,3 |D1E194E190
0 0 0| o o] ofFT 13,8 |D1E190E 194

® Dodéna byla jetiast dat a zadné prvky s atributem 4 (tunel) semafEemi nenachazi.
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Tabulka 7 Atributy k vrstv € silnic (zdroj: [4])

Vertikalni droven .
komunikace na evel_b ST
Fatatku linie

Vertikalni droven -g-0-9
komunikace evel_m 9-0-5
uprostied linie

Vertikalni droven .
komunikace na avel_e 9-0-S
konci linig

Tabulkas. 7 ukazuje vyznam a hodnoty atriblével b, level _m a level_e, o nichZ se piSe
vyS. Hodnoty -9-0-9 znamenaji:

Zaporné hodnoty = tunel (komunikace vedena podgbmm)
Nulové hodnoty = komunikace vedenéa na povrchu
Kladné hodnoty = most (komunikace vedena nad p@mgh

Celko¥ jde pouze o moznosti daného atributuCaské republice samtgme neni
nad sebou ani pod sebou nikde 9 komunikaci, aldkdgkovéto kizeni rekdo postavil,
témito hodnotami to je mozné ofetV Ceské republice je zatim nejvy3si hodnota atributu
level 2.

Hodnoty nabyva usek logicky. \fipack, Ze se kizi 4 komunikace nad sebou, jedna bude
nagiklad v tunelu (hodnota -1), jedna na povrchu (fatdr®), nad ni bude most (hodnota 1) a
nad tim mostem jeSjeden most (hodnota 2) - s tim, Ze kdyz jde oikkgsmost, ktery vede
nad fekou ¢i dalnici, je obvykle Level B=0 (na povrchu komuade), Level M = 1
(nad povrchem komunikace), Level _E = Odpopa povrchu komunikace).

Ukazkou niZe byt vicepatrova ikovatka u Opatovic nad Labem (obrazek 13), kde
komunikace 37 vede po povrchu (level 0), kruhovyerth komunikace 324 ved&st&né
po povrchu (level 0) atasténé nad komunikaci 37 (level 1), komunikace be&sla
(na obrazku na zapad od kruhového objezdu a vgmaabilou barvou) vede po povrchu
(level 0) a komunikace 35 ved@sté&né po povrchu (level 0) a tam, kdé€iki komunikaci

pied kruhovym objezdem), je level 1.
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Obrazek 13 Viceurowiova kiizovatka u Opatovic nad Labem (zdroj: [4])

Krok 2

Na zéaklad kroku jedna (fidani hodnot ID jednotlivym superudak vrstvy dalnice) se
piida vrstva dalnice bodové sadtanteni. Toto se da provést pomoci nastroje spatial joi
V programu ArcGIS je funkce spatial join v gaélrcToolbox v sekci analyza —gkryvné

operace, viz obrazek 14.

&P Analyza

% Obalové zény, vzdalenost

& Ofiznuti, rozdéleni, vybér

EI% Piekrywné operace

..... A Aktualizace (Update)

..... A Mazani (Erase)

----- A Prinik (Intersect)

..... y
..... A Shodnost (Identity)

..... }*‘ Sjednoceni (Union)

..... }% Symetrickd diference (Symmetrical Difference)

[+ &8 Statistika

Obrazek 14 Spatial Join v ArcToolboxu (zdroj: [vlagni])

Atributy obou vstupnich vrstev (road_km a d@&h jsou vidt vtabulkdch 8 a 9.
Na obrazku 15 je pak witlsamotné pouZiti nastroje spatial join. Body stami se propojily

na linie, pouzila se volba closest, a toazatu, aby propojeni stai@ni na linie bylo co
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nejblizsi. Tyto hodnoty sefijdlavaji za delem moznost propojeni. Vysledkem kroku dva je
bodova vrstva, kterd ma atributy obaegchozich vrstev. (viz obrazek 16)

Tabulka 8 Atributy vrstvy stani éeni (zdroj: [vlastni])

Tabulka / Atributy k vrstvé  road_km = | =S
FI | Shape ] ROAD ID | RN DIR KM -
4 0] Bod 1807 | 1288582 | R35 [ Lipnik nad Bedvou - Olomouc 272 il
1 | Bod 1820 | 1286709 | R35 | Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 267 |
2 | Bod 1820 |  12877%3 | R35 [ Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 2665 3
3 | Bod 1821 1287782 | R35 | Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 265
4 | Bod 1821 1340080 | R35 | Olomouc - Lipnik nad Beévou 2655
5 | Bod 1821 1338494 | R35 | Olomouc - Lipnik nad Beévou 265
6 | Bod 1821 1287781 | R35 | Lipnik nad Becvou - Olomouc 2655
7 | Bod 1821 1287775 | R35 | Olomouc - Lipnik nad Bedvou 2645
8 | Bod 1822 | 1287776 | R35 [ Lipnik nad Bedvou - Olomouc 2645
9 | Bod 1823 | 1286712 | R35 [ Lipnik nad Bedvou - Olomouc 267
10 | Bod 1824 | 1287774 | R35 [ Lipnik nad Becvou - Olomouc 265
11 | Bod 1824 | 1287792 | R3S [ Lipnik nad Bedvou - Olomouc 2665
12 | Bod 1825 1287768 | R35 | Lipnik nad Betvou - Olomouc 265
13 | Bod 1825 | 1412596 | R35 | Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 2675
14 | Bod 1825 544704 | R35 | Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 2638
15 | Bod 1826 544704 | R35 [ Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 2685
16 | Bod 1826 545225 | R35 | Olomouc - Lipnik nad Bedvou 2689
17 | Bod 1826 546732 | R35 | Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 2685
18 | Bod 1826 546917 | R35 | Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 270
19 | Bod 1826 | 1286670 | R35 [ Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 2705
20 | Bod 1826 12865671 | R35 | Olomouc - Lipnik nad Bedvou 271
21 | Bod 1826 | 1412600 | R35 | Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 2715
22 | Bod 1826 | 1286581 | R35 | Qlomouc - Lipnik nad Bedvou 272
23 | Bod 1827 | 1558138 | R35 [ Lipnik nad Bedvou - Olomouc 2675
24 | Bod 1827 1465579 | R35 | Lipnik nad Bedvou - Olomouc 268 L
Zaznam: EILII 1 _»| w1 Zobrazit: IvEechny wbranél Zaznamy (0 z 146 vybrana) Moznosti v|

Tabulka 9 Atributy vrstvy délnice (zdroj: [vlastni] )

Tabulka / Atributy k vrstvé dalnice

FID | Shape FCC ROADID | OM | DF | FW | SL | FY|DS| FC) RN | RNE | TOLL|TOLL] URBAN | OC ADMING | OC ADMINS | LE) LE| LE| BT | CODE S| NC|ONE| METER SU 1D
|| 138 | Polylinie 4110 1293233 3 1 0 1] 1 0D ESOE V] 1 0 | 583669 10111 1 0 0/FT 42,4 | D1E190E182
| 138 | Polylinie 4110 1293235 3 1 0f 1] 1 0|D1 ES0E 1] 1 0 | 583669 101 1 1 0f 0[FT 41,5 | D1E182E130
140 | Polylinie 4110 1293231 3 1 of 1] 1 0|D1 ESOE 1] 1 0 [ 583669 0] 0f 1 o 0f 0|FT 4632 | D1E190E182
141 | Polylinie 4110 719852 3 1 0 1] 1 0D ESOE V] 1 0 | 583669 ojof o] 0 0 0/FT 304,1 | D1E1S0E182
142 | Polylinie 4110 719895 3 1 0f 1] 1 0Dt ES0E 1] 1 0 [ 533669 olof o] 0 0 0[FT 586,7 | D1E190E182
143 | Polylinie 4110 1293232 3 1 0f 1] 1 0/D1 ESOE V] 1 0 | 583669 1/]0[ 0] 0 0| 0/FT 1353 | D1E182E190
144 | Polylinie 4110 719927 3 1 0 1] 1 0D ES0E /] 1 0 | 583669 1/0[ 0] 0 0f 0/FT 146,6 | D1E150E182
145 | Polylinie 4110 719931 3 1 of 1] 1 0D ESOE 1] 1 0 | 583669 0|0 1 o 0f O|FT 149,3 | D1E182E190
146 | Polylinie 4110 719947 3 1 0f 1] 1 0/D1 ESOE V] 1 0 | 583669 1011 1 1 0| 0/FT 50,9 | D1E190E182
147 | Polylinie 4110 719952 3 1 0f 1] 1 0|D1 ES0E 1] 1 0 | 583669 101 1 1 0f 0[FT 43,1 | D1E182E130
148 | Polylinie 4110 1293228 3 1 of 1] 1 0D ESOE 1] 1 0 | 583669 110/ 1 o 0f O|FT 117,9 | D1E190E182
149 | Polylinie 4110 1293229 3 1 0 1] 1 0D ESOE V] 1 0 | 583669 110/ 1 o 0 0/FT 118,5 | D1E182E190
150 | Polylinie 4110 1293227 3 1 0f 1] 1 0|D1 ES0E 1] 1 0 | 583669 101 1 1 0f 0[FT 45,1 | D1E190E182
151 | Polylinie 4110 1293230 3 1 of 1] 1 0|D1 ESOE o 1 0 | 583669 10 1] 1 1 0f 0|FT 41,8 | D1E182E190
152 | Polylinie 4110 1322653 3 1 0 1] 1 0D ESOE V] 1 0 | 583669 0l of 1 o 0 0/FT 233,9 | D1E1S0E182
|_| 153 | Polylinie 4110 1322855 3 1 0f 1] 1 0Dt ES0E 1] 1 0 [ 533669 1/]0[ 0] 0 0 0[FT 233,6 | D1E182E190
154 | Polylinie 4110 1322658 3 1 0f 1] 1 0/D1 ESOE V] 1 0 | 584029 ojof o] 0 0| 0/FT 89,7 | D1E190E182
|| 155 | Polylinie 4110 1322660 3 1 0 1] 1 0D ES0E /] 1 0 | 584029 gjof o] 0 0f 0/FT 92,5 | D1E182E190
| 156 | Polylinie 4110 1293224 3 1 of 1] 1 0D ESOE 1] 1 0 [584029 10 0] 0 0f O|FT 586,6 | D1E190E182
157 | Polylinie 4110 1293225 3 1 0f 1] 1 0D ESOE V] 1 0 | 584029 0l of 1 o 0f 0/FT 591,2 | D1E182E190
|_| 158 | Polylinie 4110 1293223 3 1 0f 1] 1 0|D1 ES0E 1] 1 0 [ 584029 101 1 1 0f 0[FT 57,3 | D1E1S0E182
|| 159 | Polylinie 4110 1293226 3 1 of 1] 1 0D ESOE 1] 1 0 [584029 1011 1 0f O|FT 56,1 | D1E182E190
160 | Polylinie 4110 20072 3 1 0 1] 1 0D ESOE V] 1 0 | 584029 1/0[ 0] 0 0 0/FT 137,5 | D1E182E190
161 | Polylinie 4110 720100 3 1 0f 1] 1 0|D1 ES0E 1] 1 0 [ 584029 00 1 o 0f 0[FT 4351 | D1E1S0E182
162 | Polylinie 4110 720092 3 1 of 1] 1 0|D1 ESOE o 1 0 | 584029 ojof o] 0 0f 0|FT 189,7 | D1E182E190
|| 163 | Polylinie 4110 637667 3 1 0 1] 1 0D ESOE V] 1 0 | 584029 ojof o] 0 0 0/FT 399 | D1E190E182
184 | Polylinie 4110 720129 3 1 of 1] 1 0D ESOE 1] 1 0 [ 584029 ojofo|] 0 0f O[FT 597,7 [ D1E182E190
| | 165 | Polylinie 4110 720145 3 1 0f 1] 1 0/D1 ESOE V] 1 0 | 584029 ojof o] 0 0| 0/FT 259,28 | D1E190E182
|| 166 | Polylinie 4110 720147 3 1 0 1] 1 0D ESOE /] 1 0 | 584028 gjof o] 0 0f 0/FT 169,7 | D1E182E150
1867 | Polylinie 4110 1322749 3 1 of 1] 1 0D ESOE 1] 1 0 [ 583596 o|of 0| 0 0f O|FT 107 | D1E190E182
|| 168 | Polylinie 4110 1322763 3 1 0f 1] 1 0D ESOE V] 1 0 | 583596 ojof o] 0 0f 0/FT 38,9 | D1E194E190
|_| 185 | Polylinie 4110 1322766 3 1 0f 1] 1 0|D1 ES0E 1] 1 0 | 583596 ojof o] 0 0f 0[FT 181,5 [ D1E1S0E194
|| 170 | Polylinie 4110 1322796 3 1 of 1] 1 0|D1 ESOE 1] 1 0 [583413 ojof o] 0 0f 0|FT 146,3 | D1E194E190
171 | Polylinie 4110 1322798 3 1 0 1] 1 0D ESOE V] 1 0 [583413 ojof o] 0 0 0/FT 13,8 | D1E190E194
172 | Polylinie 4110 720452 3 1 0f 1] 1 0|D1 ES0E 1] 1 0 [583413 ojof o] 0 0f 0[FT 72,1 | D1E194E130
173 | Polylinie 4110 1322801 3 1 0 1] 1 0/D1 ESOE V] 1 0 [583413 ojof o] 0 0| 0|FT 19,6 | D1E194E190
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#* Piipojeni dat podle umisténi (Spatial Join) [F=3|Ech =
Cilové prvky

I road_km ;I g

Pripojované prvky

Idalnice ;I g

Vystupni tiida prvkd

»

I C:\Kamca_skola\navazujic_studium\diplomka\CEDA \dataroad_km_SpatialJoin3.shp
Operace pripojeni (nepovinng)
| JOIN_CME_TO_OME ~|

V¥ Uchovat viechny cilové prvicy (nepavinné)
Mapovani poli piipojovanych prvkd (nepovinng)
- 1D {Celodselné - dlouhé) + o
-ROAD_ID {Celofiselné - diouhé) b

‘RN {Text)

-DIR. (Text) L Ead |
-KM (Desetinné - jednoducha presnost)

-FCC (Shart) 4+ |
-ROAD_ID_1 (Celodiselné - diouh&)

-ON (Text)

-DF {Short) ﬂ
-FW (Shart)

-5L (Short)

-FY (Short)

-DS {Short)

-FC (Short)
DM 14 FTawtl s

¥ (3]

m

Moinost a volby pfifazeni (nepavinng)
| CLOSEST| -]

Polomér oblasti vyhledavani {nepovinné)

I 0 Imet’y ;I

Imdna mnla ¢ wedilanact fmamnuinnal

-

QK | Storno | Prostiedi... | Zobrazit ndpovédu :=>|

Obrazek 15 Ridani vrstvy staniéeni vrstvé dalnice (zdroj: [vlastni])

37




€ Identifikovat [-7-|[EEs]
|dentifilkovat z: <horni vrstva> ﬂ

=- rqad_km_SpaﬁaIJoinS

B

D1 Umist&nis | -598 925,441 -1 164 652,027 metry
Pole | Hodnota |
FID 77
Shape Bod
Join_Count 1
jin} 20972
ROAD_ID 1424025
RN D1
DIR. Kroméfiz - Praha
KM 194,5
FCC 4110

ROAD_ID_1 1424025

%]
Lt
O O

RAN_1 Di

RMNE ES0 E65 E462
TOLL_ROAD 0

TOLL 1

URBAN 0

QC_ADMING 532780
OC_ADMINS 551074

LEVEL B 0
LEVELM 0

LEVEL_E 0

BT 0

CODESTR 0

NC 0

OMEWAY  FT

METER 140,7

SU_ID DIE196E194

Identifikovan 1 prvek

Obrazek 16 Ukazka vystupu obou vrstev

Krok 3

Na zéklad kroku jedna se fidaji hodnoty superiseku k bodové &axiti. Toto se da
provest rgné, pies editace hodnot v programu ArcMap. Postup jeedagici: ot se oteve
aplikace ArcCatalog, k vrsévexity se pidaji ¢tyfi nové sloupce: pro hodnoty superiusele
sméru Praha — Brno, Brno — Praha (délnice D1) a prnbty superdsekve sngru Lipnik
nad Bé&vou — Mohelnice a Mohelnice — Lipnik nad ®@eu (rychlostni komunikace R35).
Poté se znovu otéw program ArcMap, spusti se editace k \wsxity, otewe se atributova
tabulka u vrstvy exity a poté se do jednotlivyiddka ke kazdému exitu napiSe hodnota
daného superuseku, jak je #ids tabulce 10. Exit jsem brala jako g@esni, ndjezd. Proto
napiklad u exitu 196 ve sénu Praha — Brno neni vypiné pole, protoZze nasledujici exit
nebyl v poskytnutych datech. V této praci se d@eebs Gvahu jen dalnice D1 a rychlostni
komunikace R35, z tohotaidodu v atributoveé tabulce u exitu 1,3 a 37 nenilngpe pole. U

exitu 0 na rychlostni komunikaci R35 také nenimapsaného, a to ZAidodu, Ze v dodanych
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datech nejsou zobrazeny sjezdy a ndjezdy u tohxita, ea protoZze mezi timto exitem a
exitem 267 chybi kus silnicéili neni mozné zde vytvit superusek.

V tabulce 10 jsou row raizné atributy, zde je jich vystieni:

» Shape — Bod #ka, Ze vrstva exity je bodova vrstva

* FCC —jedna se o kdd prvkeislo 4145 zné& exit

* ID - jeding&ny identifikator prvku

e ROAD ID1 a ROAD ID_2 — defirni Usek exitu

* RN - Road Number &islo silnice

* EN — Exit Number <€islo exitu

Poslednityii sloupce zn& hodnotu superuseku pro dany exit (superuselr $traha —

Brno, Brno — Praha, Lipnik nad Beu — Mohelnice a Mohelnice — Lipnik nad@®eu)

Tabulka 10 Atributova tabulka k vrstv & exiti s now pridanymi sloupci (zdroj: [vlastni])

Tabulka / Atributy k vrstvé Exity =N |EcH| ==
FID | Shape*® | FCC (1] On ROAD ID1 | ROAD ID2 | RH | EN| SU Pha Brm | SU Brn Pha | SU Lip Moh | SU Moh Lip

¥ 0 | Bod 4145 | 85004 | Kyvalka 1418543 1416545 |01 | 182 | D1E132E150

1| Bod 4145 | 85004 | Brno-zapad 14168981 1416969 | D1 | 150 | D1E1S0E194 DM1E190E182

2 | Bod 4145 | 85004 | Brno-centrum 721417 721412 | D1 | 154 | D1E194E196 D1E194E150

3 | Bod 4145 | 85005 | Brno-jih 1293155 644416 | D1 | 196 D1E195E194

4 | Bod 4145 | 85005 | Brno-jih 648645 643601 | D2 1

5 | Bod 4145 | 85005 | Chrlice 1417207 1417214 | D2 3

6 | Bod 4145 | 85010 | Kfelov 1412447 1412438 | R35 0

7 | Bod 4145 | 85014 | Slavonin 1412551 1412566 | R46| 37

& | Bod 4145 | 85017 | Nemilany 14126801 1558296 | R35 272 R3SEZTZEZET

9 | Bod 4145 | 85017 | Slavonin 1412540 1558135 | R3S R3SE267TE2T2
Zamam: 4] 4| 1 »| w1 Zobrazt: |vechny vybrané|  Zaznamy (0 z 10 vybrana) Moznosti =

5.4. Vytvoreni liniové vrstvy superusek

Liniovou vrstvu superusékjsem vytvdila pomoci nastroje linearniho referencovani.
Hlavnim principem linearniho referovani je vyfeai nové datové vrstvy — trasy, do které je
pfidana informace o vzdalenosti (M — measure). Lidiodata se fed samotnym
referencovanim musi vhodlmpravit. Kazda linie musi byt jednozme, to znamena 1 linie =
1 trasa. Roz&né moznosti vyuziti linearniho referencovéimgsi dynamicka segmentace.
RozStuje jiz vytvarenou trasu o udalosti, které se k ni vztahuji. [11]

V programu ArcGIS jsou funkce k linearnimuereincovani v ArcToolboxu, jak je it
na obrazku 17.
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E& Linedrni segmentace (staniceni)

----- }“ Kalibrace tras (Calibrate Routes)

----- #° Piekryv udélosti tras (Overlay Route Events)

----- }" Sloudit udalosti na trase (Dissolve Route Events)

----- #* Transformace udalosti trasy (Transform Route Events)

----- }" Tworba tras (Create Routes)

----- #° Umisténi prvk( podél tras (Locate Features Along Routes)
----- #* Vytvoieni vrstvy udélosti trasy (Make Route Event Layer)

Obrazek 17 Linearni segmentace v ArcToolboxu

Data jsou fipravena dle pozadavku na unikatnost zaznamu zizham v tabulce =dast
trasy. Ripustné vSak je, aby byla unikatni trasa &bemda na vicg&asti, coz je viet v tabulce
¢. 11.

Tabulka 11 Atributova tabulka vrstvy silnic (zdroj: [vlastni])

TOLL ROAD| TOLL | URBAN | OC ADMING | OC ADMING | LEVEL B | LEVEL M| LEVEL E | BT | CODE STR | NC | ONEWAY | METE SU 1D
1 0 0 | 500456 0 0 0 0 0 3|FT 33,8 | RISEZTZEZ6T
1 0 0 | 500495 0 0 0 0 0 5|FT 2154 | R35E2TZE267
1 0 0 | 500496 0 0 0 0 0 5|FT 2021
1 0 0 [ 500495 0 0 0 0 0 5|FT 24
1 0 0 | 500496 0 0 o o o 5|FT 445 | R3ISE2BTE2T2
1 0 0 | 500456 o 0 1 o o 5 |FT 87,3 | RISEZBTEZTZ
1 0 0 | 500496 1 0 0 0 0 5|FT 90,3 | RISE2T2E267
1 0 0 | 500456 0 0 0 0 0 3|FT 25,8 | RISEZT2EZET
1 2 0 | 500495 0 0 0 0 0 5|FT 756
1 2 0 | 500456 0 0 0 0 0 3|FT 7169
1 2 0 | 500495 o 0 1] 1] 1] 5|FT 21,1 | RISEZ6TEZF2
1 0 0 | 500496 1 0 o o o 5|FT 92 | R35E26TE272
1 0 0 | 500495 o 0 1] 1] 1] 5|FT 1245 | RISE26TE2T2
1 2 0 | 500496 0 0 o o o 5|FT 176,3 | R35E26TE272
1 2 0 | 5004595 o 0 o o o 5|FT 126 | RISEZETE272
1 2 0 | 500496 0 0 0 0 0 5|FT 1025
1 2 0 | 500456 0 0 0 0 0 3|FT 182,5
1 0 0 | 500495 0 0 0 0 0 5|FT 106,1 | R3SE2TZEZ67
1 0 0 | 500456 0 0 1 0 0 3|FT 2806 | RISEZTZEZET
1 2 0 | 500495 1 0 0 0 0 5|FT 3119
1 2 0 | 500456 0 0 0 0 0 3|FT 1507
1 2 0 | 500495 o 0 1] 1] 1] 5|FT 95,1 | RISEZ6TEZF2
1 2 0 | 500496 0 0 o o o 5|FT 153,3 | R35EZ6TE272
1 2 0 | 500495 o 0 1] 1] 1] 5|FT 57,7 | R35E267E2T2
1
i @ 430 wybrdno) Moznost v|

Zde se nap superusek R35E267E272 sklada z¢a6ti (vektoil). Takova data jiz neni
problém zpracovat pomoci nastroje v toolboxu — baadras (obrazek 18). Data se spoji dle
ID superuseku, v tomtorijpad pomoci sloupce SU_ID. Po provedeni operace jsinojtive

vektory tvdici superisek sjednoceny do jedné linie.
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P

-

}" Tworba tras (Create Routes)

H
g
i

13

Vstupni linioveé proky

| dalnice

Pole identifikatoru trasy

|su_D

Vystupni trida prvki tras

| C:\Kamca_skolanavazujid_studium‘diplomka\CEDA \data\superusek. shp
Zdroj staniceni

| LENGTH

Pole staniceni od- (nepovinné)

Kl

o L L ] L e

Pale stanideni -do (nepavinng)

Priorita souradnic (nepovinng)

| UPPER _LEFT

Masobek hodnot staniceni (nepovinné)
Odsazen poatedni hodnoty staniceni (poc. hodnota neni 0) (nepovinné)

| 0

[v lgnorovat prostorové mezeny (nepovinné)

v Vybudovat index {nepovinné)

QK Storno Prostredi... | Zobrazit napoveédu :=-:=-|

Obrazek 18 Vytvareni superisek pomoci "Tvorba tras - Create Routes"(zdroj: [vlastni])

Hi tvorbe trasy (Create Routes) se zadava vstupni liniogévay identifikator vrstvy a
vystupni tida prvki tras, coZ jsou povinné parametry. Dale se volbjzsianteni: Lenght —
geometricka délka, One-field — zdroj kilometrazalzulky (Pole stakeni), Two-field — zdroj
kilometraZe od — do (Pole staani od — pole stateni do).

Tabulka 12 Atributova tabulka po provedeni pikazu "Tvorba tras"(zdroj: [vlastni])

F1D Shape * sU 1D
Pohylinie M D1E182E180
Polylinie I D1E150E182
Polylinie M D1E150E154
Polylinie M D1E184E150
Pobylinie M D1E194E1595
Polylinie I D1E196E1594
Polylinie M RISE26TE2T2
Polylinie M RISE2T2E25T

e =R E R Ry =
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Vytvaiend nova vrstva obsahuje v atributové tabulce pdaolie zaznani, kolik bylo

jednoznénych ID superuseku — 1 zaznam = 1 trasa (tabulld2). Vrstva zarove obsahuje

vypoctenou kilometraz (v metrech), tato informace vSekirv atributoveé tabulce, a dotazeme

se na ni pomoci titka informace o délce. Toto #ikko musime zobrazitips Upravu liSty

nastrofi — Fikazy — Linearni segmentace — Identifikovat ugmistrasy. B kliknuti na linii

se nam zobrazi informace o staii, jak je vidt v tabulcet. 13.

Tabulka 13 Tabulka identifikace (zdroj: [vlastni])

Vysledky identifikace umisténi trasy

Wrstvy: | <VEechry vrstvy tras:

[]- superusek
.. D1E182F190

3l
Umisténi: (604764153887, -1162719,018625)
Popis Hodnota
Staniceni: 6361,515
Minimalni hodnota staniceni: 0,000
Maximalni hodnota staniceni: 8017,735 )
Hodnoty staniceni: Vzristajici, KlesajicisUrovné
(Casti: 3
Meznama stanicent: Nepravda

Na obrazku 19 je vétl dalnice D1 s vytvienymi superuseky. Z dodanych dat bylo

vytvoreno Sest superusiekObrazek 20 znézmwje rychlostni komunikaci R35 se &waa

vytvorenymi superaseky.
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Superuseky na dalnici D1
v roce 2009

superusek
e D1E182E190
D1E190E182
D1E190E194
em— D1E194E190
e D1E194E 196

\\ » D1E196E194
oy
?’*«4::‘;‘7 S/
0 750 1500 metry Kamila RINDOVA

Regionalni a informa¢ni management

Univerzita Pardubice, 2010

Obrazek 19 Supertseky na D1 (zdroj: [vlastni])

Superuseky na rychlostni komunikaci R35
v roce 2009

superusek
R35E267E272
— R35E272E267

0 500 1000 metry Kamila RINDOVA

| - . .
Regionalni a informacni management
Univerzita Pardubice, 2010

Obréazek 20 Superuseky na rychlostni komunikace R3&droj: [vlastni])
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6. Navrh automatice tvorby superusek

Tatocast pracéesSi ndvrh automatizace tvorby superiisédotel’ se superuseky vytigyi
ru¢né, nyni se pokusim alespdast zautomatizovat.

Navrh automatizace bude spa@t v polo/Uplné automatizactitkroka pro vytv&eni
superusek, o kterych se psalo vySe.

Navrhla jsem poloautomatizaci pro krok jediNejprve jsem si slatila v prostedi
programu ArcMap pomoci nastroje ,spatial join“ wistdalnic s vrstvou kilometraze, jak je
vidét na obrazku 21. Vznikne nova liniova vrstva, ktera atributy obouigdchozich vrstev.
Atributovou tabulku no¥ vytvorené vrstvy jsem si vyexportovala do programu Miofbs
Excel, kde jsem si nasleginabulku srovnala podlefislusné komunikace datmiho typu,
dale pak podle s#énu a podle kilometrovniku danych Gsek

}“ Pﬁpojeni dat podle umisténi (Spatial Join) =

Cilove pryky Vystupni tfida prvka
| dalnice j @1
Pfipojované prvky A new dataset which
[road_tem =] Dﬁ-j contains the results of the
Vijstupny tida proki join operation.

| Ci\Kamca_skolanavazujici_studiumdiplomka\CED A \data \dalnice _Spatialloin i} shp
Operace pfipojeni (nepovinne)

JOIN_ONE_TO_CONE LJ

¥ Uchovat viechny cilové prvky (nepovinng)

Mapovani poli pfipajovanych prvkd (nepovinng)

[-FCC (Short) -
[#-ROAD_ID (Celodiselng - diouhé) r
- ON (Text)

+|
E- OF (short) 4 X
t
Rl

=

Fl-FW (Short) 3
5L (Short)

[-FY (Short)

[#-DS {Short)

Bl-FC (Short)

IE RN (Text)

[-RNE {Text)

F- TOLL_ROAD (Short)

[-TOLL (Short)

[#- URBAN {Shart)

Tl P APMTRIR fTandl

Mofnosti a volby pfifazeni (nepovinné)
| cLosesT |
Polomér oblasti vyhleddvani (nepovinne)

8] |met’\( LJ =

OK Storno | Prostred... | << Skryt napovedu I Mapoveda nastroje |

Tmdma mela o vrdilanacd fmamaines)

Obréazek 21 Vytvareni nové vrstvy pomoci nastroje spatial join (zdraj[vlastni])
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Tabulka 14 Parametry vrstvy silnic (zdroj: [4])

1 - ddlnice, silnice pro motorova vozidla
2 - ostatni viceproudé komunikace

3 - jednoprouda komunikacs

4 - kruhovy obhjezd

& - parkovisté

7 - vicepodlazni garaze

10 - najezd, sjezd

11 - obsluina komunikace

12 - vjezd/vyjezd parkovisté

Typ komunikacs Fw 13 - vigzd/vyjezd z nakupni/servisni
zony
14 - pési zéna
15 - chodnik, komunikace uréena jen pro
chodce
17 - specidlni dopravni dtvar
20 - schodisté
21 - pasaZ (prichod pro chodee)
24 - stezka pro cyklisty 2 pési
25 - stezka pro cyklisty
0 - usek neni najezd
1 - soub&Zna rampa
Typ néjezdu <L Ew—upfipojovaci rampy na mimodroviove
kifizovatky
3 - odbofovaci pruh na droviioveém
komunikaénim kFizeni
Komunikace s , .

. CRMR—— 0 - ostatni komunikace
mimourovnovym i 1 - dilnice a rychlostni komunikace
kiiZzenim

1 - zpevnény povrch fasfalt, dlazba/
Typ povrchu DS 2 - nezpavnény povrch

3 - Spatné podminky

0 - dalnice

1 - hlavni silnice (zejm. mezindrodné

vivznamneé silnice - evropské tahy E)

2 - ostatni vyznamné silnice

3 - silnice regionalnihe vyznamu
Funkéni 4 - spojovaci silnice lokalniho vyznamu
kategorizace FC 5 - yvyZnamne spojnice v ramci sidel
komunikaci & - ostatni vyznamné komunikace v

rameci sidel

7 - mistni komunikace

8 - Ucéelové komunikace (zpevnéné lesni
a poini cesty, chodniky, pésl zdny,
stezky pro cyklisty,...)

Tabulka 14 obsahuje informace &kterych atributech vrstvy silnic. Vipodni datove
sad od spoleénosti CEDA je pateba rozliSit najezd a sjezd, protoZze pro samotnotbt
superusek se bere v Gvahu jen najezd. Jak jesvitabulce 14, pro atribut najezd, sjezd je

hodnota parametru FW rovna deseti. Pro gma superusek pro jejich lepSi zpracovani a

piehlednost by bylo vhodjsi definovat sjezdy a najezdy zwas

V tabulce 15 je zobrazewast atributové tabulky sjednocené vrstvy silnicilamketraze,
v excelu. Lze zni Wist, Ze se jedna o dalnici D1, kilometr 182 veémamod Prahy
na Kronttiz. Sloupec H s kilometrazi bylisegen vzestugnpro lepsi pehlednost, aby bylo
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|épe vidkt, jaké druhy komunikaci se v daném Useku nach&eflle toho se také neché&itr
v jakém Useku se nachazi najezd (bod dotyku nayezklemunikace s dalnici).

Tabulka 15 Tabulka séasti atributa vrstvy silnic a kilometraze (zdroj: [vlastni])

i A& 1Bl & |TlEIE|6]lH | | L s
1 |JOIM_COUMFCC ROAD ID DF Fw SL FC KM DIR RN METER
277 1 4110 1412862 3 10 2 1 355 Olomouc - YWygkow R35 240
278 1| 4110 1418933 3 10 2 3 1820 Praha - Kroméii D1 195
279 1| 4110 1416938 3 10 2 2 18200 Praha - Kroméiiz D1 84,3
260 1| 4110 719716 3 1 0 0 1820 Praha - Kroméiiz D1 11160
251 1| 4110 1416943 3 10 2 3 1825 Praha - Kroméiiz D1 385
262 1| 4110 1416944 3 10 2 3 1825 Praha - Kroméii D 2782
253 1| 4110 1416945 3 10 2 2 1825 Praha - Kroméii D1 G022
284 1| 4110 1416942 3 1 0 0 1825 Praha - Kroméiiz D1 7
285 1| 4110 1416947 3 1 0 0 1825 Praha - Kroméii D1 2759
286 1| 4110 1326284 3 1 0 0 1835 Praha - Kroméiiz D1 895 B
267 1{ 4110 719808 3 1 0 O 1840 Praha - Kroméiiz D1 247 1
265 14110 1293234 3 1) 0 0 1840 Praha - Kroméiiz D1 17158
259 1 4110 1293235 3 1 0 0O 1840 Praha - Kroméiiz D 1590

Dalezité jsou sloupce s atributy FW a SL. Atribut PW&i najezd a sjezd (hodnota 10) a
dalnici (hodnota 1), atribut Siika, o jaky typ najezdu se jedridgslo O znamena, ze Usek neni
njezd (jedna se ofiezdovou komunikaci, fidehlou k dalnici), ¢islo 2 pak zn& najezd
(ptijezd) k dané dalnici. Z vyzganécasti tabulky je vidt, Ze se jedné o Usek Hjpzdovou
komunikaci a naslednsamotnym najezdem na dalnici. Klesajici tenderneesloupci FC
ukazuje, Ze se jedna o postupné zvySovani kvabtyunikace, tj. od komunikace s nizSi
kategorii az po dalnici => ,0“. Z dané tabulky lmevr¢z vygist, Ze na kilometru 182,5 je
najezd. Za timto kilometrem nasleduje pouze typ koikace s parametrem FC = ,0“ az do

dalSiho najezdu, ktery je zvyragnv tabulce:. 16.
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Tabulka16 Cast atributi vrstvy silnic a kilometraZe (zdroj: [vlastni])

A | B| ¢ [D|lE|F|G] H | | | J ] K
1 [JOIN_COUMFCC ROAD D DF FW SL FC KM DR RM METER
312 1 4110 1416962 3 2. 0 1 1895 Praha- Kroméiiz D1 1087
M3 1| 4110 1418859 3 1 O 0 1895 Praha - Kroméiiz D1 162 4
314 1| 4110 1416960 3 1 O 0 1895 Praha - Kroméiiz D1 151 4
315 1| 4110 729257 3 2 0 1 1900 Praha- Kroméiiz D1 55 B
3B 1| 4110 750765 3 2 O 1 1900 Praha- Kroméiiz D1 55,3
37 1| 4110 729289 3 2 0 1 1900 Praha- Kroméiiz D1 309
315 1| 4110 750766 3 2 O 1 1900 Praha- Kroméiiz D1 45,1
319 1| 4110 640124 3 2 0 1 1900 Praha - Kroméiiz D1 2250
320 1| 4110 1418865 3 2 0 1 1900 Praha- Kroméiiz D1 26 1
321 1| 4110 1416866 3 2 0O 1 1900 Praha- Kroméiiz D1 739
322 1| 4110 1416967 3 10 2 1 1900 Praha - Kroméiiz D1 1230
323 1| 4110 1557977 3 2 O 1 1900 Praha- Kroméiiz D1 2211
324 1| 4110 1557875 3 2 0O 1 1900 Praha- Kroméiiz D1 1152
325 1| 4110 1322749 3 1 0 0 1900 Praha- Kroméiiz D1 107 0
325 1| 4110 720349 3 1 0 0 1900 Praha- Kroméiiz D1 3785
327 1| 4110 1416863 3 1 0 0 1900 Praha - Kroméiiz D1 1423
328 1| 4110 1416864 3 1 0 0 1900 Praha- Kroméiiz D1 789
329 1| 4110 1416965 3 1 0O 0 1900 Praha - Kroméiiz D1 1190
330 1| 4110 1416969 3 10 2 1 1905 Praha - Kroméiiz D1 1169
331 1| 4110 1416875 3 10 2 1 1905 Praha - Kroméiiz D1 2008
332 1| 4110 1322763 3 1 0 0 1905 Praha - Kroméiiz D1 369
333 1| 4110 1322766 3 1 0 0 1905 Praha- Kroméiiz D1 1815
334 1| 4110 1416870 3 1 0O 0 1905 Praha - Kroméiiz D1 1081
335 1| 4110 1322775 3 1 0 0 1905 Praha - Kroméiiz D1 4790
336 1| 4110 1293218 3 1. 0 0 1910 Praha- Kroméiiz D1 B7.7
27 1| 4110 720411 3 1 0 0 1910 Praha - Kroméiiz D1 3083
338 1| 4110 720425 3 1 0 0 1915 Praha - Kroméiiz D1 400
339 14110 720427 3 1 0 0 1915 Praha- Kroméiiz D1 55 B

Vzhledem k nejednozéi@ému rozliSeni sjeZda najezd nelze stoprocentnurcit, zda se
jedna o sjezti najezd. Paklize jsou silémi Usekyfazeny v tabulce vzestupn v ramci
jednoho kilometrovniku, pak Ize odhadnout, zdaesing skuténé najezd/sjezd dle jiz vysSe
popisovaného vistajici, resp. klesajici hodnoty parametru FtesRé zji&ni, zda se jedna

0 sjezdi njezd, Ize ufit jen v programu ArcMap, a to manualni cestou.
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Tabulka 17 Atributy vrstvy silnic a kilometraze — opaény smér (zdroj: [vlastni])

A& | B | & [BlEIE|C] HI ' |4 | K |
1 |JOIN_COUMFCC ROAD ID DF FW SL FC KM DR RN METER
B2 14110 720464] 3 1| 0| 0 1930 Kromafiz - Praha Dl | 4292
B3 1[ 4110 720450 3 1) 0 0 1935 Kromaiiz - Praha D1 | 7082
Bl 1| 4110 1293176 3 10 2 2 1940 Kromifiz - Praha D1 617
B5 1| 4110 1416996 3 10 2 2 1940 Kroméfiz - Praha D1 | 1602
6 1| 4110 1416997 3 10 2 2 1940 Kroméiiz - Praha D1 55 6
B7 1| 4110 1417006 3 10 2 2 1940 Krom@iiz - Praha D1 527
6 1| 4110 1417007 3 10 2 2 1940 Kroméiiz - Praha D1 59,9
63 1| 4110 1417014 3 10 2 2 1940 Kroméfiz - Praha D1 340
70 1| 4110 720518 3 10 1 1 1940 Kram@fiz - Praha D1 | 1072
71 1| 4110 720527 3 10 1 1 1940 Krom@fiz - Praha D1 | 1224
i 1| 4110 1416998 3 10 1 1 1940 Kramifiz - Praha D1 57 9
73 1| 4110 1416999 3 10 2 1 1940 Kroméfiz - Praha D1 328
74 1| 4110 1417000 3 10 1 1 1940 Kroméfiz - Praha D1 324
75 1| 4110 1417001 3 10 1 1 1940 Krom@iiz - Praha D1 | 1442
76 1| 4110 1417004 3 10 2 1 1940 Kromiiiz - Praha D1 | 1641
F5l 1| 4110 1417005 3 10 2 1 1940 Kroméfiz - Praha D1 449
78| 1| 4110 1417013 3 10 2 1 1940 Kraméfiz - Praha D1 31,1
79 1| 4110 1424021 3 1 0 0 1940 Kromifiz - Praha D1 | 1863
B0 1| 4110 1424024 3 1 0 0 1940 Kramifiz - Praha DI | 1763
81 1| 4110 1424027 3 1 0 0 1940 Kroméfiz - Praha D1 | 1498
2 1| 4110 1424028 3 1 0 0 1940 Kroméiiz - Praha D1 | 1141
B 1| 4110, 1417021] 3 10 2 2|194 5 Kromahiz - Praha D1 410
B4 1| 4110 1417022 3 10 2 2 1945 Krom@iiz - Praha DI | 2045
8 1| 4110 720833 3 10 1 1 1945 Kroméfiz - Praha D1 | 1875
6 1| 4110 721412 3 10 1 1 1945 Kraméfiz - Praha D1 | 1033
87 1| 4110 1417017 3 10 2 1 1945 Krom@fiz - Praha D1 | 185
86 1| 4110 1417018 3 10 2 1 1945 Kram&fiz - Praha D1 419
89| 1| 4110 720851 3 1 0 0O 1945 Kroméfiz - Praha D1 97 0
a0 1| 4110 1424025 3 1 0 0 1945 Kroméiiz - Praha D1 | 1407
91 1| 4110 1424026 3 1 0 0 1945 Krom@iiz - Praha D1 1093
92| 1 4110 720861 3 1 0 0 1950 Kroméfiz - Praha DI | 234
93 174110 1283162 3 1 0 0 1950 Kraméfiz - Praha D1 | 8678
o4 | 1/ 4110 544350 3 10| 1 1 1960 Kromifiz - Praha D1 98,1

Z tabulky 17 lze usoudit, Ze v kilometru 194 achazi sjezd i ndjezd, a totwaddu
parametru SL = ,1" — sowtina rampa adkolika oddlenych Usell sjezdi/najezak.

Sikovny programator by na zaktatéchto souvislosti # byt schopen do dité miry
urcit, ve kterém kilometru délnic#@ rychlostni komunikace se nachazi sjezd/najezp.rexit
a na zaklagitoho pomoci algoritmu vygenerovat hodnoty ID supeku.

Dale jsem navrhla automatizaci kroku 3, kdybeelové sa#l exiti prida hodnota ID

superuseku. Navrh byl realizovan v piesdli Microsoft Excel. Atributovou tabulku vrstvy
exita (viz tabulka 18) jsem siipvedla do exceluips moznost exportovani dat.
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Tabulka 18 Exportovana vrstva exiti (zdroj: [vlastni])

r-

Tabulka / Atributy kvrstvé  exit [ [ =] (]
FIO | Shape | FCC 1D OHN ROAD 11 ROAD 1D2 | RN | EN
* 0 Bod 4145 | 85004 | Kyvalka 1416943 1416949 |1 | 182
1 | Bod 4145 | 85004 | Brno-zapad 14169561 1416969 | D1 [ 190
2 | Bod 4145 | 85004 | Brno-centrum 721417 721412 | D1 [ 194
3 | Bod 4145 | 85005 | Brno-jih 1293155 644416 DM | 196
4 | Bod 4145 | 85005 | Brno-jih 648645 643601 | D2 1
5 | Bod 4145 | 85005 | Chrlice 1417207 1417214 | D2 3
6 | Bod 4145 | 85010 | Kielov 1412447 1412438 | R3S 0
7 | Bod 4145 | 85014 | Slavonin 1412551 14125688 | R45| 37
g | Bod 4145 | 85017 | Nemilany 1412801 1558298 | B35 | 272
5 | Bod 4145 | 85017 | Slavonin 1412540 1558135 | B35 | 267
Zazam: 14| 4| 1 _»|»1| Zobrazit: |viechny vybrané Zaznamy (0 z 10 vybrano) MoZnosti =

Hodnota ID superuseku kiglusSnému exitu byla ve sloupci H tabulky 19 vygma
pomoci tohoto vzorce: ,KDYZ(STEJNE(F2;F3);F2&"'E"&®2E"&G3;™)", resp.
KDYZ(STEJNE(n4dzev komunikace na témg@dku; nazev komunikace na nasledujicim
fadku);nazev komunikace na ténfaeku&"E"&cislo exitu na témzgadku&"E"& c¢islo exitu
na nasledujicintadku;™)",. Nazvy exit pro tyto superuseky pak byly provederfggpvzorec:
JKDYZ(STEINE(F2;F3);G2&" "&C2&" - "&G3&" "&C3;")", resp.
JKDYZ(STEJINE(ndzev komunikace na témgadku; nazev komunikace na nasledujicim
fadku); ¢islo exitu na témzéadku &" "& nazev exitu na témzi&dku &" - "& cislo exitu

na nasledujicintadku &" "& nazev exitu na nasledujicitadku;™)",. Hodnoty plus a minus
jedna ve sloupci J byly ro¢hd zautomatizovdny, a to igs vzorec:
JKDYZ(STEINE(F2;F3);KDYZ(G2<G3;1;-1);""), resp. ,RYZ(STEJINE(nazev
komunikace na témzgdku; nazev komunikace na nasledujidéaku);KDYZEislo exitu

na témzeradku < ¢islo exitu na nasledujicintadku;l;-1);"")",. Stejnym zfisobem byly
vepsany hodnoty superuseku k danému exitu, aleatném snéru, stejré jako nazev exit a
hodnoty DIR_MS. Tento postup je univerzalni, nezidta pétu dat.

Tyto kroky Ize provést pouze z#&edpokladu, Ze exity ve vyexportované tabulce budou

fazeny postups) jak ve skut&nosti nasleduji po séma dalnici¢i rychlostni komunikaci.

Tabulka 19 Vrstva exiti v Microsoft Excel (zdroj: [vlastni])
J K

A B c D E FlG H | M
1 FCC D ON ROAD_ID1 ROAD_ID2 RN EN ID_SUPERUSEK NAZEV DIR_MS ID_SUPERUSEK NAZEV DIR_MS
2 4145 850047  Kyvalka 1416943 1416949 D1 182 D1E182E190 182 Kyvalka - 190 Brno-zapad 1
3 4145 850048 Brno-zdpad 1416961 1416969 D1 190 D1E130E194 190 Brno-zapad - 194 Brno-centrum 1 D1E190E182 190 Brno-zapad - 182 Kyvalka -1
4 4145 850049 Brno-centrum 721417 721412 D1 194 D1E194E196 194 Brno-centrum - 196 Brnao-jih 1 D1E194E190 194 Brno-centrum - 190 Brno-zapad -1
5 4145 850050 Brno-jih 1293155 644416 D1 196 D1E196E194 196 Brno-jih - 194 Brno-centrum -1
6 4145 850057  Brno-jih 643646 643601 D2 1 D2E1E3 1 Brno-jih - 3 Chrlice 1
7 4145 850058 Chrlice 1417207 1447214 D2 3 D2E3E1 3 Chrlice - 1 Brno-jih -1
8 4145 850108 Krelov 1412447 1412438 R35 0
9 4145 850141  Slavonin 1412551 1412566 R46 37
10 4145 850171 Nemilany 1412601 1558296 R35 272 R3I5E272E267 272 Nemilany - 267 Slavanin -1
11 4145 850175 Slavonin 1412540 1858135 R35 267 R35E267E272 267 Slavonin - 272 Nemilany 1
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Lze roveZz zautomatizovat sloupec SUPERUSEK ID v exceloviMgulce ¢iselniku
(tabulka 20). Je nataoé acasow zdlouhavé psat tuto informaci do kazdéhdku tabulky, a
proto nasledujici funkce po rozkopirovani do vsedthi v prislusSném sloupci vSe wSi
automaticky. Podminkou je, Ze ostatni sloupce aljsafformace s ozn@nim komunikace
(D1, D2,...) acisla exifi daného superusgkcoz je splano. Poté Ize tedy ID superuseku
doplnit automaticky fes vzorec: ,G2&"E"&D2&"E"&E2", resp. ,ndzev silni@&'E"& ¢islo

pocateniho exitu&"E"&¢islo koncového exitu®.

Tabulka 20 Tabulka ¢iselniku superuseki (zdroj: [vlastni])

A B G D E F G H [} J

1| SUPUSEK_ID NAZEV SMER EN_OD EN_DO DIR_MS Sinice XM _MIN KM MAX POZIN

2 DIE182E190 182 Kyvalka-190 Brno-zdpad Phavre 182 190 r 1 D1 183 189,5

3 DIEI190E182 190 Brno-zdpad-182 Kyvalka VrcPha 150 182 r -1 D1 182,5 189,5

4 DIEI90E1S94 190 Brno-zdpad-194 Brno-centrum Phavre 150 154 r 1 D1 150 194,5

5 DI1EI94E190 194 Brno-centrum-190 Brno-zdpad VrcPha 154 190 r -1 D1 150 193,5

6 D1E194E196 194 Brno-centrum-196 Dalniéni k¥ Brno-jih Phavrc 194 196 | 1 D1 195 196,5

7 D1E196E194 196 Dalniéni kfiZ Brno-jih-194 Brno-centrum VrcPha 196 194 | -1 D1 194 196,5

8 R35E267E272 267 Slavonin - 272 Nemilany MohLip 267 7 T R35 #N/A #N/A nenf pouiit
9 R35E272E267 272 Nemilany-267 Slavonin LipMoh 272 267 r -1 R35 266,5 271,5

Celou tabulkwiselniku Ize peveést jako vrstvu shapefile do programu Arcmap, @am
dynamické segmentace. V aplikaci ArcMap je dynamicksegmentaci mozné vyvolat
v zaloZzce Nastroje v hlavni l&tZde je zalozka ,Rdat udalosti na trase“(obrazek 22). Tato
funkce gifadi tabulky k utité trase a mistu. Vysledkem je nova, ,virtualnistva, kde je
k jednotlivé trase ffitazena informace z databaze. Na tuto informaci s¢azdge
klasickym tl&itkem informaci. Pokud je p@ba dale s touto vrstvou pracovat, je nutné ji
exportovat do geodatabaze nebo shapefile.

Do nastroje ,Fdat udalosti na trase” jsem zadala jako vstupmamatr vrstvu superusek
identifikator trasy se automaticky nabidne ID sugeku, protoZe je to jediny atribut u dané
vrstvy. Jako tabulku udalosti jsem vloZila tabuligelniku superisékv Microsoft Excel,
konkrétre list seznam. Vystupem je nova virtualni liniov&tvia, ktera je identicka s tabulkou
¢iselniku. Tuto vrstvu nelze zobrazit jako tragulod) v mag. Jedna se pouze o tabulku

s informacemi (tabulka 21).

50



Pfidat udalosti na trase

|Udalosti trasy jsou objekty 5 umisténimi stanicerymi podél tras. Tabulka
obsahujici udalosti trasy se miZe pfidat do mapy v podobé vrstvy.

— UrGete trasy, na které se odkazuji udalosti v tabulce

Umnisténi trasy: Isupen.lsel-: d El
Identifikator trasy: |SU_ID |

— UrEete tabulkku obsahujici udalosti trasy
Zyolte tabulkku z mapy nebo projdéte k jingé tabulce.

Tabulka uddlosti:  |seznams | El
Identifiktor trasy: | SUPUSEK_ID Bl

Wyberte typ udalosti, které tabulka obsahuje:
" Bodové udalosti: nastdvaji na pfesnych mistech podél trasy.

' Liniové uddlosti: jsou vymezeny nesouvislou 3sti trasy.

Zvolte pole stanideni pra liniové udalosti:

StaniGeni-od: |EN_OD |

Stanigenido: |EN_DO |

Vyberte pole odsazeni. Udalosti mohou byt od tras odsazeny.

Odsazeni: I-‘-.nezadénn‘; hd I

W Varovat, pokud vysledna vrstva bude mit omezenou funkénost

DK | Stomo |

Obréazek 22 Dynamicka segmentace =fat udalost na trase (zdroj: [vlastni])

Tabulka 21 Atributova tabulka virtualni vrstvy udal osti trasy (zdroj: [vlastni])

Tabulka / Atributy kvrstvé SU_aut = |[E ] ]
Shape * SUPUSEK ID NAZEV SMER | EN OD | EN DO | DIR MS | Silnice | KM MIN [ KM MAX POZN
» Pobylinie M R3SEZBTE272 | 267 Slavonin - 272 Nemilany MohLip | 267 272 |1 R35 0 0 | neni pouZit
1 | Polylinie M D1E196E194 198 Dalniéni kfiZ Brno-jih-194 Brno-centrum VrcP% 196 194 [ D1 194 1965
2 | Polylinie M D1E190E194 190 Brno-zapad-194 Brno-centrum PhaVrc| 180 194 |1 D1 190 1945
3 | Polylinie M D1E194E196 194 Brno-centrum-198 Dalnicni kfiZ Brno-jih Phavrc| 194 196 |1 D1 195 196,5
4 | Polylinie M D1E190E182 190 Brno-zapad-182 Kyvalka WrcPha 150 182 |1 D1 1825 1895
S | Polylinie M D1E194E1530 194 Brno-centrum-190 Brno-zépad “rcPha 194 180 | 1 D1 190 1935
§ | Polylinie M R3SE2TZE267 | 272 Nemilany-257 Slavonin LiphMoh 272 267 |1 R35 266,5 2715
7 | Polylinie M D1E182E190 182 Kyvalka-190 Brno-zdpad PhEVrcl 182 190 )1 D1 183 1895

Zéznam: ﬂl;" 1 _»| 1| Zobrazit: |viechny vybrane'l Zéznamy {0z 8 vybrana) Moznosti v|

51



7. Zaver

Cilem diplomové prace nazvané ,Rajonizadedpkenost) zasahujicich jednotek pozarni
ochrany na komunikacich détniho charakteru® bylo popsat principy pro covani
rajonizace JPO pro zasah na komunikacich &dillmd charakteru, dale popsat &asny
datovy model, podle kterého 100 LB vyi&uperiseky, dale prat¢eSila sodasny postup
uréeni rajonizace na danych GIS datech, poslednimrbdad navrh automatizace tvorby
superusek

Zakladnimi podkladovymi daty byla sada Stresttdkectrnacti vrstvami (kilometraz, exit,
centrum osidleni, silnice, vodni tok, vodni plockaleznice, vyuziti fdy, les, zastainé
Gzemi, ndstskacast (méstsky obvod), obec, okres a kraj), poskytnuta spalsti CEDA, a.s.
se sidlem v Praze. Krhto datim byla zaslana i technicka dokumentace s charaktenu a
vyznamem pro kazdou vrstvu a atribut. VeSkera pseepracovanim dat byla provad
v prostedi programu ArcGIS Desktop 9.3, nasledné navrlorbw superusak ¢ast&né
v prostedi Microsoft Excel.

Zavrem lzefici, Ze vytvdeni jednotného identifikatoru komunikaci se ukézgko
nutnost. Pokud totiz spolu jednotlivé slozky 1ZSmuhou dostata¢ spolupracovat a
vyménovat si potebné informace o poloze udalosti na komunikadizento vest najklad ke
zhorSeni kvality jejich prace.

Hlavni ginos této prace vidim v uceleném shrnuti teoretibky praktickych poznaik
tykajicich se problematiky &ovani rajonizace JPO a tvorby supertsek

Bylo velmi obtizné tuto praci konzultovat &ym relevantnim, @jiz na fakulg, nebo
mimo ni. K samotné problematice superdsale velmi ¢Zko shagly informace, nebt se
jedna se o interni zaleZitost 1ZS, ke které nejsaoé dostupné materidly.

Velkym problémem se pogdukézalo ukogeni pracovniho podnu mého konzultanta,
Ing. LukaSe Pilného, s Institutem ochrany obyvattné Bohdané. Jeho odchod Zgobil
potiZze v naSi komunikaci, ktera se tak od konceainealizovala jenies e-mail.

Celkoe¢ vSak cile prace byly spiny. V teoretické ¢asti byla popsana oblast IZS,
rajonizace JPO, soasny datovy model. V praktickésti jsem vytvéila data pro superuseky
podle nyrjSiho ri&niho postupu, kdy se pracuje sipthem komunikace, bodovymi exity a
stantenim a naslednjsem se pokusila alesp@ast tvorby zautomatizovat. To se nakonec
ukazalo jako nefZSi faze. Resto jsem rada, Ze jsem pieshnictvim této prace mohla do
dané oblasti alespiarochu nahlédnout. Prace na tomto tématuzaujala, bavila a byla pro

mne velkym pinosem.

52



8. Pouzita literatura

[1] ArcView 9.3 : Zobrazovani a analyza dat GISljog]. Praha : ARCDATA , 2007 , 2010
[cit. 2010-02-15]. Dostupny z WWW:
<http://mapy.plzen.eu/download.aspx?dontparse=tFile€D=296>.

[2] BOLDIS, Petr. Bibliografické citace dokumentagie CSN I1SO 690 a CSN I1SO 690-2:
Cast 2 — Modely aifklady citaci u jednotlivych tyipdokumeni. Verze 3.0 (2004). ¢ 1999—
2004, posledni aktualizace 11. 11.2004. URL: <h#pvw.boldis.cz/citace/citace2.pdf>.

[3] Businessinfo.cz [online]. 1997, 2010 [cit. 26@B-04]. Oficialni portal pro podnikani a
export. Dostupné z WWW: http://www.businessinfocezélanek/registry-databaze-cr-
uzemni/uzemne-identifikacni-registr/1001853/36886/

[4] Firemni materialy, Central European Data Ageracy., Praha

[5] Ceské asociace haskych distojniki [online]. 2008 [cit. 2010-04-07]. Haska a
zachranna sluzba@eské republice. Dostupné z WWW: http://www.cahaakfl-old/Cz-
CTIF-CZ.html

[6] ESRI [online]. 2008 [cit. 2010-04-13]. ArcGISeBktop Help 9.3. Dostupné z WWW:
<http://webhelp.esri.com/arcgisdesktop/9.3/inderZfopicName=welcome>.

[7] Hasisky zachranny sbdER [online]. 2008 [cit. 2009-03-16]. Integrovany zéahny
systém. Dostupny z WWW:
< http://'www.hzscr.cz/clanek/integrovany-zachramsygtem.aspx>.

[8] Hasksky zachranny sbdER [online]. 2008 [cit. 2009-03-16]. Jednotky pozamehrany.
Dostupny z WWW:.

<http://www.hzscr.cz/docDetail.aspx?docid=33026&bgme=&chnum=1>.

[9] Hasksky zachranny sbor hlavnihassta Prahy [online]. 2009 [cit. 2010-04-13].
Organiz&ni rad. Dostupné z WWW: <http://www.hzspraha.cz/soukmogy rad06.pdf>.

53



[10] Hasttsky zachranny sbor Pardubického kraje [online] 422faft. 2010-04-01]. Typové
¢innosti slozek 1ZS $ nebezpeéné poruse plynulosti provozu na dalnici. Dostuphgé\&/W:

<http://www.hzspa.cz/izsajpo/dokumentace_izs/STQD08 uplna.pdf>.

[11] HAVRDOVA, Janalineéarni referencovani, dynamicka segmentéce 2010-03-03],
c2009. 13 s. Z4padeska fakulta v Plzni. Seminarni prace. DostupWé/¥W:
<http://www.gis.zcu.cz/studium/agi/referaty/2009%t#ova_DynamickaSegmentace/Havrdo

va.pdf >.

[12] Interval.cz [online]. 2005 [cit. 2010-03-04hterval.cz. Dostupné z WWW:

<http://interval.cz/clanky/naucte-se-javu-datovpyih»

[13] KROUPA, M.,RIHA, M.: Integrovany zachranny systéARMEX PUBLISHING s.r.0.,
Praha. 2006. 119 s. ISBN 978-808679559-1

[14] Ministerstvo vnitraCeské republiky: Efektivni wejna sprava [online]. 2010 [cit. 2010-
04-16]. Zakladni registry ¥ejné spravy. Dostupné z WWW:
<http://'www.mvcr.cz/clanek/zakladni-registry-verejapravy.aspx>.

[15] MRAZKOVA, Miloslava. Technicka dokumentace 1Z8it. 2010-03-03], c2002-2009.
Dostupné z WWW:
<http://dspace.upce.cz/bitstream/10195/35014/1/MréaM_Technické%20prastdky PL
2009.pdf>.

[16] Natizeni vlady¢. 34/1986 Sb., o jednorazovem mif@dném odsSkatbvani osob za

poskozeni na zdraviiglnéni tkoli poZarni ochrany, ve ni pozd@jSich naizeni viady

[17] Natizeni vladye. 172/2001 Sh., k provedeni zdkona o pozZarni oéhkenzreéni naizeni
vlady ¢. 498/2002 Sb.

[18] Natizeni vlady¢. 352/2003 Sb., o posuzovani zdravotniisgbilosti zamistnané

jednotek hasskych zachrannych shiopodniki ac¢lena jednotek sbar dobrovolnych hasii

obci nebo podnik

54



[19] Na‘izeni vladyc¢. 462/2000 Sb., k provedeni 8 27 odst. 8 a § 28. ddzakonad.
240/2000 Sh., o krizovérizeni a o ziné neékterych zékon (krizovy zakon), ve zmi
narizeni vlady 36/2003 Sh.

[20] Natizeni vlady¢. 463/2000 Sb., o stanoveni pravidel na zapojodénimezinarodnich
z&chrannych operaci, poskytovani &jimani humanitarni pomoci a nahrad vyiaj
vynakladanych pravnickymi osobami a podnikajicinyzi¢kymi osobami na ochranu

obyvatelstva

[21] PILNY, Lukas. Institut civilni ochrany LazrBohdané. Osobni komunikace.

[22] PolicieCeské republiky [online]. 2010 [cit. 2010-03-04].lieie Ceské republiky.
Dostupné z WWW: <http://www.policie.cz/policie-csm@>.

[23] REPA, Vaclav. Metodika vyvoje inforndaiho systému s pomoci nastroje Power Designer

[online]. 2009 [cit. 2009-04-02]. Dostupny z WWW:
< http://opensoul.iquest.cz/forum/docs/publicationsttdlika_vyvoje_IS_06_2006.pdf >.

[24] TOLLINGEROVA D.: Geografické informéni systémyVysokéa $kola bigska —
Technicka univerzita Ostrava. 1996. 25 s. ISBN 808£377-X

[25] URBANEK, Jan. Generalrifeditelstvi HZS hl. m. Prahy. Osobni komunikace.

[26] Ustecky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-03-0Hortal krizovéhdizeni. Dostupné z
WWW: <http://pkr.kr-ustecky.cz/getdoc/d8c4ac8e-b2bm3-adab-
7ab21fb17ebf/zzs_logo.aspx>.

[27] Vyhlaskac. 247/ 2001 Sb., o organizacéianosti jednotek pozarni ochrany
[28] Zzakon¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochéan

[29] Zakon¢. 238/2000 Sb., o Hasikém zachranném sbhatieské republiky a o zémé

nékterych zékon

55



[30] Zakon¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systémrmnané nékterych
zakon

56



9. Seznam piloh

Prilohac¢. 1 — Superuseky na dalnici D1
Prilohac. 2 — Superuseky na rychlostni komunikaci R35

Priloha¢. 3 — Navrh automatizace kroku 3 v presti Microsoft Excel
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Priloha ¢. 1 Superuseky na dalnici D1

Superuseky na dalnici D1
v roce 2009

superusek
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Kamila RINDOVA
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Priloha ¢. 2 Superuseky na rychlostni komunikaci R35

- Superuseky na rychlostni komunikaci R35
v roce 2009
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Priloha ¢. 3 Navrh automatizace kroku 3 v prosfedi Microsoft Excel

i’_nn [ﬂ @) - = T cis_vzorce [Refim kompatibility] - Microsoft Excel - = X
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850047 Kyvalka 1416943 1416949 DA 182' D1E182E190 _l 182 Kyvalka - 190 Brno-zapad 1
850048 Brno-zdpad 1416961 1416969 D1 190 D1E190E134 190 Bmo-zdpad - 134 Bmo-centrum 1 D1E190E182 190 Brno-zapad - 182 Kyvalka -1
850049 Brno-centrum 721417 721412 D1 194 DI1E134E136 194 Brno-centrum - 196 Brno-jih 1 D1E194E190 134 Brno-centrum - 190 Brno-zapad -1
850050 Brna-jih 1293155 644416 D1 /196 D1E196E194 196 Brno-jih - 194 Brno-centrum -1
850057 Bra-jih 545646 643601 D2 1 D2E1E3 1 Brno-jih - 3 Chrlice 1
850058 Chrlice 1417207 1417214 D2 3 D2E3E1 3 Chrlice - 1 Brno-jih -1
850108 Krelav 1412447 1412438 R35 0
850141 Slavonin 1412561 1412566 R46 37
850171 Memilany 1412601 1558296 R35 272 R35E272E267 272 Nemilany - 267 Slavonin -1
850175  Slavonin 1412540 1558135 R35 267 R35E26TE272 267 Slavonin - 272 Nemilany 1
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