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Anotace

Teoretickacast této prace se zabyva ekodukty, jejich smystspadem, konstrukci
a umistnim. Fragmentace krajiny je s timto tématemésimazana a o ni se zde také jedna,
0 jejim vyznamu, historickém vyvoji a prognéze. @@spekty maji spot@ého jmenovatele
ato dopravni infrastrukturu. Ta je nezbytnyrfegmétem ke spravné aplikaci ekodukt
a efektivni minimalizaci fragmentace krajiny. V ktiaké casti se pojednava o vsSech
ekoduktech WCeské republice o jejichiednostech a nedostatcich. Kazdgehto objekd je
zhodnocen a 12 ze 14 je fotograficky zdokumentovg@noogesné uteni problémovych mist
a chyb.
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ekodukt, fragmentace krajiny, migrd koridor, migrace, UAT, dopravni

infrastruktura, prognéza, konstrukce
Title

Minimizing the impact of fragmentation of the lawdpe by construction ecoducts
Annotation

Theoretical part of this work talks about ecoduatsl their point, impact, construction
and location. The fragmentation of the landscapeery close to this theme and about it is also
written there, about it’s importance, historicalelepment and prognosis. These aspects have
common denominator and that is transport infratinec Transport infrastructure is necessary
subject to proper application of ecoducts and &ffely minimize the fragmentation of the
landscape. The practical part deals with all ectelircthe Czech Republic, mainly about their
strengths and weaknesseSach of these objects are evaluated and 12 of theark

photographically documented to identify problemaarand faults.
Keywords

ecoduct, landscape fragmentation, corridor migratimigration, UAT, transport
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Uvod

V souwasné dob se stale vice apeluje na minimalizaci negativnitieu na Zivotni
prostedi, popipact na jeho zlepSenii zmirnéni negativnich nasledk Na silngéni dopravu se
obecrg pohlizi gedevSim jako na ztstovatele ovzduSi a ostatni dopady jsou opomijeny.
AvSak vlivem zhugovani dopravni infrastruktury a¢tbvani lidi do ¥tSich ngst a tim rostouci
urbanizaci se omezuje Zivotni prostor pro ostatracizchy. Dochézi tim k tak zvané fragmentaci
krajiny. Tento jev se d#&eSit a d4 se muiedchazet. Jedno z moznych dpaf je vystavba
ekodukfi.

Hlavni cil této prace spiva ve zmapovani ekoduktna UzemiCeské republiky.
Zhodnoceni jejich kvality a vlivu na okolni krajira jeji ¢clenéni. M& také za ukol seznamit

s timto druhem problematiky.
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1. Negativni vlivy silniéni dopravy na zivotni prosiedi

Zivotniho prostedi je po3kozovano jiz samotnou existenci dopravydapravni
infrastruktury. Dochézi totiz k zaboruigly a fragmentaci krajiny coz ma za nasledek ohraiibv
biologické stability - sniZzovani rozmanitosti Zivworganisn (biodiverzity) a také estetickou
devastaci krajiny. Samotny provoz dopravnich gealti nasleds zpisobuje hluk a vibrace,

které maji za nasledek ruseni Ziwti a mohou zfisobovat i psychické problémy u lidi.

DalSim aspektem je také vznik emisi - latekéstaijicich ovzdusi vznikajicich provozem
jednotlivych vozidel, pofipact moznost kontaminaceig nebo vod Unikem provoznich kapalin.
V neposlednitadé se chemickou cestou siédfi zbavuji naledi, sthu a nezadoucich rostlin
na krajich silnic, coZ iigdstavuje dalSi figob potencialniho zgteni pid nebo vod. RuSivym

elementem je take &tlo, jak uz z os#tleni silnic, tak vozidel na nich.

Doprava ndla zasadni vliv na vyvoj mnohych ekosystém divodu zavléeni zvfat
do podminek prognegirozeng, a tintasto zfisobila femnozenidchto gist¢hovaldi a naopak
vymirani jejich no¥ nalezené kigsti, kterd Bhem evoluce nebyla na podobny druh predatora
pripravena. Diky rozsahlym moZnostem transportu le& daleko snadji Siti viry a nemoci.

2. Fragmentace krajiny

Pojem fragmentace pochazi z latinského slova fiiEmgum”, coZz znamena uUlomek,
zlomek ¢i zbytek. Fragmentace krajiny je rigmivy jev (proces), f» kterém dochéazi k
rozcklovani pivodre komplexré fungujici girodnic¢asti krajiny (biotoj), na stale mensi a mensi
pod ¢asti s niz8i kvalitou Zivota,udledkem vystavby dopravnich komunikaci, infrastuokt
sidel, urbanizace a ro¥dvanim lah orné mdy. To ma za nésledek postupné omezovani
prostoru pro populace fauny a fléry a také snizmoiZnosti jejich migrace, nebo-li tvorba
migratnich bariérDany proces se stava zavaznym a slozitym probléprenachranu Zivotniho
prostedi a pokud se naénhnebude bréat dostatey zetel, nize mit v budoucnu katastrofické
nasledky pro celé ekosystémy. Jedno z riziko jeyayki rekterého z druf v jedné oblasti, dalsi
pak to, Ze se Kili fragmentaci krajiny na tut@ast jiz jini zastupci daného druhu nedostanou

k obnoveni populace. Tak tthe dochazet, pdpad uz i dochazi, k vymirani v celych
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rozsahlejSich oblastech, obzviast druhi s omezenou schopnosti migrace a tim se narusi cela
rovnhovaha ekosystému. Jeden druh vyhyne, druhyagklad pemnozi, tak jako tak bude
dochazet k nedostatku genetické rozmanitosti, ciZzerw dlouhodobénmiasovém horizontu vést
také k zaniku populace daného druhu - snizovanpgické diverzity. Proto se statni organy
snazi pomocitznych legislativnich nastrbj chranit cenna Gzemi a udrzet jejich celistvost,
popripack co nej¢tsi prichodnost. A to nejen na narodni, ale vésamé dob i na celoevropske
arovni. Problematika migrace zisicha a jeji feSeni jiz musi byt s@asti vSech fpravnych
projekii silnic a dalnic. Navrh umi&ti objekti, které maji fungovat jako migfai objekty,
vychézi z biologickych poznaik ale také je zaptabi posoudit technickou realizovatelnost

[1], [2].

2.1.Nasobna fragmentace

Nasobné fragmentace vznika uraidin dvou a vice dopravnich cest do jednoho koridoru
Mnohdy se tento defekt objevuje u govybudovanych dalnic, které nédka lemuji trasu
puvodni silnice. Umisini dvou a vice cest u sebe ve vzdalenosti od 0,8 &b km zpisobuje,

Ze se tento druh fragmentace stdva mnohem ris§aimn pro z¥i. Predstavuje pro ni tesi

nepekonatelnou bariéru, obzviggii intenzivnim provozu na obou komunikacich [3].

2.2. Dasledky fragmentace krajiny

V souwasné dob je vSeobeah uznavano @ hlavnich ekologickych efektfragmentace

krajiny. A to jsou tyto [3]:

» Bariérovy efekt
Vystawna komunikace je pro vSechny Zéichy prekazkou. Pro velké ztdctvo
je hlavni bariérou oploceni¢i vysoka intenzita s viceproudym provozem. MenSi
Zivocichové uz maji problém prakticky s jakoukoliv konkati a stavaji se&astji
obétmi dopravnich progedki. Jestlize je komunikace limitujici prvek pro migra

nékterého z Ziveichia po rekolik generaci, mize to mit vliv na jejich geneticky vyvoj.
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Dopravni cesta nezamezi migraci Ziati v plné mfe nikdy, avSak i pouhé omezeni
s sebou nese tité nasledky. Proto je utkezité zachovat moznost volného pohybu
prioritné pro druhy, které jsou nejcitiySi na fragmentaci krajiny [3].

Migra¢ni bariéry maji moznost byt kategorizovany za paniédlavnich faktod.
Jednd se o dobuipobeni, typ objektu v krajtna zohledani kumulativniho efektu bariér.
Doba misobeni se da v jednoduchosti réltdna trvalou ¢i prechodnou. Typ objektu
se &li podle druhu pekézky, napklad silniécni komunikace, Zeleznice, vodni toky
a podobné. Jako posledni faktor je zohtedrkumulativniho efektu bariér, kde secfia
s nahromaghim jednotlivych drub prekazek a jejich nésledné riziko. Négpad
propusti piekazky nepedstavuji zavazny problém, avSak jejich stadhi ve &tSim

poctu na malé ploSe uz povede k problému, ktery jaatdsit [4].

Ztrata lokalit a jejich propojeni
Diky budovani infrastruktury dochazi rasink zaboru pdy a tim se naruSuji
piirozené oblasti. Tento aspekt ma podobny vliv jdkariérovy efekt" - pehrazeni

biokoridor a izolace fauny v jednotlivych fragmentech [3].

Stret zviat s vozidly

V podstat¢ nejznandjSi disledek fragmentace krajiny, se kterym se dnes aéden
mohoutidi¢i setkavat, je $et se zti. Kazdy rok zerfe na silnicich fes jeden milion
zvirat, od srng, pres rysy po obojzivelniky. &oliv nejcasgjsi obsti téchto nehod jsou
pomérné hojné druhy, mnoZstvi Omrti stale stoupa a nenilémaJmrtnost
na komunikacich zavisi na okolnich podminkéch, jgkdeplota, srazky, tmi obdobi,
den ¢i noc, dale také z pohledu Zigiohta - na obdobi rozmnoZzovani, gé mlade,
migraci no¥ dosglych, sezonni migraci a v neposledade na lovecké sezanl pies
skut&nost, Ze roné zenie ges jeden milion zvat, z pohledu jejich celkové mortality se
jedna o malécislo - u &tSiny druhi jedno aZctyii procenta. VtSi riziko pro svou
populaci gedstavuje $et s vozidly pro plazy a obojzivelniky, Ktemigruji intenzivig¢ a

mezi mnozstvimiznych lokalit, obzvlastpak hem obdobi rozmnozovani [3], [5].
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Biokoridory a lokality kolem komunikaci

Vysadba vegetace podél komunikaci vyivadekvatni prosedi pro rkteré
Zivocichy. Znané ¢ast mensich druh(ptaci, savci, obojzivelnici, plazi) si #chto mist
vytvari své t@ists. V pripad setrvani fauny v tomto druhu lokality se éBuje
potencialni riziko sraZzky s dopravnim ptestkem. TakZe nastavé dilema, zdali adrzbou
vytvaret vhodné prosedi pro vyskyt d&chto Zivaicht (redukce s&eni, vysazovani
vhodné flory, nepouzivat chemikalie k likvidaci yé¢e apod.) - a tim zachovat zvySené
riziko stetu. Nebo zaveést styl udrzby (pravidelnéesd, uzivani chemikalii proti plevelu
apod.), ktery minimalizuje vhodné podminky pro zacmi tchto Ut&ist. Okraje silnic
mohou slouzit i jako koridor pro migraci tétoéeg a tim jej zavest néilad az do rsst
a urbanizovanychc¢asti. MenSi druhy skén svou cestu na nejblizSifikovatce,
kterd pro m§ bude nepichodna a slepou gkou. Rilehlé okoli komunikaci rive skytat
atociste pro rekteré druhy, avSak diky z&iéteni a ruSeni provozem je to lokalita

predevSim pro roz&né druhy, které se tim samy vystavuiji riziku siiti

Znedisteni a ruseni

Jak jiz bylo uvedeno vySe, provozem dopravnictstedki dochazi ke zrsteni
ovzdudi, vod, pd a také k ruseni okoli emisemi hluku. Urtveluku zavisi hlavé
na intenzi¢ dopravniho proudu dané komunikace, dale také paidr fléry podél ni,
typu pilehlych bariér a reliéfu krajiny. RuSeniésem ma své kladné i zaporné stranky.
Nekteré druhy zete osétleni rusSi a odrazuje, zaravevSak gitahuje hmyz,
jenze pedstavuje hlavni slozku potravy pro dalSi druhysegim zivy - gkteré ptactvo,
savce, plazy.

Samotna konstrukce komunikace énh hustotu pgdy a nmize mit vliv
i na podzemni vody, které oviivji vegetaci. Na kvalitu vod ma negativni vliv igypova
sul, kterd ji kontaminuje a smi pH v pidé, diky cemu? je nezaddoucim latkam usn&un
mobilita. Ri provozu vozidel mze dojit ke vzniku Gnik nebo Ukap provoznich hmot,
prevazr ropného charakteru, které vyznanavlivni kvalitu vod a ad [3].

16



2.3. Hodnoceni fragmentace krajiny

Jednou z moZnosti, jak hodnotit fragmentaci krajigystanoveni UAT. Oblast krajiny,
kterd je nefragmentovana, byva ozmeana zkratkou UAT, coz v origindle znamena
"unfragmented area with traffic", valmieloZzeno jako Uzemi nefragmentovana dopravou. Tato
oblast se definuje jak@ast krajiny, kterd je ohraténa liniovou stavbou twéci bariéru -
dopravni komunikace se stava bariérdu iptenzit dopravy vysSi, nez tisic vozidel za den.
Druhd ¢ast definice utuje minimalni rozlohu UAT a to je 100 km2.¢Koliv tento systém
neposkytne naprostoigsné informace o aktualni fragmentaci krajiny Zepedna se pouze
o piiblizny odhad, je hoj& uzivan a s jeho pomoci mohou byt porovnavany jeiséolokality

[6].

2.4. Souasny stav fragmentace krajiny vCeské republice

V sowasné dob je v Ceské republice ne§si fragmentace krajiny pozorovana
ve Stedaieskem, Jihomoravském a Moravskoslezském kraji miazeke. 1. V €chto lokalitach
zarovear doslo k nejvySSimu ubytku nefragmentovanych ploelobdobi mezi roky 2005 a 2010.
Takto vysoky narst ma na ssdomi urbanizace aglomeraci a dopravni infrastrykfuystavba
dalnic a rychlostnich silnic) a jejich nedostai@ propracovanost v otdzkach ochrany Zivotniho
prostedi a zachovani tpodnich biotop. Ve zmirgném ¢asovém horizontu bylo \Ceské
republice zabrano vystavbou komunikaci 357 héktesl a 4590 hektdr zentdelské pidy.

Z toho nejetsi ¢ast v letech 2004-2006 iBtdaieskym krajem a Hlavnim &tem Praha,
kde tento zaboryuy zpisobila gedevsim vystavba prazského okruhu. Na druhé &statistik

stoji Jih@esky a Plzisky kraj, v nichZ je nejvysSi pet nefragmentovanych ploch, awbdu

nizsi hustoty dopravni infrastruktury [8].
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Obréazek:. 1 - Fragmentace krajiny@eské republice v roce 2010 [8]
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Na mezinarodni scérpati Ceskéa republika ke stanh s nejvyssi fragmentaci a pomalu
dohani zer na gednich pickach jako je Belgie, Dansko, Nizozemsko, Franch¢mecko.
Na op&né strag pomysiné tabulky jsou zefs iidSi dopravni infrastrukturou a nizSim podilem
zasta¥nych ploch, jakymi jsou ¢které vychodni zetnha gredevsim Skandinavie, viz obrazek
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Obrazeks. 2 - Fragmentace krajiny v Evrofo]
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Za zminku o aktualnim stavu fragmentace krajing’aské republice stoji také fakt,
Ze navodnich tocich je evidovaneep Sest tisic fiknych gekazek majicich negativni vliv

na vodni ekosystémy a tim i na volny pohykiat/j8].

2.5. Progndza fragmentace krajiny

Mezi lety 1980 a 2010 se podil nefragmentovan@rira Ceské republice sniZil z 81%
na 63,4% z celkové rozlohy statuckdliv se rychlost poklesu v poslednich letech zrgns
fragmentace stale netd a nefedpoklada se zadnyetéi Utlum tohoto negativniho efektu.
Spol&nost CityPlan vypracovala prognozu, podle které lmale klesla rozloha
nefragmentovaného Uzemi v roce 2040 aZ na 53 %eJakbzné vidt z grafuc.1, tak v gipact
jeho linearizace by bylo mozné k hodhd@3 % UAT dospt jeSt diive, nez v roce 2040,

takZe tato progndza rozhagnepati k pesimistickym a jeji napémi je vice nez realné [10], [8].

Pokles rozlohy nefragmentovaného tizemi CR s prognézou
do roku 2040

100

90

m Nefragmentované uzemi CR (%)

70 linearizace

60 -

-

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
rok

50 -

Graf¢. 1 - Pokles rozlohy UAT ¥R od roku 1980 s prognézou do roku 2040 [10]

Vzhledem k sotasnému vyvoji, kdy s€eska republika snazi konkurovat zemim zapadni
Evropy, se jevi prognd6za budouciho stavu fragmenta@jiny spiS pesimisticka, navzdory
relativré positivni sodasné situaci. Na obrazku 3 je vidt fragmentace krajiny ¥asti Evropy
z roku 2009. Z § lze vidkt, Ze vyvoj zemy zaloZzeny na Usgghu zapadni Evropy s sebou nese

rizika i pro tento druh problematiky mnoha, ktesby dnes patrna adhbychom se z nich
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powit a vyvarovat se jim. Zelenou bravou jsou vy&ray nefragmentované oblasti v evropském
mekftku s minimalni rozlohou 500 Kimoblasti vyznaené bile jsou jiz fragmentovany.

Legenda

Dalnice a rychlostni komunikace

Hranice statd

—— Pobeinl hranice statd

[ Polugony UAT nad 500 km2 m(

r“? I
waPzd o
o A 35/%/ ok i‘ i, S

Sy R DS T

/ (;)Q}\q:/ [ ! i b

i 1‘(5 F,?’::, ) *\
§ L-‘ 1 ‘ St

S Do £ = et Polygony UAT s rozlohou nad 500 km2

Obréazeks. 3 - Fragmentace krajirsasti Evropy z roku 2009 [11]

Tabulka¢. 1 obsahuje indikatory, které spah€ s obrazkem demonstrujtiplizny stav
fragmentace krajiny v uvedenych zemich. Nidpd v porovnani s Bmeckem, kde m&R
podobnou hustotu silémi si€, maji nasSi sousedé téntrikrat vétsSi hustotu fepravniho vykonu
atim se mze stat i z lehce pchozi silnice neprostupna bariéra praizwrtimérna velikost
nefragmentovanycbisti krajiny dopravou (UAT) je €eské republice o 80%ti neZ u nasich
zapadnich souséda celkovy podil &chto oblasti k celkové rozloze z&myzniva v sotiasné
dobs také v prospch CR (78%CR, 42% Nemecko).
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Tabulkag. 1 - Mira fragmentace krajiny a dopravy skterych statech Evropy [11]

Sta Indikatory doprav Indikatory fragmentac
.. | Hustota  pepravnihc o Podil
Hustota silnini | Pramérna velikost )
vykonu osob nefragmentovanych
site UAT ]
) oblasti
, [Osobokilometr/  krfY 2
[km/ km?] [km?]
den] [%0]
Belgie 4,¢ 1028( 78t 26
Lucembursk | 2,C 686( 514 12
Nizozemsk 3,C 974( 703 17
Némeck 1,6 664( 82¢€ 42
Ceske 1,6 239( 148( 78
Slovensk 0,4 137( 2241 94
Polskc 1,2 159( 276: 91

Predpokladany stav fragmentace krajiny v roce 2049 sludie CityPlan je zobrazen
na obrazku¢. 4. Je evidentni, Ze v okoli velkychésh se pedpoklada nejvysSSi Ubytek

nefragmentovanych celkz divodu roz&iovani urbanizace a dopravni infrastruktury.
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c) Rok 2040

polygony UAT 2040
(prognéza)
hranice krajd

Obr. 1.26 a, b, ¢ Srovnanf fragmentace krajiny v CR na zakladé metodiky UAT v letech 1980 a 2005 a pro-
gnoza pro rok 2040. Zelené oblasti jsou doposud nefragmentované. Jak je viak vidét, jejich podil na rozloze
stitu v Ease strmé klesd.

Zdroj: Evernia 2008

Obréazek:. 4 - Prognéza fragmentace kraji6iR v roce 2040 [2]

2.6. Moznosti eliminace fragmentace krajiny

VSeobech jsou uznavany dva postupy, které se zaobirajl pidnovanou komunikaci

a jeji minimalizaci na fragmentaci krajiny a nelardgmentaci stavajicich cest.

* Planované Komunikace

Béhem planovani komunikace je nutno brétetel na jiz existujici i
infrastruktury a umistit abcesty co nejblize k sébFxi vystavig novych tras je vhodné
rozsfit stavajici silnice, coZz je mozné proveést i zavpmu - to pedstavuje vice zadouci
zpasob, nez vytviit dalSi bariéru pro ¢ v podolk dvou a vice blizkych tégn
rovnhokEZnych komunikaci. V projektovani by se rozh&dmely objevit i prichody
pro faunu pes nebo pod komunikaci. Jejich urangtby neélo byt konzultovano s ekology
a brat v potaz konkrétni druhy, které jej mohou#tyat lokalrg a pro které fedstavuje
moznost uziti Bhem svych migraci a podle tohtizpusobit celkovou velikost objektu. Je
vhodné tyto pechody esteticky co nejviceripodobnit volné prodé, aby nijak
nerozruSovala ziwachy béhem grechézeni. Z idvejSi praxe bylo Bzné oplotit cely Usek

dalnice, aby se minimalizovalo rizikoistu zvfat s vozidly, tim se ale velmi zvySoval
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efekt fragmentace. V soasnosti se preferuje systém tak zvanych "V"{pl@Z navadji

zet k prilehlym nadchodm ¢i podchodim [3].

Systém "V" ploti

Obrazek. 5 - Systém "V" plat, navadjicich zwi na ekodukt

Stavajici komunikace

StarSi Useky dalni¢i rychlostnich silnic pedstavuji jednu z nejtSich bariér
pro migraci ziv@ichi. Davodem je, Ze v planovaniahto komunikaci se prakticky nebral
zietel na fragmentaci krajiny, a z tétégny vznikly atvary mnohdy profechod zéie
nefijatelné. Tyto ¢asti je nutno vybudovat, fipadré rekonstruovat fechody,

které na tomto druhu infrastruktury jsou postaveawiak nejsou vhodrvybudovany [3].

Jako pechod pro z& mazeme chapat vice objékhachazejicich se na silnicich.
Nekteré z nich byly postaveny za&alem gechodu pro Zivéichy, jiné z&aly byt jimi
uzivany, i kdyz se tento #pob vyuZiti neplanoval. Jedna se o mostni estakadyici
minimélni dopad na fragmentaci krajiny a Zzivot fautakika nezréni, dale tzné
podchody a propustky, které jsou vSak z hlediskalsvoznéra vhodné pouze pro &ité
druhy (napiklad pro druhy adaptovany na zivot v blizkostii)idA pati sem take
samozejme ekodukt a bio-tubus, kdy oba plIni jakaigprvotni (el ochranu a bezpey

prechod z¥ie pres komunikaci [12].
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2.7.Uzemni systém ekologické stability

Pro minimalizaci fragmentace krajiny byl ¥R zaveden Gzemni systém ekologické
stability (USES). Ma zaijistit setrvaniaypodni fauny a flory v jejich fvodnich stanovistich,
popripack vytvorit podminky pro jejich navrat do dané krajiny. Pibutohoto systému si klade

za cil zajistit existenci a trvalou reprodukévpdnich organisiina jejich spoléenstvi.

Sowéasti USES jsouiit zakladni skladebnéasti, biocentrum, biokoridor a interak

prvek. Dale jsou citovany vSechny tyto terminy jpli@nych zakot.

"Biocentrum je definovano provadi vyhlaskow’. 395/1992 Sb. (8 1 pism. a) k zakonu
¢. 114/1992 Sbh. jako biotop nebo soubor bidtop krajiné, ktery svym stavem a velikosti

umoZzuje trvalou existencifirozenéhai pozneneného, avSakfirode blizkého ekosystémy7]

"Biokoridor je definovan provadti vyhlaskouc. 395/1992 Sb. (8 1 pism. b) k zakonu

existenci, avSak umadje jejich migraci mezi biocentry a tim vyiva odélenych biocenter si

[7]

"Interakéni prvek je krajinny segment, ktery na lokalni arovni zpredkovava fiznivé
pisobeni zakladnich skladebnyéhsti USES (biocenter a biokoridgrna okolni mé# stabilni
krajinu do \tSi vzdalenosti. Mimo to inter&ki prvkycasto umoiuji trvalou existenci ufitych
druhi organisni, majicich mensSi prostorové naroky (vedéely druhi rostlin rekteré druhy

hmyzu, drobnych hlodavchmyzozraug, ptak:, obojzivelnik atd.)."[7]

3. Migrace zivocichi

Samotny pojem migrace znamen&egouvani Zivéichi z jednoho mista na druhé,
at’ uz skupin, tak jednotliic Tento zfisob sthovani se u zvat vyvinul jako reakce na énici
se Zivotni podminky dhem raniho cyklu a v ramci Zivotniho cyklu organigrgili migrace se

vétSinou opakuji v jisté perigd Diky tomu je nizeme rozdlit na 3 zakladni druhy [13].

* Denni - jev vyskytujici se spiSe u rostlin [13].
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* Mgsi¢ni - vzacny pipad, ktery se odehravéquevsim zadelem rozmnozovani [13].
* Roni - jednoznané negastjsSi a nejznargSi pripad. Migrace do teplych krajin,
za obdobim deg, za €elem rozmnoZzovani se [13].
Je vSak také moZnost nepravidelné migrace, kté#e mastat ndfklad z divodu gemnoZzeni se,
piremnozeni predatora, zhageni ¢i nevhodnym podminkam - tyto aspektyife a také ovliiuje
fragmentace krajiny [13].

V naSich podminkach fragmentace krajiny nejvickvauje migraci velkych Selemgmi
jsou vlk obecny, rys ostrovid a medlv hredy. Tyto druhy velmic¢asto migruji na delSi
vzdalenosti a jsou nachylni na lidskotitpmnost, snazi se ji maximélrvyhnout a strani
se¢loveku. Na hranici vyneni je populace losa evropskéh@eské republice, jelikoZz samotna
populace této Z¢e u nagita jen par desitek kiisk jejich setrvani zde je zagebi migrace losa
ze sousedniho Polskaiipadre Skandinavskych zemi. V tomiipadt se jedna o cesty dlouhé
stovky kilometii, ¢imZ se nasobi i mnoZstvigkazek, které musi tento kopytnitegonat [4].

3.1. Migra¢ni koridor

Migra¢ni koridor v podstat predstavuje Usek krajiny, ktery spojuje dva nebo vice
odclenych komplex piirody a umo#uje tak volny pechod Zivéicha, mezi jednotlivymi
¢astmi. Doporduje se, aby byl koridor alesp@aste&ne zarostly stromy, nebo kepro moznost
alespa cast&éného poskytovani skrySe proeghazejici zé. Prazdné poleii louka bez vyssiho
porostu jsou také vhodné proemig’ovani fauny, avsak jakmile se objevi v ¢dsbmunikace,
souvisla zastavba, urbanizované zony, plotynyslové oblasti a podobné, je pro Aliahy
velmi obtizné, Bkdy aZz nemozné migrovat svymi koridory. Toufe mit za néasledek
piemnozeni, vyrrenici degeneraci v lokalni oblasti [5].

Migrace maji zasadni vyznam na trvalétaziti a prosperitu populaci. Jeji zasluhou jsou
osidlovana nova vhodna uzemi pro staly Zivot divhai, jsou fezZivany ézné epidemie a Zivelné
katastrofy. Diky migraci dochazi ke genetické ¥yndruhi z riznych aredl a tim udrzuje
rozmanity genofond a nedochazi k degeneraci.

Na obrazkw. 6 jsou vyzn&ena migrané daleZita Gzemi \CR.
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Obrazek:. 6 - Migra:ng dilezita tzemi \CR [14]

Na obrazkue. 7 je znazoréna intenzita dopravy na hlavni sini siti vCR. Nejkritictgjsi
jsou samoiejmé mista, kde migrmi koridor Kizi rychlostni silnice¢i dalnice, které maji
vysokou intenzitu dopravniho zatizeni a jsou vicagé. To vytvéi pro zwi témet
nepekonatelnou bariéru vyZadujictkieré z moznychteSeni pechodi pro zwi - ekodukt, bio-
tubus nebo komunikace vedenou naifgili. Zalezi na nivelétkomunikace a na drovni terénu.

Z tohoto hlediska se rozliSuji 4 moznosti:

1. pripad - Niveleta komunikace je v Urovni terénu.
Resenim je jak konstrukce ekoduktu, tak bio-tub@g moznosti budou v tomto

pripadt velmi nakladné [15].

2. piipad - Niveleta komunikace je v hlubokéntezal.
Idealni giklad, kdy se ma pouzit ekodukt [15].

3. piipad - Niveleta komunikace je vedena po nasypu mpebmost nad drovni terénu.
Vhodné je, pokud je uz samotnd komunikace vedena IpoOSE,
nebo jako estakada, v toniipadt by byly migr&ni cesty zachovany. Pokud je
vS8ak v naspu, musi se zkonstruovat komufmkapropustek, podle drih
migrujicich zvifat, gfipadré bio-tubus [15].

4. pripad - Niveleta komunikace je véthém z&ezu
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PodobnéieSeni jako u prvniho fikladu. Mirre zvyhodréna je konstrukce

ekoduktu, diky rdkému z&ezu komunikace [15].

—— intenzita do 1 000 voz iden

e rtmnzita 1 D00 a2 10000 voz den
—— rlenzits nad 10000 voriden

A zastavéné plochy

7 hrsje

[  stimi nranica

Obrazek. 7 - Intenzita dopravy na hlavni dopravni € [4]

Na obrazkuc¢. 8 jsou vyznéena kriticka mista, kde se zmié komunikace #zi
s dalkovymi migranimi koridory v CR. Tato mista jsou zéaroke ukazkovymi adepty
na vybudovani ekoduktdi jiného zvieciho propustku. Z obrazku vyplyva, Ze r&v probléme
znamenda fvodni Usek dalnice D1, viz obrazek 9. Vzadjemnym propojenim obrazki 7
(Intenzita dopravy na hlavni dopravni <ifR) a obrazkuws. 6 (Migrasné dalezita Gzemi VCR)
vznikne mapa krizovych mist pro &y kde hrozi skt s vozidly ¢i zamezeni migrace.
Na rekterych mistech uz jsou tyto problémy déely, aviak lokality, na kterychgirvavaji stale
nedostatky, jsou na obrazci¢h8 a¢ 10. Rozdil spéiva v akutnostireSeni, kritickd mista by

méla byt preferovanaipd problémovymi.
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zastevéné plachy
kraje
D statni hranice

Na obrazkw.10 jsou vyznéena dalSi problémova mista, kde se intenzivni epvaudé
komunikace KZzi s dalkovymi migranimi koridory v CR. Minimalizaci tchto problén

omezuje vyskyt kritickych mist, jeZ majfquinost.
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Obrazeks. 10 - Problémova mista dopravni infrastruktury piechod zére [14]

3.2. Silniéni komunikace jako migra¢ni bariéra

Prvni faktor, ktery zasadrukdze, jak vyznamny bude mit cesta pozitiwinegativni
vliv na Zivotni progtedi, ukazuje umishi komunikace v krajiti Je zapdtbi, aby sei navrhu
jakékoliv wtSi cesty brala v potaz fragmentace krajiny a tegmublém seradre konzultoval
s odborniky a postupovalo se dlEspusné legislativy. NeptSi vliv maji samoiejmé dalnice
a rychlostni silnice. To jsou komunikace, na ktérye nutné #izovat ttizné zvfeci propustky
¢i prechody. Nesmi se vSak zapominat ani na frekven¥Biasilnice prvnichiid, ze kterych se
vlivem protihlukovych sin, oploceni a nasym, pipadre z&ezim stava také v podstat
neprostupna bariéra pro migrujiciézvMira vlivu komunikace na fragmentaci krajiny sa&ipé
v jednotce RPDI, coz znamen&mnd pramér dennich intenzit, potan jako pdet vozidel za den.
U jiz vystawnych silnic se p posuzovani hledi na intenzitu dopravniho provaza technicke
parametry. Diky tomu Ize nalézt chyby, ke kteryn$ldokvili nedostaténé ochrag Zivotniho

prostedi a pokusit se minimalizovat dop&dhto problénd [4].

Na silngni siti komunikaci VCeské republice je pozitivni fakt, Ze fg$ svou hustotu
existuje relativé malé procento dalnic a rychlostnich silnic, tallibebudoucna Izéesit projekty
téchto staveb odpovidajicim i&gobem v zdjmu ochrany Zivotniho ptesti a minimalizace
negativniho dopadu na&j4].
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4. Ekodukt (zeleny most)

Pojem ekodukt vznikl z latinskych slova "oikostZcse da felozit jako dim, pipadre
prostedi a ze slova "duco”, znamenaji¢ta vést. Jedna se o liniové stavby - mosty, umpei
migraci a volny pohyb ziwdcha mezi jednotlivymi biocentry, které byly rodeény disledkem
rozSiovani infrastruktury. Vystavbou ekodikse také omezi rizikoigtu vozidel se z4#i. Jsou
konstruovany na mistech, #oi negekonatelnou bariéru proigchod zete, ¢ili oplocené

stavby, dalnice, rychlostni komunikace, frekventevaiceproudé komunikace [12].

4.1. Historie vystavby ekodukti

Za za&atek vystavby ekodukt se udavaji 70. léta minulého stoleti, kdycata
ve vysglych zemich éra "ekologického projektovani”. Prvitgkodukty" se objevovaly
ve Francii, Nmecku a Rakousku. AvSak tato dila byla vetiasto neefektivni, kili nevhodné
lokalizaci i konstrukci [16], [15].

V 80. a z&atkem 90. let se vyvoj konstrukce posunul tak, ggeadstavoval limitni prvek
pro Zivaiichy, ale stale se nevyhovujicim igoben upravovalo okoli a celkova kompozice

ekoduktu byla pro migraci stale nevhodna a neatnaiki16].

AZ po roce 1990 se &maji umisovat ekodukty do vhodnych lokalit. Piadném
ekologickém vyzkumu, znalostech biotop chovani zwat se pracuje na vhodnéméleaeni
do pirodni krajiny, aby fechod zufata nezneklitioval, nerusil, neosbval a poskytl dost fléry
pro bezpe&nou migraci [16], [15].

Podle slovteditele vystavbyRSD z roku 2011 jsou ekodukty v S@snosti u nas stany
i projektovany na leckterych budoucich trasachakvdo budoucna se planuje preference bio-
tubusi, vedoucich z§t tunelem pod komunikaci a zachovavaji jejich biddkany. Reditel RSD
potvrdil preferenci vystavby bio-tubtugve kterych bude veden biokoridor), které &Sed - 90%

naklad oproti ekodukim.
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4.2. Umisténi ekodukta

V ¢asti "Migrani koridor" jiz bylo zmhovano umisini ekoduké z hlediska okolniho
terénu. Pro rekapitulaci tedy - je idealni jej pibupokud je komunikace vedena ieZu, déle
pokud se niveleta komunikace nachazi v Urovni ter@ogipact v mirném zéezu. Je velmi
dulezité gistupovat k vystauvb tohoto gechodu po dlouhodobych a rozsahlych pozorovanich,
konkrétré na miru pichodnosti stavajici komunikace pro¢gvvhodné a cenné jsou zkuSenosti

ze zahrardi, kde se nachaztekteré stavby velmi vydané a efektivni a jiné naopak.

Presné umishi ekoduktu musi byt v misvyskytu Ziv@ichu, jejich stezeki migracnich
koridoni, u kterych tak ma snizovat bariérovy efekt. R&vin Sitka mosti sefidi niznorodosti
fauny, jez jej ma vyuzivatgili rozméry nejsou nijak legislativh upraveny. Je znama
pouze minimalni hranice 50 metsikky pro vSechny zkoumané druhy vistedku zachovani
jejich specifickych narak na Zzivotni teritoria éhem pfichodu ekoduktem, avSak ani tento
rozmer neni zavazny, jedna se pouze o dopenit DalSi dlezity faktor je vySka konstrukce,
jez by nela ¢init pro wtsi savce podle dosavadnich poziagikblizné 5 meth [15].

4 .3. Konstrukce ekodukta

Typ a tvar konstrukce je ovli¢n ekologickymi, ale i ekonomickymi aspekty. Takizae
byt casto vidt, jak objekt pevadi nejen zvéci stezky, ale také polni a lesni cesty, dokonce
i silnice nizSich #id - priklad, kdy ekologie ustupuje ekonomice. Na navreiélto ekoduktu
spolupracuje ekolog s dopravnim inZenyrem (vhodn&goluprace s odborniky z éSpych
projekii ze zahrani) a hlavni aspekty brané v Uvahu jsou povahatnasi, velikost a zvyky
zwte, kterd budouiechod uzivat. Pro neruSeny pohyb Ziebt je zapotebi, aby nebyli réim
ruSeni a rozptylovani. Musi se tedy dbat na zabexpelostattneho rozhledu v okoli ekoduktu,
iv ném, na volbu vhodného materialu - viditelnych ploahjejich barvy, ¢etné oploceni
a v neposlednfad® musi byt zohledtna také hlukova z& Uzemi. Funkci zvukovych bariér

muze, kron¢ standardnich konstrukci, gplat také vhodhivysazena zete predevsim kee [15].
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V drtivé wtSirg pripadi se u ekodukit pouziva sypana(obsypand) konstrukce&thto
staveb je hlavniast zatizeni vlastni vaha a zhirth zemina na povrchuiagobi s nosnou
betonovou, ocelovodi plechovou konstrukci jako nosnik. V dnesni &ale jiz tyto pechody
skladaji z Zelezobetonovych prefabrikaz obloukové monolitické obsypané Zelezobetonové
konstrukce, fpadré se da pouzit i konstrukce "Tubosider" z plechovgakivenych segmeiif
viz obrazeke. 11. Je zapéebi, aby byl ekodukt dimenzovan na maximalni téckétzatizeni
odpovidajici moznému vyuziti. Pokud byep ®j vedla komunikace, pitat se zatizenim
vozidly, chodci, Zivgichy, tedy vylodit jeho petizeni. V pipadt umistni ekoduktu
do ekologicky cennych mist se povaZuje za praktick#t na ochranu okoli a minimalizovat
negativni dopady v celém Zivotnim cyklu objektuegevsim v dobvystavby [15], [1].

P

Obrazeks. 11 - Konstrukce Tubosider [23]

Prechod by mil svym povrchem zachovavatimpzeny vzhled stezky zve. Idealni je
zhutréna zemina sast&nym nebo Uplnym zatra¥nim, naopak velmi nevhodnda je betonova
¢i vydlazdina cesta. Z wvodu umozeni ristu vegetace se voda dostava higiuke konstrukci.
Aby ji neporusovala, musi byt podkladova vrstvasp# mirné propustna a izotai vrstva
pod ni vede vodu ven z konstrukce diky vhodnémdmgni. Ploty, které navéd zvér na most,
by je nemdly nijak ohroZovat a rly by co nejlépe splynout stipodou. Za &chto pgedpoklad

se preferuji tevené konstrukce,ifipadré pouze kée, kombinované s ocelovymi &ii [15].

Moznosti konstrukce ekodukexistuje mnoho. Zde jsou uvedettyii druhy, které jsou
doporgovany na umishi pres Jablunkovskou brazdu. Jednd se o Zelezobetordwy

Zelezobetonovy ram klenbovy, plnintegrovany ram s iftlemi z tyovych prefabrikéat
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z predpjatého betonu sw¥enych se Zelezobetonovou deskouesethy oblouk Aplikace gchto
staveb se pohybuje od 180 milioK¢ do 200 miliori K¢ bez DPH [15].

Zelezobetonovy ram

x
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Obrazek:. 12 - Zelezobetonovy ram [15]

Mezi vyhody tohoto druhu konstrukce fiafednoduchy zfisob vystavby a zarovie
zapojeni minimalniho gou riznych technologii. Uvedend pozitiva oslabujeiglog geruseni

provozu na komunikaci,éhem vystavby objektu [15].
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Zelezobetonovy ram klenbovy
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Obréazek:. 13 - Zelezobetonovy ram klenbovy [15]

Hlavnimi klady této konstrukce jsou #&pjednoduchy zfisob vystavby a zapojeni
minimalniho  pétu  technologii. Navic dochazi k lepSimu vyuZiti engtu,
nez u Zelezobetonového ramu. | v tomtiipact mezi zapory dominuje nutnostrgouseni
provozu na komunikacidhem vystavby [15].

PIng integrovany ram sifitlemi z tyw¢ovych prefabrikédt z p‘edpjatého betonu avenych se
Zelezobetonovou deskou
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Obrazeks. 14 - Pl integrovany ram [15]
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Mezi dilezité grednosti této konstrukce gadi moZnost vystavbyét8iny konstrukce
za stdlého provozu na komunikaci a jeji vysoka riivast. RoviéZz jsou zde aplikovany
jednoduché adinné izol&ni systémy. Za néfznivy faktor Ize povaZovat kombinaadiznych
technologii, ale rozhodnvelky zaporem je vySSi cena prefabrikdNeesteticka konstrukce
a minimalni uziti obnovitelnych mateniapati k teoretickym nedostatkn (podle pozadawk
na stavbu) [15].

Diewvény oblouk

=

£ g
o £ &
_ ) 3 3 B
DEEVENY TROJKLOUBOVY & z =
¥ o
& E W

T‘ ] o
.-- | |
\._\__\_‘_ NIVELETA POVOONIHG MAVRHL,

or— " NIVELETA EKODUKTU
e
: | rh
FELEFCBETOMOWY ‘f—\l FELEFDBETONOVY

ZAKLAD | ZAKLAD

Obrazeks. 15 - Dreveny oblouk [15]

Hlavnim ginosem je, vystavba¢t8iny konstrukce za stalého provozu na komunikaci
a také ¢etné uziti obnovitelnych zdnij A za zminku jist také stoji atraktivni design vysledné
stavby. Diky uziti ¢eva je vSak omezeny vgbfirem, které by byly schopny tuto konstrukci
vyrobit. Tento material také disponuje relativmalou Zzivotnosti. DalSimi nevyhodami jsou
slozity izol&ni systém a kombinacéznych technologii [15].

Poté, co je ekodukt uveden do provozu se stald kamrgrolovat. Provadi se pravidelné
prohlidky, za delem udrzby (jak konstrukce, tak vegetace) a tadgitoring. Cilem monitoringu
je sledovat p&ty zweéte pouzivajici ekodukt &etnost pechazejicich zivbcha pres komunikaci
v blizkém okoli. Tyto Udaje poméhaji zjistit efektit stavby a je mozné ji do budoucna
optimalizovat [1].

35



4.4, Ekodukty a jejich problémy v CR

Jeden ekodukt vyjde @eské republice fiblizné na 200 milioi K& (dle zdrofi Ceské
televize 250-500 miliofn K¢). Naproti tomu cena standardniho ekodukturceS40 - 60 metr se
v Némecku a Rakousku pohybuje okolo 64 - 77 miligf. Z toho jasa vyplyva, Ze jsou ceny
staveb stejnych paramétv CR i nékolikanasoba vy3sicastky [9], [17].

Z medialnich prohlaSenReditelstvi silnic a dalnic vyzniva, 7e se o prokégice
ekodukfi a jejich uziti zvifaty podrobs zabyvali a zjistili, Zze 12 ekodukineni vhodi umisgno
a situovano pro iechod velkych savc Jednim z @ivodi je bohuZel fakt, Z&editelstvi silnic
a dalnic nebuduje ekodukty tam, kde jsou dopavany experty po provedenych zkoumanich
a piizkumech, ale podle nijak nestanovenych kritérii lil@volném mist. Nekteré jejich

problémy a nedostatky budou déle popsany v praktikti prace [18].
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5. Mapovani ekodukti

V Ceské republice je v ssasné dob v provozu 14 ekodult jejichz umistni je
znazorgno na obrazkw. 16 (k datu 1. k&tna 2013). V zajmu zachovanighlednosti mapy
nebyly na Prazském okruhdislovany jednotlivé ekodukty (celkem 7 ekodikto nichZ bude

psano pozdi.

SILNICNi A DALNICNI SiT €R A+ e

Obrazek:. 16 - Mapa ekodufktv CR [19]

V souwasné dob probiha vystavba dvou ekodiktOba se nachazeji na dalnici D3.
Konkrétre se jedna o ekodukt "Pland nad Luznici" a o ekodd&hov"”, usazeny mezidsty
Tabor a Sotslav.

Do budoucna je naplanovana stavba dalSich 15 ekibéduk toho sedmi na Prazském
okruhu, dvou na dalnici D3 a pteth dalSich ekoduktech na rychlostnich silnicichaR6. Jde

v/

0 ekodukty umiginé v niZze identifikovanych lokalitdch (V uvozovkagou uvedeny nejbliZSi
obce, podle kterych se ekodukty zpravidla pojmenaja

Ekodukt "Dube" (Prazsky okruh/R1)

Ekodukt "Horongtice I" (Prazsky okruh/R1)
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Ekodukt "Horongtice II" (Prazsky okruh/R1)
Ekodukt "Zamky" (Prazsky okruh/R1)

Ekodukt Suchdol - Bezintves | (Prazsky okruh/R1)
Ekodukt Suchdol - Bezirgves Il (Prazsky okruh/R1)
Ekodukt "Vina" (Prazsky okruh/R1)

Ekodukt Sewtin - Borek (D3)

Ekodukt Hoélovice - Tiebonin (D3)

Ekodukt "Milin" (R4)

Ekodukt "Zbenice" Milin - Lety (R4)

Ekodukt "Boudy"Cimelice - Mirotice (R4)

Ekodukt "Haesedly" (R6)

Ekodukt "TaSovice" Ol3ovéa Vrata - Zalmanov (R6)

Ekodukt "OlSova Vrata" Karlovy Vary - OlSova Vrgfa6)

Podstatou této bakdkké prace bylo zmapovani vSech postavenych ekddukn.
sumarizace jejich umisti. Néasleds bylo provedeno jejich hodnoceni z pohledu jejich
zpracovani a zdeneni do okolni krajiny. BohuZel je nutno konstatovad,pouze dvstavby byly
shledany vyhovujicimi. Jedna se o nadchody u Doltdfezdu a Vale. V nasledujicim textu
budou uvedeny jednotkv vSechny stavby, detre charakterizace jejich nedostéatk
Na ekoduktech JeniSov a Nova hospoda autor @sobnavstivil, tudiz informace o nich jsou

omezeneé.
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Ekodukt JeniSov

Ekodukt JeniSov je na mé&gkodukti v CR (viz obr.¢. 16) uveden podislem 1.JeniSov
byl zprovozrin 28. listopadu 2006 a dosahuje délky pouhych 8&&u, coz neniifliS vhodné
pro g'echod vysoké zte [12].

Obrazeks. 17 - Letecky pohled na ekodukt JeniSov [21]

Uz samotné umi&ti jeniSovského ekoduktu je velmi nevhodné. Lei#iztanezi
hibitovem a novou, rostouci vilovodtvrti. Na atraktivie pro zwi rozhodr negidaji
ani hypermarkety, které nejsou ariit get metit od pechodu. V této lokakt mel byt umistn
ekodukt po identifikovani ikzeni planované komunikace a migrého koridoru.
Avsak ged vystavbou celé komunikace seémihizemni plan obce JeniSov tak, Ze z jihu doslo
dusledkem zéastavby k zablokovartigtupu z¢ie k ekoduktu [20], [9].
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ceskedalnice.cz

Obrazeks. 18 - Ekodukt JeniSov [22]

"Je nepochybné, Ze prostky zde byly vynaloZzeny zcela neefektivieba ekodukt
v dané lokali# neplni Zzadné @ekavané funkce[9]

Ekodukt Nova Hospoda - Trebkow R4/120

Ekodukt Nova Hospoda je uveden na thakodukfi v CR (viz obr.&. 16) uveden
podéislem 2. Progedkem ekoduktu vede zcela nevhédasfaltovd komunikace, ktera je
vyuzivana mistnimi obyvateli jako zkratka. Z toHgne, Ze¢astym ruSivym elementem se stal
provoz fimo na objektu, viz obrazek 19.
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Obrazeks. 19 - Letecky pohled na ekodukt Nova Hospoda [21]

DalSim negativnim faktorem je jihozapadféist stavby, f&d niz se t§i velmi strmy
kopec. Ten fedstavuje pro 2% téZkou pekazku pro vstup,ifpadré odchod z pechodu, jak je
mozné vidt na obrazkw. 20. Podél cesty jsou na ekoduktu vysazeny ve ivietymém pdétu
trnkové kée. Vysazeni kd sice zvysSi atraktivitu pro Ziwichy, avSak na této lokaditse jich
nachazi velké mnozstvi. dBledkem je neprostupnost ekoduktu timto porostemezbytnost

pouzivani asfaltové komunikace Kgpadnému fechodu z¥ti. Tam by vS8ak mohlo dojit ke
kolizi zvére a vozidel [20].

Obrazelk. 20 - Jiznitast ekoduktu Novéa Hospoda [24]
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Ekodukt Zehuii- D11

Ekodukt Zehit je uveden na mapekodukti v CR (viz obr.&. 16) uveden podislem 3.
Tento objekt je vhodhumistn mezi dva zalesimé celky pilehlé u dalnice D11. Byl dostém
20. prosince roku 2005 a dosahuje délky padesafirfie].

Obréazek:. 21 - Letecky pohled na ekodukt ZeH21]

Na ekoduktu v podstaineni vysadzena Zadna vySSi #ele provedeno pouze zatrawvr
a kde se nachazeji za oplocengsti, kam z¥ nema pistup (viz obrazek. 22) a také misty
pied plotem, maximathdo vzdalenosti 2 metrod rgj. Jedna se o niZSi ke nerici do jednoho
metru. Nekolik malych strond stoji sice u severniho vstupu na ekodukt, ale sted®nou
vysadbu vysSi vegetace to nenahradi. Vzhledem k,tamje ekodukt umigt mezi 2 lesy, bylo
by vhodné zachovat kontinuitufilghlého prostdi a nechat osazet stromy pro poskytnuti
Utcciste pro prechazejici faunu. Positivni efekt bylavysadba i na hluk z komunikace, ktery by

svou existenci na ekoduktu zmirnila.
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Obrazeks. 22 - Ekodukt Zeh

PrestoZze komunikace vedoudiep ekodukt neniifliS§ pouzivana, ma asfaltovy povrch.
Vyjimku predstavujeiast gimo lezici na ekoduktu (viz obrazek?23), takze filehlé okoli neni

pro Zivaiichy idealni.

Obrazeke. 23 - Jizni vychod ekoduktu Zehu

Obrovsky nedostatek se ukryva par rineta ekoduktem. Les, ze kterého bylanzwi
vychézet a pouzitipchod je po celé délce Kmu obestaén dvoumetrovym tevénym plotem,
ktery je vidt na obrazku¢. 24. Ten tak tvii negekonatelnou bariéru proétdi Zivaiichy

a tim naprosto degraduje smysl&livystavby tohoto ekoduktu.
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Obréazeks. 24 - Oploceni lesa u ekoduktu Zéhu

Severni pichozi ¢ast krajiny k ekoduktu jeifliS strma, jak je vidt na obrazkw. 25.

Tim z€Zuje zvfatim prichod k této stawhi jeho atraktivitu k uzivani.

Obréazek:. 25 - Strmy severniifstup k ekoduktu Zehu

Ekodukt Vole¢ - D11

Ekodukt Nova Volé je uveden na mapekodukti v CR (viz obr. & 16) uveden
pod¢islem 4. Ekodukt ma velmi vhodnou polohu mezi ledgleko od obydli. VSechny cesty,

které by mohli odrazovat ¥ od této stavby jsou polni,fipadré lesni a velmi sporadicky
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uzivané. Objekt byl zprovoZn 21. prosince 2006. Jehdk& je 78 mett, jedna se tedy o prostor

dostatény pro gechod vySSi z4e [12].

»

Obrazele. 26 - Letecky pohled na ekodukt VoIR1]

Ekodukt Vol& urité pa¥i mezi zdéilé stavby svého druhu u nasciliv jeSg neni plrg
vzrostla veSkera vysadba, i avebdi jejich devastace,jsobi ekodukt ucelenym dojmem a snazi
se zachovat raz okolni krajiny. K tomu maji dopommmzatim nevzrostlé stromy adviny
po obou stranach stavby, jak je moZnéévida obrazkuc. 27. Zejmé jediné negativum
symbolizuje systém plbtv okoli ekoduktu, jejichz delem je pouze zamezit Zigichim vstup

do komunikace, ale nijak je nenavadi tiéeply prechod.

Obrazeks. 27 - Vegetace na ekoduktu Vole
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Dominantu celé stavby t¥io bezesporu krasna, cle zvlastni ¢ast konstrukce,
ktera sice neskytd zadny vyznam pro samotny ekodufgho podstatu, aleagobi honosé
a neoftele, viz obrazek. 28. Je situovana na zapadnim vjezdu do objelfupuze na jedné

strare.

Obrazelks. 28 - Dominantnéast konstrukce ekoduktu Vdle

Ekodukt Dolni Ujezd - R35

Ekodukt Dolni Ujezd je uveden na msagkodukti v CR (viz obr. ¢ 16) uveden
pod¢islem 5. Jedna se o prvni stavbu tohoto druhweskych silnicich. Zprovozm byl
22.cervence 1999 a je dlouhy sto nietrEkodukt je umisih na Upati Oderskych vréh

do zalesmnécasti z obou stran komunikace [12].
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Obréazek:. 29 - Letecky pohled na ekodukt Dolni Ujezd [21]

Pfres ekodukt vede neupravena lesni cesta, jeZz s& t@wyuziva, takZe nijak nerusi
moznost pechodu z¥ie, jak je vidt na obrazku. 30.

Obréazek:. 30 - Cestaied ekodukt Dolni Ujezd

V celé §ii stavby je vysazena zélevéetns stromi, které jiz dosahuji dostateé vysky
nato, aby Zivéichim poskytly Gt@iste, viz obrazeke. 31. Také jsou zde patrné vysSlapané

stezky, které zrid nemalé uzivani objektu.
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Obréazek:. 31 - Vegetace na ekoduktu Dolni Ujezd
K usnernéni zvirat k tomuto pechodu byl pouzit systém "V" plipt stojicich po obou

stranach ekoduktu na oba &ykomunikace v &kolika set metrovém Useku. Jako protihlukova

opateni funguje jak vysoka zealena objektu, tak vyvySeny tvar konstrukce ekoduktevyhodu

muze znamenat ogtleni gimo u ekoduktu, které by mohlo rusit v nocégv

Obréazek:. 32 - Ekoduktu Dolni Ujezd
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Ekodukt Hrab wvka- D1

Ekodukt Hralivka je uveden na magekodukt v CR (viz obr.&. 16) uveden podislem
6. Ekodukt je nevhodn umistn piimo mezi obec Hralvka a pole, které je lemovano
komunikaci se strontadim. Byl zprovozén 25. listopadu 2008 a dosahujekgi pouhych

48,2 metd, takZe je naprosto nevyhovujici pro vy3s§iZi 2].

Obrazeks. 33 - Letecky pohled na ekodukt Hiata [21]

Jednd se orpsypany objekt s nosnou konstrukci, kterouritwapojita Zelezobetonova
obloukové konstrukce a horni tazena deskgedmgatého betonu [12].

Obrazeks. 34 - Asfaltova cesta vedoudies ekodukt Hralvka
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Jednd& se o naprosto nevyhovujici ekodukt. Nedigpathostatenou Stkou a ¥tSinovou
¢ast zabira komunikace (viz obrdzek 34), jez se stala diky fifehlému lomu velmi
frekventovana a tim zkdta odrazuje od pouziti tohoto objektu. Ekodukt zatravrn,
avSak postrada jakoukoliv vysSi zglecoz by byla posledni moznost jak zachranit tuto
neefektivni stavbu diky vsazeni do n¢izalesgné oblasti. V celé oblasti neni provedeno zadné
protihlukové opatni na ochrany fauny, pokud neniftédna zvukova bariéra, chranidilghlou

firmu od hluku z délnice. Zvukovou bariéru je moZmdst na obrazku. 35.

Obréazeks. 35 - Severni vchod do ekoduktu Hitska s protihlukovou ghou

Aby nebylo nedostatkmalo, i onen zbyly prostor, kde by se migrace malgkuténovat
je stisgn dalSim neobvyklym objektem. Jedna se o korytooksot(viz obrazeké. 36),

protékajiciho ekoduktem. Ten by sam o &olebyl problémem, nicménotewenéteSeni jeho

~ N s

pratoku vedle frekventované komunikace a bez jakéko}8Si zeled déla z ekoduktu Hralvka

Zon

velmi predrazeny "most".

50



Obrazeks. 36 - Potok vedoucitps ekodukt Hralvka

Ekodukt Kletné - D1

Ekodukt Kletné je uveden na miagkodukéi v CR (viz obr.¢. 16) uveden podislem 7.
Ekodukt u Kletné je zprovozn od 25. listopadu roku 2009 a jeho délka je Sddbsametd. Je
zasazen mezi poli, jak Ize dn obrazkw. 37, bez jakékoliv cestyies ¥ vedouci a bohuzel

s zadnymi lesy v blizkosti, Zndélaji neefektivni stavbu [12].

Obrazelke. 37 - Letecky pohled na ekodukt Kletné [21]
V rdmci zachovani razutipody z okoli gechodu, nebyla vysdzena Zadna vyssiizele
doSlo pouze k zatra¥ni, jak je vidt na obrazkw. 38. Jako protihlukové opgeni zde funguje
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pouze nizka Bbwna zidka mifici jeden az jeden aup metru, Cili se zangtuje predevsim
na klidny pichod mensich saucTi jsou zarové majoritnim uzivatelem tohoto objektu.

Obréazeke. 38 - Vegetace na ekoduktu Kletné

O spravnou navigaci 2ie na pechod se i zde stard systém "V" floBvym tvarem
zaji¥uje dostatény rozhled zére bthem gechodu a tim migh kompenzuje absenci vysSich

rostlin.

Obrazeks. 39 - Ekodukt Kletné
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Na obrazkw. 40 jsou znazogmy zprovoziné ekodukty na Prazském okruhu. Jedné se
o celkem sedm ekoduktpricemz pod¢islem 3 jsouii stavby tohoto typu pod obci Cholupice

(Ekodukt Cholupice 1, 11, Ill). VSechny uvedené ekiy tvai obsah nasledujiciho textu.

-. W 22 ‘,’ _ - & i ; N () i Y I:u-ﬁb]m’-"i%j‘:.‘-#‘ . -. 7 ') ’4 i
Obréazeke. 40 - Mapa ekoduktna Prazském okruhu [19]

Ekodukt Lochkov

Ekodukt Lochkov je uveden na mapkodukti na Prazském okruhu (viz obf. 40)
uveden podiislem 1. Tento ekodukt je jediny t Weské republice, ktery neni postaven jako
obsypana konstrukce. Jedna sebnou mostni konstrukci na gilgh - viz obrazek. 41. Objekt
je zasazen mezi polni celky a jeho vychodas$t obklopuji obydlené lokality, u kterych jsou
protihlukové stny, nedovolujici zwatim putovat dal.
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Obrazeks. 41 - Ekodukt Lochkovdhem vystavby [25]

Pres cely ekodukt vede asfaltovad cesta (viz obrazeW?2), ktera je sice uz#ana,
nicméré samotna jeji existence néephodu pro z& je velmi nevhodna. Bohuzel v bezpiesini
vzdalenosti od fechodu se nachazi most.akéme jej také vi&t na obrazkue. 42. Most se
napojuje na Prazsky okruh a tim se jeho frekvemtostastava po#mné vysokou. Vzhledem
k tomu, Ze ekodukt neni nijak och&nod hluku ze sil@ini komunikace, fisobi tato koncepce

velmi zmate&ng.

Obrazeks. 42 - Cestaies ekodukt Lochkov

Z obrazku¢. 43 je patrné, Ze na objektu r@énchybi vysadba vysSi zekenaz na par
nedostaujicich vyjimek na obou koncich. Absenceftke stronfi pouze umoguje negativni

dojem z této stavby a tedy ani flora neposkytneytikax bezpé& pro pechazejici zf.
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Pri prechodu z jiZzni¢asti ekoduktu na severni navic musi Zighové nutg piejit pres jednu

z now vystawnych asfaltovych cest v jeho okoli.

Obréazeks. 43 - Vegetace na ekoduktu Lochkov

Pro zamezeni pjezdu ges ekodukt, jakozto zkraceni si cesty, vyskytujizde velké
kameny (viz obrazek. 44), majici znemoZznit pohyb dvoustopych motordvyozidel. Bohuzel
stavba je velmi Uzka a diky umist asfaltové cesty neni zatrawad cast pro pechod Siroka

ani 20 meti.

Obrazeks. 44 - Kameny, zamezujici vjezdu na ekodukt
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Ekodukt Sabatka

Ekodukt Sabatka je uveden na magkodukti na Prazském okruhu (viz ob¥. 40)
AvSak rekteré nedostatky jsou az naprosto nelogické. Stdoyiba zprovoztina 20. z& roku
2010 a se 70 metry spada ve své lok&lihejdelSim. | zde bohuZel chybi vysadb#ikae stroni,
jak je vicdkt na obrazkw. 45, &koliv ekodukt gimo navazuje naipehly les [12].

Obréazeks. 45 - Ekodukt Sabatka

Jedno z problémovych mist je most, rozestgvprakticky gimo vedle ekoduktu (viz
obrazeké. 46). Jeho Ppadna dostavba v podstataprosto smazecél tohoto ekoduktu, ktery je
uz tak dost omezen. Jizni vstup na ekodukt byl wyanm, a tak je ziflehlého lesa relativh
snadny pistup. K velké Sko#l vyrovnani neprokhlo po celé fistupové délce a v okoli tedy

zastala velmi strmé mistargs ktera se 2% musi zbytén¢ téZce dostavat.
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Obréazeks. 46 - Most ve vystavh v t¢sné blizkosti s ekoduktem Sabatka

DalSi naprosto zbytaey nedostatek se nachazi na severnim konci ekoddktina se
o oploceni po celé délce objektu. V jediétibé se plot sklada pouze z latkového materialu
a nachazi se zdeiplizné tii metrova mezera na projiti, avSategto nebo pravproto je tento
ekodukt v této podabsilné nevyhovuijici. Plot fes ekodukt je vigt na obrazkw. 47. Vyhodu
piedstavuje délka ekoduktu, jeZz byi mlostaténém zaleséni poskytovala skile ochranu

a moznost migracdéiznych druli bez ruSeni.

Obréazek:. 47 - Plot pes ekodukt Sabatka
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Ekodukt Cholupice I, Il a Il

Cholupické ekodukty jsou uvedeny na mapkodukfi na Prazském okruhu (viz
obr.¢. 40) uvedeny podislem 3. Vystavbaii kratkych ekodukt nebyla zrovna idealnifeseni
prechodu pro z& na tétocasti prazského okruhu. Kazdy z nich je dlouhy 26dii. V piipac
spojeni do jedné stavby o délce 79,8 bl nabyl objekt okamAitmnohem ¥tSiho potencialu.
K plnému zprovozéni doSlo 20. z& 2010. VSechnyit tyto objekty maji stejnou ipsypanou
konstrukci a lemuje jefjblizné jeden a pl metru vysoka tewna stna, ktera ma fungovat

jako protihlukové opdéeni [12].

Obrazeks. 48 - Cholupické ekodukty [21]

"V okoli nelze pedpokladat vyskyt Zadnych ohroZzenych drutelze ani éekavat jejich
presuny ¢i migrace. Naopak, Uzemi se v dlouhagdin horizontu bude dale zastavovat,

efektivita vynaloZenych pr@stki je zde tedy aft velmi nizka."[9]
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Obrazeks. 49 - Konstrukce cholupickych ekodutikt

Pres ekodukt Cholupice | neni vystana asfaltova komunikace, avSak vyskytuje se zde
vyjez&ny pruh cesty, jak lze vil na obrazku¢. 50. Podél zapadniasti plotu jsoutidce
vysazeny k. Takto mala vysadba vysSi zelea pouhé zatrawmi splyvajici s okolnim
porostem poli je bezpochyby nedostate

Obrazeks. 50 - Ekodukt Cholupice |

Druhy cholupicky ekodukt ma také své nedostatkydé Ize vidt problémy na prvni
pohled. Jednui¢tinu ekoduktu zaujima kamenny Zlab, podél kterfom po obou stranach
vyjeté cesty - viz obrazek. 51. Ogtovna absence vysadby vysSi zélga zde umocEna
i nedostatéenym zatravinim.
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Obrazeks. 51 - Ekodukt Cholupice Il

Také na ietim mistnim ekoduktu vede komunikace, ale zde wdokaasfaltova, vedle
které vede kamenny Zlab, viz obrazek 52. Velkda podoba s ekoduktem Higka,
oproti kterému je tato stavba uzSi a cestaésiSinnohem ménuzivana. Bohuzel ani n&etim

cholupickém ekoduktu nejsou vysazenéckeebo stromy.

Obrazeks. 52 - Ekodukt Cholupice IlI
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Ekodukt Kocanda

Ekodukt Kocanda je uveden na miagkodukfi na Prazském okruhu (viz ob¥. 40)
uveden podtislem 4. Nachazi se jen par stovek rneid ekoduktu Osnice, ale neni urdist
do frekventovanych cest zat. Po pechodu prazského okruhu v tomto réistjihu na sever se
Zivocichové dostanou do oblasti, kde budou ze vSech stioklopeni obytnymi zénami a jejich

jediné Gtaisté by skytal skromny les, ve kterém uz také polfa zastavba.

Obrazeks. 53 - Letecky pohled na ekodukt Kocanda [21]

DalSim problémem je asfaltova komunikadespekodukt viz obradze& 55. Pfijezdu
pies tento objekt je zamezeno kamennymi zabrananstawni takovéto komunikace se tudiz

jevi jako zbyténé.
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Obrazeks. 54 - Ekodukt Kocanda

Ackoliv objekt usti jednou stranou do lesa, na sagmtrekoduktu neni Zadna vysadba
kert, ani stroni, Zadné zele ktera by ziveichim poskytla Ukryt, atéiste ani klidny grechod,
jak je patrné z obrazka. 55. Pouze u jizniho vstupu se nachazi vysazeonéngt které dale

na ol& strany lemuji oploceni podél Prazského okruhu.

Obrazeks. 55 - Vegetace na ekoduktu Kocanda

Piimo za objektem je plocha s malymi, nedavno vysamerstromky, jedind fimo
dostupnéa zalesna lokalita z ekoduktu. T&ast lesa, ktera je jiz pdnvzrostla, je totiz oplocena
a zamezuje moznostiimého pohybu ziechodu do bezgé mezi vysoké stromy, viz obrazek

¢. 56. Les je bohuzel takto izolovan po celé stiaekoduktu.
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Obrazeks. 56 - Severni vchod k ekoduktu Kocanda a oplodesy

Ekodukt Osnice

Ekodukt Osnice je uveden na miapkodukfi na Prazském okruhu (viz ob. 40)
pod¢éislem 5. Tento ekodukt sousedi s ekoduktem Kocaddehazi se mezi poli a éppres r&j
vede asfaltova cesta. Dokonc#inmo za objektem leZitlkovatka, kde se zbihaji cesty &yt
sméri. Tim pozbyva na vyznamu jedina vyhoda lokalizakedektu do ¥tSi vzdalenosti

od obydlen&asti, steji tak to je i s nejblizSim lesem.

Obrazeke. 57 - Letecky pohled na ekodukt Osnice [21]
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Vzhledem k tomu, Ze mezi ekodukty Kocanda a Oss&@achazi na Prazském okruhu
most, pod kterym vede zalésy pruh, je takka jasné, kterou cestu tafa budou preferovat,
castji vyuzivat pro pekonani rychlostni silnice. Most jim zachovavéirqgzené prosedi

bez zasahdlovékem a diky pla vzrostlé flGe je také idealni.

Obrazeks. 58 - Ekodukt Osnice

Misto, které by na ekoduktu vyhovovaloéivpro giechod, az vysazena zelgyroste,
neni Siroké ani dva metryjipobi pouze jako ,zahradka“ lemovana zabradlim poctazejici
chodce, jak Ize vigt na obrazkw. 59. Positivni je délka mostu, nicnéétento potencial nebyl
absolute vyuZzit i diky tomu, Ze naipvazné wutSiné objektu gevlada pouze oseti travou.

Vysadba malych strofnzde je ve velmi malé g a pouze na krajich ekoduktu.

Obrazeks. 59 - Vegetace na ekoduktu Osnice
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Zavér

Fragmentace krajiny je jednim z negativnichtujelopravy. Jedna se o procedethi
puvodnich ucelenych biotdgpdo menSich cetk Mezi nimi vytv&eni dopravni komunikace
migracni bariéry a zbyvajici celky izoluji. Trendem dnied&oby je roz&ovani silnéni
infrastruktury, intenzita dopravy stalé fsra. Proto jednou z moznosti, jak negativisleldky

do jisté miry eliminovat, je zajistit ichodnostdchto bariér v mistech migtaich koridofi.

Jednim z objekit umoziujici prichod vySSich Zivéicha je ekodukt. Existuje celéada
moznosti jeho konstrdkiho provedeni a zasadni je také vhodné wmiist dané kraji.
Aby byl positivni efekt této stavby zcela vyuzig, putnéradré provést studii umishi daného
objektu, zvolit konstrukci vhodnou pro ty druhy déicha, ktefi jej maji vyuZivat a monitorovat

funkénost po uvedeni do provozu.

V sowasné dob je vCR vysta¥no 14 ekodukl. V ramci této bakaléké prace byly
jednotlivé ekodukty posuzovany z hlediska vhodngsgich umiséni v krajine a jejich
konstrukce. Na zakl&d zjisteni, ktera jsou detaith popsana v kapitole 5 Ize konstatovat,
Ze \#tSina z ekodukt nemize za danych okolnosti efektiwriungovat. Velkym problémem je
umiseni ekodukfi v lokalitach neatraktivnich pro & na mistech, kde je jejich migrace
ovlivnéna vystavbou v okolni krajin Problematickd je i jejich konstrukce. Jsou nejen
po WwtSinou (#iliS Uzké, ale na 11 ze 14 vystaych echod: je nedostatae vysazena vysSi
vegetace. Na 7 z nich je vystama asfaltova silnice a na dalSich 4 je vyjg¥dpruh cesty.
DalSim nedostatkem je také minimalizace mozndsitipodu z filehlé krajiny (lesa) na ekodukt

pomoci oploceniimz se bd’ zmenSuje prostor proimhod, nebo zcelaf{stup zamezi.

Jako vyhovujici byly shledany pouze 2 ekoduktypaDbini Ujezd a Vol& Oba jsou
vhodre zasazeny do zalesmé krajiny, kde zvwata fged vystavbou komunikacgasto migrovala.
Jejich &fka je dostaténa, nevedeijes r¢ asfaltova komunikace. Ekodukt Dolni Ujezd je negié
osazen vegetaci, ktera je plwzrostla, ¢imz také pini funkci odhkinéni. Poskytuje Ukryt
a bezpeéi a je lehce prchozi. Ekodukt Volé je odhlenén vysokou protihlukovou &hou,
coz mize nahradit zatim neugnvzrostlé stromy na jeho objektu, kde ve vysagbeviadaji

kioviny.
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Spol&nym problémem vSech édhto staveb je jejich vysokd cena, kterd je

nékolikanasobn vySSi nez u statsousednich.

Jedinou moZznosti, jak vySe uvedené chyby eliminoyatintenzivijSi spoluprace
projektantt a odbornik zan¥tujicich se na problematiku mapovani migriah koridofi v CR
ve fazi tvorby projektu dané komunikace. Panovangegty by nély byt zohledgny pri
zmenach uzemnich plénjednotlivych obci. Nerlo by také dochazet k negativnim @mam
objektu a pilehlého okoli ve fazi uzivani. V neposledfsid® by mely byt provedeny studie
zangiené na porovnani cenové némosti vystavby ekoduftv CR a v okolnich zemich s cilem

identifikovat problematicka mista navysujici cetavsb.
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