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Anotace

Prace se za#uje na charakteristiku letecké dopravy, jeji ekombmu stranku
a jeji negativni dopad na Zivotni pr@sti a zdraviclovéka. Zabyva se dale konkrétni situaci
regionalniho letigt Pardubice a jeho vlivem na rozvoj regionu, kteeyzhodnocen pomoci
SWOT analyzy. Na zé@v je provedena Cost Benefit Analyza tykajici setayBy nového

terminalu leti& a zhodnocen jehaimos pro region.

Kli¢ova slova:

doprava; Zivotni prostdi; emise; hluk; regionalni rozvoj; SWOT analyZast Benefit

Analyza.

Title

The Environmental — economical effect of air trasrspo regional development

Annotation

This work is focusing on the characteristics ofteansport, economics and its negative
impact on the environment and human health. It alsals with the specific situation
of a regional airport in Pardubice and its influeran the development of the region, which is
evaluated by using SWOT analysis. In conclusicerdhis calculated Cost Benefit Analysis
for the construction of a new airport's terminatiappreciation of his benefit to the region.

Keywords:

transportation; environment; emission; noise; regiaevelopment; , SWOT analysis;
Cost Benefit Analysis.
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Uvod

Doprava byla vZzdy neodtitelnou sowasti Zivota spolmosti. Bez neustaléi@pravy
surovin, vyrobk a informaci by moderni spdleost dnes jiz nemohla existovat. Globalizace
hospodéského systému a zvysSujici se specializace jedyotlivregion tuto potebu je&t

umoaiuje. Doprava se proti@di mezi zakladni pile, na kterych stoji séasna ekonomika.

Nezastupitelnou ulohu ma doprava takeé v sociatest.idé v moderni spateosti stale
vice cestuji. & uz za praci, nakupovanith odpatinkem, nebo prostproto, Ze se chji setkat
sjinymi lidmi. Doprava tak naplje poteby lidi a pIni vyznamnou spdaenskou
a ekonomickou funkci. Doprava také umaje lidem se vzajemn setkavat, poznavat
a obohacovat navzdory velkym vzdalenostem a kulturrbariéram. Vytvé tak pouto mezi

lidmi, a v tomto smyslu je zdrojem lidskeé solidgrifl]

Na strag druhé se také doprava stala vyznamnym faktorenfiviayjicim negiznive
Zivotni prostedi a zdravéloveka. Vystavba a provoz dopravnich siti oilije krajinu, rostliny
i Zivogichy v ni Zijici, podili se na zhorSeni Zivotniabdminek ve réstech, kde je exponovana
Skodlivinami zn&na ¢ast obyvatel, coZz se negatéviprojevuje na jejich zdravotnim stavu.
V sowasné dob proto stoji dopravaipd nelehkym Ukolem najit rovnovahu mezi nezbytnym
rozvojem, ekonomickymi a spa@enskymi ginosy na strahjedné a ochranou zdravi a Zivotniho

prostedic¢lovéka na stratidruhé.

Tato diplomova prace semwuje problematice letecké dopravy, jejim environtarm
a ekonomickym aspelkmn, které jsou konkrétrnreSeny na situaci let&Pardubice.

Obsah je roz&len doctyi zakladnichasti, které jsou nize stme popsany.

Prvni cast prace je spiSe deskriptivni. Zdgnoje se pedevsim na charakteristiku letecké
dopravy, podrobgji vysvétluje vyznam letist, jeho ekonomické aspekty adilkazatele. Dale
pojednava o rozvoji letecké dopravyCR za rok 2008, kde jsou analyzovany vydaje dopravni
infrastruktury, jednotlivé vykony letiSa obchodni feprava.

Druha c¢éast diplomové prace se zabyva negativni strankoecké dopravy, ktera
ovliviiuje Zivotni prosedi a zdravilovéka. Kapitola se za#tuje na hlavniinitele v letecké
dopra, jakymi jsou hluk a emise, které negatiypiisobi na lidské zdravi. Aktualni staichto
negativnich ¢initeli je podrob® prozkouman na konkrétnimiipact Pardubického letist

Vysledky €chto studii jsou nezbytné pro posouzeni vhodnogstavby nového terminalu.
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V zawru kapitoly je ¥novana pozornost obecnym né&umh a snaham na zmimi dopad
letecké dopravy na ZP.

V dalSi ¢asti je konkréta feSen vyznam letecké dopravy pro region Pardubie&Si
Pardubice je zde podrobncharakterizovano, jsou zde analyzovany jednothmg&onové
ukazatele leti§ta je zde zpracovdna SWOT analyza, ktera popislie gilné a slabé stranky

a poukazuje na moznosti budouciho rozvofedpvsim z hlediska vystavby nového terminélu.

Poslednicast prace je za#tena na vypdéet a zhodnoceni efektivnosti vystavby nového
terminalu na letisti Pardubice. Je zde zpracovédst€na Cost Benefit Analyza, kde jsou

vycisleny naklady a mozné&iposy nového terminalu, jejich porovnani a&émeé zhodnoceni.

V Uplném za¥ru jsou stanovenyfifpadna rizika projektu vystavby nového terminalu,
ktera by za uiitych podminek mohla nastat. Jsou zde uvedeny modskdky a zjsob jejich
eliminace.

Cilem pedkladané diplomové prace janalyzovani vyznamu letecké dopravy
pro pardubicky region a zhodnoceni efektivnosti vymvby nového terminalu na letisti
Pardubice pomoci v¢isleni moznych pinosi a nakladi. Souasti téchto analyz je
i zhodnoceni moznych negativnich dopai letecké dopravy na lidské zdravi v dsledku

vystavby nového termindalu letiSé€ Pardubice.



1 Letecka doprava a jeji ekonomické aspekty

Leteckd doprava je nejmladSi a nejdynéji se rozvijejici dopravni obor v oblasti
piepravy osob a zboZi. Dnes ipatento druh dopravy k nejrychlejSim, nejpohagiim

a nejbezpénéjSim zpsohim dopravy osobdbec. [28]

Leteckd doprava je vyuzivana hlavpro gepravu osob a nakladu vzdusSnou dopravni
cestou. Zakladnimi prvky dopravniho systému jsaiadie a letecka dopravni cesta. Ta je
tvorena leti&m, leteckymi sluzbami a vymezendasti vzdusného prostoru. [26]

Vroce 1919 zahajila provoz prvni mezinarodni lkéecinka Londyn — Padz.
Dne 6. fijna 1923 zalozilo Ministerstvo ¥ejnych praciCeskoslovenské republikyeské
aerolinie. Prvni leCSA se uskuténil 29. fijna na lince Praha — Bratislava. Opravdovy boom
dosahla letecka doprava koncem 50.&t#am 60. let minulého stoleti. [28]

V poslednich letech se v letecké dogravojevuji disledky zasadniho fenoménu, jimz je
liberalizace ekonomického prosti. S nim jde takéruku v ruce téz prudky techhick
a technologicky rozvoj, ktery umsdjici rast produktivity dopravy. Dale pakétsi konkurence
mezi dopravci a jejich privatizace urychlujici iremv nabidky a dlouhodoby trend poklesu cen.
V lonském roce toto tempdistu zpomalila celogitova finargni krize ktera n€éla za nasledek

pad rekterych znamych leteckych doprdiva rékteri se ocitli ve ztrat [22]

1.1 Zakladni druhy letecké dopravy

Leteckou dopravu dzeme obeanélenit na [28]:

» pravidelna letecka doprava - tento druh letecké dopravy je pro¥adna pravidelnych

linkach leteckého dopravce, podle schvaleného é&tokadu,

* nepravidelna letecka doprava — chartery detecka doprava tohoto typu je zép$ana
na @mou objednavku, i niZz je pronajimana zpravidla celd kapacita |etadl
U nepravidelné dopravy se jedna eegravu velkych skupin cestujicich, ktdeti
do stejného mista a vyuziji dost&ie kapacitu letadla. Tato doprava je zejména

vyuZivana cestovnimi kanceéémi pro dopravu klieritdo turistickych sedisek.

» vSeobecné letectvi Jedna se o soukromé lety, letecké prace, sportétami a ostatni

civilni leteckéginnosti.
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DalSi¢leneni:
» vnitrostatni letecka doprava (domestic)
* mezinarodni letecka doprava (international):
= kratké trat — Evropské destinace,
» stiedni tra¢ — Stedni vychod,
= dlouhé trat — Americky kontinent a Dalny vychod.

Uveden&ilenéni predstavuje zakladnitehled obvyklych variant civilni letecké dopravy.

Jejich zakladni charakteristiky jsou zpracovandal

1.2 Zakladni charakteristiky sou ¢éasného vyvoje letecké dopravy

Zakladni charakteristiky séasného stavu vyvoje ve &uoveé letecké dopravze shrnout
nasledova [22] [25]::

Globéalr¥ masové dopravni odtwi

Letecka doprava je dnes dostupna prakticky vSeiwams obyvatel ekonomicky vyslych zemi

a je @zn¢ vyuzivana pro sluzebni i soukromé cesty. To je Zmarmo dramatickym zvySenim
produktivity a naslednym snizenim cen Zegpavu. Tento proces je z velkasti vysledkem
liberalizace, ktera #la za nasledky i vznik a padky mnoha dopéavc

Soupéeni dvou zakladnich produktovych koncepci leteokéady

V letecké dopra¥ se ve znéné mie projevuje sougeni klasického (sitového)
a nizkonakladového (lowcost) modelu. Je velmi pragobdobné, Ze vad® produktovych
vlastnosti se abtyto koncepce budou sbliZzovat trvalym zvySovanmodpktivity a snizovanim
nakladi klasickych dopravt i postupnym zkvalitovanim produki LC dopravé. Zatimco
velkym, ¢asto nadnarodnim aerolinkam s desitkami let traldiceubylo 6,7 procenta pasagger

na paluby nizkonakladovych dopravzavitalo o 8,7 procenta cestujicich vice.

Kapacitni limity

Rozvoj letecké dopravy v poslednich letechiza byt omezovadasto obtiza prekonatelnymi
kapacitnimi limity. Ve vysplych zemich Evropy a&astén¢ i v USA to vyplyva zejména
z nedostatku volného prostranstvi pro budovani dovyeti¥ nebo i jen vzletovych
a pistavacich drah. V Evr@pk tomuto problému pak jeSpristupuje roztiStnost sluzelrizeni

leteckého provozu dana politickymi hranicemi i e@onckymi zamy jednotlivych zemi
11



nebo regiofi a sodasreé problematika paralelniho vyuzivani rozdrobenéhdugného prostoru

civilnim a vojenskym letectvim.

Nové pozadavky na rozvoj techniky

Rozvoj letadlové techniky se sotedi zejména n#eSeni zvysSujicich searoki na Setrnost
vadi zZivotnimu prostiedi, doletu, kapacity letadela pohodli cestujicich. Satasré se velka

¢ast pozornosti&nuje snizovani spieby paliva vzhledem k jeho trvale rostoucim cenam.

Citlivé faktory

Letecka doprava je velmi citliva radu faktoti, jakymi jsou nafiklad mezinarodni politicka
situace, terorismus neboSifeni nakazlivych nemocia to jak pimo (kolisanim poptéavky), tak
negimo (na. zdraZzovanim ropyi pojistného v pipad konflikta nebo teroristickych hrozeb).

Nejkomplex#éSi odwstvi

Leteckd doprava je vzhledem ke své multidisciphiodti, globalnosti i péebé sowinnosti
mnoha subjekit a nutné vysoké profesionalipracovniki ziejm¢ nejkomplex®jSim odwtvime
vSech obakr ekonomickychiinnosti. Je dalSi rozvoj je proto hnaci silou inmvaviad dalSich

odwetvi.
Vlastnik

Statni vlastnictvi v letecké dopravve vysglych zemich ustupuje vlastnictprivatnimu a stét

se rostouci grou vnuje pouze regulatornim funkcim.

Nejmoder#jSi informa’ni technologie

Leteckd doprava je stale vice a ve vSech procestéistech propojovana s nejmodggimi
informanimi technologiemi. Stava se tak zasadnim globaln@ikaznikem v oblastiyvoje
komunikaénich cest, softwaru i hardwaru. DalSi zvySovani produktivity i ziskovosti celého
odwtvi je spojeno do velké miry pravsrozvojem IT (nap elektronické letenky,
automatizované odbavovani cestujicich) a s tim isejigim Gstem profesionalnich znalosti

pracovniku v letecké doprav

Kolisavé finadni vysledky

Celkové finakni vysledky letecké dopravy jsokolisavé a v praméru horSi nez v jinych

odvétvich. V ramci celého oditi jsou také strukturalni rozdily. Zatimco sluAligeni letového
provozu a letig&t dosahuji stabikh dobrou rentabilitu, vysledky leteckych dopravisou horsi
acasto ztratove.
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Opateni na ochranu uzivatel

Liberalizace podnikani v letecké dopége na druhé stranspojena s nutnosti zvysit u dopravc
statni dozor nad bezfreosti a kvalitou jejich provozu, se zawadn opateni na ochranu
uzivateh a zachovavanim opraémi ukladat pravidelnym doprafmn ztizeni nebo udrzovani

leteckého spojeni ve fgném zajmu.

Intermodalni propojeni

Intermodalni propojeni letecké dopravy s dopravibni&i, Zeleznini a naméni se ukazuje
pro letecké dopravce jako obche@dwyhodné a promitd se rodn v projektovani letis
Nezanedbatelnym faktorem prést vykori doprava i letis je kvalitni kapacitni propojeni

meéstské véejné dopravy s letisti.

Optimalizace vnithich a provoznich procés

Trvala optimalizace vnihich a provoznich procéss vyuzitim IT se pro letecké spoi®sti
stava nezbytnym procesem, jehoz zvladnuti jeekii k GspgSnému rozvoji kazdého leteckého

dopravce.

1.3 Podil vydaj u letecké dopravy na infrastruktu  fe v CR

Celkové investini vydaje do dopravni infrastruktury vzrostly veo@008 zhruba
0 28,6 mld. K, coZ je zhruba o 47 % vice neZ v rocedehazejicim.Cinily vice jak
90 mld. K., jak je patrné z tabulky. 1. Tyto vydaje tak tvd 2,47 % HDP (kror vydaja
do mistnich pozemnich komunikaci a ostatni infukstry MHD). VétSina finanich
prostedki pochazela ze Statniho fondu dopravni infrastryk{@FDI), ktery se na tétéastce
podilel téngt 78 %, coz je mirny pokles oprotinskému roku kdyinily 86 %. Celko¥ SFDI
investoval do infrastruktury 70 mld.cK

Letecka doprava je ¢R v oblasti investinich vydafi aZz na 3. mista predstavuje 8,97%
podil na celkovych vydajich, coZz je znazora vtabulcec¢. 1 a graficky vyjageno
v nasledujicim grafu. V roce 2008 je zde patrngtgZ nasobny ndist €chto vydaf oproti roku
predchazejicimu o té&n 6 mid. korun. A dalSiust I1ze @ekavat i v nasledujicich letech. [23]
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Tabulka 1: Celkové investéni vydaje do dopravni infrastruktury (b ézné ceny) v mil. K&

Druh
infrastrukiury 2000 2004 2005 2006 2007 2008

Zelezni éni 13200,3| 13136,6| 144281| 131775| 170025| 30379,0
Silni &ni 10988,0| 32901,8| 42137,0| 422675 41460,6| 509620
Vnitrozemské 402,2 367,4 303,0 526,7 389,7 538,4
vodni cesty
Letecka 992,8 4803,2 7 045,4 20138 2137,0 81083
Potrubni 399,2 506,3 164,3 709,7 801,1 4334
Celkem 259825 | 517154| 64077,7| 586952| 617909 904211

Zdroj: [4] [17]

Graf 1: Investi¢ni naklady do dopravni infrastruktury v roce 2008 vmil. K ¢
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Zdroj: [4] [17]

Mezi nejvyznamyyjSi investice v oblasti infrastruktury letecké dayy v roce 2008 jsou
povazovany odkupy pozenikpro vystavbu paralelni drahy na letisti v Prazed&upy budov
a pozemk od RLP aCSA. K dalsim vyznamnym investiim akcim patlo rozsieni napojeni

odbavovaci plochy C4 a roshi ¥idirny zavazadel na terminalu 2.

viv s

V oblasti gepravy cestujicich a naklkade tempotrstu letecké dopravy oprotiigéjSim
letim vyrazré zpomalilo. V roce 2008 byl mezitni nafst v pdtu prepravenych cestujicich
i v pfepravnim vykonu 2,6 %. Ve srovnéniiegchozim rokem 2007 také nééwzrostl paet
odbavenych cestujicich na letistichCR, a sice o 2,4 %. Objenmigpravy v letecké néakladni
dopra i jeji vykony jiz tetim rokem klesaly, mezi¢aé se v roce 2008 se snizil objem 0 5,4 %
a vykony dokonce o tén 10 %. [23]
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Tabulka 2: Celkové vydaje na opravy a udrzbu doprawi infrastruktury (b ézné ceny) v mil. K&

Druh infrastruktury 2000 2004 2005 2006 2007 2008
Zelezni éni 9134,7| 6798,0| 70236| 72548| 7016,8| 88164
Silni éni 7 209,0 9461,5| 10435,7| 15423,2| 16 369,5| 15 257,2
Vnitrozemské vodni cesty 153,0 3344 66,0 29,0 79,4 47,6
Letecka 455,8 436,5 431,2 231,5 362,1 308,1
Potrubni 47,3 34,3 40,1 39,9 42,5 40,6
Celkem 16 999,8 | 17 064,7 | 17 996,7 | 22 978,4 | 23 870,3| 24 469,9

Zdroj: [4] [14]

V oblasti opravy a udrzby dopravni infrastrukturydaje letecké dopravy @R
nezaznamenaly nijak zvlastni &ny, jak je patrné z tabulky. 2, doslo zde k mirnému poklesu
oproti roku 2007. V dalSich letech se v této oblaspredpokladaji zavazné zimy.

Zaklad infrastruktury pro leteckou dopravu itvietiS€, o nichz je dale pojednano.

1.4 LetiSt &

LetiS€ je misto, kde se uzivatel letecké dopravy (cestujzbozovy pepravce)
Zde z&ina a kodi vlastni fleprava, zde se vyznanymizobem rozhoduje o jeji kvalia také
efektivnosti. Na letiSti probih& koordinace mezvmimi poskytovateli sluZzeb letecké dopravy,
leteckymi dopravci, letiStnimi podniky a podnikizeni leteckého provoziro letis€ samotné
existujerada definic.

1.4.1 Definice pojmu letiS&

Cesky pojem leti& méa dva vyznamy. V uz3im slova smyslu, ktery odgédnglickému
vyrazu,Aerodrom, znamena Uzemdrvymezenou a vhodnymizpbem upravenou plochuietre
souboru staveb a Z&eni, trvale ufenou ke vzlégm a pristavani letadel a k pohyim letadel
s tim souvisejicich.'V SirSim smyslu, odpovidajicimu anglickému vyrazAirport, se v3ak
jednad o rozsahly komplex zahrnujici dalSi budovyag&izeni, jako jsou objekty leteckych
spolenosti, podnikk poskytujicich sluzby a podahrkteré sice neslouziimno vySe uvedenému
Ucelu, ale souviseji s nim.[16] Letis& ma také mnoho kategorii a moznyiéneni, které jsou

na konkrétnim fipact CR uvedeny v dalSich podkapitoléach.
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1.4.2 Rozdkleni a kategorizace leti§ v CR

,Podle technickych a provoznich podminek a zaklagnireni se letigtv CR roz@luji

na letise :
* mezinarodni- zaji¥uji celni, pasovou, zdravotni, sanitarni a jinowkolu, a to trvale,
nebo na pedchozi vyZadani pro kazdy nepravidelny mezinadetini
* vnitrostatni - slouzi k letm na tGzem€R.

Podle okruhu uzivatéi

* ve‘ejna— jsou v mezich své technické a provoziasapilosti pristupna vsem letadin,
e nev@ejna— u nich je okruh uzivat&lomezen,

» vojenské- jsou urena predevsim pro peeby armadyCR.

Z hlediska charakteru leteckého provozu:

» civilni — slouzici k dopravosob, naklad a posty,

» pro letecké prace v zextlstvi, pro lesni a vodni hospaogvi,
e sportovni,

* pro wdecké a vyzkumné prace,

e vojenska,

» podnikova (tovarni),

* se smiSenym provozem.

Dle délky vzletové afistavaci drahy (VPD) pro:

* letadla se svislym vzletem Agtanim — heliporty,
* letadla se strmym vzletem &gtdnim — cca 700 — 800 m,
» letadla klasické konstrukce > 1800 m[16]

O stanoveni druhu letta o jeho zminé rozhoduje Wad pro civilni letectvi na zaklad
Z&dosti provozovatele let&Spro posouzeni technickych a provoznich podminek.
Z&kladnim poZadavkem je, aby letiSheboc¢ést slouzici civilnimu letectvi, odpovidala
civilnim leteckym pedpisim z hlediska fyzikalnich vlastnosti a vybaveni g aply zajisSény

v souladu sdmito predpisy islusné letisStni a letecké sluzby.
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1.4.3 Letisté v CR

V CR je vsodasné dob 91 civilnich leti&, které je mozno roztit do 3 skupin.
Jsou to letist
e celostatniho vyznamu — LetiS§Praha,
* regionalni letidt vétSiho vyznamu (Brno, Ostrava, Karlovy Vary a Paide)
* regionalni leti& mensiho vyznamu, katiadime ostatni aeroklubova a sportovni
letiSt.

Obrazek 1: Mapa leti& v CR

® Vefejnd mezindrodni letifté

@ Nevefejnd mezinarodni letigté

@ Vefejni vnitrostitni letifté
Nevefejnd vnitrostitni letigté
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Zdroj: [17]

Na obrazkus. 1 jsou zobrazen jednotliva letidhachazejici se R podle jednotlivych
kraji. Je zde patrné, Ze nejvice jich lezi ¥e8tteském kraji. V Pardubickém kraji se jich
nachazi 9.

Regionalni letidt vétSiho vyznamu jsou zde chapana jakerejna vnitrostatni
¢i mezinarodni letiSt.
Vlastniky leti§ jsou:
* kraje,
* obce,

» soukromé subjekty.
17



Tyto letiS€ jsou Zizovany za Gelem provozu letecké dopravy a zajist pristupu
cestujicim, turistm, podnikataim, investoéim do regionu a z &, a jsou svou infrastrukturou
a technickym vybavenim #pobila k vykonu obchodni letecké dopra@gska letidt disponuii,
jak potebnym navigénim zd&izenim a drahovym systémem, tak i sluzbami, kteshaou
cestujicim nebo leteckym spoi®stem nabidnout.

Z tabulkyé¢. 3 je patrné, Ze nejtdi skupinu leti§ v CR tvori letist vefejna - vnitrostatni.

Tabulka 3: Infrastruktura letecké dopravy

2000 | 2004 | 2005 2006 2007 2008

Pocet letiS ¢’ celkem 86 87 88 89 91 91
v tom:

Letist & vefejné mezinarodni 12 9 9 9 8 7
Letist & vefejné vnitrostatni 57 58 57 58 58 58
Letist & nevefejné mezinarodni 6 9 5 5 6 8
LetiSt & nevefejné vnitrostatni 11 11 13 12 13 12
LetiSt & vefFejné vnitrostatni a

zarove i neve fejné mezinarodni 0 0 4 5 6 6
Zdroj: [17]

Dnem 1.&ervence 2004ikortil svou &innost statni podnikeskéa sprava letig. Ceska
letiS€ Brno, Ostrava a Karlovy Vary, bylyigvedeny do vlastnictvi knajJihomoravského,
Moravskoslezského a Karlovarského. Déle také dkélanmené subjektu provozovatéltéchto
letit prevodem na privatni subjektygkciové spolé€nosti (Brno a Ostrava) aspolenost
s ruéenim omezenym (Karlovy Vary). Jedinym letigtm, které #stalo jako statni podnik
v majetku statu je Leti§tPraha, kde privatizaci zahajila politicka stranBSDvéervnu 2008
a po rozhodnuti s@asné vlady byla koncem roku 2009 pozastavena.

Uvedené zreny vyplynuly z nutnosti zlepsit dosavadni nevyrazaidivity uvedenych
areal, na @imé pisobeni pdeb @islusnych regiolh v segmentu civilni letecké dopravy
a pepravy. Zmnou vlastnické struktury ze statni na  regionalnilyb vytvoreny
piedpoklady pro moznost upla&m Zadosti Kerpanicasti investtnich prostedki z Evropskych
fonda, které umozni uskuteéni potebné vystavby. [18]

LetiS& je chapano jako diny hospodésky subjekt, jehoz fungovani se hodnoti podle
provoznich a ekonomickych ukazditelTy slouzi jednak praizeni dalSiho rozvoje letist
a jednak také pro hodnoceni jeho &spmsti. [22]
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1.5 Ekonomické aspekty pro ur ¢éeni vykonnosti letis ¢

Podobr jako u leteckych dopravu¢ je produktivita a vykonnost letiSdetailre
analyzovana a srovnavana s cilem hledat cesty ¥8owani jejich produktivity a snizovani
nékladi. | pri srovnavani produktivity letiSje nutné respektovat rozdily priedi, ve kterém
pracuji. Pokud budou tato srovnani dosiade mohou pispét k nalezeni moznosti jak snizovat
nakladovost jednotlivych procgs tim i celého systému a mohou proto byteditym zdrojem
podrétu pro management jednotlivych letiS[14] Pro letid& jsou hlavi vyuZivany vykonove a

ekonomické ukazatele.

1.5.1 Vykonové ukazatele

Zakladnimi vykonovymi ukazateli jsou [22]:

* Pocet pohybu letadel

Pohybem letadla se rozumi vzlet neliistani letadla. Tento ukazatel ma vyznam héavn
pro hodnoceni a planovani kapacit |etist oblasti drahového systému, systému
pojezdovych drah a odbavovacich ploch. Zejménaujezdé sledovat jeho hodnoty

v hodinach dopravni Sy, které jsou dlezité pro stanoveni kapacity letist

« Pocet tun gistani MTOW

Vzletovou hmotnosti se rozumi nikoli skété hmotnost letadla, ale maximalni hmotnost

letadla, kterou méa konkrétni letadlo (nikoliv tygtddla) uvedenou ve svém certifikatu.
V praxi totiz existuje MTOW pro dany typ letadlatekda je dand jeho technickou
konstrukci a stanovena vyrobcem a dale MTOW daného konkrétkika, kterd mze
byt nejvySe rovna této technické MTOW. NizSi MTOWpsovozovatel vybere tehdy,
pokud provozuje letadlo v podminkach, ve kteryclchtéckou MTOW nevyuZzije

a zbyt&né by za ni platil pra¥ v pristdvacich poplatcich.

* Pocet odbavenych cestujicich

Paset odbavenych cestujicim se sleduje: celkem, jdétajiti, filétajici, transférovi

a tranzitnf.

! Vzletova hmotnost letadla.
2 Sowet prazdné hmotnostitetns posadky a vybaveni letadla, hmotnosti nakladestujicich, jejich zavazadel,
zbozi a poSty a hmotnosti paliva.
3 Cestujic, kt# na letisti pesedaji z letu na let.
* Cestuijici, kt& na letisti mezifistavaji a pokréuji pod stejnynislem letu déle.
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* Pocet odbavenych tun nakladu

Tento ukazatel se sleduje obvykle v mgrodrobnémclenéni nez cestujici. Zvl@Sse
sleduje odbaveni nakladu na nakladnich terminal&téry je Fepravovan pozemni
dopravou. Letecké spaleosti totiz provozuji zejména na kratkych Usecictkladni

kamionové linky, které jsou propojeny se siti l&f@t spoj.

Tabulka 4: Vykony letidt v osobni letecké dopra# v CR

2000 2004 2005 2006 2007 2008
Cestuijici celkem 5 786 295 10125 143 11433269 | 12367097 | 13313865| 13629278
z toho odlety 2924 429 5012 262 5671715 6 146 023 6 607 251 6 752 596
piilety 2840 252 5016 648 5679 374 6 140 072 6 616 955 6 760 558
pHmy tranzit 21614 96 233 82 180 81002 89 659 116 124
Mezinarodni provoz
Cestujici celkem 5 688 085 9 953 387 11241526 | 12114290 | 13057067 | 13468 711
z toho odlety 2880324 4930 200 5578 507 6 022 220 6 479 984 6673 195
prilety 2786 899 4928 797 5581 987 6 012 492 6 488 135 6 680 813
pHmy tranzit 20 862 94 390 81032 79578 88 948 114 703
Vnitrostatni provoz
Cestujici celkem 98 210 171 756 191 743 252 807 256 798 160 567
z toho odlety 44 105 82 062 93 208 123 803 127 267 79 401
prilety 53 353 87 851 97 387 127 580 128 820 79 745
pHmy tranzit 752 1843 1148 1424 711 1421

Zdroj [17]

Graf 2: Vykony leti$t’ v osobni letecké dopra¥ v CR
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V tabulce¢. 4 a grafug. 2 jsou nazora uvedeny vykony letidv CR v osobni letecké
dopra v jednotlivych letech 2000 az 2008. Z tabulky jatrpy velmi rapidni ndist patu
cestujicich. Zatimco v roce 2000 cestovalo&ém7 mil. osob, v roce 2008 cestovalo celkem
pies 13 mil. osob, coz je vice jak dvojnasobnyastr Pokles Ize @ekavat za rok 2009 vlivem

celoswtové finaréni krize.

Naopak z tabulkg. 5 je patrné, Ze get prepraveného materialu v tunach se po obdobi
pétiletého Gstu v roce 2008 o 4 816 tun snizil oproti roku 2@ dalSi pokles lze ¢ekavat
i v dalSich letech. Ve vnitrostatnim provozu bgkfes v roce 2008 oproti roku 2007 dokonce

dvojnésobny.

Tabulka 5: Vykony letist v letecké obchodni nakladni doprai v CR

2000 2004 2005 2006 2007 2008

Naklad celkem (tun) 37674 58 866 56 850 60 475 61 208 56 392
z toho odlety 18 941 31092 28 484 29532 30 223 27532
prilety 18 733 27774 28 366 30 943 30 986 28 860

Mezinarodni provoz

Naklad celkem (tun) 36 803 58 094 55 595 58 324 59 169 55 376
z toho odlety 18 502 30 725 27 894 28 469 28 879 26 970
prilety 18 301 27 369 27701 29 854 30 290 28 406

Vnitrostatni provoz

Néklad celkem (tun) 871 772 1255 2152 2039 1016
z toho odlety 439 367 590 1063 1343 562

prilety 432 405 665 1088 696 454
Zdroj: [17]

VSechny vykonové ukazatele je mozno ddémit:

» Podle geografické polohy

=  mezinarodni,
= vnitrostatni.

* Podle druhu pepravy

= pravidelné,
»= nepravidelné,
» nizkonakladova,

= dalkova.
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Toto rozdleni je znazoréné v tabulcet. 6, ve které je zachycena obch&detecka
pieprava cestujicich @R a jeji rostouci trend do roku 2008.

Tabulka 6: Obchodni leteck& greprava cestujicich WR®

2000 2004 2005 2006 2007 2008

Preprava cestujicich celkem (tis.) 3483 5 750 6 330 6 710 6 977 7 158
v tom:

mezinarodni 3449 5 687 6249 6 601 6 864 7 040
vhitrostatni 34 63 81 108 113 118
pravidelné 2229 4220 4710 4935 4928 5031
nepravidelné 1254 1531 1620 1775 2049 2127
Prepravni vykon celkem (mil. oskm) 5 865 8 815 9736 10 233 10 477 10 749
v tom:

mezinarodni 5 855 8797 9713 10 205 10 448 10 718
vhitrostatni 10 17 23 28 29 30
pravidelné 3313 5988 6613 6 655 6373 6 346
nepravidelné 2552 2 827 3122 3578 4104 4403
Nabidnuté seda ¢kové km (mil.) 7725 12 349 13 689 14 033 14 782 15 254
Vyuziti seda ¢kové kapacity (%) 75,91 71,38 71,12 72,93 70,88 70,46
Zdroj: [17]

Tabulka 7: Obchodni letecka greprava nékladu a posty VCR®

2000 2004 2005 2006 2007 2008

Preprava v éci celkem (tun) 16 062 21 450 19512 22 154 21 596 20 438
v tom:

mezinarodni 15 266 20 182 18 774 21 343 20 882 19 760
vnitrostatni 796 1268 738 811 714 678
pravidelné 14 435 19 363 18 563 20 231 21 556 20 413
nepravidelné 1627 2087 949 1924 40 26
Prepravni vykon celkem (tis. tkm) | 37 757 46 259 44 808 47 458 40 760 36 926
v tom:

mezinarodni 37 550 45 893 44 604 47 237 40 564 36 899
vnitrostatni 208 365 205 221 196 27
pravidelné 35015 45172 44 404 46 734 40 692 37 046
nepravidelné 2922 1087 404 724 68 41
Zdroj: [17]

® Pouzezesti obchodni letf dopravci.
® Pouzezesti obchodni letf dopravci.
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Naopak v tabulce. 7, kterd4 zachycuje obchaglfeteckou pepravu nakladu ¢R, je
vidét kolisavy trend fepravy nékladu s klesajicimi tendencemi, které sf déekavat

i v nasledujicich letech.

1.5.2 Ekonomické ukazatele

Ekonomické ukazatele séeni na [7] [22]:

+ Kvalitativni ukazatele

Pomoci tohoto ukazatele se v letecké dopmdéd vyjadit mira uspokojeni zadkaznika
Jednim se zakladnich atrilbutpodle kterych cestujici posuzuje kvalitiepravy, je ¥asnost
jejiho provedeni, tedylodrzovani letového¥adu. Z toho divodu jsou sledovany jakékoliv
odchylky od letovéhd@adu, minuty zpozZghi, které jsou potom analyzovany podle jednotlivych
pri¢in zavirgni. To umozni letiSti sousdit se na odstré&ni tch, které jsou zjsobeny jeho
¢innosti.

DalSim dilezitym parametrem kvality je takdezchybna preprava zavazadel
cestujicim resp. ndkladi. Z tohoto divodu se sleduji ukazatelé miry poSkozeni a ztraty
zavazadla a nakladu. \fipact, kdy tyto ¢innosti zaji¥uji handlingové spotaosti nebo leti
dopravci, je nutné dit takové systémy sledovani a hodnoceni kvalitgr&tkombinuji data
vSech zdastrénych subjeki. Jen timto zfisobem je moZzné ziskat celkovy obraz o kwalit
provozu na letisti.

Podstatnym znakem kvality sluzeb je talekaci doba a to u odbavovacichigpazek,

u pasové a celni kontroly d&ifezpe&nosti kontrole. Hlavnim cilem leti§e tutocekaci dobu
minimalizovat, pi ¢emZ je feba hledat rovhovahu mezi dobéekani a naklady na dosazeni

tohoto stavu.

+ Hodnotové ukazatele

Mezi obecné ekonomické ukazatele, kterymiiigk kazdy ekonomicky subjekt a také
letiSt pati: zisk, rentabilita, navratnost aktiv, navratnost kapitalu, likvidita, produktivita
aftada jinych. Tyto ukazatele nAm mohou hodiapowdét o finartnim zdravi podniku a jeho
hospodéeni.

Do této skupiny se vSakadi dalSi specifické ukazatele, pomoci nichz |angdiva
letiS€ mezi sebou pogitovat.
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Mezi takové ukazatele ganag.:

» Pramérny vynos z leteckych poplatk na jednoho cestujicihe tenje dilezity
zejména v ramci konkurénich boji leti®¥ mezi sebou, protoze pro uZivatele
znamena tato hodnota naklad¢in bude tento gimeérny vynos u jednoho letist
vySsi, tim pravépodobrji da uZivatel pednost konkuremimu letisti.

* Pramérny vynos z obchodnich aktivit na jednoho cestujiciho nebo jednotku
pronajimané plochy- tento ukazatel se vyuZivatipsledovani efektivnosti
prondjmi, jak z hlediska jednotlivych njerinctak jednotlivych obchodnich
prostofi.

= Vynosy z parkovi¥® na jednoho cestujicihe tento ukazatel je takéutbZity
profizeni efektivnosti tétéinnosti.

» Hospodareni a rentabilita v detailu jednotlivyciinnosti vykonavanych

letiSti — poplatky, handling, obchody, parkow&;.

1.6 Dilé&i shrnuti

vvvvvv

a nejrychlejsSi druhy dopravy. Na druhou stranu je také jednim jeyz@amrgjSich zdroji
vibraci, zpmisobovanych felety proudovych a zejména nadzvukovych letadekan®y

negativniho dopadu letecké dopravy na Zivotni pedstoudou popsany v nésledujici kapitole.

Od svého vzniku prochazela mnohem prudSim rozvojesn, kterykoli jiny druh
dopravy. Tento rychly rozvoj #igobil, Ze letadla jsou schopna vyvinout sta#Sivcestovni
rychlost oproti ostatnim dopravnim priestkim a Fepravovat stale &Si mnozstvi cestujicich.
Praw proto si leteckd doprava vybudovala zkalik desetileti prakticky monopolni postaveni

Vv pieprav osob, posty adkterych drulii vyrobki na velmi dlouhé, dlouhé afstini vzdalenosti.

Prostednictvim letecké dopravy je mozné rozvijet mezdaf spolupraci v oblasti
ekonomiky, ¥dy, unmeni, sportu a kultury, stefnako v oblasti upesovani a roz§ovani vztak
mezi krajinami.Spolaensko — politicky vyznam mezinarodni letecké dopravy tkvi v jejim
zasadnim vlivu na udrzovani a ram$iani osobnich kontaktna arovni viad i obyvatel
jednotlivych zemiEkonomicky vyznam ma letecka doprava nejen v oblastegravy, ale takée
poskytuje velké mnoZstvi pracovnichiilpzitosti jak pimych, tak nefimych a vyvolanych.
Piimé pracovni filezitosti vznikaji v leteckych spalrostech, na letiStich, v podnici¢fzeni

letového provozu, népmé u vyrobd letadel, u vyrob& nejiiznéjSiho zabezpmvaciho zézeni
24



a vypaetni techniky. Vyvolana pracovnififezitost se vytv zejména v infrastrukie
cestovniho ruchu (hotely, restaurace atd.), ktgriddz letecké dopravy neifa opodstaténi.

Co se tye analyzovani letecké dopravyOR za rok 2008, tak celkové invasti vydaje
letecké dopravy do dopravni infrastruktury vzrostlyoce 2008 zhruba o 6 mld.¢Koproti
piedchazejicimu roku. Celkovavesti¢éni vydaje dopravy pesahly90 mid. a vzrostly zhruba
0 28,6 mid. K.

V dalsi podkapitole je charakterizovan pojem l&t&tjejich naslednélereni. VCR je
v sowtasné dob 91 civilnich leti&’, kde nadpolowini VétSinu tvdi letiS€ verejné vnitrostatni.
Za poslednich 8 let byl znatelny velky @gir cestujicich v letecké dopgawZatimco v roce 2000
cestovalo terx 5,7 mil. osob, v roce 2008 cestovalo celkefspl3 mil. osob, cozZ je vice jak
dvojndsobny ndist. Oproti tomu v oblastifppravy néklad pieviada trend snizujici, ktery bude
diky hospodgské a finatini krizi v roce 2009 jestznatelr;jSi.

V zawru této kapitoly byly zmiény ekonomické aspekty oviiajic vykony leti§, které

budou dale uvedeny v posledni kapitole na konkmataaci Pardubického letit

Nasledujici kapitola se budegnovat hlavié negativhim dopatn letecké dopravy
na lidské zdravi a tofpvazré na Fipadu vystavby nového terminalu letiftardubice.
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2 Environmentalni aspekty letecké dopravy

Tato ¢ast diplomové prace se zabyva negativni strankegké dopravy, ktera ovliwje
Zivotni prostedi a zdravilovéka. Kapitola se za#iuje na hlavnicinitele v letecké dopray
jako jsou hluk a emise, které negativovliviuji Zivotni prostedi. Dale je zde posouzen aktualni
stav tchto ¢initeld na konkrétnim fipact Pardubického letit V zawru kapitoly je ¥novana

pozornost navim a snaham na zmémi dopad letecké dopravy ZP.

2.1 Cinitelé v letecké doprav & s negativnim dopadem na ZP

Negativni¢initelé v letecké dopramze ¢lenit nasledové [15]:
Hluk a vibrace:
* hluk z letadel v blizkosti leti%
» zkousky letadlovych motér
* nadzvukovyitesk,
* hluk letadel na trati,

» vibrace z proudovych a nadzvukovych letadel.

Znecisténi v blizkosti letadel:
* emise letadlovych motoy
e emise z pepravy prosedki na letisti,
e emise z dopravy na/z letit

» emise z ostatnich zdiopa letisti.

Cinitelé z celos¥tovym dopadem:
e prenos zn&sténi na velké vzdalenosti (nakyselé des),
» sklenikovy efekt,

* narusSovani 0zonové vrstvy.

Nehody letadel a edpoklady k mimoradnym udalostem:
* nehody nebo mim@ddné udalosti letadle s nebe&pgm nakladem,
* nouzové postupy spojené s vypa@asin paliva,
+ jiné podkozeni ZP spojené s nehodou letadlar(rieyk paliva, Unik hagskych latek,

* strach z letadel.
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Vystavba leti&’:
e zabor mdy,
e eroze fidy,
e naruSovani rezimu pousmich vod a vodnich tak
* dopad na fléru a faunu,

o ,optické" zne&isténi (vystavba mohutnych objeRt

Znecisténi vod a pady v blizkosti leti&t’:
* nedokonal&isténi odpadnich vod,
* Uniky ropnych produkt,

» odmrazovani letiStnich ploch a letadel.

Odpadové hospodéstvi:
» skladovani a likvidace nebezpgch latek pouzivanychipudrzké a opravach letecké
techniky,
» odpad z letigt a letadel.

2.2 Hlukova zéat éz a vibrace

2.2.1 Hluk

Dulezité misto mezi faktory, které negatévpisobi na zdravotni stav obyvatel a Zivotni
prostedi zaujima nad#nny hluk. Zdrojem hluku jsou zejména dopravni predky jako auta,

vlaky, tramvaje, metra, a hla¥makeé letadla. [1]

Z hlediska ¢lovéka je hluk nejasgji charakterizovan jako s& nesourodych tdin
stiznymi a casto mnlivymi kmitocty a hladinami hlasitosti s ngpnivym, ruSivym
a obtZujicim Einkem. Ma zdravotni, psychicke, sp&daské i ekonomickéudledky. Hlukem
piitom nejsou pouze zvuky intenzivni, ale H@fad v gipad spanku, to mohou byt zvuky

relativré nizkych intenzit zvuku. [27]

Na élovéka pisobi hluk

* Intenzitou a délkou trvani,
» frekvenci,
* rozloZzenim v pibéhu,
» individudlni citlivosti kazdéheloveka.
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Intenzita hluku se hodnoti v dB, které vyjad viem hlukové zatze shodujici
se se smyslovym vnimanim. Konstruuje se logaritgpidkn. Ze zvySeni hlasitosti o 10 dB
piedstavuje desetinasobné zvySeni intenzity hlukySevi od 20 dB stonasobné zvySeni

intenzity atd.

V praxi se pouzivaji k gfeni zvukové vahové filtry. Jedna se o filtr, ktempravi
kmito¢tovou charakteristiku #tici pristroje tak, aby odpovidala kmétové charakteristice
lidského ucha. N&ici pristroj pak reaguje stejnjako lidské ucho. Existuji filtry A, B, C, D.
Vahovy filtr A je nejl&zr¢ji pouzivany zvukovy filtr, ktery vyhovi ve&sine pripadi. Ostatni
filtry jsou pouzivané pro zvlastni préstii nap. filtr D je urcen pro ndteni hluku tryskovych

letadel.

Zvukove efekty v lese nebo v tiché zahkrasahuji asi 20 dB, Sum v By ticharec asi
40 dB, Kklidny provoz v ulici cca 50 dB, provoz nalmi zivé ulici kolem 80 dB. Startujici
motocykl bez tlumie dosahuje aZz 100 dB, startujici tryskové letadéowa vzdalenosti 100 m
hlu¢nost okolo 116 dB. Ve velkych sidlech se udava ihtadzvuku na rusSnych ulici mezi
60 — 80 dB s maximalnimi okamzitymi hladinami azd®). Z lIéka&ského hlediska se uvadi, Ze
jakmile se hladina hlukuipstoupi hodnotu 65 dB, &aaji se objevovat néjzniveé fyziologickeé

a psychické &inky na lidsky organizmus. [1]

Nezadouci &inky hluku na lidsky organizmusimeme rozdlit na:

» specifické (sluchové),jenz se projevuji poSkozenim sluchu, klasifikovan§rvalym
posunem sluchového prahu. Dochazi¢kn @i hladinach pevysujicich 80 dB. Jedna
se zejména o akutni akustické traumatagaéci trvalé poskozeni sluchu, maskovani
a zhorSeni zpracovani a 3bvani poznatik

* nespecifické (nesluchové)teré ovliviiuji regula&ni procesy a projevuji se poruchami
srde&né-cévniho systému, metabolismu, spanku, vegetatiavinovahy, psychické
vykonnosti a pohody. &inek hluku je dominantni v oblasti hluku pod 80 dB.

.Letecky hluk zpisobuje v poslednich letech zna problémy z hlediska hlukoveé &Z&t
a to pedevsim v souvislosti se zawaitn tryskovych letadel a s rychle rostouci hustdébecké
dopravy. Hluk je generovan zejména turbulené¢i michani plys z tryskového motoru
s okolnim vzduchem. Hlukova &atpro okoli nafistd pi startu a pistavani letadld]1]

Konkrétni vysledky réfeni na letiSti Pardubice jsou uvedeny v naslediljipokapitolach.
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2.2.2 Ochranné hlukové pasmo leti& Pardubice

Dne 9. z& 1998 vydal Odbor stavebnihdaglu — oddleni tzems spravni Magistratu
meésta Pardubice rozhodnuti o ochranném hlukovém pdstisi# Pardubice. Rozhodnuti bylo
poddno na néavrh, ktery vytiita dne 3.¢ervna 1998 Vojenskd ubytovaci a stavebni sprava
Pardubice. Tato hlukova pasma jsou pro kefsrdubice stale platna.

Uvedené katastry obci v ochranném hlukovém pasmu:

KnéZice, HostoviceCerna za Bory, Drozdice, Nemosice, Pardubice, Drazko Nové
Jesetiany, Staré Jes#any, Trebosice, Stary Méatev, Popovice, Staré&ivice, Barchov,
Bezdkov, Lany na Diku, Valy u Relowe, Veseli, Choltice, Tuchody.

Obrazek 2: Uzemi v okoli Pardubického letigt
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Zdroj: [29]

Hranice ochranného hlukového pasmaitvpofona Lamax 85 dB, ktera vymezuje uzemi
v némz je gekratena limitni Urové hluku z leteckého provozu. Ochranné hlukove pakatigte
Pardubice séleni do ti zon o fizné mie hlukové zatze. Hlukové zony jsou tyto [11]:
* zbna A: Lamax = 84 — 90 dB,
» zbna B: Lamax = 90 — 95 dB,
e zonaC: Lamax=>95dB.
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V takto definovaném ochranném hlukovém pasmu jsdurmty vSechny vyznamné situace
vojenského i civilniho leteckého provozu.

Drahovy systémigdstavuje betonova hlavni VPD ve&m093°/273 © a systém pojiaich
drah a odstavnych ploch. Pro vzletyigs{ani letoui se pouzivaji oba siry VPD.

Letové trajektorie tvid provozni letiStni okruh jizhod letiS¢ s navazujicimi pletovymi
a odletovymi tratmi. VySka letu po okruhu je 500 m AGL. J&wd letiSE je rovreZz maly
provozni okruh pro lety conych vrtulovych letoufr. Trajektorie letu jsou vedeny tak, aby
se vyhnuly peletim étSich sidlistnich celk Vycvikové lety a pelety do pracovnich prosior

se provadji v letovych hladindch 500 a vySe. [11]

ReZimova opaéeni pro jednotlivé zonji 1]:
e Zbna A: Lamax =84 —90 dB:
U stavajicich zdravotnickych, Skolskych, rekmeiah a obytnych objektbyla zajiSéna

po individuainim posouzeni viiti hladina zvuku stanovena HS MEZR sv. 37/77,
Sm. ¢. 41: dale je v této z@nuplna stavebni uz&fra pro now budované zdravotnické,
Skolské a rekreéni objekty Obytné objekty je mozno povolit ojedla s owienim dodrzeni
limita hluku pro interiér.

e ZbnaB: Lamax =90 —95 dB:

Vyhledow vymigovany stavajici zdravotnicka, Skolska a reknéa zaizeni
po posouzeni moznosti realizace dostupnych teciciclopateni na dodrzeni nejvyse
piipustnych hodnot hluku pro interiér. U stavajictdbytnych objeki jsou v opravanych
piipadech navrZzena  a realizovana zvukdéiziobpateni. V této zoa je Uplna stavebni
uzawra pro vystavbu novych byt zdravotnickych,sSkolskych a rekréaich objeki.

e ZbnaC: Lamax=>95dB:

Vymistny zdravotnické a Skolské izaeni, pro¥iena realnost acinnost protihlukovych
opateni na objektech. Provedena dpat zajifujici negekratovani hygienickych limit
vinteriéru budov s trvalym pobytem osob. V téton&de aplnad stavebni uzaira
pro vystavbu objekk s trvalym pobytem osob ( pro vystavbu novychipytravotnickych,
Skolskych a rekreénich objekii.)

Souasnou situaci hlukoveé zéte na pardubickém letiSti a jeji viiv na lidské adrieSi

nésledujici kapitoly.
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2.2.3 Vyhledova studie o vlivu na zivotni prosktedi EIA

V bfeznu 2008 byla vypracovana studie EIA, kter8lamposoudit zagr spole&nosti
East Bohemian Airport, a.s., tykajici se vystavldbavovaciho terminalu let&tPardubice
s parkovacimi a zpe¥nymi plochami, podle jehelivu na Zivotni prostiedi.

Charakterem zé#nu bylo vyreSit stavebni objekty, kterééhg zabezpsit poZzadavky
na odbaveni cestujicich souvisejici se vstupem awrgienského prostoru a pozadavky
na bezpénost provozu. Stavajici mezinarodni letiSPardubice provozuje svodinnost
v prozatimnich prostorech na zalkladGzemniho rozhodnuti¢j USO 975/98/Chu
ze dne 9. 9. 1998. Tuto situaciélm vyieSit vystavba nového odbavovaciho terminalu
s potebnym zazemim pro obsluzny personal, technickynoistory, komefnimi plochami,
administrativnimi prostory pro letecké spsiesti a spravu leti§ta dalSimi pozemnimi
a inZenyrskymi objekty. Posuzovany zambyl projednavan na cilovy stav roku 2012
s predpokladem 250 00Grgpravenych cestujicich.

V dubnu 2008 bylo dale vypracovano posouzeni viiauveéejné zdravi, které se studii
EIA aZ na par poznamek (napygienickych limitu v pipact hluku) souhlasilo.

Studie EIA byla vSak na zaklagiipominek gkterych dotenych samospravnych célk
spravnich tadu, oltanskych sdruzeni, politickych stran a@jeosti napadena a MZP vracena
a vyzvana k fepracovani.

V roce 2009 se vSak Pardubicky kraj rozhodl odle¥gtavbu odbavovaciho terminalu
letiS€ Pardubice a fesunul ¢ast dotaci konkrétn ¢astku 100 mil. K na jiné priority
(nag. investice do nemocnice Pardubice), proto nebyla studie EIA z dvodu néklad
3 - 5 mil. K& znovu zpracovana a muselo dojit i k redukci stazarnutych do strategickych

investic modernizace Pardubického |&tist

2.2.4 Méreni hluku na Pardubickém letisti

Mezi mozné zdroje zdravotnich rizik pro obyvateleokoli letiS€ je tteba teoreticky
pocitat v prvéradd hluk z leteckého provozua souvisejici pozemni dopravy dale imise
nékterych latek zneistujicich ovzdusSi a eventudlm moznost kontaminace podzemnich vod
pohonnymi hmotami a tim znehodnoceni zdiopitné vody. Posledni vyjmenovan#@Zznost je
zalezitosti technického zabe#Zpai provozu a hydrogeologickych p&émin daného Uzemi a proto
v této kapitole nebude dale rozebirana.
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.P 7 hodnoceni vyznamnosti némivych vlivi na veejné zdravi se pouzivA metoda
hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk AssessmewuZzivajici postupy zpracované
Americkou agenturou pro ochranu Zzivotniho prfedi (US EPA) a Stovou zdravotnickou
organizaci (WHO). Zéchto postup vychazeji i metodické podklady pro hodnoceni zutraeh
rizik v Ceské republice, konkrétrMetodicky pokyn MZP pro analyzu rizik kontaminazm
Uzemi a metodické materialy hygienické sluzby kbaehi zdravotnich rizik.

Metoda hodnoceni zdravotnich rizik je vyuzivan@dpvsSim f priprave podklad:
ke stanoveni fdpustnych limié Skodlivych latek v prostdi. Je také jedinym #gpobem, jak
z hlediska ochrany zdravi hodnotit expozici lidikémi, pro které nejsou stanoveny zavazné
limity jejich vyskytu v progedi.” [29]

Studie pouzité § méreni hluku na Pardubickém letiStychazely z informaci ziskanych
v letech 2006 a 2007, kde celkovyc¢pb prepravenych cestujicickinil 71 500, péet pohyli
letadel se pohyboval okolo 17 246 za rok (z to&tSimu 15 944 tvily lety vojenské a zbytek
1 302 byly lety civilni). Vyhledovym stavem se stalk 2012, kde fepokladany peet
piepravenych cestujicictini 250 000 za rok a get leti 16 930 (z toho by #&h byt nafst
pohybu civilnich letadel na 7 330 a vojenské lepyblgly omezeny na 9 600 za rok). Vysledky
téchto studii jsou dleZité pro posouzeni vhodnosti vystavby nového itedita Pardubického
letiSt. [12]

Hluk z leteckého provozu na letisti Pardubice

Podkladem k hodnoceni expozice obyvatel okolitietidardubicich hlukem z leteckého
provozu je akusticka studie, ktera doklada hlukowaatz ve forné¢ mapovéeho vystupu
se zakreslenymi izofonami ekvivalentnich hladin stlakého tlaku wdenni doké 6.00 — 22.00
hodin. V noéni dobé bude leti& pro kZny provozuzavi‘eno. Vypoctem akustické studie je
dolozeno, Ze realizaci z&m dostavby civilniho arealu let&Sse diky postupnému omezovani
nyr¢jSiho vojenského leteckého provozu &mna akusticka situace okoli letiShezhorsi,
naopak by rélo dojit k mirnému zlepseni.

V souladu s platnou metodikou je podkladem \Wpacharakteristicky letovy den, tedy
den s pimérnym paitem vzleti a @gistani za obdobi Sesti po sobasledujicich @siai v letnim
obdobi. Jde tedy o vypet pfimérného stavu, nikoliv kratkodobé situace v jedngtiv dnech.
Nejistota vypeétu je stanovena v rozmezi2,5 dB.

Patet vzleti a gristani civilnich a vojenskych letadel v charaktéckm letovém dni je
za rok 2006 je 74 v cilovém stavu rok2012 se ma snizit na 7(Podstatné je, Zze ve vSech

hodnocenych variantach je & pohyfi letadel v noni doke < 1.
32



Z hlediska denni hlukové expozice obyvatel spadaiffavilany nejblizSich obci
a mestskych¢asti Pardubic nejvySe do hlukové zdmeq, o z leteckého provozu 50 — 55 dB
Cc0Z znamena, Ze zde bude s velkou rezervou prataezdbdrzerhygienicky limit 60 dB.

V uvedené z6h 50 — 55 dB nebo na jejim &8im okraji lezi za saiasného stavu jizni
a jihozapadnitast StarychCivic, jizni okraj Novych Jeséan a Jesiinek acast Nemosic.
Ve vyhledovém stavu roku 2012 se tento stav priktieznéni.

Vypoétenou hodnotu s@asné hlukové zéte nejblizSi obytné zastavby v okoli letist
potvrzuje i vysledek provedenéhoéfani na mdticim mis¢ MM1 (ulice Ke Splavku)

v Pardubicich — Popkovicich, kde byla zji ekvivalentni hladina akustického tlaku v denni
doké 56,2 dB, resp. 40,3 dB v &oi dok®. Z rozdilu tchto nandienych hodnot &i
modelovanému vlivu hluku pouze ze &asné silnini dopravy (44,9 dB, resp. 38,0 dB)
vyplyva, Ze tat@ast zastavby je v denni dobvlivnéna gedevsim hlukem stavajiciho leteckého
provozu.

K hodnoceni zdravotniho rizika hluku z leteckéhovozu s pouzitim dopotenych
vztahi expozice a &inku k obgzovani slouzi hlukové deskriptoryda Lnight. V daném gipack,
kdy se néni provoz leti& negedpoklada, nelze tyto vztahy pouzit.

Z hlediska charakterizace hluku z leteckého provjezproto mozné jen konstatovat, ze
hodnotydenni hlukové zatZze do 55 dBekvivalentni hladiny akustického tlakepiresahuji
prahovou hodnotu hluku pro vyznamné oBEovani pro pimérné citlivou populaci
anepiedstavuji riziko zvySeného vyskytu kardiovaskularnth onemocrni.

Samostatny vypset byl v akustické studii proveden pro hluk z pomé&h operaci
letadel, jako jsou motoroveé zkousky a chod pomobrerergetickych jednotek.

Kritickou lokalitou z hlediska expozice hluku &hto zdroyi je jizni okraj Popkovic,
vzdaleny asi 250 m. Hluk zde bude od&tiretiStnimi objekty a podle vygtu by se mil
pohybovat v ekvivalentni hladirakustického tlaku v denni dod6 — 48 dB resp. pi dosazeni
provozniho maxima by se &nblizit limitu 50 dB. Hodnoty hluku do 50 dB v dendoke
nepresahuji prahovou Uroieobi&Zovani pro pkmérné citlivou populaci. Seni tohoto hluku je

navic mozné omezit technickymi priesiky (protihlukova bariera). [12]

Hluk z pozemni obsluzné dopravy a stacionarnich zaija

Nejvice zasaZenou oblasti je zastavbasteké ¢asti Popkovice a Staré Civice.
Prevazujici zastavbou zde jsou RD obklopujici komaaikl/2. Vystupem studie jsou

ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni &nialok® ve vypd@tovych bodech
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pied fasddou vybranych RD. Podkladem wtpojsou intenzity silnini dopravy, uvedené
ve zpra¢ ,Posouzeni dopadrozvojovych zardri letiS€ Pardubice na komunikai st mésta
Pardubice®, zpracované firmou DHWR, spol. s.r.o. Vyp&iovy model byl kalibrovan
na zaklad me¢teni hluku a nejistota vygitu je stanovena v rozmezi + 2,0 dB.

Vysledky prokazuji satasnou vysokou hlukovou zdt zastavby RD situované
u komunikace /2, kde v &kterych vypdtovych bodech dochaziievazié v naini doke
k piekroéeni hygienického limitu (70/60 dB — stara hlukova 2zat z dopravy). Vlivem
obsluzné dopravy z&fru pi odbaveni 250 000 cestujicich/rok dochazi k vyzmg&mmu
naristu hlukové z&’e pouze v zasta¥lsituované seve#nv blizkosti uvazovaného terminalu.
K ochrarg této zastavby je proto navrzena protihlukow@at

Zastavba nachazejici se v oblasti Pardubice - Ripkoa StaréCivice v okoli
komunikace 1/2 nebude obsluznou dopravou ket§znamri ovlivnéna, zvysSeni hluku se zde
pohybuje nejvySe v zanedbatelné Urovni desetinkdBsalentni hladiny akustického tlaku.

Soutasre je vSak ¥ejmé, Ze vlivem obsluzné dopravy po realizaci @d@nza edpokladu
vystavby protihlukové ghy nedojde ani u obyvatel nejvice &ené zastavby v nejblizSim okoli
letiS€ k vyznamnému zvySeni affujicich &inka hluku z dopravy. Hlukova expozice
ze stacionarnich zdroji hluku (kondenzani a Wtraci jednotky, nasavani a vyduchy
vzduchotechniky a kominy kotelny) budovy terminddu dalSich planovanych objékt
se ve vypoétovych bodech u nejblizSi zastavby pohybuje v radmea 28 — 33 dBekvivalentni
hladiny akustického tlaku. Je tedy spoletilpod prahovou drovni okitovani i v néni doke.
[12]

Hluk neni jedinym negativem letecké dopravy. Daldigznamnym initelem, ktery

obtzuje Zivot lidi v blizkosti leti§ jsou emise.

2.3 Emise z letecké dopravy

Produkce emisi z letecké dopravy ma negativni domatistotu ovzdusi, vody atply
v blizkosti leti¥. Mezi hlavni Skodliviny z emisnich zdfoy letecké dopravsetadi :
e oxid dustity,
» oxid uhelnaty,
» suspendovanéstice frakce PMb — polétavy prach
* oxid sficity,
* benzena

* benzo(a)pyren
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Oxid dusi¢ity (NO2)
Hlavnim zdrojem antropogennich emisi axidusiku do ovzdusi je spalovani fosilnich

paliv ve stacionarnich emisnich zdrojichti (pytapini a v elektrarnach) a v motorovych
vozidlech (ve spalovacich motorech). V&S pripadi je do ovzduSi emitovan oxid dusnaty

(NO), ktery je transformovan na oxid disy (NO2). [12]

Negativni dopady oxidu dusiého na zdravi

Oxid dustity paffi mezi vyznamné Skodliviny i ve viiitim ovzduSi budov, kde jsou
hlavnim zdrojem plynové sporaky a topeni bé&imgho odtahu a kdani a kde mohou byt
dosahovany koncentrace vyznaihmyssi, neZli ve v&Sim prostedi.

Mezi nejcitliwjSi jedince k expozici oxidem du#iym pati astmatici a pacienti
s chronickou obstruai plicni chorobou.

V ceské nérodni legislativjsou imisni limity pro NO2 uvedeny v fiaeni vlady
¢. 597/2006 Sb. a jsou shodné s dopenymi snérnymi hodnotami publikovanymi WHO
a jeho bezpmymi prahy. Imisni limity nizeme tedy povaZovat za dostaeu ochranu
pro zdravi lidi. Hodnota imisniho limitu pro NO2 #0 pg/m3 pro pfimérnou koncentraci
za dobul hodiny (mtZze byt gekratena 18krat) a40 pg/m3 pro piimérnou koncentraci
za 1l rok [19]

Oxid uhelnaty (CO)
Oxid uhelnaty (CO) vznikd nedokonalym spalovanineloatych materidél CO je

bezbarvy plyn bez chuti a zapachu, &@am malo leki nez vzduch. Koncentrace CO finpde
dosahuje hodnot v rozmezi 0,06 — 0,14 mg.m-3. Vomskych ndstech s hustou siléni
dopravou dosahuje 8hodinovaiprrna koncentrace CO hodnot mg.m-3 s kratkodobymy pik
do 60 mg.m-3. [12]

Negativni dopady oxidu uhelnatého na zdravi

Protoze oxid uhelnaty nepronikd pokozkou, je jedindilezitou expozini cestou
inhalace. Vdechnuty oxid uhelnaty reaguje s Zelezdramoglobinu za vzniku
karboxyhemoglobinu (COHb). Mechanismus toxicity daxiuhelnatého sgéva v grednostni
vazl® oxidu uhelnatého na hemoglobin a nasledném ne#askgsliku (hypoxie), v dsledku

snizeni transportu kyslikiervenymi krvinkami do tkani a zabm uvokovani kysliku
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z hemoglobinu v kapilarach. Nedostatek kyslikuusgbeny oxidem uhelnatym vede
k nedostaténé funkci citlivych orgaf a tkani, jako je mozek, srdce, \tnit seny krevnich cév
a destiek. Zavazna hypoxie iie zpmisobit gechodné az trvalé reverzibilni neurologické
postizeni. B koncentraci karboxymoglobinu v rozmezi hodnot 5,B,2% byly pozorovany
neurologické projevy jako Spatna koordinace pdahysledovani, ovlivéini schopnostitizeni
vozidla, ovlivréni pozornosti a poznavani.

V ceské narodni legislagvje imisni limit pro oxid uhelnaty uveden v ifeeni vliady
¢.597/2006 Sb. Imisnim limitem je zde beapg prah, vyjadeny jako maximalni denni
osmihodinovyklouzavy ptimér, a to10 000ug.m-3.[19]

Oxid siFiéity (SO2)

Oxid siticity je bezbarvy reaktivni drazdivy plyn, snadnopogtny ve vod. Zdrojem

emisi do ovzdusi je spalovani paliv obsahujicich. dneisténi ovzdusi oxidem Hiitym ma
vSeobectd klesajici tendenci. Podavé koncentrace v odlehlych venkovskych oblastech
v Evrops jsou do 5ug/ms praimérné rani koncentrace. Mohou vSak byt zvySovany rozptylem
emisi z vysokych komin elektraren, které dnes ftifospolu s dopravou hlavni zdroje 50

v ovzdusi. [12]

Negativni dopady Oxid 8tity (SOr) na zdravi

Oxid skicity se po vdechnuti absorbuje na povrchu slizn@sura hornich cest dychacich
a nepronika do nizSich partii dolnich partii dydbhccest. V kombinaci s jemnou frakci
prachovychiastic, které se uplatji jako nosé, vSak ntize pronikat az do plicnich sklipkSQ
ma drazdivy dinek na sliznice dychacich cest. i PvysSi koncentraci dochazi
k zUZeni piiduSek, zvySené tvokbhlenu, zvySeni dechového odporu a sniZeni plichinkci,
minutach a dalSi expozice je nezvySuje. Nejaiffiv skupinou jsou &i vdechovanim S©
pacienti s astmatem.

Na zaklad vysledki experimentalnich studii s astmatikyi gyzické zatzi WHO
doporiuje, aby pi 10ti minutové expozici népsahla koncentrace oxidurigitého hodnotu
500 ug.m-3. Na zaklag vysledki nejnowjSich epidemiologickych studiiftigtoupila WHO
k revizi dopordené 24hodinové koncentrace oxidiicsiého v disledku aplikace igdkEzné
opatrnosti a doporwje jako cilovou denni koncentraci 20y.m-3 s prvni pechodnou
koncentraci v hodnstl25ug.m-3 a s druhouipchodnou koncentraci v hodad0 pug.m-3. [32]
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V ceské nérodni legislativie imisni limit pro oxid di¢ity uveden v n#&zeni vlady
¢. 597/2006 Sb., o sledovani a vyhodnocovani kvakzdusi. Hodnota imisniho limitu pro SO
je 350png.m-3 po dobul hodiny (hodnota Mze byt gekratena 24krat za kalenttd rok). [19]

Suspendovan&astic PM10 — polétavy prach

Pevné c¢astice (PM) penaSené vzduchemriqustavuji komplexni s#s organickych
a anorganickych substan€fastice se podle velikosti roddji do nskolika skupin:

Hrubé ¢asticeo aerodynamickém pmeéru vétSim nez 100um povazujeme za prasny
spad, jehoz zdravotnicinky nejsou jednozrimé¢ definované. Koncentrace prasného spadu se
muze menit az o rkolik fadi i na malém prostoru a ¥ase a tudiZz také expozice je slézit
odhadnutelna. Proto je vliv praSného spadu na dblpteo posuzovan spiSe na udrovni
obtzovani, pipadreé Skod na majetku.

Hrubé ¢asticeo aerodynamickém pméru menSim nez piblizné 100 pm povazujeme
za polétavy prach. Zneisteni ovzdusSi je v tomto ffpact predstavovano sési pevnych
a kapalnychcastic rozptylenych v ovzdusi, které ¥nm pietrvavajici relativa dlouhou dobu,
protozZe jsou HliS lehké na to, aby #éty vyznamnou padovou rychlost (jind pouzivana symoa
- prasny aerosol, inhalabilni frakce). Toxicii@stic je dana jejich aerodynamickymipgrem
a chemickym sloZzenim. Suspendovaasétice PMovznikaji i ve vnitnim prostedi v budovéch,
vyznamnym zdrojem je kdeni. V oblastech s intenzivni dopravou je vyznamrgdrojem
pevnych c¢astic otr pneumatik, brzdovych oblozeni a povrchu vozove&dy emise
nepochazejici ifmo z vyfukovych plyf. Vyznamny je zde i podil bioaerosolu (pylova zrna,
spory, fragmenty plisni a bakterii). [12]

Negativni dopady Suspendovaf@stic PM10 na zdravi

Hlavnimi cestami vstupu suspendovanych pevnyéktic do organismu, ve vztahu
k ptfimému poSkozeni zdravi lidi, jsou inhalagestic vynesenych z dychacich ctatinkovym
epitelem. Ty maji za nasledky zdlivou reakci a drédz&hi hornich cest dychacich, zvySenou
sekreci hlenu v giduskach a snizeni satistici funkce a obranyschopnosti dychaciho ustroji.

Nejlépe jsou negativni zdravotnéidky polétavého prachu popsany u prachov§astic
o aerodynamickém pméru priblizné do 1um (PM10) a do 2m (PM2,5). ZvySeni denni
a ra:ni praimérné koncentrace PM10 je spojenoustem mortality, morbidity a se snizenim
plicnich funkci (WHO 2000)Doporuéeny limit pro pijatelna zdravotni rizika a kratkodobeé
acinky PM10, posuzované podletpnérnych 24- hodinovych koncentrag, 50ug/m3.
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Pro dlouhodobé dinky, které se posuzuji podle tpnérnych rainich koncentraci, je
doporwovan limit 20ug/m3. Primérna rani koncentrace 4@/m3 pedstavuje o 15% vysSi
riziko umrtnosti nez uvedeny dop@eny limit. [32]

V ¢eské narodni legislagyjsou denni a i imisni limity pro PM10 uvedeny v fiaeni
vlady ¢. 597/2006 Sb. Rmi imisni limit 1ze povaZovat za séasnou mez jeStprijatelného
rizika, nikoliv za bezpény prah, vzhledem k dopatenym hodnotam WHO. [19]

Denni imisni limit pro PM10 je 50 pg/m3 pro aritmeticky pimér koncentraci
za 24 hodin (hodnota nesmi byegroiena vice nez 35krat za kalengiarok) aroéni imisni

limit je 40 pg/m3 pro aritmeticky pitmér koncentraci za kalentté rok. [19]

Benzen

V ovzdusi se benzen vyskytuje ve fa@rmpar s dobou setrvani v rozmezkalika hodin
az dni v zavislosti na prdsdi, klimatickych podminkach a koncentraci dalSgitwodlivin.
Hlavnim zmisobem degradace benzenu v ovzdusi je reakce sxyyalgmi radikaly. Benzen
muze byt z ovzduSi odstram také de&m. Hlavnimi zdroji benzenu v ovzduSi jsou spalovani
uhli a ropy, spalovani a evaporace benzinu obsahajibenzen, petrochemicky tpnysl
a cigaretovy koti Primérna koncentrace benzenu v ovzduSi wenkovskych oblastechje
popisovana okold pg/m3 a v méstskych oblastech 5 — 2@g/m3 ¢ichovy préh pro benzen je
cca 1,5 ppm (5 mg/m3). [31]

Negativni dopady Benzenu na zdravi

Hlavni cestou jak na&loveka pisobi benzen je inhalace. Kratkodob& expozidgem
zpasobit ospalost, zavrgt bolesti hlavy, podrazai coci, kize a dychacich cest. Mezi
nejvyznamgjsi Skodlivé @inky vyvolané dlouhodobou expozici benzenufippematotoxicita,
genotoxicita a karcinogenita. Chronicka expozicazeau niZze poskodit kostniiei, coZz se
projevi jako snizeni @tu bilych krvinek,cervenych krvinek a/nebo krevnich désk, vedouci
k plastické anémii. Genotoxické&itlky benzenu se projevuji na arovni poskozeni cluzm.
Karcinogenni @inky benzenu byly potvrzeny u lidi i laboratornicviiat. U pracovi
exponovanych lidi byl zaznamenan zvySeny vyskykéeuie, a proto je benzen podle IARC
(Mezinarodni agentura pro vyzkum rakoviny)iazen do skupiny 1 jako prokazany lidsky
karcinogen. [10]
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Benzen jako lidsky karcinogen nemé stanovenou Zadmezpénou Urové expozice.
WHO uvadi geometricky gmér odhadu rizika vzniku leukémiefipkoncentraci benzenu
1 ug/m3 v hodnat 6.10-6 (tj. jednotka karcinogenniho rizika). [31]

V ceské narodni legislatlv je imisni limit pro benzen uveden v fimeni vlady
¢.597/2006Sb., ktery Ize vzhledem k vySe uvedenéonajovat za mezipatelného rizika
(nikoliv za bezpény prah). Hodnotaroéniho imisniho limitu pro benzen je5 pg/m3
(aritmeticky paimér pro kalend#éni rok), coz odpovida i@ gijatelného karcinogenniho rizika
asi 3.10-5, ficemz pro rok 2007 je mozné tolerovatmdkoncentraci o 3ig/m3 vyssi, v roce
2008 0 2ug/m3 a v roce 2009 auty/m3 nad imisnim limitem. [19]

Benzo(a)pyren (BaP)

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU), do jejctskupiny paf i benzo(a)pyren,
jsou rozsahlou skupinou organickych slemin, které jsou malo rozpustné ve ¥aa vysoce
rozpustné v tucich. PAU vznikajitippyrolytickych procesech zejménaii pnedokonalém
spalovani organického materialu jak wipiyslu, tak v domacnostech (nedokonalé spalovanmi uhl
a ropy, plynu, odpad motorova doprava, vani a koweni tabaku). Dominantnimi zdroji PAU,
zvlast benzo(a)pyrenu jsou koksovny. Z ostatnich Zdngspu rov@Zz vyznamné ocelarny,
hlinikarny, doprava a lokalni topenist VétSina PAU adsorbuje v ovzdusi na prachoastice.
V ovzdusi reaguji PAUs ozénem, oxidy dusiku a axidicity za vzniku nitro- a dinitro- PAU.
Ackoliv pravdpodobré hlavnim zdrojem PAU pro expozicélovéka je potrava, ¢ast
kontaminace pochézi z atmosférické depozice PAGbilg ovoce a zeleninu. [12]

NejvyznamijSi z polycyklickych aromatickych uhlovodikje benzo(a)pyren (BaP).
Primérna koncentrace BaP v ovzduSi ve velkych evropskyestech se pohybuje v rozmezi

1-10 ng.m-3,ve venkovskych oblastech je menSi nez 1 ng.m43. [3

Negativni dopady benzo(a)pyran zdravi

NejbezregjSi cesta vstupu benzo(a)pyrenu do lidského organig [Fes respiréni trakt.
Z experimeni na zvfatech byla prokazan@ada nefiznivych &inku expozici polycyklickych
aromatickych uhlovodik nag. imunotoxicita, genotoxicita, karcinogenita a hrkeni
toxicita. Kritickym &inkem pro hodnoceni zdravotnich rizik je prokazadcinogenita.
Epidemiologické studie u pracoviiikoksoven, vyroben svitiplynu a hlinikaren prok§zdiv
inhalani expozice PAU (getné BaP) na vznik rakoviny plic. Benzo(a)pyren je Kiasvan

podle IARC do skupiny 1 jako lidsky karcinogen.]10
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Benzo(a)pyren jako lidsky karcinogen nema stanovéadnou bezpg@mou Urove
expozice. WHO uvadi na zakkadysledki epidemiologickych studii u pracoviiikkoksoven
jednotku karcinogenniho rizika v hoda@,7.10-5 vztazenou na 1 ng.m-3 vzduchu. [31]

V ceské narodni legislativie cilovy imisni limit pro benzo(a)pyren uvedematizeni
vlady ¢. 597/2006 Sb., kterym se stanovi imisni limity adminky a zpsob sledovani,
posuzovani, hodnoceniizeni kvality ovzdusi. Imisni limit benzo(a)pyrelne vSak povaZovat
pouze za mez igatelného rizika nikoliv za bezpry prah. Cilovy imisni limit pro PAU,
vyjadieny jako benzo(a)pyren, j& ng.m-3 za kalend#ni rok, coz odpovida jeho i@
prijatelného karcinogenniho rizika 8,7. 10-5. [19]

Tyto emise, které Skodi lidskému zdravi,makalik moznych producentktefi jsou nize

struené popsani.

2.3.1 Emise z letadel

K nejvysSi produkci plyl z letadel dochazi #p dlouhotrvajicim pojizénim letadel
po plose, kdyekaji na vzlet nebo odbaveni. Z toho plyne, Zeataanu Zivotniho pro&di ma
velky vliv kapacita letigt. Provozovatelé letiSse z tohoto dlvodu snazi, co nejvice zkratit dobu
pojiz&kni, nebo hledaji jiné Zsoby, které snizi produkci spalin (fiapojizcEni na nizsi peet
pohonnych jednotek — coZz ma pozitivni vliv pro edoniku provozu snizenim sgeby paliv).

Dale se sleduji odtené emise na narodni drovni a emise na mezinarodninijré&dy
hlavni ukazatelem je mnoZzstvi paliva spbbvaného &hem letového cyklu. Na narodni arovni
se jedna o aktivity letadla do vysky 915 wetrg pojizcni, startu,pistani, stoupani a klesani.
Na mezinarodni Urovni gesi stoupani a klesani nad 915 m a horizontalni let

DalSim zdrojem emisi je palivo kerosene, kteréedeé spolénosti vyuzivaji jako
zakladni pohon. Toto palivo obsahuje velké mnozZsini a spaliny z o se navic vypoudt
piimo ve vysSich vrstvach atmosféry, kde omlif ozonovou vrstvu a maji vliv na sklenikovy
efekt. Navic za poslednich 25 let letecké spudsti navySili pouzivani tohoto paliva
aZz na dvojnasobek.

Pozitivnim vyhledem do budoucna je snaha leteckyiganizaci snizit emise
prostednictvim konstruknich Uprav leteckych motidy novym typem paliva a fingnimi

sankcemi zaigkrateni norem[22]
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2.3.2 Emise z dopravy na letisti

Mezi dalSi producenty emisi v letecké doprgati dopravni g1 v okoli letiSg, ktera
umoziuje prepravu osob a zasobovani. Snahou tlelig melo byt vypracovani takovych
projekii, jejimz cilem bude maximalizovani plynulosti stimi dopravy a vybudovani kvalitniho
a rychlého napojeni letiStna véejnou a hlavé kolejovou dopravni gi Prae podil této
dopravy ma velky vliv na zlepSeni kvality ovzdu3blasti letis.

Néktera letiS¢, nag. Praha-Ruzy® podporuji rozvoj mistské hromadné dopravy
pro grepravu cestujicich a za&stnand letiS€, coz je jedna z hlavnich moznosti, jak snizit

pusobeni negativnich vlivindividualni automobilové dopravy.

2.3.3 Emise z provozu na letiSti

LetiSt pro zajiSéni nekterych provoznich funkci vyuZivaji pozemni pomagctechniku,
jako technické vozy zasobujici letadla paliverizné nakladée, vodici vozidla a techniku
pottebnou po fepravu cestujicich a zavazadel mezi termindlemtigiél®. Tyto dopravni
prostedky maji také sy podil na zn&isténi ovzdusi na letiSti a aniku nebezpgch plyni.
Na letiStich se dale nachézeji letiStni teplarngréjsou stacionarnimi zdroji emisi. Mezi hlavni

cile se zde zahrnuje snizeni objemu Skodlivychiplgrtaké snizeni podilu pevny&hstic. [15]

2.3.4 Redeni pomoci alternativnich paliv

Jednim z hlavnich dopadha Zivotni prosedi v letecké dopra&vje spalovani obrovského
mnoZstvi paliva. Z tohoto tdodu se vyrobci letadel snazi vyuzivat alternatiadroje
(nag. solarni energie, biopaliva a elektromotory), ahbyise snizili.

Jednim z alternativnich zdtgjktery by snizil vznik emisi je elektromotor nappgizd&ni
letadel po rampéach, ktery vyvinula sp#iest WheelTug z korporace Chorus Motors a jeho
smyslem je omezeni geby tahai letadel a zbyt#né spateby paliva z velkych turbin. Podle
statistik spolénosti by mohla byt dspora paliva az 100 kg za jdderpokud by byl zabudovan
do 150 t vaziciho Boeingu 737 a tim by doslo kezesmi CQ na jedno letadlo za rok
az 500 - 1000 tun. Mezi dalSi vyhody tohoto elekiotoru paiti nag. snizenicasové narénosti
a nizsi opaebeni brzd. [9]

V roce 2008 zéala spolénosti Boeing testovat prvni letadlo na biopalivavr® test byl
proveden na Boeingu 747 (majitelem je britska spmist Virgin Atlantic), kde byl napojen
jeden zeityt motoii na nadrz s biopalivem a motor sebbvaval 20 % pétbné energie. Let

byl uskuté&nén z anglického letigt Heathrow do Amstradamu. Pro vyrobu tohoto paliea s
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pouziva olej palmy babassu a kokosovy olej. Oba tjeje maji vyuziti hlav v oblasti

kosmetiky. Biopaliva se v3ak setkala s odporem &uiir ZP, podle nichZ tento #pob

omezovani emisi povede k rozkolisani zefstvi a to hlave pro vzfistajici zdjem o tyto

suroviny. Zde by musely byt nastolenjigmé regulace a statni zasahy. Hlavnim technickym

problémem biopaliva je to, Ze ve velkych vySkactzmar Podle odbornikje prozatim nejvyse

piipustn& hranice létani vyska 4500 m. [30]

DalSi moznosti je vyuZziti solarni energie. Soldaetédla jencekaji na svou iplezitost.

V tomto oboru se proslavil letecky konstruktér BHRaymond, ktery v roce 199@quistavil swj

lehky solarni letoun Sunseeker I, se kterym #eolikrat piele€l USA. Nyni jiz priSel na trh

S upravenou verzi

tzv.

Sunseeker

Solarni

|etotwiori

inné solarnimi ¢lanky

a lithium-iontovymi bateriemi. Maximalni rychlosgtbunu je pouze 130 km/h. Nad mrakyze

fungovat diky pimému slunénimu svitu bez baterii, pouze na energii ze sludcevedenych

parametit vyplyva, Ze vyuziti solarni energie v praxi je imatmoZzné pouze u malych

sportovnich letadel. S postuperasu a vyvojem technologii se v3ak dielavat SirSi vyuziti

solarniho zdroje energie. [9]

Tabulka 8: Spotteba energie v letecké dopray(TJ) v CR

2000 2004 2005 2006 2007 2008
Cerné uhli 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Koks 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hnédé uhli 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Letecky benzin 1089,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Letecky petrolej 2 7 187,6 15 367,0 18 462,7 17 352,1 19 448,6 18 294,0
Automobilni benziny 6,2 6,7 7,0 6,9 6,8 6,5
Motorova nafta 43,3 27,0 35,4 32,6 39,0 31,2
Topné oleje 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Zemni plyn 45,9 51,5 45,5 46,8 36,4 33,0
Ostatni plynové derivaty 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Elektricka energie 43,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
Ostatni formy energie 99,2 103,2 103,2 105,0 79,0 61,1
Celkem 8 515,5 15 555,6 18 654,0 17 543,6 19 610,0 18 426,0

1) Pouze spotreba el.energie leteckych dopravcd na letisti v Brné
2) V roce 2004 zadala vykazovat letecka spoleénost, podnikajici v nepravidelné letecké dopravé (OKEC 622)

Zdroj: [4] [17]

V tabulceg. 8 jsou zobrazeny energie sfaitované v letecké doprav CR za roky 2000

az 2008. V poslednim

roce

je vid nepatrny pokles sp@by

leteckého petroleje,

benzinu,motorové nafty i zemniho plynu. Vyuziti ficl biopaliv, se zde zatim niegglpoklada.

Namgiené stavy emisi na letiSti Pardubice jsou podt@alyzovany nize.
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2.3.5 Méreni emisi na Pardubickém letiSti

Tato podkapitola se bude¢novat imisim Skodlivin v ovzdusi, konkrétnoxidu
dusi¢itého, oxidu uhelnatého, suspendovanyaastic frakce PMio, oxidu sifi¢itého, benzenu
a benzo(a) pyrenu, které byly pedmitem hodnoceni vlig na véejné zdravi v ramci
Pardubického letista vysledky tohoto zkoumani jsouldzité pro posouzeni moznosti vystavby
nového termindlu.

Mezi posuzované emisni zdroje fpgiohyby letadel na ploSe letiSsouvisejici obsluzna
automobilova doprava, parkovani vozidel a kotelagamni plyn.

Vypocet z hlediska ploSného rozptylu Skodlivin byl prdea s vyuZitim programu
SYMOS 97, verze 2006, ktery slouzi pro modelovar&isténi ovzdusi a zohledije platné
imisni limity dané stavajici legislativou v oblasithrany ovzduSi. Zpracovatelem rozptylové
studie byla firma ECO-ENVI-CONSULT, ktera je nog#® licence na tento program.

Vypocet pro uvazované varianty byl proveden ve \pwé ¢tvercové siti o kroku
100 m, ktera pedstavuje celkem 1586 vygtovych bodi v siti (1 — 1586) a pro vybrané objekty
obytné zastavby, které jsobegplstavovany gedy nejblizSich obci (2001 —2008).

Vystupem studie jsou imisni koncentrace hodnocergtdk ve vypotovych bodech
pravidelné sit a v 8 bodech, zohl&djicich vybranou obytnou zastavbu véedu nejblizSich
obci. [12]

Tabulka 9: Zdroje zne¢isSténi ovzdusi na Pardubickém letiSti

Emise Sou€asnost Vyhledovy stav v roce 212

Bodové zdroje - Dvé kotelny na pevnéa - Snizeni emisi z ddvod decentralizace
paliva ve vojenské Casti do civilni ¢asti letisté.
letisté.

- Realizace kotelen na zemni plyn
v kazdém objektu civilniho letiSté.

PlosSné zdroje - Parkovani automobild. - ZvySeni poctu parkovani
- Pohyby letadel na letisti. - PFiblizné stejny pohyb podtu letadel
na letisti.
Liniové zdroje - Silni¢ni doprava. - ZvySeni intenzity silni¢niho provozu.
- Vojensky letecky provoz. - Snizeni intenzity vojenského

leteckého provozu.

Civilni letecky provoz. - ZvySeni intenzity civilniho leteckého
provozu.

Zdroj: [12]
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V pripact realizace nového terminalu letiSPardubice by jeho provoz s sebatinesl
zmenu v rozloZzeni emisi aékolik novych zdroji zn&isténi ovzduSi. Spolaé se stavajicimi
zdroji vystihuje situaci vySe uvedena tabuk®.

Jako stavajici imisni pozadi zajmové oblasti @amjsou pouzity vysledky gteni
za rok 2006 na monitorovacich stanic&HMU v Pardubicich, z nichZ nejblize zajmové oblasti
je stanicet. 1465 Pardubice — Dukla, ktera je charakterizoyjaka pozd’ova nestska stanice

s reprezentativnosti 0,5 - 4 km.

Imise oxidu duskitého (NO»)

Nejvy3si namsfena hodinova koncentrace b@a nefici stanici CHMU ¢&. 1465
Pardubice — Dukla v roce 2006 byl®3 pg/ms. Sowasny vliv provozu letist je v tomto
stavajicim pozadi zajmového Uzemi zahrnut.

Ve vyhledovém stavu ve varign50 000 odbavenych cestujicich, ktery fedmetem
piedkladaného oznameni, sedispevky k hodinovému aritmetickému {mnéru pohybuji
maximalné do 16,23ug.ms3 ve vypatové siti ado 6,93ug.mz u bodi mimo vypatovou st.
Ve srovnani se sgéasnym stavem se tedy imisni vliv provozu IgtiShizuje. Zdravotni riziko
akutnich dinkt imisnich koncentraci N£¥Sak ani za saiasného stavu nehrozi.

Prispvky provozu leti&t k rocnimu aritmetickému @méru NOz se ve vyhledovém stavu
ve variané 250 000 odbavenych cestujicich, ktery fedmétem gedkladaného oznamenigoy
souwrasnému stavu snizuji a rfepahnou ve vypgove siti0,581g.ms, u bodi mimo vypa@tovou

sit’ se tyto pispsvky pohybuji do0,38ug.ms=. [12]

Imise suspendovanyctéastic PM10

Nejvy3si namfena 24hodinova koncentrace RMia mefici stanici CHMU &. 1465
Pardubice — Dukla v roce 2006 byad6 pg/ms, 98. kvantil &chto koncentraci byl 17ag/ms.
Pramérna rani koncentrace PM byla 40,9 pg/ms, pramérnéd ra@ni koncentrace Pl byla
24,6 pg/ms. Sowasny vliv provozu letigt je v tomto stavajicim pozadi zdjmového Uzemi
zahrnut. Z &chto Udaj je Zejmé, Ze suspendovagéstice zde, stefnjako v jinych oblastech
CR, predstavujinejvyznamnéjsi slozku znéisténi ovzdusia nepiznivé ovliviuji respir&ni
nemocnost a umrtnost predisponovanych skupin oblvBbdle narrené imisni koncentrace
PMz;s by zvySeni celkové umrtnosti vlivem zi&eného ovzdusi igdstavovalo cca 12%. Vliv
znetisténého ovzdusi na umrtnost jitpm treba chapat tak, Ze neni jedinditimou a uplatuje

se edevsim u predisponovanych skupin populace, tealynhlu starSich osob a lidi s vaznym
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kardiovaskularnim nebo respirdm onemoc#nim, u kterych zhorSuje floch onemocni
a vyskyt komplikaci a zkracuje délku Zivota.

Imisni pispévek z provozu leti§t se na tomto stavu nevyhnut&lnepatrnou mirou
podili. Tento pispsvek kolem desetinyug/ms pramérné rani koncentrace je vSak nepatrny
a v hodnocené variah250 000 odbavenych cestujicich, ktery jedmétem gedkladaného

oznameni, seii sowkasnému stavu dale snizuje. [12]

Beno(a)pyren

Pramérna rani koncentrace benzo(a)pyrenu nétici staniciCHMU ¢. 1465 Pardubice
— Dukla v roce 2006 byla,3 ng/ms. Imisni gispivek z provozu letigt za sodasného stavu
dosahuje koncentrace dp0126 pg.ne ve vypdaitové siti a do0,0082 pg.ns u bodi mimo
vypoétovou st, pricemz je zahrnut ve stavajicim pozadi.

Ve vyhledovém stavu projednavané odbavovaci kapgsdu dosahovany ifspivky
ve vztahu k réonimu aritmetickému @méru do 0,0069 pg.m ve vypatove siti
a do 0,0045 pg.mu bodh mimo vypatovou sf.

Imisnimu pozadi (ve kterém je ovSem stavajici prolatiS€ zahrnut) pak odpovida
podle UCR dle WHO (8,7x14) pri celozivotni expozici ILCR 1,1x18 NejvysSim hodnotam
imisniho gFispivku z provozu leti$&t odpovida ILCR do 1,1 x1§za sodasného stavu,
resp. do 7,1 xLtbve vyhledovém projednavaném stavu. [12]

Z vysledki vyplyva, Ze imisni pozadi benzo(a)pyrenu v zdjmobéasti podob# jako
v mnoha jinych oblastechCR prekraiuje horni hranici obeeén akceptovatelné Groen
karcinogenniho rizika. Ve vztahu k posuzovanémuc¢zarne podstatne, Zerigpivek z provozu

letiSte je ve vSech hodnocenych variantach zcela zanddfate

Imise oxidu s¥i¢itého (SO)

Jako imisni limity pro ochranu zdravi platiGR pro oxid sii¢ity 1hodinova piimérna
koncentrac&50pug/msa piimérné denni 24 hodinova koncentrace p2ams.
Témto limittm odhadované imisni zatiZzeni zajmového Uzeminanyhovuje, neb na netici
stanici CHMU ¢&. 1465 Pardubice — Dukla byla v roce 2006 si@ma nejvy3si lhodinova
praimérna koncentrace 298,Ag/ms a pimérné denni 24 hodinova koncentrace 7R ms.
Na zaklad novych poznatk a dopordeni WHO vSak nelze vyl@it, Ze vykyvy imisnich
koncentraci S® dosahované za ndpnivych rozptylovych podminek mohoureostavovat

pro citlivou cast obyvatel uité zdravotni riziko
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Podle rozptylové studie se stavajidiispévek posuzovaného z&nu k hodinovému
aritmetickému piméru SQ se pohybuje do 26,fig.m3 ve vypatové siti a do 11,4u4g.ms3
u bodi mimo vypatovou sf. Z hlediska 24 hodinového aritmetickéhadimiru se stavajici
zdroje souvisejici s provozem letigbodileji na imisni z&¥i koncentracemi do 23,fig.ms
ve vypaitové siti, u bod mimo vypatovou st do 9,9ug.ma.

Ve vyhledovém stavu ve varign250 000 odbavenych cestujicich, ktery fedmetem
piedkladaného oznameni, stispivek provozu letigt k hodinovému aritmetickému jomnéru
ve vypatové siti pohybuje do 33ig.ms3, u bodi mimo vypdtovou sf do 13,7 ug.mas.
Prispivky k 24 hodinovému aritmetickému tpnéru se pohybuji maximétndo 27,7 ug.ms
ve vypatové siti a do 11,81ig.m3 u bodi mimo vypatovou sf. Je zde tedy patrny nepatrny
narist, ktery je zfisoben emisemi z plynovych kotelen a navySenim apibdové dopravy.
Emise SQ z letecké dopravy do vyptu nejsou zahrnuty, protoZe pr@& nejsou stanovené
emisni faktory. Nebudou vSak vyznamné a v danéipa@ jsou jiz zahrnuty do imisniho
pozadi.

Imisni prispivek z provozu letit se pohybuje kolem 50 % nowoporiené cilové
imisni Urovré 24 hodinové pmeérné koncentrace dle WHO. Ve vyfio se ovSem jedna
vétSinou s trvanintddow desitek hodin rng. [12]

Nejde tedy o vyznamné zdravotni riziko, nicraénohledem na posledni poznatky je
nelze oznd&t ani za zcela zanedbatelné. Kvantitativni chamakaci tohoto rizika vSak neni

na zaklad sowasnych poznatkmozné ¥rohodre proveést.
V CR existuje jiz systém, ktery se snaZzi negativniadigpletecké dopravy na Zivotni

prostedni zlepsit. Zavedly jejCeské aerolinie a jeho ¥§t je uveden niZze v posledni

podkapitole.
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2.4 Zasady pé ée 0 ZP v CR

Na zawr této kapitoly, je dobré zminit, Ze od roku 2008A pribézné zavadi systém

vedouci ke snizovani dopatkteckeé pepravy na Zivotni prostdi.

Hlavni zasady pi& o Zivotni prosedi(ZP) spolénostiCSA jsou uvedeny nize [2]:

« dodrZzovéani platnych pravnichiqupigsi tykajicich se ochrany Zivotniho prisedi
a plreni ostatnich poZzadaukiinnost,

« usilovani o snizovaniipmych i nepimych vliva na Zivotni prosedi zgisobenych
vSemi aktivitami spoknostiCSA,

« zavaadni a neustalé zlepSovani systému environmentalnianagementu a profilu
spole&nosti,

« pii strategickych rozhodovani se vzdy posuzuje mo¥iiy na Zivotni prostedi,
aplikace principu prevence #guichazeni zrgstovani ZP,

« efektivni vyuzivani kapacity letadel a ostatni tekis, provadni vyhodnocovani
provozu z hlediska jeho vlivu na ZP,

«  pii rozvoji a obno¥ letadloveé flotily se zohledlji emise a hlénost letounu,

«  pri udrzbs letadel a ostatni techniky se pouzivaji vhodnBrtelbgie a postupy, aby se
piedchazelo nebo trvale snizovalo &8€ovani ZP, ‘etns minimalizace vzniku

odpaadi,

. spoluprace na omezovani vlivu na ZP s dodavatadiary veejné spravy a dalsimi

partnery.

2.5 Diléi shrnuti

V oblasti Zivotniho prosgédi se sice letecka dopravarami mezi hlavni zrigSt'ovatele,
ale gesto je jednim z vyznamnych zdiojibraci, hluku a ma sy podil i na rostoucim pibu
emisi. Ostatni negativiinitelé byly vyjmenovani v prvni podkapitole. Hlautést této kapitoly
byla vwnovana nejvyznan#sim negativnimcinitelim na konkrétnim ippadu Pardubického
letiSt.
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Podle posouzeni vlivu na ¥gné zdravi, uteného pro vystavbu nového odbavovaciho

terminalu leti& Pardubice byly zjighy tyto zawr:

Hluk z leteckého provozpo pipadné realizaci z&ru se vyznam& oproti sodasnosti

nezméni a nmiZe obZovat ¢ast dotené populace fpdevsim véasti StarychCivic,
Novych Jesetan a NemoSic.Mira tohoto obtéZzovani je vSak celospolensky
pi¥ijatelna, protoZze neni @ekavano pekraovani hygienickych limit z legislativy
Ceské republiky, ani meznich hodnot hlukovych ukeliapievzatych a schvalenych

Evropskou unii.

Dale bylo zjis¢no, Ze_zvySeni intenzity sikni dopravysouvisejici s provozem nového

letiStniho terminalu nepiinese zvySeni hlukové zéFfe dotteného obyvatelstva
za podminky realizace vSech navrZzenyckrzmieSeni silnini dopravy a protihlukovych
opateni. Proc¢ast populace, v sgasnosti nejvice exponovanou, se dokonce zdravotni
rizika, vyplyvajici z relativld vysoké expozice hluku z pozemnich komunikaci, naoho

mirné snizit.

Hluk ze stacionarnich zdiojna letisSti (zkousky motdr letadel, vzduchotechniky

terminalu, apod.by nemél, pti dodrZzeni navrzenych protihlukovych ofsti,znamenat

vyznamnou zagz pro obyvatele okoli letiS&.

Expozice polétavému prachu a chemickym latkaneteckého a sildhiho provozu,

pohyhi letadel na letiSti, parkovani automdbil letiS€ a kotelen vojenské a civildasti
obsluznych provak letiS€, nebude znamenat zvySeni zdravotnich rizikpro okolni
obyvatelstvo. Naopak plynofikaci civilriasti obsluznych provazletis€ dojde spiSe

k sniZeni expozic u&Siny chemickych Skodlivin.

V_socioekonomické oblasbyly identifikovany pozitivni tak negativni vlivyNegativni

vlivy je mozno spabvat v pokréujicim ob&Zzovani a rusSeni spankiést citliwjSiho

obyvatelstva vedouciho potenciélke snizeni vykonnosti v praciigvazujici pozitivni

vlivy je pak mozno &ekavat v nesporném ekonomickétinpsu zvySeného cestovniho

ruchu a obchodu.
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Zawrem lze tedyici, Ze sodasné hlukové a imisni zatizeni zajmového Uzembxgau
letiStt Pardubicenepiedstavuje vyznamné zdravotni rizikopro obyvatele v okoli. Rmérna
hladina hluku z leteckého provozu tegahuje prahové hodnoty vyznamnehodénbiani
pro ptimérné citlivou populaci a negdstavuje riziko zvySeneho vyskytu kardiovaskul@ni
onemocgni. Imisni koncentrace zakladnich Zi$éujicich latek v ovzdusi z provozu letiste

jen v malé mie podileji na celkové imisni situaci zajmové oblast

Po zhodnoceni negativniho vlivu letecké dopravampbického letisti na lidské zdravi,

se bude dalSi kapitola zabyvat jeho vyznamerfireopem pro cely region.
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3 Vyznam letecké dopravy pro region Pardubice

Zapojeni CR do schengenského prostoru znamenalo pro provteleviéeti¥ v CR
nemalé zmny a povinnosti. Museli realizovaadu technickych, administrativnich i stavebnich
zmen, coz je stalo nemalé finam naklady. Hlavnim Ukolem bylo zmodernizovat nglogtavit
nové termindly, které by zabezjlg oddéleni toki schengenskych a neschengenskych
cestujicich a dale také upravily prostory po cednipasovou kontrolu. &Sina ¢eskych
regionalnich leti§ reSila tento Ukol pravvystavbou nového odbavovaciho terminalu a s tim
souvisejici dopravnim infrastrukturu. V sasné do&, vSak ne vSechna regiondlni letighaji
termindly dostavené, avSakildzitou podminkou je, Ze splji schengenské standardy a dokazi
zabezpéit prijimani a odbaveni létz ¢lenskych statu i mimod

Kraje a obce si v poslednich leteckkag uvwdomovat vyznameéthto regionalnich letis
a za&aly je v jejich cinnosti a rozvoji podporovat. Stat pini v této (domoli zakonodarce,
regulatora a také dohlizi nad vykonem statni madeigexistenci a Zivotnost maji v rukach jejich
majitelé.

Ziskovost v této oblasti dopravy neni nijak zaméatale kraji a obci finasi benefit
v podolz turistického a cestovniho ruchu. V roce 2008zaivSechna velka regionalni legist
velky naist poptavky jak po civilni letecké dopeatak i v oblasti ndkladni. Regionalni letist
v Karlovych Varech dosahlo mezém nadgst az 100 % a Pardubicke leti&e mize pochlubit
naristem 30 %. Za rok 2009 budou vSak tyto hodnoty syt niZSi, coz lze &ekavat hlava

vlivem celos¥tové hospod&ke krize, ktera ma za nasledek velky odliv turist

V této kapitole buded&novana hlavni pozornost regionalnimu letisti Paickikde Iétani
pomoci straj téZSich nez vzduch zapalo. DoSlo k tomu v roce 1910, kdy se jako prvmiesl
do oblak Jan KaSpar. K tomu vyuZil letadlo vlastanstrukce, které mu pomohl postavit jeho
bratranec Euge€iihdk a oteyel tak branweskému letectvi.

Pardubické letigt ma gedevSim dlouhodobou vojenskou tradici, kter4 sduje jiz
od roku 1937, kdy semieskoslovenska armada umistila sva vojenska letadato kapitola
se v8ak bude zaobirat hlaveiviinim leteckym provozem, ktery v posledni ldtedostava
Pardubické letigt do pod¥domi civilni letecké viejnosti. Pro posouzeni moznosti vystavby
nového terminalu a vyznamu letiSpro region, jsou zde uvedeny podrobné charakileyrist

tohoto subjektu.
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3.1 Historie letist é Pardubice

Historie civilniho mezinarodniho let&Pardubice je datovana od roku 1995 respektive
1994. Do tohoto data bylo jako vojenské lgtigghradré vyuzivano pro vojenské&ély. Do roku
1989 nebyl civilni provoz z tvoda politickych a vojenskych na letisti myslitelny. Zma
politické situace VCR po tomto datu umoznila ro¥h i zmsnu postoje Ministerstva obrany
k moznosti otekeni letiSE civilnim provozovatalm a to nejen tuzemskym, nybrz i zaheauiim.

Za elem oteveni letiS¢ pro civilni letovy provoz byla v roce 1993 z irativy
soukromych subjektzaloZzena spotmostEast Bohemian Airport a.s. (EBA). Ta nechala v roce
1994 zpracovat studii vyuzitelnosti a zé&pla jednani s iedstaviteli MO. P&atenim
vysledkem &chto jednani byly prvni ojedété lety civilnich letadel na leti&tna zaklad
schvéleni veleni letecké zakladny. Keémhtohoto stavu doslo v roce 1995, kdy bylo ministrem
obrany vydano spodeosti EBA a.s. povoleni k vyuzivani dosud vyhradojenského letigt
pro civilni &ely.

Ve stejném roce bylo tadem pro civilni letectvi udeno spolénosti EBA a.s. oprawmi
k provozovani letita rozhodnutim Ministerstva dopravy a spdpdboru civilniho letectvi byl
dan spolénosti EBA a.s. souhlas k poskytovani sluzéb quibavovacim procesu na letisti
Pardubice. Oficialé bylo letiS€ pro civilni provoz otekeno18. 5. 1995. Od 1. 11. 1996 je
letiSt schvaleno pro provoz za podminek IFR.

V roce 2002 se #sto Pardubice stalo 100% vlastnikem spobsti EBA a.s.

V roce 2007 doSlo k navySeni zakladniho kapitél§la& navySeni zakladniho kapitalu
a ke zn&né majetkovych podil ve spolénosti. Byly emitovany nové akcie v nominalni hodnot
13,79 mil. K. Po upsani novych akcii vlastni Statutarnésto Pardubice 66 % akcii
a Pardubicky kraj 34 % akcii.

LetiS€ je od svého otdeni vyuzivano fedevSim lety v ramci General Aviation.
DuleZitou ¢ést letového provozu tybcharterové lety tuzemskych cestovnich kariceldetni
turistické sezd& Prvni chartery byly z leti§t odlétany v roce 1996 pro CK Synthesia
do Bulharska &ecka. Pravidekhse v3ak z Pardubic 1éta na dovolenou od roku 20dp|etise
zatalo byt vyuzivano pro lety na Mallorcu cestovni éal&i Fischer. V roce 2005 byla nabidka
prazdninovych destinaci s odlety z Pardubié&t&ena o Tunis s CK EXIM Tours a FIRO tour,
ostrovy Krétas CK FIRO toura Djerbas CK Sunny Days a o Bulharsko s CK Alexandria
a pardubickou CK VVV tour. V sezén2006 gibyla Cerna Hoa s CK Kovotour a v letni
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sezOr 2007 je jiz nalétavano 8 letnich destinaci (Tunis, Buhka, Kréta, Rhodos, Djerba,
Turecko,Cerna Hora).

Vedle tuzemskych cestovnich kandelévori dilezitou ¢ast provozu letigt charterove
lety pro ruské cestovni kancga prepravujici své klienty k nawdte CR. Ri téchto letech jsou
obsluhovany letouni-737-300,400,500,800, B-757-200, Tu-204,Tu-214154M ,Yak-42D.

Od sveého otaeni je letis pouzivano i pro celonékladni letygalevSimletouny ll-76,
An-12, C-130, které se staly nedilnou &msti mistniho provozu. V roce 2005 bylo na l&tist
poprveé v jeho historii uskutaéno rékolik leti letounem An-124 Ruslan.

V roce 2007 byly zavedeny prvni pravidelné linky tetiS& Moskva-Vnukovo
a do St.Perburgu a déle byla také zahajena rekonstrukcekibjmjenské jidelny na dasnou
odletovou a filetovou halu, ktera byla dne 14. 5. 2008 slavnostredena do provozu. Letist
tak naplnilo povinnosti vyplyvajici ze vstuglR do Schengenského prostoru.

Vroce 2008 bylo dokafeno kompletni oploceni let&t Vtomto roce byla dale
piekonana poprvé v historii hranice 100 000 odbavengestujicich za rok, zejména diky
rozvoji charterovych létdo Bulharskych destinaci Burgas a Varna, do Eggpitturghady nebo
naRecky Lesbos a Heraklion. Rozviji se také obslultarimingovych lei ruskych turisi. Ti
dnes létaji z jiz 3 moskevskych letigDemelevovo, Seremévo, Vnukovo) a staleastji
ze St. Petrburgu. V tomto roce pokéavala také fprava vystavby nového odbavovaciho

terminalu a byl zahajen proces posuzovani vliva ii@estice na zivotni prastdi (EIA).[5]

3.2 Charakteristika letist &

Mezi z&kladni popis a charakteristiku pardubickitise pati:

« LetiSte Pardubice je regiondlni letidtse statutem vejného mezinarodniho letiStse
smiSenym civilnim a vojenskym provozem.

e Spravu civilni casti letis¢ vykonava na z&klad opravreni k provozovani letidt
udéleného Gradem pro civilni letectvi spaleost East Bohemian Airport (EBA) a.s.

» Handlingové sluzby a LPH civilnim {@h zaji3uje a poskytuje spafaost EBA a.s.

» Sluzbyrizeni letového provozu na letisti a v MCTR, zachéaa poZarni sluzba a meteo
sluzba jsou civilnim letadin poskytovany vojenskymi stanovisti.

* Bezpeénostni sluzba je zafiSvana bezp@ostni agenturou Group 4 Securior .a,[5]
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3.3 Poloha "8

Pardubickée letigt disponuje porérné vyhodnou polohou. Nachazi se t&nuprosted

regionu Vychodnicl€ech, zhruba 4 km jihozapatind stedu nésta. Diky této poloze je snadno

a rychle pistupné nejen z celého Pardubického regionu, alegior piilehlych, & jiz jedete

smérem od Prahygi ze severu od Liberce a Hradce Kralové neba@&rem od Olomouce
¢i od Havlickova Brodu. Na letigt dale jezdi i MHD (linky¢.88, 8, 14, 24) a mezistsky
autobus - link&. 650300 (Pardubicet&low-Chvaletice).

V rdmci sluzeb cestujicim déle nabizi kratkodobélduhodobé parkovani zdarma.

Mohou zde automobil zanechat po celou dobu své ldoicci sluzebni cesty a to zcela

bez poplatku. Mista jsou vyhrazenéinpo v uzaveném arealu leti§t avSak nejsou hlidana

a cestujici zde zanechava vozidlo na vlastni neeZpetiSt také nabizfadu dalSich sluzeb.

3.4 Sluzby poskytované civilnim let  dm

Pardubicke letigtv ramci civilniho provozu, nabizi tyto sluzby [5]:

Technicka obsluha letadel:

tlakové i spadové zasobovani leteckym palivem - T AVGAS 100 LL,
(SHELL, ESSO),

zasobovani el. energii z pozemniho zdroje,

vzduchovy startovaci zdroj,

catering (prosednictvim firmy Gastro-Hroch s.r.o0.),

aklid letadel,

obsluha toalet letadel,

zasobovani pitnou vodou,

odmrazovani letadel (SAE typ I: Octagon Octaflo &FBAE typ IV: Octagon
E-Max),

nakladani a vykladani zavazadel a nakladu,

pieprava cestujicich a zavazadel z/do mista odb&ethietadlu(a).

"V priloze¢. 1 je zachycena jehdijezdova dostupnost.
8V priloze¢.2 je letecky snimek Pardubického Letist
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Sluzby posadkam letadel:

celni a pasoveé odbaveni na odletilébu,

poskytovani meteorologickych informaci,

poskytovani pedletovych informaci,

piijimani a odesilani provoznich informaci a jejicdokdinace,
piiprava a poskytovani dokumérg odbaveni cestujicich a nakladu,
preprava po letisti od/k letadlu,

pieprava z/na leti§tdo/z hotelu,

zajiseni hotelovych reservaci.

Odbaveni cestujicich:

sluzby pro odbaveni cestujicich na odletuibeu,
sluzby odbaveni zavazadel cestujicich fikefu a odletu,

sluzby poskytovany besasového omezeni dle pozadavku CK nebo dopravce.

Odbaveni néakladu:

na letisti jsou BZr¢ odbavovana nékladni letadl&ens velkych nakladnich
letadel typu IL-76,

nakladani a vykladéani letadel,

sluzby celniho deklaranta pro export/import (naddani),

manipulace s nebezfgeym nakladem vysSkolenymi, certifikovanymi pracowik
odbaveni nakladu a letadla v minimalnéetsech,

moznost supervisingu zastupce odesilatéleimce gimo u nakladky/vykladky,
sluzby poskytovany beZasového omezeni dle poZadavku odesilaté)efpce
nebo dopravce,

7adna hlukova nebo emisni omezeni.

Odbaveni probiha v souladu s postupy stanovenyhAilA Aircraft Handling Manual

na zaklad ustanoveni obsazenych v IATA Standard Ground Hagdigreement.

LetiSt déle také nabizi i sluzby tykajici se prondjmuomdbili a nap. rezervaci

hotelovych pokaj. Poplatky které jsou za letecké sluzby kalkulovaspu uvedeny

v priloze¢. 5.

Dalsi sluzby na letisti Pardubice zé&jife vojensky provoz.
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3.5 Vojensky provoz na letist & Pardubice

Za vojensky provoz na letisti odpovi@prava LetiSté Pardubice. Jejim hlavni Ukolem

je zajiséni etSiny poskytovanych sluzeb, mezi které ipatetiStni, radiotechnické,

meteorologické a sluzty/LP.

1)

2)

3)

4)
5)

3.5.1 Hlavni ukoly vojenského provozu na letisti Pardubice

Mezi hlavni Ukoly vojenského provozu na letiStiar@ubicich pat:

Zabezpe&eni leteckého vycviku pilét ACR (posluchai Univerzity obrany Brno)
a zdokonalovaci vycvik mladych pitoACR,

plnéni Ukoli nahradniho letigtv systému protivzdusné obrany — pohotovostni gysté
NATINADS a zabezp#eni cross servicingu pro leteckou technikiRAa NATO,

plnéni Ukoli vyplyvajicich z mezinarodnich smluv a ujednanidigazem na smlouvu
Open Skies,

razné (akce pro ejnost),

technické udaje. [5]

ad 1) Letecky vycvik:

Roené se zakladniho vycviku posluciia UO Brno a zdokonalovaciho vycviku mladych

pilotd ACR z(&astni v paméru 70 pilot..

Letecky vycvik je provaéh na nasledujicich typech letaun

Z-142 C AF - jednomotorovy vrtulovy dvoumistny @&@w letoun pro testovaci
a zakladni vycvik posluckié Univerzity Brno.

Evektor EV-97 Eurostar — jednomotorovy ultralehkgtoun pro udrZzovaci |étani
leteckych instruktat.

Let-L-410 UVP — dvoumotory turbovrtulovy dopraveitdun ué¢eny pro vycvik pilod

a prepravu osob a naklada kratkou vzdalenost.

Aero L-39 Albatros — jednomotorovy proudovy dvoumnys cviécny letoun uéeny
pro zékladni a zdokonalovaci vycvik.

Mil — Mi-2 — dvoumotorovy lehky vicefelovy vrtulnik ugeny pro zékladni
a zdokonalovaci vycvik afppravu osob a naklad

Mil — Mi-17 — dvoumotorovy vicetelovy vrtulnik ugeny pro z&kladni a zdokonalovaci
vycvik a prepravu osob a naklad
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Ad 2) Systém protivzduSné obrany:

LetiSt Pardubice je @eno jako zalozni leti§tv systému protivzdusné obrany (narodni
pohotovostni systéem NATINADS). V fjpad negiznivych klimatickych podminek
a technickych probléinslouzi jako nahradni let&pro letouny AR a NATO.

Ad 3) Plreni mezinarodnich smluv:

LetiS& Pardubice je weno jako jediné \CR pro gijem pozorovacich letounv ramci
mezinarodni smlouvy Open Skies. V tomto roce budabezp&ovany 4 pozorovaci mise
(2 byly jiz zabezp&geny: cervenec — USA, 2&— CZ-Spasisko-Portugalsko, 2 budou nésledovat:
fijen - Ruska federacéijen/listopad Spafisko). Déle je zabezpeno cca 10 — 15 tranzitnich
letd RF.

Ad 4) Rizné — akce pro vejnost

Kazdor@né jsou na letiSti Pardubice organizovany akce prdejmest s drazem
na Aviatickou pod J. KaSpara a Den ot@nych dvé. Dale jsou zabezpevany exkurze
a ukazky pro zakladni Skoly,ietini Skoly a Univerzitu Pardubice. Vésici listopadu byvaji

tradicng vyelengny prostory na letiti pro parkovani v ramci VepardubickéCeské Pojigovny.

Ad 5) Technické udaje:

Pro nacvik vzlal a gistani hlave v prvnich fazich leteckého vycviku jsou provay

lety po okruhu ve vySce 300 — 450 m podle typudeto Pro zajimavost v délpred 5 — 10 lety
se létalo ve vySce 50 — 100 nietr
Pro letadla AR plati (pokud to nevyzaduje zvlastni situace) zékdu nad nsstem

Pardubice pod vyskou 1 500 metr

LetiS& je propojeny a komplikovany celek, ktery fungugq ostatni organizace. Aby
zde vSe klapalo, tak jak ma, musi zde byt zajdtechnické, bezgaosti a personalni zajéti

3.6 Analyza zabezpe ¢eni provozu letist é

Na Pardubickém letisti za tento proces zodpovidé&titeé sprava. Na nasledujicich

fadicich je vget minimalniho p&tu zabezpéeni, které musi leti§tprovozovat. Mezi & pati:
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Technické zabezgeni, které tvai letiStni — technické zabezfmni (LTZ) a radiotechnickym

zabezpéenim (RTZ). LTZ je pro letigt velmi dilezité, ale je také ekonomicky a technicky
nejnar@néjSi. Ma na starosti udrzbu vesSkerych letiStnichcplgvzletovou a fistavaci drahu
VPD), pojizdci plochy, stojanky na letadla, spojovaci komunikate také udrzbu dalSich
betonovych ploch, asfaltu a travy. Diky RTZ je mogh gijimat letadla za jakychkoliv
powtrnostnich podminek. Tento systéemifvemitlotechnické zabezgeni (@iblizovaci s¥telnd
fadou, s¥telné indikatory sestupové roviny, @ésenim VPD, pojezdovych ploch a stojanek
letadel), radarové zabezimmi (primarni radar, sekundarnim radargj$ha vnitni majak)

a technicky sal (pracoviskde se dohlizi na fudkost vSech prostdkd).

Hasiiska a zachranna sluzlkaerazaji¥’uje ochranu protiijpadnému vzniku pozaru, sluzba

pro letadla v nouzi a také jako vyptosaci sluzba.
Zabezpéeni sluzebRLP, které tvdi tii zakladni stanovist tzv. TWR (WZ), Approach

(Priblizovaci sluzba) a Precisioni@né&izeni na fistani). Tyto stanovigtmonitoruji informace
o letadlech didi letovy provoz. Dale sem giat informasni sluzba a stanoviSplanovani lel.

Meteorologické zabezpeni ma na starosti vydavani pravidelné hodinové rmetegicke

zpravy, vystrahy afgedpowdi, které informuji posadky letadel.
Ostrahazaji&’uje ochranu prostoru let&a budov proti neopra¥nému vniknuti.
Ornitologické zabez@eni, ma za ukol plaSit ptactvo v prostoru VPD #stavaci osy, aby

se zamezilo fypadnému poSkozeni letadel.

Personalni zabez@eni zodpovida za kvalifikaci a zaj&ti kvalitnich pracovniik

Na pardubickém letisti je smiSeny vojensky a civilrovoz. Spravu civilniho letectvi ma
na starost vychodeska akciova spaleost East Bohemian Airport, ktera bude v nasledujic
kapitole charakterizovana. Tato spwlest zodpovida i za vystavbu nového terminalu, grot

bude jejim vykodm vénovana ¥tSi pozornost.

3.7 East Bohemian Airport, a. s.

Motto spolefnosti

»Nasim cilem je vybudovat z le#&iStyznamnou /kZovatku, na které naSi cestujici vzdy
najdou ten spravny simza praci i odpeinkem, a ktera jim umozni co nejbeap§i pristat tam,
kde na @ cekaji jejich obchodni partrea blizci — v Pardubicich
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3.7.1 Zakladni identifika &ni Gidaje spol&nosti®

Organizace je zapsana u Krajského soudu v Hraddoke, oddil B, vioZzka 915

Obchodni firma: EAST BOHEMIAN AIRPORT a. s.
Sidlo: Pardubice 6, Let&Pardubice, 530 06
Identifika¢ni ¢islo: 481 54 938

Pravni forma: akciova spaieost

Datum zapisu: 9. inora 1993

Zé&kladni kapitdbpole&nosti¢ini 85 000 000,- K, splacen je ze 100 %. Je ten z [13]:
e 388 ks kmenovych akcii na jméno ve jmenovité hogd60 000,- K v listinné podob,
* 120 ks kmenovych akcii na jméno ve jmenovité ho&gd6t000,- K v listinné podob,

* 4000 ks kmenovych akcii na jméno ve jmenovité lotghl 250,- K v listinné podob.

Spole&nost méa dva akcion@ [13]:

« Statutarni nssto Pardubice vlastni 66 % akcii.

» Pardubicky kraj vlastni 34 % akcii.

3.8 Vyvoj letist é v roce 2008

Rok 2008 byl rokem nastupu hosptelk® krize do ceské ekonomiky. Leti8t
v Pardubicich pocitilo dopad cel@sové finagni a ekonomickeé krize jeStdiive nez jiné
segmentyceské ekonomiky. Vyznamnéast klienfi letiS& jsou cestujici z Ruska a pegatam
nastoupila krize dve a s ¥tSi intenzitou. Rubl prudce oslaboval, ke konciuwdk008 byl
0 cca 20 % slabSi neZqu rokem. A pra¥ o tolik se staly drazSi cesty ruskychcaii
do zahranii. Dle informaci z Ministerstva pro mistni rozvofijplo do Ceské republiky
v lonském roce o 800 tisic nawghiki mére nez fed rokem.

Patet odbavenych cestujicich pokles v roce 2008 %@ ,8proti roku pedchazejicimu.
NejvyznamijSi pokles cestujicich na letiSti Pardubice byl reamenan prayv u cestujicich
Z Ruska a to zejména v listopadu a v prosinci 20@8. Trzby za sluzby poklesly o 7 %. S timto
negativnim p@sobenim trzeb se vSak spoiest je& dokazala vyptadat. Diky dobrému
hospodéeni Ehem roku se spateosti podélo dosahnout zisku 6,3 mil. Kpo zdagni.

Ukazuje se, Zé&idici procesy ve spaiaosti jsou nastaveny didy a Ze pokles gtu cestujicich

°V priloze¢. 4 je znazoréno organizani schéma spolmosti EBA, a.s.
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neznamenal ztratové hospeéelai. Zasadni vSak bude vyvoj vroce 2009, kdy lzekavat
propad trzeb diky poklesu o cestujicich &ghem roku. Tyto Udaje vSak budou ejeeny
ve vyra:ni zpraw za rok 2009 az v letnichdasicich tohoto roku. PodlegdlEznych informaci
zastupé Pardubického leti8tje jiz ted’ znamo, Ze rok 2009 byl pro letidtelmi ztratovy.

Aby byla spolénost dobe pripravena na vystavbu terminalu, palomala v gipraw
vyznamnych investic do infrastruktury letiSDne 14. 5. 2008 byla slavnos&totewena nova
piiletova a odletova hala vybudovana rekonstrukcudosevyuzivané haly CH. Néwtewena
hala poskytuje cestujicim vyrazriepSi komfort a umaije preklenout obdobi do doby
vybudovani nového odbavovaciho terminalu — &8jvinvestice v historii letigt Jeji vystavbou
splnilo letid¢ v3echny podminky vstupu do Schengenského prostdoyl ji udtlen Uradem
pro civilni letectvi certifikat s neomezenou platio

V lété roku 2008 byla dokafena dalSi vyznamna investice. Bylo vybudovano ketmpl
oploceni leti&t, ¢imZ doSlo k vyraznému zvySeni bezpesti jak gistavajicich a startujicich
letadel, tak i odbavovanych cestujicich.

Pr¥iprava vystavby nového odbavovaciho terminalu pakrala i v roce 2008, kdy naifa
vSak na zaklatl vyhrad rkterych instituci a jednotlivic nebyla schvélena a Ministerstvo
Zivotniho prostedi naidilo dopracovat tuto dokumentadigalevSim v oblasti hlukové studie.

Na pipravu vystavby nového odbavovaciho terminalu i walSi zlepSeni
provozuschopnosti a vybavenosti letiByly v roce 2008 poskytnuty finani zdroje ve vysi
45 mil. K¢. Akcion&i spolenosti, se rozhodli o tutdastku zvysit zakladni kapital.

Ve struktie akcion&i nedoSlo vroce 2008 k Zadné & NavySeni zékladniho
kapitdlu bylo provedeno @éma akcion& v ponmeru ke svému vlastnickému podilu. ésto
Pardubice tedy nadale drzi 66% akcii a Pardubidley 84 % akcii. Ve vazbna vysledky
krajskych voleb doSlo ke zn¢ ve vedeni kraje. NejvysSichiguistavitelé Pardubického kraje
se je& v roce 2008 vyjaibvali, Ze budou nadale deklarovafisgdjem vybudovat v Pardubicich
vyznamneé regionalni letiSta svoji gipravenosti rozvoj letigtdale podporovat. Ke konci roku
2009 sva slova vSakighodnotili a po fedani studie EIA kigpracovani, se rozhoddast
investic z terminalu letist (konkrétg castku 100 mil. K) pouzit na nové investice
nap. do Pardubické nemocnice — viz. #imvano jiz v pedchozi kapitole o studii EIA.

Spole&nost East Bohemian Airport a.s. z8jife civilni provoz pardubického let&t
k vojenskym delam je ale vyuzivano &R, jak jiz bylo uvedeno. Spoluprace s armadou byla

v roce 2008, stefnjako v letech minulych , bezproblémova. Tato spodige by se vijstich

59



letech n&la jeSt vice prohloubit a zagiit se fredevSim na hledani spoig/ch cest fi realizaci
strategickych rozvojovych za&mi obou stran. V letech 2010 ségravuje prodlouzit smlouva
0 vzajemné spolupraci az na 15 let, ktera je hlagadminkou pro ziskani dotaci z fanBU
nacastku 252 mil. K.

Po formalni strance spdleost disponuje viemi patbnymi licencemi a povolenimi
nutnymi k provozovani mezinarodniho letiShabizi veSkeré doprovodné sluzby odpovidajici
standardu mezinarodniho letiStpo personalni i po provozni strance je stabikamu
spole&nosti schopnou poskytovat sluzby poptavané po raeaimim letisti.

Urc¢ité problémy zfisobené celos¥ovou krizi nic nemani na zakladnim cili leti&t
kterym je stat se vyznamnou vzduSendidadvatkou nejen pro Pardubicky kraj. [13]

3.9 Vykony letist & za rok 2008

Pardubickému civilnimu letisti ubyli v roce 2008stgici. Z uda} po letni sezah Slo
mezirané priblizné o 1800 pasazéy kdyZz do poloviny zA pardubické letigt odbavilo 69651
lidi. Na vir¢ je menSi peet odbavenych zahramich klienti z Ruska a zruSené letgskych
cestovnich kancetado Tuniska & erné hory.

Za rok 2007 tvéli Rusové ti ¢étvrtiny z celkového p&tu cestujicich. V roce 2008 jich
bylo mirr ptes 60 %. Je mozné, Ze rusti turisté uz nemé@Rdakovy zajem, dvod ale niize
byt prozattejSi. Rusti pepravci nahrazuji staré stroje modgsimi letadly, které maji mensi
kapacitu. Misto hlénych letadel typu Tupolev Tu-154 nyni v Pardubicfaistavaji spise
Boeingy 737 nebo Airbusy A319 a A320. Pokud doprasji byt konkurenceschopni, nic
jiného jim nezbylo. Tupolev jeifliS ekonomicky nakladny a hiny. Hi letech do EU museli
dopravci platit hlukové a emisni poplatky.

Pardubické letigt také v roce 2008fElo o 30 az 40 Iét do Tuniska aCerné hory.
Cestovni kanceté poptavaly lety v ntnich hodinach, coz let&bdmitlo. Divodem také mohlo
byt prevedeni zahratimich zajezd na jedno leti& v Praze nebo Bep aby cestovni kancet
usetily.

LetiS&€ nabizi civilni lety jiz od roku 1995. N#st cestujicich zaznamenava
v poslednich @i letech jak je patrné v grafé. 4. NejwtSi paet cestujicich 93 200 vyuzilo
sluzby Pardubického leti&tv roce 2007. V roce 2008 je ¥idjiz zminovany pokles o 7,3 %.
DalSi velky pokles setekava i v roce 2009, diky dopad hospod#ské krize. [13]
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Graf 3: Pocet piepraveny cestujici (v tis.) v letech 1997 — 2008:
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Graf 4: Pocet prepraveného nakladu ( v tunach) v letech 1997 — 2008
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V grafu¢. 5 je znazorén paiet prepraveného nakladna letisti Pardubice od roku 1997

s

tun naklad. Vroce 2008 je vid pokles o 287 tun, na kterém se podepsakinafci

hospodéska krize a tento stav se déekavat i v nasledujicich letech.
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Graf 5: Poéet pohybi letadel v letech 1997 — 2008:
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Na poslednim grafu je zachycen vyvoghopohybu letadel afp v letech 1997 aZz 2008.
Za poslednich 5 let je zde jaspatrny naiist pohybu letadel. V roce 2008 byl figir oproti roku
2007 o 58 lat a oproti prvnimu roku je az dvojnasobny. V nagjedm roce 2009 je vSak

Z divodu hospod&ke krize i v tomto ukazatelcekavan pokles.

Pro gehledné zobrazeni vyznamvystavby nového terminalu let#StPardubice

pro pardubicky region, je v nasledujici podkapitgpeacovana SWOT analyza.

3.10SWOT analyza letist é Pardubice

Jedna se o metodu analyzy uzivanéedpvsim v marketingu, ale také hapi analyze
a tvorle politiky. S jeji pomoci je mozné komplexnvyhodnotit fungovani firmy, nalézt
problémy nebo nové mozZnostistu. Je sotésti strategického planovani spwiesti.

SWOT analyza spdva hlavié ve vymezeni silnych (S - Strengths) a slabych
(W - Weaknesses) stranekiilpzitosti (O - Opportunities) a hrozeb (T - Thedakteré by
mohly ovlivnit ekonomickou budoucnost daného podnik

Tato analyza byla vyvinuta Albertem Humphreym, kteredl v 60. a 70. letech
vyzkumny projekt na Stanford®v univerzi€, pii némz byla vyuZita data od 500

nejvyznamgjsich americkych spotaosti.
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Zaklad metody spva v klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych fakiprkteré jsou
rozdkleny do 4 vySe uvedenych zakladnich skupin. Vzamminterakci faktar silnych
a slabych stranek na jedné stranici prilezitostem a nebezpien na strat druhé lze ziskat nove
kvalitativni informace, které charakterizuji a hotinrirovei jejich vzajemného stu. [13].

V piipadt Pardubického letiStslouZi tato metoda jako zéklad pro vypracovamitetjie
i vlastnich rozvojovych prograimletiS€, na jejichz zaklagl uskuténuje své ekonomické
aktivity. Slouzi také jako nastroj informativni prterni (zandstnanci) a externi partnery letist
(ob¢ane, podnikatelska sféra, cestujici, statni spréagipnalni organy, zahrami a domaci
investdi, masmédia, Siroka vejnost apod.). Cilem pak je nalézt konkérénvyhodu letis
nebo naopak vymezit nedostatky a mezery [13].

Z hlediska moZznosti vystavby nového terminalu je GBW analyza pro letist

v Pardubicich stanovena takto:

Silné stranky

e Mezinarodni viejné letis¢ v Pardubicich Zazené do celostatni &iverejnych
letist,

« vyhodna logistickd poloha #sta Pardubice (vétisti CR) s vhodnou dopravni
infrastrukturou,

« vyhodna geograficka poloha v centflR umoiuijici relativré rychlé dopraveni
prilétavajicich cestujicich do vSech kbuepubliky,

* Dblizkost letis¢ Praha,

» cilen&d obchodni strategie na destinace Vychodrogayr

* mezinarodni Zelez&mi koridory | a lll,

* moznost pistavani letadel NATO,

» dostaténa kapacita parkovacich ploch u letjst

» piipravena pimyslova zéna §etné bezcelniho prostoru,

* logisticky vyhodna poloha Pardubic v aglomeraci HRCE (300 000 obyvatel),
spole&né s Libercem tvéi euroregion NUTS 2 - Severovychod, igdani
leteckych a jinych akci,

 podpora a zajem o rozvoj letiStze strany vlastnika — &ta Pardubice

a Pardubického kraje.
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Slabé stranky

» Lokalizace letist v blizkosti zastasné ¢asti neésta Pardubice,

« zavislost na sluzbach Armadir,

* realizace koordinovaného marketingu pro uiovéni novych podnikatelskych
investic pro region,

* nedostaténé napojeni letigtzejmeéna na sildni dopravni i,

* nizk&d dopravni propustnost hlavnich gitich komunikaci. Doprawn silné
pietizené useky silnic fpdevsim 1/35, 1/36, 1/37) s negativnimi dopady
na Zivotni progedi v pijezdech misty a obcemi,

* nizky paet leteckych dopravcv osobni i nakladni dopray

» absence dostateé nabidky pravidelnychéfmych linek do zahrabi.

Piilezitosti

* Rozvoj cestovniho ruchu a s nim spojedtsivmira vyuzivani letitpro odlety
do nabizenych destinaci,

» nabidka volné kapacity let&St dole dopravnich Sgiek na letisti Praha,

* srozvojem letigt a letecké dopravy, poskytnuti novych pracovnicktmi

» vyuziti geografické polohy a dopravni infrastruktuoro rozvoj logistickych
technologii,

e vyuziti podpirnych program EU a dotanich zdrofi z veaejnych rozpéta
pro realizaci kkovych investic,

e dobudovani a modernizace paieh pozemnich komunikaci a napojeni LD

Hrozby

« Odchod ACR z letit a nejasna situaceizabezp&ovani chodu letigt

* nenalezeni investdra kapitdlu pro rozvoj podnikatelskych aktivit, m&na
v pramysloveé zog v okoli letiSt,

* nepgipravené projekty vhodné pro spolufinancovani zitoBU,

* nedostatek finamich zdrofi na reprodukci a roz&vani komunalni
infrastruktury,

» odkladani napojeni Pardubic na damist’,

» odklad prodlouzeni vodni cesty do Pardubic omeptigtup regionu na evropské

trhy.
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3.11Diléi shrnuti

Provozovani letiS a letecké dopravy je zavislé na mnoha faktorechziMyto faktory
pati zejména ekonomickd situace obyvatelstva a cetdedpsti, dopravni politika statu,
liberalizace, proexportni a proimportni politikaatst, restriktivni opdeni statu uc¢i jinym
zemim apod.

Dulezitou roli v situaci Pardubického letissehravda AR a obranna politika statu.
Armada zde zajiflje, zn&ny paet pracovnich mist a také se vyzna&npodili na provozu
letiStt. ZatZkavaci zkouSkou pro Pardubické letjdvy byl pra¥ odchod vojak. Tento stav
zatim nehrozi. Pokud by byl provoz leistnadale bez problému zachovan, udrzela by se tim
atraktivita regionu, kterd by napomohlailgkani novych investdra tim gilivu investic, které
jsou pro Pardubické letiSto budoucna velmitdezité.

Problematika flakadni novych investdr je pro Pardubické leti&tvelmi dileZita.
Hlavnimi lakadly jsou pro investory G&pe fungujici Free zéna amyslova z6na v blizkosti
letiSt. VSichni sodasni a budouci invediopatii mezi potencialni uzivatele letiStLetisS€ je
nutné chapat jako sluzbu, ktera podporuje rozviepanikatelské st&, v kulturnim, sportovnim
a turistickém ruchu, a je takéldzitym ¢lankem v systému export - import. Vyznam |etigsSe
vzrasta s jeho vyhodnou polohou v blizkosti krajskéhistan a dopravnich cest a s rozvojem
aktivit v prostoru a okoli letist Velkym plusem by v této oblasti bylo vybudovardvaho
terminalu, které by mohlo zajem investdrodré podpdit.

Pardubické letigtje sledovano také jako stast intermodalniho terminalu vychodnich
Cech. Prolina se zde vodni dopravaigav), tranzitni Zelezémi koridor - uzlova Zelezmi
stanice Pardubice, zapadni tangenta Pardubic vaznastmi na 011, silnici 1/37 - p&até
spojeni HK - Pardubic, silnice 1/2, 1/36 aj. DalSi;znamnym prvkem je Ze pardubické letist
je sowéasti si¥ paténich veejnych mezinarodnich leti€R. V této oblasti by #o pinit hlavre
funkci z&loZniho letit pro letiS¢ Praha Ruzy® s giimou navaznosti na tranzitni Zeleamii
koridor. LetiSE je navrzeno ke kolejovému napojeni na Zekaznkoridor (osobni i nakladni
doprava) s vyuzitim stavajiciho Usekudrat238 Pardubice — MedleSice.

Provoz leti& nefindSi pouze pozitiva. Velmi citlivou otdzku wipad provozovani
letiSt pobliz wtSiho nésta tvdi negativni vlivy zfisobované leteckou dopravou, zejména pak
hluk a emise. Tyto prvky byly analyzovany jiz ¥edchozi kapitole.

Posledni kapitola budeémovana zhodnoceni vystavby nového terminalu nastieti

Pardubice a jehoifmosim vy¢islenym pomoci Cost Benefit Analyzy.
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4 Zhodnoceni efektivnosti vystavby nového terminalu

V této posledni kapitole je provederast&€na Cost Benefit Analyza, jejimz hlavnim
cilem je posoudit efektivnost vystavby nového terdhi LetiS¢ Pardubice. Kapitola je hlagn
zantiena na wyisleni naklad a moznych finodi projektu, jejich diskontovani a kotfred
porovnani. Na z&r je provedena analyza moznych rizik projekétera by za witych okolnosti

mohla nastat.

4.1 Struéna charakteristika a popis metody

Charakteristika metody:

CBA je metoda slouzici pro ohodnoce€nposouzeni projektu formou porovnani ugitk
anaklad. Jednad se o visleni vSech fimych a nefimych naklad a uzitki za &elem
zhodnoceni Pinogi vzniklych realizaci v porovnéni s finéai investici vloZzenou do projektu.

Problematikou CBA je skuteost, Ze v praxi je velmi¢iké stanovit a kvantifikovat
piinosy a naklady projektu a nasleédje vyjadit v pergznich jednotkach, protoze cetada
efekiti plynoucich z investice je nefinam a rekdy dokonce nehmotné povahy.

Pti hodnoceni projektu neni tedy édivym faktorem zisk investora, ale tzv. sg@esky
uzitek vypaitany jako podil ndklad a gijmu projektu, které vzniknou jeho realizaci. Jednim
z hlavnich cih tohoto investiniho rozhodovani za pomoci CBA, je rozhodnuti

o uskuténitelnosti projektu z hlediska jeho efektivnos8] [

Postup ktery bude aplikovan:

1) Stanoveni cile projekt

2) Urceni tastnilki projekil — tzv. beneficiarit

3) Stanoveni moznych fazi projékt predinvestini, investéni, provozni, likvidani
4) Vy¢isleni ndklad, piijmu a vydaji projektu

5) Stanoveni finogi a vy¢isleni ocenitelnychijnosi projektu

6) Diskontovani pijmu

7) Vypocet C/B

8) Zjisteni efektivnosti — ufujici podminkaC/B > 1 = projekt je efktivni
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Diskontovani [8]

Obecrt Ize diskontni sazbu definovat jako Urokovou mkigeré poskytuje alternativni
investice podobného rozsahu a rizika. Jedna se eedgly zisk, jestlize se investice bude
realizovat tak, Ze se nebude realizovat alternatiwrestici. Spravné stanoveni diskontni miry je
pomérné slozity problém, v praxi existujitzné gistupy a metody, od intuitivnich, kdy se
diskontni miry stanovi odhadem, aZz po sofistikovaiigtupy jako jsou nap WACC (Pamérné
naklady kapitalu), CAPM (Model ogevani kapitalovych aktiv) aj. Neexistuje ale obecné
pravidlo, které stanovi, jako Urokovou miru pouzit.

Naklady a vynosy vznikaji vieznych ¢asovych obdobich a #ni svoji hodnotu.
Pfi neménnych ostatnich parametrech je &mna hodnota pémn vySSi nez jejich hodnota
budouci. Metoda diskontovani porovnavacsmmou a budouci Uroieéhodnot fiznych velin.
Diskontovanim s pouzitim diskontniho faktoru stangaka je sotiasna hodnota budoucich

nakladi a vynos.

diskontni faktor = -

(1+1)
r...vySe diskontni sazby = i/100
t...rok

Omezenim metody diskontovani je volba spravné digentni sazby. Vysoka diskontni
sazba zvyhatlje kratkodobé projekty,ipnizké diskontni sazbjsou preferovany dlouhodobé
projekty.

K diskontovani se pouzije vhodna diskontni mitar& pokud to okolnosti umniji, by
méla byt stejna po celou dobu trvani projektu. Otaeke jak zvolit vhodnou urokovou miru.
Diskontni miry se &n¢ pouzivaji od 3% do 10%. Tato Uurokova mira ma whivvypdet cisté
souwasné hodnoty, nikoli na viiiti miru navratnosti

Diskontni sazby pro vyget této CBA byly stanoveny na i3;3% ai = 6,3 %. Prvni
sazba vychéazi z arokové miry obligaci, ktera Isygmova pra’R a je konstantni pro libovolné
obdobi. Druha sazbargstavuje tzv. spobenskou milt casoveé preference a pouziva se
pro obdobi prvnich 40 let. [21]

4.2 Cost Benefit Analyza Pardubického letist &

LetiSt v Pardubicich je vybaveno jen nejngjiim zdizenim a proto je do budoucna

dulezité pro rozvoj leti¥, ale i regionu, postavit novy terminal. Jeho ugmisfe planované
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pobliz vzletové aifstavaci drahy, jak to je obvyklé u ostatnich tet&ipravné prace na stavb
terminalu jiz byly zahdjeny po skéeni letni sezény roku 2008. S realizaci projekkového
rozsahu souvisi i nutnost vybudovat odpovidajigemyrské sé& (vodovod, kanalizace, vedeni
plynu a elektrické energie), dopravni komunikageagkovaci plochy. V ramci projektu budou
téZz vylepSeny pohybové plochy letiSt¢etré swtlotechniky, které se #aly realizovat jiz
v pribéhu roku 2009. Zvolené technickéSeni dava iigdpoklady, Ze Zivotnost projektu bude
u rozhodujicich polozek cca 25 let.

V souwasné dob projekt stavby noveho terminalu stagnuje a tohotdivodu, Ze stale
chybi vyhodnoceni studie EIA igsto, Ze technick&Seni projektu neni nijak neobvyklé. Studie
EIA byla na zaklad piipominek rkterych dotenych samospravnych célkspravnich fadu,
obtanskych sdruzeni, politickych stran arejeosti napadena a MZP vracena a vyzvana
k ptepracovani.

Vroce 2009 se vSak Pardubicky kraj (poémn politické situace) rozhodl odlozit
vystavbu odbavovaciho termindlu letiPardubice a igsunul ¢ast dotaci konkrétn¢astku
100 mil. K¢ na jiné priority (nap investice do nemocnice Pardubice), proto nebyglastudie
EIA z divodu naklad 3 - 5 mil. K& znovu zpracovana a muselo dojit i k redukci staveb
zahrnutych do strategickych investic modernizacellackého letid&t. V sowkastné dob Rada
meésta Pardubic pracuje na aktualizaci strategie ithrdho rozvoje spolosti EBA, a.s.

a planuje investice (napvystavbu skladu LPH afipravu technického zazemi), které bglyn
pred@ipravit areal letidt na budouci vystavbu terminalu.

V této kapitole, je vyp&tena Cost Benefit Analyza, zareplpokladu pokr&ovani
vystavby terminalu za stanovenych podminék yypracovani projektu a nejsou do ni nové

skute&nosti zahrnuty.

4.2.1 Popis projektu

V rdmci studie proveditelnosti byla provedenklddna analyza trhu a odhad poptavky.
LetiS& Pardubice odbavilo vroce 2007 okolo 100 tis. wjedth. Sodasnym provoznim
maximem je cca 200 tis. cestujicich za rok. Vylstav nového terminalucetné souvisejici
infrastruktury se kapacita letéSzvedne na 250 tis. cestujicich za roK, grovoznim maximu
na 600 tis. cestujicich za rok. Na zaklgid indikované poptavky a po zvazeni viech imdh
i vngjSich faktofi bylo predpokladano, ze kapacita letidtude postuph naphovana. Vlastni
vystavba nila zap@it v lednu 2009 a skeit zacatkem roku 2011.
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Jak jiz bylo fe¢eno v lavodu, fedmétem projektu neni pouze realizace stavby
odbavovaciho terminalu, ale i parkovaci plochy #gimé technologie. Planovana celkova
hodnota investicéinila 995,4 mil K. Investice do komunikaci a inZzenyrskych siti miphachu
letiS€ bude financovano ze zdfojmésta a kraje (s vyuzitim evropskych dotaci — 85 %
a veejnych rozpeéta — 15 %) a po jejich realizaci budou gésti jejich majetku. Zbyvajici
investice budou pochézet ze zdrogpol€&nosti EBA, kter4d je investorem, vlastnikem
I provozovatelem navbudovaného terminalu.

Celkova vysSe investice se ratdie do rekolika casti, viz. obrazek. 3. Nalezneme zde
dva hlavni sréry projektu. Prvnim je stavba samotného odbavowatéhminélu a druhym je

vybudovani a zrekonstruovani souvisejicich komusiika

Obrazek 3: Schéma projektu

Odbavovaci termindl
s parkovacimi a
zpevrénymi plochami

|
Novy odbavovaci

o Souvisejici komunikace
terminal

Stavebntast Provoznicast

(technick&sast) (technologick&ast)

Zdroj: [13]

V nasledujici tabulcet. 10 je uveden rozpis inve&tich naklad na cely projekt
a zmsohi jeho kryti. Tato prace posuzuje pouze projekt amlsy nového odbavovaciho
terminalu, tj. investici spotmosti EBA. Hodnota investice EBA byla &iglena
na838,5 mil. K.

Tabulka 10: Piehled investénich naklada spojenych s projektem

Nézev investice I?r?q?f?(%t Investor

Novy odbavovaci termindl 838,5 EBA

Z toho: stavebni ¢ast 745,3 EBA

Z toho: technologicka ¢ast 93,2 EBA

Souvisejici komunikace 156,9 Pardubice, Pardubicky kraj
Celkem 995,4

Zdroj: [13]
69



Cilové skupiny zakaznik jsou tvdeny pravnickymi osobami (leteckymi dopravci
a dalSimi obchodnimi spaleostmi podnikajicimi na letisti a fyzickymi osobartdestujici

na letisti). Jejich podrobn#eneni je zobrazeno na obrazku4.

Obrazek 4: Cilové skupiny

[ Cilové skupiny ]

I
[ Pravnické osoby] [ Navsevnici letisg ] Cestujici

[ Letesti dopravci ] [ Obchod.spol.] [ Pracovni cesty ] [ Turistikacestovéni]

- — Pronajimatelé
—[ Dalkoveé linkv ] obchodni ploch
—| Lokalni linkv
] —[ Handlinaové spa ]
—{ Redionaini link | (

| Carao terminal ]

—[ Charterové let ]
—[ Cestovni kanceta ]

—[ Snenarnv. bank ]

Zdroj: [13]

Planovaci obdobi bylo zvoleno na 25 let. Tato dotypovida Zivotnosti projektu, resp.
takto byla stanovena po zvazeni Zivotnosttizmvaného investniho majetku. Redpokladem
bylo Ze, spolénost bude po celé planovaci obdobi ziskova.

Prostedky nacerpani investice nebyly uvalny az vroce 2011, ale postupbyly
cerpany jiz od roku 2008. V tomto roce byerpano jiz 5,8 mil. K na gipravné prace spojené
s vystavbou termindlu. f@dinvesténi faze byla tedy stanovena na roky 2008 az 20@§; ©©k
2010 a za&atek roku 2011 se jedna o inveésiifazi projekt. Predpokladem této Cost Benefit
Analyzy je, Ze posledni investice byy byt vydany z&atkem roku 2011 a je odhadovano, Ze
po cely tento rok jiz bude v novém odbavovacim teéh plny provoz. Rehled investinich
vydaja v jednotlivych letech uvadi tabulkall.
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Tabulka 11: Rozpis investénich nakladi na jednotlivé roky v mil. K¢

Rok 2008 2009 2010 2011
Investi¢ni vydaje 5,8 279,5 543,2 10
Celkem 838,5mil. K ¢

Zdroj: [13]

4.2.2 Provozni pFijmy a vydaje

Celkové gijmy by mely podle studie proveditelnosti vroce 2011 dosafineyse
57 132 tis. K. Do tchto gijmu lze za&adit vyhrads prijmy z leteckého paliva. DalSitipmy
jsou tvaeny vlastnimi sluzbami z provozovani letjiSdo kterych spada nappriblizovaci
a pistavaci poplatky, letistni taxy, parkovaci poplatlaj. Vydaje by vroce 2011 dly
dosahnout vySe 29 966 tis¢KDo vydaji jsou za&lenény polozky, které se budou pravideln
kazdy rok objevovat. Spadaji taastky za energie, mzdy aj. [13] Pro vystiZzeni vevgjijma
i vydaji byly pouzity diskontni sazby 3,3 % a 6,3 %.

Tabulka 12: Piehled pfijmi a vydaja pro sazbu 3,3% v tis. K

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 |... | 2021 | 2026 | 2031 | 2036

Provozni
vydaje 29966 | 29009 | 28082 | 27185 | 26316 | 25476 | ... | 21658 | 18413 | 15654 | 13308
(3,3%)

Provozni
prijmy 57132 | 55307 | 53540 | 51830 | 50174 | 48571 | ... | 41293 | 35105 | 29845 | 25373
(3,3%)

Zdroj: [13]

Tabulka 13: Pfehled pgéijmi a vydaji se sazbou 6,3% v tis. K

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 ... [ 2021 | 2026 | 2031 | 2036

Provozni
vydaje 29966 | 28190 | 26519 | 24948 | 23469 | 22078 | ... | 16267 | 11985 | 8830 6506
(6,3%)

Provozni
pfijmy 57132 | 53746 | 50561 | 47564 | 44745 | 42093 | ... | 31013 | 22850 | 16835 | 12404
(6,3%)

Zdroj: [13]

V tabulkache. 12 a 13. jsou uvedeny diskontovartgnpy a vydaje za roky 2011 az 2036.

Podrobné v§isleni vSech let je provedeno v 2av CBA.
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4.2.3 Vydisleni pfinosi

s

Mezi nejdilezitéjSi pfinosy by nglo patit zvySeni turistického ruchu ve &t diky
zvysujicimu se p#iu tuzemskych i zahratnich cestujicich. S timto také souvisi zvySenitges
celého mista, jelikoz se na #&sto Pardubice bude pohlizet jako na vyznamny meziima
dopravni uzel. DalSimipdpokladanym iinosem by rélo byt zvySeni propustnosti letista také
zlepSeni standardu nabizenych sluzeb.

V této podkapitole budou vSak uvedertinpsy, které se daji ¢islit. Mezi ré pati priliv
novych investal, zvySeni daovych g@ijmi, vytvoreni novych pracovnich mist,tiposy
z pronajmu nebytovych prostor viag&hych néstem a Uspora ceny jizdného vlakem a autem
v pripadt dojizdEni na leti& Ruzyre v Praze.

Priliv novych investora a zvySeni déovych prijmu

Pro zjiseni paitu prilakanych investar do Pardubic bylo pouZzito porovnani s letigt
v Ostra¥. Pro statutarni gsto Ostrava bylo postaveni leistelkym ginosem, pedevsim diky
vytvoieni rozvojové zony v sousedstvi latiStoto letiS€ ma velmi podobné charakteristiky jako
letiS& v Pardubicich, tudiZz se daji usuzovat i podobmné/via okoli, které seipdevsim tykaji
piilivu novych investal sousedicich s let&nh v ramci ptimyslové zény. Podle podobnosti
letis’ bylo dopracovano k zéw, Ze na 200 ha by mohlo pracovat zhruba 2500gt@@na.
Udaje vychazi ze zény v Ostigwkde je 5 firem zavazano zastnat celkem 1500 zafstnand,
a tyto firmy se rozprostiraji na 40 % celé nabizpleehy. Na 50 % je tedytredpokladano
1875 zamistnand. Zbyla polovina plochy by #ta byt obsazena vyrobcem diaéu nebo
elektroniky. Jako fiklad je uvedena firmu ChangHong zabyvajici se bgoLCD televizoit
u Nymburka a zagstnavajici asi 660 zafstnand. Tento pdet bude zaptitan do zbyvajici
poloviny. Z prvni poloviny je pracovnich mist 187& zdruhé 660. Celkem tedy
2535 pracovnich mis{6]

Ocekava se #liv investom jak do piimyslové zoény, tak i do maloobchindkancel&
a dalSich obchodnich aktivit.

Predpokladané &eni investoi dle podobnosti s Ostravskouapryslovou zénou pobliz

letiSte je stanoveno takto:
e malé podniky (do 50 zagstnand ) - 3- 4x,
» stredni podniky (od 51 do 250 zé&stnand@) - 2x,
» velké podniky (nad 250 zafstnand) - 4x.
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Vyswvétleni: V ostravské pmyslové z6o® je zatim 5 hlavnich investibrzabirajici asi
40 % plochy: 3 firmy s pgiem zandstnan& kolem 400, jedna 100 a zbyvajici firma ma
50 zamgstnand@. Na 10 % z prvni poloviny je fpdpokladano (375 zafstnand)- nebol
1 podnik stedni a dva- it malé. Druha polovina bude obsazena velkym podnike
(660 zandstnana).

Vydisleni dijeti zangstnand jednotlivych spol&nosti [24]:

* Behr Ostrava, s.r.0.- se zavazaignpout 500 zamistnand
 PLAKOR Czech, s.r.o0.- se zavazalgmout 550 zamistnané

» Cromodora Wheels, s.r.0.- se zavazdipnout 300 zamstnand
» Free Zone Ostrava, a.s.- asi 100 gstmand

* HB Reavis Group CZ, s.r.0.- asi 50 zstmand

Zbytek plochy prvni poloviny si mohou radd 2 - 3 malé podniky a jedentetni.
A zbyvajici polovinu by réla zabirat firma ChangHongiplizné se 660 zagstnanci.

Z téchto udaj se pod#lo vycislit, Ze noé¢ prichozi investdi piinesou kolem 2500
novych pracovnich mist. Podle tdlajisténych z Gradu prace v Pardubicich budesghto now
vzniklych spolénostech nebo provozovnach zsmtmano zhruba 20 % nezé&sinanych, ktd
jsou g@ihlaseni na tomto fadu prace. Ztoho plyne, Ze 20 % z 2500 lidi je B@¥ych
pracovniki z (kadu prace. Pro &sto je ginosem fakt, Ze nezawtnani lidé neodvadi
do rozp@tu zadné progedky ze svych dani, protoZe tyto dameplati. V pipac, Ze budou
zanestnani podle zjishych udaji na svych danich budou odwaddo mestského rozpiiu
v praméru na jednotlivce fiblizn¢ 10 970,- K ro¢né. Vynasobime tedy zjiShy paiet now
zanestnanych s toutdastkou 10 970,- a ziskaméstku 5 485 000 K¢, kterou povaZzujeme jako

piinos pro misto.[20]

Tabulka 14: P¥inos z novych investoi

Predpokladany pocet volnych pracovnich mist 2 500

Ocekavané procento umisténych z Gfadu prace v Pardubicich 20 %

Pocet umisténych nezaméstnanych z Ufadu (2500 x 0,2) =500

Vynos ze sdilenych dani na jednu osobu na rok 10 970 K&

Predpokladany celkovy pfinos (500 x 10 9705) = 485 000 Ké&

Zdroj: vlastni zpracovani
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Zvyseni patu pracovnich mist na letisti

Podle daj zjisttnych z projektu se ipdpoklada ndist pracovnilk na letisti
ze sowdasnych 25 na 190. [13 JRozdil je 165 mist, Edpokladu 20 % nezaistnanych z fadu
prace se jedna tedy o 33 pracovnich mist.. \Ygpge provedeme stgjnjako u novych

pracovniki ve spolénostech. Celkem budottiposycinit 362 010,- K.

Tabulka 15: PFinos z novych pracovnich mist na letisti

Pocet novych pracovnich mist na letisti 165

Procento umisténych pracovnikd z GUfadu prace 20 %

Pocet pracovnikl z Gfadu (165 x 0,2) =33
Predpokladany celkovy vynos (33 x 10 970) = 362 010 K&

Zdroj: vlastni zpracovani

Prondajem nebytovych prostor vlast&nych méstem

Dulezitou skuténosti, ktera mize p@inést nestu (inos, je také zvySeny zajem
0 pronajem prostor vlastnych nestem. V Uvahu je zde branaapwrna sazba pronamu
nebytovych prostor, kteréini zhruba 210,- K/ m? / mesic. [13] Podle Gd&jmagistratu firmy
v pramaéra vyuZivaji rozlohou okolo 220 ffsubjekt. Podle fibszné zpravy se fpdpoklada
zdjem dvaceti subjekt kteri tedy za rok do rozgtu mesta ginesou asi 11 088 000,<K

Tabulka 16: Pi¥inos z pronajmu

Pramérné rozloha na jeden subjekt 220 m2

Pramérn& sazba prongjmu nebytovych prostor na mésic 210,- K&/m2

Cena jednoho pronajmu za rok (220 x 210 x 12) = 554 400 Ké&
Pocet subjektl sidlicich v pronajatych prostorach 20

Celkové pfinosy z pronajmu (554 400 x 20) = 11 088 000 K&

Zdroj: vlastni zpracovani

Uspora cestovného za cestu vlakem na le@i§Ruzyné

DalSim moznym finosem, o kterém lze uvazovat je pond velka Uspora naklad
vydanych cestujicimi z Pardubického regionu,tiktey mohli plre vyuzit sluzeb letigt
Pardubice na misto lettSsPraha Ruzy® Predpokladem zde byla jizda vlakem do Prahy &.zp
Cena jizdného vlakem z Pardubic do Prahy jedlend do &kolika skupin na obsejné jizdné,
zakovské, studentské, ZTP &@ctodci. Pdmérna cena jizdného po vyfto ¢ini 77, - K&
za jednu jizdu. [3] Déale bylo zagitdna cena letiStnim autobusem z hlavniho nadaiétist,
kterad ¢ini 20,- K& za jednu jizdu. Cestujici jizdu absolvuji 2x (tampet). Dale byl pouzit
koeficient 0,5 pokud by se rozhodli pro druhou &atu, cestovat vlastnim automobilem. Bylo
piedpokladano o zajem plné kapacity 250 tis. cestljiza rok. Celkova uspora tedyni
24 250 tis. K za rok.
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Tabulka 17: Uspora za cestovné viakem

Pocet cestujicich za rok 250 000

Priimérné cena jizdného vlakem z Pardubic do Prahy 77 K&

Cena letiStniho autobusu z hlavniho nadraZi na letisté 20 K¢

Celkové jizdné (77 x 2 + 20 x2) = 194 K¢&

Preferen¢ni koeficient 0,5

Celkové pfinosy z Uspory za cestovné vlakem (250 000 x 194 x 0,5) = 24 250 000 Ké&

Zdroj: vlastni zpracovani

Uspora cestovného za cestu autem na letiRuzyné

Jako druha varianta byla brdna moznost cesty natt &uzyreé vlastnim automobilem.
Primérné spateba ptimérného automobilu byla stanovena 7,5 | na 100 krocePkm z centra
Pardubic na Letig§tRuzyreé nejkratSi cestotini 127 km (jedna se o traswigs neplacené useky).
Pro zjednoduSeni vyptu neni brana v Uvahu varianta ponechani zapariébnvamutomobilu
v Praze po celou dobu zahrémi cesty. Cena benzinu v Pardubickém kraji se pajeybkolo
31,- K&/l. Na 100 km se jednadastku 232,2 Kna 127, 2 km je cena 296,¢ KPredpoklada se,
Ze cesta automobilem bude absolvovana 4x. Daleopstl vyuZzit koeficient preference 0,5

a stanoven byl i koeficient moznosti 0,5, Ze jainpecesta (tam nebo&pby byla absolvovana

automobilem a druhd vlakem. Celkové Uspidna 74 000 tis. K.

Tabulka 18: Uspora za cestovné vlastnim automobilem

Pocet cestujicich za rok 250 000

Pramérn& spotfeba na 100 km 7,51

Cena benzinu v Pardubickém kraji 31 Kél/l

Pocet km z Pardubic do Prahy 127,2 km

Cena cesty z Pardubic do Prahy 296 K&

Preferenéni koeficient 0,5

Koeficient moznosti 0,5

Celkové pfinosy z Uspory za cestovné autem (296 x 4 x 250 000 x 0,5 x 0,5) = 74 000 000 Ké&

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 19: Celkové vyislitelné piinosy projektu

Pfinos z novych investord

485 000 K¢&

ZvySeni poctu pracovnich mist na letisti

362 010 K&

Pronajem nebytovych prostor vlastnénych méstem

11 088 000 K&

Uspora za cestovné viakem

24 250 000 K¢&

Uspora za cestovné automobilem

74 000 000 K&

Celkoveé p Finosy

110 185 010 Ké

Zdroj: vlastni zpracovani
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4.2.4 Vypocet CBA

Hlavni predpokladem projektbylo ukorgeni vystavby terminalu v roce 2011, kdglm
z&it na terminalu jiz plny provoz. Zivotnost projektyla stanovena na 25 let. $asna
hodnota pinosi a naklad je upravena dle vzotku, pro i = 3,3 a 6,3 %. Dorimosi (B) byly
zahrnuty diskontované ifjmy a diskontované ffnosy. Do nakladl (C) byly zahrnuty
diskontované provozni naklady spolu s invasthi naklady projektu. VSechny vyse zréné
hodnoty jsou uvedeny tabul¢e 20. Podrobné diskontovani je uvedeno v nasleidbjiabulka

¢. 21 ag. 22.

Tabulka 20: Vypocet CBA (v tis.

K&)

Diskontni sazba 3,3 % Diskontni sazba 6,3 %
PFinosy 3765 475 547 2101738 777
Naklady 1343 281 000 1210 885 000
B/C 2,8 1,7

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 21: Piehled diskontovanych ffinosi v K¢

Rok Diskont 3,3% Diskont 6,3%
2011 106 665 063 103 654 760
2012 103 257 563 97 511534
2013 999 589 919 91 732 393
2014 96 765 652 86 295 760
2015 93 674 397 81 181 336
2016 90 681 895 76 370 024
2017 87 784 990 71 843 861
2018 84 980 629 67 585 946
2019 82 265 856 63 580 382
2020 79 637 808 59 812 213
2021 77 093 716 56 267 369
2022 74 630 896 52 932 614
2023 72 246 753 49 795 498
2024 69 938 774 46 844 306
2025 67 704 525 44 068 021
2026 65 541 650 41 456 276
2027 63 447 870 38 999 319
2028 61 420 978 36 687 976
2029 59 458 836 34513 618
2030 57 559 377 32 468 126
2031 55 720 597 30 543 863
2032 53 940 559 28 733 643
2033 52 217 385 27 030 709
2034 50 549 260 25428 701
2035 48 934 424 23921 637
2036 47 371 175 22 503 892
Celkem 2 803 080 547 1391763 777

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 22: Prehled diskontovanych ijma a vydaja v tis. Ké

Rok Diskont 3,3% Diskont 6,3%
prijmy (3,3%) vydaje (3,3%) prijmy (6,3%) vydaje (6,3%)
2011 57132 29966 57132 29966
2012 55307 29009 53746 28190
2013 53540 28082 50561 26519
2014 51830 27185 47564 24948
2015 50174 26316 44745 23469
2016 48571 25476 42093 22078
2017 47019 24662 39599 20770
2018 45517 23874 37252 19539
2019 44063 23111 35044 18381
2020 42656 22373 32967 17291
2021 41293 21658 31013 16267
2022 39974 20966 29175 15303
2023 38697 20297 27446 14396
2024 37461 19648 25819 13542
2025 36264 19021 24289 12740
2026 35105 18413 22850 11985
2027 33984 17825 21495 11274
2028 32898 17255 20222 10606
2029 31847 16704 19023 9978
2030 30830 16170 17896 9386
2031 29845 15654 16835 8830
2032 28892 15154 15837 8307
2033 27969 14670 14899 7814
2034 27075 14201 14016 7351
2035 26210 13747 13185 6916
2036 25373 13308 12404 6506
Celkem 962395 504781 709975 372385

Zdroj: vlastni zpracovani

4.2.5 Hodnoceni projektu

V obou gipadech (proi=3,3% iproi=6,3 %) a za dedisstanovenych podminek je
projekt vystavby nového terminalu letijtrijatelny a efektivni. Spuje podminku fjatelnosti

projektu B/C > 1 a za nejvySSi ocenitelnéiposy Ize povazovat Usporu cestovného.

4.3 Stanoveni p Fipadnych rizik projektu

V této zavrecné podkapitole jsou uvedena rizika projektu, kteaaugitych okolnosti
mohou nastat i bez zawimi, resp. vlastniho iinéni investora poté, co bude ziskadno
pravomocné stavebni povoleni na realizaci vSecteBtarojektu. V nasledujici tabulce 23
jsou tato rizika vyjmenovana spolu s uvedenim molingasledik a navrhem zjsobu jejich
acinné eliminace. Tato rizika neberou v potaz hewzniklé situace v letech 2009 tykajici se

studie EIA, zndnu politické situace a dopady hospiské krize.
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Tabulka 23: Rizika projektu vystavby nového termindu

Popis rizika Pravd épodobnost Mozné nasledky Zpusob eliminace
vyskytu *°
Ukoné&eni smlouvy o Nizka OhroZeni provozu letisté Prabérnd priprava na
zajisStovani sluzeb z divodu nezabezpedeni odchod ACR z letisté.
spojenych priblizovacich a (pFipravy investic)
s provozovanim letisté bezpecnostnich sluzeb.
ze strany ACR. Prodlouzeni smlouvy
Zvyseni nakladu. s ACR.
Nerealizace investice Stredni Spatna dopravni Soucasné rozhodnuti
»Souvisejici dostupnost zpusobi vlastnik(i spole¢nosti o
komunikace". snizeny zajem klientl realizaci projektu i
0 vyuziti letisté realizaci investice
~Souvisejici
komunikace".
Nenaplnéni Stfedni ZhorSeni finanéni efektivity | Aktivni a soustfedéna
planovanych projektu. ¢innost managementu
vykonovych parametra. v naplnovani
(pocet cestujicich) vykonovych cild.
Vybérové fizeni na Stredni Opozdéni projektu Poskytnuti kvalitni
dodavatele stavby v investi¢ni fazi sluzby pfi pfipravé a
realizaci zadavaciho
Nedostate¢ny pocet fizeni na dodavatele
hodnotitelnych nabidek stavebnich praci
Odvolaci Ihaty
nedspésnych uchazeci
DodrzZeni rozpoctu Nizka ZvySeni podilu Odsouhlaseni

stavby. neopravnénych nakladi pfipadnych navyseni
projektu. rozpoctu standardnim
zplUsobem.
Zdroj: [13]

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze ténvSechna identifikovana rizika lzeciané

eliminovat kvalitnim managementem projektu.

Mezi vyznamné riziko projektu pétnerealizace investice do souvisejicich komunikaci
O realizaci celého SirSiho projektu Odbavovaci teéns parkovacimi a zpevnymi plochami

by m¢lo byt rozhodnuto saiasreé. Koordinovar tedy musi byt realizovany jak zde analyzovany

projekt ,novy odbavovaci terminal” tak i sestergkgjekt ,souvisejici komunikace".

DalSim diraz by n&la spolénost klast na naplmy stanovenych pidu cestujicich,

protoze pra¥ na tento ukazatele je vazano v objem trzeb.

19 Njzka — Ize podstatrovlivnit, Stedni — Izeasteéns ovlivnit, Vysoka — Ize minimakovlivnit
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ZAVER

LetiSt jsou vstupni branou do teritoria a vyitivarvni kontakt s kulturou tista, jsou take
polem gitahujicim mnoho specifickych a obchodnigihnosti a tim i pracovnichijezitosti.
Podili se na Gzemnim planovéni, spravni a hospkéadokumentaci, jsou figladem
modernizace a urbanismu, jsou nejfinanc@j&mi subjekty pisluSnych oblasti a vyznamnym
nastrojem cestovniho ruchu.

Tato diplomovéa pracgesi otazku situace letecké doprawyR a hlavi konkrétni situaci
pardubického letigt

Ze zjis&nych zaéru vyplynulo,Ze WCR za rok 2008 doslo k n#stu invesiinich vydaf
v letecké infrastruktte o 6 mld. K, coz je aZtyiikrat vice nez v roce 2007. Celkové vydaje
dopravni infrastruktury v roce 2008fgsahly 90 mid. K a leteckd doprava zde zaujima
az 3. misto s podilem necelymi 9 %. DalSi velkyigiize éekavat i v dalSich letech a to hl&vn
vlivem celos¥étové finargni krize. Nejvyznaméjsi investice v roce 2008 byly hlavmdkupy
pozemk pro vystavbu paralelni drahy na letiSti Praha.blasti gepravy cestujicich a naklkad
se tempoistu letecké dopravy €R oproti divej$im letim zpomalilo. V sotiasné dobje vCR
91 civilnich leti§, kde nadpolowini wtSinu tvdi letiS€ verejné vnitrostatni. KromletiS€ Praha
Ruzyrg, presly ostatni velka regionalni lei&o vlastnictvi soukromych subjéktZa poslednich
8 let byl znatelny ndist cestujicich naéthto letiStich. Zatimco v roce 2000 cestovalo &Em
5,7 mil. osob, v roce 2008 cestovalo celkefespl3 mil. osob. Oproti tomu v oblastiepravy
nékladi prevlada trend snizujici, ktery bude diky hosgiské a finatni krizi v roce 2009 jest
znatelrgjsi.

Hlavnim cilem této diplomové prace bylo analyzovatyznamu letecké dopravy
pro pardubicky region a zhodnoceni efektivnostitayBy nového terminalu na letisti Pardubice
pomoci vyisleni moznych fnosi a naklad. Sowasti €chto analyz bylo
i zhodnoceni moznych negativnich dopalétecké dopravy na lidské zdravi #stedku

vystavby nového terminalu letéSPardubice. Zji&né za¥ry jsou nize stréné popsany.

Vystavba nového terminalu na letisti Pardubiceha jprovoz, by podle analyzy dopadu
na zdravi obyvatel Pardubic, n&a predstavovat vyznamné zdravotni riziko jak v oblasti
hlukové zatze tak i v mnozstvi emisi. #nérna hladina hluku z leteckého provozu resahuje
prahové hodnoty vyznamného &bdvani pro pkimerné citlivou populaci a negdstavuje riziko
zvySeného vyskytu kardiovaskularnich onemdoén Imisni  koncentrace zakladnich
zneistujicich latek v ovzdusi z provozu letiste jen v malé mé podileji na celkové imisni

situaci zgjmové oblasti. V oblasti zvy3eni intepziiniéni dopravy je nutné dodrZzet podminky
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realizace protihlukovych op&ni a dodrZzeni navrZzenych &m vieSeni silnini dopravy.
Pozitivni vliv na sniZzeni expozice polétavého prach chemickych latek by &a mit
plynofikace civilni¢asti obsluznych provdzetisg, kterou vystavba nového terminalu umozni.

Mezinarodni véejné letis¢ Pardubice ma své opodstatna budoucnost. Provoz tohoto
letiSt je treba chapat jako sluzbu, kter4d napomahdilékani investoi a tim gilivu investic
do regionu. Podporuje rozvoj ve s&éodnikatelské, kulturni, sportovni, turistickéichu a je
nutné ¥novat jeho dalSimu rozvoji pozornost. Vystavba mavéerminalu a s nimijehlych
komunikaci by umoznila znasoberthito funkci. Dobra dopravni dostupnost a geodkafic
poloha je lakadlem pro zahr&ni podnikatele, ki¢ by zidili v CR své pobdky, to by zajistilo
zvySeni pracovnich mist, zvySil by se obrat is@mym podnikatém predevSim v oblasti
souvisejici s cestovnim ruchem. V neposlethi® by to byl @inos i pro organy mistni
samospravy a to hlagnv oblasti vyliru dani a tim navyseni zdfiopro rozvoj nésta a celého
regionu. Vyznamnou roli ve fungovani leéi$traje spolutiast ACR. Jeji odchod by mohl letit
velmi ohrozit. Tato situace ma byt vipghu roku 2010 dieSena podpisem nové smlouvy
o spolupraci na dalSich 15 let. Jako ®g&iriziko je zde nedeSena dopravni situace a napojeni
letiS& na tento systém, ktera se tahne {ikalik let a jeji budoucnost je zatim nejista.

V sowasné dob projekt vystavby nového terminalu stagnuje a tolwo divodu, Ze stale
chybi vyhodnoceni studie EIA iigsto, Ze technickéeSeni projektu neni nijak neobvyklé.
Zmena politické situace v kraji, také z&pnila prerozdleni investic na tento projekt.
Za predpokladu, ze by projekt vystavby nového termirggtal podle planu, byla pro teoretické
zhodnoceni efektivnosti pouzita metoda CBA, ponkteiré byly stanoveny moZznéiposy
z toho projektu. Na zaklgdpodobnosti ostravského letiSbyly vycisleny ginosy v podob
piilivu novych investal, z toho plynouci zvySeni pracovnich mist, zvysdaiovych g@ijmu
a mozna uspora cestovného. Po Roéen diskontovani a porovnarichto inosi s naklady,

bylo zjiS&€no, Ze vystavba noveého terminalu se jevi jako efekt
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Zdroj: [5]

Priloha 2: Fotomapa Pardubického letis

Zdroj: [5]



Pfiloha 3: VSeobecné informace o Letisti Pardubice
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Zdroj: [5]

Priloha 4: Organizatni schéma spolénosti EBA, a. s.
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Priloha 5: Poplatky leti& Pardubice'*

Druh poplatku

Tarif

Priblizovaci poplatek

vnitrostatni let:

105 K1t MTOW

mezinarodni let;

10541 t MTOW

Pausalni sazby pro letadla s MTOW
do 2000 kg

vnitrostatni let:

150 K

mezinarodni let:

150K

Pristavaci poplatek

vnitrostatni let:

240 B/1 t MTOW

mezinarodni let:

240 1 t MTOW

Parkovaci poplatek

v dok¢ 05.00-19.00 UTC:

141t MTOW/1 h

v dok¢ 19.00-05.00 UTC:

781t MTOW/1 h

Prvni d¥ hodiny parkovéani jsou zdarma.

LetiStni poplatek

vnitrostatni let: 260 K
mezinarodni let: 260 K
Bezpe&nostni poplatek

Kalkulovan za kazdého odlétavajiciho 60 K¢
cestujiciho.

Extra poplatek

Provoz mimo provozni dobu: 280&K1h

Poplatek dtovan, pokud neni smlouvou o

pozemni obsluze stanoveno jinak.

Zdroj: [5]

1 Poplatky jsou kalkulovany na 1 tunu MTOW letadéetve kazdé zapaté tuny.




