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ANOTACE

Bakal&ska prace se zabyva porovnanim integrovanych dofoasystén ve firm¢ Okresni
autobusova doprava Kolin (OAD Kaolin), kterd provjeztii rtzné druhy integrovanych
dopravnich systétn Prace je rozilena nactyti ¢asti. Prvni¢ast se zabyva charakteristikou
vyvoje a vyznamu IDS. Druh&ast analyzuje s@asny stav IDS ve firtha ve teti ¢asti jsou
navrhy na Upravu a zlepSeni zapojeni do firmyasti posledni je zhodnoceni a posouzeni

navrhu, ktery by mohl kladnovlivnit ¢innost podniku.

KLiCOVA SLOVA

Integrovany dopravni systém, cestujici, jizdni ddklutobus, tarif,ippravni podminky

TITLE

The comparison of the itegrated traffic system®#AD Kolin company

ANNOTATION

This bachelor thesis is focused on the comparidothe traffic systems in the company
Okresni autobusova doprava Kolin which conductsetittifferent kinds of integrated traffic
systems. This thesis is divided into four partgstHpart is concentrated on the characteristic
of the development and the meaning of the intedrataffic systém (ITS). Second part is
focused on current condition of the ITS in the camp and in the third part there are
suggestions for the modification and the improveim&nconnection of the ITS into the
company. Inn the last part you can see the evaluatnd appraisal that can influence the

business of the company positively.
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Integrated traffic system, passengers, travel decusy bus, tariff, driving conditions
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Uvod

Doprava prakticky zfstupnila lidem s§t. Uspokojuje patbu gemis&ni z jednoho
mista na misto druhé nejen lidi, ale uskiitge i materialové toky mezi vyrobou a sfaitou.
Velké uplaténi ma také v prmyslu a zerddélstvi. Dopravu pld vyuzivame jak v osobnim
Zivot¢, kde uspokojujeme své peby cestovat vnitrostatn mezinarods tak i v pracovni
oblasti.Cim vy3&i je Grovie a kvalita dopravy, tim dochéazi k rozvoji kvalifi spolupréce.
Rozvoj takové dopravy vytvapredpoklady k bezprostdrgjSim a &srgjSim spoléenskym

vztahim mezi narody a k celkéwohatSimu zivotnimu stylu lidi.

Téma mé bakaiéké prace je Porovnani integrovanych dopravnictésysve firmeg
OAD Kolin. Toto téma jsem si vybrala #vbdu aktualnosti a pf#byreSit sodasny stav ve
firm¢ OAD Kolin, ktery je v sotasné dob pomerné narany jak pro cestujici a jejich
odbaveni, tak i pro firmu z hlediska vykaznictviopdané kraje. V oblasti integrovanych
dopravnich systétn(IDS) je klicovou vlastnosti zajistit pro cestujiciho vynikajidvaznosti
spoji a linek jak v autobusové, tak i v Zeleariidopra¥ a zabranit tak dlouhémtekani na

navazujici pestup a zajistit i sporu finani.

Tato bakaléska prace se zabyva porovnavanim IDS ve &i@AD Kolin a to jak
z pohledu cestujiciho, tak i z pohledu firmy. Cilgéégto bakalgské prace je na zaklad
analyzy sotasného stavu IDS ve fidrOAD Kolin navrhnout zlepSeni tykajici se fungovani
IDS v dané firng.



1 Charakteristika vyvoje a vyznamu integrovanych dopavnich
systemi

V prvni ¢asti bakaléské prace je vyzvednut vyznam integrovanych dopcivn
systéni a jsou charakterizovany jejich zakladni obecnéngojVypsana je zde jejich historie,
jak vCeské republice, tak i v zahrahi Dale se v této kapitole obecrseznamujeme
s konkrétnimi integrovanymi systémy, které firma @AKolin provozuje, jejich plany a cili

do budoucna.

1.1 Vyznam integrovanych dopravnich systém

Integrovany dopravni systém (IDS) je propojeni WS&enych druli verejné dopravy
do jednoho celku, ktery na sebe navazuje a vife@inotny systém. Je to systém dopravni
obsluhy daného Gzemi, které je uceleny a zahrnige druli verejné dopravy nap
mestskou, regionalni, Zelezmii. Linky v ramci integrace smi provozovat vice dojfai, ale
cestujici, kt&l tuto linku vyuZzivaji, musi byt iepravovani pod jednim tarifem a jetm
piepravnimi podminkami. Spaieé znaky jsou nezbytnou vlastnosti pro IDS jakorikég:
jednotny jizdnirad, jednotny tarif i pepravni podminky. Dopravni propojenost jizdniféti
na hiznych linkach, maji navaznost na jednotlivé spoaré lince, na kterych je uma&m
piestup bd’ na jinou linku, nebo dokonce na jiny dopravni piedek. Informani systém,
ktery je spojen s propagaci ma jednotnou podobuigdéni a vys¥tlujici prvky pro cestujici

jsou srozumitelné a I1épe pochopitelné.

Integrovany dopravni systém (IDS) je uzka spoluprgnotlivych dopravc pro
dany kraj, ndsta ¢i obce. Progednikem mezi dopravcem a krajem bylrbyt nezavisly
koordinator IDS, ktery ma za Ukol postarat se ousmil zajiSéni provozu IDS ¥etns jeho
financovani, organizaci a dohlizi nad dodrzovanimlugenych podminek. Cestujici
v integrované dopra&vpouzivaji jednotné jizdenky, které lze pouzit Veoe systému bez

ohledu na dopravce a pouzity dopravni pextk.

Doprava z pravidla v ramci IDS je obsluhovaranymi dopravnimi prosedky:
autobusy, Zeleznici, trolejbusy, metrem, tramvajelanovkami nebo plavidly. Integrace
muze zahrnovat i navaznosti na cyklistickou nebo matoilovou dopravu formou P+R (park
and ride), B+R (bike and ride) nebo K+R (kiss altg). Zizovani tchto mist je dlezitym
nastrojem podpory w¥ejné hromadné dopravy a integrovanych dopravnichésy, které

jsou umistny v blizkosti nadrazi, stanic metra a jinych terafi a zastavek \ejné dopravy.
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Systém nistské hromadné dopravy (MHD) a celostatni regidnaéteznéni drahy
maji také charakter IDS. dZeme je také oz rozSienim stavajiciho systémuéstskée

hromadné dopravy dactsi vzdalenosti od #sta.

V IDS se v sotiasné dob zpravidla pouziva zejména zénovy nebo pasmovy. tari
Zény maji tvar napklad mezikruzi nebo soustdnych kruli. PAsma maji tvar prsteiha jsou
vyhodrgjSi v pripact mensiho Uzemi nebo velkéhoista, kde se od prdastku rozbihaji
pravidelné prstence, az k okrajovyi@stem mista. Tytocasti jsou pak obsluhovanyiznymi
typy piiméstské dopravy. Rozteni na zony byva na rozsahlém Uzemi. Jednu zéoii tv
nékolik menSich vesnic, které&gstupuji do zony dalsi tzv. mezizénovégrava. V sotasné
doke miazeme sledovat vznikékterych IDS, které vSak nespiji nektera zakladni kritéria pro
integrovanou dopravu. Jsou jiasto systémy integrované dopravy jednoho druhuadgpr
&i dokonce jednoho dopravcé€asto také vznik IDS znamena pouzesmmtarifu a zavedeni
plateb ¢ipovymi kartami. Integrace u jednotlivych kiiapeni stale Uplna a jsou zde velké
rozliSnosti. Nepochopeni zakladni myslenky integra dopravy pak vede k malym efiekt

a vlastg zmena neni skoro Zzadna. Toto zavedeni je pro cespgitérné nezajimave.

1.2 Historie integrovanych dopravnich systéni

Prvni integrované systémyéady vznikat jiz pordrné davno. V péatku integrované
dopravy se dostavame aZz k 60.uhet minulého stoleti, kdy v zdpadni Eviopyprchalo
prvotniho nadSeni z nasazeni automobilidé poznali paebu zatraktivnit hromadnou

dopravu.

Prvni IDS byl zaloZzen v roce 1965 v Hamburku. V eot972 ho nasledovaly
nagiklad Mnichov a v roce 1977 Stuttgart. DalSi vloavoje integrovanych systénvznikla
po zavedeni RegionaliZaiho zakona v 90. letech (1994 - Karlsruhe) a tpkpojenim
novych spolkovych zemiitpdevSim Drafan 1998 a Berlina 1999. V s@msné dob
pokryvaji IDS fiblizné 2/3 rozlohy a 80 % obyvatel SRN.

V Ceské republice IDS vznikaly jiz v davnych letedegevsim ve &Sich néstech,
kde existovala autobusovésstska doprava provozovana podnik€®AD, jako MHD. Dalsi
IDS u nas z&aly vznikat aZz v 80. letech minulého stoleti. Jedaiprvnich systéimIDS byla
integrace linekCSAD a DP Plz& vrelaci Plzé — Chrast a DP Zlin — Otrokovice
aCeskoslovenskymi drahami v Useku Otrokovice — Z\W8echny IDS poté zaznamenaly
narist cestujicich, ale i trzeb.
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1.3 Integrované dopravni systémy WCR

V Ceské republice se myslenka integrace objevila gopr80. letech minulého
stoleti, jeji realizace ovSem pokuge rozdilr. Neékteré integrované dopravni systémy existu;ji
jiz mnoho let a jiné teprve vznikaji. P#as gripravou a rozvojem IDS se vSak stale vidiggin
objevuji naprosto rozdilné mySlenky a takésfupy kieSeni jejich jednotného zapojeni.
Nekdy jsou jako IDS oznmvané i takove, které jimi ve skdteosti nejsou, jelikoz obsahuji
jen jeden typ dopravy n&pautobusovy a nezahrnuji pétezeleznini dopravu na daném
Uzemi. V sotiasné dob v Ceské republice existuji prétyto integrované dopravni systémy.
Vlastre otazkou viiznych gipadech #stava, zda je fiZeme nazyvat IDS. Splji vlastre
tyto IDS ugkity stupei integrace, nebo jen se snazi déham zapojit? Mimo velkych
integrovanych systéfnexistuji i mnohé mensi systemy mnapneéstské hromadné dopravni

systém vedené za hranic€st) kde si dopravci vzajemdimiznavaji jizdni doklady.
Priklady integrovanych dopravnich systi#émCeské republice:

« PraZska integrovana doprava - PID

« Stredateska integrovana doprava - SID

. Ceskobudjovicka integrovana doprava - |ID&B

« Integrovany dopravni systém Taborska - IDS TA

+ Integrovand Plzesk& doprava - JIKORD IDP

+ Integrovand doprava Karlovarského kraje - IDOK

« Integrovany dopravni systém Libereckého kraje - IDO

« Jablonecky regionalni integrovany dopravni systaiRIS

« Vychodaiesky dopravni integrovany systém - VYDIS

« Integrovand regionalni doprava KralovéhradeckéRaralubického kraje - IREDO

« Integrovany dopravni systém Jihomoravského kr#ps-JMK

+ Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje -QBS

« KORIS, Komplexni odbavovacifidici a informa&ni systém viejné hromadné
dopravy ve Zlinském kraji, vifpraw, organizator Koordinator vejné dopravy
Zlinského kraje s. r. 0. - KOVED

« Ostravsky dopravni integrovany systém - ODIS
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1.4 Integrované dopravni systémy zahranini a mezinarodni

ZaloZeni prvniho integrovaného systému (IDS) né&és\které zapealo za&atkem
60. let. Ti velci dopravci Hamburger Hochbahngmecké drahy (DB) a Dopravni podnik
Hamburk-Holstein zaloZili Hamburskou integrovanapdavu. V gmecky mluvicich zemich
meli konkrétni formu spoluprace v rdmci IDS "Verkelesgbund", ktery mdl zarovei i roli

koordinatora IDS.

V pocéatcich byli koordinatory ¢kteti z dopravé. Tento typ koordinatdrvsak jiz byl
transformovan. V saiasné dob to je odborna instituce ve foemobchodni spolgosti,
jejichz podilniky jsou vSak &Sinou nesta, okresy, kraje. Wodem je det zajmi. U
vétSiny doprav@ byva gedrejSi vaejna zakazkagili vlastni zisk a stavi je fied zajmy

cestujicich.

Opany trend je ve Velké Britanii, kde je na rozdil Bsropy vyvoj véejné dopravy
nyni ovliviovan vladni politikou tzv. deregulace¢stiské a regionalni autobusové dopravy
(s vyjimkou Londyna), ktera je zde uplavana od roku 1986. Podstatou deregulace je co
nejvyssi volna konkurence doprayanamisto spoluprace a integrace. Deregulace vi prax
Zznamena, ze i ve &atech jezdi autobusy mnoha dopriabez navaznosti linek, nestag/ch
jizdnich tadi a s fiznymi tarify. Navic dopravci soustluji predevSim s zajem na
vyhodné pepravni relace dasova obdobi - vyhodné linky do centefsin grepravni Spiky.

Tim se podstathzhorSila dopravni obsluha okrajovy¢hsti nést a obdobi mimo dopravni
Spicky (vecery, vikendy). Vysledkem je zhorSena nabidka slletD jako celku, reakci pak

dalSi vyrazny pokles cestujicich atmtrlAD (individualni automobilova doprava).
Zahranéni integrované dopravni systémy

* AVV (Aachener Verkehrsverbund) - Aachen

*  MVV (Minchener Verkehrsverbund) — Mnichov

* DING (Donau-lller-Nahverkehrsverbund ) — Ulm

e ZVV (Zurcher Verkehrsverbund) - Zirich a okoli

* VOR (Verkehrsverbund Ost-Region)

* VVNB (Verkehrsverbund Niederdsterreich-Burgenland)
» Bratislavska integrovana doprava (BID)

« Zilinsky regionalni integrovany dopravni systém (2R)
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1.5 Integrované dopravni systémy

Integrované dopravni systémy vznikaly ve #n®AD Kolin postups. Kazdy
z uvedenych IDS je specificky svymi vlastnostmi @lodstatu maji vSechnii stejnou tj.
zabezpéit nejjednodussi Zisob Fepravy. Jednotlivé typy IDS jsou pojmenovany dlast,
kde se provozuji. Firma OAD Kolin je v smsné dob souwasti ti druhi IDS:

» Stredatesky IDS
» Prazsky IDS
» Kralovéhradecky IDS

1.5.1 Stredateska integrovana doprava obeach

Stredaieska integrovana doprava (SID), viz obrazekl je specificky IDS, ktery
vychazi ze systémudstské hromadné dopravy né&gich obci s roz&nou fisobnosti a jeho
propojeni na Piméstskou autobusovou dopravu, ktera zajj§ jejich obsluhu. Prvotnim
cilem Stedateského integrovaného dopravniho systému je zajigigm obyvatéim
Stredaieského kraje stejné moznosti vyuziti hromadné dgpraMa se zvysit peet
cestujicich ve Jejné doprav a tim padem se omezi negativni vlivy individualni
automobilové dopravy. SID ma plan do budoucna supoym vytv&enim jednotného
systému dopravni obsluznosti celého kraje.

Obrazek 1: Logo IDS Stedateského kraje

Stfedoceska
integrovana
doprava

Zdroj: [2]

Zastupitelstvo Sedaieského kraje na svém zasedani dne 27. 6. 2005IlibachNavrh
Integrovaného dopravniho systémiie8tteského kraje a s nim Gzce souvisejici navrh tarifu
Integrovaného dopravniho systému vée8tteskem kraji. Mlezitd je i znéna standardy

dopravni obsluznosti ve kgné doprav. Cely projekt zavedeni IDS je rozloZzen do obdobi
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10 let. Ukorenim celého propojeni i8taseského kraje, detns zapojeniCD, by melo trvat
maximalré do roku 2015.

Postupny rozvoj SIDu v jednotlivych regionech

2005¢asti Rakovnicka, Kolinska, Kladenska, Kutnohorska

2006¢asti Kolinska, Berounska

e 2007¢asti Nymburska, BeneSovska

» 2008casti Mladoboleslavska, 8hicka

» 2009c¢asti Ribramska,

» 2010 dokogeni oblasti Kladenska, Kolinska

e 2011 dokoreni oblasti Nymburska, Berounska
* 2012 dokoreni oblasti BeneSovska,

* 2013 dokoreni oblasti MlInicka

* 2014 dokogeni oblasti Filbramska

» 2015 dokoreni oblasti Mladoboleslavska]

Obrazek 2: Mapa rozdleni Stredoteského kraje do regiomi a dale do zén

ST

s gt Ltk
LA e " BeA
AT R !

%
@
¢

Zdroj: [2]
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Jak je ze obrazka. 2 vidkt, Stedaiesky kraj je rozélen do 10 regionu mimo Prahy.
Kazdy region maifrazeno pismeno dané oblasti. Tato oblast se eadtléha z6ny a kazda
z6na ma svéislo. Cislovani zén je provétho chronologicky podle postupné realizace SID
v jednotlivych oblastech. Jednotlivé zony jsou eblesoddleny tzv. hraninimi zastavkami.
Jizdné v zénovém tarifu se Pta nikoliv podle pétu kilometi, ale podle p&u projetych
zdén. Zonu tvei zpravidla gkolik menSich obci nebo jedn&tsi obecéi mésto. Linky SID
jsou zng&eny vzdy pismenem é&slici, pricemz pismeno zia oblast Stedaieského kraje,

kterou linka obsluhuje viz tabulka 1.

Tabulka 1: PFiFazeni daného pismene k @itému regionu
Kladno | A| KutnaHora | F

Rakovnik Kolin G

Ptibram Mlada Boleslav |

B

Beroun | C Nymburk H
D
E

BeneSov Mé&lnik J

Zdroj: [2]

Vzhledem k specifickému postaveni Uzemfe8&teského kraje, ktery znazmije
obrazeke. 3, v jehoz pimém centru lezi dalSi kraj — hlavnigsto Praha, tudiZ je bezceni
hlavniho statutarniho &sta Stedaeského kraje, nebyl nalezen Zadny podobny model IDS

v CR ani v Evrog.

Cilem SID je vytvéet postups jednotny systéem dopravni obsluznosti celého kraje.
Zakladem celého integrovaného dopravniho systémadzaého na Uzemi Bidaieskeho
kraje je navazat na existujici stav PID a to:

. zavedenim dfich IDS s vyhledovym vzajemnym propojenim v celémeni

Stredaieského kraje

. zavedenim jednotného odbavovaciho systému, jeha@¥nimh prvkem jsou
bezhotovostni platby jizdného priegtnictvim¢ipovych karet

. vytvorenim a provozem Clearingového centra pro zakerpe finargniho
vyrovnani mezi dopravci za provedenou sluzbu plageriektronickou pefzenkou
nacipové kar¢

. zavedenim jednotného tarifu a slev prae8ttesky kraj, pizpiasobenim tarifu

PID tarifu Stedateskému
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. neroz&tovanim jiz zavedené PID (zachovat pouze stavapgiralni pasma 1-3
kolem hl. m. Prahy, s napojenim Uzemi Prahy-zapRchhy-vychod)
. piizpisobenim dopravniho pasma PID 4 — 5 na Uzeméd&eskeho kraje

zénovemu tarifu ID$2]

Obrazek 3: Rozdileni Stredateského kraje dle obvodu
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Zdroj: [2]
1.5.2 Prazska integrovana doprava obec#

Prazska integrovana doprava (PID) viz obrézek, je integrovany dopravni systém,
zahrnujici metro, tramvaje, Zeleznicigsitské a fiméstské autobusové linky, lanovou drahu
na Petin, rekolik privozai a st parkovi¥ P+R. Na #&kterych mistech jsou fpstupni
terminaly, kam autobusy navezou cestujici z okblnabci, které nejsou na Zeleznici
napojeny, a lidé poktaji do Prahy kapacitjsi a z mnoha hledisek vyhagjgi vlakovou
dopravou. Zasahuje na Uzemi hlavnihésta Prahy a okrésStedateského kraje Praha-
vychod, Praha-zapad, dhik, Beroun, Fibram, Kladno, Kolin, Kutna Hora, BeneSov, Mlada
Boleslav a Nymburk.

Obrazek 4: Logo Prazskeé integrované dopravy
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PRAZSKA

INTEGROVANA
DOPRAVA

Zdroj: [3]
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Integrace sp&iva v zavedeni jednotného tarifu, smluvnidegravnich podminkach,
¢islovani linek, mkterych sodasti inform&niho systému pro cestujici, v projektovani
linkového vedeni, navaznosti a proKlagnezi spoji tiznych linek a druth dopravy
a v jednotném systému uzavirani smluv o dotovargraly s dopravci. Koordinatorem
Prazské integrované dopravy jgigmvkova organizace hlavniho &sta Prahy ROPID
(Regionalni organizator prazské integrované dopraisji uloha je organizai a kontrolni.
Ze své prace se odpovida or@dnsamospravy a statni spravy, které jej zabempen

dopravy po¥ily.

ROPID byl Zizen usnesenim 33. zasedani Zastupitelstva hl. rahyPjako
piispivkova organizace hl. m. Prahy a zahajil sv@jinost dne 1. prosince 1993. Jeho
zaloZenim vyvrcholil zagr mésta reagovat na probihajici sp@eské a ekonomické zmy
a vybudovat moderni integrovany systém hromadné&asdgposob v hlavnim #st Praze
a jeho okoli. Cilem tohoto systému je nabidnowthdivni a kvalitni hromadnou dopravu osob
pro vSechny skupiny obyvatel a nawgtiky mesta. Zangrem bylo vytvdit alternativu

stoupajici intenzé automobilového provozu v Praze.
Zakladni kompetence organizace ROPID jsou:

« ptiprava dalSiho rozvoje integrovaného dopravnihtésys a jeho vytvg@ni

« zpracovani zasad organizace hromadné dopravy ssmtpveni pdebného objemu
dopravnich vykoth k zajiS€ni dopravni obsluznosti Uzemi a jejich projednani
s obcemi, hl. m. Prahou,i8tdaieskym krajem a dopravci

« navrh dopravnich opini, interval linek, jizdnichradi, prokladi a navaznosti

« spoluprace na realizaci prefetaich opaiteni

« Objednavka vlak na izemi Prahy

« navrh ekonomického zajiti provozu PID fi efektivhim vyuZziti dostupnych
financnich prostedka

« navrh tarifu a jizdného PID

+ vypracovani regionélniho planu dopravy

+ uzavirani smluv k zaji8hi provozu PID s ddéenymi obcemi, hl. m. Prahou,
Sttedaieskym krajem a dopravci v zastoupeni hl. m. Prakgrarola jejich plgni

« organizace finatnich toki trzeb a dotaci v PID

« vybér dopravé now ziizovanych linek formou wejnych obchodnich satii

« zajiS€ni jednotného informaiho systému PI03]
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1.5.3 Integrovany dopravni systém IREDO obec#

Integrovany dopravni systém IREDO viz obrazebk, je systém zaji®vani dopravni
obsluznosti Kralovéhradeckého krajetizmych druzich dopravy podle jednotnych Smluvnich
piepravnich podminek a tarifu IDS IREDO. Organizatoréntegrovaného dopravniho
systému IREDO je firma OREDO s.r.0. Systém IREDQ goyn¢ zaveden v roce 2005 na
Broumovsku a Hronovsku, od roku 2006 na Rychnowske vychodnéasti Hradecka a dale

v roce 2008 n&ervenokostelecku. V séasnosti pracujeifblizné na 40% Gzemi kraje.

Obrazek 5: Logo IDS Kralovehradeckého kraje
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V roce 2003 vypracovalo OREDO analyzu éatvych proud a odhalilo tak

Zdroj: [5]

nevyvazenosti i@pravni nabidky, neprovazanost autobusového a ni&hézo systéemu,
neprovazanost dopravy na hranicich okrasnevyvazenostifstupu k tiznym dopravém
ohledrg Uhrady manipuknich spoj. Ve vztahu k vybrovym fizenim byl roku 2004

zdirazreén narok na kvalitu, nejen na cenu.

OREDO s.r.o. je organizace viz obrazelé se sidlem v Hradci Kralovétizena kraji
k objednavani uejné osobni dopravy v zavazkuiemé sluzby v ramci integrovaného
dopravniho systému IREDOGa¥dre byl jedinym spolénikem Kralovéhradecky kraj. Ke
12. lednu 2011 bylo zapsano zdvojnasobeni zakladrkapitalu a fibyl spolenik
Pardubicky kraj. TudizZ jsou dva vlastnici s rovnglifem a to Kralovéhradecky kraj s 50%
spol&nosti a taktéZz kraj Pardubicky, ktery vlastni t&®b6 spolénosti. 11. prosince 2011
pak byl systém IREDO roz&n do Pardubického kraje.

Spole&nost fidi Valnd hromada. Spdleost kontroluje dozeéf rada, kde kazdy jeji
¢len je nominovan za jednu politickou stranu, ktemd zastoupeni v zastupitelstvu jak
z Krélovéhradeckého a Pardubického kraje. Tim jee taardena dostatsa kontrola
a transparentnosinnosti OREDO]J5]
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Zakladni funkce organizatora

- Shromad’uje podklady o hromadnychigpravnich pdebach v jednotlivycltastech
kraje, vyhodnocuje je aredklada orgaim kraje variantyireSeni podle komfortu
dopravni obsluznosti &iglusnych financi.

« Navrhuje ke schvaleni pravidla a normy vztahujeecksajiséni dopravni obsluznosti
kraje.

« Monitoruje stav dopravni obsluznosti v jednotlivyidgionech, navrhuje a realizuje
opateni k zajistni optimalniho vztahu mezifigélenymi finartnimi zdroji a rozsahu
dopravni obsluznosti. (RinéZna optimalizace.)

« Prakticky realizuje rozhodnutitizovatefi (konkrétni ¢innosti spojené s realizaci

schvélené varianty dopravni obsluznosti ptiglpSné obdobi)5]

Obrazek 6: Grafické znazorréni organizatora OREDO

—_— Shér informaci

ﬁ Mavrhy ve variantach

ﬁ Rozhodnuti o schvaleném reseni a povéfeni realizaci

Zdroj: [5]
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2 Analyza soiasného zapojeni firmy do integrovanych
dopravnich systémi

V této kapitole je nejprve nahlédnuto do histopelsinosti a jejiho sotasného stavu
vozového parku. Obsahuje popis a analyzéasaych integrovanych systénae firm¢ OAD
Kolin. Déle jsou zdeéeSeny tarify IDS, jejich ceniky @zné informace o moznych slevach

pro cestujici.

2.1 Historie spoletnosti Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o.

Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o. (OAD Koliiz) obrazeke. 7, byla zaloZzena
17.12.1996 Egrettou kolinskou dopravni a.s. timddezakladniho jéni této spolénosti
pieSel nepefzni vklad ceny veSkerych autoliud kdyZ tato spokénost je z hlediska vzniku
nova (jeji pravni subjektivita), jejitpod saha stefhjako u ostatnich byvalych okresnich
zavodi CSAD do povaleénych let, kde statni autobusova doprava byla toansivana u
Ceskych drah a dale pak do samostatn¢&AD, v tomto pipact CSAD Kolin. V kZné

hovorovéreci se o spolénosti mluvi podle jejiho loga jako o OA[L]

Obrazek 7: Logo Okresni autobusové dopravy Kolin

KOLIN s.r.o.

Zdroj: [1]

Spol&nost zabezp®vala evazre zakladni a ostatni dopravni obsluznost spadoveho
Uzemi okresu Kolin kroth Gzemi Kostelce nad’ernymi Lesy, kde vlivem privatizace
z byvalého sediskaCSAD vznikl samostatny subjekKISAD Polkost s.r.0. Krowsidla, které
je historicky v Kolirg na Polepské ulici, jsou jestivé sttediska vCeském Brod a v Kodimi,
kde je pouze parkovaci misto. Od 1.1.2007 obslubp@e&nost i spadové Uzemi okresu
Nymburk, takZze sem jeSprislusi stediska Nymburk, Mstec Kralové, Patbrady, Lysé nad

Labem a Lodue.

OAD profesi zabezpéuje pouze osobni dopravurgvazr na spadovém uzemi

okresu Nymburk a Kolin a pinvyuzivad ke sv&innosti servisni organizadSAP s.r.o.
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Nymburk. Zajifuje piméstskou dopravu iedevSim na Uzemi Kolinska, Nymburska
a Prahy — vychod1]

2.2 Sowasny stav vozového parku ve firrd OAD Kolin

Firma OAD Kolin disponuje v s@astné dob cca se 125 autobusy a obsluhuje
piedevsim Sedaesky kraj, vychod Prahy &st Kralovehradeckého kraje viz obrazel8.
Vozy jsou pgevazre standardni délky 9,5 - 12 m s vyjimkou jednoho noitkisu s pouzitim
Praha Klanovice - MHD v Praze a jednoho kloubovéhtobusu, ktery zidvodu kapacity
obsluhuje linku Praha — Pé&atady. Hlavni typy jsou karosa C954, C954E, SOR,&1012.
Pro MHD Nymburk je pouzivan SOR C9,51Rgrné stdi vozového parku, které jezdi v PID
je cca 7,5 let a v SID okolo 10 let Vzhled vozibgla wtSinou bily, giloha¢. 2, ale astaly
zde jest i pavodni vozy zCSAP Nymburk ¢ervenomodrobilé. Vybaveni vbzsphiuje
poZzadavky objednavatele, které jsou bohuzel prdk#as jiné.

Obrazek 8: Znazornéni obsluhovanych okres

Zdroj: Autor

2.3 Stredateska integrovana doprava ve firned OAD Kolin

Od 1. z& 2006 byla zavedena i8taieska integrovana doprava na Uzemi celého
Kolinska. VSechny linky se zruSily a zavedly s&yimove jiz s pecislim G jen s vyjimkou

oblasti Zizelic, ktera sefjpojila az 4.3.2007. Stejrjako v ostatnich oblastechi&iaeského
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kraje, i zde se integraci rozumi pouze sjednocarifutv regionalni autobusové dop&av
Kolejova doprava jako patei prvek bohuZel integrovana neni. S integracizigbe do SID
je totiz paitano az na z&v celého procesu, ¢kdy kolem roku 2015, ki potizim

s akceptactipovych karet.

e

Na Nymbursku bylo zavedeni pikud sloZigjSi. V prvni fazi integrace 4.fbzna
2007 se do SID ztenily vSechny linky v oblasti Nymburk, P&orady a Mstec Kralové
(krom¢ jediné linky MHD Nymburk). Také zde, jak tomu byla Kolinsku, se vSechny linky
zruSily a zavedly se nové seokislim H. Zbyvajici oblast Lysa nad Labem byl&leacna
6. kwétna 2007. Posledriiasti, ktera jegtneni dokotiena, je oblast u Mladé Boleslavi, ktera
by se n¢la zonovat v roce 2015. Co se tyka dopravni integréli optimalizace linkového

vedeni a koordinaagasovych poloh jednotlivych spigjneznénilo se zde tést nic.

Autobusy jsou vybavenyelnimi, b&nimi i zadnimi plastovymi cedulkami&slem
linky, nacele a na boku dop#né cilovou zastavkou. Nechybi ani logo SIDiadnich dvé.
Asi nejwtsim minusem integrované dopravy v oblastech NysHaura Kolinska jsou
vSeobecné informace o SID, které najdeiSimou aZz po nastupu do vozidla. Ani takové
piestupni uzly jako autobusova nadrazi v K&lilflymburce a Pagbradech nemaji
zveejréno ani slovo o SID, natoZeba planek zon nebo jen seznam lingkséa nastupnich

stanovis.

2.3.1 Tarif SID

Zaveden byl jednotny tarif SID, jehoz zakladnimnpipem je rozdeni oblasti do
tarifnich zon, které zpravidla t¥iojedno \¢tSi mesto nebo #kolik sousednich obci. Kazda
z6bna ma firazenocislo viz obrazek. 9, znazatuje se zdeislo zény, ve které se cestujici
pohybuje. Podle pdu projetych zon roste i cena jizdného na traseéarNu Stedaeské

integrované dopravy je nutno dodrzovat smluvniegppavni podminky.
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Obrazek 9: Oznaeni zén v okresu Kolin a Nymburk

V tarifu SID je zavedena plat&#povymi kartami, které se pouzivaji jako elektrdeic
pertzenka (EP), kdy si cestujici vlozZi¢itou sumu na kartu a po jednotlivych jizdach se
¢astka za danou trasu odjtdva. EP mzeme uplatnit i jako dlouhodob@asovou jizdenku,
kdy si cestujici zaplati stanovenéastku nacasové obdobi a odbavuje se&mnulovymi
jizdenkami. Platit Ize jizdné santepre také v hotovosti, ale je to @&ep drazsi a neplati ani

zvyhodréni pii prestupech.

Zdroj:Interni materialy OAD Kolin

Tabulka 2: Cenik pri platbé v hotovosti

Pcatet| Obycejné| Zlevreéné| Zlevnéné| Zlevnéné| Zlevnéné| Zavazadla
z6n | jizdné 75% 50% 37,50% 25%
K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢

1 12 9 6 4 3 6
2 19 14 9 7 4 12
3 25 18 12 9 6 12
4 33 24 16 12 8 12
5 42 31 21 15 10 12
6 48 36 24 18 12 12
7 56 42 28 21 14 12
8 64 48 32 24 16 12
9 72 54 36 27 18 12
10 80 60 40 30 20 12
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Tabulka¢ 2 znazoiiuje platbu jizdného v hotovosti. & ujetych zon secga. Lze

uplatnit slevu (po fedlozeni platného dokladu) na dany druh tarifu.

Tabulka 3: Cenik p¥i platbé ¢ipovou kartou

Paiet| Obycejné| Zlevrené| Zlevrené| Zlevrené| Zlevrené| Zavazadiq
zon | jizdné 75% 50% | 37,50% 25%
K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
1 10 7,5 5 3,7 2,5 5
2 17 12,7 8,5 6,3 4,2 11
3 23 17,2 11,5 8,6 57 11
4 31 32,2 15,5 11,6 7,7 11
5 39 29,2 19,5 14,6 9,7 11
6 45 33,7 22,5 16,8 11,2 11
7 52 39 26 19,5 13 11
8 60 45 30 22,5 15 11
9 68 51 34 25,5 17 11
10 75 56,2 37,5 28,1 18,7 11

Zdroj: Interni materialy OAD Kolin

Tabulkac. 3. znazatuje platbu jizdného z EP. & ujetych zon sec#a. Vyhodou je,
Ze cestujici ve &tSing pripadech ma slevuripplatbe EP oproti plath v hotovosti. Mize dale
uplatnit i slevu (po fedlozeni platného dokladu) na dany druh tarifu.

Lze vyuzit i dlouhodobotasovou jizdenku s platnosti na 30 nebo 90 dnitesek|ze
cestovat mezi jednotlivymi zénami SID za jednotiz@ipé, které je u vSech doprav€ID
stejné. Vyhodou je neomezeny¢pb jizd lEhem platnosticasovych jizdenek a slevaip
nahrat jen na EP, tudiZ cestujici si musi zakonejtfive EP a na ni vifpad zamu, si
piedplati zvolené zény viz tabulka 4 nacasové obdobi, které si sam zvdtidi¢ pak

cestujiciho odbavi nulovou jizdenkou.
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Tabulka 4: Cenik dlouhodobychéasovych kuponi

30 DENNI JiZDNE 90 DENNJIZDNE
Patet | Obyejné| Zlevréné| Zlevréné| Zlevnéné | Obyejné| Zlevneéné| Zlevnéné| Zlevnéné
z6n jizdné 75% 50% 37,50%  jizdng 75% 50% 37,50%
K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
1 310 230 155 115 790 590 395 29(
2 485 360 240 180 1260 945 630 47(
3 740 555 370 275 1890 1415 945 70%
4 970 725 485 360 2520 189( 1260 94%
5 1190 890 595 445 3150 236( 1576 1180
6 1420 1065 710 530 3780 283% 1890 1415
7 1640 1230 820 615 4410 330% 22056 1650
8 1870 1400 935 700 5040 3780 2520 1890
9 2100 1500 1050 785 5670 4250 2835 2125
10 2310 1575 1155 865 6300 4725 3150 2360

Zdroj: Interni materialy OAD Kolin

K uplatréni slevy je nutnaridici predlozit platny doklad (gikazku), ktery prokaze
narok na slevwi vék cestujiciho. Doklad musi byt &en, potvrzen fisluSnym organem a je

celostats platny.

Seznam tarif SID, které cestujici fize uplatnit na trase:

* Obyejné jizdné - cestujici nad 15 let (bekazu)

e Zlevrgné jizdné 50 % - @i 6 - 15 let (mimo pepravu do S$kol); rode
(opatrovnici) k navéwveé deti zdravotr postizenych, pes, neni-ligpravovan ve
schrag

o Zlevrené jizdné 37,5 % - Zaci/studenti do 15 let - popisprava do Skol, krogn
cervence a srpna

o Zlevrené jizdné 75 % - Zaci/studenti od 15 - 26 let - zmoyeprava do Skol,
krom¢ cervence a srpna

o Zlevrené jizdné 25 % - drzitelé {hkazu ZTP a ZTP/P& praivodce nebo vodiciho
psa

* Bezplatna peprava cestujicich:

0 déti do 6 let, pedstavitelé statni moci agkterych statnich orgdin
asoudci, dchodci drzitelé pikazi Ceského svazu bojovnik za
svobodu, drzitelé fgjkazu ZTP a ZTP/P pouze na uzemi z6n s MHD,
pravodce drzitele ptkazu ZTP/P nebo vodici pes

0 zavazadel - snadnagnosné ¥ci, zavazadla do rozéru 20x30x50cm,
tycovity tvar do délky 150cm a pméru 10 cm; desky do rozru
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80x100x5; zufata ve schrans nepropustnym dnem 20x30x50 cm;
voziky pro invalidy drZitele gikazu ZTP a ZTP/P, ndkupni tasky na
koleckach; dtské kaarky s digtem

Priloha ¢. 3 uvadi vzhled EP. Firma OAD Kolin pouzivipové karty (EP) typu
desfire. EP se vystavuji uznych variantach. Oldgjné, studentské, zZakovské, seniorskeé,
rodinné a v neposledriad® anonymni. EP je népnosnd — ma jednoho majitele. Pouze

rodinna, kde chybi fotografie si mohowlgnoveé rodiny (skupiny) navzajendjgovat.

2.4 Prazska integrovana doprava ve firn€ OAD Kolin

Firma OAD Kolin jako dopravce #ala navazovat spolupraci s PID ¥ebnu roku
2005 zkuSebnim provozem st Cesky Brod na linkach 411, 412, 422, 423. Pro fitmu
znamenalo zvySenou fin&mi a statistickou sledovanosichto linek. V disledku splani
pozadavku PID, firma ziskavala komplexni a objektipiehled o poloze a pohybu vioz
v regionu PID, zejména o aktualnich dopravnich wdah za den, tyden, &ic a rok.

Ziskavala také statistické udaje pro planovanitar@izaci.

V lednu 2007 se roz¥ia spoluprace a zala se obsluhovat i #sta Celakovice,
Peky, Koufim, Sadska aiferov nad Labem na linkach 398, 429, 430, 433, 428, Je nutno
zduraznit, Ze linka 398, kterd byla 1€ervna 2012 prodlouzena az do Blmed (s nutnosti
kloubového autobusu) s navaznosti déstde Kralové je péatai linkou celého regionu,

pomineme-li Zelezgni tra’ 231 z Prahy f&s Nymburk a Padbrady do Kolina.

Od 11. prosince 2011 dle poZzadavkrahy 21 a Klanovic se &la obsluhovat nova
minibusova linka 262 Praha Klanovice, kterdlarz p@&atku 5 zastavek a nadale se ragsi
o dalSi. Jako posledni linka, kterou firma zavedlacervna 2012 pro Prazskou integrovanou
dopravu, je linka 432 MHD Milovice. Linka umtidje cestujicim plé vyuzit vyhody
rychlého Zelezriniho spojeni Milovic s Prahou a poskytla mozZznosstameat na jednu

jizdenku vlakem i autobusem.

2.4.1 Tarif PID

Co se tye tarifu Prazskeé integrované dopravy je rozkodeleko vSestrasgi nez tarif
SID. Prazska integrovana doprava je zaloZzena neadojzch pasmech adia by zaji¥ovat

piimé (radialni) vazby na Prhu a obci lezicich vKa&i hlavniho mista. V mnoha fipadech
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je vSak Prazsky integrovany systém protazen dérénhloubky Uzemi $¢daieského kraje
a dopravni pasma jsou éha a nesystematicky upravovana, aby doslo ke zmiitarifu.

Jdou zde uplatnit jak jednotlivé platby v hotovpséik i pouZziti elektronické karty.
Slevy na jednotlivy druh jizdného jsou Uplstejné jako v SID, jen s vyjimkou cestujicich nad
70 let, kteéi se gepravuji zdarma.

Tabulka 5: Ceny ve vniirnich pasmech P, B 0

Cena [K{] Casova platnost
24 30 minut
32 90 minut
110 24 hodin
310 72 hodin

Zdroj: [3]

V tabulce¢. 5 jsou uvedeny ceny jizdnich dokliagde vnitnim pasmu P, B, 0. Vriiti
pasmo, je $ed hl. m. Prahy — je to cela délka prazského m¥&achny uvedené jizdenky se
daji zakoupit také formou SMS jizdenky, ale neplag vlacich PID a vifiméstskych
autobusovych linkach, a to ani na uzemi hl. m. Pxapasmech 0 a B.rPnedoloZeni platné
jizdenky je cestujici povazovan za cestujicihoflaimého jizdniho dokladu, tudiz je povinen

uhradit poplatek dle sazebiilRID.

Na rozdil od sedaieskych EP je Opencard (platebni karta PID) viz pdk&.
10 mnohem vSestragii. Opencard, kterou cestujiciude vyuZivat ve vice oblastech. Od
zaplaceni parkovného na dané obdobi, takteppasem, které cestujici vyuziva v dograv
tak inagiklad vstugmi do knihoven. Je i mozZnost na kartu nahrdikpeku (doklad na
uplatreni slevy). Cestujici na pobeoe gedlozi platny doklad, ktery je nasleédmaveden na

kartu — odpada nutnost nositigazku i Opencard.
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Obrézek 10: Vzor piredni a zadni strany Opencard
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karty opencafd dle |e||ch znéni ma wwwmencard qz

S

Zdroj: Autor

Tabulka 6: Ceny v regionech (pasma 1, 2, 3, 4, 5, B pog. P, 0, B)

Cena Casovéa Pocet Povolené kombinace pasem
[K¢] platnost pasem
12 15 minut 2 1,2¢23+344556¢+6,7
18 30 minut 2 B,le12¢23¢3,4¢45+56¢6,7
24 60 minut 3 0B,1+B,1,21,23+23434485,6+5,6,7
32 90 minut 4 P,0B-0,B,1,2+B,1,2,3+1,2,3,43,2,5+3,4,5,6
*45,6,7
40 120 minut 5 P,0,B,1+0B,1,23B,1,234123
*2,3,4,5,6°3,45,6,7
46 150 minut 6 P,0,B,1,2+0,B,1,2,3,4+ B,1,2,3,4152,3,4,5,6
*2,3,4,5,6,7
54 180 minut 7 P,0,B,1,2,3+0,B,1,2,3,4,5+B,1,238
*1,2,3,4,5,6,7
62 210 minut 8 P,0,B,1,2,3,4+0,B,1,2,3,4,5,6 - B3,£25,6,7
68 240 minut 9 P,0,B,1,2,3,45+0,B,1,2,3,4,5,6,7
76 270 minut 10 P,0,B,1,2,3,4,5,6
84 300 minut 11 P,0,B,1,2,3,4,5,6,7
160 24 hodin 11 P,0,B,1,2,3,4,5,6,7
Zdroj: [3]

V tabulce¢. 6 jsou uvedeny ceny za projeta pasma.iihppasmo P, 0, B se §ita za
pasma 4 — pasmo P je ggbzdileno na P a P1.iPvybéru jednotlivé jizdenky PID jef¢ba
brat v ivahu té£asovou platnost jizdenky, nejen pasmovou. Poslaiptaoifnich pasem:

P (paita se jako 2 pasma), 0, B, 1, 2, 3, 4, 5, 6, dapak. Plati-li jednotliva jizdenka (vyjma
24hodinoveé) ve vlacich PID, pak jen na tratichreplintegraci. Jizdenka na 24 hodin plati ve
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vSech vlacich PID. Dvoupasmova jizdenka na 15 niaut2 K neplati: ve vlacich PID a na
azemi hl. m. Prahy, a to ani ¥ipadech, kdy je zastavka na katastralnim uzemnhhPrahy
vedena jako zastavka v pasmu B nebo B, 1 Slevyé ktéZze cestujici uplatnit (Zakovskeé,

studentské...), jsou stejné jako v SID.

2.5 Integrovana doprava IREDO ve firmé OAD Kolin

Firma OAD Kolin jezdi od svého prvopatku pouze jednu linku na uzemi
Kralovéhradeckého kraje 270023¢édec Kralové — Novy BydZov, kde se linka jezdi po
Uzemi 6 km kraje $tdaieského a zbyvajicimi km (dle délky spoje) na uUzemi
Kralovéhradeckého. Rozlje se i vydtovani, které se provadi kazdgsiic. Od 11. prosince
2011 se rozjela linka druhd 610510 Novy Bydzov-Hurkip-Ménik-Zdechovice, ktera je

celd v Krélovéhradeckém kraji a slouzépazr pro dopravu zakdo Skol.

Obréazek 11: Mapa tarifnich zon integrované IREDO
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Zdroj: [5]
2.5.1 Tarif IREDO

IREDO je Integrovany dopravni systém se s@mojeni jizdenkami pro vSechny
autobusové dopravce i pro vlaky. Tarif IDS IREDOzf@novy viz obrazek. 11 acasovy.
VSechny jizdenky plati pouze v rozsahu zénovéasové platnosti, ktera je na jizdenkéch
vyzna&ena. Na platnou vydanou jizdenku je mozné vyuzibtausové i vlakové spoje vSech
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doprav@ na linkach z#gazenych v IDS IREDO po trase uvedené na jizdencé& a
libovolnym patem geestup. Jizdenky IDS IREDO plati u zapojenych Zelénich doprava
pouze ve 2. vozovéite osobnich a sg¥nych vlaku. Pro stanoveni jizdnéhotiagravného

jsou rozhodné tarifni jednice uvedené v tabulgediicové matice.

Tabulka 7: Cenik jizdného IREDO v hotovosti (K&)

Jednosrrné jizdne 7 denni 30 denni
Tarifni . . .
m Oby| Pol | ZTP| Zzak | Stu| Obyl Pol | Zdk| Stu| Oby Pol | Zak| Stu

0| 2 8 4 2 3 6 64 32| 24 48 240 120 90 180
3] 4] 10 5 2 3 7 80, 40 24 56 300 150 90 210
5| 6| 12 6 3 4 9 96| 48 32 72 360 180 120 270
71 8] 14 7 3 5 10| 112 54 40 80 420 210 150 300
9 | 10| 16 8 4 6 12| 128 64 48 96 480 240 180 360
1112 18 9 4 6 13| 144 721 48§ 104 540 2y0 280 390
13|14 | 20 10 5 7 15| 160 80 56 120 600 3P0 210 450
15116 22 | 11 5 8 16| 176 88 64 128 660 330 240 480
17|18 | 24 12 6 9 18| 192 96 72 144 720 3p0 270 540

Zdroj: Interni materialy OAD Kolin

Legenda:

Oby: obyejné jizdné

Pol: polovini jizdné

ZTP: zdravots postizeni s gikazem ZTP ZTP/P
Zak: zakovské jizdné

Stu: studentske jizdné

Pri platbé jednoduché jizdenky elektronickou geankou se poskytuje sleva 5%

z ceny jizdenky. # zakoupentasovych a sbvych jizdenek se tato sleva neposkyt[§é.

Jizdenky IREDO

Jednodennfasova jizdenka IREDO pro jednotlivce

Jednodenni gbva jizdenka IREDO pro skupinu dvou délgph a max.iti déti do 15 let
+ spol&na jizdenka pro vSechny autobusové dopravce ilpkyv

« umoiuje absolvovat celou cestu na jeden jizdni doklad
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« Casové sedmidenni didetidenni jizdenky devadesétidenni jizdenku - pouma
pokladnéchCeskych drah

« vSechny druhy jizdenek je mozno zakoupityp v autobusec|6]

K uplatréni slevy je nutnaridici predloZit platny doklad (gikazku), ktery prokaze
narok na slevwi vék cestujiciho. Doklad musi byt &en, potvrzen fisluSnym organem a je
celostatg platny. Kategorie cestujicich a slevy na jizdrianifu IREDO, které cestujici fiie

uplatnit na trase:

* Obyejné jizdné - cestujici nad 15 let

e Zlevrené jizdné 50 % -&i 6 - 15 let

o Zlevrené jizdneé 37,5 % - Zaci/studenti do 15 let - pquieprava do Skol na platny
Zzakovsky piitkaz

» Zlevrené jizdné 75 % - Zaci/studenti od 15 - 26 let -zeogeprava do Skol na platny
studentsky pikaz

» Zlevrené jizdneé 25 % - zdravatmpostiZzeni - drzitelé fikazu ZTP a ZTP/P& privodce

nebo vodiciho psa

2.6 Odbavovaci z&izeni

Odbavovaci ziazeni je nezbytnou seéasti kazdého autobusu. Slouzi k odbaveni
cestujicich, tudiz zakoupeni platného jizdniho adkl v autobusu. Odbavovaciiizeni
neplni pouze funkci vydeje jizdenek, alefsslusnym PC softwarem,iheme provagt rizné
operace od zjighi vSech trzeb na lince aZz po obsazeni cestujicichiznych spojich i

zastavkach.

2.6.1 USV24C

Prvni univerzalni zédzeni USV24C obrazek 12, které dokaze odbavovat vice druh
integrovanych dopravnich systérRID — SID. Umo#uje vydej jizdenek a zaroirgyenos
provoznich dat. Slouzi pro odbaveni cestujicich jakotovosti, tak i elektronickych
pereZzenek. Toto Zdzeni mactecku pouze na dva sloty, které uniofi odbaveni dznych
druhi ¢ipovych karet. Umaoiuje @ipojeni na informéni panel a dalSi #&eni, ktera jsou ve

vozidle. K pouziti odesilani dat, slouZigluSny modem s anténou.
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Firma v sodasné dob disponuje 130 kusy odbavovacihdizani, které uziva déle
nez 9 let. Vyrobce je Mikroelektronika s.r.o., sillem ve Vysokém Myt Spoléné
s odbavovacim z&Zenim USV24C firma OAD Kolin vyuziva i PC software

Obréazek 12: Odbavovaci zéizeni USV24C

Zdroj: [9]

+ plechovy obal — podstairpevrejsi

« obsluha pomoci 36 ##ek s interaktivni volbou a atoého ovliadee

« obyejny graficky displej jak praidice, tak i pro cestujiciho

« rychlejSi tiskarna afezavd, ktery je vyjimatelny

- flexibilita systému spolu s uZivatelskym softwar@no pipravu a zpracovani dat na
PC

« zamykatelny drzak na pokladnu

2.6.2 USVE

Univerzalni zéizeni USVE obrazek. 13, je no¥jSi nastupce modelu USV24C na
vydej jizdenek a zarowie pienos provoznich dat. SlouZzi pro odbaveni cesthjigak
v hotovosti, tak i elektronickych p&renek, s moznosti 6 siptkteré je mnohonasobivyssi
nez tomu bylo u f@dchidce. Umo#uje taktéZ ppojeni inform&nich panal a dalSich
zarizeni, které jsou na vozidlotipojeno. Vysoky vykon USVE, ktery zvladne opravdu
narainé aplikace integrovanych dopravnich systérRfedstavuje nejmodefjsi zpisob
odbaveni pro mstskou a fiméstskou, ale i mezinarodni dopravu. Vyrobce je takté

Mikroelektronika s.r.o., se sidlem ve Vysokém kiyt
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Firma ma v sotasné dob zapijéen jeden strojek na zkuSebni provozuizatu
nutnosti vybaveni autobusu v oblasti Kralovehraébokkraje,

Obrazek 13: Odbavovaci z#éizeni USVE

Zdroj: [9]

« jiz plastovy kryt, ktery je leti a odol®jSi proti politi, ale nize snad#ji prasknout

« dva barevné displeje s rozliSenim 320 x 2400b&tkré jdou naklag

+ now poos¥tlené klavesnice,

« rychla termotiskarna sfezavéem, ktera je vest&na

« dva 32 bitové procesory pracujici s ogaien systémem Linux.

« kvalitn¢jSi ozvgeni jak vnitku, tak i vrejSku vozidla

« zamykatelny drzak na pokladnu podobny jako u USV24C

« tento model jde dale rozévat o enos dat GSM/GPRS, WiFi, systém satelitniho
sledovani polohy vozidel GPS atd.

2.6.3 Clearing

Clearing umot#tuje cestujicim pouZzivatipové karty spolén¢ scasovymi kupony u
vice doprava.

Cestujici si u dopravni spdéleosti necha vyhotovitipovou kartu a slozi finami
obnos, jenZ je mu nabit do této EP. ¥padt jednotlivych bezhotovostnich plateb slouzi
Cipova karta jako elektronicka p&renka. Dale potom plati v autobusech a obnos se mu
odpaiitava dle ceny jizdenky.Vifpad ¢asového kupénu, ktery je zabudovany diaove
kart a slouzi také jako nasinformaci o platnosti kuponu - &sicni, ¢tvrtletni a tim padem

i zaplacené zoény, ve kterych se cestujici pohybuje.
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Problém pijde, pokud majitel karty chce pouzit tuto kartyiného dopravce. Ten
musi mit vSak spobmy clearing, jako dopravce, ktery kartu vyhotowluysi samozjmeé mit
technické z#zeni, které musi uéh s danou kartou pracovat). Problém &pa v tom, ze
jeden dopravce clearingu utrzil penize a druhy edbgluzbu a je nutné se vzajehfimancné
vyrovnat. Clearingovy systém zdjije presné a spravedlivé vyfaani finatgnich zdvazk
mezi jednotlivymi dopravci zazeny do systému clearingu.

Dale systém clearing zafi§je pevzeti dat z odbavovacichizzeni a pedprodejnich
systénii dopravés do centralni databaze a jejich kontroly. Zajjg mesicni vytovani
zavazki mezi dopravci to jak za dopravni vykony, tak idabijeni EP n&ipovych kartach.
Spaita, kolik ktery dopravcefgpravil cestujicich na karty jinych doprava kolik tedy ma
od ostatnich dopraudirma obdrzet financi za provedenou sluzhtipadré kolik cestujicich
s jeho kartami gepravili jini dopravci a kolik tedy ma zaplatit jirRrovozovatelem clearingu
je CSAD SVT Praha.
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3 Navrh na Gpravu a zlepSeni zapojeni firmy do integpvanych
dopravnich systémi
Tato kapitola se &nuje porovnavani jednotlivych tras a jejich prakému studiu
v riznych integrovanych dopravnich systémech. Navrh Upsavu a zlepSeni spod
v jednotném vybaveni autohus odbavovaciho t@eni. Dale navrhuje sjednoceni dvou

integrovanych systémm kde vyuZzije vSech zjiShych poznatk z predchozich kapitol.

3.1 Porovnani jednotlivych typa IDS

Porovnani je zalozeno z pohledu cestujiciho aghobve vSechiech krajich. Trasy
maji @iblizné stejnou délku a Bmi se pouze v tarifnich systémech dané organizagenka
je jen u tras v integrovaném dopravnim systému IRERde pestup navazuje na jiného

dopravce.

Zanxiuje se pedevsim:

* ceny jizdného za ujetou vzdalenost

piestupy - jaké jsou podminky kgstupu a jak dlouho musi cestujiekat na

navazujici spoj

délka celé trasy

slevy, které cestujici mohou uplatat

moznost vyuziti EP

3.1.1 Stifedateska integrovana doprava (SID)
Méstec Kralové — Sadska.

Trasa, kterou nam znazwije obrazelk. 14, je sloZzené ze dvou linek 270011 (H11)
M¢éstec Kralové — Nymburk a 270042 (H42) Nymburk —skad Délka H11 je 31 kn&as
trvani 50 minut, cena jizdného 42 K plné jizdné 5 zdénové.i&tup na linku H42 je
v zastavce Nymburk autobusové stan@vid 5 minut (jen u rannich sggj Délka H42 je
13 km,¢as trvani 26 minut, cena jizdnéeho 18 KpIné jizdné 2 zénoveé. Cela trasai 44 km,
doba i s pestupem 1 hodinu 21 minut a celkova cena 61\Kpripac pouZziti elektronické
perezenky je cena nizSi 49z divodu odpgaitani jedné jiz placené zény (Nymburk) 10 K
a sleva na kartu 2 & Déale je moznost na elektronickou pgenku nahratasovy kupon

30 denni a 90 denni, kde je poskytnuta sleva diehta ceniku. Cestujici porgullozeni
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piislusného pikazu miZze dale uplatnit dalSi slevu dle daného cenikur.ng@kovskou,
studentskou, seniorskou atd.

Obrazek 14: Trasa Méstec Kralové — Sadska _
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Zdroj: Autor

Obrazek 15: Vzhled formulaie SID linky H11 a H42 obyejné jizdenky
Okresni autobusova doPrava

Polepska BB7. Kolin IV

IC0:25095251 DIC:CZ25095

Okresni autobusova doPrawva
_ Polepska 867, Kolin IV
1C0:25095251 DIC:CZ22509%

09.04 2013 09:37 ¢&.strd. 2688 09.04 2013 09:37 &.strd. 2688
¢.¢id. ( 55555)  kod i. 4301 ¢.rid. { 55555) kod J. 74725
{in. 270011 sp. 1 ¢&.J. 6205 {in. 270042 sp. S 6206
Z :Héstec Kralové..nam. Z :Hymburk..aut.st.

Do :Hymburk. ., aut. st. Do :Sadska

Obyéeine dizdné Obycedné Jizdné

Placené zoény: Placené zoény!:

136, 151, 152. 154, 156 136. 147

bez DPH 36,52K& DPH 4. 4BKé bez DPH 16. 52K¢ DPH 2, 48K¢
cena wvé. 15% DPH 42, 00 K& cena vé. 15% DPH 19. 00 Ké

Zdroj: Autor

Obrazek 16: Vzhled formuléfe SID linky H11 a H42 obyejné jizdenky naéipovou kartu

Okresni autobusova doPrava Okresni autobusova doPrawva
Polepska 8B7. Kolin IV Polepska 867, Kolin IV
ICD:25095251 DIC:C225095 1C0: 25095251 HIEECZZSDBS
09.04 2013 09:38 ¢&.sted. 2688 09.04 2013 09:38 é.§trJ.2888
é.rid. { 55555) kad i. 93838 é.rid. { 55555} kod {. 83675
tin. 270042 sp. oo 1 6208 {in. 270011 sp. 1 & 3. 65207
cislo pPlatebni karty: 1713976924 cislo platebni karty: 1713976824
Z ‘Nymburk,,aut.st. 7 :Héstec Kraloveé.,nan.

Do :Sadska

Do :Nymburk, . aut. st.
Obyéeiné Jizdneé

Obycedne Jizdné

Placené zony-/Uznané zony: 14 1 Placene zony-Uznané zony: 57 0
oo i 136, 151, 152, 154, 156/
1386 =

PirestuP : neni mozny dal&i Pirestup : mozny do 10:48
bez DPH 8. 69K¢ DPH 1, 31K¢ bez DPH 233.91Ké DPH 5. 09K¢
cena vé. 15% DPH 10. 00 Ké cena vé. 15% DPH 39. 00 Ké

Zistatek PenéZenky: 276.0 K¢ Zistatek penézenky!: 286.0 K¢

Zdroj.: Autor

Na uvedenych obrazcioh 15 a 16 jsou vzhledy formuta SID, které slouzi jako
platny jizdni doklad v daném kraji. Je z nich patdatum aas vydani jizdniho dokladu,

¢islo fidice acislo jizdniho dokladu. Dale misto nastupu, cilowstavka, zvoleny tarif
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a zony, kterymi cestujici projizdi. V neposletkd je zde cena bez DPH a cena s 15% DPH.
U jizdnich doklad vydanych na EP, iieme navic zjistitislo platebni karty, moZnykgstup

do 20 minut a @statek EP, se kterymiihe cestujici dale disponovat.

3.1.2 PraZsky integrované doprava (PID) Podbrady — Praha Cerny
Most

Trasa viz obrazek. 17 je cela obslouZzena jednou linkou 100398¢Batly — Praha
Cerny Most. Délka trasy je 45 krsas trvani 55 min, cena jizdnébini 62 Ks. Cestujici ma
na vykEr z vice druki jizdenek, které nabizejizné vyhody a mozné navaznosti i na jiny
dopravni progedek. Prvni moznost jizdniho dokladu znémge obrazek:. 18, kde se iize
cestujici pohybovat v rozmezi 8 pasem po dobu 2ibditaa 68 K. Druhda moznost obrazek
¢. 19 je zakoupit si 10 pasmovou jizdenku za t&Hnoznosti vyuziti i prazské MHD pasmo
P a P1, kde se e libovolre pohybovat v rozmezi az 270 minut. Posledni mozZjeosti
zakoupeni celodenni jizdenky obréazek20, za kterou cestujici zaplati 16@.Kle platna
ve vSech pasmech PID s platnosti 24 hodin. Jizdeiige cestujici vyuzit i na jiny dopravni
prostedek v ramci PID. Na lince PID je mozné platit e neposkytuje se na ni Zzadna
sleva. Daleko vyhodijSi je pdizeni karty Opencard, kde je moznost nabadbvy kupon a je
poskytnuta sleva dle daného ceniku. Lidé slanwnad 70 let sefppravuji PID zdarma.

Obrazek 17: Trasa Podbrady — PrahaCerny Most

- [suhy () TSNS 5 s el P o, \ Kouty
s W ) T sl Vesteo z" il } e Nymburk |‘ 240! IKretov
\ = G ‘Karany [ / Ostr e -J x IRNEE N
CVeler i = ./ \~T0uéerﬁ i Ca r lKnsmmlémy 1 Kuvamce\:l‘ / \ Il's!f]l
2 SN 4 4 7 % NS / S A/ ) i
Podolankafil] ) Zapy | P ol == = Semice / / 7 Pisty T Patek){
Prezilica B 2 Sy e L oo N | NS ?’?k Vs
= Jenslejn /'[ Celakovice X, . Lab: N\ Y o natnek il S f \ s »Podébrady/~
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Zdroj:Autor
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Obrazek 18: Vzhled formulaia PID obycejné jizdenky a obyejné jizdenky s grestupem

na metro prestupem na metro
Okresni autobusova doPrava Okresni autobusova doPrava

Palapsia BgF. Kolia LV Polepska B67. Kolin 1V
1 _lCU:ZﬁUBBZﬁl_ DIC:Cz25095 16025095251 01E : 225095
PRAZSKA \THTLERUVANA -BOPRAVA PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Pouziti se ridi Tacifem PID

Pirestupni Jdizdenka Plnocenna
09. 04. 2013 14:28 pasmo: B
100398 1544 2688 6216

Pouziti se fidi Tarifem P1I
PrestupPni Jizdenka Plnocenna
09.04. 2013 14:29 pasno: B

100398 1544 2688 6217

Plati fro B pascs) gLl wiays Plati pro 10 pasem 270 minut.

&G2. 0 K& DP ROPID CD 76. O K< DP ROPID CD
cena vcetné 15% DPH cena véetné 15% DPH

Doklad dia z4k. ASH7193] 5b. Dokiad dle zak. 4551991 Sb.

Zdroj:Autor

Obrazek 19: Vzhled formulai‘e PID celodenni jizdenky

Dkresni autobusova doPrava
. Polepska 867. Kolin IV
ICO:25085251 DIC:CZ225095
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA
Pouziti se fidi Tarifem PID
24hodinova Jjizdenka Plnocenna
09.04. 2013 14:28 pasmo: B
100398 1544 2688 6215
Plati 24 hodin od vydani wve
viech tarifnich Pasmech PiD.
1660. O K< DP ROPID CD
cena vcetné 15% DPH
Doklad die zak. 4551991 Shb.

Zdroj: Autor

Na obrazcich¢. 18 a 19 jsou vzhledy formuta v PID. Obyejny jizdni doklad,
obycejny jizdni doklad sigstupem na metro a celodenni jizdni doklad na Ui Zde je
vidét druh jizdniho dokladu, daturtias a péet pasem, zakoupenych cestujic{iislo linky,
evidertni ¢islo vozu, evidetni ¢islo odbavovaciho #aeni acislo jizdniho dokladu. Dale je
zde p@et pasem, které cestujici peltuje zakoupit az do cilové zastavky (2 nebo 4 pasm
navic P, B a 0) a délka platnosti jizdenky. Cenavigdena ¥etné 15% DPH.

3.1.3 Integrovany dopravni systém IREDO
Luzec nad Cidlinou — Hradec Kralové

Trasa viz obrazek. 20 se sklada ze dvou linek 270023 (H23sMc Kralové — Novy
BydZzov a 610030 Novy Bydzov — Hradec Kréalové, kiemarovozuje spolaost Veolia
Transport VychodnCechy a.s. Délka trasy H23 je 11 k#as trvani je 22 minut.iBstup je
v zastavce Novy BydZov autobusové stanewift 20 minut na linku 610030, ktera je dlouha
32 km a doba jizdy je 50 minut. Délka celé trasy 43 km a doba trvani je i $gstupem
1 hodinu a 32 minut a celkova cena 48 Wz obrazeke. 22. V systéemu IREDO lze vyuzit
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piestupovych jizdenek. Cestujici si zakoupi jedndgiiiku v nastupni zastavce a plati az do
mista vystupu. Na linkach IREDO je mozné platit £B% usporou. Dalsi vyhoda je, Ze
jizdenka ma platnost 5 hodin. Pokud by navazujpdj sujel, cestujici mze vyuZit spoj
nasledujici. Cestujici ma také vice moznosti, jdkyh jizdenky vyuZije. Lze zakoupit
jednodenni sova jizdenka IREDO, ktera je znazéma na obrazkw. 22, kde se five
cestujici na tento doklad pohybovat cely den VvIRIEDO. Jednodenni skupinovou jizdenku
znazotiuje obrazelke. 23 pro skupinu max. 5 osob, z toho max. dva &esfmisto ditte je

téZ mozno fepravit psa). Na lince jde uplatnit sleva v patiéasovych kupol 7dennich

a 30 dennich, jak papirovych, tak i na EP, kdeogkptnuta sleva dle daného ceniku. Dale Ize
také uplatnit dalSi slevy dle daného tarifu.

Obrazek 20: Trasa Luzec nad Cldllnou - Hradec Kralgcle
".Ei’.cichemoe 2
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= Bydzov 1L Kraliy J7 A A, | e
“~ \ 1'/ Sloupno X . ¢
r: ~ %[ Novy Bydzov S S ARG ) Liranfoe'
L 3 i P A ey -
{ \ Prasek & ¥ o hanice. - ||(" //Doini”;
) | “ 31| Humburky d R '\ 7~ Ptim o
~ ¢ e = BN
- & ‘1 | abénlty Kundice) = Stézery
i A & i N s N :\
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n. Cidl 1 . Boharyné el I | ‘Techlo\aqe AL >
| 1" Barchov = I s / /= &
; I S Beieéﬂ ol
Nepolisy | LS ) A / {4 :
L |a “Mlékosrhy \ /Babice i Libcany," )\l (A HRADEC
N s e e < || Roudnice || [EE™<<Uroanice | J{ KRALOVE
N [ N G = L7 i A S e N “

Zdroj: Autor

Obrazek 21: Vzhled formulai‘e IREDO obyéejné jizdenky

Okresni autobusova doPrava
. Polepska 867, Kolin IV
IC0:25095251  DIC:C225085
| | = - i B | o
Linka270023 -3 str-2688kod 15206
10-04. 2013 13:48 Jizd. ¢ 6226
Obyéeldne jizdne

z :Luzec n.Cidl.
no:Hiradec Kraloveé

Jednosmérna Jizdenka plati do:

| 10. 04. 18: -48 I

Cena celkem: A48, D0K& ridich5555
bez DPH- 41.73  DPH15% 6.27

Zdroj:Autor
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Obrazek 22: Vzhled formulaie st’'ové a skupinové IREDO obyejné jizdenky

Okresni autobusova doPrava Okresni autobusova doPrava
. Polepska BB, Kolin IV - Poltepska 867. _Kolin 1V
ICO:250495251 DIC:CZ225095 1C0:25095251 DlC:CZ2250495
| | == = | B ] | 3] X | = = | & | &
Linka270023 -3 str. 2688kod 97450 Linka270023 3 str. 2688kad 97547
09. 04. 2013 15:38 Jizd & 6224 09. 04. 2013 15:38 Jizde. 6225
Sifova Jednotliva Sifova skuPinova
platnost Jizdenky : Platnost Jizdenky :
r = ' r | ————— “
| Re—— L i RoopEy
Cena celkem: 160. 00K¢ Cena celkem: 260, 00Ké&
Cena véetnél5% DPH - ridic: 55550 ~ Cena véetnél5% DPH fidic: 55555

Zdroj: Autor

Na obrazcicks. 20, 21 a 22 je vzhled formitav IREDO. Obyejny jizdni doklad,
sitova jizdenka jednotliva atsiva skupinova. Qfi jako na pedchozich obrazcich jsou i zde
vSechny nélezitosti, které musi spVat platny jizdni doklad. Na jizdenkackiasia jednotliva
a sfova skupinova neni uvedenacpteni a cilovd zastavka — cestujici se@ pakoupeni

téchto jizdenek mohou pohybovat v celé oblasti tohD®.

3.2 Vyhody a nevyhody jednotlivych druhi IDS na danych trasach

Zde se zohletlji zjisttné poznatky z jednotlivych tras zigglchozi kapitoly.
Vyplyvaji z toho vyhody i nevyhody jednotlivych dviu IDS na danych trasach, které mohu

cestujici vyuzivat.

3.2.1 Stredateska IDS (SID)

U trasy na obrazkg. 14 je dobrd navaznost do 5 minut, bohuzel seg/ka pouze
ranniho spoje. VSechny ostatni spoje, jak zérgnam, tak i ze simu zpst maji na sebe
navaznost mnohem horsi (déle nez 20 minut). LegsEni je, aby navaznosti mezitsimi
mesty byly ¢asgjSi. Moznost vydavat jizdenkyig@stupové nebo celodenni by cestujiciter

vyuzili.

Stredatesky ISD pouziva zonovy tarif, kde se cestujiciopea ze zony do zény.
Napriklad usek 12 km je rozten na polovinu, od 1-6 km jedna zéna a 7-12 dubrda za
cenu celkem 19 K Pokud se bude cestujici pohybovat mezi zastaviamkm v rozmezi
1 km zaplati taktéZz 19 Kbez rozdilu, Ze ujel pouze 1 km, pohybuje se rde&ana zénami.
Hranini zastavka je dobrieSeni (na zastavce jsou uvedeny mbny, tudiz cestujici v této

zastavce hradi pouze jednu), jiebia zapojit 100% furikiost €chto zastavek, které roddji
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jednotlivé zony. Vzhled formuid vymyslet gehledriji a tento vzhled nadaler@dnastavit
véem dopravtm ve stedaieském kraji, tim docilime jednotného vzhledu. Logo

objednavatele umistit vyragnpod adresu dopravce.

Vyhody:
* Pri vyuziti EP sleva- sleva 2 Kza odbaveni kartou a odftena zéna i
prestupu do 20 minut, jelikoZ uz jednou z6na zaplagen
» Navaznost spdj(jen u rannich spo)- odpoledni spoje navazuji do 30 minut
Nevyhody:

 Pomerné¢ drahé jizdné bez pouziti EP v porovnani ceny a kntasovém
rozestupu dvou let se kazdy rok cena navySovalZaumst Stdaieského
kraje.

» Jizdenka plati jen na jednu jizdu — cestujici zaplamerné drahé jizdné, které
po odjeti trasy jiz nefze vyuzit.

* Nelze zakoupit festupni jizdenka — cestujici v navazujicim vozeiniadat
fidi¢e o novy jizdni doklad.

* Nelze zakoupit celodenni jizdné — pokud cestupcbgde pohybovat vicekrat
v jeden den, neni mu uma#ra sleva v podabcelodenni jizdenky, tudiz plati

jednotlivé jizdné.

3.2.2 Prazska IDS (PID)

PID je vymysleny oproti SID po#nn¢ dolre. Pouze funknost projektu Opencard se
nevyviji jak ma. Jako Upénnejvice ze vSechiit IDS je zde vidt propojeni autobusové
dopravy a dopravy zelezmi.

Vyhody:

« Ridi¢ maZe vydat celodenni jizdenku — cestujici s&enpohybovat cely den
na jeden jizdni doklad ve vSech dopravnich peotsiich v PID.

* Moznost pohybovat se v zakoupenych pasméezhérpo danouasovou dobu
— cestujici Mze nap. jezdit tam i zpt, dokud mu nevyprsi platnost jizdenky.

* Vyborna nadvaznost na ostatni dopravu — vernith pasmech P, B 0, cestujici
nemusi pemyslet, kdy mu navazuje jiny spoj. Metro, trolejipua autobusy
jezdi v podstat kazdych 5 — 10 minut. V ostatnich padsmech spojaagi do

10 — 15 minut jak na jiné autobusoveé spoje, tak viakoveé.
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Nevyhody:

Lidé nad 70 let zdarma — v PID se cestujici nadetpohybuji zdarma po
piedloZeni obanského pikazu. Pokud si cestujici fidi Opencard, muze se

pohybovat bezplatnjiz od 65 let, ale pouze jen ve umiich pasmech P, B ,0.

Ponerné drahé jizdné v porovnani cenyasu a km bez pouziti Opencard

pokud cestujici nevlastni Opencard a pojede [ink6Q398 z Potbrad na
Cerny Most zaplati 62 K a doba trvani 55 minut. Jini dopravci situji
53 - 68 K s dobou trvani 35 minut.

3.2.3 Kralovéhradecka IDS (IREDO)

Jeden z #tSich problém jsou zde pestupy, tedy alespiaz mensich obci. IREDO sice

zaji¥uje prestupy, ale v hodnptipadech se jedna o delSi dobekani na navazujici spoj.

Tarif i prepravni podminky jsou zpracované gond do hloubky, ale EP by si zaslouzily

0 neco WtSi rozsteni, v takto velké oblasti.

Vyhody:

Nevyhody:

Dobra cena/ km — zde funguje jednotkova maticeakigchazi sice ze zon, ale
bere v Uvahu skuteé odjeté kilometry.

Ridi¢ mize vydat jizdenku na cely den — cestujici zakoegén jizdni doklad
a pohybuje se po celé oblasti Kradlovéhradeckéhie kra

Moznost gestupu po danotiasovou dobu 5 hodin — cestujictibe zakoupit
piestupni jizdenku a v deékprestupu cca 30 minut, kdy nestihniegtoupit,
muzZe vyuzit spoj jiny, ale musi se vejit do 5 hodthéasu vydani jizdniho
dokladu.

Pomerné delSi gestupy na jednotlivou dopravu “estupy trvaji pbliznou

dobu cca 30 minut.

3.3 Navrh jednotného vybaveni autobué

Pro spravné ozkani autobusu z venku by bylo nejvhé pozivani sstelnych

panel - piedni, bé&ni a zadni viz filoha ¢. 2. Redni panel je umi&bhych nacelni strag

autobusu nalte. Tento panel zobrazuje zkraceigo linky a cilovou zastavku. Boi panel

je umistn po pravé stranza dvémi a znazatuje zkracenéislo linky, cilovou zastavku a ve

spodnic¢asti panelu rotuji zastavky, které linka obsluhdedni panel, ktery je umét na
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zadni straé vpravo dole, zobrazuje cely nazev cilové zastdekyaceny tvar linky, neni pro
cestujici kt& nejezdi pravidekn prehledny). Ve starSich typech vpzstai tabla gedni a
vnitini. Byla by to leki varianta pro vozy, které neobsluhuji PID pravideble dva panely
by sphovaly zakladni pdebu pro vybaveni PID a jsou dobry@Senim na dobu, ktera je
nezbyt® nutnd na opravu vozu stalého. W:bba zadni strany vozu pos&tazna&it autobusy
vyraznymi tabulemi <€erny text na bilém podklgdkteré umistime na podobné misto jako
panel. Nezbytnym vybavenim kazdého autobusu madmkovni hlasi pro nevidomé, ktery
nevidomému nahlastislo linky, sn&r jizdy, dobu odjezdu a zpodu vybraného spoje.
HlaSeni je aktivovano pomoci kapesniho radiovéhasilaye orient&niho systému
TYFLOSET, ktery tyto osoby vlastni jako kompe&izi pomicku a dale oznamfidici

autobusu nastup nevidomého.

Vnitini vybaveni by o obsahovat vnihi dvodadkovy panel, ktery znazasje
rotujici zastavky, sir trasy acislo linky. Vnitini hlds¢ a dva oznéovae jizdenek pro
piestup z jiného dopravniho prietku. (ogt u starSich vaz posté&i jako kompenzujici
nahrada jeden oztava?), jak znazaiuje obrazek. 23.

Obrazek 23: Ozn&ovak jizdenek bez hodin a s hodinami

Zdroj: [9]

Venkovni ozn&eni vozu musi byt vybaveno logem sgolesti, zndzatuje obrazek
¢. 24, kterd autobus provozuje. Dale loga objedmdyvapro které dopravce jezdi. Velké
Cislice, které jsou hned zargqunimi dvémi nahde, znazafuji eviderni ¢islo
vozidla — nezbytné pro PID.

Jinak jsou vSechny autobusy oZeay na pednich dvéich ,nastup” cestujicich a na

zadnich dvich ,vystup“ cestujicich. Napisy o zakazu keni jsou samdejmosti.
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Obrazek 24: Oznaeni autobusu Eirmy OAD Kolin

I |

CO54E

Ofresni autobusova |

»h v‘l wvd 2 ipsbtassiar
Sticdotestyin]

b | doprava Kolin, s:x.0. | [C==]

Zdroj: Autor

Toto vybaveni by rlo byt ve firms jednotné pro viechny autobug§iasto se stava, ze
dispe&er musi autobus z linky odstavit (technicky problemnahradit ho autobusem jinym.
Bohuzel autobusy jezdici v PID mohou obsluhovabigboli linku, ale op&né to nelze.
Autobusy v SID nemaji patné vybaveni, coZini pfi koordinaci voi nemalé problémy.
Dispe&er pak musi vypravitiz, ktery neni dostate¢ vybaveny pro dany IDS a vystavuje se
tak moZnosti, Ze podnik bude pokutovan. Toto romaskeni dobréeSeni pro provoz tak
velké firmy jako je OAD Kaolin.

3.4 Jednotné vybaveni odbavovaciho ¥&eni

V sowasné dob firma OAD Kolin disponuje s gbem 130 ks odbavovacihoizzeni
UCV24C, se kterym. Tento prototyp byl donedavnaingdsvého druhu, tzn. mozZnost
odbaveni vice drdhIDS, které firma provozuje.

S postupentasu a neustalych pozadavkd jednotlivych kraj kapacitni dispozice
tohoto vybaveni zZmla byt nedostaljici. Se zavedenim IREDA a jejichfgstupovych
jizdenek, kde je nezbytnost nahrat do systému 668 hovych zastavek a s tim nalezitosti
spojené na danou zastavku. IRED@Slp sieSenim, které by tuto situadeSilo. Zadalo
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spol&nosti Mikroelektronika s.r.0. poZadavek na novéawdlvaci z&zeni USVE, které je
moderrgjSim nastupce USV24C. Toto odbavovactizeni musi nasadit kazdy dopravce,
ktery chce v systému IREDO jezdit. Odbavovadizzmi USVE je sice jiz u dvou dopravc
ve zkuSebnim provozu, ale jeho PC software zatini dekorten a to je velky problém.

Zejména ve vygtovani a statistice, které se z tohoto programuwé&iyavaiji.

Firma neustale posuzuje mozeSeni zakoupeni novy odbavovacichizzni. Jelikoz
kapacitni moznosti USV24C jsou neddsliici, je firma nucena roztbvat data (jizdnfady,
zastavky, turnusy) do dvou skupin na Kolinska a@atdymburskd data. Tim padem odpada
moznost si vzajemin odbavovaci zdzeni mezi sedisky vyntnovat. Je&t daleko wtSi
problém je, Ze odbavovaciizzeni pro tarif SID neiize odbavit tarif PID. Of disp&er

musi femyslet, které odbavovaciizzeni nize pouzit na jakou linku.

V poslednich letech spolupréce s firmou Mikroelekika s.r.o0. pedstavuje pro firmu
OAD Kolin nemalé komplikace a o dalSi spolupracna@kupu nowjSich USVE zatim
neuvazuje a prot@eka, kdy na trh vstoupi vho&gi odbavovaci Zé&eni tohoto typu
nagiklad od jiného vyrobce, ktery bude pré@ii, ochotwjsSi a hlave spoluprace bude
efektivrejSi. Nakupem jednotnych odbavovacichiizeni se zjednoduSi préace i$ppavou
rozdilnych dat proiuzna stediska. | prace dispera se zjednoduSi nap defektu vozidla,

pouzije jakékoli odbavovaci #iaeni, bez ohledu, ktery IDS jezdi.

3.5 Zkombinovani dvou integrovanych dopravnich systém ve firmé OAD
Kolin

Pro chod firmy by bylo nejlepSi pokusit se zapa@jizkombinovat systém IREDO
a PID do celé firmy OAD Kolin. Zony byugtaly stejné — jen by se gtaly spravedlivji
podle pd@tu skuté&né odjetych km, kde se zapojuje jednotkova matide jgaomu u IREDA.
Sitove, celodenni, skupinové jizdenky by platily n@wliizemich. Oba dva systémy bylyn
jednotné pepravni podminky, jen s vyjimkou centra Prahy, kglenohli cestujici uplabvat

vétsi vyhody z dvodu provozu MHD.

V piipac, Ze cestujici f@stoupi na PID, sef@vede format jizdenky na spohgy
formul& (jednotny vhled jak pro PID, tak pro IREDO), ktesgojuje tyto dva integrované
systémy. Zabuduji se hr&ni zastavky, kde by se mohl tarifgkryvat. Vyp@et ceny
jizdného by se potom mohl vygitat dle jednotkové matice az do hranii zastavky a od

hranini zastavky by se zapibavala pasma, které cestujici opravdu projede i.Nagstujici
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pojede Sniice — Praha. Pokud planuje trasu absolvovat tamt wyplatila by se koup
celodenni jizdenky. Pokud by jel rédie déma dtmi, tak v Gvahu by fichazela jizdenka
skupinova a pokud jede sdm a pouze tam, zakoupdgeathou pestupni jizdenku s moznosti
piestupu az 5 hodin. @pje zde volba, zda si jizipdplatit prazské MHD nebo ne. \&ibby

opet zaleZel pouze nar@ni cestujiciho.

Nezbytnosti pro tento zdvojeny IDS je sai@pmosti jednotné elektronické
pertzenky. Jednotny druh EP by v tomtéigact musel byt vicestranny. JelikoZz prazskou
Opencard Ize vyuZivat jak od jizdnéhep parkovné az po vstupy do knihoven. Toto §g&ir
podstaté zajimawjSi reSeni jednotnych karet, nez pouha Uhrada jizdnékojg tomu
u IREDA. Na EP tohoto typu, dlggmi cestujiciho se zabuduji poZzadované komponenty.
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4 Zhodnoceni a posouzeni navrhu nového zapojeni firmyramci
integrovanych dopravnich systéni

V posledni kapitole této bakidtké prace je zhodnoceni navrhu jednotlivych @ruh
integrovanych dopravnich systém predchozi kapitoly. ZlepSeni zapojeni vyplyva ze spbj
dvou vyhodwjSich druli integrovanych dopravnich systém

4.1 Porovnani IDS a jejich zhodnoceni ve $edoteském kraji

Firma OAD Kolin, ktera obsluhujer@devsim oblast ve ®idateském kraji a tudiz
vyuzivad z 70% Sedaiesky IDS. Stedaeska integrovand doprava se v éi@veho vzniku
zdala byt dobrym a smysluplnym projektem, @@otika letech se ale jevi zé&e rozpaite.
Dynamika jejiho iistu je v podst&tnulova, existuje spousta oblasti kraje, kde dowluyla
vibec zavedena a tam, kde funguje, stale nepamatupeleznini dopravu, &oli se s ni
pavodre pctitalo.

Jako velmi problematické se jevi také informovéetejnosti. Stedatesky kraj, ktery
tento problém wbec néeSi a ponechava veSkerécis tim spojené na dopravcich. Kazdy
dopravce ve $daeském kraji si vytvli své vywsky v terminu, kdy on uzna za vhodné.
V arovni poskytovanych informaci jsou diky tomu &né rozdily. Tento nedostatek je d& o
bijici zejména v porovnani s jinymi IDS u nasieBtiesky kraj sice cestujicim nabizi
v prtechodu mezi jednotlivymi zénami tzv. hrami zény (na dané zastavce se uznavaji dv
zbny), ale realita je Uptnjind. Politick& situace ve idaieském kraji, kterd neni Zidodu
uspor nejlepsi, zapojuje hrani zony minimali, v novych R se détici vibec. Celé Gzemi
kraje by nglo byt do SID podle informaci z roku 2006faaeno do roku 2015, a t@etre

Zeleznénich trati.

Z divodu snizeni dotace i8tlaieského kraje na vejnou autobusovou dopravu doslo
ve WtSing oblasti v prvnimttvrtleti 2011 k vyznamné redukci dopravni obsluZnnsjména

v okrajovych obdobich pracovniho dne a o vikendech.

4.2 Porovnani IDS a jeho zhodnoceni v Prazském kraji

Rast PID je neustéle v rozvoji. PID ve fithzaobira asi 25%, l4fimeéstskych linek
a 2 linky do Prahy. Od 11. prosince 2011 byla zamadminibusova linka 262 v Klanovicich.

Ma velice dobe vybudovany tarifni systém. Dynamika jejilistu neustale rostefgstupy na
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vlaky a MHD jsou doke vymySlené, aby co nejlépe navazovaly a splnily patebu
cestujicich na rychlourppravu.

Dobra je také informovanost, PID zdjige veSkeré informace pro cestujici
0 uzavirkach, ceniky i tarify. Tyto informace jselkkazdém autobuse a na kazdé zastavce
PID. VSe ma stejny format u jakéhokoli dopravcesgbi to na cestujiciho precigin PID je
zaloZena na pasmovem tarifnim systému (jsou vynzetaeifni pasma), kter§esi fedevsim
radialni (gfimou) dopravu ze spadoveho Uzemi Prahy — zapadalay Pr vychod do hl.

m. Prahy, ktera je nejvhod8i pro velka nista.

Patatkem roku 2011 se stal asi n#fi problém v historii firmy OAD Kolin.
Stredaiesky kraj piSel se zarem vytl&it PID z Uzemi kraje. Vypasdél vSem dopravim
ve Stedaeském kraji smlouvy. #l@staly se platit dotace, ceny jizdného Sly jakoerga011,
ale tak i vroce 2012 vilu. Cestujici byli ze situace nespokojeni a to semftlo na

obsazenosti spj tudiz na trzbach.

Po vymené vedeni Sedaeského kraje 21. Ktna 2012 rozhodlo o staZeni vygadv
autobusovym dopraven a ROPIDu. Na konci listopadu 2012 bylo zégto jednani
o sloweni PID a SID v jednu integrovanou dopravu. Do leoitedna 2013 ma vzniknout
uceleny material, ktery pak projednaji rady oboajtkra ma byt stanovena SirSi komise pro
konkrétrgjSi jednani. Zvazovano ma byt zavedeni jedndtpévé karty, ¥izeni spoléného
podniku pro organizaci dopravy atd.

4.3 Porovnani IDS a jeho zhodnoceni v Kradlovéhradeckérkraji

Zavedenim IDS IREDO je na tak velkém Uzemi jakKr@&@ovehradecky a Pardubicky
kraj v podstat vhodny. Tento druh IDS je velice pruzny a zajidgbk velice dobrou
dostupnost pro vSechny obyvatele. Mysli i na okteré jsou vice vzdalené odtsich nist,
které obsluhuji spoje i o vikendu a v p&aich hodinach. Zénové zapojeni je pro takto velké
Uzemi nejvhod&si a pro cestujici dagb srozumitelné. Informovanost je mnohem lepSi, nez
ve Stedaieském kraji. Ve #Sin¢ zastavek na uUzemi Kralovehradeckého kraje jsou
informacni plakaty pro cestujici, které jsou jednotné pgechny dopravce. | vzhled zastavek
v této oblasti vypada hodnpodobr. EP funguji pouze na platbu v autobusech, jejich

rozStenim by vznikly nové moZnosti pro cestujici.
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4.4 Dopad zkombinovani dvou IDS na firmu OAD Kolin

V navrhu je zapojen IDS IREDO se systémem PID. &ir®AD Kolin obsluhuje
bohuZel pouze dvlinky v Kralovehradeckém kraji, neni uglrealné zrealizovat jeji zapojeni
do celé firmy. FestoZze IDS IREDO je asi mnohem lepSi nez IDS SIID $iijde
s myslenkou, kterd neniubec Spatna (hrati zastavky, pestupy, zavedeni vikendového
provozu, ...), ale Zadna zthto myslenek neni bohuzel dotazena az dokona&Z &1 jsou

hranini zastavky, navaznost na Zelemidopravu nebo informovanost cestujicich

Na celém uzemi Stdaieského kraje provozuje osobni dopravu cca 30 dofrav
Mnoho z nich obsluhuji pouze i8tiaiesky kraj. Znamenalo by to obrovské &m pro
vSechny dopravce. Nové vybaveni autdahymeé tarify, zastavky by musely mit jednotny
vzhled, nové odbavovaciiiaeni a dalSi Upravy, které jsou k zapojeni nov&i® nezbytné.
Pro firmy to neznamena jen Upravy v technickém vgba autobus, ale i administrativni
Gpravu, ktera stoji spoustu finarich naklad, na které dopravci nemaji prostky. Jediné
feSeni by bylo, kdyby vSichni dopravci se domluwliza&aly tlacit na Stedaiesky kraj
ohledre vétSi znmeény pro vSechny regiony. Dale by pak zalezelo, jakse Stedaiesky kraj
domluvil s ROPIDem. Tak by se mohlo péitizrealizovat alespo¢ast vySe zvaZzovanych
jednotnych opdeni. Situaci by se mohla ve fisn©OAD Kolin vyrazré zlepSit. Pokud se tak
stane, promitne se to jak na Bowmakoupenych vozech, tak i na kvalii prepraw
cestujicich. Vyplyne to z hlediska zvySeni kvaligpyotni Urovié a spokojenosti mistnich

obyvatel tak i na spokojenosti zastnand ve firmg.
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Zaveér

Integrované dopravni systémy SID, PID a IREDOCkitwee firm¢ OAD Kolin velmi
duleZitou slozku. Jelikoz firma OAD Kaolin provozujedBuhy IDS, coz je k celkové kapacit
firmy velice komplikované. Siznymi druhy IDS je spojeno mnoho nalezitosti, ktim@a
musi sphovat: gepravniiad, ceniky, jizdni doklady, formu tarify, odbavovaci Z&eni
a s tim spojené naroky na odbaveni, informovanestugicich a jejich vyhodyippiepraw
a dale potom vy&tovani a prokazatelnou ztratu/zisk na jednotlivimkach.

Z kapitoly 3.1 a 3.2 vyplyva vyhodj$i zpisob gepravy v systému PID a IREDO.
Oba dva systémy nabizeji cestujicim mnohé vyhodgrékve SID chybi. Cestujici jsou
podstatg Iépe informovani, jak v autobusech, tak i na adsiéh o aktualnich zémach
jizdnichtadi, objizd’kach atd. Co se &g cen za jizdné, nejspravedisi je IREDO, ktery

vyuZziva jednotkovou matici, podle skate odjetych kilometit.

Mezi dalSi navrhy slouzici k zlepSeni situace veadiOAD Kolin, bylo v kapitole 3.3
a 3.4 zapojit jednotné vybaveni voa jednotné odbavovaciizzeni. Toto zapojeni je pro
danou firmu mozné a velice uiteé. Odpadnou dennodenni komplikace s kombinovanim
vozi i odbavovacich Z&eni. Firma se timto zapojenim vyhne zbgtan negijemnostem,
které poSkozuji dobré jméno spitesti. V bakaléské praci bylo navrzeno v kapitole

3.5 sjednoceni dvou IDS, které by mohlo vést kdrapeluSeni situace ve fitn©AD Kolin.

Stredaieskou integrovanou dopravu (SID), Prazskou integmou dopravu (PID)
a Kralovéhradeckou integrovanou dopravu (IREDO),e Izporovnavat jen velice
komplikovaré. Kazdy systém zajisije odliSny charakterippravy. Je vSak nezbytné, aby tyto
sousedici systémy na sebe lépe navazovaly a byjemzt propojeny. To vSak nelze
realizovat bez ochoty a w¥&tnosti ke spolupraci. Pokud se ve f&r®AD Kolin podai
zrealizovat alespocast vySe navrhovanych opai, mohla by se situace ve figmyrazre

Zlepsit.
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Priloha ¢. 1 Mapa péiméstskych linek PID
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Priloha ¢. 2 Vzhled autobusu ze fedu, zezadu a z boku

Zdroj: Autor



Priloha €. 3 Druhy elektronickych penéZzenek
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