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SOUHRN

Préace ieSi modernizaci tratového Useku z Moravan do Borohradku. Dale se zabyva
modernizaci Zelezni¢nich zastavek a Zelezni¢nich stanic. Trat’ je feSena s ohledem na
hospodéarnost, estetiku a Zivotni prostredi.
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TITLE

Modernization of the track section Moravany — Borohradek

ABSTRACT

The work of addressing the modernisation of the track section of Moravany to Borohradek.
The company is involved in the modernisation of rail stops and railway stations. The races
will be dealt with regard to economics, aesthetics and the environment.
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2. UVOD

Tato technicka a pravodni zprava se sklada z tii ¢asti:
Stavajici stav traté, ktery popisuje soucasny technicky stav traté

Navrh modernizace traté, ktery stavajici stav hodnoti a navrhuje varianty
feSeni modernizace.

Fotodokumentace traté, kterd zobrazuje soucasny stav traté

2.A Podklady

Pti zpracovani vykresové dokumentace a pii samotném navrhovani modernizace
jsem vychéazela z podkladu, které mi poskytla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty Pardubice.

e Technicky projekt pro Gpravu geometrické polohy koleje v tratovém Useku
Moravany 30,000 km — Borohradek 46,350 km

e Mapoveé podklady jsem ziskala od Zemémeétického Ufadu v métitku 1:10 000

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o podklady v papirové form¢, piekreslila jsem
nejprve situaci. Poté jsem vyprojektovala podélny profil sou¢asného stavu do digitalni
podoby a teprve potom jsem zapoc¢ala s ndvrhem modernizace.

2.B Historie trati

Doprava na trati Chrudim - Moravany - Borohradek byla zahajena 26. zaii 1899.
Na piehledné Zelezni¢ni mapée kralovstvi ¢eskeho z roku 1899 je trat’ Moravany -
Borohradek znacena jako mistni draha. Znamé projekty mistnich drah, které ovsem nikdy
nebyly zkonstruovany, jsou Z Dolni Rovn¢ do obce Dasice, dale z Holic do Hradce
Kralové a z Holic do Tynisté. Podle Zelezni¢ni mapy Rakouska-Uherska z roku 1903 se
stale jeste pocitalo s projektem trati Holice - Hradec Kralové pies tehdejSi Novy Hradec.
Dnedni Zelezni¢ni Usek Moravany - Holice - Borohradek méii 17,137 km. Na 45,4 km se
dostava z izemi Pardubického kraje do kraje Kralovehradeckého. Cislo traté je 016. Na

trase Moravany - Borohradek jezdi motorové vozy fady 814 a 810.

2.C Moravany

Prvni pisemné zminka o obci Moravany se datuje k roku 1244. Nadmoiska vyska
obce je 242 m. n. m. Do obce patii ¢asti Ceradice, Moravansky, Platénice, Platonsko a

-2-
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Turov.

V Moravanech byla vystavba Zeleznice zahajena roku 1843 a o rok pozd¢ji byl
slavnostné poloZen zékladni kdmen k budoveé nadrazi. Budovatelem této trati byl Ing. Jan
Perner. Pavodni projekt vedl pres Slepotice k Vysokému Mytu, protoZe od Moravan az
k Chocni byly baziny. Na stavbé Zelezni¢ni trati pracovalo 400 az 500 lidi. Parni stroj
projel prvni zkuSebni jizdou 26. ¢ervna roku 1845. ,Na slavnostnim otevieni trati byl
piitomen i FrantiSek Karel, tehdejSi arcivévoda rakousky dne 20. srpna 1845. Vlak se
vzacnymi cestujicimi se v nasi stanici zdrZel celych Sest minut. V té dob¢ projizdélo trati
85 vlaka denné. Rust nadrazi doSel dalSiho rozmachu v roce 1898, kdy se do Moravan
stahly skupiny "bratranka™ a "Zelezni¢nich tovarysa™, aby vybudovali drahu z Chrudimi
do Borohradku, pristavéli a rozSitili dosavadni nadrazi. Vystavba Zeleznice vyvolala
potiebu nového hostince u trati smérem na Platénice. Byvala to VValaSkova hospoda, dnes
uz zbourana. Vedle ni stavala mytnice, kde se vybiralo myto od jedoucich povozi
na udrZovani cesty k Platénicim. Pavodni trat’ métila 56 km a povysila Moravany
na Zelezni¢ni kiiZzovatku. V roce 1854 byla na nadraZi ztizena posta. Vybudovanim
Zeleznice nastala doba rozkvétu pramyslu, coZ se vyrazné projevilo na vyznamu a vzrastu
obce. Vice se stavelo, piibyvalo doma i ob¢anu, ale i pracovnich prileZitosti. Vystavba
dréahy zmenila cely Zivot obce. Zacal pramyslovy rozmach Moravan.[1]

Moravany leZi na trati |. Tranzitniho koridoru Ceskych drah, kterou realizovala
akciova spole¢nost Stavby silnic a Zeleznic. Tato stavba tratového Useku byla rozdélena na
tii tratové Useky, Pardubice - Kosténice, Kosténice — Moravany, Moravany - Uhersko a
Zelezni¢ni stanice Kosténice a Moravany. Soucasti modernizace stanice Moravany byla
rekonstrukce nastupist. Doba vystavby je 12/99 az 11/01.

V Moravanech je moderni nové zrekonstruované vlakové nadrazi, které je soucasti
pripravovaného mezinarodniho vysokorychlostniho koridoru Berlin, Usti nad Labem,
Praha, Ceské Tiebova, Brno, Vides. Diky tomu, Ze se obec nachazi na hlavni Zelezni¢ni
trati, je jeji dopravni obsluznost velmi dobra. V souvislosti s budovanim tohoto koridoru,

byl v obci také postaven nadjezd a podchod.

2.D Platénice

Platénice patti do jedné z ¢asti obce Moravany. Nadmotska vySka této zastavky je

235m.n. m.
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2.E Dolni Roven

Prvni pisemna zminka o obci Dolni Roven je z roku 1336. Nadmotska vyska
zastavky se nachazi 229 m. n. m. PridruZené ¢asti obce k Dolni Rovni jsou Horni Rover,
Komarov a Litetiny. Zelezniéni doprava dala vznik zemédélskému podniku ZNZ, ktery
naproti vypravni budové zhotovil silazni sklady.

2.F Holice

Holice jsou méstem na puli cesty mezi Hradcem Kralove a Vysokym Mytem. LeZi
na trati Borohradek - Moravany. Prvni pisesmna zminka o obci se datuje k roku 1336.
Nadmoriska vySka obce Holice je 244 m. n. m. Obec Holice se déli na ¢asti Holice - Jih,
Holice - sever, Pod Homoli, Pod Kamencem, Kamenec, Podlesi - Kamenec, Rovenské,
Staré Holice, Koudelka a Javurka.

Holice zastavka se nachazi kousek od ¢asti obce Holice — Koudelka. Nadmotska

vySka zastavky je 295 m. n. m.

2.G Borohradek

Borohradek se nachazi v Kralovehradeckém kraji. Nadmoiska vyska stanice je
267 m. n. m.. Stanice lezi v rovinatém zalesnéném terénu a je odbockou pro trat’ do
Moravan. V soucasnosti se v Borohradku naklada dievo a material pro Zelezni¢ni svrsek.
Je pouZivéna jako ¢ekaci stanice pro nékladni vliaky smétujici do Tynisté nad Orlici a
Mezimeésti.‘[2]
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3. STAVAJICI STAV

3.A Smérove vedeni trasy

Délka trasy Moravany - Holice - Borohradek je 17,137 km. Trat’ bylo nutné vést
s ohledem na ¢lenitosti a rozmanitosti terénu. Trat’ zac¢ina v obci Moravany. Z Moravan
vychazi levoto¢ivym obloukem o poloméru 200 m, kterym piekonava oblast Platénicko,
dale pres ficku Kolajka a poté nasleduje levotoc¢ivy oblouk o poloméru 400 m.
Bezprostiedné za obloukem trat’ piejiZdi pies most na rece Lou¢na. Na 30,219 km az
30,275 km se nachazi zastavka Platénice. Poté nasleduje levotocivy oblouk o poloméru
500 m a pak se trat’ uhyba vyvyseniné Mala Strana dvéma pravotocivymi oblouky
0 polom¢rech 1000 m a 500 m. Trat’ dale prejizdi dvakrat pies Tocivy potok a usti do obce
Dolni Roven, kde piekonava ficku Londrantka. Poté nasleduje kiiZzovani s hlavni silnici
spojujici obce Komarov, Dolni Roven, Horni Roven a Litétiny. Presné 60 m za
Zelezni¢nim piejezdem se nachazi Zastavka Roven (stani¢eni 30,648 km - 30,698 km).
Za zastavkou se nachazi levotocivy oblouk o poloméru 290 m, trat’ vede rovnobézné
ve vzdalenosti 21 m od pozemni komunikace spojujici Roven a Holice, kde pietina ficku
Zadni Lodrantka. Pravoto¢ivym obloukem o poloméru 976 m a levotocivym obloukem
0 poloméru 298 m se vine kolem vyvysSeniny Pod Kopci. Za vyvySeninou Pod Kopci
nasleduje levotocivy oblouk o poloméru 261 m, pti kterém trat’ miii do obce Holice. Poté
nasleduji pravotocivy a levotocivy oblouk o polomérech 200 m a 485 m, které se vyhybaji
rodinné zastavbé, zahradkairské kolonii a pramyslovym objektim a dostava se do Holic
nadrazi (stani¢eni 38,622 km - 39,003 km). Poté se pravotoc¢ivym obloukem o poloméru
250 m uhyba rodinné zastavbé a zahradkaiské kolonii. V oblouku trat’ prekonava Redicky
potok. Pravoto¢ivym a hned levotocivym obloukem o polomérech 300 m a 250 m trat’
projizdi Gizemim Pod Kamenem a Mogcidla. Poté trat’ piekonava dva prameny Redického
potoka. Nasleduje pravotocivy a levotocivy oblouk o polomérech 300 m a 300 m, kterymi
trat’ kopiruje Upati vyvySeniny Pod Janatou. Poté nasleduje Holice zastavka (stani¢eni
42,359 km - 42,368 km). Levotocivym oblouk o poloméru 1000 m se trat’ line mezi
uzemimi U Cisterny, V Rybnice a V OlSing. Levoto¢ivym obloukem o poloméru 250 m se
trat’ vyhyba Jelenskym kopctim. Poté piekonava natiikrat Velinsky potok a nasleduje
pravotocivy oblouk o poloméru 500 m, trat’ je dale vedena pies Uzemi Paseka dale Obora a
Na Klugich. Poté nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru 500 m a levotocivy oblouk
o0 poloméru 500 m, ktery lemuje rodinnou zastavbu a zahradkaiské kolonie v obci
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Borohradek. Poslednim obloukem pied Zelezniénim nadrazim v Borohradku, je sloZzeny

oblouk o poloméru 246 m a 300 m. Stanice Borohradek se nachazi v klesani 2,7 %eo.

Ve mésté Borohradek se kiiZuji Zelezni¢ni trati Tynisté nad Orlici-Chocen a Borohradek-

Holice-Chrudim.

tabulka smerovych pomerui

Polomer staniceni Parametry smérovych prvku

oblouku
ZU 30,000 P¥ima dI. 90

m

R1=200 m ZP Z0 V=45 km/h; 0=23,57°;pd=81 mm; P¥ma dl.
30,060 | 30,096 Ip=36 mm; do=147 m 248m
KO KP
30,270 | 30,306

R2=400 m ZP Z0O V=45 km/h; =30,70°;pd=41 mm; Ptima dl. 906
30,554 130,572 Ip=18 mm; do=145m m
KO KP
30,717 | 30,735

R3=500 m ZP Z0 V=45 km/h; 0=32,20°; pd=31 mm; | Piimadl. 445
31,641 | 31,655 Ip=14 mm; do=215m m
KO KP
31,870 |31,884

R4=1000m | ZO KO V=45 km/h; 0=33,90°;pd=0 mm; Ptima dl. 399
32,339 |[32471 d0=132 m m

R5=500 m ZP Z0 V=45 km/h; a=30,30°; pd=31 mm; | Pfimadl. 794
32,870 | 32,884 Ip=14 mm; do=229 m m
KO KP
33,183 | 33,197

R6=290 m ZP Z0 V=45 km/h; 0=25,00°; pd=45 mm; Piima dl.
33,946 | 33,981 1509 m

KO KP
34,060 | 34,095

Ip=35 mm; do=79 m
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Polomeér stani¢eni Parametry smérovych prvku

oblouku

R7=976 m Z0 KO V=45 km/h; 0=33,90°;pd=0 mm; Prima dl. 668
35,604 135952 | j.-318'm m

R8=298 m ZP Z0 V=45 km/h; 0=20,40°;pd=70m; Prima dl. 101
36,620 |36,661 | jo=253 m m
KO KP
36,914 | 36,955

R9=503 m ZP Z0 V=45 km/h; a=29,30°;pd=40; P¥ima dl. 68
37,056 | 37,088 lp=32m:do=204m m
KO KP
37,292 | 37,324

R10=261m | ZP Z0 V=45 km/h; 0=15,50°;pd=83 Prima dl. 101
37,392 | 37,438 lp=46m;do=100m m
KO KP
37,538 | 37,584

R11=200m | ZP Z0 V=45 km/h; a=16,00°;pd=62m; Piima dl. 74
37,685 | 37,735 lp=50m:do=237m m
KO KP
37,972 | 37,022

R12=485m |ZP38, |ZO V=45 km/h; 0=32,70°;pd=0 mm; Prima dl.
096 38,116 lp=20m;do=386m 541,21 m
KO KP
38,502 | 38,522

R13=250m | ZP Z0 V=45 km/h; a=50,00°;pd=85mm; Ptima dl.
39,066 | 39,112 lp=46m:do=170m 746,13 m
KO KP
39,282 | 39,328

R14=300m | ZP Z0 V=45 km/h; a=30,00°;pd=57mm; P¥ma dl.
40,074 | 40,120 lp=46m;do=101m 68,03 m
KO KP
40,221 | 40,267

R15=250m | ZP Z0 V=45 km/h; 0=145,00°;pd=85mm; | P¥imadl.
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Polomeér stani¢eni Parametry smérovych prvku

oblouku
40,335 (40,381 | Ip=46m;do=126m 846,14 m
KO KP
40,507 | 40,553

R16=300m | ZP Z0 V=45 km/h; 0¢=37,00°;pd=57mm; Prima dl.
41,339 | 41,445 lp=46m;do=151m 98,04 m
KO KP
41,596 | 41,642

R17=300m | ZP Z0 V=45 km/h; a=15,00°;pd=57mm; Piima dl.
41,740 | 41,786 lp=46m;do=37m 651,1 m
KO KP
41,823 | 41,869

R18=1000m | ZO KO V=45 km/h; a=11,00°;pd=0mm; Prima dl.
42,520 | 42,689 do=169m 1949,27m

R19=250m | ZP Z0 V=45 km/h; 0=112,00°;pd=85mm; | P¥ima dI.
44,638 | 44,684 lp=46m;do=137m 80,04 m
KO KP
44,821 | 44,867

R20=500m | ZP Z0 V=45 km/h; 0=9,00°;pd=20mm; Ptima dl.
44,947 | 44975 |\ _og.do=75m 826,12 m
KO KP
45,050 | 45,078

R21=500m | ZP Z0 V=45 km/h; 0=8,00°;pd=20mm; P¥ma dl.
45,904 | 45,932 lp=28m;do=54m 165,04 m
KO KP
45,986 | 46,014

R22=500m | ZP Z0 V=45 km/h; 0=9,00°;pd=20mm; Ptima dl.
46,179 | 46,199 lp=20m:do=82m 110,03 m
KO KP
46,281 | 46,301

R23=246m | ZP Z0 V=45 km/h; ¢=80,00°;pd=50mm);
46,411 | 46,463
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Polomér staniceni Parametry smérovych prvku
oblouku
KO KO Ip=52m;do=260m;do=45m;pd=0mm
46,723 | 46,768

3.B Vyskove vedeni trasy

tabulka smerovych pomerii

Sklon [%o] | Délkav [m] | Stanigeni [km]
-0,21 484,000 30,000
30,484
-1,82 400,000
30,884
+11,90 298,220
31,182
-1,93 1103,550
32,285
+0,1 469,000
32,754
-1,19 1049,000
33,803
+1,57 877,000
34,680
-6,32 406,000
35,086
+6,00 202,000
35,288
-2,26 218,000
35,506
+2,50 774,000
36,280
+17,05 969,910
37,250
-3,83 1229,090
38,479
+2,30 446,000
39,925
+14,00 478,000
39,403
+12,20 800,000
+14,20 185,000 40.203




- STAVAIJICI STAV -

Sklon [%o] | Délka v [m] | Staniceni [km]
40,388
+12,40 906,000
41,294
+16,30 769,000
42,063
-0,50 291,000
42,354
-7,00 298,000
42,652
-3,09 453,000
43,105
+1,70 500,000
43,605
0,00 299,000
43,904
-0,80 300,000
44,204
-4,60 398,000
44,502
-13,00 203,000
44,705
-11,60 109,000
44,814
-14,10 193,000
45,007
-12,70 754,000
45,761
-8,30 669,000
46,430
-2,70 467,500
46,350

3.C Prehled tratovych rychlosti

tabulka prehledu rychlosti

Stanic¢eni [km] | Rychlost [km/h] | Délka Useku [m]
30,000-30,500 | 40 500
30,500-36,620 | 45 6120
36,620-37,350 | 60 730
37,350-46,350 | 45 900

-10-
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3.D Dopravny a pirepravni stanovisté

Platénice

Zastavka Platénice se nachazi na 30,219 km az 30,275 km. Zastavka lezi ve stoupani
7,0 %0 a délce stoupani 298,200 m. Podle pristupu cestujicich se jedna o nastupisteé
Uroviiové s piistupem cestujicich v trovni koleje. Nastupiste je jednostranné, sypané se
zpevnénou nastupni hranou. Po pravé stran¢ dle staniceni. Vedle nastupiste stoji zdeny
pristieSek. Zdeny pristieSek je ve zdevastovaném stavu a nadale chatrd. Na zastavku
nevede Zadna pristupova komunikace. Jediny mozny piistup na zastavku je az z nékolika
desitek metrii vzdéalené pozemni komunikace spojujici obce Platénice a Ceradice a nebo

z pozemni komunikace spojujici obce Platénice a Dolni Roven.

Roven

Roven zastavka lezi na trati o staniceni 30,648 km - 30,698 km. Zastavka se
nachazi v klesani 1,19 %o a délce klesani 1049,000 m. Na zastavku Roven vede pozemni
komunikace, ktera se napojuje na pozemni komunikaci spojujici obce Komarov, Dolni
Roven, Horni Roven a Litetiny. Vedle pozemni komunikace se nachazi chodnik ze
zamkove dlazby, ktery je z smérem k trati, z bezpe¢nostnich duvodu, opatien zabradlim.
Vypravni budova dle stani¢eni se nachazi po levé stran¢. Vypravni budova je v nedavné
dob¢ zrekonstruovana. Nastupisté je jednostranné, Uroviové s pristupem cestujicich
v Urovni koleje a je s pevnou nastupni hranou tvorenou z tvarnic typu Fischer a nastupistni
desky SUDOP. Délka nastupiste je 50 m.

Holice

Holic nédraZi se rozkladaji na trati o stani¢eni 38,622 km - 39,003 km. Stanice
Holice se nachazi ve stoupani 2,3 %o a délce stoupani 446 m. Podle polohy na Zelezni¢ni
siti se jedna o stanici mezilehlou a podle usporadéani je to stanice prijezdna. Vypravni
budova se nachazi na pravé strané dle staniceni. Za vypravni budovou se nachazi
piednadrazi typu P+R. Stanice ma pét koleji. Z toho se dvé uz nepouzivaji. Ve stanici se
nachazi maly nakladovy obvod. Skladka je tvorena ze Zulovych kostek. Rampu tvoii

Zulové dlazebni kostky. Skladisté se nachazi po pravé stran¢ dle stani¢eni za vypravni
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budovou. Skladistni budova je postavena ze sbitych prken. Jiz dlouho je mimo provoz a na
jejim stavu je to patrné. VVzdalenost os koleji ve stanici je ptiblizn¢ 5,000 m. VVzdalenost os
koleji byla zmétena metrem, z dtivoda neposkytnuti dostatecnych podkladd. Pro
zpracovani dalsiho stupné projektové dokumentace bude nutné, preméfit si jednotlivé
geometrické prvky nivela¢nim ptistrojem. Vzdalenost hlavni koleje je ptiblizné 300 m.
Koleje ¢islo 3 a 5 jsou odvykolejkované. Rychlost v hlavni koleji je 45 km/h a

v piedjizdnych a manipulaénich kolejich je rychlost 40 km/h. Stanice Holice je vybavena
urovnovymi nastupisti. Prvni nastupisté je s pevnou nastupni hranou tvoienou z tvarnic
typu Fischer, nastupistni desky SUDOP a délky 52 m. Druhé nastupiste je sypané se

zpevnénou hranou a dlouhé 50 m.

Holice zastavka

Holice zastavka leZi na trati o stani¢eni 42,359 km - 42,368 km. Holice zastavka se
nachazi v klesani 0,5 %o a délce klesani 446 m. Podle piistupu cestujicich se jedna o
nastupisté Urovnove s pristupem cestujicich v arovni koleje. Vypravni budova je po leve
strané dle stani¢eni. Nastupisté je jednostranné, sypané se zpevnénou nastupni hranou také
po levé strané dle staniceni. Prvni pfistupem na zastavku je komunikace z nedaleké obce
Holice - Koudelka. Komunikace je tvoiena betonovymi deskami. Druhy pristup je

z pozemni komunikace z obce Staré Holice, ktera je vzdalena jen nékolik desitek metri.

Stanice Borohradek

Vypravni budova a nastupisté lezi po prava strané dle stani¢eni. VVSechna nastupisté
jsou Uroviova s piistupem cestujicich v trovni koleje. Pred vypravni budovou se nachazi
nastupisté zpevnéneé asfaltem. Druhé nastupisté smérem od vypravni budovy je s pevnou
nastupni hranou tvoienou z tvarnic typu Fischer a nastupistni desky SUDOP. Tieti

nastupisté smérem od budovy je s pevnou nastupni hranou tvoienou z betonovych tvarnic.
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3.E Svrsek a spodek

tabulka materialu pouZitého na trati
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prazec Typ kolejnice Kolej. lozZe stani¢eni
Dieveény buk S49
Sterk 30,000 | 30,179
Rok zprovoznéni 1949 Rok zprovoznéni 1976
Dievény buk T
Sterk 30,179 | 31,380
Rok zprovoznéni 1949/99 | Rok zprovoznéni 1966/56
Dievény buk S 49
Sterk 31,380 | 33,749
Rok zprovoznéni 1949 | Rok zprovoznéni 1976/88
Dievény buk T
Sterk 33,749 | 33,852
Rok zprovoznéni 1999 Rok zprovoznéni 1969
Dievény buk A
Sterk 33,852 | 33,981
Rok zprovoznéni 1999 Rok zprovoznéni 1959
Betonovy SB6 A
Sterk 33,981 | 36,595
Rok zprovoznéni 1949 Rok zprovoznéni 1959
Betonovy SB8 R 65
Sterk 36,595 | 37,819
Rok zprovoznéni 2003 Rok zprovoznéni 2004
Betonovy SB6 R 65
Sterk 37,819 | 38,576
Rok zprovoznéni 1991 Rok zprovoznéni 1991
Betonovy SB6 T
Sterk 38,576 | 38,615
Rok zprovoznéni 1991 Rok zprovoznéni 1991
Betonovy SB6 A
Sterk 38,615 | 38,675
Rok zprovoznéni 1991 Rok zprovoznéni 1991
Betonovy SB6 S 49
Sterk 38,675 | 38,957
Rok zprovoznéni 1991 Rok zprovoznéni 1991
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prazec

Typ kolejnice

Kolej. lozZe stani¢eni

Betonovy SB6

T

Rok zprovoznéni 1991

Rok zprovoznéni 1991

38,957 | 39,003

Rok zprovoznéni 1991

Rok zprovoznéni 1991

Betonovy SB6 S 49
Sterk 39,003 | 39,328
Rok zprovoznéni 1991 Rok zprovoznéni 1991
Betonovy SB6 R 65
Sterk 39,328 | 46,179
Rok zprovoznéni 1991 Rok zprovoznéni 1991
Betonovy SB6 T
Sterk 46,179 | 47,000

3.F Souhrn

P¥i modernizaci byl v nejvétsi mozné miie respektovano staré zemni téleso.

Geometrické parametry koleje neumoziuji na vétsing Gseku zvysit tratovou rychlost bez

zmeén polomeéra oblouku. Ty se ¢asto pohybuji v hodnotach mensich nez 300 m. ZvySeni

rychlosti na n¢kterych mistech vyvola posunuti osy, proto je zde treba vystavét nove zemni

téleso. V mistech, kde nedojde k posunu osy se zemni téleso musi upravit do vhodnych

rozméru, protoZe rozméry plané télesa zemniho Zelezniéniho spodku neodpovidaji dneSnim

poZadavkam. Na n¢kterych mistech je Zelezni¢ni svrsek na hranici sve Zivotnosti. Jedna se

jak o Gseky mezistani¢ni, tak i o Gseky ve stanicich. Uroviiova nastupisté ve stanicich jsou

svoji vySkou nad temenem kolejnice taktéZ nevyhovujici. Na Useku Moravany - Roven se

vyskytuji dievéne praZzce, které se na mnoha mistech rozpadaji. Kvali malym poloméram

v obloucich a malému pievySeni se na trati nedosahuje pramérne rychlosti vyssi nez 45

km/h. Ukolem Zelezni¢nich trati je dodrZeni konkurence predevsim s automobilovou

dopravou, proto je snaha zvySovani rychlosti a pohodlnosti v Zelezni¢ni doprave.

Zvysovani rychlosti zajistime zvySenim pievySeni v obloucich nebo navrZzenim vétsich

polomért u oblouka.

V této zavérecné bakalarské praci je snaha navrhnout studie variant modernizace

Zelezniéni traté Moravany - Borohradek. Ukolem je vyloug¢it konstrukéni a geometrické
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parametry koleje, které jiz nevyhovuji soucasnym normam. Snahou bylo také zvyseni

tratové rychlosti at’ jiZz s posunutim osy zemniho télesa nebo bez posunuti osy.
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4. VARIANTA A

4.A Smérové vedeni trasy

Délka trasy Moravany - Holice - Borohradek je 17,088 km.Trat’ za¢ina na 30,000 km
v obci Moravany. Z Moravan vychazi levotocivym obloukem o poloméru 350 m a
navrhové rychlosti 65 km/h, kterym piekonava oblast Platénicko, dale pies ficku Kolajka.
Po levé stran¢ mine Uzemi Pied Platénskem. Poté trat’ piekondva most na fece Loucna.

Na 31,111 km aZ 31,167 km se nachazi zastavka Platénice. Zastavka se nachazi mezi
Uzemimi Za zastavkou a Za Michalcovymi.

Poté nasleduje levotocivy oblouk o poloméru 800 m a navrhové rychlosti 100 km/h a
pak protismérny pravotocivy oblouk o poloméru 1000 m a rychlosti 100 km/h. Oblouk se
nachdzi pied obci Dolni Roven a mezi Uzemim Mala Strana a U Drahy. Trat’ dale piejizdi
dvakrét pies Tocivy potok a Usti do obce Dolni Roven, kde piekonava fi¢cku Londrantka.
Poté nasleduje kiiZzovani s hlavni silnici spojujici obce Komarov, Dolni Roven, Horni
Roven a Litétiny. Thned za Zelezni¢nim piejezdem se nachazi Zastavka Roven o staniceni
33,701 km - 33,751 km.

Pak trat’ mine rodinnou zastavbu a uhyba se vyvyseniné. Levotocivym obloukem
0 poloméru 800 m a ndvrhové rychlosti 100 km/h ptekonava kopec na Zadnim vrsku. Pak
nasleduje oblouk o poloméru 800 m a navrhové rychlosti 100 km/h, kterym piejizdi pies
Uzemi Velk4 Strana. Bezprostiedné za obloukem trat’ prekonéva ricku Zadni Lodrantka a
po 668 m ficku Rovenska Svodnice. Poté nasleduje oblouk o poloméru 1000 m a navrhove
rychlosti 100 km/h. Trat’ se vine mezi vyvySeninou Pod Kopci a pozemni komunikaci
spojujici obce Roven a Holice. Za vyvySeninou Pod Kopci nasleduje pravotocivy oblouk
0 poloméru 250 m a navrhové rychlosti 55 km/h, pti kterém trat’ miti do obce Holice. Poté
nasleduji levotocivy oblouk o polomérech 350 m a navrhové rychlosti 60 km/h, ktery se
vyhyba rodinne zastavbe, zahradkarské kolonii a pramyslovym objektam pak se dostava
do stanice Holice o stani¢eni 38,705 km - 39,020 km.

Pravotocivym obloukem o poloméru 400 m a rychlosti 70 km/h se trat’ uhyba
rodinné zastavhé a zahradkaiské kolonii. V oblouku trat’ prekonava Redicky potok.
Pravotocivym obloukem o poloméru 1200 m a rychlosti 100 km/h trat’ projizdi Uzemim
Pod Kamenem a Mo¢idla. Poté trat’ piekonava dva prameny Redického potoka. Nésleduje
levotocivy oblouk o poloméru 1200 m a rychlosti 100 km/h, kterymi trat’ kopiruje Gpati
vyvyseniny Pod Janatou. Holice zastavka je na staniceni 42,410 km - 42,427 km.
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Levotoc¢ivym obloukem o poloméru 790 m a rychlosti 100 km/h se trat’ vyhyba

Jelenskym kopcum. Poté trat” piekonava natiikrat Velinsky potok a Gzemi Paseka dale

Obora a Na Klugich. Poté nasleduje posledni levotocivy oblouk o poloméru 300 m a
rychlosti 61 km/h.

tabulka smerovych pomerui

Polomér | staniceni Parametry smérovych prvku

oblouku
zU 30,000 Prima dl.

29m

R1=350m | ZP Z0 V=65 km/h; 0=82,99°;pd=86mm;I=57mm; Prima dl.
30,029 1 30,086 | |1—57mm;do=450,891m;t0=232,884m;)=4,588°; | 1184M
KO KP y=1,0032;k=1,498m;m=0,376m;l0=56,036m
30,536 | 30,592

R2=800m | ZP Z0 V=100 km/h; a=79,97°;pd=89 mm;I=59mm; Prima dl.
3L775 | 31,864 1 ,-gomm;do=329,792m;t0=167,727m;)=3,188;y | 2>’ ™
KO KP =1,0016;k=1,653m;m=0,414m;l0=89,028m
32,181 | 32,271

R3=1000 | ZP Z0 V=100km/h; a=46,90°; pd=71mm;I=47mm; Prima dl.

m 32,527 | 32,598 Ip=71mm;do=2749,254m;t0=393,196m;A=5,821,; 821,926 m
KO Kp y=1,0052;k=2,413 m;m=0,608m;lo=71,074m
33,347 | 33,418

R4=800m | ZP Z0 V=100 km/h; 0=33,90°;pd=89 mm;I=59mm; Ptima dl.
33,240 | 34,329 | |)—gomm;do=385,587 m;to=196,614m:)=3,188°; | 322 M
KO KP y=1,0016;k=1,653m;m=0,414m;l0=89,028m
34,714 | 34,803

R5=800m | ZP Z0 V=100km/h; a=27,00°; pd=89mm;I=59mm; Ptima dl.
35,155 1 35,244 | |,-g9mm;do=287,946m;to=145,548m;)=3,188°; | 098 M
KO KP y=1,0016;k=1,653m;m=0,414m;l0=89,028m
35,531 | 35,620

R6= 1000 | ZP Z0 V=100km/h; 0=42,99°; pd=71mm; I=47mm; P¥ima dl.
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Polomér | stanic¢eni Parametry smérovych prvku
oblouku
m 36,318 | 36,389 | Ip=71mm; do=679,354m;t0=353,373m;A=5,821°; | 598 m
KO Kp y=1,0052;k=2,413m;m=0,608m;lo=71,074m
37,068 | 37,139
R7=250 | ZP Z0 V=55 km/h; 0=68,90°;pd=86mm; I=57mm; Prima dl.
m 37,739 | 37,787 | Ip=48mm;do=252,969m;t0=138,509m;1=1,719°;, | 102 m
KO KP y=1,0005;k=0,48m;m=0,12m;l0=48,004m
38,039 | 38,087
R8=350m | ZP Z0 V=60km/h; a=46,94°;pd=74m; 1=48mm; Piima dl.
38,189 | 38,234 | Ip=45mdo=242,063m;;t0=126,098;1=3,685°; 528 m
KO KP y=1,0021;k=0,966m;m=0,242m;l0=45,019m
38,476 | 38,521
R9=400 |ZP Z0 V=70km/h; 0=45,98°;pd=87; I1=58mm; Prima dl.
m 39,049 | 39,110 | |61 m:do=259,042m:to=134,747:).=4,373°; r1n237’968
KO KP y=1,0029;k=1,555m;m=0,39m;l0=61,036m
39,369 | 39,430
R10=120 | ZP Z0 V=100km/h; a=40,99°;pd=60; 1=39mm; Prima dl.
Om 40,667 | 40,727 | |\~ 60m:do=398,592m;to=414,416m:A=1,432>; | 873 M
KO KP y=1,0003;k=0,5m;m=0,125m;10=60,004m
41,525 | 41,585
R11=120 | ZP Z0 V=100km/h; a=15,43°;pd=60m; 1=39mm; Prima dl.
om 42,458 | 42,518 | |0-60m;do=263,461m;t0=132,355\=1,432>; | 1680.78m
KO KP y=1,0003;k=0,5m;m=0,125m;l0=60,004m
42,781 | 42,481
R12=790 | ZP Z0 V=100km/h; a=25,65°;pd=90mm; 1=60mm; Prima dl.
m 44,521 1 44,611 | |\ 90m:do=263,74m:to=1133,108m:\=3,265>; | 1401 m
KO KP y=1,0016;k=1,712m;m=0,429m;10=90,029m
44,874 | 44,964
R13=300 | ZP Z0 V=61km/h; 0=82,50°;pd=89mm; 1=58mm; Prima dl.
m 39,066 | 39,112 | |55 40=376,007m:to=217,899m:)=5,250°; | 285 M
KO KP y=1,0042;k=1,688m;m=0,425mm;l0=55,047m
39,282 | 39,328
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4.B Vyskove vedeni trasy
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tabulka smerovych pomerui

Sklon [%o]

Délka v [m]

Stanic¢eni [km]

parametry

-1,6

30,000

4052,530

+2,00

2176,508

34,076

Rv=10000m
Tv=18m
Yv=0,016m

+13,45

1242,769

36,227

Rv=5000m
Tv=28,62m
Yv=0,081m

+0,93

1097,165

37,471

Rv=5000m
Tv=31,30m
Yv=0,097m

+11,20

1920,875

38,568

Rv=3000m
Tv=15,405m
Yv=0,039m

+13,55

1600,017

40,489

Rv=4000m
Tv=4,70m
Yv=0,002m

-2,70

2259,328

44,346

Rv=8000m
Tv=65,0m
Yv=0,264m

-13,80

1023,800

45,370

Rv=4000m
Tv=4,70m
Yv=0,002m

1765,590

47,088

Rv=9000m
Tv=43,2m
Yv=0, 103m

4.C Prehled tratovych rychlosti

tabulka prehledu rychlosti

Stanic¢eni [km] | Rychlost [km/h] | Délka Useku [m]
30,000-30,591 | 65 591
30,591-37,739 | 100 7148
37,739-38,189 | 55 450
38,189-39,020 | 60 831
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Stani¢eni [km] | Rychlost [km/h] | Délka Gseku [m]
39,020-39,430 | 70 410
39,430-46,365 | 100 6935
46,365-47,088 | 61 723

4.D Dopravny a prepravni stanovisté

Platénice

Na 31,111 km az 31,167 km se nachazi zastavka Platénice. Nastupisté je
jednostranne, drovnové s piistupem cestujicich v arovni koleje a je s pevnou nastupni
hranou tvorenou z tvarnic typu Fischer a nastupistni konzolové desky
KD 145 -Z o rozmérech 0,995 m x 1,450 m. Nastupisté je v pricném sklonu 2 % z diavodu
odvodu deStové vody. Vyska nastupni hrany je 550 mm na temenem kolejnice. Nastupiste
a prichozi cesta k nému je feSena bezbariérové a je pristupna pro osoby s omezenou

schopnosti pohybu a orientace.

Zastavka Roven

Zastavka Roven lezi na trase o staniceni 33,701 km - 33,751km. Zastavka se
nachazi v klesani 1,6 %o a délce klesani 4052,530 m. Na zastdvku Roven vede pozemni
komunikace, ktera se napojuje na pozemni komunikaci spojujici obce Komarov, Dolni
Roven, Horni Roven a Litétiny. Vedle pozemni komunikace se nachéazi chodnik
ze zamkové dlazby, ktery je smérem k trati, z bezpeénostnich duvodu, opatien zabradlim.
Vypravni budova dle stani¢eni se nachazi po levé stran¢. Nastupisté je jednostranné,
Uroviové s piistupem cestujicich v trovni koleje a je s pevnou nastupni hranou tvorenou
z tvarnic typu Fischer a nastupistni konzolové desky KD 145 - Z o rozmérech 0,995 m x
1,450 m. Nastupisté je v pricném sklonu 2 % z davodu odvodu deSt'ové vody. Délka
nastupisteé je 50 m. Vyska nastupni hrany je 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté a
piichozi cesta k nému je reSena bezbariéroveé a je pristupna pro osoby s omezenou

schopnosti pohybu a orientace.
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Holice

Stanice Holice se nachazi na trase o stani¢eni 38,705 km - 39,020 km. Podle polohy
na Zelezni¢ni siti se jedna o stanici mezilehlou a podle usporadani je to stanice prijezdna.
Vypravni budova se nachazi na pravé stran¢ dle stani¢eni. Za vypravni budovou se nachazi
piednadrazi typu P+R. Stanice Holice je vybavena Groviiovym ostrovnim nastupistém
s pristupem cestujicich v arovni koleje. Vyska nastupni hrany je 550 mm na temenem
kolejnice. Nastupisté je tvoienu z tvarnic typu Fischer a nastupistni konzolové desky KS
230 o rozmérech 0,995 m x 2,300 m. Nastupiste je v pricném sklonu 2 % z davodu odvodu
deStoveé vody. Nastupisté a prichozi cesta k nému je feSena bezbariéroveé a je pristupna
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Stanice ma ¢tyti koleje. Ve stanici
se nachazi maly nakladovy obvod. Skladka je zpevnéna vrstvu betonu. Rampu tvoii Zuloveé
dlaZebni kostky. Skladisté se nachazi po pravé strané dle staniceni za vypravni budovou.
Vzdalenost os prvni a druhé koleje je 10,000 m. VVzdalenost ostatnich os koleji je 5,000 m.
Délka hlavni koleje je 300 m. Rychlost v hlavni koleji je 60 km/h, v 2. koleji je rychlost
50 km/h ve tieti a ve ¢tvrté koleji je rychlost 40 km/h.

Holice zastavka

Zastavka Holice leZi na trati o stani¢eni 42,410 km - 42,437 km. Vypravni budova
a nastupisteé lezi po prava stran¢ dle staniceni. Nastupiste je jednostranné, Groviiové
s pristupem cestujicich v arovni koleje a je s pevnou nastupni hranou tvoienou z tvarnic
typu Fischer a nastupistni konzolové desky KD 145 — Z o rozmérech 0,995 m x 1,450 m.
Néstupiste je v piicném sklonu 2 % z dtvodu odvodu deSt'ové vody. Vyska nastupni hrany
je 550 mm na temenem kolejnice. Nastupiste a piichozi cesta k nému je reSena

bezbariérové a je ptristupna pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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5. VARIANTA B

5.A Sméroveé vedeni trasy

Délka trasy Moravany - Holice - Borohradek je 17,095 km. Trat’ za¢ind na 30,000 km
v obci Moravany. Z Moravan vychazi dvéma za sebou jdoucimi levotogivymi oblouky
0 polomérech 200 m, o navrhové rychlosti 50 km/h a o poloméru 400 m a rychlosti 70 km/h,
kterym prekonava oblast Platénicko a ficku Kolajka. Po levé stran¢ mine Gzemi
Pred Platénskem. Poté trat’ piekonava most na fece Lou¢né. Na 31,219 km aZ 31,275 km se
nachazi zastavka Platénice. Zastdvka se nachazi mezi lzemimi Za zastavkou a
Za Michalcovymi.

Poté nasleduje levotocivy oblouk o poloméru 1300 m a navrhové rychlosti 90 km/h a
pak pravotocivy oblouk o poloméru 700 m a rychlosti 90 km/h. Oblouk se nachazi pied obci
Dolni Roven mezi Gzemim Malé Strana a U Drahy. Trat’ dale piejizdi dvakréat pies Tocivy
potok a Usti do obce Dolni Roven, kde prekonava ricku Londrantka. Poté nasleduje kiiZzovani
s hlavni silnici spojujici obce Komarov, Dolni Roven, Horni Roven a Litétiny. Ihned
za Zelezni¢nim piejezdem se nachazi Zastavka Roven o stanic¢eni 33,611 km - 33,711 km.

Poté trat’ mine rodinnou zastavbu a uhyba se vyvysening levotocivym obloukem
o poloméru 800 m a navrhové rychlosti 90 km/h a pak ptekonava kopec na zadnim vrku a
piejizdi tzemi Velka Strana. Poté nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru 1000 m a
navrhove rychlosti 90 km/h. Bezprostiedné za obloukem trat’ piekonava ficku Zadni
Lodrantka a po 667 m ficku Rovenska Svodnice. Poté nasleduje levotoc¢ivy oblouk
o0 poloméru 900 m a navrhové rychlosti 90 km/h. Trat’ se vine mezi vyvySeninou Pod Kopci a
pozemni komunikaci spojujici obce Roven a Holice. Za vyvySeninou Pod Kopci nasleduje
pravotocivy oblouk o poloméru 200 m a navrhové rychlosti 45 km/h, pii kterém trat” miii
do obce Holice. Poté nasleduji levotocivy oblouk o polomérech 485 m a navrhové rychlosti
70 km/h, ktery se vyhyba rodinné zastavbé, zahradkaiské kolonii a pramyslovym objektam
pak se dostava do stanice Holice o stani¢eni 38,669 km - 39,020 km. Pravotoc¢ivym obloukem
0 poloméru 400 m a rychlosti 70 km/h se trat’ uhyba rodinné zastavbé a zahradkarské kolonii.
V oblouku trat’ piekonavéa Redicky potok. Levotogivym obloukem o polomé&ru 700 m a
rychlosti 90 km/h trat’ projizdi tzemim Pod Kamenem a Mocidla. Poté trat’ prekonava dva
prameny Redického potoka. Nésleduje pravoto¢ivy o poloméru 700 m a navrhové rychlosti
90 km/h, kterym trat’ kopiruje Upati vyvySeniny Pod Janatou. Poté nasleduje Holice zastavka

o stanic¢eni 42,387 km - 42,414 km. Levotoc¢ivym oblouk o poloméru 1000 m a rychlosti
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90 km/h se trat’ line mezi uzemimi U Cisterny, V Rybnice a V OlSing. Levoto¢ivym

obloukem o poloméru 650 m a navrhove rychlosti 90 km/h se trat’ vyhyba Jelenskym kopcam.

Poté trat’ piekonava natiikrat Velinsky potok a nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru

500 m a rychlosti 70 km/h, trat’ je dale vedena pies Uzemi Paseka dale Obora a Na Klucich.

Poté nasleduje levotocivy oblouk o poloméru 500 m a ndvrhové rychlosti 70 km/h, ktery

lemuje rodinnou zastavbu a zahradkéaiské kolonie v obci Borohradek. Poslednim obloukem

pied Zelezni¢nim nadraZzim v Borohradku, je sloZeny oblouk o poloméru 246 ma 300 m a

navrhoveé rychlosti 45 km/h.. Ve mésté Borohrédek se kiiZuji Zelezni¢ni trati Tyniste

nad Orlici-Chocen a Borohradek-Holice-Chrudim.

Polomér | staniceni Parametry smérovych prvku
oblouku
ZU 30,000 P¥ima dl.
54 m
R1=200m | ZP Z0 V=50 km/h; 0=61°;pd=89mm;I=59mm); Ptima dl.
30,054 130,099 lp=45mm;do=167,834m;t0=89,215m;A=6,459°; 220,988m
KO KP y=1,0064;k=1,698m;m=0,429m;l0=45,058m
30,266 | 30,311
R2=400m | ZP Z0 V=70km/h;a=24°;pd=87mm;1=58mm;lp=61mm; | Pfima dI.
30,352 | 31,864 | do=106,493m;t0=53,563m;A=4,373;y=1,0029;k= | 883 m
1,555m;m=0,394m;l0=61,036m
KO KP
30,393 | 30,360
R3=1300 | ZP Z0 V=90km/h; a=28°; pd=45mm;I=29mm); Ptima dl.
m 31,643 | 31,684 | |- 41 mm:do=594,300m;t0=302,436m:%.=0,903;y | 237 M
KO KP =1,0001;k=0,216 m;m=0,054m;l0o=41,001m
32,278 | 32,319
R4=700m | ZP Z0 V=90 km/h; 0=45°;pd=83 mm;I=54mm; P¥ima dl.
32,756 | 32,831 | \,-75mm;do=474,743 m;t0=246,909;A=3,070°; | 1™
KO KP y=1,0014;k=1,341m;m=0,336m;l0=75,022m
33,305 | 33,380
R5=800m | ZP Z0 V=90km/h; 0=22,3°; pd=72mm;1=48mm; Prima dl.
33,831 | 33,896 1375 m

Ip=65m;d0=246,628m;to=124,454m;\=2,328°;

KO KP y=1,0008;k=0,881m;m=0,221m;l0=65,011m
34,142 | 34,207
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Polomér | staniceni Parametry smérovych prvku
oblouku
R6=1000 | ZP Z0 V=90km/h; 0=20,2°; pd=58mm; 1=38mm); Prima dl.
m 35,582 1 35,635 | |5=53mm; do=299,552m;t0=150,906m;3=1,518°; | 492 ™M
KO KP y=1,0004;k=0,468m;m=0,117m;l0=53,004m
35,934 | 35,987
R7=900 |ZP Z0O V=90 km/h; 0=65,20°;pd=64mm; 1=43mm; Prima dl.
m 36,479 | 36,537 | Ip=58mm;do=966,149m;t0=535,518m;A=1,851°; | 162 m
KO KP y=1,0005;k=0,623m;m=0,156m;l0=58,006m
37,503 | 37,561
R8=200m | ZP Z0 V=45km/h; a=87°;pd=72m; 1=48mm); Prima dl.
37,723 | 37,756 | Ip=33m;do=270,650;t0=160,619m;\=4,732°; 70m
KO KP y=1,0034;k=0,911m;m=0,229m;l0=33,023m
38,026 | 38,059
R9=485 | ZP Z0 V=70km/h; 0=45,98°;pd=87; I=58mm); Prima dl.
m 38,129 | 38,180 | |p=61m;do=250,942m;t0=134,7472=4,373°; | 482:822m
KO KP y=1,0029;k=0,911m;m=0,229m;l0=33,023m
38,518 | 38,569
R10=400 | ZP Z0 V=70km/h; 0=58,5°;pd=87; I=58mm; P¥ima dl.
m 39,051 139,112 1 - 61m;do=347,348m;t0=185 479m;A=4,373%; | 822 ™
KO KP y=1,0029;k=1,555m;m=0,394m;l0=61,036m
39,459 | 39,520
R11=700 | ZP Z0 V=90km/h; a=19°;pd=83m; I=59mm; P¥ima dl.
m 40,342 1 42,518 | | \—75m-40=157,093m;:to=78,878m;\=3,070°, | 400 M
KO KP y=1,0014;k=1,341m;m=0,336m;l0=75,022m
42,781 | 42,481
R12=700 | ZP Z0 V=90km/h; 0a=48°;pd=83mm; I=59mm); Ptima dl.
m 41,049 141,124 1 | —75m-d0=511,395m:t0=269,712m:A=3,070>; | 69 M
KO KP y=1,0014;k=1,341m;m=0,336m;l0=75,022m
41,635 | 41,710
R13=100 | ZP Z0 V=90km/h; 0=15°;pd=58mm; I=38mm; Ptima dl.
om 39,006 1 39,112 1 1, 53m:do=208,794m;t0=104,778m;A=1,518°; | 1684 M
KO KP y=1,0004;k=0,468m;m=0,117mm;lo=53,004m
39,282 | 39,328
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Polomér | stanic¢eni Parametry smérovych prvku
oblouku
R14=650 | ZP Z0 V=90km/h; a=30°;pd=89mm; I=59mm); Prima dl.
m 44,403 | 44,484 | |,—g1m:d0=259,287m:to=131,300m:A=3,572°; | 1069 M
KO KP y=1,0019;k=1,686m;m=0,423m;l0=81,032m
44,743 | 44,824
R15=500 | ZP Z0 V=70km/h; 0=9,8°;pd=70mm; I=46mm; Prima dl.
m 45,893 | 45,942 | 11— 49m;do=36,501m;to=18,250m;\=2,808°; 193m
KO KP y=1,0012;k=1,801m;m=0,201mm;l0=49,012m
45,978 | 46,027
R16=500 | ZP Z0 V=70km/h; a=9°;pd=70mm; 1=46mm); P¥ima dl.
m 46,220 | 46,269 | |, 19m:do=29,52m;to=14,764m;1.=2,808°; 133m
KO KP y=1,0012;k=1,801m;m=0,201m;l0=49,012m
46,298 | 46,347
R17=246 | ZP Z0 V=45km/h; a=80°;pd=59mm; 1=39mm; Prima dl.
m 46:480 | 46:307 | 1p=27m;do=260m;0=206,418m;)\=3,145° 326,503m
KO KO y=1,0015;k=0,495m;m=0,124m;lo=27,008m
46,767 | 44,812 | R19=300m; 4=82,50°;

5.B Vyskové vedeni trasy

Sklon [%o] | Délka v [m] | Stanigeni [km] | Parametry
30,000

-0,9 5367,175 RU=E000m

35,367 Tv=18,5m

+6,5 1041,405 Yv=0,034m

Rv=4500m

36,408 Tv=21,82m

+16,2 1273,060 Yv=0,052m

Rv=3000m

37,681 Tv=40,89m

-11,06 938,360 Yv=0,278m

Rv=3000m

38,619 Tv=32,5m

+10,81 2288,993 Yv=0,176m

Rv=8000m

40,908 Tv=15,12m

+14,59 1269,895 Yv=0,014m

42,177 Rv=6000m
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Sklon [%o] | Délka v [m] | Staniceni [km] | Parametry
Tv=43,95m
-0,06 1541,294 Yv=0,16m
Rv=10000m
43,719 Tv=27,7m
5,6 1231,438 Yv=0,083m
Rv=5000m
44,950 Tv=24,5m
-15/4 814,681 Yv=0, 0,06m
Rv=6000m
45,765 Tv=32,7m
Yv=0,089m

-4,5 1368,146 47,095

5.C Piehled trat’ovych rychlosti

Staniceni [km] | Rychlost [km/h] | Délka Useku [m]
30,000-30,311 | 50 311
30,311-30,760 | 70 449
30,760-37,723 | 90 6963
37,723-38,055 | 45 332
38,055-39,522 | 70 1467
39,522-45,893 | 90 6371
45,893-46,480 | 70 587
46,480-47,095 | 45 615

5.D Dopravny a prepravni stanovisté

Platénice

Na 31,219 km az 31,275 km se nachazi zastavka Platénice. Zastavka se nachazi
v kleséni 0,9 %o a 0 délce 5367,175 m. Nastupisté a prilehly zdény pristieSek se nachazeji po
pravé stran¢ dle stanic¢eni. Nastupiste je jednostranné, Groviiove s piistupem cestujicich
v urovni koleje a je s pevnou nastupni hranou tvotrenou z tvarnic typu Fischer a nastupistni

konzolové desky KD 145 — Z o rozmérech 0,995 m x 1,450 m. Nastupisté je v pricném sklonu
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2 % z diuvodu odvodu deSt'ové vody. VySka nastupni hrany je 550 mm na temenem kolejnice.
Nastupiste a prichozi cesta k nému je reSena bezbariérove a je pristupna pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Zastavka Roven

Zastavka Roven leZi na trase o stani¢eni 33,601 km - 33,711 km. Zastavka se nachazi
v klesani 0,9 %o a délce klesani 5367,175 m. Na zastavku Roven vede pozemni komunikace,
ktera se napojuje na pozemni komunikaci spojujici obce Komarov, Dolni Roven, Horni
Roven a Litétiny. Vedle pozemni komunikace se nachazi chodnik ze zamkové dlazby, ktery je
smérem K trati, z bezpecnostnich davodi, opatien zabradlim. Vypravni budova dle stani¢eni
se nachazi po levé strané. Nastupisté je jednostranné, Uroviioveé s pristupem cestujicich
v urovni koleje a je s pevnou nastupni hranou tvorenou z tvarnic typu Fischer a nastupistni
konzolove desky KD 145 — Z o rozmérech 0,995 m x 1,450 m. Nastupisté je v pticném
sklonu 2 % z dtivodu odvodu destove vody. Délka nastupiste je 50 m. VySka nastupni hrany
je 550 mm na temenem kolejnice. Nastupisté a prichozi cesta k nému je feSena bezbariérové a

je pristupna pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Holice

Stanice Holice se nachazi na trase o stani¢eni 38,669 km - 39,020 km. Zastavka se
nachdazi ve stoupani 10,81 %o a délce stoupani 2288,993 m. Podle polohy na Zelezni¢ni siti se
jedna o stanici mezilehlou a podle usporadani je to stanice prajezdna. Vypravni budova se
nachazi na pravé stran¢ dle stani¢eni. Za vypravni budovou se nachazi prednadrazi typu P+R.
Stanice Holice je vybavena Groviiovym ostrovnim nastupistém s piistupem cestujicich
v Urovni koleje. Vyska nastupni hrany je 550 mm na temenem kolejnice. Nastupiste je
tvorenu z tvarnic typu Fischer a nastupistni konzolove desky KS 230 o rozmérech 0,995 m x
2,300 m. Nastupiste je v pricném sklonu 2 % z dtvodu odvodu destove vody. Nastupiste a
piichozi cesta k nému je reSena bezbariéroveé a je pristupna pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Stanice mé ¢étyti koleje. Ve stanici se nachdzi maly nakladovy obvod.
Skladka je zpevnéna vrstvu betonu. Rampu tvoii Zulové dlazebni kostky. Skladiste se nachazi

po praveé strané dle staniceni za vypravni budovou. Vzdalenost os prvni a druhé koleje je
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10,000 m. Vzdalenost ostatnich os koleji je 5,000 m. Délka hlavni koleje je 300 m. Rychlost
v hlavni koleji je 60 km/h, v 2. koleji je rychlost 50 km/h ve tieti a ve ¢tvrté koleji je rychlost
40 km/h.

Holice zastavka

Zastavka Holice leZi na trati o stani¢eni 42,387 km - 42,414 km. Zastavka se nachazi
v kleséni 0,06 %o a délce klesani 1541,294 m. Vypravni budova a nastupiste leZi po prava
strané dle stanic¢eni. Nastupisté je jednostranne, Grovnové s piistupem cestujicich v drovni
koleje a je s pevnou nastupni hranou tvorenou z tvarnic typu Fischer a nastupistni konzolové
desky KD 145 — Z o rozmérech 0,995 m x 1,450 m. Nastupisté je v pti¢ném sklonu 2 %
z davodu odvodu destove vody. VySka nastupni hrany je 550 mm na temenem kolejnice.
Nastupiste a prichozi cesta k nému je reSena bezbariérove a je pristupna pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Borohradek

Vypravni budova a nastupisteé lezi po prava stran¢ dle stani¢eni. VVSechna nastupisté jsou
Urovnova s pristupem cestujicich v Urovni koleje. Pied vypravni budovou se nachazi
nastupisté zpevnéné asfaltem. Druhé nastupisté smérem od vypravni budovy je s pevnou
nastupni hranou tvoienou z tvarnic typu Fischer a nastupistni desky SUDOP. Tieti nastupisté

smérem od budovy je s pevnou nastupni hranou tvorenou z betonovych tvarnic.
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Zacdatek navrhované trati stanice Moravany 30,000 km

Pohled smér Moravany

Pohled ér Borohradek 3,00 |
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e ! . ' Fisd
Propustek 30,509 km

-32-



- Fotodokumentace -

Zastavka Platenice 31,219 — 31,275 km

Pohled smér Borohradek 31,400 km " Pohled smér Moravany 31,400 km

Pohled smér Borohradek 3,700 km

-33-



- Fotodokumentace -

-34-



- Fotodokumentace -

"Pohled smer Borrdek 32,0 m "

ohld smer Moravany 32,70 km
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ST

Propustek 32,750 km

Zeleznicni prejezd v obci Dolni Roveri
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Zelezni¢ni zastavka Dolni Rover 33,4 - 33,698km
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- l
Most na 37,676 km
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Most na 37,676 km

Pohled smér Borohradek Pohled smér Borohradek

Pohle smer Moravany smer 37,000 km
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A
\
L %

Pled mér Borohédek

Pohled smer Borohradek Pohled smér Moravany, tras zde prochazi
zahradkéarskou kolonii
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Zeleznicni stanice Holice — vypravni budova
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Zelezni¢ni stanice Holice — nastupiste
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Pohled smer Borohrédk, prejezd na 42,773 km
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Zeleznicni stanice Borohradek
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dl.754,000m | klesa 8,3%.

a12,7%o

klesd 13%. [-11,6%| klesa 14,1%

dl.398,000m( d(.203,000m dL.109m| d.193,000m | kles

kl. 4,6%0

klesa 0,8%.
dl.300,000m

klesa 0%.
dl. 299,000m

dl.500,000m

dl.453,000m| stoupa 1,7%.

klesa 3,09%.

klesd 7%o
dl.298,000m

klesa 0,5%o
dl.291,000m

dl.769,000m

dl.906,000m | stoupa 16,3%.

14,2%,

]

st.
dl.800,000m |d1.185 000m |stoupa 12,4%.

dl.478,000m [stoupa 12,2%.

dl.446,000m|stoupa 20%.

dl.1229,090m|stoupa 2,3%.

klesa 3,83%.

dl.969,910m

stoupa 17,05%.

dl.774,000m

stoupa 2,5%

klesa 2,26%.

dl.202,000m| dl.218,000m

stoupa 6%

dl.406,000m

dl.877,000m klesa 6,32%.

dl.1049,000m stoupd 1,57%.

klesa 1,19%.

dl.469,000m

stoupa 0,1%.

dl.1103,550m

dl.298,220m | klesa 1,93%.

stoupa 7,0%

klesé 1,82%o
dl.400,000m

dl.484,000m

klesa 0,21%.

-

SKLONOVE

~

POMIRY



——5 V= L40km/h

6

3 V= L40km/h
MORAVANY 3 Ip /
TnasFupiRte dl 52 1V= fokm/h 5 A
9} .NastupilsrTe . m
[ U VT BOROHRADEK
o l.nastupiste dl. 50m 4
L V= L4L0Okm/h
|
VOLNA
SKLADKA
VYPRAVN] SKLADISTE
BUDOVA
Vyskovy systém Bpv
VYPRACOVAL: VEDOUCI PRACE g
Jana Martincova Ing. Martin Jacura mmmmmmm%mﬁss
BAKALARSKA PRACE DATUM: | 5 /2008
téma:  \JODERNIZACE TRATOVEHO USEKU FORMAT: 2 X A4
MORAVANY — BOROHRADEK .
nazev ptilohy: PRIL. .
SITUACE STANICE HOLICE — STAVAJICI STAV - 6

STUDIINI OBOR — DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI — DOPRAVNI CESTA, STRUKTUROVANE BAKALARSKE STUDIUM, 3. ROCNIK




YNQO¥ "€ “WNIANLS IHSYYTVIVE INVAOUNDINYLS VIS3O INAVYAOA — INFUINVZ VINLINULSVEANI INAVHAOO — ¥0E0 NFIANLS

/ — HYAYN — JDMOH JDINVLS JOVNLIS
:Ayoiid Aszpu
OIS MIAYYHONOS — ANVAVMON
WX T - LYWHOA NY3SN OHIAOLVYYL JOVZINYIAOW  :owsy
8002/S | wwva JOYd YISYY TWHIVE
om;ﬁ”};?gzgééé DJNODP UIUDp “Buj DAOOQUIJID DUDp
i '“@ 30ydd JONOA3A TIVAOOVHAAA
ndg wgyshs ANOYSAN
vVAOONY
3 §|GV—|MS lN/\VEjdé/\
VMGVWS
VNTOA
|
/w0y =A%
@]}
U/WH0G =A ¢ o w7c 1p 3ajsidniseu
MIAVHHOY0G o o P B
’ /09 =N ANV ATH0I
Ul [@]]
. U/WH0y =A ¢

/W30 =A S I




	bakalářská práce
	zadání
	zadání.
	Souhrn
	nadpis TZ
	Technická zpráva
	2.A Podklady 
	2.B Historie trati
	2.C Moravany
	2.D Platěnice
	2.E Dolní Roveň
	2.F Holice
	2.G Borohrádek
	3. STÁVAJÍCÍ STAV
	3.A Směrové vedení trasy
	3.B Výškové vedení trasy
	3.C Přehled traťových rychlostí
	3.D Dopravny a přepravní stanoviště
	3.E Svršek a spodek
	3.F Souhrn

	4. VARIANTA A
	4.A Směrové vedení trasy
	4.B Výškové vedení trasy
	4.C Přehled traťových rychlostí
	4.D Dopravny a přepravní stanoviště

	5. VARIANTA B
	5.A Směrové vedení trasy
	5.B Výškové vedení trasy
	5.C Přehled traťových rychlostí
	5.D Dopravny a přepravní stanoviště


	Situace_návrh_trasa I
	Rozvržení1

	podélný profil_návrh_trasa I
	Rozvržení3

	situace_návrh_trasa II_část I
	Rozvržení1

	situace_návrh_trasa II_část II
	Rozvržení1

	podel-podélný profil_návrh_trasa II
	podélný profil_trasa II

	pedélný profil_stávající stav
	Rozvržení2

	Situace stanice Holice_stávající stav
	Situace stanice Holice_návrh

