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K oponentnimu posouzeni byla pfedloZena prace &itajici 94 stran a rozsahlé ptilohy. V uvodnich
¢tastech je shrnut soucasny stav dané problematiky, kde jsou pfesné formulovany aspekty namahani &asti
vyhybek, vyskytujici se vady a specifika provozniho zatiZeni. Jsou vysvétleny degrada¢ni mechanizmy
vzniku kontaktné unavovych vad charakteristickych pro dva typy oceli. SniZzeni &etnosti jejich vzniku je
spojeno s¢ spravnou volbou nejen materidlu samotného ale i spravné zvolenymi udrzbovymi zisahy,
resp. brouSeni vyhybkovych &4sti, jez zastavi Sifeni vady smérem do kolejnice. Mechanismy Sifeni
téchto vad jsou zde vysvétleny.

Cile dizertatni prace jsou formulovany stru¢né. prehledné a se zfetelnou linii, ktera je
charakteristicka pro celou praci. Jedna se o pfesné vymezeni problematiky, experimentalni vyzkum,
ziskani a vyhodnoceni dat ziskanych z provozu, jejich verifikace, spéjici nakonec v doporuéeni opatteni
v praxi pro zvy$eni Zivotnosti vyhybek.

Ve &tvrté kapitole jsou uvedeny metody vyuZivané pfi samotném feSeni tématu. Je vénovana
pozornost analyzam oceli perlitickych a austenitickych. Je analyzovan mechanizmus deformagniho
zpevnéni a vznik unavového poskozeni. Jako specifikum cyklického zatéZovani v systému kolo-
kolejnice je uvadén efekt ratchetingu (cyklického te&eni). s typickymi hystereznimi kfivkami.
Doktorand uvadi komplexni souhrn metod studia a zpusob hodnoceni parametrii degradace
vyhybkovych ¢asti (objem informaci i ze zahrani¢i). od parametri geometrickych, experimentalni
laboratorni vyzkum (na to navazuji rozsahlé pfilohy, obsahujici mnoho informaci) az po simula¢ni
vypoéty a MKP analyzy a dal$i.

Za uelem hodnoceni degradace &asti vyhybky v provozu byly odebrany vzorky z kfidlové
kolejnice, srdcovky a daldich &asti vyhybky. Vzorky byly metalograficky analyzovany. Jsou zde
skute¢né nalezeny vady a vysvétlen jejich vyvoj. Doktorand nachazi vady které jsou specifické a
rozdilné pravé pro ocel perlitickou a austenitickou a dokazuje ptedchozi hypotézy. Mira svislého ojeti
byla sledovana na srdcovkach 47 vyhybek v provozu na koridorovych tratich. Ziskané prubéhy vclikosti
opotfebeni na zatézi interpoluje logaritmickou kfivkou, ktera ma nejvétsi tésnost.



Data v obr. 35 maji velky rozptyl - jakymi faktory je zapFicinén?

Co znamenaji skokovité zmény pribéhu na obr. 37. obr. 787 Znamengji predpokladané
udr2boveé zasahy (brouseni)?

Cim je zpusoben ndbéh omadceny zelenou kiivkou — je to doktorandem zjistény logaritmicky
prubéh opotfebeni - pro¢ na obr.37 neni?

Experimentalni studium degradace je pfedmétem kapitoly 5. Rozborem problematiky se dochazi
k technickym parametriim, jaké musi byt navozeny pti experimentdlnim zatéZovani. VyuZiva zde
unikatni zkusebni zatizeni DFJP, které upravuje a dopliuje pfipravkem k uchyceni vzorki (vykresova
dokumentace je uvedena v prilohach). Zasadni asti celé prace jsou pak experimenty na tomto zafizeni.

Jakym zpusobem jsou v rotujici hlavici vzorky aretovany? Vystupuji o néjakou miru?

Byly provedeny 4 série experimenti, pfitom zjistovan ubytek, zména povrchové tvrdosti a
materialové analyzy. Vzorky byly ziskany z konkrétni vyhybky. Jeden vzorek byl situovan ve svislé ose
fezu kolejnice, ostatni dva orientovany ve 45° uhlu.

Jakou funkci jsou interpolovana data na obr. 47, 49, 67 a 68?

Hodnocena byla dale cela fada zajimavych vliva: vliv inkluzi, hloubka plastického pfetvoreni,
vliv abraziva, atd. Souhmné lze fici, Ze pfi srovnatelnych navozenych podminkach na experimentalnim
zatizeni dochazelo ke srovnatelnym inicializacim vad jako v redlné vyhybce v provozu. Z vytvofenych
zavislosti extrapolovanych hodnot lze pfedvidat stav vyhybkovych &asti a optimalizovat naptf. plan
udrzby a oprav. V zavéru prace je provedeno doporuceni pro zvydeni Zivotnosti vyhybek. Je vyuzZito
rovnéz metodiky odhadu nakladi Zivotniho cyklu LCC.

Zavéreéné hodnoceni:

Dané téma je velmi aktualni. V souvislosti se vzristajicimi rychlostmi a naroky na bezpeénost
jizdy jsou kladeny stale vy3si naroky na komponenty Zelezni¢niho svriku, kde vyhybka je dokonce do
jisté miry limitujici prvek dopravni cesty, z toho divodu je timto smérem uptena pozomnost vyspélych
Zelezniénich sprav.

Pfi zpracovani prace byly vyuZity modemni metody zpracovani. Experimentalni ¢ast prace, ktera
je nosna. vyuziva specidlni zkusebni zafizeni.

Cile, které doktorand formuluje v ivodu préce, jsou dle mého nazoru spinény. Dokonce prace
pfinasi naznaky dalSiho smétovani vyzkumu v této oblasti. Prace ptinasi nové poznatky degradaénich
mechanizmu a to pro dva druhy oceli (jak perlitické tak austenitick€é) vystavené riznym vlivim, které
oviem doktorand také pfesné vymezuje. V souvislosti stim byla ovétena experimentalni metodika
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hodnoceni kontaktné-Gnavové odolnosti navic s moznosti Sasového hodnoceni zavislosti vstupnich a
vystupnich parametri.

Z who plyne vyznamné a konkrétni uplatnéni v praxi, jednak smérem k doporudeni tepelného
zpracovani oceli a zejména planovinim adrZzbovych zisahd véetné doporulené hloubky Gbéru pfi
broudeni, scilenym branénim rozvoje vad a tim v koneéném disledku ke zvySenl Zivotnosti
exponovanych vyhybkovych dili.

Predlozena dizertaéni prace spliuje piné zdsady védecké price. Z formélniho hlediska
neobsahuje gramatické chyby, je logicky uspofidana a precizné formulovana. Grafické Groven prace
véetné pfiloh je vysoki.

Na zikladé vyie uvedeného hodnoceni doporuuji dizertadni praci k obhajobé a udéleni titulu
Ph.D.

Pfi obhajobé by mél doktorand reagovat na drobné pfipominky a dotazy vyznatené v lextu
posudku.
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V Pardubicich, dne 26.5.201 | doc. Ing. Michael Lata, Ph.D.



