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Souhrn

Preprava pisku silnicni nakladni dopravou zatéZuje Zivotni prostiedi a nerespektuje potreby
obyvatel Zijicich v okoli dotcenych komunikaci. Stala se jednim ze zdrojii castych kongesci
vusecich hrdel a ve velké mire omezuje jak individualni dopravu v oblasti Pardubic

a Chrudimi, tak také nékolik linek méstské hromadné dopravy v Pardubicich.

ReSenim je prevést tuto prepravu ze silnice na Zeleznici, kterd ma volnou kapacitu dopravni
cesty a je efektivnéjsi na prepravu velkého objemu ndkladu k ujeté vzdalenosti a tim snizuje
ekologické dopady prepravy na Zivotni prostiedi.

Snahou této prdce je ukazat moznost prepravy po Zeleznici, i kdyz misto nakladky a vykladky
neni napojeno vleckou na regionalni nebo celostatni drahu. Preprava v odvalovacich

kontejnerech systemu ACTS je proveditelnd, protoze je investicné nejméné narocnd.

Kli¢ova slova

Kombinovana preprava, odvalovaci kontejner systemu ACTS, naklad, draha

Summary

The transport of sand by the road service makes worse environment and do not respect needs
of inhabitants, who live nearby these roads. The road service became source of traffic jams at
narrow throats and in some measure cut down both an individual transport in region of

Pardubice and Chrudim and several lines of urban transport in Pardubice.

The solution is transfering this transport of sand from road to railway, which has free
capacity of communication track and is more effective for bulky transport and long distances

this decrease ecological impacts of transport on environment.

The effort of this work is point out possibility of railway transport, although the place of lift -

on lift-off is not conected by industry track with regional or statewide railway.

The Abroll-Container-Transport-System (ACTS) has low investments and is easy feasible.

Keywords

Combined traffic, Abroll-Container-Transport-System ACTS, cargo, railway
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UvVOD

Poslanim nakladni dopravy je =zabezpeCovat uspokojovani piepravnich potieb
hospodafstvi. Jednim ze zdkladnich pfedpokladii spolehlivého fungovéani dopravy je optimalni
systém usmérnovani dopravy jako celku i jejich jednotlivych druhti a koordinovany rozvoj
dopravni soustavy. Z hlediska zabezpeCeni prepravnich potifeb hospodafstvi s maximalni
celospolecenskou efektivnosti je potfebna optimalni délba prepravni prace mezi jednotlivymi
druhy dopravy (modalsplit), s diirazem na vytvafeni optimdlnich podminek pro uplatnéni,
podporu a rozvoj novych a celospole¢ensky piinosnych prepravnich systémt. S tim souvisi
1 preference a priority jednotlivych druhti dopravy a kvantifikace podilu dopravy na celkovém
vyvoji ekonomiky statu. To jsou ukoly, které by mély byt feSeny v rdmci koncepce dopravni

politiky statu [1].

Definic kombinované piepravy je celd fada. Obecné se da fici, Ze kombinovanou
pfepravou se oznacuje preprava nakladu v jednom piepravnim prostiedku (jednotce), kdy
prevazna cast trasy se uskuteciiuje po Zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou nebo na mofi,
bez manipulace se samotnym nakladem a pficemz pocatecni isek (svoz) nebo zavérecny usek
(rozvoz) probiha po pozemni komunikaci (silnici). Kombinovanou piepravu c¢lenime
z n¢kolika hledisek. Podle doprovodu ¢lenime kombinovanou piepravu na doprovazenou

a nedoprovazenou.

Doprovazena kombinovand pieprava je pieprava silni¢nich vozidel nebo jizdnich
souprav po uréitou ¢ast prepravni trasy na zelezni¢nich vozech — po Zeleznici a to véetné
jejich osadky (fidi¢i, zavoznici, tfeti osoby), které se pfepravuji po zeleznici v lehatkovém
voze. Jednad se o pfepravy na linkach Ro-La. Ro-La je systém piepravy silni¢nich vozidel
ajizdnich souprav na specidlnich zelezni¢nich vozech se souvislou nizkou podlahou

a s malym priamérem kol.

Nedoprovazend kombinovand pieprava je pieprava kontejner, vyménnych nastaveb,
resp. silni¢nich vozidel ¢i jizdnich souprav nebo jejich ¢asti (navésy a piiveésy) dopravnim
prostiedkem jiného druhu dopravy (napt. vlakem nebo plavidlem) nedoprovazenych jejich

osadkou.



Podle druhu pouzité piepravni jednotky ¢lenime kombinovanou piepravu na:
e systém prepravy kontejnerd,
e systém prepravy vyménnych nastaveb,
e systém prepravy silni¢nich sedlovych navési na zelezni¢nich vozech,
e systém prepravy silni¢nich vozidel a jizdnich souprav na zelezni¢nich vozech,
e systém prepravy podvojnych (bimodalnich) navést.

Vyznam kombinované piepravy spocCivd v moznosti vyrazné delby piepravni prace
a prispiva k trvale udrzitelné mobilité. Vytvoreni dobie fungujiciho systému kombinované
piepravy vede ke zlepSeni moZnosti kooperace mezi jednotlivymi druhy dopravy, coz ma
za efekt urcité odlehceni silni¢ni infrastruktury od nékladni dopravy, zvySovani bezpecnosti
silni¢ni dopravy a snizovani miry zatéze zivotniho prostiedi.

Ekologicky vyznam nedoprovazené kombinované piepravy spociva vtom, ze
vytvatenim téchto systémii za vyuziti pfednosti jednotlivych druhi dopravy se soucasné
omezuji negativni dopady jednotlivych druhti dopravy na Zivotni prostiedi.

Nedoprovazena kombinovand pieprava ucinné ptispiva k ekologizaci dopravy zejména
snizovanim negativnich vlivli silni¢ni nakladni dopravy a pi#i dodrzeni zasad platnych pro
nedoprovazenou kombinovanou piepravu dochazi ke:

e snizovani emisi,
e snizovani hladiny dopravniho hluku,
e hospodateni s odpady ve spradvném rezimu,

e zvySovani bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich,

e snizovani energetické naroc¢nosti.



Dutivody zavedeni a rozvoje kombinované piepravy:

urychleni ptekladky a snizeni rizika poSkozeni nakladu,
trvale rostouci objem nakladni dopravy,

zvysujici se podil konvencni nakladni silnicni pfepravy na celkovém objemu

nakladnich pteprav,

dopravni komplikace v dusledku pietizeni pozemnich komunikaci a vytvareni
kongesci v urc¢itych hrdlech jako jsou napt. prijezdy husté obydlenym uzemim

a dulezité komunikace ¢i jejich ¢asti, které jsou kapacitné nevyhovujici,
pozvolné zhorSovani stavu zivotniho prostiedi,
potieba snizovani energetické naro¢nosti dopravy,

moznost soustiedéni zasilek a vytvareni ucelenych vlaka a tim i1 zkraceni doby

prepravy,
komplexnost poskytovanych sluzeb souvisejicich s ptepravou,

logistika a kratkodobé skladovani [1].

Tab.1: Nehodovost nakladnich automobilii za rok 2007

do 3,5 tun 13 676 68 4 457 39
3,6 az 7,5 tun 3649 16 -2870 -7
7,6 az 11,9 tun 2965 16 - 1283 0
nad 12 tun 9223 47 - 1682 -6
nezjisténo 560 6 122 5
celkem 30073 153 -1 256 31

Zdroj: [14]



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V soucasnosti probiha veskera preprava pisku do spolecnosti Bramac stfesni systémy
s.r.0. pouze silni¢nimi ndkladnimi vozidly. Realizaci pfepravy uskuteciiuje spole¢nost NIKA
Chrudim s.r.o. se sidlem v Hrochové Tynci. Pro piepravu jsou pouzivany nové nakladni
tahaCe znacky SCANIA, DAF a velkokapacitni navésy S1 a piivésy S3 vyrobce

Schwarzmiiller s nosnosti az 38 tun [2].

V Ceské republice je povolena celkova hmotnost jizdni soupravy 48 tun a proto je
samoziejmosti, ze je této moznosti vyuzivano pievazné pii piepravach sypkych materialt.
Tara soupravy v provedeni tahaC a velkokapacitni ndvés ma hmotnost cca 15,3 tuny a netto

soupravy pak ¢ini az 32,7 tuny [2].

Nez zac¢ne vlastni pfeprava pisku, dojede nejprve prazdné souprava z Hrochova Tynce,
kde je vychozi stanovisté souprav, na misto nakladky do piskovny, coz je 31 km, tuto trasu
absolvuje souprava i1 pfi navratu vozidla na stanovisté, kde zaroven fidi¢ ukon¢i svoji praci.
V tomto useku je souprava nevyuzita. Trasa je vedena pies Sest obci, pfevazné po silnicich IL

a III. tfid. Silnici I. tfidy vyuziji silni¢ni vozidla pouze na tseku 10 km.

Souprava je po dojezdu do piskovny zvdzena a na zelenou odjizdi do prostoru
nakladky. Nakladku soupravy provede kolovy naklada¢ Volvo L350 F s objemem 1Zice 7 m”.
Po nalozeni odjizdi souprava zpét na vahu. Béhem vézeni si fidi¢ dojde pro potvrzeni o vaze

soupravy a nasledné¢ odjizdi ve sméru na Chrudim.

V useku od piskovny az po ndjezd na silnici . tfidy jede souprava po silnici III. tfidy,
ktera slouzi mistnim obcim jako spojnice se silnici ¢islo R 37. Vétsi Cast trasy jede lozena
souprava po silnici 1. tfidy ¢islo R 37, ktera prochazi zapadné od Pardubic a tvoii obchvat
odvadeéjici tranzitni dopravu z centra mésta. Problém tohoto tseku je jeho nevyhovujici Sitka
a pocet jizdnich pruhti, v ¢asti od najezdu ze silnice ¢islo R 37 na obchvat po svételnou
kiizovatku u Parama. V useku 2 km se tvoii kongesce, které¢ ovliviiuji provoz individuélni
silni¢ni dopravy, ale hlavné dochazi ke zpozd'ovani linek autobusti méstské hromadné

dopravy, které jsou timto hrdlem vedeny (viz obrazek 1).
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Obrazek 1: Hrdlo — Pardubice Paramo
Zdroj: [10]

Po priijezdu hrdlem na okraji Pardubic pokracuje souprava plynulou jizdou po nové
postaveném obchvatu z Pardubic do Chrudimi. Pfed Chrudimi vSak za¢nou té€zké soupravy
zpomalovat celkovy provoz a ten se uplné zastavi asi 500 m od prvni kruhové kiizovatky.
sméru na Slatinany a pokracuji na druhou kruhovou kiizovatku a pies nasledujici dvé svételné
ktizovatky. Na druhé svételné kiizovatce odbo¢i doprava, kde za ZelezniCnim piejezdem

odboci do vjezdu spole¢nosti Bramac (viz obrazek 2).
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Obrazek 2: Hrdlo — Chrudim

Zdroj: [10]

Ridi¢ preda piijemci doklady o vaze nakladu a dostane potvrzeni o provedené piepravé.
Nasleduje slozeni pisku na ur¢eném skladovém prostoru a souprava odjizdi zpét do piskovny.
Celkova vzdalenost z piskovny k pfijemci a zpét Cini 48 km. Je tedy zfejmé, Ze tyto soupravy
at’ prazdné nebo lozené komplikuji provoz nejen na silnicich, ale hlavné ve méstech
Pardubice a Chrudim. Je nutno poznamenat, Ze spole¢nost Bramac stfeSni systémy s.r.o.

nezpracovava jako surovinu pouze pisek, ale i ostatni suroviny jako je napt. kacirek, cement

12



apod. Tento naklad se do spolecnosti Bramac stieSni systémy s.r.o. dopravuje pouze

silni¢nimi ndkladnimi vozidly a ty dale zahuSt'uji provoz v odvodu mésta Chrudim.

Tab.2: Casovy harmonogram obratu silnicni soupravy

Cinnost Cas v minutich

Vazeni 1
Cesta k nakladce 2
Prostoje 10
Nakladka 5
Cesta na véhu 2
Vazeni 3
Cesta k pfijemci 53
Vykladka 3
Cesta k nakladce 41

Celkem 120

Zdroj: Autor

Na jednu soupravu se pocita 8 hodinova pracovni doba, kterou je nutno zkratit o cestu

ze stanovi$té do piskovny a zpé€t na stanovisté a o povinnou pirestavku.

C=c—-t—-z-p
¢ = celkovéa pracovni doba jedné smény 8 hodin,
t = cesta tam 0,5 hodiny,
z = cesta zpét 0,5 hodiny,
p = ptestavka na jidlo 0,5 hodiny,
C = ¢ista pracovni doba,
cC=8-05-05-0,5
0=C/d
d = doba obratu jedné soupravy 2 hodiny,

O = pocet obratil soupravy za jednu smenu,

13
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0=6,5/2 O = 3,25 obratu

tj. pouze 3 obraty za sménu Fidice

X=0.m 3)

m = hmotnost pfepraveného pisku jednou soupravou maximalné (32,7 t),

X = celkova hmotnost piepraveného pisku jednou soupravou za ¢istou pracovni dobu,
X=3.327 X =98 tun

Celkovéa denni spotfeba pisku ve spolenosti Bramac ¢inni 500 tun a je navdZena
pouze v pracovni dny. Skladovy prostor umoznuje ulozit 3000 tun. Provoz ve spole¢nosti

Bramac je nepfetrzity [8].
H=h.s (4)

h = denni potieba 500 tun,
s =pocet dni 7,

H = celkova tydenni potieba,
H=500.7 H = 3500 tun
N=H/r (5)

r = pracovni doba dopravce 5 dni,

N = nutno piepravit za den,
N=3500/5 N =700 tun
K=N/X (6)
K = pocet souprav,
K=700/98 K =7,14 =7 souprav

Jedna souprava ujede za den 185 km od odjezdu ze stanovisté, po ndvrat na stanoviste.

Celkova denni ujeta vzdalenost vSech 7 souprav tedy ¢ini 1295 km.
14



2 POPIS PREPRAVNIHO SYSTEMU REALIZOVANEHO
ODVALOVACIMI KONTEJNERY — SYSTEM ACTS

2.1 VSeobecna charakteristika

Zakladnim prvkem systému jsou piepravni jednotky - odvalovaci kontejnery systému
ACTS, zaloZené na némecké technické normé DIN 30 722. V CR je vyuZzivany systém,

odvalovacich kontejnerti odpovidajici této normé, oznacovany jako ,,ACTS* [1].

Systém piepravy odvalovacich kontejnertt systému ACTS je uren vyhradné pro
piepravu po silnici ¢i zeleznici. Tento systém spocivd v piepravé kontejneri vybavenych
odvalovacim zafizenim na specialnich silnicnich nosi¢ich nebo na specidlnich
ctyfnapravovych zelezni¢nich vozech délky cca 22 m pro ulozeni tii kontejnerd. Systém
odvalovacich kontejnerii je vyhodny predevsim v urcitych segmentech dopravniho trhu a tim
rozSifuje nabidku nedoprovazené kombinované piepravy (pieprava odpadt, dievni Stépky).
Systém odvalovacich kontejnert patii do systémt nedoprovazenych pireprav. Silni¢ni nosice

jsou vybaveny hdkovymi manipulatory.
2.1.1 Vyhody
e kontejner mize byt slozen a nalozen na kazdém vyhovujicim misté pro premisténi
na silni¢ni nosic,
e kratka doba manipulace,
e moznost realizovat pfevdznou cast pieprav po Zeleznici a minimalizovat délku
piepravy po silnici [1].
2.1.2 Nevyhody
e nemoznost stohovani odvalovacich kontejnerti a tim vétsi potieba ploch pro jejich
ulozeni (deponovani),

e vysSi investicni ndklady na dopravni prostfedky - nutnost pouZzivat specialni

dopravni prosttedky, které slouzi pouze k pirepravam odvalovacich kontejnert [1].
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2.2 Zikladni rozdéleni odvalovacich kontejneri systému ACTS

V soucasnosti se pouzivd na 30 druhG modifikaci unifikovanych odvalovacich
kontejnertt syst¢tmu ACTS pro piepravu riznych druhii ndkladd. Z hlediska c¢lenéni podle
typu rozeznavame v bézném provozu nasledujici typy [1]:

e oteviené (valnikové),
e uzavieng,

e nadrzkové,

e sila,

e ploSinové,

e plachtové,

izotermickeé.

Nejpouzivanéj$im typem odvalovacich kontejnera systému ACTS jsou oteviené neboli

valnikové, které jsou v nékterych typech provedeni stohovatelné [1].
2.3 Unifikované zakladni vnéjsi rogméry

o délka 5950 mm,

e Sitka 2500 mm (max. Sitka 2600 mm je piipustnd u chladirenskych odvalovacich

kontejnerti systému ACTS),

e vyska je proménnd do 2600 mm (pfi preprave na Zeleznici jsou urcitd omezeni, ktera
jsou déana pfisluSnymi prajezdnymi profily Zelezni¢nich trati a povolenou vyskou

silni¢nich vozidel).

Existuji dalsi rozmérové druhy odvalovacich kontejnerit zapojenych do kombinované
ptepravy podle norem DIN. Jejich rozméry co do délky jsou v rozmezi od 3000 mm do 6500
mm. Rozhodujicim faktorem unifikace rozméru je vyztuzeny rdm ve tvaru dvojitého L, tvotici
zakladni nosny podélnik, ktery ma jednotnou vnitini rozte¢ 900 mm. Vyfezy v podélnicich
avolny prostor v dolni ¢asti spolu s nékterymi detaily jsou urlznych systéml odliSné.
Dodrzenim urcitych podminek dle pfedpisu UIC 591 je mozna jejich vzajemna slucitelnost.
Podle této vyhlasky musi byt vSechny odvalovaci kontejnery systému ACTS viditelné
oznaceny Stitky s kédovymi Cisly. Jedno z Cisel udava kod jejich slucitelnosti s ostatnimi

systémy [1].
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2.4  Zikladni znaky jednotlivych systémii

ACTS
e sklopné zafizeni pro uchopeni hakem,
e fetézovy kozlik (v predni ¢asti ramu),

e valecky (na spodku zadni ¢asti),

podélné namahani pii pieprave pfenaSeno podélniky.

FRET SNCF

e zafizeni pro uchopeni hakem,
e valecky,

e podélné namahani pfi prepravé prenaSeno podélniky.

RSS

e pevny uchyt pro uchopeni hakem,

e podélné namahani pfi pieprave prenaseno pies silnicni valecCky [1].
2.5 Systéem ACTS

2.5.1 Konstrukcni casti

Réam tvoii dva vyztuzené podélniky profilu ,.L“ (spodni nosnik, pfedni céast se
ttmenem), které jsou umistény ve vzdalenosti 900 mm od sebe. Vyska podélnikti je 180 mm
a je tvofena profilem ,,I*. Dllezitou soucasti jsou dva pary valeckli umisténych na spodni ¢asti
odvalovaciho kontejneru, slouZici k jeho lepsi piekladce. Zelezniéni par valeckt je umistén na
konci spodnich nosnikd a je urcen pro snadnou manipulaci s odvalovacim kontejnerem pfi
naklddce nebo vykladce na Zelezni¢ni viz. VéleCky pojizdi v profilu ,,L* otoéného rdmu
a zajistuji presné usazeni odvalovaciho kontejneru na oto¢ny ram. Silni¢ni par valeckl je
umistén na konci odvalovaciho kontejnerti v rozich podlahy. SlouZzi ke snizeni tfeni mezi
podkladem a podlahou odvalovaciho kontejneru a klepSi manipulaci pii pieklddce ze

silni¢niho vozidla na zem ¢i naopak [1].
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2.5.2 Identifikacni znaceni

Vsechny odvalovaci kontejnery systému ACTS musi byt oznacCeny identifikacnimi
udaji:
e Stitek UIC — umisténi na obou bocich,
e vyrobni §titek — umistén na podélniku,
¢ netto — maximalni mozna hmotnost nakladu (zbozi),

e tara — hmotnost odvalovaciho kontejneru, je vyznacena na bocich nebo dvefich

odvalovaciho kontejneru [1].

2.5.3 Systéem ACTS a typy odvalovacich kontejnerit

Valnikovy kontejner OC
Jedna se o otevieny kontejner, jehoz objem je zavisly na vysce stén.

Tab.3: Objemy otevienych kontejnerii

Vyska stén v mm 1000 1750 2500
Objem v m’ 10 20 30
Zdroj: [1]

Kontejner je vyroben z ocelového plechu s profilovymi vyztuzemi v jednotlivych
sténach. Miize byt skiidlovymi dvefmi nebo vyklopnou klapkou s bezpecnostnim
zajisStovanim zadnich dvefi, které umoziuji bezproblémové skladani sypkych hmot, sute,

odpadu, dfevnich $tépki apod.
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Otevieny stohovatelny kontejner STC

Jedna se o upravenou platformu OC — 10, kterou lze stohovat (ukladdat na sebe).

Vyuziti jako valnikovy kontejner [1].

Obrazek 3: Stohovatelny kontejner STC
Zdroj: Autor

Plachtovy kontejner GLT

Jedna se o otevieny kontejner s tuhym ramem, jedno celo tvoti dvoukiidlé dvete a na
druhém cele je umistén zavésny timen pro manipulaci s kontejnerem. Stény a strop tvofi
plachta, kterd je odnimatelna. Dal$i variantou je provedeni s plachtovymi st€énami a plechovou
sttechou. Vyuziva se k ptrepravé velkych kust, naklddka se uskutectiuje z boku ptfepravni

jednotky [1].

Plosinovy kontejner LF

Jedna se o ploSinu s jednim ¢elem, na kterém je umistén zavésny timen. V podélnicich
jsou vytvoreny otvory pro klanice, jez jsou soucasti ploSinového kontejneru. Slouzi
k pfepravam tézkych pfedmétii, vozidel, kulatiny. Nakladku ploSiny lze provadét pomoci

jetabu nebo vysokozdvizného voziku [1].
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Nadrzkovy kontejner T

Tank se sklad4d z rAmové konstrukce a nadrzky. Rdm je vyroben z ocelovych profili
a slouzi k zajisténi bezpecného uloZeni celého kontejneru na Zeleznicnim voze. Nadrzka je
pevné spojena s ramem, je valcovitého tvaru a podéln¢€ uloZzena v ramu. Objem je rozdilny
podle pouzitého materidlu na obal nadrzky a druhu piepravované latky. Soucasti kontejneru je

provzdusiovaci zatizeni, potrubi, zebtik a celni zavéra [1].

Obrazek 4: Nadrzkovy kontejner T
Zdroj: [13]
Kontejner silo

V ramu je upevnéna nadoba, ktera je pro lepsi vykladku na jednom konci tvarovana do
jehlanu. Kontejner je vybaven konstrukei, ktera umoznuje jeho postaveni na jehlanovitou

sténu. Vyuziva se pfedevsim ve stavebnictvi pro pfepravu sypkych hmot a smési [1].
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Kontejner OVC

Uzavieny odvalovaci kontejner systému ACTS skiinového typu. Na zadni strané jsou
umistény vyklapéci dvete s centralnim zaviranim. Kontejner je vyroben z ocelového plechu
s profilovanymi vyztuzemi v jednotlivych sténach. Stfecha je délend otevirand pneumaticky.

Pouziti pti prepraveé odpadi, Stépkt [1].

Obrazek 5: Kontejner OVC
Zdroj: Autor

2.5.4 Zelezniéni viiz pro prepravu odvalovacich kontejneri — iady Slps

K pfepravam v tomto systému potiebujeme specialni plosinové zelezni¢ni vozy, které
jsou vybaveny tfemi oto¢nymi ramy tvaru ,,L“ pro uloZzeni odvalovacich kontejnert. Jde
o Ctyfndpravovy podvozkovy zelezni¢ni viiz ramové konstrukce s loznou délkou 18,8 m. Jeho
maximalni loznd hmotnost je 51 az 65,5 t (dle vyrobce). Otocny nosny rdm ma lehky chod
a je excentricky spojen se zakladni deskou vozu pomoci oto¢ného vénce. Pro ucely nalozZeni
a slozeni odvalovaciho kontejneru je ram oto¢ny o 40 az 47° ze zékladni polohy (max. rozsah
natoceni je rozliSen vyrobcem vozu), kterd je osové shodnd s osou zelezni¢niho vozu.
Z diavodu bezpecnosti je béhem prepravy kazdy ram v zdkladni poloze zajiStén aretacnim
zafizenim, které je nedilnou soucasti zelezni¢niho vozu. Pokud chce obsluha natoCit ram,
musi nejprve uvolnit ruéni a automatické zajisténi. Pfi otoCeni rdmu do zakladni polohy

kolmo k ose Zelezni¢niho vozu dojde k automatickému zajisténi.
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Obrazek 6: Zeleznicni viiz s natocenym ramem a hakovy nakladac

Zdroj: [9]
2.5.5 Silnic¢ni vozidlo pro piepravu odvalovacich kontejnerii

Odvalovaci kontejner systétmu ACTS vyuziva nakladni silni¢ni vozidlo (hakovy
nakladac€), které slouzi jako nosi¢ kontejneru. Silnicni vozidla musi byt vybavena

manipulétory - haky, které slouzi k manipulaci s kontejnery [1].

Hakovy naklada¢ je motorové ndkladni (silni¢ni) vozidlo, které je vybaveno
jednoramennym teleskopickym nosi¢em s hdkovym systémem (manipulatorem). Loznou
plochu hnaciho vozidla tvoii rdm, na ktery se natahuje odvalovaci kontejner systému ACTS.
Pomoci hdkovych nakladac¢t se manipuluji a prepravuji odvalovaci kontejnery systému ACTS
riznych rozmeéri, velikosti a modifikaci. Jednoramenny teleskopicky nosi¢ ma zvedaci
a sklapéci nosnost 14 nebo 20 t a slouzi k manipulaci ( nakladani, vykladani, sklapéni vzad),
k ptfepravé riiznych druhti odvalovacich kontejneri a umoziiuje krom¢ vlastni piepravy
1 horizontalni preklddku odvalovaciho kontejneru v obou smérech vazby: zelezni¢ni vz,

silni¢ni pfivés a rampa, manipula¢ni plocha. Hakovy naklada¢ je vybaven hydraulickym
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zafizenim pro uskute¢néni vykladky obsahu odvalovaciho kontejneru sklapénim pii thlu

53-57° a musi mit zafizeni pro uchyceni odvalovacich kontejnert po dobu piepravy [1].

Jednoramenny teleskopicky nosi¢ tvoii s manipulatorem zdvihové a thlové rameno,
pomoci kterého se provadi veskery pohyb pottebny k odloZeni kontejneru na zem, rampu
nebo nalozeni kontejneru na hakovy naklada¢ nebo jeho specialni piivés. Dale slouzi
k ptekladce mezi zZelezni¢nim vozidlem a hakovym nakladacem. Konstrukce haku je navrzena

tak, aby veskeré manipulace s kontejnery byly naprosto bezpecné.

Ovladani pohybt se déje pomoci hydraulickych valct tfizenych elektrickymi ventily.
Bezpecnost a jednoduchost obsluhy je zajiSténa senzory a fidici elektronikou. Hakovy

nakladac je vybaven automatickym a manualnim reZimem.

Cas potiebny k nakladce ¢i vykladce je pro viechny typy odvalovacich kontejneru cca

jedna minuta [1].
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3 NAVRH PROCESNIHO MODELU PREPRAVY PRI
ZAPOJENI SYSTEMU ACTS

3.1  Podminky pro p¥istup na Zelezniéni dopravni cestu v Ceské republice

Provozovat drazni dopravu na draze celostatni nebo drahach regionalnich muze
fyzickd nebo pravnickd osoba zapsand v obchodnim rejstiiku, kterd splituje nésledujici

podminky:
3.1.1 Platna licence

Licenci na provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drdhach regionélnich
udéluje Drazni urad. Podminky pro ziskani licence jsou v Zakon¢ o drdhach. Za platnou

licenci se povazuje i licence udélena Clenskym statem Evropskych spolecenstvi [3].

Podminky pro ziskani licence

e fyzicka osoba nebo pravni zastupce, byl-li ustanoven,
e dosahl-1i véku 18 let a je pravné zplisobily k pravnim ukontim,

e Dbezthonnost a odborna zptsobilost (Zadatel nemusi splnit pokud ji spliuje jeho

odpovédny zéstupce),
e prokdzani finan¢ni zpisobilosti.

Drazni spravni ufad rozhodne o udéleni licence do 60 dni od doruceni zadosti

o ud¢leni licence [4].
3.1.2 Pridéleni kapacity dopravni cesty

Kapacitu na draze celostatni nebo drahach regionélnich ve vlastnictvi statu ptidéluje
Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC). Podrobnosti stanovi Prohlaseni

o draze celostatni a regionalni vydané SZDC [3].

Kapacitu dopravni cesty na draze celostatni a regionalni pridéluje prid€lce. Pro tisek

Stéblova - Chrudim se piidélcem rozumi Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.
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Dlouhodobé pridéleni

Zadost se miize napsat volnou formou a lze ji odeslat postou, doruit osobné na
podatelnu ptidélce, postlat faxem, elektronickou postou nebo elektronicky prostfednictvim

formulare webové aplikace ,,IS KADR*.

Zadost se doplni o licenci k provozovani drdzni dopravy opraviiujici provozovat

pozadovany druh drazni dopravy v ¢asovém obdobi.

Trasy, o které si dopravci nestihnou zazadat v platnych terminech Ize zajistit jako

ad-hoc trasy v ramci zmén jizdniho tadu.

V procesu ad-hoc pfideli pridélce nevyuzitou volnou kapacitu dopravni cesty a na
zédost o pridéleni kapacity dopravni cesty odpovi pridélce co nejdiive. Nejdéle vsak do

5 pracovnich dnti od jejiho doruceni [3].
3.1.3 Platné osvédceni dopravce

Osvédceni dopravce vydava Drazni Gfad, podminky pro jeho ziskani jsou uvedeny

v Zakon¢ o drahach ¢. 266/1994 Sb[3].
3.1.4 Cena za ufiti drahy

Cenu stanovuje a vybird SZDC. Vybrané poplatky slouzi k (thradé nakladt za udrzbu
a provozovani dopravni cesty. Cena za pouziti dopravni cesty je regulovana. Podminky
stanovi Ptiloha ¢islo 4 k vyméru MF zveiejnéna v Cenovém véstniku. Podrobnosti stanovi

Prohlaeni o draze celostatni a regionalni vydané SZDC [6].
3.1.5 Smlouva o provozovani drazni dopravy

Dopravce ma uzavienou smlouvu o provozovani drazni dopravy s dotéenymi

provozovateli drahy.
3.1.6 Pojisténi

Dopravece musi mit sjednano pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu drazni

dopravy a zaplaceno pojistné dle Zakona o drahéach ¢. 266/1994 Sb.
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3.1.7 Finandni zajisténi provozovani drdazni dopravy

Dle zékona o dradhach a dle vyhlasky ¢. 429/2001 Sb., o podminkach prokazovani
finan¢ni zpusobilosti k provozovani drahy celostatni nebo drahy regionalni, o zptlisobu
prokazovani financ¢ni zpusobilosti k provozovani drazni dopravy na draze celostatni nebo

draze regiondlni a o doplitkovych piepravnich sluzbach [3].
3.2 Prostiedky k realizaci piepravy

3.2.1 Viecka

Vle¢ka na betonarnu odbocuje ze Zeleznitni stanice Stéblova. ZelezniGni stanice
Stéblova lezi na trati 031 Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n., je dopravnou se SZZ II
kategorie, mechanické zabezpecovaci zatizeni se svételnymi ndvéstidly a elektromotorickymi
prestavniky. Stanice neni vybavena kolejovymi obvody a proto je na kazdém zhlavi ziizeno
pomocné stavédlo. Pomocna stavédla slouzi pfi posunu ke stavéni posunovych cest. Klice od

téchto stavédel jsou uloZeny v dopravni kancelafi.

Pro realizaci pfepravy ma vleCka vyhodnou polohu, protoZze misto nakladky
odvalovacich kontejnerti na zelezni¢ni viiz se nachazi asi 1,5 km od mista tézby a nakladky
pisku. Prostor pro nakladku je v aredlu spole¢nosti Diton s.r.o., ktera je vlastnikem vlecky.

Zde je 1 potiebné misto k provedeni nakladky odvalovacich kontejneri systému ACTS.
3.2.2 Lokomotivy

Souprava vlaku se sklada ze dvou hnacich vozidel fady 742, které 1ze pronajmout na
7 hodin u spole¢nosti CD Cargo, a.s., Unipetrtol doprava apod.. Razenim hnacich vozidel
v provedeni vlakova a pfiptezni dochdzi k navySeni normativu hmotnosti, ktery ¢ini v useku
zst Stéblova - Zst Pardubice-Rosice nad Labem T 1750 tun a v useku Zst Pardubice-Rosice
nad Labem - zst Chrudim T 1500 tun [7]. Potfebny posun, odvéSovani a piivéSovani
v kone¢nych stanicich jakoz i provedeni zkouSky brzdy a vyhotoveni vlakové dokumentace

zajisti strojvedouci pronajati spolu s hnacimi vozidly.
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3.2.3 Vozgy

Na piepravu je tieba pronajmout 16 vozu fady Slps i s ACTS kontejnery, které postaci
k zasobeni pfijemce v plném rozsahu. Vozy budou pronajaty od spolec¢nosti OKD doprava

a.s., ktera je jedinym vlastnikem téchto vozii v Ceské republice.
3.2.4 Hadkovy nakladacd

K zajisténi dopravy odvalovacich kontejnert systému ACTS do piskovny a zpé€t jsou
zapotiebi tfi hakové nakladace, které budou pronajaty i s ACTS kontejnery, aby mohly byt pfi
cest¢ do Chrudimi, kde budou provadét vykladku, vyuzity k pieprave pisku.
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Procesni model prepravy:

NaloZeni pisku a preprava odvalovaciho
kontejneru na misto nakladky na
Zeleznicni viz a jeho nasunuti.

l

Odbaveni soupravy vlaku

(technicka a prepravni prohlidka,
soupis vlaku).

l

Preprava vlaku z vychozi do cilové
Zelezni¢ni stanice

(Stéblova — Chrudim).

!

Pristaveni soupravy vlaku na
pozadované misto vykladky.

|

Vylozeni odvalovacich kontejneri
hakovym nakladacem a sloZeni
pisku u prijemce (Chrudim).

|

Pristaveni soupravy vlaku na
poZadované misto nakladky.

Obrazek 7: Procesni model prepravy

Zdroj: Autor
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3.3 Popis jednotlivych procesii

NalozZeni pisku a pireprava odvalovaciho kontejneru na misto nakladky na Zelezni¢ni viiz

a jeho nasunuti

Hakové nakladace po piijezdu na misto nakladky odlozi prazdné odvalovaci
kontejnery systému ACTS, které si sebou pfivezly a zacnou s naklddkou odvalovacich
kontejnerti syst¢tmu ACTS na zZelezni¢nich vozech. Pied vlastni manipulaci si fidi¢ pomoci
hakového nakladace nato¢i otony rdm s odvalovacim kontejnerem systému ACTS, zacouva
k rdmu a ,,natdhne* odvalovaci kontejner na loznou plochu hakového nakladace. Po natazeni
odjizdi hakovy naklada¢ do piskovny. Po ujeti asi 1 km pftijede ke vstupni brané¢ Piskovna
Ceperka, kde si zajde do budovy vahy k nahlaSeni statni poznavaci znacky a nasledné vjede
na vahu. Z vahy muize odjizdét po rozsviceni zeleného svétla a pokracuje asi 500 m k mistu
nakladky. Zde je pisek rozdélen do n¢kolika frakci podle zrnitosti na dva druhy pisku a Ctyfi
druhy kagirku. Nakladku provadi kolovy naklada& Volvo L350 F s objemem lzice 7 m’. Cena
nakladky je =zapocitdna jiz v konecné cené pisku, kterd je smluvné dojedndna mezi
dodavatelem a odbératelem. Kdyz je dokoncena nakladka hakovy naklada¢ se vraci stejnou
cestou zpét k vaze kde vycka rozsviceni povolujici ndveésti na semaforu. Jakmile najede na
vahu jde si fidi¢ vyzvednout potvrzeni o véaze nakladu, nejdiive vSak podepiSe prevzeti
pozadovaného mnozstvi pisku a dostane potvrzeni o jeho vaze. Odjede na misto nakladky
odvalovaciho kontejneru. V mist¢ naklddky nacouva k nato¢enému ramu kam nasune
naloZzeny odvalovaci kontejner systétmu ACTS a provede navraceni rdmu do podélné

(zékladni) polohy. V této poloze se rdm automaticky zajisti.
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Tab.4: Casovy harmonogram obratu jednoho odvalovactho kontejneru systému ACTS pii

nakladce
Cinnost s jednim odvalovacim kontejnerem Cas v minutach
Uvolnéni rdmu a jeho natoceni 0,5
Nacouvani a natazeni odvalovaciho kontejneru na hakovy nakladac 1,5
Cesta k vaze 1,5
Vazeni 0,5
Cesta k nakladce 1
Prostoje 4,5
Nakladka 2
Cesta zpét k vaze 1
Vézeni 2
Cesta z vahy k souprave vozi 2
Nacouvani a nasunuti odvalovaciho kontejneru na rdm 1,5
Otoceni a zajisténi rAmu 0,5
Popojeti k dal$i manipulaci 0,5
Celkovy ¢as na jednu manipulaci 19
Zdroj: Autor
Doba nakladky vlaku
M=v*k (7)

v =pocet vozl 16 ks,
k = pocet odvalovacich kontejnerti na jednom voze 3 ks,

M = pocet manipulaci,
M=16*3 M = 48 manipulaci
Vo=M*j, (8)

Jn = celkovy €as na jednu manipulacil9 minut,

V,, = celkovy ¢as potiebny pro nakladku vlaku,

30




V,=48 * 19 Vn =912 minut / 60 = 15,2 hodiny
D,=V,/a )

a = pocet hakovych nakladacii 3 ks,

D, = doba nakladky vlaku

D,=152/3 Dn = 5,6 hodiny.

Nakladku provedou tii hakové nakladace a celkova doba nakladky bude trvat 5,6
hodiny.

Odbaveni soupravy vlaku (technicka a prepravni prohlidka, soupis vlaku)

Hnaci vozidla najedou na vozy asi 30 minut pfed planovanym naloZenim soupravy
zelezni¢nich vozl a strojvedouci provedou piivéSeni hnacich vozidel k vozim. Odbaventi,
technickou prohlidku a uplnou zkousku brzdy provedou strojvedouci. Podklady do zpravy
o vlaku opise strojvedouci z napist na vozech, kde je uvedena hmotnost vozu, délka vozu,
brzdici vaha pribézné brzdy. Brzdici vaha ru¢ni brzdy se uvede a pocité jen u tolika vozi, aby
byla schopna zajistit soupravu dle predpisu V 15/ 1. Hmotnost kontejneru je uvedena jako
povinny napis na boku kontejneru a hmotnost nakladu, opiSe z udajt, které dostane od fidica

hakovych nakladact.

Tab.5: Zakladni udaje

Udaje Hodnota
Hmotnost vozu 26900 kg
Délka vozu ptes narazniky 20880 mm
2200 kg
Hmotnost kontejneru 2200 kg
2200 kg
14 200 kg
Hmotnost ndkladu 13 800 kg
13 900kg
Celkova hmotnost jednoho vozu 75 400 kg

Zdroj: Autor
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Pii opisovani udaji kontroluje strojvedouci technicky stav vozidel. Piedev§im se
zaméti na Casti brzdového zatizeni pribézné brzdy a soucasti rucni brzdy, tahadlového
a narazeciho ustroji. Pfekontroluje pottebny pocet ruc¢nich brzd k zajisténi soupravy vlaku dle
piedpisu V 15/1 a ¢isla vozu s takto prekontrolovanymi ru¢nimi brzdami zapiSe do zpravy
o vlaku. Kontroluje spojeni vozidel jak tahadlovym zafizenim, tak i propojeni brzdového
potrubi. Poslechem zjisti, zda nedochazi k velkému uniku vzduchu u propojenych brzdovych
hadic. Jestlize zjisti velky unik vzduchu z propojenych hadic pribézného brzdového potrubi,
uzavie kohouty a rozpoji potrubi, kde ptekontroluje tésnéni na jalovém hrdle. Pokud je to
nutné, tésnéni vymeéni a znovu propoji hrdla a otevie kohouty. Na dalSich propojenich mezi
vozy kontroluje otevieni kohoutli pribézného brzdového potrubi. Tuto kontrolu provede
1mezi hnacimi vozidly a vozy. U kazdého vozu provede kontrolu vSech rdml a jejich
zapevnéni v zékladni poloze kolmo k rdmu vozu. Po soupisu provede vypocet skutecnych

brzdicich procent.

Je-1i souprava nalozena kontejnery, odjizdi posunovy dil smérem ke stanici Stéblova.
Hékové nakladaCe si nalozi odloZzené odvalovaci kontejnery systému ACTS a odjedou do
piskovny k nalozeni. Po ukonceni naklddky odjedou do Chrudimi, kde vylozi odvalovaci
kontejnery systému ACTS u piijemce a poté pfijedou k sedmé manipulacni koleji, kde slozi

prazdné odvalovaci kontejnery systému ACTS a provedou vykladku vlaku.

Pieprava vlaku z vychozi do cilové Zelezni¢ni stanice

Posunovy dil dojel az k vykolejce pied Zelezni¢ni stanici Stéblova. Zde strojvedouci
zavola vypravéimu a informuje ho o pfipravenosti k vjezdu vlaku do stanice. Vypravci
pomoci pomocného stavédla 2 postavi posunovou cestu a d4 souhlas k posunu. Posunovy dil
vjede na Ctvrtou stani¢ni kolej a strojvedouci se dotaze vypravciho na ¢islo vlaku. Po obdrzeni
Cisla vlaku je pfipraven k odjezdu do Zelezni¢ni stanice Chrudim. Tratové tseky mezi
zelezni¢ni stanici Stéblova a Zeleznicni stanici Chrudim jsou jednokolejné a tratové
zabezpeCovaci zafizeni je 1. kategorie = telefonicka nabidka vlaku, pfijeti vlaku a odhlaska za

ucasti dopravnich zaméstnancti.

Pristaveni soupravy vlaku na poZadované misto vykladky

Pti ptijezdu vlaku do Zelezni¢ni stanice Chrudim strojvedouci informuje vypravciho
o misté, kde probéhne vykladka. Druhy strojvedouci piejde na konec vlaku na prvni sunuté
vozidlo, odkud bude déavat strojvedoucimu néavésti pro posun. Strojvedouci informuji
vypravciho o pfipravenosti k posunu. Vypravei nafidi posun na stavédlo ¢.1, kde signalista
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uzavie prejezd a postavi posunovou cestu pro zamysleny posun ze stani¢ni koleje do traté
smér Slatinany. Po vyjezdu posunu za krajni vyhybku postavi posunovou cestu na sedmou
manipulacni kolej a d& névést souhlas k posunu. Posunovy dil zajede na sedmou kolej a je
pripraven k vykladdce. Celkova doba piepravy ze stanice Stéblova do stanice Chrudim
nepiesahne 1,5 hodiny. Podle seSitového jizdniho fadu je jizdni doba mezi stanicemi Stéblova
a Rosice nad Labem 8 minut a jizdni doba z Rosic nad Labem do Chrudimi ¢inni 17 minut.
Ostatni Cas se skladd z cesty posunového dilu na vleCce, prostoji a posunu ve stanici

Chrudim.

VyloZeni odvalovacich kontejnert systému ACTS hakovym nakladacem a sloZeni pisku
u prijemce

Ihned po pfistaveni za¢nou hakové nakladace s odvazenim naloZenych odvalovacich
kontejnert sytému ACTS k piijemci, kde provedou vylozeni a ptfedani dokladii o vaze pisku.
Vzdélenost, kterou musi ujet je cca 500 m od manipulacni koleje. Po navratu nasune prazdny
odvalovaci kontejner systému ACTS na ram vozu, provede nato¢eni ramu do zakladni polohy
a prejede k dalSimu ramu. V pribéhu vykladky strojvedouci hnaci vozidla odvési od vozi

a provedou objeti soupravy a ptivési hnaci vozidla. Nasledné provedou jednoduchou zkousku
brzdy.

Tab.6: Casovy harmonogram obratu odvalovaciho kontejneru systému ACTS p¥i vykladce

Cinnost s jednim odvalovacim kontejnerem systému ACTS Cas v minutach

Uvolnéni rdmu a jeho natoceni 0,5

Nacouvani a natazeni odvalovaciho kontejneru na hakovy nakladac 1,5

Cesta k pfijemci 1,5
SloZeni nékladu 1

Cesta od ptijemce k vlaku 1,5

Nacouvani a nasunuti odvalovaciho kontejneru na rdm 1,5
Prostoje 3

Otoceni a zajisténi ramu 0,5

Popojeti k dalsi manipulaci 0,5

Celkovy ¢as na jednu manipulaci 13

Zdroj: Autor
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Doba vykladky vlaku
Vy=M *jv (10)

Jv=celkovy ¢as na jednu manipulaci 13 minut,

V, = celkovy cas potiebny pro vykladku vlaku,
V,=48*13 V, =624 minut / 60 = 10,4 hodiny

Dv=V/a (11)
D, = doba vykladky vlaku,

Dv=10,4/3 Dv = 3,5 hodiny.

Vykladka je provedena tifemi hakovymi nakladaci a celkova doba vykladky je 3,5
hodiny.

Pristaveni soupravy vlaku na poZadované misto nakladky

Jakmile je ukoncena vykladka strojvedouci tuto skutecnost ozndmi vypravéimu. Dojde
k ptestaveni vlaku na dopravni kolej a vyprav¢i oznami strojvedoucimu €islo vlaku. Na navést
dovolujici jizdu odjede vlak do stanice Stéblova, kde dojde k objeti hnacich vozidel a zasunuti
soupravy Zelezni¢nich vozii na vlecku. Na vlecce strojvedouci provede odpojeni hnacich

vozidel zajiSténi soupravy proti ujeti a hnaci vozidla odjedou z vlecky do depa.
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4 EKONOMICKE ZHODNOCENI

Vsechny ceny jsou uvedeny bez DPH.
4.1 Silnicni pieprava

Celkové naklady na ptepravu silni¢nimi nakladnimi vozidly jsou odvozeny od ujeté
vzdalenosti, kterd ¢ini 1295 km a je ndsobena 32 K¢ za ujety km a cenu za prostoje, kterd ¢ini
700 K¢ za kazdou zapocatou hodinu a vozidlo [12]. Ceny vychazeji zinformaci od

spolecnosti Stroje a Stavby, protoze spole¢nost Nika nebyla ochotna tyto informace sd¢lit.

4.2  Preprava v odvalovacich kontejnerech systému ACTS

4.2.1 Zajisténi odvozu viaku

Ke zjisténi ceny na odvoz vlaku jsem oslovil e-mailem spole¢nost Unipetrol Doprava,
ze které jsem nedostal zadnou odpoveéd. Déle jsem se obratil stejnou cestou na spole¢nost
OKD Doprava, kde mi bylo sdéleno, ze: ,,Pokud se tyce ceny pronajmu jednotlivych
prostiedk, tak v zasad¢ tyto prostfedky na takovéto akce nepronajimame a celkovou cenu si
kalkulujeme variantné na kazdou zakazku. Najemni ceny jsou vzdy smluvni v zavislosti na
délce, sezonnim obdobi ndjmu a typu kontejneru. Najem Lv a autopiekladacti zasadné
neposkytujeme.” Jediné informace o cené pronajmu jsem ziskal od jednatele spolecnosti
Posazavsky Pacifik Doprava s.r.o., ktera provadi i1 prondjem hnacich vozidel. Cena za
prondjem jednoho hnaciho vozidla ¢ini 3000 K¢ / hod. V cené€ jsou zahrnuty: néklady na

strojvedouciho, naftu a ostatni provozni naklady.
4.2.2 Prondjem vozii

Cena za prondjem vozi Slps i s odvalovacimi kontejnery je 600 K¢ za viiz a den. Cenu

je mozno snizit dlouhodobym pronajmem Zzelezni¢nich vozi [13].
4.2.3 Prondjem hakovych nakladacu

Cena za prondjem hakového nakladace se ur¢i zporovndni ceny za ujeté km
a hodinové sazby. Cena, ktera vychazi 1épe pro dopravce je pouzita pii fakturaci. Pfi nakladce
a vykladce vlaku by hdkovy nakladac ujel jen 72 km za 12 hodin pronajmu a proto se musi
pocitat s cenou za hodinovy prondjem. Cena za jeden hdkovy naklada¢ je 600 K¢ / hodina

a v cené je zahrnuta: mzda fidiCe, nafta, pojisténi [12].
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S hakovym nakladacem bude pronajat i odvalovaci kontejner a cena pronajmu ¢inni 100 K¢
za ks aden [12].

4.2.4

Cena za dopravni cestu se sklada 7 nakladi na:

Vlecku, kterou vlastni betonarna Diton s.r.o., ta si u¢tuje 300 K¢ za vz a den
pobytu na vlecce [11].

Minimalni ptistupovy balicek

15 K& ramcova trasa / den — pii pfidéleni kapacity pozadované v terminech
uvedenych pro sestavu jizdniho fadu,

25 K¢ rdmcova trasa / den — pii ad-hoc piid€leni pozadované kapacity dopravni
cesty,

120 K¢ rdmcova trasa / den — pfi jednorazovém ad-hoc ptidéleni poZzadované volné
kapacity dopravni cesty, pozadujici jeji vyuziti do dvou pracovnich dnii od podani

zadosti [3].

Poplatek za pouziti dopravni cesty pro loZzenou a prazdnou cestu.

Na tratich s trakénim vedenim:

0
lez(SchLc'*'mx(SchLc)xe (11)

Cim = max. cena za pouziti vnitrostatni Zeleznicni dopravni cesty jednim vlakem,
S| = cena za vlkm (48,46 K¢ za vlkm),
S, = cena za 1000 hrtkm (58,86 K¢ za 1000 hrtkm),

L = vzdalenost ( Stéblova — Pardubice Rosice nad Labem 7 km a Pardubice Rosice

nad Labem — Chrudim 9 km),

Q = hruba hmotnost vlaku (1351 tun),

= koeficient zohlednujici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem po

elektrizovanych tratich (1,075).

1351

C  =(48,46x7)+——x(58,86x7)x1,075 = ]

m = ( ) 1000 ( ) C,, =938K¢
676

C, =(48,46x7)+ 1000 x (58,86 x7)x 1,075 C,, =693K¢
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Na tratich bez trakéniho vedeni:

0
sz = (SIC *Lc + 1000 *(Szc *Lc) (12)
C —(4846x9)+@x(5886><9) 1152K¢
m2 ’ 1000 Cna =1132K€
C  =(48,46x9)+ 676 % (58,86%9) d
a , 1000 , sz =795K¢

Tab.7: Porovnani nakladu za prepravu

Silni¢ni Cena za Preprava’ Cena za
Feprava jeden den v GAGELDIRIEEL jeden den
prep ] kontejnerech ]
ujeta cena * hodina *
vzdalenost | 595433 | 49 735 g | POCCLhakovyeh | fhn 53 | 21 600 K
* cena za nakladacu
km
1p ¥ % X
prostoje 700 * 7 4900 Kg | cena” pocet 600 * 16 9 600 K&
pocet aut vozu

cena * pocet
odvalovacich 100 * 3 300 K¢
kontejnert

céna za

, 2 *3000 * 7 42 000 K¢
odvezeni vlaku

poplatek za

Ve 1 300 * 16 4 800 K¢
pouziti vlecky
poplatek za
prideleni 2% 25 K¢ 50 K&
kapacity
dopravni cesty
poplatek za
pouziti dopravni C(‘;“ " +ng t;“; : 3578 K&
cesty mi " Som2 2P
Celkem 47 635 K¢ 81 928 K¢

Zdroj: Autor
Niklady na prepravu po Zeleznici lze sniZit pouZitim vlastnich hnacich vozidel

a hakovych nakladaci, nebot’ ceny za pronajmy piedrazuji prepravu.
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5 SHRNUTI

PietéZovanim souprav s piskem dochazi k ni¢eni pozemnich komunikaci, jedna se
pfedev§im o utrzené krajnice, vyjeté koleje ve vozovce a vytvafeni vymolu v povrchu
vozovek. Souprava nemusi byt pieloZzena a presto dochdzi k ni¢eni vozovky a to v ptipadech
jizdy po silnicich nizSich tiid, které svoji konstrukci nevyhovuji pro tézké soupravy.

Piekracovani napravového tlaku u prepravy sypkych materialt umoziuji dva faktory:

Prvnim je doporuceni Ministerstva dopravy pro kontrolni orgény provadéjici vazeni
vozidel na zakladé odbornych posudkii pfedloZzenych Ministerstvu dopravy tieti stranou, aby
pii vazeni vozidel ptfepravujicich sypké substraty byla kontrolovana pouze celkova hmotnost
soupravy z divodl fidicem neovlivnitelnych posunit hmot pfi piepravé [5]. Nejedna se sice
o zavazné stanovisko, ale jen doporucujici, které vSak snizuje zavaznost platné legislativy

a dava mozZnost obchazeni zakona.

Druhym faktorem je neexistujici sit’ vaznych stanic, které by provadély kontrolu
kazdého nakladniho vozidla jedouciho po silni¢ni komunikaci a umoznila by okamzité

odstaveni pfelozeného nakladniho vozidla.

Zavedenim poplatkli za vyuziti dopravni cesty v silni¢ni ndkladni dopravé s cenou,
ktera by kopirovala naklady spojené sudrzbou a provozem silnicni sité by piispélo
ke schopnosti konkurovat ptfepravou odvalovacimi kontejnery silni¢ni nakladni dopravé.
Zaroven by pfijmy z myta pfinesly potfené finan¢ni zdroje na opravu stavajici silni¢ni sité

a dostavbu potfebnych komunikaci v kraji.

38



6 ZAVER

Bil4 kniha ,,Evropska dopravni politika pro rok 2010* konstatuje, Ze dosud nedoslo
k harmonickému vyvoji spolecné dopravni politiky, coz je divodem soucasnych problémd,
z nichz jednim je nerovnomérny narust riiznych druhti dopravy. Piestoze tato nerovnomérnost
odrazi skutecnost, ze nckteré druhy dopravy se 1épe piizpusobily potiebam moderni
ekonomiky, je rovnéz dokladem toho, Ze nebyly vSechny externi naklady zahrnuty do ceny
dopravy, a ze nebyla respektovana urcita spolecenska a bezpecnostni regulacni opatieni,
zejména v silnicni dopraveé. V dasledku toho neustdle roste silnicni pfeprava a pomeér
prepravnich vykont mezi silni¢ni a Zelezni¢ni pfepravou tkm v ramci Evropské unie je pomér
5,5:1. V Ceské republice je vyvoj obdobny, i kdyz za tim nedosahuje poméru Evropské unie

jeho hodnota ¢ini 3,0:1 pro ptepravy v roce 2004 [1].

Pteprava v odvalovacich kontejnerech syst¢ému ACTS ma opodstatnéni, protoze
spolecnost Bramac neni napojena vleckou na zelezni¢ni sit’, a proto neni mozné zasobit ji jen
po Zeleznici. Pii vyuziti dlouhodobé ptepravy v odvalovacich kontejnerech, by bylo mozné
prodlouzit vle¢ku pies prostory betonarny v Ceperce az do prostoru piskovny, kde by
dochazelo k pfimé nakladce odvalovacich kontejnerti na zelezni¢nim voze a doSlo by tim
k odbourani navazky mezi soupravou vlaku a piskovnou. Piinos této realizace by byl ve
zkraceni doby nakladky, snizeni potieby hakovych nakladact a zlevnéni celé prepravy. Pro
financovani vystavby vleCky lze pouzit prostiedky z Opera¢niho programu doprava na

program ,,Podpora revitalizace Zelezni¢nich vlecek“[6].
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