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Anotace

Tato bakaléska prace se zaffuje na problematiku Mfejné dopravy Ceskych
Budgjovicich. V prvni ¢asti zahrnuje informace ohlefilMHD, dale pak o autobusove,
Zeleznéni a silnkéni dopra¥. Druha c¢ast poukazuje na srovnani jednotlivych dopravnich
podniki pasobicich WCeskych Budjovicich a posledni,iéti ¢ast se tyka navthieseni ve
vztahu k problematickému vlakovému spojeni Prakzské Budjovice a vhodnych op#ni
na snizeni nehodovosti ve spojitosti se &ilfmi kiizovatkami.
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The public traffic inCeské Budjovice
Annotation

My work is topic about The public traffic i@eské Budjovice. In the first part is
written history ofCeské Budjovice and some other important events from nowdaye
second part is aimed for traffic companies whichknia this city. The last part is about my
own ideas how to improve some problems of trainneations (Praha €eské Budjovice)
and prevent .
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Uvod

Veiejna doprava je dnes velice skbyanym pojmem fedevSim v souvislosti s osobni
dopravou. Jedna se o dopravu Zedem utenych pepravnich tarifnich podminek a je
piistupnd kazdému zajemci. #gna doprava ve svém nazvu zahrnuje drazni dopravu
(zeleznéni, trolejbusovou nebo tramvajovou), séimi dopravu (autobusovou nebo
taxisluzbu), dale pak leteckou a vodni dopravuektbré formy véejné dopravy lze
provozovat pouze s koncesi licenci podle zvlastniho zékona a jiné podlélajecnym
piedpisim o podnikani (Zivnostensky zakon). iéma doprava fize byt objednana nebo
financovana viejnymi subjekty jako statem, krajeth obci, roviéz mize byt dotovana
soukromym subjektem. Weské Republice maji kraje a také&které obce zakonem
stanovenou povinnost hradit doprémct tzv. prokazatelnou ztratu vzniklou dopravni
obsluznosti daného tuzemi.

Téma ,Véejna doprava Ceskych Budjovicich® jsem si vybrala hned
z rekolika davodi. Tim prvnim a zaroveprvotnim divodem byl nij zajem dozedét se o
mesté, v kterém bydlim zhruba ép let nico vice, & uz z pohledu historického tak i
dopravniho. DalSimidezitym divodem byla i moje snaha z&fit se na dopravni zlepSeni ve
mésts Ceské Budjovice a to pedevdim z hlediska vlakového spojeni Prah&eské
Budgjovice, které je v saiasné dob velice problematické, vzhledem k nathmému
mnozstvi vyluk v dsledku vystavby IV. Zelezémiho koridoru. Této problematice jsem se
chéla vénovat podrobéji a prispst tak v ramci ,Navrki feSeni viéejné dopravy \Ceskych
Budgjovicich® k vylepSeni stavajici situacefegtoze by byla finamé dosti nakladna.
Poslednim, ale nemé&rpodstatnym dvodem byl fakt, Ze se mnou zvolené téma uzce poji
s oborem, ktery studuji (Dopravni managament, menfgex logistika). Poznatky a informace
ziskané nastudovanim problé&mspjatych s viejnou dopravou Ceskych Budjovicich mi
jist¢ pomohou roz$it si obzory a to fedevsim do budoucnosti.

Cilem mé prace je zaifit se na historicka fakta a jejich vliv na sasnou véejnou
dopravu VCeskych Budjovicich, jakoZto i na srovnani a charakterizoviexdnotlivych
dopravé puasobicich WCeskych Budjovicich. Dalsim cilem je zhodnoceni integrované
dopravy na daném Uzemi a objektivni posouzeni rhaveSeni pedevSim ve spojitosti

s vlakovym spojenim PrahaCeské Budjovice.



1 Charakteristika Ceskych Budjovic

Ceské Budjovice jsou statutarnim, a zaradvkrajskym néstem na soutokieky
MalSe s Vitavou, kde v séasné dob Zije okolo 95 000 obyvatel. 88to je znaméiedevSim
historickym jadrem gtvercovym namsstim o rozloze 1 ha, vjehoZzietlu se nachazi
Samsonova ka3dna. Dal$i dominantou(&ina ¥z (vysoka 72 meti), Masné kramy ale také
barokni radniceCeské Budjovice jsou vyznamnou dopravnfikovatkou, jak Zeleziini tak
silni¢cni dopravy. Je zde silnice 1/3, kter4 je natolietfzend, Zze se dlouhou dobu uvazuje
rovnéz o vystavl dalnice D3 (D3 je zatim ve vystavl okoli Tabora). Velice net¢ive je
o¢ekavana i vystavba IV. Zelezniho koridoru. DoCeskych Budjovic se orientuje mnoho
swtoznamych pimyslovych podnil (predevsim v severni a vychodtdsti nesta), jako je
KOH-I-NOR HARDTMUTH, a.s. (S8kolni a kancékké poteby) nebo bugovicky pivovar
BUDWEISER BUDVAR. Oba podniky jsou 8toznang proslulé. Souhrnhlze fici, Ze se
Ceské Budjovice orientuji pevazr na strojirensky, igvozpracujici, potravirtgky a textilni

pramysl.

1.1 Historické fakta

Ackoliv bylo mésto zalozeno #myslem Otakarem Il., v polowinl3. stoleti,
doslo k jeho velkému rozvoji az v 19. stoleti, kaly rovz stalo veledlezitym dopravnim
uzlem. Mesto Ceské Budjovice se setkalo s celkem 3 fazemi zavedenimjas@vych linek
a také pozoruhodnou historii ohlgdtramvajovych trati. Do historie dopravyCeskych
Budgjovicich se rovdZz nesmazatetnzapsala fedevSim ko#spezna Zeleznice. Trasa trati
nebyla ndhodna, ale leZela na solné obchodré,gestkteré se iggpravovala hornorakouska
sil. Jejim duchovnim otcem byl FrantiSek Josef Gerst jeho syn, FrantiSek Antonin.
Povoleni ke stavbprislo jiz roku 1824 a 25%ervence 1825 byly zahajeny stavebni prace na
draze nedaleko Nihic. 8. z& 1827 gijel do mesta prvni zkuSebni vlak z rakouského

Leopolschlagu. Brzy na to bylo dok&amo i nadrazi, ¥bec prvni na evropském kontinént
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Obrg&.1 - Historické nadrazieskych Budjovic

Zdroj: Dopravni podnik #staCeské Budjovice

Po 7 letech, 1. srpna 1832 byl zahgjen avigelny provoz po celé délce
Zeleznice. Ko#ssprezna draha vedlarimo ulicemi nésta a dnes je proto historické centrum
Ceskych Budjovic méstskou pamatkovou rezervaci. cRtek drahy z&nal ulici, ktera je
pojmenovana po zakladateli a pokuge ulicemi Biskupskou a Radmii. V roce 1838 byla
postavena maniputai kolej Ceskou ulici aZ k hostinci U zelené ratolesti, ktbyy zaroves
nejsevernj$im bodem této drahy. Nejzndjsi trasa L eskych Budjovic do Lince byla 129
km dlouh& a cesta osobnim vlakem trvala az 14 hadisak nakladnimu vlaku zabrala t
dny. V roce 1870 proslulou drahu Jglla parostrojni Zeleznice i zmodernizované nové
nadraZzi, které sto celkem Sest koleji a skladiStAvSak mivodné se o prvni Zelezaini trati
pro parni provoz jednalo uz v roce 1864.

,Cilem nestské hromadné dopravy v dalSich letech bylo #agpbjeni centra
s nadrazim. Prvni tramvaje (typu Ringhoffer) sebnekjovickém narsti objevily 2.12. 1908
pri predvadci jizde, ale trvalo to jeSt pil roku nez byl ve dste zahdjen pravidelny
provoz.* Prvni tra, ktera zainala fred vypravni budovou bgjbvického nadraZi, byla
zapa@ata 15.6.1909. Podhi draha byla jednokolejka a witych vzdalenostech seidily
vyhybny pro mijeni protijedoucich viakZa mostem f&s Mlynskou stoku trtapokraovala
pies rozfistajici se Prazskérgdnesti. Podle toho byla prvni linka, dlouha zhrubiakm,
ozna&ovana i pismenkem P. Kotré stanice kafila u célostreleckych kasarenied zavorami
u dnes jiz neexistujici Plaské zastavky. Druha ttavedla na tehdejSi tzv. Lineckéepmesti
a ozngovala se pismenkem L. Kotréd stanice byla na konci dnesni Hejdukovy ulicerét
se nachézela ¢pu Zeleznini zastavky. &koliv ob¢ trati byly dokoeny sodasre, tra’ na

Linecké grednesti byla vyuzivana az 16.10 1910.

! pocatky nestské hromadné doprajgnline]. Dopravni podnik gstaCeské Budjovice, aktualizovano
01.04.2009 [cit. 2009 — 08 - 04]. Dostupny na <tvw.dpmcb.cz/historie.html>.
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Obr&.2 — Historicka tramvaj Ringhoffer
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Zdroj: Dopravni podnik restaCeské Budjovice

Obr¢.3 — Tramvaj na naésti Femysla Otakara .
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Zdroj: Dopravni podnik gstaCeské Budjovice

Mesto se roviZ potykalo s problémemiimého napojeni narbitov. Potize se
piekonaly zavedenim trolejbiusod 27.10. 1909. &z od firmy Daimler-Stoll neri tycové
skérace, jako jsme zvykli dnes, ale tahl po trolejovérderd specialni trolejovy vosk, kdy
technickéreSeni séru proudu spéivalo v tomto malém vozku, ktery pojizdl po dratech
a s vozem byl spojen kabelem sgngm ze svého gdu. Msto Ceské Budjovice pivodns
vlastnilo dva vozy od Daimler — Stoll a ten druhyf dokoupen v roce 1911. Oba vozglgn
kapacitu 14 mist k sezeni a 10 ke statiicgmnz na tré byly vzdy gitazeny kaimi (to je
uplné 1. faze zavedeni trolejbusovych linek désta Ceské Budjovice). Av3ak takovéto
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vozy byly dosti nespolehlivé a na datku 1. s¢tové valky, byl jejich provoz bez nahrady
zastaven (vozy byly provozuschopné, a protodstmpgedalo armagl stalo se tak 1.8. 1914).

Vyznamna udalost se stala vroce 1925, kithpceské elektrarny zakoupily
budjovickou poulini drahu. Jedinou z&nu v provozu zavedly v roce 1936, kdy jedna linka
jezdila mezi obma grednestimi a druha linka zajf®vala @ipoj z ndndsti na nadrazi. Na
sklonku 2. swtové valky se stav trati povaztizhorsil a nebyly zde dosté&te® investice do
jejich obnovy, pofipad do vystavby novych trati. Provoz byl nakonec wem?2.3. 1950
(jednou z picin, prat doslo k zruSeni tramvajovych trati, byl iz ministerstva Zeleznic
ohledré zdkazu pekrateni dvou Zelezinich pgejezdi. Jednalo se o plaskou a prazskou
trat’. Bylo vSak nutn&eSit gredevsim fimé spojeni k rstskému Fbitovu, ktery se oviem
nachazel za jiz zmémymi prejezdy. Nakonec bylo rozhodnuto, Ze se na téte tvgstavi
jednostopa trolejbusova tra délce 1,6 km.)

Jih@eské elektrarny se postaraly o dalSi vyvoj v nagleth letech. Zavedly
trolejpbusovou s, a tak se zapala dalsi, tentokrat 2. faze trolejbusovych lineKeskych
Budgjovicich. Vypracovanim projektu ohle&in novych trolejbus byly powieny
Elektromontazni zavody v Prazefiggmz se fipravné prace zapaly jiz rokem 1947.
Vyznamnym datem bylo 28.10. 1948, kdgstem zd&aly projizdt opst trolejbusy. Neslo jiz
o primitivni poruchové vozy, ale o moderni dopraprostedek, se kterymi #ia Praha (ale
také jina n&sta jako nap Plzer nebo Zlin) od roku 1936 velmi dobré zkuSenostvniPtra’
byla postavena dd@'tyi Dvori aZz za tehdejSi hraniceésta (jednalo se o vozy tenkrate
znamého typu Vetra €KD, které byly vyrobeny ve Francii a elektricka yaj byla
doplrena v prazsk€KD).

Obr¢.4 — Trolejbus Vetra €KD
> R

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice
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Postups se ale v pibehu let vystidaly také vozy typu Skoda 7Tr, 8Tr a 9Tr, déle pak
vozy typu Tatra 400. TehdejSi vozovna se nachazé&lavohradské ulici a uz rokem 1949

byla dana do provozuigvaznaiast trolejbusoveé sit kdy trat vedly i do Roznova, Suchého

Vrbného, Rudolfova a k éstskému Fbitovu.

Provozovani #stské hromadné dopravy bylo od 1.1. 195@ievo z rukou
Jihateskych elektraren do névustanoveného samostatného Dopravniho podniku,z jeho
jedinym akciongem je v sotiasné dob Statutarni rssto Ceské Budjovice (pivodni nazev
Dopravniho podniku zth ,, Dopravni komunalni podnik jednotného narodniljboru Ceské
Budgjovice”). Nasledujicich 20 let je trolejpusova daya paté budtjovické nmestske
hromadné dopravy. AvSak na sklonku 60. let se nenédprikrocilo k postupné likvidaci
trolejpusové s& (jednim ze zavaznychudodi byly nizké ceny nafty, a proto doSlo
k preferovani autobuspied trolejbusy). 24.9. 1971 projely trolejbusystem naposledy,
piicemz jejich ukoly pevzaly jen autobusy. V tomto roce byly poslednivpmuschopné
trolejbusy gedany do jinych rst.

Prvni autobusovou linku zavedl Dopravnimkalo Mladého a to 8.9. 1951, kam
se pivodre nepodélo postavit zamysSlenou trolejbusovou ttrav prvnich letech autobusy
zaji¥ovaly dopravu pouze na néis frekventovanych linkach, nynitgvzaly i Glohu

trolejbusi a tak v roce 1972 jezdilo @eskych Budjovicich jiz 11 linek o celkové délce 87
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kilometri. Rok 1988 byl zlomovy a tiautobusovych linek dosahla 200 kilonietAZ do
roku 1991 byl veSkery provoz MHD zaj@van pouze autobusy, coz bylo véstd s 85 000
obyvatel nefilis zddilé reSeni.

Poditem k obno¥ trolejbusovych linek byla jvodns idea o spojenCeskych
Budkjovic s jadernou elektrarnou Temelin. #@pdniho zamru nakonec seSlo, ale
znovuobnoveni, tentokrat geti, trolejbusovych linek se dkalo alespti samotné rsto.
Provoz byl zahjen po dvaceti letech 2.5. 1991 stugiei se mohli svést modernim
kloubovym trolejbusem typu Skoda 15Tr. NevSednkypouZiti napajeni stejnosmmym
proudem o nafii 750 V, coz je dnes mozné pouze v Chométddova vozovna byla
postavena v Horni ulici a postupdoSlo k obnoveni vSechiyodnich trolejbusovych linek
(prispel k tomu rovréz nanhst cen ropy od poloviny 80 let). RasihdoSlo k vystav®i dalSich
trati, g'edevsim do novych sidfiSjako byla linka vedouci z nadrazi na sidli§taj, Vitava
neboCtyii Dvory. V ¢ervnu 1992 byl zahajen provoz na trati kolentetiho bbitova, ges
Nemanice az do Borku. Ojedié bylo rovréZz technickéeSeni uchyceni trolejového vedeni,
které gipominalo spiSe Zelezmii tra’ nezli trolejbus, avSak zasenim pomoci nosného lana
se docililo ¥tSiho rozsahu jednotlivych poli mezi 28y na sloupech. V ¥atéhoz roku
(1992) byla doko&ena i prvni etapa vystavby &itiseku do RoZnova. Patek roku 1996
piines| dalSi zrény ohledr® obnovy trolejbusové sitdo Suchého Vrbného i postaveni nové
sit k Papirndm. Timto ovSem druhd etapa vystavby jedskogila. Trolejbusové trat se
dotkalo i sidlis¢ Sumava a od 13.4. 1998 byla dana do provozu insaStrakonické ulici.
Rok 1998 byl vyznamny také &\ piichodu nizkopodlaznich trolejbusypu Skoda 21Tr,
které byly dodavany i vletech 1999 a 2000, vzdyjednom kuse. Dale vroce 2003 se
propojila Prazskarida, nadrazi a Pekarenska ulice. Poslednim hikfonicsmérem, kam
trolejbusova tranebyl obnovena je do Rudolfova, a ta‘@gto Ze ¥tSina givodnich sloup je
ve velmi dobrém stavu.

Ceské Budjovice udtlaly v roce 2000 velky krok kupdu zavedenim novych
odbavovacich a inforndaich systéri. Vozidla MHD byla vybavena palubnimi §teCi
a ozngova’i jizdenek. Jsou zde tzv. hlési zastavek, dale viiti digitalni orientace nad
stanovidm fidice. Navic trolejbusy typu Skoda 21Tr, 15TrM, 25Tmadernizované 15Tr
maji digitalni orientace i zvenku.¢kterd vozidla jsou vybavena i orientaci linky naéen
boku vozu, coZ se vyskytujeGR velice zidka. Na vnifni orientaci se postuprzobrazuje
sttidaw cislo linky s konénou a pisti zastavkou. Zobrazuje se reé¥néas a dana zona.
V jednotlivych hlaSenich se objevuji i kratké rekia Ceské Budjovice myslely i na

postizené okany, a proto jako prvni &sto vCeské republice zavedlo do provozu kompletni
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informani systém pro nevidomé osoby. Nutntippmenout, Ze Dopravni podnik ¢sta

Ceské Budjovice, a.s. vlastni také jeden historicky autobymi Skoda 9Tr HT, ktery byl
vyroben v roce 1980. Zadny z viomhoto typu nebyl ¥ eskych Budjovicich v pravidelném
provozu a v dobjeho vyroby byl provoz MHD zaji®van pouze autobusy.

1.2 MHD

V sowasné dob trolejbusy zajiBuji dopravu na 6 linkach o celkové délce 70,2
kilometri. V pracovni dny do provozu vyjizdi celkem 40 #oa dalSi dva jsou vzdy
piipraveny jako pohotovostni. Napajeni @¥ako vedeni trolejpbusové &istejnosnirnym
proudem o nafii 750 volti zaji¥uji ctyii ménirny ovladané dalkav z energetického
dispetinku Dopravniho podnikuCeské Budjovice. Instalovany vykon gmiren je 6 400
kilovoltampér. Trolejové vedeni dosahuje stavebglkyl celkem 63 kilometr, véetne
manipul&nich Usek a je zde nainstalovano 129 vyhybek. V zemi je p#dzeno 147
kilometri napajecich kab&l Celkem je ve vozown Dopravniho podniku udrzovano 37
kloubovych trolejbus typu Skoda 15Tr, 15 nizkopodlaznich &oypu Skoda 21Tr (jsou
vyuzivany pouze na linku 15) a od konce roku 20@Btupuje novérada modernich
trolejousi Skoda 25Tr Irisbus (v séasné dob je v provozu celkem 15 véztohoto typu.
Dodavka prvnichrech kug prokehla na konci roku 2005).

Q
N
[y
-

Obr&.6 — Moderni trolejbus Skod

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice
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Nutno zdraznit, Ze vyznam autobiuspo zavedeni trolejbusové &inepoklesl.
Autobusy zajiguji dopravu na 13 linkach o celkové délce 164,brkiéti. V pracovni dny
vyjizdi do ulic az 62 autobtisa dalSictyti slouzi jako zaloha. Autobusové linky zagfiddo
14 priméstskych obci a dvou &st, které jsou rowt zaazeny do v§Siho tarifniho pasma.
Park autobus MHD tvoti 22 nizkopodlaznich vézKarosa Renault, dale 26 autobu&arosa
B 741 (dodany v letech 1992, 1993, 1995 a 1996) ¥ B (dodany v letech 1997 a 1998).
V neposledniact je zde 22 sé6lo autobiukarosa B 731, B 931 a B 732 (autobusy znamého
typu B 731 a B 732 p#tk nejstarSim vamm z let 1989 — 1991 a 1994 — 1996. Tyto vozy
proSly také generalni opravou ve fifrdliner a modernizaci v dilnach Dopravniho podniku)
Dale jsou zde i nizkopodlazni vozy typu Solariselkovém pétu 6 vozi a v roce 2005 byly
zakoupeny vozy typu Karosa Citelis 18M, wpo71 kloubovych vozidel a 2 s6lo. Poslednim
piirastkem do vozového parku jsou 2 autobusy typu IM8omssway LE. Dopravni podnik
vlastni jeden z4jezdovy autobus Karosa LC 936X&kn 2001.

Obrg.7 — Autobus Karosa B 741

n B

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice

Integrovany dopravni systém (IDS) byl zaread roku 2001 na linka. 104,
kterd vede £ eskych Budjovic pies Hosin do Hluboké nad Vitavou. Po 12 letech, 2004,
byl kon&né zprovozrn i naini provoz. V sotiasné dob je naini provoz zajin jednou

autobusovou linkou a dwma trolejbusovymi linkami. Nutno adaznit, Ze vice jak 100 000
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cestujicich je dernprepraveno trolejbusti autobusovou linkou Dopravniho podnikigsta
Ceské Budjovice. Rovréz jsouCeské Budjovice jedingm ndstem v jiznichCechéach, kde je
doprava zaji$na nejenom autobusy, ale i trolejbusy, které najeabem roku az 6 miliGin
kilometra a prepravi kolem 42 miliéh cestujicich. Res den jezdi Ceskych Budjovicich
celkem 6 trolejbusovych linek oztenycisly 2, 3, 9, 14, 15 a 17. Prodmo linky jsou tocisla
53 a 59. Autobusovych linek je Geskych Budjovicich celkem 13, tedy o 8 vice nez
trolejbusovych. Jedna setsla 1, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 11, 13, 16, 19, 41 a 104

Ceské Budjovice nemaji zadny vlastni dstsky natr na vozidlech MHD, ale
v minulosti se vozy typu Skoda 15Tr vyskytovaly barevné kombinaci zelené, zluté a bilé
(jedné se o tzv. n&t, Teheran®).

Obr¢.8 — Trolejbus 15Tr , Teheran”

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice

V sodasné dob jsou vozy kwili modernizaci naeny bilym lakem a dbec
nejastji pak jezdi poCeskych Budjovicich vozy s reklamnim né&em, kter&asto zasahuiji
i na skla oken. Zejména se jedna o nizkopodlazridiey kde je plocha mezi sklem
a podlahou §li$ Uzka. V mnohaippadech nejsou folie na oknechipledné, tudiz cestujicim
znemoau;ji vyhled z voa. V tovarnim¢erveno — bilém laku jezdi jen autobus typu Karosa
B 732, evidenni ¢islo 267 (rok vyroby 1990), ktery slouzi jakdzvautoskoly.
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Mestskd hromadné doprava v tomt@sts letoSnim rokem 2009, zahdjila jiz sty

rok své existence. Béjfbvické autobusy i trolejbusy podstatnomahaji k rozvoji résta.

1.2.1 Jizdni tarif

Dnes jsou jizdnimi doklady ve vozech MHDeské Budjovice jednotlivé
piestupni jizdenky atasové pedplatné jizdenky. Jednotlivé jizdenky jsou omemngva

¢asovou platnosti. Platnost cen jizdenek, které ggnezenyasem, je od 1. dubna roku 2009.

Tabulkac¢.1 — Ceny jizdenek

Cas Zakladni | Zlevnéna

10 minut 8 K 4 K¢

20 minut 12 K 6 K¢

40 minut 14 K 7 Ke

60 minut (mimo pracovni dny) 12¢K 6 K¢

60 minut 16 K 8 K¢

90 minut (mimo pracovni dny) 14¢K 7 Ke
60 minut (pro zavazadla a psa) 6 K -
90 minut (pro zavazadla a psa o vikendu) 6 K¢ -

24 hodin 40 K 20 K¢

20 minut {idic) 14 K& 7 K&

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice

Casové pedplatné jizdenky jsou jednozme rozlideny dle zén. Provoz MHD je
rozdslen do @ti zon 01, 11, 12, 21 a 22. Z6na 01 je samostattgtatieské Budjovice, kde
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spada cely trolejbusovy provoz kréntrat Nemanice — Borek. Zény 11 a 1Zilghaji

k mestu, avSak zony 21 a 22 jsou vzddéjéha nasleduji po zonach 11 a 1Predplatni
jizdenky plati pro jednu aztpzon a jejichcasova platnost je 7, 15, 30, 90 nebo 180 dni, déle
rok ¢i 30 dni s jednim zavazadlem a psem. Podle kategbZitel; jsou predplatné jizdenky
rozdeleny na oldanské, pro osoby starSi 15 - ti let, poté péti dd 6 - ti do 15 - ti let detre,

pro 2aky zakladnich a/gdnich Skol starSi 15 - ti let, pro studenty vysbkikol do 26 - ti let

a pro dichodce do 70 - ti let. Jizdenky ovSem nejsou lodisppro kazdou kategorii
cestujicich ve vSechiasovych platnostect“Platnost penosnychcasovych pedplatnich

jizdenek, zlevénych nepenosnychéasovych pedplatnich jizdenek, ébnskych jizdenek

(pro zaky, studenty itcchodce) je rové¢ od dubna roku 2009.

Tabulka¢.2 — PInocennéipnosn&asove pedplatni jizdenky

Z6na 01 | Zéna 11 | Zéna 12 | Z6na 21 | Z6na 22
7 denni 130K | 160K |[200K |240Ke | 280 K&
15 denni 230K [ 310K |[340Ke | 370 K& | 400 K&
30 denni 410K | 520K [ 580K |[640Ke | 700 K&
90 denni 1120K[1370K [1370K |1 770K | 1 970 K
180 denni 2070K|2610K | 2970 K | 3330 K | 3690 K
Roeni 3960K [5040 K | 5580 K| 6120 K& | 6 660 K&
30 denni s 1 zavazadlaethpsem| 580 K& | 680 Ke | 740 K | 800 K& | 860 K&
Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice
Tabulka¢.3 — Zlevigné nepenosn&asoveé pedplatni jizdenky
A) ob¢anskeé, pro osoby starSi 15- ti let

Z6na 01 | Zéna 11 | Zéna 12 | Z6na 21 | Z6na 22
7 denni 110K | 160K | 195K | 230K | 270 K&
15 denni 206K | 300K | 335K | 370K | 410 K&
30 denni 365K | B10K | 560K | 615K | 670 K&
90 denni 980K |1330K |1325K |[1720K | 1910 K
180 denni 1820K|2540K | 2890 K | 3240 K& | 3590 K&
Roeni 3975K [4900 K 5425 K | 5950 K& | 6 475 KK
30 denni s 1 zavazadlaefhpsem| 505 K¢ | 665K | 720K | 775 K | 830 K&

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice

2 Tarif jizdného MHOonline]. Dopravni podnik #staCeské Budjovice, aktualizovano 1.4.2009 [cit. 2009 —

05 - 05]. Dostupny na <http://mww.dpmcb.cz/vytahftahtml>.
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B) okcanskeé, pro &i od 6 - ti let do 15- ti let &ku (W¢etns), Zaci zakladnich aigdnich Skol

starSi 15- ti let ku a studenti vysokych Skol do 26 ti let

Z6na 01| Zéna 11| Zéna 12 | Z6na 21| Z6na 22
7 denni 45 K 70 K& Q0 KE | 105K | 125 K&
15dennil 80KE | 125K | 140K | 160 K& | 175 K&
30 dennil 145K | 210K | 230K | 250 K& | 265 K&
90 denni| 400 K& | 545K | 615K | 685 K& | 755 K&
Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice
C) Dachodci do ¢ku 70 - ti let

Z6na 01| Zéna 11| Z6éna 1Z | Z6na 21| Z6na 22

7 denni 65 K Q0K | 105K | 125K | 140 K
15 denni 115K | 160K | 175K | 195 K | 210 K
30 denni 190K | 245K | 280K | 315 K | 350 K&
90 denni 490 K | 665 K& | 770 K& | 875 KE | 980 K&
30 denni s 1 zavazadlathpsem| 335 K | 405K | 440K | 475 K | 510 K&

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice

Nastupuje se i vystupuje do autabugrolejbusi MHD vSemi dvémi, kromg
linky 104 do Hluboké nad Vitavou. Pouze v dobid 20.00 do 4.00 se nastupuje v celém
systému pednimi dveémi, piicemz fidic daného trolejbuswi autobusu ma povinnost

zkontrolovat jizdni doklady.

1.2.2 Zastavky a jizdnirad

Jsou zde dva typy ozméka pro zastavky MHD. StarSi typ zastavky se
vyznauje jedno tgovoucerveré nafenou konstrukci. Na hranatém niesramovaném tér
je nakreslen trolejpus Skoda 9Tr nebo autobus Ka®sl 11. Pod téem je umisin
plechovy S&titek, ktery udava nazev zastavky a pod jsou kulaté smaltované Stitky
s modrymcislem dané linky na bilém pozadi (plati u denniobK) nebo s bilyngislem na
modrém pozadi (plati pro tioi linky).

Jizdnitady, gipadré i schéma jednotlivych lineki informace o tarifu, jsou
umiseny za féliemi na tabulichipevrénych kolem oznéniku dle pétu vywesek do tvaru

¢tverce nebo také Sestiuhelnikiitpm na kazdou desku se vejdou pouzeé dwesky. Kwuili
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uspdadani tabuli jsou cestujici nuceni postupbchazet ozrimik dokola, picemz si¢asto
piekdzi ve vyhledu aigtavaji navzajem.

Novy typ oznéniku jsou stibrné natené konstrukce, a to &udvou tyové nebo
trojuhelnikového tvaru (s&emi ty¢emi v rozich). Pod hornim t&m s kresbou netitého
typu trolejbuswi autobusu je umish nazev dané zastavky tsly zastavujicich linek, které
jsou uvedenycernou barvou na bilém paej krytém félii. Tabule s vyskami jsou
piipevreny v celé své $te na oznénik. Pokud je zde zapebi vice vy¥sek najednou,

nachazi se pak na téze strazna&niku, ale d¥ tabule pod sebou.

Obr¢.9 — Autobusova a trolejbusova zastavka

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice

Jizdnitad je nméstského provedeniCasové odjezdy jednotlivych sgog dané
zastavky, jejiz nazev je zvyragnv seznamu vlevo, jsou uval zvlag pro pracovni dny,
pro pracovni dny o prazdninach a pro sobotu &lnédsvatky. U seznamwthto zastavek se
nachazi i doba jizdy, ale dopravni ptedek zajigujici dopravu zde neni uveden.

V sodasné dob probiha rekonstrukce zastavek jak v cetteskych Budjovic,

tak i na okrajich rsta. Staré typy zastavek oznaniki (viz. obr¢.9) jsou postuph
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nahrazeny za novy, jiz z#wvany oznénik se stibrnou konstrukci. Této problematice se

nadéle budu&novat v kapitole 3.3 z pohledu navrieseni na zlepSeni stavajici situace.

1.2.3 Trolejbusoveé linky

VSechny denni trolejbusové linky jezdi celodéantaké celotydh AvSak n@ni linky
jsou v provozu dertnod 0.30 do 4.30 hodin. Trolejbusova linkéslo 2 je v provozu
v pracovni dny v intervalu po 8 minutach v ranniée, dale co 10 minut v odpoledni &,
12 minut v sedle a 30 minut &&r. Mimo pracovni dny trolejbus jezdi v intervalazklych 16
minut pres den a 30 minut ver, gicemZ Usek Nemanice — Borek projizdi celodenn

(celotydre) jen jeden aZz dva spoje za hodinu.

Tabulkac¢.4 — Trasy trolejbusovych linek

Cislo trolejbusu | Trasa trolejbusu

2 Roznov — Borek

3 M4j (Antonina Barcala) — Nadrazi

9 Vltava — Suché Vrbné

14 Vitava — Papirenska

15 Vitava — Nanssti Brati Capki

17 M4@j (Antonina Barcala) — Nadrazi

Noéni linky

53 Ma4j (Antonina Barcala) — N&ssti Brati Capki
59 Vltava — Suché Vrbné

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice
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Trolejbusové link&islo 3 jezdi v ranni Spte po 4 aZz 7 minutach, v odpoledni
Spikkce po 10 minutdch. Mimo pracovni dny jede kazdyeh minut, véer pak po 15
minutach.

Na lincgiislo 14 jede trolejbus kazdeé 2 — 3 hodiny vé&pia kazdé 1 — 2 hodiny
v sedle a vé&er kazdych 60 minut,fi@emz intervaly jsou velmi nepravidelné. Mimo pracovn
dny jede tento spoj kazdou 1 — 2 hodiny.

Trolejbusova linkatislo 15 je v provozu v pracovni dny vintervalu 6
minutach, véerni spoj 1 — 2 &hem kazdé hodiny, ale uznych intervalech. Mimo pracovni
dny ¢ini interval zhruba 57 minut.

Linka ¢islo 17 jezdi vintervalu co 12 minut ve &=, co 15 minut v sedle
a veer celotydw co 30 minut. Res vikend jezdi&tsSinou kazdych 36 minut.

Nani linky 53 a 59 se interval pohybuje mezi 40 —mBiiiutami. Z interval je
patrné, Ze nejsou pro cestujici snadno zapamatogaeravidelné, nybrz jsou sestaveny tak,
aby na sebe spoje navzajem navazovaly.Trolejbusyypeavuji z vozovny v Horni ulici,
kterd je umisina pobliz Zelezdni zastavkyCeské Budjovice severni zastavka. Do této
vozovny vede maniputai tra’ od Ustedniho kbitova.

Nejblize k realizaci #a tra® ze sidli& Vitava — Globus —Ceské Vrbné
(dokorteno v roce 2007). DalSi moznosti na réessi sit v roce 2010 se nabizeji do Nového
Vrata, popipact az do Rudolfova ( Rudolfov je dnes samostatny#stem a v minulosti zde

vedla trolejbusova ), nebo také na Prazskeé sidist

1.2.4 Autobusové linky

Velkacast autobusovych linek m&kolik variant trasy (jedna se o zkracovani
jednotlivych spaj o koncové Useky nebo @tveni na trase). Jak jiz bylo zndho je zde
celkem 13 autobusovych linek a sice 1, 5, 6, 1,08,11, 12, 13, 16, 19, 41 a 104. Autobus
¢islo 41 je provozovana na objednavku OD TESCO abaustislo 104 je piméstskou linkou
integrovaného dopravniho systému Nadrazi —¢jduice, tana — Hluboka nad Vitavou,
nadraziCD ( na této trasa maji cestujici povinnost nastapgtednimi dvémi).

Nejvyznam#jsi autobusova linka ¢eskych Budjovicich jecislo 1 a je vedena
v trase Haklovy Dvory — Rudolfov ( mé& ratih nékolik variant zkraceni). Interval
v pracovnich dnech a ve 8pecini 10 minut, v sedle pak 15 minut,ée celotydd 30 minut
a mimo pracovni dngini vétSinou 24 minut.
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Autobusova linkéislo 7 jede v intervalech kazdych 8 - 16 minut pg&ce, dale
2 — 3 spoje kazdou hodinu v sedle, 1 — 2 spoje &azwbdinu véer a celoderthi mimo
pracovni dny.

Autobusoveé linky 8, 11 a 19 jezdi v intdecdn po 5 — 17 minutach ve &pe
(intervaly jsou nepravidelné astginou trvaji delSicasové Useky), v sedle intervaly trvaji
zhruba hodinu na kazdé 2 — 3 spoje, o vikenduwarygak 1 — 2 spoje za hodinu épelmi
nepravidelné intervaly).

Ostatni autobusové linky, tedy 5, 6, 10, 12, 16, 41 a 104, jezdi 2 -3 spoje

kazdou hodinu.

Tabulka¢.5 — Trasy autobusovych linek

Cislo autobust Trasa autobusu
1 Haklovy Dvory — Rudolfov
5 M4j (Milady Horakové) — Nove Vrato
6 Hosin — Nové Homole
7 Ma@j (Antonina Barcala) — Vréde
8 M4@j (Antonina Barcala) — Nadrazi
10 Kalist¢ — Vidov
11 Staré Hodjovice — Prazskeé sidli&t Staré Ho&ovice
13 Papirenska Srubec
16 Husova kolonie — Litvinovice (Mokré)
19 Ceské Vrbné — Dobra Voda
41 Tesco — Nadrazi — Tesco
104 Nadrazi — Hluboka nad Vltavou

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice
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1.3 Autobusové nadrazi

Autobusové nadrazi je Geskych Budjovicich umistno v bezprosednim
sousedstvi Zelezini stanice, tudiz je pro cestujici snadigsup z vlaku na MHD a naopak.
Z&t roku 2005 byla zag@ata vystavba nového dopravnobchodniho centra Mercury a s nim
i nové autobusové nadraZi mezi ulicemi NadraZrik@ia, Dvdakova a Kasarenskadiem
této doby bylo v aredlu Zelezniho nakladového nadraziizeno provizorni autobusové
nadrazi, géemz autobusové linky jezdily bez omezeni). Ne& Mercury Centra v arovni
tretiho nadzemniho podlazi je od prosince roku 20@6&®no velice moderni autobusové
nadrazi s dvoupodlazni nastavbou slouZi8iAD Jihotrans. Autobusové zastavky ngede
jsou opatteny @istteSky za delem ochrany cestujicichigr detm nebo pimym sluncem.
ktera vyasuje do Dvdakovy ulice. Vzhledem k zaji&ti bezpénosti v zimnim obdobi je pak
rampa v celé délce vytépa. Nastupist jsou fazena Sikmy, aby cestujici § vystupu
nevchazeli do odjezdového stani. Jsou zde takérhnestivky, které jsou zvySeny o 20 cm
nad Urové vozovky. Kazdé fijezdové i odjezdové nastupiSma swij vlastni oznanik.
Odjezdova stani pro kloubovy autobus je 31 m a lmbny autobus 18 m. ZdsSeni
nastupig na steSe jefeSeno markyzami (ocelové konzoly, na kterych jevogiga membrana
¢lenici se do jednotlivych poli obdélnikovéhadprysu, picemz tvarem jde o hyperbolicky
paraboloid) na severni a jizni stéandbavovaci budovy autobusového nadraZi¢epz
nastupni ostivky jsou navrzeny na jizni polowrstrechy. ZaseSeni markyzita 38 poli na
jizni strarg a dalSich 38 poli na severni stfatakZze celkova délka markyz na kazdé stijen
107,5 m. Realizaci jde o nejrozsahlejsi gsini Ceské Republice.

Tuto celou vyznamnou stavbu v ho@n800 milioni K¢ dokortila spole&nost
Skanska CZ. Objekt je tven Zelezobetonovym skeletem a fasady z obvodoviése.pCast
budovy je prosklena, coz poskytuje dostatek denrskgila uvnit. Nechybi zde ani
parkovist (v podzemnich podlazich) az pro 700 automighibZ naporiize k dopravnimu
feSeni v centru #sta. Vyjezd vozidel z podzemniho parko¥if do Dvdakovy ulice a to do
dopravniho pruhu vimém sndru.

Autobusové gardZe, a zamvesidlo Dopravniho podniku &sta Ceské
Budkjovice se nachazi na Novohradské ulici 738 unprslové zos pobliz depa kolejovych
vozidelCeskych drah.
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Obr¢.10 — Sodasny pohled na autobusové nadrazi ve 3 NP stavby

Zdroj: Archiv DPMCB,a.s.

1.4 Zeleznéni doprava

V sodasné dob jsou Ceské Budjovice velmi dilezitou Zeleznini kiizovatkou,
jelikoz odtud vychazi & trati. Nejvyznamgsi z nich je tré ¢islo 220 BeneSov u Prahy ( to
je pokraovani tra¢ 221 z Prahy hl.n.) — Olbramovice — Tabor — Verali LuZnici -Ceské
Budijovice. Mnoho cestujicich, éetrg mg, vyuziva tohoto viakového spoféeskych drah,
a.s. Trd je elektrifikovana stdavou trakni soustavou o naf 25 kV 50 Hz, ktera je pouzita
u vSech elektrifikovanych jiReskych trati, avSak kro¥ndrahy Tabor — Bechyn Dosud je
tra’ pouze jednokolejna a #wkoleje ma jen v witych kratkych Usecich, dale je vyuzivana
osobnimi vlaky, ale i expresnimi,&mymi vlaky a rychliky.

Spojeni £eskych Budjovic do Rakouska je umoZno dwma traémi. Prvni
z nich je elektrifikovana trtacislo 196, ktera je jednokolejna a vede do Hornihmii3te.
Tato tr& byla vroce 2002 zelektrifikovana a bylafeptagna na dalkovétizeni
z dispéerského pracovistv Ceskych Budjovicich. Tra je ukena pro osobni vlaky, &né
vlaky a rychliky. Druha trascislem 199 je rove¥ jednokolejna tng ale bez elektrifikace
avede doCeskych Velenic. Tato tfaje uena ot pro osobni vlaky, s@né viaky
a rychliky.

Elektrifikovana jednokolejna (misty i dval&jna) tra scislem 190 vede ips
Strakonice az do PlZnTra’ je vyhrazena pouze osobnim viak a rychlikim.

Posledni trta je ozng&ena cislem 194 a je to mistni neelektrifikovana
jednokolejna trg, ktera vede s Cerny Kiiz do Volar. Tato tré slouZi v zimnim obdobi
osobnim vlakm a v letnim obdobi ptgbam rekreaiita rychlikim.
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Diky IDS je mozné na tratichtislem 220 a 190 jezdit naquplatné jizdenky
MHD s pislusnou zénovou platnosti (plati jen pro osobakyy).

V Ceskych Budjovicich se nachéazi také depo kolejovych vozidekVIp, je to
jedno z osmi dep kolejovych vozid€leskych drah, a.s., kde dochazi k Gdrzbprovozu
vdech drub kolejovych vozidel. V roce 1995 doslo v celé <itskych drah ke sl@eni
lokomotivnich a vozovych dep do jednotlivych redippozdiji v roce 1997 se dale sléila
tyto regionalni depa do jediného Depa kolejovyctzidel Ceskych Budjovic. Depo
v Ceskych Budjovicich zangstnava pes tisic lidi a v inventarnim stavu ma zhruba 220
lokomotiv a motorovych vag déle 305 osobnich a sluzebnich vd@gtav kéervenci roku
2005). Historie depa je spojena s FrantiSkem Amemi Gerstnerem, ktery bylipodre
powien, svym otcem FrantiSkem Josefem Gerstnerem,zaealinavrhu na vybudovani
,zelezné silnice*, jako spojnic€eskych Budjovic s Lincem. CilemCeskych drah, a.s. je
modernizovat vozidla v obvodu DKV a celkowlepSovat poskytované sluzby v osobni
dopra¥. To znamena postupné zlepSovani kultury cestoxérech vlacich osobni dopravy.
Uz v roce 2006 byly zahjeny dodavky rekonstruoghngnotorovych voi spolu stidicimi
vozy fady 814/914. Tyto soupravy vznikly v PARS Sumperjs@u napadné svym ¥$im
barevnymieSenim i modernim interiérem. Vozy jsou navic nidazni,cimz se usnadnil
pristup cestujicim s omezenou pohyblivosti. Od praesioku 2006 jsou tyto vozy vyuZity na
trati TAbor — Razice. DoSlo ro¥h i k rekonstrukci voi (dnes oznéovany jako Bmpz — 1)

z mezinarodniho hlediska. Jedna se o vozy naltestké Budjovice — Vidéi nebo Linc.

1.4.1 V. zeleznéni koridor

Vystavba IV. Zelezémiho koridoru je vyznamna z hlediska zlepSeni spoje
nejenom v ramciCR, ale pedevsim v ramci Evropy, kdy dojde k&pvnému pevedeni
evropskych vlak ,sever — jih* ges CR. Diky zmodernizované, a rychlejsi trati nebude
dochéazet k objizthi CR pies Nemecko, jako to bylo v minulych letech #wvbda
nevyhovujici trati, hlavéd v iseku Praha — Horni Dkisté. Z vnitrostatniho hlediska je tato
trat dulezitd kvili spojeni Prahy €eskymi Budjovicemi a s daldimi #&sty v jiznich
Cechéch ( jedna se odsta BeneSov u Prahy, Tabor, Veseli nad LuZnichus&nym
problémem na Useku Praha — Horni B%® je nedostatek finamich prostedki na Udrzbu

a modernizaci trati, coZ oviiwje bezpénost a spolehlivost tré&tV neposlednfads pak CD
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ztraci své zakazniky. Pro mnoho obyvatekkych Budjovic je tedy vyhodwjsi cestovat do

Prahy autobusem, nezli viakem.

Obrg.11 — IV. zZeleznini koridor

Zdroj: http://koridory.wz.cz/

IV. Zeleznini koridor vede v satasnosti tréovymi Useky [@¢in — Praha, Praha
— Ceské Budjovice, Ceské Budjovice — Horni Dvdists, Veseli nad LuZnici -Ceské
Velenice, Ceské Budjovice — Ceské Velenice. Usek ®in — Praha bylieSen v ramci
modernizace |. koridoru a na trafieské Budjovice — Horni Dvaisté dochazi k celkové
modernizaci a navazuijici elektrifikaci, ktera bgakortena v roce 2001Cast IV. koridoru
Praha —Ceské Budjovice je dlouha 169 km a je roddna nadtyii ¢asti, a sice Praha —
BeneSov u Prahy (51 km), BeneSov u Prahy — Takk(®), Tabor — Veseli nad Luznici
(25 km), Veseli nad Luznici €eské Budjovice (34 km).

Dle zasad modernizace musi byt vSechnyniek& Gpravy provedeny podle
mezinarodnich dohod a v souladu s Evropskou uroZ ©redlu znamena teatbud
zmodernizovat nebo uvést do optimalniho stavu.t Twog nela umozovat rychlost az
160 km/h, takze musi dojit ke 8rovym Upravam poloh koleji z hlediska modernizace.
V piipact optimalizace je ttavedena ve stavajici stbm rychlost astava stejna nebo se
mirné zvysi az na 120 km/h. Optimalizace &rdude provedena v Useku Praha — Hostiva
Strartice, Stradice — BeneSov u Prahy(eské Budjovice — Horni Dvdisté. Zbytek trati V.

koridoru se bude modernizovghutno zdiraznit, Zze traova rychlost az 160 km/h musi byt
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zavedena na takovych U(secich, kde bude eféktiguzita, cozZz znamena spravné
technologick&arizeni,které umozni bezpreou vozbu vlaki pri této vysoké rychlosti*Dale
jednotlivé Zelezrini stanice budou peronizovany nebo poloperonizodayechnologického
posouzeni nebo frekvence cestujicich. Velnilegitym kritériem je zde i ekonomicka
efektivnost modernizace, jelikoZ v budoucnuCd® budou potykat s vysokou konkurenci se
silni¢ni dopravou po vybudovani dalnice D3.

Existuje tzv. studie proveditelnosti ohléanodernizace traf kde jsou 4 mozné
varianty reSeni, a sice Refer&mi stav, Projektova varianta 1, Projektova varia@ta
Projektova varianta 3. Kotea verze studie proveditelnosti byla vyitena v polovig roku
2001. Refereini stav pedstavuje postupné nahrazovani pouZzitych a zagtarééchnologii
novymi technologiemi, které odpovidaji pozadavk na koridorovou tng sowasnym
normam i pedpigsim. Cilem je udrzet trtav provozuschopném stavu, coz je z dlouhodobého
hlediska nulovy efekt. Projektova varianta 1 se &aje na dosazeni maximalni ekonomické
a finaréni rentability. Snrové a vyskové parametry vedeni d&rggou vicemé#é ponechany
v pavodnim stavu, coZz neumidje dostaténou konkurenci Zelezémi osobni dopravy se
silnicni dopravou. Projektova varianta 2 obsahtgéeni, ve kterém se zlepSuji technické
parametry trat pii zachovani ekonomické rentability. Vysledkem byabgvoukolejna traédo
rychlosti 160 km/h mezi BeneSovem u PrahyCaskymi Budjovicemi a s omezenim
rychlosti pouze $ prijezdech Tabora a Veseli nad Luznici. Posledni Rimy& varianta 3
piedstavuje zcela novou tra dovolenou rychlosti 200 — 250 km/h. Jedna sedppadobré
o nejnakladyjsi projekt z hlediska finamich moznosti, ale nejefektigdi. CD
i Ministerstvo dopravy a spbjv CR se piklangji k Projektové variarit2 a vlada tuto variantu
schvalila v prosinci roku 2001. Tato varianta odpdvperspektivnfeSeni i modernizaim
krokim v sousednich statech.

Jeden z prvnich krdkk modernizaci trat IV. koridoru, Gseku Praha €eské
Budgjovice, bylo vypracovani Uzemin- technickych studii, které probihalo od konceurok
1999 aZ do poloviny roku nasledujiciho. Musi se zdelednit geometrick& poloha koleje,
dale konstrukce koleje tak, aby se dosahlo co 88jwsychlosti, tudiz i kratSi cestovEasy,

v neposledniad se gihlizi k poloperonizaci s ostrovnim nastupimta s pistupem mimo
aroveir koleji. Vysky nastupiStnich hran jsou v rozmezi025 550 mm nad temenem
kolejnice, coz zvySuje bezgmost i pohodli cestujicich. Polohy jednotlivychretaa zastavek

se ve ¥tSire pripadi zachovaji nebo se jejich umist zlepsi dle toho co vyhovuje cestujicim.

3 Vyznam koridorgonline]. Aktualizovano 10.4.2009 [cit. 2009 — 2@4]. Dostupny na <http://www.4-
koridor.cz/>.
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Trat’ i stanice budou rowZ vybaveny tim nejdostugjim nejmoder§Sim zabezp&gvacim
zarizenim a budou vybaveny infordrami systémy pro cestujici. Dale stavajici Grova
kiiZzeni se silnicemi mohou byt zachovana.

Datum zahé&jeni jednoho z négFitéjSich Gsek, Ceské Budjovice — Horni
Dvoriste (délka useku je 58,7 km), je datovandekvenci roku 2006 a jeho doksemi
v prosinci roku 2007. ifedpokladané naklady na tento Usek byly okolo 9706mii K¢.
V ramci této stavby siesil predevsim Usek OmleniceGeské Budjovice, jelikoZ zbylasast
trati byla ponechana v séasném stavu. Slo tedy pouze o drobné rekonstfyirace, sanace
Zeleznéniho spodku, propustka vynenu zelezniniho svrSku v nespojitych Usecichekdliv
po provedené rekonstrukci je dovolena stale nejuysslost 70 km/h, je mozné zkratit jizdni
dobu osobni dopravy. Jizdni doba je zkracena ulikyfcla sgsnych vlak o cca 5 minut,
u osobnich viak cca 10 minut a u tranzitnich viakakladni dopravy cca 20 minutééiho
efektu nelze dosahnout s ohledemtasoveé ztraty iZeni viaki na jednokolejné trati. Ro¥@
bylo zdokonaleno vybaveni vSech stanic na tratktedaickym staninim a tralovym
zabezpéovacim zéizenim. Tato modernizacéipesla i Uspory ohlednzaméstnandg, jelikoz
v roce 1996 bylo na obsluhu #gmimo Zeleznini staniciCeské Budjovice) zapatebi okolo
133 pracovnik a po roce 2002 jenom 39. Trge vedena ¥lenitém terénu aipkonava do
Horniho Dvdisté vySkow 238 metd, vletech 1996 — 2002 se tento Usek gdvn
elektrifikoval.

Dal$im vyznamnym Usekem jgegevsimCeské Budjovice — Nemanice (délka
Useku je pouhych 3,1 km), zahajeni stavby bylderwenci rok 2007, dok@eni pak
v prosinci 2008. Naklady se v s@msné dob odhaduji na 960 miliGh Ké. Na této trati se
rekonstruovalo fedevsim néastupistCeské Budjovice (zjednoduSeni napojeni na&ndo
Plzre i Prahy, roviZz doSlo k odstrami vSech kZovatkovych vyhybek a dvojitych
kolejovych spojek), aléeSila se i otazka ohledrpresunu myky Zeleznénich vozi, avSak
finance jsou praCD piilis vysoké, a proto je prozatim ponechanakaysodasna. Rychlost
Useku této tratse zvysila z vodnich 60 km/h na 80 km/Kimz se docilila mnohem vysSi
propustnost.

Modernizace tratlV. Zeleznéniho koridoru v sotasnosti probiha postugndle
provoznich i finagnich moZnosti. Investice do téaje spojovana s vysokou Zivotnosti,
odhaduje se az 100 let. Dokemi celého koridoru segdpoklada v roce 2014, ale z redlného

hlediska statistiky poukazuji az na rok 2016 nepozdji.
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1.5 Daélnice D3

P

a okoli Ceskobudjovicka na republikovou dalémni st. Dalnice D3 by mila rovrsZ navazat
na hranini prechod Dolni Dvéste smérem do Rakouska. NavrZzena trasa pro D3 leZi na
hlavnim mezindrodnim siléemim tahu E55, vedoucim ze SkandinaviesplizemiCR aZ do
Recka.

O dalnici D3 se poprveé &ido diskutovat jiz na ptku roku 1939, ale az rokem
1963 vznikla zakladni gidalnic v tehdejSinteskoslovensku. O dalnici D3 se¢a jednat
roku 1987, picemzZ prvni¢ast byla otekena roku 1991 (jednalo se o obchvat kolegstan
Tabor). V roce 2004 a 2005%ipyla k tomuto 3,5 km dlouhému Useku daidst ze severu az
po Chotoviny, dale v roce 2007 az do Mezna. Trasg/pi dlouha celkem 15 km.

V letoSnim roce 2009 je v planu vystavbaekis od hranice Jikkeského
a Stedateského kraje po jiz zmdvané Mezno, coz je dalSich 1,9 km (tento Usekebyd
na konci roku zprovoznit). Od roku 2008 probihatayba 25 km Useku mezi Taborem
a Veseli nad Luznici s planovanym uvedenim do provay v roce 2011. Tento Usek bude
financovan pevazié ze statniho rozptu z divodu urychleni vystavby, Kdi nednosné
dopravni situaci na silnici I/3 v této oblasti. [etliska finagni podpory se zde také uplaje
metoda PPP (Public Private Partnership), cozZ jéesp® financovani stdtu a soukromeého
sektoru.

Riprava dalnice D3 v $&daieském kraji se zagala rokem 2005 a jedna se
o prvnich 60 km dalnice, ktera tak bude pipatobr poslednim planovanym uUsekem
v dnes planované siti. V prosinci roku 2009 gtote zpracovani dokumentace k procesu EIA
(. posouzeni vlivu na zZivotni prdeti), poté Wervnu 2010 dojde k vyj&dni Ministerstva
Zivotniho progiedi, a teprve potom zhruba v roce 201#endojit k prvotni vystawh

Celkové délka dalnice D3 byla byt 172 km a jeji kori@é zprovozdni zavisi
na procesuifpravy, fedevsim v Sedaieském kraiji.

1.6 Taxisluzba

Jedna z nejtSich, a zarovenejstarsich (1992) taxisluzebOeskych Budjovicich je

TAXI Budgjovice v.o.s. VramciCeskych Budjovic je taxi pistaveno do 10 minut.
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Pracovnici TAXI Budjovice jsou na disggnku nonstop 24 hodin de&r865 dni v roce.
K dispozice je rozmanity vozovy parkcetns velkoprostorovych vozidel vhodnych pro

piepravu vice osobi vozidel.

Tabulkac¢.6 — Cenik TAXI Budjovice v.0.s.

Km K¢

0-15Km | 35 K/Km

15 — 50 Km| 30 K& nebo dohodol

Nad 50 Km| 25 K nebo dohodoT

Zdroj: http://www.taxi-budejovice.cz/cenik.html

Za ¢ekani se &tuje 6 K& za minutu a zakladni sazb# pastoupeni do vozu je 20¢K
Ceny jsou garantované pouzeiipadt sjednani jizdy telefonickyips dispe&ink. Z hlediska
dalkové dopravy je ippadnym zajemion nabizena dalkova jizda za smluvni ceny,inap

Ceské Budjovice — Praha Letist
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2 Analyza podnikii verejné dopravy

2.1 Dopravni podnik mésta Ceské Budjovice, a.s.

Jak jiz bylo zmigno provoz nistské hromadné dopravy podléha pod Dopravni podnik
Ceské Budjovice, a.s. Spolmost je ovladana StatutarninéstemCeské Budjovice, které je
rovneéZz jedinym akciongem Dopravniho podniku. O provoz spoilesti se stara 430
zamestnand, véetn® fidica autobué a trolejbug. Je zde 13 autobusovych linek o délce
164,5 km a 6 trolejbusovych linek o délce 70,2 hathy jizdniiad je platny od 8.3. 2009 do
12.12. 2009, podrobny rozpis vSech autobusovyaolajbusovych linek viz. 1.2.3 a 1.2.4).
Hlavnim krédem spobtmosti je solidnost atvéryhodnost ve spolupraci se zakazniky. Podnik

rovrez celor@né nabizi stéla pracovni mista s moznosti dalSiheojeza vzdlavani.

Obr¢.12 — Logo Dopravniho podniku

Zdroj: http://www.dpmcb.cz/

Zakladni kapital spoleosti je celkem 444 milign K¢ a celkové roni
vynosy \etrg Ohrady prokazatelné ztraty dosahly vroce 2@@stky 437 milioh K¢
(vyro¢ni zprava z roku 2008 nebyla jg&vaejrena). Resto lzefici, Ze rok 2007 byl rokem
hospodésky Uusgsnym, jelikoZz se podniku potilo splnit planovany hospodgky vysledek.
LepSiho plgni vynodi, bylo dosazeno v hlavnfinnosti MHD, kdy od 1.9. 2007 doSlo
k zmegnam v cenach jizdného, dale v reklamach nebdtlezitostné dopray V ramci roku
2007 se realizovaly vyznamné akce souvisejici ®wotun vozového parku a zmodernizovani
urgitych vybranych drut vozidel v celkové hodnet132,8 mil. K, dale doSlo k realizaci
nové lakovny a myky vozovny autobus v hodno¥ 32,9 mil. K& bez DPH. RovéZ ve
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spolupraci s Magistratemeésta byla v pedstihu dokotena a zprovozma nova trolejbusova
trat’ ze sidlig¢ Vitava doCeské Vrbné v hodn®tl9,7 mil. K véetns DPH, z toho EU hradila
75% naklad a 25% nistoCeské Budjovice.

2.1.1 Vyznamné udalosti v roce 2007

MHD je provadna na zaklagl smluv o zavazku vejné sluzby, kterou jsou
uzaveny s jednotlivymi objednavateli této sluzby. Zakiam zavazkovym vztahem je
v tomto fFipadt smlouva ze Statutarniméstem Ceské Budjovice a jedna se o ,Smlouvu
0 zavazku viejné sluzby k zajighi dopravni obsluznosti Gzemiésta Ceské Budjovice
a o uhrad prokazatelné ztraty z dstské hromadné dopravy za rok 2007“. Obdobné smilouv
0 zavazku viejné sluzby jsou uzagny také s Jiheskym krajem a ifiméstskymi obcemi.
Trzby z hlavni¢éinnosti dosdhly 123 563 tis.¢ka porovnani s rokem 2006 to bylo o 8 199 tis.
K¢ vice (néfist o 7,1%). Celkové trzby z jizdného jsou 122 (84 K¢ a pro pedplatné tj.
61 008 tis. K, pro jednotlivé jizdenky 32 948 tis.cKa nakonec pro jizdenky prodané
v automatech 28 118 tis.¢K Ostatni trzby zigpravy MHD jsou v hodneétl 489 tis. K
a jedna se trzby z prodeje jizdni@ui v ¢astce 702 tis. & pak trzby za gikazky a znamky
zanestnand celkem 499 tis. K a nakonec nahradnigprava za trolejbusy 288 tis¢K

2.1.2 Ostatni podnikatelské aktivity

V oblasti dopikovych podnikatelskych aktivit se spdh®st zamifuje na
poskytovani sluzebiflezitostné dopravy, kde v roce 2007 se realizo@aR80 tis. K. Dale
doSlo k poskytovani sluzeb nového myciho centraidebz lakovny a pneuservisucetns
moznosti sezonniho usklati pneumatik. Velky podil na externich vynosecH @zmil. K&
maji také dopravni pragtdky jako nosie reklamy. Celkové vynosy na dagbvych
podnikatelskych aktivitactini v roce 200¢astku 37 mil. K.
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2.1.3 Investéni politika

Co se #e investéni politiky Dopravniho podniku gstaCeské Budjovice bylo
proinvestovano celkem 184 736,8 tis¢.KV tabulce¢.7 jsou uvedeny jednotlivé zdroje

financovani.

Tabulka¢.7 — Zdroje financovani

Vlastni zdroj investic 107 842,8 tiscH

Dotace od Statutarnihoasta| 100 tis. K&

Statni rozpoet 8 000 tis. K

Zdroj: Dopravni podnik istaCeské Budjovice

Tyto investini prostedky z dotaci byly kompletnvyuZity pro pdizeni vozidel
MHD, za &elem obnovy vozidel,ipiemz se kladl @kaz na nadkup nizkopodlaznich vozidel.
Ostatni investice s#&ovaly do technologickych teni, ekologickych op#ni, program

zateplovani objekt

2.1.4 Marketingova politika

,.Cilem marketingové politiky je ziskavamiviich zakaznik— cestujicich MHD.
Spolenost pravideld hodnoti jednotlivé kvalitativni kritériasppravy, tzv. standarty kvality,
tak aby kazdy zakaznik byl maxin#alapokojen. Cilem je neustale zlepSovat kvalitu
poskytovanych sluzeb. Mezi kritéria fabap*. bezpénost, spolehlivost, /gsnost provozu,

navaznost spdj cistota ve vozech, dostupnost jizdenek a také pnéstoinformaci.

“Vyrocni zprava 2007online]. Dopravni podnik gstaCeské Budjovice, [cit. 2009 — 27 - 04]. Dostupny na
<html://www.dpmcb.cz/files/File/vyrocnizprava.200df>.
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2.1.5 Z&vazky spolénosti

Dopravni podnik ma sjednanc¢éne Kometni bankou, a.s. v celkové vysi 83 mil.
K¢ za (&elem nakoupit nizkopodlazni autobusy i trolejbuSgnto Gwr (smlouva z roku
2006) je splatny do 20.12. 201Zjge@mz Aistatek U¥ru k 31.12. 2007 bylo vy vySi 53 5009.
tis. K&. Splatky U¢ru ¢ini mésicné 907 000 K. Spol&nost jinak nemé& pohledavky.

2.2 CSAD Jihotrans, a.s.

Dalsim dopravcem Geskych Budjovicich, ktery se podili na MHD, kram
Dopravniho podniku j€ SAD Jihotrans,a.s.. Jednad&sts o autobusovou dopravu zahrnuijici
59 autobusovych linek, 3 dalkové a 2 mezinarodoi.s€ t¢e pravidelné dopravy v oblasti
¢eskobudjovického regionu m&SAD Jihotrans celkem 562 zastavek, vlasttésp100
autobug a na vice nez 1 000 spojich najede dbghu roku téndt 6 mil. km. Autobusové
nadrazi se nachazi v doprava obchodnim centru Mercury center s pracewiStAMS
(automatizovany mistenkovy systém) a infotémien systémem ABUS. Autobusova nadraZi
CSAD Jihotrans jsou také v Tymad Vitavou, Trhovych Svinech a Novych Hradech.

Z hlediska zajezdové autobusové dopravylegpost nabizi autobusy BOVA
s tébnovanymi skly s netermalni Upravou, k&vovareohladnékou. Na pani zékaznik je
mozno pistavit autobus vybaveny video soupravou, ifjogct také klimatizaci. Kamto
autobuém Ize Fiobjednat skin pro geepravu lyZéskeé vystroje nebo&Siho p@tu zavazadel.
Autobusy SETRA S 315 GT — HD jsou moderni aené pro pepravu az 49 osob na velké
vzdalenosti. Interiér je vybaven video soupravouds&ma barevnymi monitory, stereo
soupravou, klimatizaci, chladicim boxem, kavovaeeWC. DalSim typem autobusu je MAN
SU 283, ktery je wen pro 49 osob a jeho interiér zahrnuje video smwupraudio soupravu,
chladici box a kavovar. Pro mifé&né udalosti jsou k dispozici historické ®ov
zrekonstruované autobusy PRAGA RND s rokem vyrd@49la Skoda 706 RTO Lux, ktery
byl vyroben v roce 1959.

37



Obr&.13 — Autobug"SAD Jihotrans

Zdroj: http://www.jihotrans.cz/

Spolénost CSAD Jihotrans mé dlouholetou tradici (od roku 194®kusenosti
z oblasti silnkni dopravy. V roce 2001 byl & dovrSen proces privatizac€SAD
Strakonice, fitom do3lo k petransformovani statniho podniku na akciovou spaistCSAD
STTRANS, kdeCSAD Jihotrans vlastni cely 50% podil. V dubnu 2003AD Ceské
Budkjovice,a.s. odkoupila vyznamnaidst, a tudiz doSlo k dalSimu rozvoji, a to jak \ashb
verejné silnéni osobni dopray tak i v silnéni nakladni dopravtuzemské i mezinarodni. Za
rok 2007 byl dosazen vynos 2,05 miliardy K zisk¢inil 31,6 mil. K&. Zakladni kapital
31% pro osobni dopravu a 35% pro nakladni dopr@8AD Jihotrans méa krosnCeskych
Budkjovic dalSi samostatné divize v ’®ymad Vltavou, Kaplici a Vimperku. Spdieost
rovnéz poskytuje svym cestujicim s notebooky nebo madabilntelefony s podporou
bezdratovych siti bezplatnétigojeni kinternetu prostdnictvim si& Wi—Fi v hale
autobusového nadratieské Budjovic (obdobna sluZzba je poskytovana i na autobésov
nadrazi v Tynu nad Vlitavou).

Jizdnitady jsou platné od 14.12. 2008 a mezi zakladniyliskodjezdy
z autobusového nadraZeské Budjovic pati nag. Bechyr — Dolyejovice, Dolni Bukovsko

— Chotygany, Chrudim — Ledenice, Lhenice — N. Hrady nebedsedly — StraZkovice.
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2.3 Student Agency

Mnoho cestujicich, hlawnstudend, vyuziva gepravnich sluzeb spdieosti Student
Agency. Luxusni autobusové linky z Prahy deskych Budjovic jsou mnohdy vyuzivany
dastji nez sluzekCD, a.s.Trasa vede z Prahy do Pisku, a dai@adkych Budjovic, piicemz
konena zastavka je ¢eském Krumloy. Cestu zfijemiuje promitani filni, denni tisk,
casopisy, teplé napoje zdarma, chlazené napojerattiace. Ve vSech autobusech je i WC.

Po celou dobu cesty se cestujicigtnwje stevardka.

Obr¢.14 — Logo Student Agency

*
|

STUDENT | AGENCY |

Zdroj: http://www.studentagency.cz/

Obr¢.15 — Autobus Student Agency

Zdroj: http://www.studentagency.cz/

Kazdy cestujici si iite vybrat jizdenku, kterd je pr&mejvyhodrgjsi. Je zde
jizdenka na pevné datum (konkrétni trasa, datudas) pro jednorazovou arqmem
naplanovanou cestu, otewa jizdenka pro jednorazovou cestu, ale s nejiggrminem
odjezdu (neni pro konkrétni trasu, datuniag, ale kreditova jizdenka je pro cestujicifikte
jezdi ze Student Agendaiastji a nakonec elektronickd jizdenka den& ot pro konkrétni
trasu, datum tas) vyuzivajici platbuips web platebni kartou nebo prestictvim PaySec.
Spoj Ceské Budjovice — Praha Ize zajistit i rezervaci, kterou mwhprovadt drzitelé

Otewvenych, Kreditovanych neborétiplacenych jizdenek a to prigstnictvim internetovych
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stranek Student Agency formou sms nebo Ize platit platebni kartou umgici platbu pes
internet nebo takérps zaloZzené konto PaySec.

2.4 Ceské drahy, a.s.

Jak jiz bylo zmimo v kapitole 1.2.Ceské Budjovice jsou strategickym
Zeleznénim uzlem a to nejenom v jikeském kraji. CilenCD je, aby jizdnitad sgsnych
a osobnich vlak byl kvalitni a nedochéazelo ke zp@hd vinouCD. Dalsim cilem je zajishi
Cistoty na nejvysSi mozné arovni, tak aby se ceastuitili ve viaku gijemns a tim doslo

k urtité konkurenci uci CSAD Jihotrans.

Obr¢.16 — LogoCeskych drah, a.s.

CT) CESKE DRAHY, a.s.

Zdroj: http://cd.cz/

Velky vyznam do budoucna méegdevsim budovani IV. Zelezniho koridoru
Praha -Ceské Budjovice — Linc. Dnes jezdi krajem expresy a rychliagé do Svycarského
Curychu a slovinské Lubl&n Z vnitrostatniho hlediska jsodD dilezité pro pepravu
cestujicich do Plzha hlave do Prahy, avSak velkou roli zde hraje negativivi itenzivni
kol v jihoteském region’D (jednéa se o kola trekingova a mohou se vratijing stanice,
nez v které si je zakazniciijgil). CD rovnéZz poskytuji informace o vlakovém spojeni ve
ttech modernichCD centrech (krortt Ceskych Budjovic také v Tabte a Jindichow
Hradci). SCD je vyhodné spojeni €eskych Budjovic do Hluboké nad Vitavou, kde se
nachazi zamek Hlubok& nad Vitavou i zoo Ohrad& égkych Budjovic bylo vypraveno
nékolik specialni vo# ve dnech od 18.5 — 12.6. 200%emych pro navsvniky zoo a s tim
spojené i dtské divadelni fedstaveni) nebo do Pisku, kde 16.5. 2009 gtiobzahajeni
velkolepé akce Cipiskovist2009 se zvyhodmym jizdnym pro rodie s @tmi (jedna se
0 akci, v jejimz sedu stoji tvorba afich soch z pisku &D v sobotu 16.5. 2009 vypravil
zvlastni dtsky sgsny viak nazvany Cipisek, ktery jeCeskych Budjovic do Pisku a z).
Dal3i Gsgdnou akci 1.5. 2009 byla pro rodiny &rdi i vyprava zCeskych Budjovic do
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Netolic historickym vliékem Peklik (peprava jizdniho kola byla zdarma). V Netolicichldo$
k oslaw 100. vyr@i muzea a vystoupeni tamé skupiny v ramci &ského programu.

Na uzemi mista Ceské Budjovice se vyskytuji d¥ vlakové zastavky, jedna se
o Ceské Budjovice severni zastavka @eské Budjovice jizni zastavka. Kroen dvou

zmirgnych je zde Zeleztni staniceCeské Budjovice hlavni nadrazi.

2.5 Dalsi dopravci vCeskych Budjovicich

Dal$imi autobusovymi dopravciCeskych Budjovicich jsou nafiklad CSAD
autobusy Ceské Budjovice,a.s. s provozovnami v Piskieském Krumlo¥, Kaplici,
Milevsku, Prachaticich a ve Vimperku @eskych Budjovicich navzdory svému néazvu
dopravce vlastni provozovnu nemd). Déle je zde ZrM&K a.s. (Vodany), CSAD
Jindiichuv Hradec a.s., ICOM transport a.s. (Jihlava), CanReaha, s.r.0. nebo Stanislav
Kovaiik — KODISP.

2.6 Integrovana doprava vCeskych Budjovicich

~Hlavnim divodem pro vznik Integrovanych dopravnich systéibS) byla
celkova neekonownost a nepehlednost vi@jné dopravy. Pro cestujici bylo velicézke
orientovat se ve spleti jizdnickadiz a rozdilnych cenach jednotlivych dopravdvinozi
cestujici pak ragi voli dopravu osobnimi automobily, coZz ale vedeakiceni petizenych
komunikaci ve velkych dstech, vetré Ceskych Buéovic. Disledkem takového odlivu
cestujicich z vejné dopravy bylo snizovani nabidky spajnaopak zvySovani cen jizdného.
AvSak v ramci IDS Ize tento problém odstranit a zmtocestujicim jednoduchou a rychlou
prepravu za pouZiti vejnych dopravnich progdki*. °

Z historického hlediska byl prvnimikkem zkuSebni provoz linkyislo 51. Byl
to vikendovy provoz linky IDS do Hluboké nad VlitavoTrasa tehdy vedla od vlakového
nadraziCeské Budjovice po Husow ulici zajizikou na sidlid Sumava ai@s Vltavu sted
po silnici ¢islo 20 a 105 do Hluboké nad Vitavou. Trasa dalkrggovala kolem odbiky
k Loveckému zami&u a Zoo po silnici na Tyn nad Vitavou. Tento sifeidy v sobotu

® Spolenost pro véejnou dopravijonline]. Verejna doprava, aktualizovano 6.2.2006 [cit. 2002— 05].
Dostupny na <http://spvd.cz/?p=ids.htmI$m=menu hitisl>.
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i necli) spojoval velmi lukrativni cil vylat a to za velice ifiznivy tarif MHD. JelikoZz
cestujici byli spokojeni, Dopravni podnik uvazoviak roz&fit svou nabidku. Upka prvni
projekt @isel v dubnu roku 2001, kdy hlavnfipou cestu do Hluboké nad Vlitavou obsadil
dopravceCSAD Jihotrans se svou linkou, kterou nazval IDSipeéalni éislo linky bylo
oznaeno ¢islem 320060) a Dopravni podnik obsadil relativrevyhodnoucast trasy pes
obec Hosin. Do projektu se rasinzapojily i CD, které uznavalyidplatné jizdenky v Gseku
Ceské Budjovice — Hluboka nad Vitavou @eské Budjovice — Hluboka nad Vltavou —
Zamosti. Odbaveni cestujicichi pastupu do vozidla se i dnegjel pouze pednimi dvémi,
kde se cestujici prokaze platnaiegplatnicasovou jizdenkou nariglusné zény nebo si¢d
fidicem ozndi nebo prokaze platnost ozesmé jizdenky pro jednotlivou jizdu (zakoupenou
pied nastupem do vozidla), nebo siiza zakoupit jizdenku pro jednotlivou jizddimpo
uftidice bez jakychkoliv fiplatka.

V IDS Ceské Budjovice je umozino cestujicim v oblasti #st Ceské
Budkjovice a Hlubokd nad Vltavou cestovat na jedennjizdoklad dopravnimi prosdky
jednotlivych dopravie — Dopravni podnilCeské Budjovice, CSAD Jihotrans & eské drahy.
Ceské drahy jsou v tomto systému zastoupeny osokmBgEnymi vlaky na trati 190(eské
Budtjovice — Hlubokéa nad Vitavou) a na trati 220egké Budjovice — Hlubokéa nad Vltavou
— Zamosti). Spoje v rame&D jsou zapojeny v IDSCeské Budjovice do zo6n, které jsou
ozna&enycisly 01, 11 a 21.

Zéna 01 plati pro celé Uzemissta Ceské Budjovice a jsou zde zahrnuty
zastavky a vdechny linky provozované Dopravnim paan mistaCeské Budjovice, déale
pak zastavky na vybranych spoji€iSAD Jihotrans a osobri spssné viakyCD v Gseku
Ceské Budjovice —Ceské Budjovice severni zastavka.

Zb6na 11 plati na Uzemi obce Eadice, kde jsou zahrnuty zastavky na lince
gislo 104 Dopravniho podniku dsta Ceské Budjovice, dale zde spadaji zastavky na
vybranych spojichCSAD Jihotrans a vechny osobni @& vliakyCD na tratigislo 220
v UsekuCeské Budjovice severni zastavka — Hjdvice.

Zbna 21 plati na uzemi obci Hosin a Hlubo#&d Vitavou, kde spadaji zastavky
pro linku éislo 104 Dopravniho podnikudstaCeské Budjovice, dale zastavky na vybranych
spojich CSAD Jihotrans a v3echny osobni as8p vlaky na traticislo 220 v Useku
Hrdgjovice — Hluboka nad Vitavou — Zamosti a také adi tiislo 190 pouze stanice Hluboka

nad Vltavou.
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3 Navrhy redeni véejné dopravy vCeskych Budjovicich

V ramci navrh feSeni viéejné dopravy Weskych Budjovicich jsem si vybrala
problematiku vlakového spojeni mezi Praholeskymi Budjovicemi, silnini problematiku
kiiZzovatek v centru #sta Ceské Budjovice a v neposlednfadt jsem se zafila také na
otazky ohleda autobusovych (trolejbusovych) zastavek a jejichZméo rekonstrukce
v disledku zastaravani. Dané téma jsem pak doplnitaamifafie, které viceifblizuji pohled

na zvolenou problematiku.

3.1 Vlakové spojeni Praha -Ceské Budjovice

Jak uz jsem se zminila kedeSlych kapitolach, vlakové spojeni na Useku Praha
Ceské Budjovice je velice problematické a zdlouhavé. Je z@#ké mnoZstvi vyluk
s ohledem na vystavbu IV. Zelegmi koridoru. Coz je jedna Zigin, pro¢ cestujici vyuZzivaji
sluzeb autobusové dopravyieBto je zde &kolik padnych dvoda, prac podporovat rozvoj
Zeleznice a tim ulevitiptizenym silnicim a progptak Zivotnimu prosedi, jelikoZ Zeleznice
predstavuje mensi zatiZzeni z hlediskacgteni oproti silnéni dopra.

Po dokoweni vystavby IV. Zeleztiniho koridoru se sice cestujici d@aji urcitého
zrychleni na trati, avSak jedna se o pouhé mirvitganém useku je vicem&prekvapuijici,
Ze jezdi pevazr rychliky, takze celkovyas straveny cestovanim se vySplha az na 2 hodiny
a 40 minut. EC vlaky jezdi 2-3x defyrzastavuji sice v mérstanicich, pesto jizda trva af
2 hodiny a 40 minut. Domnivam se, Ze pro cestajigevazrie pro studenty, kié pravidelr®
jezdi na Useku Praha hl.n. Geské Budjovice, by bylo vhodné zavést vlakové spojeni
v podolg Expresi, které umozni rychlejSi cestovani.

Mij navrhieSeni je, aby vlaky Zelezmimi stanicemi jako Veseli nad LuZnici,
Sotsslav, Olbramovice & erkany pouze projizlly a zastavovaly jen v Tabe, BeneSoy
u Prahy a nakonec v Praze hl.n. (@pact v Praze VrSovicich). Doba jizdy by se tak
povazliw zkratila, podle mych odhédalespa o 15 — 20 minut, cozZ by jiskazdy cestujici,
ktery nepatebuje cestovat do ziwvanych mistetek, uvital. Pesto je nutno zohlednit mozné
pozadavky na objednavky z hlediska dopravni obsistzrod jednotlivych rést (obci), takze
dany problém nelze tak jednoduSéesit.
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Tabulkag.8 — Klasické trasa rychliku Praha hl.nCeské Budjovice

Stanice Cas Pocet kilometri
Praha hlavni nadrazi 0 minut 0 km
Praha VrsSovice 5 minut 3 km
Cervany 41 minut 40 km
BeneSov u Prahy 51 minut 49 km
Olbramovice 65 minut 64 km
Tabor 101 minut 103 km
Sobkeslav 108 minut 123 km
Veseli nad Luznici 117 minut 130 km
Ceské Budjovice 160 minut 169 km

=2had40 minur

Zdroj: http://jizdnirady.idnes.cz/

DalSim dilezitym ukolem je zajistit @ity komfort acistotu ve vlacich na této trase.
S tim se poji napvymena potali sedéek, taktéz rekonstrukce WC s novyitigiuSenstvim.
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Tabulka¢.9 — Trasa Ex vlak— navrhieSeni

Stanice Cas USetir‘eny ¢as | Pocet kilometri
Praha hlavni nadrazi 0 minut 0 km
Praha VrSovice (zastavku lze vynechat) 5 minut 3 km
BeneSov u Prahy 47 minut - 4 minut) 49 km
Tébor 93 minut - 8 minut 103 km
Ceské Budjovice 144 minuty - 16 minut 169 km
=2 ha24 minu

Zdroj: vlastni

Z tabulky &.9 je patrné, Ze Ex vlaky by z Prahy hl.ntjgly do Ceskych
Budjovic aZ o 16 minut rychleji. U kazdé vynechanénita Ceriany, Olbramovice,
Solkeslav, Veseli nad LuZnici) jsem agitla 4 minuty, které jsou jinak zahrnuty v b¥md
a také v rozjezdu vlaku a v prostojich pastupu a vystupu cestujicichi Pynechani stanice
Praha VrSovice, ktera je pouhé 3 km od Prahy Hka.uSeitit dalSi 4 minuty a celkowyas by
se zvysil na 20 minut.

Mozna je to pr@eské drahy jediny Zisob jak konkurovat Zlutym autohirs
Student Agency. Spalaost Student Agency je opravdu velkym konkurentethuz po
strancetasoveé tak i pefEni. Rovigz komfort je v Zlutych autobusech na mnohsitsivirovni
nez klasické rychlikg eskych drah (co sedg gistoty a pohodli).
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Tabulka¢.10 — Srovnan{eskych drah, a.s. se Student Agency

Student Agency Ceské drahy
Cas (trasa PrahaCeské Budjovice) 2 h a 20 minut 2 h a 40 minut
Perezni hledisko v K (beze slevy) 150 (pevné datum) 213

120 (otewené datum)

Per¢ézni hledisko v K (se slevou, i studenti)| 110 (pevné datum) 160 (zakaznické

95 (otewené datum) jizdné)

Zdroj: http://jizdnirady.idnes.cz/) a (http://studagency.cz/mainpage.php?switch=102882

Autobusy Student Agency maji prvni nastumisto v Praze (Na Knizeci), poté
az v Pisku (autobusové nadraZi) a nasledegké Budjovice (autobusové nadraZi)igemsz
cela trasa je o plnych 20 minut rychlejsi oprotikim Ceskych drah. V mém navrtieSeni
by se situace zlepsila natolik, Ze by Geské drahy vyrovnaly Student Agency itak na
minutu fesré (= cca. 20 minut usiEnych na zastavkach, kde by vlaky pouze preéiyid
Pokud se situace nezmi, pakc¢asovy rozdil mezi atma dopravnimi progedky Zistane
stejre  enormni aZz alarmuijici. Z p&miho hlediska afi vede spolénost Student Agency,
ktera nabizi lepSi ceny a téepdevsim pro studenty (ceny platné od 1.3.2009).

Vlaky Ceskych drah jezdi trasu mezi PrahoGeskymi Budjovicemi piblizng
kazdou hodinu. Jak jsem uz uvedla jednaisegzr o rychliky, proto bych navrhovala, aby
Ex vlaky jezdily kaZzdou ndplichou hodinu (zakaznici si tak mohou skikevybrat pro ©
vhodné vlakové spojeni a uetrochucasu) a rychliky sudou hodinu.

RoviZ se nabizi k lvaham zavedeni SuperCity PendotirtzahPraha -Ceské
Budgjovice, pogfipad az do Horniho DwiSté. Zde je nutno dodat, Ze ani po dok&eni
vystavby IV. Zelezriniho koridoru se rychlost na trati nezvySi natoky touto trasou
jezdila SC Pendolina. V kapitole 1.9 jsem zminila,se Ministerstvo dopravy a spoj CR
piiklani k Projektové variagt2 (ktera byla odsouhlasena v prosinci roku 20@l, e zlepsi
a zmodernizuji trové podminky tak, aby se viak umoznila rychlost az 160 km/h. SC
Pendolina WCR jezdi rychlosti okolo 160 km/h (rekord ukazuj@30 km/h), ale to neni

mozné po celém Useku PrahaCeské Budjovice, jelikoz se na dkterych mistech musi
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dodrzovat snizeni rychlosti na pouhych 120 km/toato Fipact by zavedeni SC Pendolina
bylo bez@elné).

3.2 Reseni silnénich kiizovatek v centru mésta Ceské Budjovice

V ramciteSeni silninich KiZovatek jsem vybralafit nejproblémoyjsi mista.
Jedna se vzdy orizgovatky vysoce frekventované, kde hrozi vysSi neskmsilnEnich nehod.
Fotografie jsem pizovala o vikendu v neéthi poledne zt@ivodu mensi vytizenosti

ktizovatek.

3.2.1 K¥izovatka u obchodniho centra Globus (piijezd Praha — Rakousko)

Obr¢.17 — Dvojity kruhovy objezd u obchodniho centraliis (1)

Zdroj: vlastni

vvvvvvvv

obchodni zény ke Globusu musi na dvojitém kruhovéhjezdu Kkizit prijezdovou
komunikaci Praha — Linc. Tatorikovatka je nejnebezpegjSim mistem z hlediska sikini
nehodovosti \Ceskych Budjovicich vibec.
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Obr¢.18 — Dvojity kruhovy objezd u obchodniho centralgiis (2)

—

Zdroj: vlastni

Komenték fotografii: Na fotografii je dofe viditelny jizdni pruh zprava z centra
mésta Ceskych Budjovic a gripojujici se jizdni pruh zleva z Prahy. Stavajitiiaci nelze
plnohodnotg vyiesit nahrazenim nappswtelné Kizovatky.

3.2.2 Viadukt u Zeleznéni stanice

Obrg.19 — Kfizovatka u Zeleziini stanice

Zdroj: vlastni

Koment& k fotografii: Viadukt u této kzovatky se nachazi v bezpriedni
blizkosti Zeleznini staniceCeské Budjovice. Jde o kZovatku nanejvys problematickou
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kvuli vysoké vytizenosti. Za viaduktem vede jedina kmkace na sidligt Suché Vrbné,
kterd se KZi s jednou z hlavnich magistral v centrdsta. V minulosti se objevil ndvrh na
vybudovani tunelu v blizkosti Zelezni stanice kili odklonéni silniénich vozidel do Suché
Vrbné, ale z dvodu vysokych finaénich narok byl tento navrh prozatim odmitnut.

3.2.3 K¥izovatka na Husow/Resslo¥ ulici

Obr¢.20 — Krizovatka na Husa¥Resslo¥ ulici (1)

LTI TR T N

Zdroj: vlastni

Koment# k fotografii: Na této kizovatce je provoz ve vSedni dny velice
frekventovany. Na Husav ulici (hlavni magistrdla) se nachazi mnoZstvi husmvych
i trolejbusovych zastavek, takié $koly (zdravotni Skola, obchodni Skola a obchagiliste).
Jak pro chodce, tak priidi¢e silniénich vozidel je situace t#ka neunosna. Chybi zde
swtelna Kizovatka, ficemz komunikace mezi choddiidi¢i probiha na trovni ,kdo da prvni
prednost?“. My navrh feSeni vidim ve vybudovani &elné Kizovatky nebo alespo
kruhového objezdu vramci zapsi vysSi bezp#osti a snizeni gtu nehod na této
kiizovatce. DalSim dobryrreSenim by byly vysazené chodnikové plochy, kteréeg@astji
umig’uji v rozich Kizovatek pro zkracenitpchodi a celkovému lepSimu rozhledu chodce
ataktéz jeho viditelnostiidicem. UgitA nevyhoda vysazenych chodnikovych ploch je
v rozSfeni chodniku na ukor ploch pro motorovou dopraviS{mou parkovaciho, vyjintaé

jizdniho pruhu).
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Vysazené chodnikové plochy gasto kombinuji se zastavkovou mys, kterou ¥vn
navrhuji vramci vylepSeni a modernizace autobusbvy(trolejousovych) zastavek.
Zastavkovy mys je jakysi poloostrek spojeny silehlym chodnikem v jeden celek, coz
umoziuje pohodiny nastup cestujicich do autdbu@rolejbugi) z arovre chodniku.
Zastavkovy mys je Ceské republice vyuZivan zatim pouze v Praze u @gowych zastavek,
avSak v zahrani se &Zn¢ buduje i ve spojitosti s autobusovou dopravou.

Obr¢.21 — Kizovatka na Husa¥Resslo¥ ulici (2)

g Lo 2 >

Zdroj: vlastni

Komenté k fotografii: Komunikace z Resslovy ulice na fotafj vede ze
sportovni zény (plavecky bazén, fithess centrurkyiz se s jiz zmiovanou Husovou ulici,

piicemz oba srry jsou steji vytizené.

3.3 Autobusoveé (trolejbusoveé) zastavky

V centru mssta Ceské Budjovice se vyskytuje &kolik autobusovych
(trolejbusovych) zastavek, které jsou zastaralié¢emz by bylo pdeba tyto zastavky
zmodernizovat a zajistit tak dity komfort pro cestujici, ki¢ vyuzivaji sluzeb MHD
dennodené& Vybrala jsem fipad velice frekventované autobusové zast&V®AD Jihotrans
na Huso¥ ulici a pro srovnani jsem pidila i fotografii nové autobusové zastavky MHD

méstaCeskych Budjovic na stejné ulici.
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Obr¢.22 — Autobusova zastavk:8AD Jihotrans

Zdroj: vlastni

Obr¢.23 — Autobusova/trolejbusova zastavka MEBské Budjovice
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Zdroj: vlastni

Nekteré Zluté zastaralé ozmmdky jsou sice nahrazeny za moderriibshé, avSak
vramci zastavek by se dha ieSit pedevSim situace ohle&gininosné kapacity. Népna
Husow ulici je ve vSedni dny natolik zalidno, Ze neni prakticky mozno danou ulici bez
problému projit. Situaci nelze zcela ¥g8it, jelikoZ jsou chodnikyifiis Uzké. V tomto fipact
bych jednoznén¢é doporuwovala rozgit chodnik s ohledem i na zvySeni beapesti dopravy,
jak z pohledu cestujiciho takfidi¢e silniniho vozidla. V takovém ffpadt by byl vhodny
zastavkovy mys, avSak jak jsem jiz zminila v kapito3.2. jeho vybudovani je

nerealizovatelné.
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V prvécasti své bakatdké prace nazvané ,Charakteristikaskych Budjovic*
jsem se zabyvala historiCeskych Budjovic a to pedevdim z dopravniho hlediska.
Sledovala jsem jednotlivé etapy odc¢atku 19. stoleti (kotrsprezné Zeleznice) az po
sowasnost. Podroldji jsem se zabyvala jizdnim tarifem a jizdniadem a zastavkami. Dale
jsem popisovala trasy jednotlivych autobusovychiolejbusovych linek, vystavbu nového
autobusového nadrazCeskych Budjovic v dopravé - obchodnim centru Mercury
a predevSim jsentieSila otazky ohledhvystavby IV. Zelezriniho koridoru a obchvatu kolem
Ceskych Budjovic (dalnice D3). Hlavnim cilem bylo seznameni ssegejnou dopravou
(MHD Dopravniho podnikiCeské Budjovice, autobusy’SAD Jihotrans a Student Agency,
dale pak vlakova spojeni) s moznostmi, které nabiz

V druhécésti, ,Analyza podnilk verejné dopravy“, jsem srovnavala jednotlivé
podniky misobici vCeskych Budjovicich. Z 8ch nejpodstagjsich se jednalo o Dopravni
podnik Ceské Budjovice, a.s. aCSAD Jihotrans. Déle jsem uvedla v ramci nabizenych
dopravnich  sluzeb i benskou spolénost Student Agency &D, a.s. Z hlediska
integrovaného dopravniho systému jsem zjistikitérvylepSeni na straénverejné dopravy
s cilem umoznit cestujicim rychlejSi a jednodugppavu.

Posledni,iéti ¢ast je zamena na ,NavrhyfeSeni viéejné dopravy eskych
Budkjovicich®. Tato ¢ast kompletsd shrnuje moje vlastni navrhy na zlepSeni vlakového
spojeni mezi Prahou aCeskymi Budjovicemi, dale pak charakterizuji vybrané
nejproblémoyjsi silniéni kiizovatky z hlediska frekventovanosti a nehodovestentru a
v okrajovych oblasteckeskych Budjovic, piicemz jsem uvedla mozné opaii k zlep3eni
stavajici situace. Nemé&mpodstatnoucast jsem ¥novala nutnosti modernizovat zastaralé
zastavky s cilem zajistit bezpr@st proridice silniénich vozidel a cestujici MHD.

Rinos mé bakatgdké prace spdva v objektivnim srovnani mezi jednotlivymi
dopravnimi podniky a moznostmi, jak vylepSit osladenista ve vlakovém spojeni na trati
IV. Zeleznéniho koridoru a snizit nehodovost na vytypovanydni&ich KiZovatkach
v Ceskych Budjovicich.
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