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ANOTACE.

V rdmci préce bude popsan proces nakladky a nasledného uloZeni a zajisténi zboZi
Vv piepravnich jednotkach. Tato problematika bude popsana v odvétvi letecké dopravy. Nejprve
zde bude shrnut obsah hlavnich legislativnich dokumenti tykajicich se této problematiky
a ramcové budou zanalyzovany nejcastéjsi postupy pii prepravé. V praci jsou zminéna néktera
rizika spojena s nakladkou. V zavéru prace bude podrobnéji popsana konkrétni nakladka na
Letisti Pardubice. Zavér také obsahuje nékteré navrhy zmén v aktualnim systému.

KLICOVA SLOVA

letecky néklad, uloZeni zboZi, letectvi, letecké kontejnery, ULD palety

TITLE

Storage and securing of cargo for selected transport of goods

ANNOTATION

The work will describe the process of loading and subsequent storage and securing of goods in
transport units. This issue will be described in the air transport sector. First, the content of the
main legislative documents covering this issue will be summarized and the frameworks will be
analyzed at the same time by other transport procedures. The work mentions some risks
associated with loading. At the end of the work will be described in more detail a specific
loading at Pardubice Airport. The conclusion contains some proposals for changes in the current
system.

KEYWORDS

air cargo, storage goods, aviation, aviation containers, ULD pallets



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU ..ottt 5
SEZNAM TABULEK ... .o 6
SEZNAM ZKRATEK ...ttt ettt ettt 7
UV OD ..ottt ettt 8
1 LETECKA NAKLADNI DOPRAVA ......cocitiiiiiiniitintintistissiseieiei e 9
1.1 Rozdéleni zakladnich forem letecké nakladni dopravy.........cccoooviiniiiniiinn, 9
111 DOopIRKOVA CINNOSL ... s 9
1.1.2 Hlavni ¢innost leteckych dopravell.........ooovvviiiiiiiii i 10
1.1.3 Hlavni ¢innost zasilkovych spoleCnosti.........ccoocvvvieiiiiiiiiii e 10
1.2 Zptsoby ulozeni nakladu v letadle.............oooviiiiiiii 11
1.2.1 BUIK....cee e 11
1.2.2 LEtECKE KONTEJNEIY ... eee e eeie ettt e e e et eeaneeas 12
1.2.3 ULD PAIELY ..ottt e e e et e et nes 14
2 NAKLADKA, ZAJISTENI NAKLADU A VYVAZEN{ LETOUNU.........ccccecviunnnn. 16
2.1 LGISIALIVAL ... e 16
2.2 Manipulacni teChNIKA .......cooiiiiiiiiiiiiii e 17
2.3 VYVAZENT IEEOUNU ....vvviiiiiii ettt e e e e e e e e s snaeaees 20
2.4 ProstiedKy K ZajiStENT .........veiiiie e 21
2.5 Nehody zptisobené pochybenim pifi nakladce ...........ccoeeeviiiiiiiiii e 23
3 NAVRHY NA ZLEPSENI PROCESU. .......cocoimiimiiiiiniiniiiiinnieisisses s 28
3.1 Postup pro vypracovani LOAASNEEtU ...........ccuveiiiireiiiii e 28
3.2 Eliminace kombinace Zpusobll I0ZEni ...........cueveeiiiiiiiiiiiiiiee e 32
3.3 Odbaveni leteckého nakladu na Letisti Pardubice ............ccccoviiiiiiiiiiiiiiniiicee, 35
3.3.1 Dokumenty k zasilkdm nebezpecného zbozi (Dangerous goods) ...........ccvvveennee. 35
3.3.2 Dokumenty k piepravé bézného nadkladu............ccceeoviiiiiiiii 37
3.3.3 UloZeni a manipulace s ndkladem ............cccoviiiiiiiiiiiiii 37
3.3.4 Névrh na zefektivnéni nakladKy ...........oooiiiiiiiiii e 39






SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1: Nakladovy prostor letadla nalozen zptisobem bulk............ccceeviiiiiiiiiiiiiiieniinn. 12
Obrézek 2: KONteJNer TYPE A PEN ....coviiie ettt 14
Obrézek 3: Kontejner HMA Stall ..........ooviiiiiiii e 14
Obrazek 4: ULD paleta s nalozenymi kartonovymi bednami.............ccccoveriiiiniiiiiiiieninnenn, 15
Obrazek 5: Naklada¢ ULD palet a kontejnerti béhem nakladky letadla .............ccoccveveennnnen. 19
Obrézek 6: Podlaha s kolecky usnadiujici nasmérovani kontejnert a palet do kolejnic......... 19
Obrazek 7: Mechanismy pro manipulaci a zajisténi nakladu na palub¢ letadla....................... 22

Obrazek 8: Poloha ULD palet, jak mély byt nalozeny a jak byly nalozeny ve skute¢nosti.....25

Obrézek 9: Manuélni loadsheet s vyznacenymi GAStMI.........ccverueiieiienieeiie e 32
Obrazek 10: Planek nékladového prostoru Boeingu 777-300 .........cccocveieeineniiiienieeniee e, 33
Obrazek 11: Kombinované ulozené zasilky v depu spole¢nosti FedEX..........ccccccovviviinnnnnnn. 34
Obrazek 12: Pozice vSech mist nakladace béhem nakladky Airbusu A330F..........cccccoevnne. 40
Obrazek 13: Loadsheet s vyzna¢enymi Spatn€ Citelnymi Udaji ........coovvvvveeriinereiininineeninnen. 42
Obrazek 14: VyznaCeni mozného rozsiteni odbavovacich ploch ........ccccccoeiiiiiiiiiiiin, 45


https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837858
https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837859
https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837860
https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837861
https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837862
https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837864
https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837865
https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837866
https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837867
https://d.docs.live.net/86b9adfacfd087f9/Plocha/Bogískovo/DFJP/3.%20ročník/ZS/MORDOR%20-%20BP/BogdanM_UlozeniZajisteni_SJ_2021.docx#_Toc71837868

SEZNAM TABULEK

Tabulka 1: Néklady na jednotliva rozsiteni LetiSté Pardubice



SEZNAM ZKRATEK

a.s. — akciova spole¢nost

ADR — Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci

AWB — Airway bill (letecky nakladni list)

BEW/M — Basic Empty Weight/Mass (z&kladni prazdna hmotnost)

DGR — Dangerous goods (nebezpecné zbozi)

DOI — Dry operating index (index provozni hmotnosti bez paliva)

DOW — Dry operating weight (provozni hmotnost bez paliva)

EU — Evropska Unie

IATA — International Air Transport Association (Mezinarodni asociace leteckych dopravci)

ICAO - International Civil Aviation Organisation (Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi)

LMC — Last minute change (zmény na posledni chvili)

LW — Landing weight (pfistavaci hmotnost)

MLW — Maximum landing weight (maximalni pfistavaci hmotnost)
MTOW — Maximum take off weight (maximalni vzletova hmotnost)
OW - Operating weight (provozni hmotnost)

SRA — Security restricted area (vyhrazeny bezpe¢nostni prostor)
TM — Taxi Mass (hmotnost pied zahajenim pojizdéni)

TOW - Take off weight (vzletova hmotnost)

ULD — Unit Load Device (Jednotna ptepravni jednotka)

UCL — Utad pro civilni letectvi

VPD (RWY) — Vzletova a pfistavaci draha (Runway)

ZFW — Zero fuel weight (hmotnost bez paliva)



UvoD

Letectvi obecné je dnes velmi rozSifeny a mnohymi oblibeny dopravni mod. Néktefi jej
maji v oblibé kvuli rychlosti, jini kvili spolehlivosti a bezpeénosti. A pravé tyto vlastnosti jej
V dnes$ni dob¢ vyrazné zvyhodnuji oproti jinym médim. Pro svétové obchodni spole¢nosti je
zasadni dynamicnost odvétvi. V ramci piepravy nékladu to plati dvojnasob, at’ uz se jedna
0 dovoz exotickych potravin s kratkou trvanlivosti, ¢i pfepravu zvifat na velmi dlouhé
vzdalenosti.

Jedno letadlo sice neni schopno pojmout takovy objem néakladu, jako napiiklad vlak
nebo zaoceanska lod’, zato je schopné zasilku do cilové destinace na druhé polokouli dopravit
vyrazné rychleji a podle statistik také bezpeénéji. Pravé eliminace nezadoucich prostoji
a vznikl Skod na zboZi mliZe spole¢nostem zachranit nemalé zisky.

Néklad je mozné do letadla nakladat na riznych platformach, zalezi na charakteru
zasilky, jejim objemu a mnoha dalSich vlastnostech. Zasilkové spolecnosti, jako tfeba UPS,
DHL, ¢i FedEx vyuzivaji predevsim letecké kontejnery, standardni letecké spolecnosti
provozujici ve své flotile nakladni letadla pouzivaji letecké kontejnery v kombinaci hlavné
s ULD paletami. Tyto specialni palety dovoluji pfepravovat neforemné zasilky, které by se do
leteckého kontejneru nevesly, nebo by hrozilo, ze se v kontejneru poskodi. Mélo pouzivanym,
ale moznym zpiisobem je volné loZeni jednotlivych zasilek samostatné do nakladového
prostoru letadla.

Vsechny tyto postupy jsou fadné oSetfeny piisluSnymi pravnimi predpisy. V evropské
legislativé jsou zahrnuty pfevazné obecné podminky. Konkrétni postupy, natizeni a normy jsou
uvedeny v publikacich IATA a leteckych Gfadu jednotlivych statu.

Cilem této prace je popis letecké prepravy nakladu, zajiSténi podminek a pravidel
béhem celého prepravniho procesu a navrh nékolika mozZnosti, jak zlepSit podminky
odbaveni nakladu na LetiSti Pardubice.

V praci bude ptiblizena letecka pteprava nakladu, jeji podminky a pravidla. Pfedev§im
se zam&fi na samotnou nakladku a zajisténi zbozi v letadle. V zavéru bude, jako piiklad
podrobnéji popsano odbaveni ndkladu na Letisti Pardubice, na némz budou také ukazany

navrhy na zmény a zlep$eni prib&éhu odbaveni.



1 LETECKA NAKLADNI DOPRAVA

I kdyZ nepravem, byva letecka nakladni doprava velmi Casto upozadéna za leteckou
dopravu osob. Kazdoro¢né se letecky piepravi desitky miliond tun zbozi a posty. Pro svoje
vysoké finan¢ni naklady je nejvhodné;jsi variantou pro zbozi o vysoké hodnoté, v jejiz kone¢né
cené se naklady na dopravu promitnou jen minimalné. Jako jeden z milnika v rozvoji nékladni
letecké dopravy lze povazovat moment, kdy v roce 1972 Lufthansa do své flotily zaradila
Boeing 747 upraveny Cisté, jako nakladni letadlo. Od té doby se ale letectvi velmi rychle
vyvijelo a s pfichodem modernich a uspornéjSich dvoumotorovych letadel se mnozstvi zbozi
prepraveného letecky rapidné zvétsilo. Tomuto progresu napomahaji také moderni technologie,
diky kterym lze pfepravit Siroké spektrum zbozi vSude po svété. Pro nckteré druhy zbozi
(nebezpecné zbozi, ziva zvifata) se vztahuji velmi ptisna pravidla, jak s nimi bezpecné

manipulovat a prepravovat je kamkoli po svete.

1.1 Rozdéleni zakladnich forem letecké nakladni dopravy
Leteckou nakladni dopravu lze rozdélit do tii hlavnich kategorii podle formy piepravy.

V rozdéleni zalezi naptiklad na tom, jakou ma pro danou leteckou spolecnost doprava nakladu
prioritu nebo na jaky charakter zbozi dopravci specializuji. Podle téchto faktort je mozné
leteckou nakladni dopravu rozd¢lit na:

e Doplitkova ¢innost

e Hlavni ¢innost leteckych dopravcii

e Hlavni ¢innost zasilkovych spole¢nosti

1.1.1 Dopliikova ¢innost
Jak uz z ndzvu vyplyva, tato forma spociva v doplnéni letadel osobni dopravy o zboZi,

které se ulozi do ndkladového prostoru k zapsanym zavazadlim. V dneSni dobé ma drtiva
vétSina dopravnich letadel v komerénim letectvi, jak Sirokotrupych, tak uzkotrupych nakladové
prostory ptizpusobeny k tomu, aby do nich bylo mozné nalozit pfepravni jednotky, nejcastéji
letecké kontejnery nebo ULD palety se zbozim, ¢i leteckou postou.

Pro zrychleni odbaveni a nakladky, potazmo vykladky je mozné do téchto kontejnerti
nalozit také zapsana zavazadla ptimo v tfidirné zavazadel. Toto feseni se vyplati v ptipadé¢, ze
se jedna o velka sirokotrupd letadla s kapacitou n¢kolik stovek cestujicich (Airbus A380, A340,
Boeing 747, 777...).

Timto zptisobem se nakladni dopravé vénuje celd fada leteckych spole¢nosti (CSA,

Austrian airlines, Air France atd.). V piipadé n¢kterych linek tak tento zpisob ptepravy nakladu



dokaze pokryt veskerou poptavku a neni zapotiebi, aby na trase 1étala Cisté nakladni letadla.
Jako ptiklad Ize uvést spojeni Prahy a Dubaje, kdy na trasu spole¢nost Emirates nasazuje Airbus
A380, jehoz nékladovy prostor nabizi 88 m® (4), tudiz neni potieba, aby do Prahy létalo letadlo
z nakladni sekce flotily Emirates, ¢i jiné spole¢nosti.

Nékteré ze spole¢nosti, zndmych pro své ptisobeni v osobni letecké dopravé maji ve
svych flotilach také letadla upravend pouze pro piepravu nakladu. Mohou tak zakaznikovi
nabidnout prostory a technologie pro ptrepraveni zbozi, které vyzaduje specialni podminky.
Namatkou je mozné jmenovat nakladni sekce Lufthansa Cargo, ETIHAD Cargo, Qatar Airways
Cargo, jejiz nakladni Airbus A330 pravidelné navstévuje Prahu nebo Turkish Cargo, nékladni

sekci Turkish Airlines. Tyto dcefiné spole¢nosti by bylo mozné zatadit i do nasledujici skupiny.

1.1.2 Hlavni ¢innost leteckych dopravcii
Mimo ndkladni sekce spolecnosti zamétenych predevSim na osobni dopravu zminéné

v ¢asti 1.1.1 existuji 1 letecti dopravei, ktefi se specializuji pouze na piepravu nakladu a ve
svych flotilach maji pouze nakladni letouny. Tato letadla maji na svych linkach vlastni letovy
rad, podle kterého pravideln¢ obsluhuji nejvétsi nédkladni termindly po celém svété. Na svych
trasach maji i nékolik mezipfistani, coZz neni v osobni letecké dopravé prtili§ Castym jevem.
Béhem téchto mezipfistani se ¢ast nakladu vylozi a letoun se dolozi novym zbozim z terminélu
v dané destinaci. Ptikladem téchto spole¢nosti mohou byt Silk Way Group nebo Cargolux
s hlavni zakladnou na letisti v Lucemburku, kterd se zaroven obfim nakladnim terminalem.
Dalsi skupinou dopravct pusobicich v ndkladni letecké dopravé jsou spole¢nosti, které
se zaméfuji na specialni, ¢asto velmi tézké a objemné naklady. Tito dopravci nelétaji na
zadnych pravidelnych trasach, ale vykondvaji svou ¢innost na zakladé konkrétnich objednavek
konkrétnich zakaznikii. Mezi tyto zakazniky patii tieba NASA nebo Skoda Transportation a.s.
Mezi nejznaméjsi dopravce plsobici v tomto segmentu patii Antonov Airlines a Volga-Dnepr
Airlines. S letouny téchto spole¢nosti je mozné se setkat také na Ceskych letistich. Nékolikrat
ro¢né piiléta Antonov An-124 spole¢nosti Antonov Airlines do Pardubic a v minulych letech
se na naSem Uzemi nékolikrat ukazal i nejveétsi nakladni letoun Antonov An-225 Mrija,

konkrétné v roce 2015 v Ostravé a v roce 2016 v Praze (5), (6).

1.1.3 Hlavni ¢innost zasilkovych spolecnosti
Tteti a zéroven posledni z hlavnich forem nakladni letecké dopravy je cinnost

zasilkovych spole¢nosti. Této formé velice pozitivnim zplisobem nahrava tempo dneSni doby
a jeji diiraz na presnost a spolehlivost. V tomto piipadé je samotna leteckd dodavka napojena

na zbytek piepravniho procesu vic, nez je tomu u ostatnich forem. Cely tento proces je
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Vv naprosté vétsing piipadi v rezii jedné zasilkové spoleénosti (DHL, UPS, FedEx atd.), které
zasilky dorucuji metodou door-to-door.

Zacatek celého fetézce zacina ve chvili, kdy kuryr doveze dodavkou do sbérného depa,
kde se zasilky pielozi do kamiond a odvezou se, vétSinou uz v leteckych kontejnerech, do
nakladnich termindli na letisté. Piikladem takového sbérného depa muze byt depo UPS v Brné,
odkud se zasilky vozi na videniské letist¢ Schwechat. Z téchto termindlti zasilky putuji do
centralnich prekladist’, takzvanych hubt, kde se opét piekladaji do ndkladnich aut a rozvazi do
sbérnych dep. Prostfednictvim kuryra se pak dostanou pfimo k zakaznikiim nebo se pielozi do

dalSiho letadla a pokracuji déle letecky do dalsiho hubu.

1.2 Zpisoby uloZeni nakladu v letadle
V ¢asti 1.1 jsou popsany zakladni formy nakladni letecké dopravy jako takové. V ramci

téchto forem ale existuje nékolik zakladnich zpisobt, jak zbozi v letadle ulozit.

Tyto zpusoby ulozeni nakladu se daji také kombinovat mezi sebou. V zasadé existuji
3 zakladni typy uloZeni — Bulk, jednotlivé baliky v leteckych kontejnerech a, nebo jednotlivée
zésilky, ptedevsim vétSich rozméri, naskladané na ULD paletach.

Nejcastéji dochazi ke kombinaci nakladky leteckych kontejnerit a ULD palet. Oba tyto
typy pfepravnich jednotek funguji na velmi podobném principu, proto jsou veskeré manipulac¢ni
operace snimi pomérné¢ nenarocné. U nékterych Sirokotrupych letadel (napi. B777) je
nakladovy prostor rozdélen na ¢asti podle toho, co se do nich bude nakladat (pytle s postou,
samostatna zapsand zavazadla, ndklad na paletach, ¢i v kontejnerech), kazdy z téchto sektorti

ma svoje vlastni dvete a nakladka probihd oddélené, nezavisle na sobg¢.

1.2.1 Bulk
Bulk spo¢iva ve volném loZeni jednotlivych zasilek do letadla (obrazek 1), kdy je tieba

ruéné nalozit baliky do letadla jeden po druhém. Tato metoda je velice neefektivni, protoze je
fyzicky i ¢asové velice naro¢na. Zpisobem bulk se nakladaji mensi, naptiklad turbovrtulova
letadla typu ATR 42/72 nebo Bombardier Dash 8. Tato letadla létaji na kratkych tratich,
pfevazné na vzdalenosti jen nékolika mélo stovek kilometrii. Letouny nejsou velké, proto se do

nich zasilek nevejde mnoho a jejich nakladka, potazmo vykladka tudiz neni tak ¢asove naroc¢na.
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Zroj: (©)]

Obrazek 1: Nakladovy prostor letadla nalozen zptisobem bulk

Tento druh loZeni mimo jiné vyuzivaji také expresni zasilkové spoleCnosti, jako tieba
FedEx nebo DHL, které ve svych flotilich maji také pravé mala turbovrtulova letadla. Pro tyto
spole¢nosti se bulk vyplati u lett, kdy 1étaji do nevelkych regionalnich dep, kde tok zasilek neni
tak mohutny a vetsi letadlo (napt. B737) by se zde z ekonomickych davodu nevyplatilo nebo
by pro né¢j na malém letisti nebyly vhodné podminky pro pfistani/vzlet nebo odbaveni. Dalsi
vyhodou je vtomto piipadé fakt, Ze odpada potieba specialni techniky pro manipulaci
s kontejnery a paletami. Za tuto techniku lze povazovat specialni voziky uzptisobené pro pievoz
palet a kontejnert od letadla do nakladniho terminalu a nakladace, které pielozi piepravni
jednotky z letadla ptimo na zminéné voziky. K bulk nakladce zbozi je zapotiebi nanejvys
pasovy dopravnik, stejny, jako se pouZziva pti naklddce zapsanych zavazadel cestujicich.

Zpusob bulk je mozné vyuzit také v nakladce pytli s leteckou postou v piipadé, Ze by
§lo o dokladku pro vétsi vytizeni letadla u letu s cestujicimi, v krajnim ptipadé se pfi nedostatku

leteckych kontejnerti do prostoru mezi nimi volné doloZi zbylé baliky.

1.2.2 Letecké kontejnery
Asi nejpouzivanéjsi prepravni jednotkou v letecké pifepravé ndkladu jsou letecké

kontejnery. Tyto kontejnery maji unifikované rozméry, které jsou uvedeny v kazdoro¢né
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vydavanem dokumentu ULD Regulations (ULDR) vydavaném organizaci IATA. V dokumentu
jsou typy kontejnerii detailné popsany véetné materidlu, ze kterého jsou vyrobeny, prostredkii
Kk zajisténi na voziku i v letadle a typu letadel, do kterych se jednotlivé typy kontejnerd mohou
nalozit.

V kontejnerech se prepravuji také zapsana zavazadla, ktera se do kontejnerti nakladaji
hned po rozttidéni v tfidirné zavazadel. Vyrazné to pak urychli cely proces odbaveni letadla.
Timto zplisobem se zapsand zavazadla piepravuji Sirokotrupymi letadly (A330, A350,
B777...), u uzkotrupych letounti typu A320 a B737 se zapsana zavazadla nakladaji do
nakladového prostoru volné.

Téchto kontejnert existuje nékolik druht, piestoze fadu z nich je mozné nalozit hned
do nékolika typt letadel, at’ uz pro cestujici nebo Cisté nakladnich. Mnozstvi druhti existuje
hlavné proto, aby se co nejefektivnéji vyuzil cely trup letadla a co mozna nejlépe vyplnil
nékladovy prostor, proto ma vétSina kontejnertt zkosenou podlahu nebo strop. Dal$im
omezujicim faktorem je, zda se kontejner do nékladniho letadla naklada na horni nebo spodni
palubu.

Aby mohl kontejner do b&ézného provozu, musi byt schvalen, registrovan a mit své
konkrétni oznaceni. To se sklada ze tfi pismenného kodu na zacatku, ktery udava typ kontejneru
(druh, rozméry, obrys), dale ¢ty az pétimistného sériového Cisla a na konci je pomoci dvou az
tiipismenné zkratky uveden vlastnik (letecka spole¢nost).

V piipadé¢ oznaceni kontejneru AKH 90158 SU je mozné vycist, ze se jedna o klasicky
letecky kontejner (A) o rozmérech zéakladny 1534x1562 mm (K) s oboustranné zkosenou
podlahou, tj. typ pro spodni palubu (H) patfici letecké spole¢nosti Aeroflot (SU) (8).

K nakladce téchto kontejnert je uz zapotiebi specifické vybaveni, které neni zapotiebi
u nakladky volné€ loZenych zasilek. Pfedev§im jsou to vySe jmenované voziky s valeckovymi
drahami a jisticimi zamky pro snadnou a bezpe¢nou nakladku a pfevoz kontejneru z terminalu
k letadlu a naopak. Dale pak naklada¢ slouZzici jako vytah, ktery umozni kontejner snadno
pielozit z nakladového prostoru letounu rovnou na vozik.

Aby se zkratil proces odbaveni na letiSti a kontejner se mohl do letadla naloZit co
nejdiive, mohou si zasilkové spole¢nosti a logistické firmy zazadat o statut schvaleného agenta.
To znamena, Ze Si piimo ve svém skladu zi'idi SRA a zasilky na vlastni naklady a zodpovédnost
zrentgenuji, nalozi ptimo do kontejnert, ty se pak piesunou do nakladniho automobilu, jehoz
nakladovy prostor je tfeba zapecetit. Nasledné ndkladni auto pteveze kontejnery na letiste, kde

se hned po kontrole plomby a pruvodnich dokumenti mohou kontejnery nakladat do letadla.
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Nutno zminit také kontejnery pro pirepravu zivych zvifat. Existuji dva zakladni typy
kontejnert pro jejich piepravu. Prvni typ (Type A Pen) pro piepravu napt. ovei a koz, jedna se
v podstaté o pevnou krychli se stfechou z pletiva, podoba se nastavbe na vlek na pievoz zivych
zvifat, je vidét na obrazku 2. Druhy typ (HMA stall) je kontejner pfizpisobeny pro piepravu
koni, zobrazeny na obrézku 3. Zvenku je podobny kontejneru pro kozy a ovce, ale uvniti se
nachazeji prepazky, které tvoii jednotlivé boxy pro koné. Do jednoho kontejneru se tak mohou
nalozit az téi koné naraz. Na piepravu Zivych koni se mimo jiné specializuje letisté v Liege
Vv Belgii, které pro tyto Ucely postavilo ,konsky hotel“ Horse Inn, kde maji koné prvottidni

zazemi pied tim, neZ jsou nalozeni do letadla (9).

.
/

88in __ _125in .
(2235cm) =~ (3175 cm) (2235 om) ™~

Zdroj: Oba obrazky (9)
Obrazek 2: Kontejner Type A Pen Obrazek 3: Kontejner HMA stall

1.2.3 ULD palety
ULD palety jsou velke kovové platy obdélnikového nebo ¢tvercového tvaru (obrazek 4),

vyrobené prevazné z duralu, ¢imz se dosdhne malé hmotnosti, ale zdroven pevnosti palety.
Stejné, jako pro kontejnery, tak i pro tyto palety plati urCita pravidla a pfedpisy. VSechny tyto
potiebné informace jsou uvedeny v dokumentu organizace IATA, ULD Restrictions.

Zasadni nevyhodou palet oproti kontejnerim je zajiSténi nakladu proti pohybu. Samotna
paleta totiz neni vybavena Zddnymi fixnimi prvky, které by ndkladu vyskladaném na ni
zabranily pohybu. Proto musi byt naklad na paleté zajistén jesté specidlni siti. Ta se piehodi
ptes naklad a uchyti se k zobackim, kterymi je paleta vybavena po celém svém obvodu. Sit’ je

nasledné potteba dostate¢né utdhnout, aby se zabranilo nezadoucimu pohybu ndkladu na paleté.
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Na jednotlivé typy palet pasuji také konkrétni typy siti. Sité musi soucasné spliovat
ur¢ité normy, které se tykaji rozmért, pevnosti, materidlu, ze kterého je sit’ vyrobena atd.
Informace o téchto kritériich se opét nachazeji ve vyse zminéné publikaci organizace IATA.

Na druhou stranu vyhodou ULD palet je, Ze na né lze naloZit objemné zasilky, které by
se kvtili svym rozmérim do kontejneru nevesly nebo by se kviili tvaru jejich prepravni jednotky
(kartonova krabice) nemohl plné vyuzit potencial leteckého kontejneru. Z toho divodu bylo
mozné v dob¢ koronavirové pandemie mozné pozorovat, ze pomérn¢ velké kartonové krabice
byly naskladany praveé na téchto paletach. Proto se miize na ULD palety nalozit zbozi, které se
na nakladni terminal dostalo napt. na europaleté. Toto zboZzi na europaletach pak na ULD palety
lze nalozit rovnou bez nutnosti slozité piekladky. V omezené mife se pak mohou europalety
stohovat na sebe, pokud to ov§em dovoli druh nakladu a vySka nakladového prostoru v letadle.
Na ULD paletach je pak mozné také prevazet pro leteckou dopravu netradicni zboZzi, jako tfeba
automobily.

Co se tyce manipulace s paletami, vyzaduji stejnou manipulaéni techniku, jako
kontejnery, tj. specialni voziky s kolejnickami, valeCkovymi dopravniky a zamky. Dale potom
nakladace, jez pIni funkci vytahu, ktery paletu zdvihne na palubu letounu nebo naopak sveze

paletu dolti na vozik.
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Zdroj: (26)
Obrézek 4: ULD paleta s naloZzenymi kartonovymi bednami
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2 NAKLADKA, ZAJISTENI NAKLADU A VYVAZENI
LETOUNU

Pii nakladce letadla je nesmirné dulezitou soucasti vedle spravného zajisténi nakladu
proti nezadoucimu pohybu také vypocet tézist¢ letounu. Spravné t€zisté zajisti dostateCny

vztlak a spravnou ovladatelnost letadla po celou dobu letu.

2.1 Legislativa

Cele letecké odvétvi je oSetfeno mnoha predpisy. Pieprava nakladu neni vyjimkou,
v souvislosti s prepravou nakladu existuje mnoho zakont, véstnikd, regulaci atd. Tyto piedpisy
jsou vydavany at’ uz jednotlivymi staty, tak mezinarodnimi organizacemi (ICAO, IATA...).
Vzhledem k n&chylnosti letectvi na sebemensi odchylky v pracovnich postupech existuji
legislativni dokumenty zabyvajici se v§emi tukony s letectvim spojenymi.

Zakon o civilnim letectvi — V ceském prostiedi je zakladnim legislativnim
dokumentem Zakon ¢&. 49/1997 Sh. o civilnim letectvi. Zakon uvadi v platnost pozadavky
a nafizeni obsazené v hlavnich Umluvach o civilnim letectvi, na které Ceska republika
piistoupila a fidi se podle jejich znéni. Jedna se o implementaci obsahu Chicagskeé umluvy,
ktera je vlastné novelizovana a rozSifena verze Pafizské umluvy tak, aby vice vyhovovala
povaze povaleéného civilniho letectvi. Dale je v zakoné obsazena problematika VarSavskeé,
Rimské, Zenevské, Tokijské, Haagské a Montrealské umluvy. Zminéné dokumenty Fedi
podminky, prava a povinnosti, kterymi se musi fidit jednotlivé letecké spole¢nosti. TéméF
v§echny umluvy vydané ve druhé poloviné 20. stoleti se pak zabyvaji bezpecnosti civilniho
letectvi a bojem s protipravnimi ¢iny v civilnim letectvi, jako je napfiklad unos letadla (12).

IATA Airport Handling Manual — Tento dokument kazdoro¢né vydava letecka
organizace |ATA. V dokumentu jsou uvedeny postupy a pokyny pro handlingové agenty, jak
bezpecné odbavit cestujici, jejich zavazadla i letecky naklad a postu. Jsou zde popsany postupy
pro jednotlivé typy letadel, uvadi se pocet dveti, jejich umisténi, ptipadné 1 zplsob jejich
ovladani. Déle jsou v dokumentu uvedeny navody na manipulaci s nakladem piimo v letadle.
Uvadi se také, ve kterych prostorach letiStni plochy by se mé&ly provadét konkrétni odbavovaci
operace.

IATA Dangerous Goods Regulation (DGR) — Podobné¢, jako evropska dohoda ADR
i Vv letectvi plati podminky, za jakych je mozné piepravovat nebezpecéné latky. Organizace
IATA opét kazdoro¢né vydava tuto publikaci, ve které je uveden seznam nebezpecnych latek

a podminek, jak je mozné je letecky piepravovat.
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V dokumentu se u kazdé latky nachézi instrukce o maximalnim mozném mnozstvi, ve
kterém lze latka piepravit, informace o spravném zpusobu baleni a v jakych ptepravnich
jednotkach je bezpe¢né s latkou manipulovat. Latky jsou v pfiruéce rozdéleny do tii hlavnich
skupin podle toho, jaké podminky k piepravé jednotlivé latky vyzaduji. Prvni skupinu lze
prepravovat bez omezeni, dalsi skupinu lze pifepravovat za podminek uvedenych v dokumentu
a tfeti kategorii latek nelze piepravovat za zadnych okolnosti (12).

Obdobny dokument vydava také UCL. Jedna se o smérnici, kterd informuje, jak
postupovat pii podani Zadosti o piepravu nebezpecné latky.

Danou problematikou se zabyvaji i dalsi predpisy, jsou velmi obsahlé, ale nejsou
zé4sadni pro feSené téma, proto se jimi autor blize nezabyva:

e ICAO Annex 18 — Bezpecna preprava nebezpecnych latek

o Utedni véstnik L296 EU

e Smérnice Rady EU 96/97/ES ze dne 15. fijna 1996 — smérnice upravujici pozemni handling
e Doporuceni IATA

2.2 Manipulaéni technika
Nedilnou soucasti ndkladni letecké piepravy je také veskera manipulacni technika, ktera

usnadnuje tézké a rozmérné zasilky piesunout od nakladniho terminalu k letadlu, nalozit je
a nasledné v cilové destinaci zase vylozit a dopravit je do prostort terminalu.

Uz v samotném terminalu jsou zapotiebi asponn nékteré z pomticek a prostiedkil pro
snadng€js$i manipulaci s nakladem. Je mozné se zde setkat i s béznymi vysokozdviznymi voziky,
které manipuluji se zasilkami naloZzenymi na europaletach. Také nékteré letecké kontejnery
maji ve spodni ¢asti otvory pro vidlice, diky ¢emuz s nimi lze manipulovat také zminénymi
vysokozdviznymi voziky. Vitanym pomocnikem jsou specidlni podlahy, ve kterych jsou
rovnomérn€ zabudovana mala koleCka, ktera se mohou otacet o 360°. Tento mechanismus
zapfti¢ini to, Ze staci jeden Cloveék na to, aby po této podlaze ptfesunul kontejner, ¢i paletu, na
které je naklad vazici i nékolik tun. Dale jsou v téchto podlahach i vysuvné zarazky, které jsou
b&hem nakladky schopné udrzet kontejner nebo paletu na jednom misté. S témito podlahami je
mozné se setkat také v depech schvéalenych agentii mimo letisté. Tyto podlahy jsou vzhledem
k okoli vyvySeny o n€kolik malo desitek centimetrdi, proto na jejich okrajich mohou byt
umistény zvedaci ploSiny, které v ptipadé potieby piekladky nakladu mezi jednotlivymi
prepravnimi jednotkami nebo uskladnéni prazdnych piepravnich jednotek snesou nebo naopak

zvednou piepravni jednotku na troven podlahy s kolecky.
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Dalsi prvek usnadiiujici manipulaci s leteckymi kontejnery a paletami jsou rtizné
valeckové dopravniky, s pohonem i bez pohonu. Ty jsou schopny piesunout piepravni jednotku
pres cely termindl az na letiStni plochu, kde se prelozi na specialni voziky ptizpisobené pro
jejich prevoz. V moment, kdy do terminalu dorazi nakladni auto se zbozim od schvaleného
agenta, tj. naklad prosel bezpec¢nostni kontrolou a nakladovy prostor vozidla je zaplombovan,
aby nebylo mozné se k nakladu béhem ptevozu dostat, se zbozi po zkontrolovani neporuseni
plomby a spravného vyplnéni dokumentli mize vylozit z auta. Pii vyklddce se prepravni
jednotky presunou na zvedaci ploSinu podobnou tém u koleCkovych podlah. Na této ploSiné
jsou samohybné véleCky, které kontejner nebo paletu po zvednuti na urovenn dopravniku
Vv termindlu odvali prav€ na zminény dopravnik, po kterém se presunou az na letistni plochu.
Tim, ze je naklad jiZ zkontrolovan, nic nebrani jeho naslednému nalozeni do letadla. Navic se
timto zpisobem usetii ¢as 1 pracovni sila.

Po tom, co se néklad na paletdch nebo v kontejnerech dostane na letistni plochu je
nalozen na jiz zminované plosinové voziky, na kterych je zbozi ptevezeno k letadlu. Voziky
maji podobné, jako koleckové podlahy, ¢i podlahy v nakladovych prostorech letadel zarazky
a spony, aby pifepravni jednotky z voziku nespadly. Na ploSindch vozika jsou opét umistény
valecky pro snadné€j$i manipulaci s ndkladem. RozliSujeme nékolik typti vozikl podle rozmér
zéavisejicich na standardizovanych rozmérech ULD palet a kontejnert.

Kdyz jsou kontejnery prevezeny k letadlu, zbyva je uz jen nalozit do letadla, kde se
pomoci kolejni¢ek instalovanych v nakladovém prostoru dostanou na predem ur¢ené misto tak,
aby bylo letadlo spravné vyvazeno. Do letadla je naklad vyzdvihnut pomoci specialniho
nakladace, ktery je na obrazku 5. Tyto naklada¢e jsou schopny s pfepravnimi jednotkami
manipulovat, jak ve svislém, tak i vodorovném sméru. Z voziki se kontejner nebo paleta
ptesune na kratky valeckovy dopravnik na nakladaci, po némz ptepravni jednotka dojede az na
zvedaci ploSinu nakladace a ta ho nasledné zvedne az k hran¢ nadkladového prostoru.

V blizkosti nakladovych vrat na palub¢ letounu je opét podlaha s kolecky a specialnimi
to¢nami, jak je vidét na obrazku 6. Podlaha s to¢nami usnadiiuje nasmérovani piepravni
jednotky do poZadovanych kolejnicek na levé ¢i na pravé stran€. V piipad¢ velkych kontejnert

a palet je pomahaji zarovnat ptesné na stied.
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Zdroj: (27)
Obrézek 5: Naklada¢ ULD palet a kontejneri béhem nakladky letadla

Zdroj: (24)
Obrézek 6: Podlaha s kolecky usnadiujici nasmérovani kontejnerti a palet do kolejnic
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2.3 Vyvazeni letounu
Pted kazdym letem je nezbytné provést vyvazeni letounu. To vSem provozovatelim

obchodni letecké dopravy nafizuje ptedpis JAR-OPS. JAR-OPS je letecky ptedpis pro

provozovani obchodni letecké dopravy. Vsechny spole¢nosti v ramci EU musi spliiovat pokyny

uvedené vtomto dokumentu. Dokument pojedndvd o skoleni, dokumentaci, pracovnich
postupech a jejich dodrzovani. VSe zavisi na pocltu pasazéri, vaze jejich zavazadel

a samoziejmé nakladu. Pocet pasazérii i vaha nakladu se v ptipadé kazdého letu lisi, proto se

vyvazeni musi provést pied kazdym letem. Dal§im faktorem ovliviiujicim polohu tézisté letadel

je typ letadla, jeho vybava, mnozstvi natankovaného paliva atd. Velitel letadla je povinen pred
zahajenim letu vzdy dokument o vyvazeni zkontrolovat. V ptfipadé sebemensi pochybnosti

0 spravnosti naloZeni letadla a dodrZeni v8ech postupt a limitt nesmi velitel dany let zahgjit (1).

Jednim z nejdulezitéjSich tdaji pro urceni tézisté je hmotnost letadla. V letectvi se
rozliSuje hned nékolik druhti hmotnosti, se kterymi se pracuje nejen u vypoctu, ale i v letové
piirucce.

e Zakladni prazdnd hmotnost (BEW/M — Basic Empty Weight/Mass) — hmotnost
prazdného letadla udavana vyrobcem, zahrnuje hmotnost letadla véetné provoznich kapalin,
jako naptiklad nevycCerpatelné palivo nebo hydraulickd kapalina, je urcena hned po
vyrobeni a je uvedena v letové piiruéce

e Provozni hmotnost bez paliva (DOW - Dry Operating Weight) — je hmotnost letounu
piipraveného pro konkrétni typ letu, pocita také s hmotnosti posadky a jejich zavazadel,
cateringu, pitné vody, chemikaliemi na toaletach a vybaveni potiebné pro let

e Index provozni hmotnosti bez paliva (DOI — Dry Operating Index) — je bezrozmérna
konstanta pro jednotlivé typy letadel, index se pouziva pro zjednoduseni vypoctu tézisté

e Hmotnost bez paliva (ZFW - Zero Fuel Weight) — jedna se o prazdnou hmotnost bez
paliva navySenou o dopravni zatizeni, je omezena maximalni hmotnosti bez paliva
(MZFW), cozZ je maximalni povolend hmotnost letounu s nevycerpatelnym palivem, ZFW
je Udaj uvedeny v loadsheetu

e Hmotnost pi‘ed zahajenim pojizdéni (TM — Taxi Mass) — nékdy také hmotnost na
odbavovaci plose, je hmotnost bez paliva spole¢né s hmotnosti vyuzitelného paliva pro
dany let (block fuel), musi byt mensi, nez maximalni vzletovad hmotnost (MTOW)

e Vzletova hmotnost (TOW — Take off Weight) — je chapana, jako hmotnost pied zahajenim
pojizdéni snizena o hmotnost paliva potfebného predevsim na spousténi motort a pojizdéni
ze stojanky na startovaci drdhu, omezend je pevnosti nosnych ploch a konstrukénimi limity
stroje, nejvice limitujici je pti dalkovych letech
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e Pristavaci hmotnost (LW - Landing Weight) — jde o vzletovou hmotnost snizenou
0 hmotnost paliva, které bylo spotfebovano béhem letu, omezeni ma v podstaté stejna, jako
vzletova hmotnost, piedevsim konstrukéni omezeni letounu, jeji dosahnuti muZe byt
problém pii kratkych letech, kdy je spotfebovano malé mnozstvi paliva

e Provozni hmotnost (OW - Operating Weight) — je mozné vyjadfit, jako provozni
hmotnost bez paliva spole¢né s hmotnosti paliva pro vzlet (take off fuel) nebo jako
vzletovou hmotnost snizenou provozni naklad (traffic load) (1)

Nakladaci instrukce (LIR — Loading Instruction Report) — Tento dokument instruuje
load controllera, aby se naklad do letadla spravné naloZil, bylo s nim spravné manipulovano
a spravné se rozlozila jeho hmotnost. Tyto instrukce se li§i podle typu letadla. K ptipraveé tohoto
dokumentu do stavu, aby bylo mozné se dle n¢j fidit je potifeba znat n€kolik naleZitosti
tykajicich se letu. Je to pocet a hmotnost zavazadel, velikost uzitecného zatizeni vzhledem
k palivu a samoziejmé, jak jiz vyplyva z tohoto odstavce, typ letadla a jeho technické Udaje.
Veskeré, podrobné popsané nalezitosti, které ma LIR obsahovat jsou uvedeny v dokumentu
IATA AHM 515 (12).

Loadsheet — Podle udaji z LIR se pak vypliuje dalsi piedletovy dokument. Podle
piedpisu ICAO L6 nesmi byt zahéjen let bez vypInéni doklad o letové priprave a velitel letadla
se nepiesvédEil o spravnosti jejich vyplnéni (13).

V loadsheetu je mimo jiné uveden seznam nakladu, jeho rozmisténi, v pfipadé, Ze se
jedna o osobni letadlo, je uveden i pocet a rozmisténi cestujicich podlé zon, pohlavi cestujicich
(pohlavi cestujicich je dilezité uvést, protoze pro kazdé pohlavi se pocita s jinou hmotnosti
cestujiciho), jejich celkova vaha, informace o palivu. Veskeré informace o hmotnostech
a rozlozeni hmotnosti se pak zpracovavaji a nastavuje se podle nich poloha horizontalniho

stabilizatoru letounu (14).

2.4 Prostiredky k zajiSténi

Jak bylo jiz popsano vyse, existuje vice rezimu piepravy leteckého nakladu, proto také
existuje nekolik druhi pomicek, které pfepravni jednotky nebo piimo naklad zajisti proti
nezadoucimu pohybu, at’ uzZ béhem manipulace s ndkladem nebo beéhem letu samotného. Na
tyto upeviiovaci prostiedky musi byt kladeny vysoké ndroky, jelikoz i sebemenSi posunuti
néakladu by mohlo mit fatalni ndsledky v podobé poskozeni samotného néakladu, trupu letounu,
¢i zméné teZiste, coZz by mohlo mit fatalni nasledky. Posun ndkladu a zména polohy téZiste

letounu se nejednou staly pti¢inami leteckych nehod (1).
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| vtomto piipadeé se vyuzivd podobnosti systému leteckych kontejnerti a ULD palet.
Ptepravni jednotky jsou pii naklddce zaklesnuty do specidlnich kolejnicek na podlaze
nakladového prostoru letounu. Po téchto kolejni¢kach jsou ruéné nebo pomoci valivych lozisek
a valeCkovych dopravnikti v podlaze pfesunuty na pfidélené misto v ndkladovém prostoru. Tyto
kolejnicky poté zabrani paletam a kontejnerim nezadouci pohyb do bokii. Nezadouci doptedny
pohyb, ptipadné pohyb vzad znemoziiuji spony a zamky, nachdzejici se podél kolejnic¢ek. Jejich
rozmisténi odpovida polohdm hran pfepravnich jednotek tak, aby bylo mozné kazdou prepravni
jednotku ukotvit a zajistit proti pohybu na pozadovaném misté. Tyto jistici mechanismy jsou

vidét na obrazku 7. Mimo jiné i z tohoto diivodu nelze nalozit jakoukoliv pfepravni jednotku

do jakéhokoliv letounu.

Zdroj: (23)

Obrézek 7: Mechanismy pro manipulaci a zajisténi nakladu na palub¢ letadla

Kompatibilita ptepravnich jednotek s jednotlivymi letadly zavisi hned na nékolika
faktorech. V prvé fadé na tom, zda do daného letounu je viibec mozné piepravni jednotky
nalozit. Neékteré mensi uzkotrupé letouny (napt. B737) jsou tyto piepravni jednotky schopny
pojmout pouze Vv nakladni varianté (v piipadé zminéného B737 varianta B737F). DalSim
omezujicim faktorem jsou pak vnitini rozméry a obrys nakladového prostoru daného typu

letounu. Jako piiklad lze uvést letecky kontejner s oznacenim LD-8, ktery je kompatibilni
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s letouny typu B767 a B787. Néklad v piimo v kontejnerech neni nutné dodate¢né nijak
zajistovat. Jednak je snaha kontejnery nalozit GipIn€ a vyuzit tak cely jejich objem a pfipadny

Na rozdil od kontejnert, na ULD paletach je nutné naklad pevné zajistit proti pohybu,
protoze palety nemaji stény, ani jiné jistici prvky, které by nezadoucimu pohybu zabranily. Je
proto nutné naklad ukotvit pomoci bezpe€nostnich siti uréenych ptimo k tomuto Ukonu. Opét
existuje nékolik druhti téchto siti, 1isi se 0d sebe hlavné rozméry a nosnosti. Obecné je mozné
fict, ze sit¢ maji tvar kiize. Sité se aplikuji tak, ze se pies vyskladané zbozi na ULD paleté
piehodi samotna sit, kterd se nasledné uchyti za specidlni hacky po obvodu palety. Pokud sit’
neni dostate¢né utaZena, je mozné ji dodate¢né svazat, aby zbozi na paleté bylo dostatecné
zajisténo proti nezddoucimu pohybu. I na toto svazovani ovSem existuji predepsané metody
a postup. Veskeré informace o limitech, rozmérech, postupech pii aplikaci siti apod. jsou

popsany v dokumentu TSO C90 (10).

2.5 Nehody zpisobené pochybenim pii nakladce

Nasledujici oddil bude vénovan nékolika vybranym leteckym incidentim, pfi kterych
hralo roli ptetizeni, chybné vyvazeni letadla nebo jiné selhani s nakladkou a zajisténim nakladu
spojené. Z obecnych statistik vyplyva, ze tyto pfi¢iny jsou v porovnani s ostatnimi (pfedevsim
pochybeni pilotii nebo konstrukéni vady) v mensing. V minulosti K incidentim tohoto druhu
dochazelo hlavné v ptipad¢ mensich letount nevelkych leteckych spolecnosti, pievazné Z méné
vyspélych svétovych regioni. Casto se ani nejednalo o lety v ramci civilniho letectvi.

Jak jiz bylo uvedeno v piedchozich oddilech, spravnost vypoctu tézisté, hmotnostnich
limitt a nésledné jejich dodrzovani je velice dilezité a sebemensi odchylka od vysledki téchto
vypoéti mize skoncit fatalné. Vyvarovat se témto chybam dnes pomahaji ve velké miie
moderni technologie, které jsou dnes v letectvi hojné rozsifené, a tak maji i agenti dohlizejici
na nakladku k dispozici programy, které jim pomahaji dohlizet na to, aby béhem nakladky byly
veskeré limity dodrZzeny a nedoslo tak k nebezpe¢nym situacim, které by mohly pribéh letu
ohrozit. Udaje o konkrétnich nakladkach pak mohou mit viechny zainteresované osoby po ruce
v elektronické formé v chytrém telefonu nebo tabletu. Pii zavadéni opatieni, ktera pfispivaji ke
zvyseni spolehlivosti a eliminaci chyb nedochazi pouze k pfechodu na IT technologie, jedna se
také o aplikaci pracovnich principli a postuptl, které vedou ke zvySeni vyznamu spoluprace
mezi jednotlivymi zicastnénymi subjekty. Subjekty se pfi spolupraci do jisté miry navzajem
kontroluji, ¢imZ opét dochazi ke zvySeni bezpecnosti, ale také se cely proces urychli a zvysi se

efektivita celého odbaveni. Velka ¢ast téchto inovaénich postupti byla zavedena na zakladé
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doporuceni vysledkt vySetiovani pravé téch leteckych incidentt, pti kterych hralo roli selhani
komunikace mezi pracovniky letisté s nakladkou spojenych, které mélo za nasledek chybné
nebo nelplné vypocty, piipadné jejich nasledné chybné zpracovani.

Stratofighter v Mexiko City — 30. cervence roku 1987 z mezinarodniho letiSté
v Mexiko City odstartoval za nepfiznivého pocasi nédkladni Boeing C-97G Stratofighter
s ndkladem osmnécti zavodnich koni, které piepravoval na zavody v Miami. Kratce po startu
letadlu selhal vySkomér a piloti se kviili blizicim se mrakodrapiim Vv centru mésta snazili nabrat
vysku co nejrychleji. Z divodu tohoto prudkého stoupani se nékolik zavodnich koni splasilo.
Splaseni koné se poté zacali nekontrolované pohybovat po palubé letadla. Tato skute¢nost Si ve
spojeni s prudkym stoupanim vyzadala maximalni vykon vSech ¢tyf motori Boeingu. Extrémni
podminky zpisobily zkrat u podvozku letadla, Ktery vyustil v pozar. Vznikly pozar koné
poplasil jesté vic a jejich pohyb tpIn€ vychylil tézisté letadla. Piloti se rozhodli nouzové pristat
na dalnici, pti klesani doSlo ke kolizi s dalnicnim nadjezdem a vedenim vysokého napéti. Po
padu doslo k vybuchu letadla, ze vSech osmnacti koni ptezil pouze jeden. Nestésti si vyzadalo
49 obéti, ztoho 44 na zemi. Béhem vysetiovani doSlo ke zjisténi, ze letoun odstartoval

pietizeny. V piipadé tohoto leteckého incidentu doSlo k ne$tastné souhie okolnosti, které

Vv

Vv v

vvvvv

tak i zvifecich (15).

Let Fine Air 101 — Fine air byla americka letecka nakladni spole¢nost s hlavni
zakladnou na mezinarodnim letisti v Miami. Dne 7. srpna roku 1997 méla byt z letisté¢ v Miami
prepravena zasilka latek do hlavniho mésta Dominikanské republiky, Las Américas. Na let m¢l
byt podle planu nasazen letoun Douglas DC-8, ¢tyimotorovy proudovy tzkotrupy letoun pro
sttedni a dlouhé traté. Let, ze kterého mél konkrétni letoun pfejit na let 101 se zpozdil, a proto
byl na let ptidélen jiny Douglas DC-8. To byla prvni komplikace, pfestoze se jednalo o stejny
typ letadla, byly zde hmotnostni odchylky a ndkladni list musel byt pfepracovan. Po jeho tpravé
bylo zjisténo, Ze bude potieba odebrat pfiblizné ptil tuny nakladu. Pracovnik provadéjici upravu
nakladniho listu povéfil kolegy, aby vyfidili osobé odpovédné za nakladku, Ze se oproti
puvodnimu planu smi nalozit méné nakladu. Tato informace se ke zminénému pracovnikovi
vSak nikdy nedostala.

Dalsi chybou bylo, Zze vypocet nakladniho listu nezohlednil hmotnost leteckych palet

a ochrannych siti o celkové vaze 2 tuny. Tim doslo k pielozeni letounu o 2,4 tuny. Ke
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komplikacim doslo také béhem nakladky, kdy se z n¢kolika palet ndklad vychylil ptes okraje
a znemoznilo se tim umisténi téchto palet vedle sebe, jak bylo v planu a neslo je dostatecné
zajistit proti pohybu. Technici provadéjici nakladku se proto rozhodli naloZit palety v jiném
pro dany typ letounu, ale zména nebyla uvedena v nakladnim listu, podle kterého piloti
konfiguruji letadlo pro vzlet. Piloti tak nastavili vzletovou konfiguraci podle ptivodnich udajt
z nékladniho listu.

Po povoleni ke startu se zpocatku, béhem rozjezdu po draze, vSe jevilo normalng,
problém nastal ve chvili, kdy prvni distojnik ptitahl paku fizeni k sobé a nos letadla se zved|
daleko strmé&ji, nez posadka ¢ekala. I pfes marné snahy pilott snizit nos letadla k zemi se tak
nestalo, letadlo ztratilo rychlost a zacalo padat k zemi. Narazilo do pole nedaleko za prahem
drahy, nejprve ocasni ¢asti, pak na zem dopadl cely trup. Letadlo ptejelo dalnici a zastavilo se
na parkovisti pfed ndkupnim centem, kde explodovalo. Nehoda si vyzadala celkem 5 obéti,
vSechny 4 ¢leny posadky a jednu osobu na zemi.

Na viné tak bylo nedorozuméni a nedbalost pracovniki letisté, ktefi si nepiedali
kompletni informace a chtéli usnadnit praci a nalozili palety v rozporu s Gdaji v nakladnim
listu (16).

These pallets wouldnot Ayajlable DC-8 Pallet Positions
fit together properly.

Pallt 4 B2 3 Nl 5 6] 7 [8] o {40/ 11 {42 13 ‘4! 15 {46 17 N8

Location

Available DC-8 Pallet Positions

Pallet 4 B21 3 @)l 5 §61 7 [8] 9 [#0]11 42 13 54 15 46| 17 [HE

Location

Zdroj: (16)
Obréazek 8: Poloha ULD palet, jak mély byt naloZeny a jak byly nalozeny ve skute¢nosti

Let Emirates 024 — V Cervenci stejného roku doslo k incidentu na letu ¢islo 024
spole¢nosti Emirates Airlines na pravidelné lince mezi Patizi a Dubaji. Jednalo se o bézny let
s cestujicimi, na ktery byl nasazen Airbus A300-600. Problém nastal ve chvili, kdy byl béhem
vypliovani nakladniho listu chybné zadan tzv. Dry Operating Index. Dry Operating Index

(DOI) je index polohy tézisté konkrétniho typu letounu bez paliva a jakéhokoli dalsiho zatiZeni.

Tato skute¢nost méla za nasledek to, Ze po nastupu cestujicich, nalozeni nakladu a natankovani
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vyrobcem. Kviili absenci kontroly vstupnich hodnot vypo¢tl pro vyvazeni se skute¢nosti tuto
vyraznou odchylku nikdo nezaregistroval. Cely vypocetni postup se sklada z nékolika
mezilehlych vypoctl, proto v dobé incidentu neexistovala ani zadnd pocitacova kontrola
spravnosti vysledku (17).

Po dokonéeni vSech odbavovacich procedur zacal letoun pojizdét a posadka se
ptipravovala na vzlet. Kdyz dostali od fizeni letového provozu povoleni ke startu, zacal Airbus
na vzletové draze nabirat rychlost, ve chvili, kdy dosahl rychlosti okolo 40 uzli (cca 74 km/h),
nos letounu se samovolné vznesl a letadlo svym ocasem $krtlo o drahu. Thned poté piloti
okamzité prerusili start, opustili vzletovou drahu a nikomu se tak nic nestalo. Stésti viech osob
rychlosti rozhodnuti (17).

Francouzsky Utad pro vySetfovani a analyzu pro bezpe&nost civilniho letectvi vydal
v souvislosti s vySetfovanim incidentu doporuceni, aby byl pii vycviku a aktualizanich
Skolenich pracovnikt provadéjicich nakladky letadel kladen duraz na dilezitost kontroly préace
béhem vsech pracovnich tkond. Dale také dosel k zavéru, ze pocitatovy program, ktery byl
vyuzit je uzivatelsky nepiivétivy a byla nafizena jeho aktualizace, kterd méla opét napomoci
chyby tohoto druhu eliminovat (18).

Let National Airlines 102 — Dne 29. dubna roku 2013 odstartoval po dotankovani
paliva z mezinarodniho letisté v Bagramu v Afghanistanu nakladni Boeing 747-400 americké
spole¢nosti National Airlines s nakladem péti obrnénych vojenskych vozidel. Kratce po startu
se letoun stal neovladatelnym a kratce poté se zfitil k zemi. Pii nechodé zemielo vSech sedm
osob na palubg.

Obrnéna vozidla bylo nutné kvuli jejich vaze a rozmériim nalozit na specialni palety
a poté v nakladovém prostoru jesté dodateéné piipevnit pomoci stahovacich popruht k fixnim
bodim v podlaze letounu. Vysetfovani ukazalo, Ze pfi¢inou padu bylo ptetrhnuti jednoho
Z popruhli kratce po startu, ostatni jistici prvky ndpor né€kolika tun nevydrzely a utrhly se
rovnéz. V dusledku této skutecnosti se jedno z obrnénych vozidel dalo do pohybu a sjelo do
zadni Casti letadla, tam navic prorazilo zadni sténu, poskodilo hydraulické systému a urazilo
zvedaci Sroub centralniho stabilizatoru, coz posadce znemoznilo ovladat horizontalni
stabilizator. Kromé vytazeni hydrauliky mél posun obrnéného vozu za nasledek také to, ze

2

zacal stoupat jesté strméji. Takto strmé stoupani zaroven rychle snizovalo rychlost letadla, az
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se ve vzduchu uplné zastavilo, cumak se sklonil k zemi a nésledoval jen nekontrolovatelny pad
z vysky necelych 400 metra.

Za hlavni pfi¢iny nehody byly stanoveny neadekvatni postupy spole¢nosti National
Airlines pti pfepravé nadrozmérnych zasilek. Bylo zjisténo, ze obrnéna vozidla nebyla zajisténa
ani polovinou popruht, které by byly skute¢né potieba. Navic u posledniho vozidla byl jeden

z popruhti poskozen a stal se tak pravdépodobné osudnym pro tento let (19).
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3 NAVRHY NA ZLEPSENI PROCESU

v v

Jednim z faktorti ovliviiujicich tento fakt je bezesporu duraz na striktni dodrzovani vsech
predpist, které se letectvi tykaji. A v pfipadé¢ nedodrzeni téchto postupit hrozi velmi tvrdé
sankce v podob¢ finan¢nich postihi nebo ptimo zakazu ¢innosti.

V ramci tématu této prace je fe¢ predevsim o pruvodnich dokumentech uvedenych
v predchozi kapitole. O praci s témito dokumenty pojednavaji letecké predpisy ICAO i mnoho
piiru¢ek vydavanych organizaci IATA. Kazdy letecky dopravce, handlingovy agent, letisté
a mnoho dalSich subjektl zainteresovanych do procesu ma pak vétSinou i sv€ interni piedpisy,
které mohou byt ur¢itou nastavbou na ty obecné. V zddném piipad€ vSak nesmi dojit k tomu,
aby pokyny v téchto internich materialech byly v rozporu s mezinarodnimi, plo$né ptijatymi
piedpisy.

Bohuzel i pies pfisny dohled na dodrzovani vSech pfedpisi a nafizeni, dochazi
i v letectvi kK jejich porusovani. Divodi muize byt mnoho, na viné byvd obycejnd lidska
nepozornost, ¢i lehkomyslnost, jindy dochazi k nedodrzeni ptedepsanych postupti z diivoda
finan¢nich nebo Casovych. Kdy se napiiklad vyskytnou komplikace v pribéhu nakladky,
vznikne zpozdéni a finalni kontrola loadsheet nebo kontrola spravného zajisténi nakladu proti
pohybu prob&hne jen zbézné, velmi rychle, v krajnim piipad¢ vibec. Letadlo sice nasledné
dostane slot v pozadovaném ¢asovém okné, ale riziko vzniku sebemensich komplikaci je poté

mnohonasobn¢ vyssi.

3.1 Postup pro vypracovani Loadsheetu
Loadsheet se vypliuje bud’ ruéné do uréenych formulaiti nebo elektronicky, v obou

ptipadech je jeho podoba jasné dand. Manudlni loadsheety mé kazdé spolecnost do jisté miry
ptizptisobené své vlastni potiebé, ale podstatné ¢asti a princip vypliiovani zlstava stale stejny.
Existuje nékolik moznosti, kdo loadsheet zpracuje. Je to bud’ samotna posadka, specializované
pracovisté provozovatele nebo poveéfena handlingova spolecnost. Dokument se vypracovava
hned v n€kolika kopiich, zalezi na pozadavcich spole¢nosti a handlingové spole¢nosti.
Nejcastéji se jedna o 3-4 kopie, jedna pro kapitana, druha pro subjekt, ktery jej vypracoval,
nejcastéji handlingova spolecnost, tfeti pro leteckou spolecnost a v pfipadé€, Ze se jedna o let
S cestujicimi, tak 1 pro palubni privod¢i, aby mohli kontrolovat pocet cestujicich a jejich
rozsazeni. V ptipad¢, ze loadsheet zpracovava pocita¢, musi subjekt zodpovidajici za jeho

provoz kazdych 6 mésicti ovéfovat spravnost vypoctu a v piipadé zmén v letadlovém parku
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(napft. prichod nového typu letounu do flotily) ihned systém aktualizovat a ovéfit vystupni tidaje
systému, aby bylo mozné bez problému vyhotovit dokumentaci pro vSechny lety (1) (20).

Zasadni vliv na spravnost udaji maji vstupni udaje o hmotnostech, predevSim
0 hmotnostech letounu, posadce a jeho vybaveni. Proto je dulezité, aby byla letadla béhem
jejich sluzby pribézné pievazovana. Toto vazeni mize provadét vyrobece, nebo spole¢nost
provadéjici udrzbu. Béhem vazeni musi byt zkontrolovano, ze v letadle je veskeré potiebné
vybaveni a dostatek provoznich kapalin (1).

Pted zahajenim kazdého letu je potieba provést korekci a zohlednit tak vahu posadky.
Budto se pocita skute¢na hmotnost ¢lenli posadky a jejich zavazadel nebo se bere v potaz
standardni hodnota akceptovana leteckym turadem. Dalsi polozkou je vybaveni pro konkrétni
let, jehoz hmotnost se také pro kazdy let liSi v zavislosti na jeho délku (mnozstvi obCerstveni)
a denni dobu (pfikryvky na noc¢nich letech), kdy je let operovan (1).

Pro spravné vyplnéni loadsheetu jsou z hmotnostnich udaji nejdilezitéjsi provozni
hmotnost bez paliva (DOW) a index této hmotnosti (DOI). Dal§imi vstupnimi udaji jsou
hmotnost cestujicich, spole¢né s jejich rozmisténim, to stejné plati 1 pro ndklad a palivo, se
kterym bude letadlo startovat. Téma rozmisténi se tyka i zminéného paliva, soucasna dopravni
letadla nemaji jednu velkou palivovou nadrz, ale hned n¢kolik. Pilotiim pak palubni pocita¢
v cockpitu ukazuje aktualni stav paliva v jednotlivych nadrzich, coz jim umoziuje nejen
podobnou spotiebu a funguji bez problému (20).

S témito hodnotami uz lze zbytek udaju do loadsheetu bez vétsich problémt dopocitat.
Jedna se zejména o ZFW, TOW a LW, po jejich zjisténi jsou porovnany s limitnimi hodnotami
pro ujisténi, e maxima nejsou piekrodena. Cast tdaji z loadsheetu, predev§im udaje
0 hmotnosti se poté vyuzivaji také u trimsheetu, ktery byva souc¢asti loadsheetu a pravé v ném
uvedeny v IATA AHM, coz je rozsahla ptirucka tykajici se pozemniho odbaveni letadel (20).

Loadsheet Ize rozdé€lit do nékolika zdkladnich ¢asti. Tyto Casti se vzdy jednotlivé vénuji
konkrétni oblasti informaci nebo vypoéti tykajicich se konkrétniho letu. Césti loadsheetu jsou
tedy:

Zahlavi — V zéhlavi (¢erveny ramecek na obrdzku 9) se nachazi informace o letu, jako
je jeho ¢Cislo, datum uskutecnéni nebo pocateni a cilova destinace. Dale jsou zde udaje
0 letadle, konkrétné jeho typ, registrace, pripadné i pocet mist k sezeni a rozdéleni tiid (F —
prvni tfida, C — business tfida, Y — ekonomicka tfida). Do zahlavi se také zapisuje pocet Clenil

posadky, ktera na let nastupuje.
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Vypocet provozni hmotnosti — Na ru¢nim loadsheetu se nachdzi hned pod zahlavim
vlevo (zeleny ramecek na obrazku 9). Do této Casti se zapisuji zakladni vstupni udaje
0 hmotnostech, které byly popsany v pfedchozich odstavcich. Zaznamenava se zde provozni
hmotnost bez paliva (DOW), kterou poskytuje provozovatel letadla. Pripadné ji 1ze ziskat
souttem zakladni prazdné hmotnosti (BEW), hmotnosti posadky a cateringu. K ziskané
provozni hmotnosti bez paliva se pricte hmotnost paliva pro vzlet (take off fuel), ¢imz se ziska
provozni hmotnost (OW)

Vypocet provozniho zatiZzeni — Pole pro tyto vypocty je vpravo od ptredchozi ¢asti
(modry ramecek na obrazku 9). Zde se vypocitaji tii rizné vzletové hmotnosti, v loadsheetu
jsou oznaceny, jako Allowed weight for take off a, b a c¢. Prvni hmotnost (a) je vzletova
hmotnost, kterou by letadlo mélo za ptredpokladu, Ze bylo nalozeno na hodnotu maximalni
hmotnosti bez paliva (MZFW) spole¢né s hmotnosti paliva pro vzlet. Druha hodnota (b) je
regulovana vzletova hmotnost (RTOW). Regulovana vzletova hmotnost je vzletova hmotnost
odpovidajici konkrétni VPD a aktudlnim meteorologickym podminkdm pfi startu. A nakonec
tfeti hodnota (c), ktera se ziskd pfi¢tenim tratového paliva (trip fuel) k regulované ptistavaci
hmotnosti (RLW). Tratové palivo je palivo, které bude spotfebovano béhem letu, regulovana
pristavaci hmotnost je hmotnost pro piistani, u které jsou obdobné, jako u RTOW zohlednény
parametry dané VPD a meteorologické podminky v cilové destinaci. Nasledné se vybere
nejmensi z téchto hodnot a s tou se poté pracuje u dalSich vypoctl. V této ¢asti loadsheetu se
jesté vypocita povolené provozni zatizeni (Allowed traffic load), které se ziska odectenim
provozni hmotnosti (OW) od zvolené vzletové hmotnosti.

Informace o cestujicich, nakladu a poSté — V této Casti, nachdzejic se pod dvéma
predeslymi (fialovy ramecek na obrazku 9) se zaznamenavaji informace o cestujicich a nakladu,
prevazné pak jejich pocet a hmotnost v jednotlivych sektorech letadla. Mimo jiné se uvadi téz
cilova destinace vSech cestujicich i ptepravovaného zbozi, take jedna-li se o let s jednim nebo
vice meziptistdnimi. V ptipad¢ letu s meziptistdnim, je nutné cestujici, jejich zavazadla i ndklad
Kk jednotlivym destinacim spravné piitadit. Cestujici se rozdéli do kategorii (M — muz, F — Zena,
CH — dit¢, INF — dité do 2 let). Toto roz¢lenéni se provadi kviili hmotnosti, kazda kategorie ma
stanovenou hmotnost na osobu a s tou se poté pii vypoctech pracuje.

Vypocet hrubé vahy — Pro vypocty v této sekci (oranzovy ramecek obrazku 9) ¢asteéné
poslouzi také udaje z ptredchozi casti. Konkrétné se jedna o hmotnost nakladu a zavazadel
Vv jednotlivych sekcich ndkladového prostoru, spolecné s hmotnosti vSech cestujicich a jejich
ptiruc¢nich zavazadel. Pro hmotnosti cestujicich a zavazadel se pouzivaji standardizované

hodnoty z piedpisu EU-OPS, pro pravidelné lety se vétSinou pouzivaji jiné hodnoty nez pro
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lety charterové. EU-OPS je ptedpis Evropské Unie o minimalnich pozadavcich na bezpe¢nostni
postupy V civilnim letectvi. Provozovatel si také miize stanovit vlastni hodnoty hmotnosti, ty
pak ale musi schvalit piislusné instituce. Udaje o hmotnosti nakladu a pasazérii daji po sedteni
hodnotu celkového provozniho zatizeni. Ta se poté odecte od maximalniho provozniho zatizeni,
¢imZ vznikne hodnota, ktera zbyva do dosazeni maximalniho zatizeni. Pokud vyjde nula,
maxima provozniho zatizeni jiz bylo dosazeno a do letadla jiz nelze nikoho a nic ptilozit.

Jako dalsi udaj se urcuje hmotnost bez paliva (ZFW). Ta se ziskd sectenim provozni
hmotnosti bez paliva (DOW) a celkového provozniho zatizeni. Poté uz zbyva spocitat celkovou
vzletovou hmotnost (TOW), ta se vypo¢ita pfi¢tenim paliva pro vzlet k celkové hmotnosti bez
paliva (TOW). Od celkové hmotnosti pro vzlet se nasledné odecte hmotnost tratového paliva
(trip fuel) a tim se ziska hmotnost pro pfistani (LW). Na zavér vypoctl je nutné vSechny
hodnoty porovnat s limity pro dany typ letu a letadla a ujistit se, ze nebyly piekroéeny zadné
z maximalnich hodnot.

Zmény na posledni chvili (LMC) — T¢ésné pied letem muze dojit ke zménam v ramci
udaji a informaci o daném letu. Tyto zmény je nasledné nutné doplnit nebo opravit také
v dokumentech (zluty rameéek na obrazku 9). Zmény na posledni chvili umoziuji Upravu
loadsheetu, aniz by bylo potiteba vypracovat cely loadsheet znovu. O vSech zménach ale musi
byt seznamen kapitan a musi se zménami souhlasit. V loadsheetu se v ramci zmén na posledni
chvili mohou ménit destinace, pocet pasazéru, zavazadel a nakladu, jejich rozmisténi nebo
mnozstvi paliva. Tyto zmény vSak nesmi piekrocit limity pro LMC. Povoleny rozsah pro zmény
na posledni chvili uvadi letecké spole¢nosti ve svych provoznich piiruc¢kach, podle typu letadel.
Limity pro LMC existuji pravé proto, aby nebylo kvili t€émto zméndm nutné znovu
vypracovavat a revidovat cely loadsheet. Stejné, jako bézné hmotnostni udaje v loadsheetu
odpovidaji indexim, se kterymi se nasledné pracuje, tak i celkové zmény na posledni chvili
podle rozsahu odpovidaji konkrétnim indextim. Tyto hodnoty se porovnaji s limitnimi
hodnotami indexi pro LMC a ovéii se, Ze nebyly pfekroceny, tudiZz se mize let bezpecné
uskutecnit.

Dopliiujici informace — V této sekci, jak uz jeji ndzev napovida, jsou uvedeny nékteré
doplijici informace, tykajici se zpracovani loadsheetu a samotného letu. Radi se sem mimo
jiné jméno a podpis osoby, kterd loadsheet vypracovala, podpis kapitana, rozfazeni pasazért

podle tfid, ptipadné nékteré dalsi udaje, na zdklad€ poZadavki dopravce.
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Obrézek 9: Manualni loadsheet s vyznacenymi ¢astmi

3.2 Eliminace kombinace zpiisobii loZeni
Jednim z konkrétnich ptipadt, ke kterému dochazi do jisté miry pravidelné je

zkombinovani vice zpusobli lozeni nakladu. Tento zpisob neni pfimo proti leteckym
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predpistm, u nakladky Sirokotrupych letadel pro cestujici (B777, A330) k tomuto jevu dochazi
celkem bézné, kdy je nakladovy prostor pod kabinou pro cestujici rozdélen na prostor pro
kontejnery a ULD palety a zvlast pro bulkovy zptisob nakladky, kam se nalozi zapsana
zavazadla pro cestujici, pokud se také nenakladaji do leteckych kontejneri. Tyto prostory jsou
ale rozdéleny pevnou piepazkou a prostory pro zapsana zavazadla (bulk prostor) jsou ve
srovnani s velikosti letadla nebo zbytkem nékladového prostoru velmi malé. V piipadé
Boeingu 777-300 (obrazek 10) ma bulk prostor objem 15 m®, coz je cca 12 % z celkového
objemu nékladoveho prostoru.

Forward Hold AFT Hold Bulk Hald

partme mpartmen Lompartm Lompart n

Obrazek 10: Planek nékladoveho prostoru Boeingu 777-300

Zdroj: (4)

S touto kombinaci je ale mozné se setkat 1 u uzkotrupych nakladnich letadel, prevazné
u letadel expresnich zasilkovych spole¢nosti (obrdzek 11). Ktomuto jevu dochazi naptiklad
béhem vrcholii sezony, jakym jsou tieba VVanoce nebo pii narazovém vzristu poptavky po
piepravnich sluzbach téchto spolecnosti. Proto se stava, ze kapacity ptepravnich jednotek
nestaci objemu zasilek, které depo vyexpeduje. Zasilky, které se nevejdou do kontejnerii se pak
do letadel dokladaji voln¢, tzv. zptisobem bulk. Takové zasilky mohou byt nachylnéjsi na
zpozdéni doruéeni nebo dokonce ztratu. Kromeé rizika samotného doruceni zasilek je zde jesté
jeden, podstatné vyrazng&jsi problém. V ptipad¢, Ze bude volné dolozeno vétsi mnozstvi zasilek
0 vyssi hmotnosti, hrozi, ze béhem vzletu nebo pii turbulenci dojde k pohybu zasilek, a to poté

zapti¢ini posun tézisté, ¢imz vnikne riziko nehody.
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&

Zdroﬁ Autor
Obrézek 11: Kombinované ulozené zasilky v depu spole¢nosti FedEx

Bezpecnost by méla byt vzdy na prvnim misté, nelze ovSem opomenout také fakt, ze
pokud budou vsechny zasilky v kontejnerech, vyrazné se tim zkrati ¢as vykladky i nakladky.
Vylozit kontejner z letadla a dopravit ho do ndkladniho terminalu zabere fadové jednotky
minut, oproti tomu na rucéni vykladku jednotlivych kusovych zésilek by byly potieba
i n€kolikanasobky ¢asu potiebného na vylozeni kontejneru. K tomu je tieba ptidat také fakt, ze
v cilové destinaci by bylo stejné potieba k letadlu pfistavit dalsi prazdnou ptepravni jednotku,
na které by se zasilky nalozily a tim se usnadnila jejich cesta do terminalu.

Jedno z teseni, jak se téchto situaci vyvarovat by mohlo byt vylepsit interni zakaznicky
servis a komunikaci mezi jednotlivymi zékladnami spole¢nosti, kdy by se vzdy pfed obdobimi
zvySeného pritoku zasilek doCasné zvysila 1 kapacita pfepravnich jednotek, aby se vSechno
zboZi veslo do leteckych kontejnerti a zamezilo se tak vzniku rizikovych situaci, které by

ohrozily bezpe¢nost provozu.
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3.3 Odbaveni leteckého nakladu na LetiSti Pardubice
Letist¢ Pardubice je vojenské letisté s povolenym provozem civilnich letadel.

Provozovatelem civilni ¢asti letisté je spolecnost EAST BOHEMIAN AIRPORT, a.s., v roce
2017 zde byl dokonéen novy terminal, ktery umoznuje kvalitni a pohodIné odbaveni
cestujicich.

Prestoze ma letist¢ vzhledem ke své geografické poloze pomérné velky potencial
k provozu nékladnich linek, v praxi tomu tak neni. Letisté k nakladni dopravé vyuziva hlavné
Armada Ceské republiky, ktera leti§té vyuziva pro transport vojenské techniky. V poslednich
letech zacala letiSté vyuzivat také spole¢nost AERO Vodochody AEROSPACE a.s. Na
pardubické letisté tak nékolikrat do roka ptilétaji transportni letouny typu 11-76 se dvéma
rozlozenymi letouny L-39, které do Vodochod putuji za u¢elem tdrzby. Ani tento provoz vSak
nema pro letisté vétsi piinos.

At uz se to zda jakkoli zarazejici, pardubickému letisti se v oblasti nakladni dopravy
nejlépe dafilo v loiiském roce, béhem kterého letecké odvétvi spadlo téméf na nulu. V pribehu
roku 2020 prosel letistém vice jak ¢tyfnasobné mnozstvi nakladu (871 tun) nez v ptedchozich
letech (21).

V minulém roce letisté¢ také podniklo fadu krokl, aby bylo schopné nabidnout
piipadnym zajemciim lepSi podminky a technické zazemi. Ziskalo tak napiiklad status
schvéleného agenta, rozsitilo nékteré pojizdéci drahy nebo obdrzelo povoleni pro provoz
nékterych meznich typu letadel (B747-400F, A330F, B777).

3.3.1 Dokumenty k zasilkdm nebezpecného zboZi (Dangerous goods)
Z pardubického letisté naklad ve zna¢né mife odléta v rezimu Dangerous goodg neboli

nebezpecného zbozi. V rezimu Dangerous goods mimo jiné musi cestovat takeé stihaci letouny
zminéné vyse v této kapitole. Vyznamny podil v tomto piepravnim rezimu ma také fakt, ze
letisté vyuziva pardubicka spole¢nost Explosia, kterd odtud vyvazi své produkty. Toto zbozi
dle rozdéleni IATA patii do tiidy vybusnin. Dal$im pomérné vyznamnym uZivatelem letisté
vramci nakladni dopravy je Foxconn. Tato spole¢nost pies pardubické letisté vyvazi
elektronické komponenty, které taktéz podléhaji pravidlim pfedpisu IATA o nebezpe€ném
zboZi.

Pfed tim, nez odesilatel zada objednavku na ptepravu, mél by si ovéfit, ze oslovend
letecka spole¢nost danou nebezpecnou latku piijima do piepravy. MiZe se totiZ stat, ze piestoZe
je latku povoleno ptepravovat podle IATA Dangerous Goods Regulations, dopravce ji do svého

letadla neptijme, jako ptiklad lze uvést lithiové baterie, které nepiijima Qatar Airways.
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Prestoze Letist¢ Pardubice nabizi vSechny potiebné sluzby potiebné pro zajisténi
fadného zpracovani dokumentl a bezpecného odbaveni, vyuziva cela fada zdkaznikl sluzeb
externich speditérskych firem, zejména pak Expeditors International CR. Provozovatel letité
pak zprostfedkovava pouze samotnou nakladku, pfipadné i bezpecnostni kontrolu, kterou zde
provadi bezpecnostni agentura M2C.

Pted uskutecnénim kazdé prepravy nebezpecného zbozi je zapotiebi ziskat povoleni
leteckych ufradu vSech zainteresovanych zemi. Nesta¢i povoleni pouze zemi, kde se nachazi
vychozi a cilové letisté, ale také vSech zemi, pies jejichz vzdusny prostor bude letadlo prelétat.
K podani Z&dosti o povoleni ptfepravy nebezpecné¢ho zbozi je potieba vyplnit pfislusny
formulét, ktery je k dispozici na strankach piislugnych leteckych ufadd, v Ceské republice se
jedna o Utad pro civilni letectvi.

Dale musi byt k zasilce piidélen Airway bill, letecky nakladni list, ktery je vystavovan
ke vSem leteckym zasilkam a je dokladem o pfepravni smlouvé. Podobnym dokumentem
doprovazejicim zasilku je pak loading cargo manifest, ktery obsahuje obdobne informace
0 zasilce. Oproti leteckému nakladnimu listu jsou v ném uvedeny druh obalu, jeho rozméry
apod.

Nasleduje Dangerous goods checklist, dokument, ktery hraje roli ur¢itého kontrolniho
seznamu, diky kterému se ovefi, ze zasilka je spravné zabalena, nalozena, jsou V pofadku
v§echny pruvodni dokumenty, sedi bezpe¢nostni oznaceni atd. V piipadé, Ze se jedna o naklad,
ktery mize byt naloZzen pouze do nékladniho letadla, musi na obalu mit pfisluSné oznaceni,
které o této skutecnosti informuje. Do této kategorie patii napiiklad lithiové baterie. U téchto
typt zbozi se pak v checklistu objevuje 1 poznamka pravé o tomto oznaceni.

Asi nejdalezitéjSim pravodnim dokumentem pro zasilky nebezpe¢ného zbozi je
Shipper’s declaradion. Deklarace je vyhotovena na zakladé povoleni k piepravé nebezpeéného
zbozi od vSech zicastnénych leteckych uradi. Je zde uveden odesilatel a ptijemce a je-1i mozné
zasilku ptepravovat i béznym pasazérskym letadlem nebo pouze letounem nédkladnim. Dale
v tomto prohlaseni odesilatel potvrzuje, ze zboZi Spravné zabaleno v certifikovanych obalovych
materialech, udava, co a v jakém mnozstvi je obsahem zasilky, jaké tiidé nebezpe¢ného zbozi
zasilka odpovida. Uvedeni cilové destinace je u deklarace volitelné

Dalsim dokumentem, informa¢niho charakteru, je NOTOC ¢ili Notification to captain.
Jak uz vypovida ndzev dokumentu, je adresovan veliteli letadla a informuje ho o povaze
nebezpecného zboZzi. Opét je v ném uvedeno, co se pievazi a v jakém mnozstvi, soucasti je také
potvrzeni podepsané loadmasterem nebo jinou osobou zodpovédnou za nakladku, ze obaly

nejsou poskozené a zbozi neprosakuje, ani jinak neunikd. U kazdé zasilky je uvedeno cislo
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ptislusného AWB, cilova destinace, tfida nebezpec¢nosti, druh obalu, pocet kusti a zda muze byt
zasilka prepravena i pasazérskym letadlem. V ptipadé, ze je zbozi ulozeno na ULD jednotce,
zapisuje se do NOTOCu jeji identifika¢ni kod a pozice v ndkladnim prostoru letadla.

Veskera dokumentace se zasilkami souvisejici se pted odletem predava kapitanovi, aby
méla posadka k dispozici vSechny potiebné informace a poté v cilové destinaci méli pfislusni
pracovnici moznost ovétit, ze ndklad dorazil ve spravném stavu a mnozstvi.

K pfepravam nebezpeéného zbozi je také nutné povolat takzvaného Dangerous goods
agenta. DGR agent je (povétSinou externi) specialista, ktery je zodpovédny za bezpe¢nou
manipulaci s ndkladem podle pfislusnych piedpisi. Jeho Ukolem je seznamit v§echny osoby
zapojené do manipulace se spravnymi pracovnimi postupy a zaroven s moznymi riziky, Ktera
mohou v souvislosti s neodbornou manipulaci nastat. Agent ma také za Ukol veskerou
dokumentaci o nékladu zkontrolovat a potvrdit spravnost vyplnéni. Mimo jiné sam
vypracovava NOTOC.

Nekteti odesilatelé také k zasilkam piikladaji Technical instructions for safe transport
dangerous goods. Je to dokument obsahujici soubor instrukci a rad, jak s jednotlivymi
nebezpeénymi zasilkami manipulovat. Uvadi takeé jak postupovat v piipad¢ jejich poskozeni,
aby se predeslo zptsobeni jesté vétsiho poskozeni nebo ohrozeni osob v okoli.

Handling Letist¢ Pardubice ma u pfeprav nebezpetného zbozi za ukol pouze
zkontrolovat, Ze na letisté dorazil spravny naklad. Kontroluje, ze ozna¢eni ULD nebo jinych
piepravnich jednotek a jejich pocet se shoduje s checklistem. Kromé toho je nutné ovéfit, Ze se

jedna o spravné zbozi. To se kontroluje pomoci znacky oznacujici ttidu nebezpeéného zbozi.

3.3.2 Dokumenty k piepravé béiného nakladu
Oproti piepravam nebezpecného zbozi, je situace ohledné béznych zasilek o poznani

jednodussi. Co se tyce potiebnych dokumentii, doprovazi naklad pouze AWB a loading cargo
manifest. Béhem piepravy standardniho nakladu totiz nehrozi takova rizika, kterda mohou nastat
Ve spojeni s piepravou nebezpeéného zbozi. Proto neni potieba zhotovovat zadné dokumenty

informujici kapitana o povaze nakladu, ¢i instrukce ke spravné manipulaci.

3.3.3 Ulozeni a manipulace s nakladem
AZ do minulého roku mohla spole¢nost EBA poskytnout jen pomérné omezené

podminky pro odbaveni leteckého nédkladu. Hlavnimi potizemi byl nedostatek nebo Uplna
absence vhodné manipula¢ni techniky. Nasledné pak chybéjici zazemi pro bezpec¢nostni
kontrolu ndkladu. To klienty vyuZzivajici letisté¢ znacné¢ omezovalo. Odesilatel si pak musel

zajistit bezpecnostni kontrolu sim a na letiStni plochu naklad piivézt v zaplombovaném
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nakladnim vozidle. Po kontrole neporuseni plomby bylo kone¢né mozné zbozi nalozit do
letadla. Zbozi se nakladalo bud’ na europaletach nebo se z palety jednotlivé kusy ptelozily ru¢né
a nakladka probé¢hla bulk zpusobem.

Vzhledem k rozvoji nékladni dopravy na Letisti Pardubice v priabéhu roku 2020
a v rdmci zlepseni zazemi pro potencialni zakazniky, investoval provozovatel leti$té do zlepSeni
technické zakladny pro manipulaci a odbaveni leteckého nakladu.

Jednou z nejvyznamngjsich inovaci v oblasti manipulace byl nakup 8 vozikt na ULD
palety a kontejnery. Tyto voziky umozni bezproblémovy pievoz piepravnich jednotek z budovy
bezpe¢nostni kontroly na stojanku piimo k letadlu. Budova s rentgenem, shodou okolnosti
uvedena do provozu také asi pied rokem, je od letiStni plochy se stojankami vzdalena asi
400 metriti. Diky vozikiim lze ndklad dostat na plochu rychleji a snadnéji nez pred jejich
potizenim. Tehdy byl k tomuto ucelu k dispozici pouze vysokozdvizny vozik, kterym nebylo
mozné manipulovat s ULD paletami a kontejnery, ale pouze s europaletami. Navic bylo mozné
pomoci vysokozdvizného voziku jednou jizdou prevést pouze jednu paletu, coz cely proces
odbaveni zna¢né prodlouzilo.

Druhym krokem ke zkvalitnéni a zrychleni odbaveni byl ndkup hydraulického
nakladace ULD jednotek, ktery piepravni jednotky pieklada z jiz zminénych vozikt na palubu
letadla. Pied pofizenim nakladade existovala moznost zaptijéeni techniky od Armady CR, ktera
ma tento nakladac¢ k dispozici ve vojenské Casti letisté a vyuziva jej pro vlastni potfeby. Tento
zpusob ovsem piedstavoval fadu slozitosti a piekazek. Zaptujcka musela byt dopfedu dojednéna,
tudiz bylo téméf nemozné reagovat na nahlé mimotadnosti. Naklada¢ také nebyl k dispozici
vzdy, vzhledem k pomérné vysoké frekvenci ndkladni dopravy v ramci vojenské Casti letiste.
Naklada¢ casto potieboval jeho vlastnik a nemohl jej poskytnout k nakladce v civilni ¢asti
letisté. Z toho diivodu se provozovatel civilni €asti letisté rozhodl koupit naklada¢ ULD
jednotek znacky Trepel z druhé ruky. Ten ma nyni, spole¢né s voziky K dispozici neomezeng.

Posledni vyznamnou inovaci bylo uvedeni do provozu haly pro vykon bezpe¢nostni
kontroly. Budova byla rozdélena na 2 ¢asti, jednu pro nezkontrolované a druhou pro jiz
zkontrolované zbozi. Na hranici mezi témito ¢astmi byl pak instalovan rentgen s navazujicimi
valeCkovymi dopravniky u vstupniho a vystupniho otvoru do tunelu rentgenu. Rozméry tunelu
jsou 145 cm na Sitku a 180 cm na vysku. Takova velikost tunelu umoziuje bez problému

zkontrolovat zboZi na europaletach bez nutnosti vyskladani zbozi z palety na pas rentgenu.
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3.3.4 Navrh na zefektivnéni nakladky
I ptes v8echna zlepseni a inovace Ize v procesu odbaveni ndkladu na pardubickém letisti

najit celou fadu mist, ktera by si vyzadala dalsi vylepSeni. Po konzultaci s nékolika zaméstnanci
handlingu Letisté Pardubice zde budou uvedeny dva hlavni ndvrhy, s jejichZz pomoci by se nejen
sluzby pro potencialni klienty, ale i bezpe¢nost a rychlost odbaveni a nakladky zvysily.

Prvni ndvrh — Tento navrh se tyka zvyseni po¢tu zaméstnancu provadéjicich nakladku
a potizeni dalsi techniky, zejména pak dalsiho nakladace ULD palet a kontejnert. VétSina
dnesnich nékladnich letadel ma dvoje nakladova vrata, kterymi lze nédklad ne jejich palubu
ulozit. Velka Sirokotrupa letadla pak navic maji palubu rozdélenou na horni a dolni ¢ast. Horni
¢ast nakladového prostoru tvofi prostory, kde by v osobnim letadle byly umistény sedacky pro
cestujici. Dolni ¢ast nakladového prostoru se pak nachazi tam, kde je prostor pro néklad
a zapsana zavazadla cestujicich. Nakladni letadla se musi nakladat tak, aby na zemi nedoslo
Kk pfevazeni, proto se nejprve nalozi horni piedni ¢ast, poté spodni zadni ¢ast nebo naopak,
ptipadné Vv jiném podobném potfadi. Pokud maji technici provadéjici nakladku k dispozici
pouze jeden naklada¢, musi béhem nakladky minimalné dvakrat s naklada¢em piejizdét od
piedni ¢asti k zadni nebo naopak. Na obrazku 12 jsou pak znazornény vSechny pozice a cesty
nakladace béhem nakladky vSech ndkladovych prostorti nakladni verze Airbusu A330F,
konkrétn¢ nakladka hlavni paluby (pozice 1), spodni piedni ¢asti (pozice 2) a spodni zadni Casti
(pozice 3). Zaroven jsou na obrazku vyznaeny i cesty mezi jednotlivymi pozicemi
u nakladovych vrat. Cervené cesty ukazuji nakladku, kdy budou vrata obsluhovany postupné
popotadé, dle &islovani. Cernd cesta znazorfiuje cestu nakladaée od hlavnich vrat k vratim
zadniho spodniho nakladového prostoru. Tato varianta se vyuziva v ramci piedejiti situace, kdy
by piedni ¢ast letounu byla jiz naloZena, ale zadni ¢ast prazdna a mohlo by dojit k poSkozeni
podvozki. Maximalni rychlost nakladace zpravidla nepievySuje 15 km/h, pfi¢emz této rychlosti
pii manévrovani v blizkosti letadla stejné nedosahuje. Vzhledem k rozmériim a blizkosti letadla
musi fidi¢ nakladace dbat zvySené pozornosti pii jizdé s nakladacem. Proto se nemiize
pohybovat pti piesunech piilis rychle a tato skuteCnost nasledné¢ vede k tomu, Ze timto
piejizdénim, objizdénim letadla a nutnosti pfesného zastaveni u ndkladovych dvefi se samotna
nakladka zna¢né protahuje. Pii nakladce vétsich typu letadel (A330F) by mohl ptisobit problém
také pocet voziki na ULD jednotky, kterych ma Letisté Pardubice k dispozici 8. V piipadé
nakladky velkych Sirokotrupych letadel, ktera pojmou i nékolik desitek ULD palet nebo
kontejnerd by tento pocet mohl opét zdrzet pribéh nakladky. V piipadé Letisté¢ Pardubice to
plati dvojnasob, vzhledem k tomu, Ze budova bezpeénostni kontroly je od letistni plochy

vzdalena asi 400 metra.
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Zdroj: (25) po Gpraveé autorem
Obrazek 12: Pozice vSech mist nakladace béhem nakladky Airbusu A330F

Reseni pro tyto nedostatky by tak bylo zakoupeni dalsiho nakladate ULD palet
a kontejneri, aby nemusel soucasny jediny naklada¢ béhem nakladky piejizdét od jednoho
konce letadla k druhému. Souc¢asné s nakupem nakladace rozsitit téZ flotilu vozik pro ULD
jednotky, aby mohlo dojit k sestaveni dvou vlackd, které by mohly kyvadlové spojovat budovu
bezpecnostni kontroly a letadlo a rovnomérné zasobovat nakladace paletami a kontejnery. Tim
by se nejen vyrazné zkratila doba nakladky, ale zarovenn by stoupla atraktivita letiSté pro
odbaveni leteckého nékladu a zvysila by se moznost zavedeni pravidelnych nakladnich linek.
Za ptedpokladu, ze by byl i druhy naklada¢ zakoupen z druhé ruky, vysla by jeho potizovaci
cena odhadem na vice, nez 1,5 mil. K¢&. Néklady na pofizeni jednoho voziku na ULD kontejnery
a palety ¢ini ptiblizné 75 000 K¢ za kus. Pokud by se provozovatel rozhodl flotilu vozikt
alespont zdvojnasobit na 16 kust, vySlo by ho to na dalSich 600 000 K¢&. V celkovém souctu by

pouze zvySeni poctu pozemni techniky piesahlo cenu 2 mil. K¢.
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Druhy navrh — Dal§i moznosti, jak cely proces zefektivnit se tyka dokumentace.
Konkrétné navrh na zavedeni vyuziti vypliovani dokumentace k nakladu elektronicky, jak
tomu je na velkych letistich a v piipadé zasilatelskych firem specializujicich se na leteckou
dopravu. Castokrat se mize stat, zejména u charterovych letdl operovanymi malymi
turbovrtulovymi letadly, do kterych se naklad uklada bulk zpisobem, Ze do letadla nelze nalozit
veskery naklad a odleti tak pouze ¢ast zasilky. V takovém piipadé se musi veskera dokumentace
prepracovat tak, aby sedély pocty kusii, hmotnosti a s tim souvisejici vyvazeni letadla. Toto
prepracovani V pfipadé, ze jsou dokumenty vypliovany ru¢né, mize zabrat desitky minut,
V krajnim pfipadé¢ i jednotky hodin. Za ptedpokladu, ze by byly privodni dokumenty
vypliovany elektronicky a nasledné také v elektronické formé po celou dobu k dispozici,
zkratila by se doba potfebna na ptipadné piepracovani na pouhé jednotky minut. Stacilo by jen
zménit potfebné tdaje a dokumentaci nasledné vytisknout znovu. V piipad¢ loadsheetu staci
jen ptepsat vstupni udaje o hmotnostech a program pro jeho elektronické vyplnovani by si dalsi
pottebné vypocty zpracoval sam. Absence programu pro elektronické zpracovani dokumentt
na LetiSti Pardubice je dal$im z divodu, pro¢ vétSina spolecnosti vyuZzivajici letecké spojeni
z Pardubic spolupracuje s externimi zasilatelskymi firmami, které takovymi technologiemi
disponuiji.

Kromé ¢asového hlediska je zde jesté jedno riziko, které v piipadé ru¢niho vypliovani
dokumentace hrozi, a sice Spatna Citelnost zapsanych tdaji. Ty mohou byt Spatné Citelné
Z n¢kolika dtivodu, napiiklad z divodu, Ze je loadsheet vypliovan na posledni chvili ve spéchu
a jeho tviirce se jej snazi vypracovat co nejdiive. Na viné mize byt také chybné zapsany udaj
a jeho nasledné piepisovani nebo pouze Spatné Citelny rukopis osoby, ktera loadsheet
zpracovava. Piiklad takového loadsheetu je na obrazku 13. Jedna se o loadsheet spole¢nosti
Wizz Air pro jeji Airbus A321neo s ndkladem zdravotnického materialu, se kterym letoun
odletél do slovinské Lublané. Nékteré kolonky se Spatné ¢itelnymi nebo nejednoznaénymi udaji
jsou zvyraznény Cervenym rameckem. Pokud by zde doslo ke Spatnému piecteni Gidaji (napf.
indexii nebo vzletové hmotnosti), doslo by velmi pravdépodobné také k chybnému urceni

Vv oew

ke zhor$eni ovladatelnosti letounu, v tom hor§im dokonce k nehodé.
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Obrézek 13: Loadsheet s vyznacenymi $patné ¢itelnymi tidaji

3.3.5 Zhodnoceni ndavrhii
Vsechny zminéné navrhy byly prokonzultovany se zaméstnanci Letisté Pardubice.

Navrhy byly oznaceny za piinosné a uzitecné, coz dokazuje i fakt, Ze béhem konzultace nekteré

Z navrhi nezaznély poprvé. Mimo jiné je to i dikaz, ze spole¢nost EBA ma o rozvoj nakladni
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dopravy eminentni zajem a neustale se snazi zlepSovat podminky, coz dokazuje napiiklad
rozsiteni seznamu typu letadel, kterd mohou v Pardubicich ptistavat. Zasadni ptekazkou jsou
ovsem finance, které by byly pro nakup techniky nebo potizeni potiebnych programi zapotiebi.
Pardubické leti§t® ma v tomto piipadé nevyhodu Vtom, Ze oproti ostatnim letistim v CR
nedostava takovou finan¢ni podporu, jako naptiklad Letisté Brno-Tufany nebo Letisté LeosSe
Janacka Ostrava, které¢ diky vyznamnym investicim ziskaly v minulych letech nékolik
pravidelnych nakladnich linek. Piestoze se v roce 2020 letisti pomérné dafilo pravé diky
zvySeni objemu odbaveného nédkladu, je stale ve ztraté. BohuZel tuto problematiku do zna¢né
miry negativné ovliviluje soucasna situace v civilnim letectvi. Prvni z&sadni radnou bylo
uzemnéni letadel Boeing 737 MAX, kdy Letist¢ Pardubice pfislo o pravidelnou linku
nizkonakladové spole¢nosti Ryanair do Londyna. Dale pak doslo k seskrtani letniho letoveho
fadu a byla zruSena cela fada charterovych letl spoleCnosti Smartwings. Za rok 2019 tak letisté
vykazalo ztratu téméf 35 mil. K¢. O rok pozdéji zasahla cely svét pandemie nového typu
koronaviru a letectvi bylo paralyzovano po celém svéte.

Za soucasnych podminek by tedy tyto nakladné investice nejen, ze nebyly rentabilni,
ale ani by na né nebyly poskytnuty finance potfebné pro realizaci. Navic kvili omezené
kapacité stani pro letadla a budovy bezpecnostni kontroly spolu s jeji vzdalenosti od stojanek
by odbaveni Sirokotrupého nakladniho letadla docasné paralyzovalo celou civilni ¢ast letiSté.
Na odbavovacich plochach by za takove situace jiz nebylo mozné odstavit dalsi letoun.

Pokud by se tedy v budoucnu rozhodlo vedeni Letisté Pardubice pro realizaci nékterého
ze zminénych navrhi, jevilo by se za soucasné situace jako nejidealnéjsi potizeni druhého
nakladace ULD palet a kontejnerl. Pofizovaci ndklady za naklada¢ z druhé ruky nejsou tak
vysoké a pritomnost dvou téchto nakladact na letiSti by vyznamnym zptisobem piispéla ke
zrychleni a celkovému zefektivnéni odbaveni nakladnich letadel.

V piipad¢ realizace dalsich navrht ¢i navrhti t€émto podobnych, bylo by na misté, aby
se tak stalo ve spojeni s rozsahlejsi sérii inovaci a Uprav. Jednou z nich by mohlo byt praveé
roz§iteni odbavovacich ploch v civilni ¢asti letisté, jak je naznacené na obrazku 14. Déle také
zvySeni kapacity budovy bezpecnostni kontroly nédkladu, kterd je na obrdzku 14 zvyraznéna
cervenym rameckem a jeji prestavéni na maly ndkladni terminal. Po takovych zménach by jiz
§lo skloubit osobni dopravu s tou nakladni. Pro odbaveni nakladnich letadel by se tak mohla
vyuzit mista na nov€ vybudované plose bliZze ndkladnimu terminalu a osobni letadla by mohla
prakticky bez omezeni obsluhovat osobni Terminal Jana Kaspara. Po konzultaci se zaméstnanci
Letisté Pardubice doslo ke zjisténi, ze v souasném stavu jsou mySlenky na takové Upravy

témet nemyslitelné. Na zakladé konzultace byl zpracovan odborny odhad nakladt na jednotliva
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rozsifeni, ktery je uveden v tabulce 1. Jen samotna vystavba novych ploch pro odbavovani
nakladnich letadel o celkové rozloze 18400 m? by letisté vysla na 74 mil. K&, v cené je
zapocitano i osazeni ploch svételnymi navéstidly, osvétlenim a dalsimi prvky pro zajisténi
bezpetného provozu na plose. Vystavba ndkladniho terminalu v blizkosti této nové odbavovaci
plochy by stala dalSich 80 mil. K& Do ceny je zahrnuta vystavba budovy terminalu i vnitini
vybaveni, jako naptiklad rentgeny, valeckové dopravniky a skladovaci regaly. Dohromady by
pak investice piesahly polovinu ceny nového termindlu. Za stavajici situace, kdy se letiste
potyka se ztratou nékolika desitek milioni K¢ tak nejsou a ani nemohou byt takové plany
aktualni. Z vysledki letisté v minulych letech ale lze pozorovat, Ze ztraty letisté nebyly tak
vyrazné, naptiklad v roce 2017 byla ztrata pouze néco malo pies 5 mil. K&. Z toho Ize vyvodit,
ze pokud existuje nad€je, Ze se celé letectvi béhem nekolika malo piistich let zotavi a vyrazné
se priblizi situaci pfed pandemii a pfed uzemnénim Boeingi 737 MAX, existuje také nadé¢je
pro uskute¢néni téchto plant na rozsifeni Letisté Pardubice. To by znamenalo snazsi skloubeni
a zaroven segregaci nakladni a osobni letecké dopravy. Pozitivni vliv by rozsifeni mélo také na
bezpecnost provozu na letisti. To by umoznilo i vétsi vytizeni letiste€, coz by mélo také pozitivni
vliv na ekonomickou situaci Letist¢ Pardubice.

Tabulka 1: Naklady na jednotliva rozsifeni Letisté Pardubice

Piedmét vystavby Odhadovana cena [K¢]
Rozsiteni odbavovacich ploch 74 000 000
Vystavba nového nékladniho terminalu 80 000 000
Celkova cena 154 000 000

Zdroj: Autor
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Zdroj: (22) po Gpraveé autorem

Obrézek 14: Vyznaceni mozného rozsifeni odbavovacich ploch
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ZAVER

Né&plIni bakalaiské prace bylo struéné popsat zaklady letecké piepravy nakladu,
predev$im zasady nakladky a upevnéni nakladu v letadle. V prvni kapitole byly uvedeny
zakladni formy pirepravy ndkladu a nejpouzivanéjsi zptuisoby nakladky. Spole¢né s témito
informacemi kapitola obsahuje také n¢kolik konkrétnich ptikladu.

Ve druh¢ kapitole byl zaznamenan stru¢ny vycet manipulacni techniky, pomoci které je
s ndkladem manipulovano v prostorach nakladnich terminald a letistnich ploch. Dale byly blize
provedeni letu a uvedeno nékolik zakladnich leteckych ptedpisii, které s ptepravou nakladu
souvisi. Soucasti druhé kapitoly je také popis nejrozsifenéjSich prostiedki k zajisténi nakladu
na piepravnich jednotkach nebo piimo v nakladovém prostoru letadel.

Na zavér byl ve tteti kapitole uveden navrh na feSeni konkrétnich nedostatka, ke kterym
v provozu dochazi. V letectvi je na dodrzovani vSech ptedpist a nafizeni kladen velky dtraz,
jelikoz je provoz letadel velice nachylny na sebemensi odchylky, které mohou vést
K problémim. Z toho vyplyva, ze v tomto odvétvi dochazi k porusovani predpisu jen ziidka.
Castéji je mozné objevit feseni nebo postupy, které by bylo mozné v konkrétnich piipadech
optimalizovat a tim by se jesté snizilo riziko vzniku jak nebezpecnych situaci, tak i zbyte¢nych
komplikaci, které by vyustily v ¢asové ¢i finanéni ztraty. V této praci byly popsany prave
navrhy na eliminaci ¢asovych prostoji, z nichz jeden by mohl také zvysit bezpe¢nost v rdmci
piesnosti udajii o hmotnosti nakladu a nasledném vyvazeni letadla, které hraje klicovou roli

V ramci bezpecnosti v letectvi.
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