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ANOTACE

Prace je vénovana zavadéni nahradni autobusové dopravy na trati 246 Bfieclav —
Znojmo, vuseku Bozice u Znojma — Znojmo. V praci je uvedena analyza soucasné
organizace osobni Zelezni¢ni dopravy. Hlavni ¢asti prace jsou navrhy zavedeni néhradni

autobusové dopravy a zhodnoceni téchto navrhii.

KLICOVA SLOVA

Kalkulace nakladd, Nahradni autobusova doprava, Obéhy vozl, Turnusy fidicu,

Vyluka, Vylukovy jizdni ad

TITLE

Setting up a spare bus service for the stage Znojmo - BoZice u Znojma within the line

246 Bteclav - Znojmo

ANNOTATION

The thesis is devoted to the introduction of a replacement bus service on track no. 246
Bfeclav - Znojmo the section in BoZice at Znojmo - Znojmo. In the thesis is an analysis of the
current organization of passenger rail. The main part of the thesis proposes the introduction of

a replacement bus service and improvements to these proposals.

KEYWORDS

Calculating of the cost, The replacement bus services, circulation of cars, changeover

of bus drivers, exclusion of transport, lockout schedule.
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UvVOoD

Pro zvySovani a udrzeni co nejvysSi kvality cestovani provadi sprava zeleznicni
dopravni cesty prace spojené s rozvojem, udrzbou a modernizaci infrastruktury. Tyto prace
mohou probihat s omezenym provozem nebo Uplné vyloucenym Zelezniénim provozem.
V naSem piipad¢ se bude jednat o prace spojené s rekonstrukci tratové koleje na jednokolejné
trati, a proto bude muset dojit k iplnému zastaveni provozu Zeleznicni dopravy na tomto
useku trati.

Z hlediska dopravce CD, a.s. je snaha minimalizovat dopad vyloudeni Zelezni¢niho
provozu na cestujici, tzn. vyluku napldnovat tak, aby negativni vliv vyluky ovlivnil co
nejmensi pocet cestujicich a to jak z pohledu prodluzovani jizdnich dob spoji béhem vyluky
tak 1 naruSeni navaznosti spoji v ramci integrovaného dopravniho systému. Dopravce je
povinen zajistit béhem celé doby trvani vyluky ndhradni dopravu za zrusené Zelezni¢ni spoje.

Cilem této prace bude navrh moZnych feSeni vyluky tratového useku
BoZice u Znojma — Znojmo na trati 246 Bireclav — Znojmo. V této diplomové praci bude
uveden navrh nékolika variant organizace nahradni autobusové dopravy (dale jen ND).
Tyto varianty dale porovnat dle kritérii navrZzenych autorkou diplomové prace a ur¢it,
ktera bude nejefektivn&ji a nejvyhodnéji jak pro cestujici tak pro dopravce CD, a.s.
Jednotlivé varianty by mély byt navrzeny tak, aby byl zachovan rozsah dopravy pred vylukou,
navaznost spojii vramci IDS JMK a v ramci moznosti byla co nejvice zachovana kvalita
cestovani pred vylukou.

V ramci této diplomové prace bych chtéla autorka vytvoftit vSechny podklady potfebné
pro realizaci vyluky a s tim i spojeného zavedeni a provoz ND. Konkrétné by se mélo jednat o
vytvoreni navrhu umisténi zastavek ND a jejich oznaceni, tras ND, vylukového jizdniho tadu,
vybér dopravce ND, nasazeni vozidel ND s minimalizaci prostoji a rezijnich jizd,
mimotadnych obrati Zelezni¢nich vozl, atd. V neposledni fad€ je nutnd dobrd a vcasna
informovanost cestujicich, proto by mélo dojit 1 k vytvoreni vyvések a vylukovych jizdnich

radi pro cestujici.



1 ANALYZA ORGANIZACE OSOBNi ZELEZNICNI
DOPRAVY

Zelezni¢ni trat Bfeclav — Znojmo, je v jizdnim fadé oznaGena Cislem 246, vede
z Breclavi ptes Mikulov na Moravé, HruSovany nad JeviSovkou do Znojma. Jedna
se o0 jednokolejnou neelektrifikovanou trat celostatniho vyznamu, srozchodem 1435 mm
a tratovou rychlosti 80 km/h. Trat’ je dlouhd 68,8 km a nachdzi se na ni 9 Zelezni¢nich stanic
a 6 zastavek (Tab. 1).
Tabulka 1: Popis trati

Km | Typ Nazev Zst./zastavky Navazujici traté
0 | Zst. | Bfeclav 250, 330, 250
3 Zst. | Bofi les 247

11 | Z. | Valtice mésto -
13 | Zst. | Valtice -
18 | Z. | Sedlec u Mikulova -
24 | Zst. | Mikulov na Moravé -
29 | Z. | Brezi -
31 | Z. | Dobré pole -
34 | Zst. | Novosedly -
36 Z | JeviSovka -
43 | Zst. | HruSovany nad Jevisovkou | 244, 245
50 | Zst. | BoZice u Znojma -
60 | Zst. | Hodonice -
63 | Z. | Dyje -
69 | Zst. | Znojmo 241, 248
Zdroj: 1

Trat’ kopiruje jihozépadni hranici Jihomoravského kraje, ktera je zaroven statni hranici
s Rakouskou republikou. Trat tvofi spojnici dvou vyznamnych okresnich mést
Jihomoravského kraje. Na zacatku traté¢ 246 je to mésto Breclav. Breclav méa 25 590 obyvatel
(2). Je dulezitou zelezni¢ni kiizovatkou. Zaroven je mistem, kam kazdy den mifi tisice lidi
za praci, vzdélanim a kulturou. Na samém konci trati je to pak mésto Znojmo. Znojmo
ma témet 35 tisic obyvatel a je druhym nejvétsim méstem Jihomoravského kraje. Znojemsko
patii k okresim s vysokou nezaméstnanosti. K 30. 9. 2010 byla mira nezaméstnanosti
10,5 % (2). Mésto je vyhleddvano hlavné z dGvodu vzdé€lani, kultury a v neposledni tadé
zdravotnictvi. V dnesni dobé se mésto stalo opétovné centrem vinafstvi a cilem milovniki
ptirody a historie. A to zejména zasluhou Narodniho parku Podyji a dlouhou historii mésta.
Trat' prochazi nejen vinafskym a zemédélsky velmi Urodnym krajem, ale také misty, kterad

patii k oblibenym ciltim navstévniki z celé Ceské republiky i mnoha zemi svéta.
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1.1 Vylouceny usek BoZice u Znojma — Znojmo

Jedna se o koncovy tusek trati 246 (Obr. 1), o délce 19 km. V této Casti se nachazi
3 zelezni¢ni stanice a 1 zastdvka. Vylouceny usek zacind v kilometru 7,309, kde se nachazi
zelezni¢ni stanice Bozice u Znojma a dale pokracuje pies zst. Hodonice, zastavku Dyje az do
zelezni¢ni stanice Znojmo, kterd lezi v kilometru 25,569. V néasledujicich podkapitolach
(¢islo 1.1.1 — 1.1.4) bude uvedena analyza Zelezni¢nich stanic a zastavek, které lezi na tseku
trati Bozice u Znojma — Znojmo. Tyto kapitoly budou pro potieby feSeni ND rozdéleny do

tif casti.

Prvni ¢ast — Popis Zelezni¢ni stanice nebo zastavky

Druhé ¢ast — Zhodnoceni autorky

e Treti ¢ast — Vliv na vyluku

m= Zalazniénitrat’
= Vvloufeny vzak trati
Zzlzzmifni stanics, zastsvka
- - | @ Zelezmiénistanice, zastdvks zapojend do vy

. n_ = 8 - e
i - k
| Z5T Bieclav & Z5TMikulovmaMomvd 11 ZST Hrufovamy nad Jevisovkon Bieciss
% Z5TBoiile T Biesi 1% Z3T Bodiceu Tnoims it
5 Valticea maste 8 Dobrépols I3 8T Hodonics - - -
a  ZST Valtics 9 IS8T Novossdly 19 Duje
§ SadlecuMikulove 10 Jevifovia i85 Z5T Zoojmo

Obrazek 1: Mapa trate 246
Zdroj: www. mapy.cz, uprava Autorka

1.1.1 Zeleznicni stanice Boice u Znojma
Zelezni¢ni stanice Bozice u Znojma lezi na trati Bieclav — Znojmo v km 7,309.
Stanice BoZice u Znojma je od obce BoZice vzdalena 1,5 km. Jedinou pfistupovou cestou

z obce k Zeleznic¢ni stanici je silnice 11/397.

Popis zelezni¢ni stanice (3)

Stani¢ni budova je umisténa vpravo ve sméru jizdy Bfeclav — Znojmo. Stanice je
obsazena vypravéim a vyhybkafem. Jsou zde Ctyfi stani¢ni koleje a to kolej ¢islo 1, 2, 3 a 5.
Ve stanici jsou tfi vyvySend a zpevnénd nastupisté. Konkrétné se jedna o nastupisté u koleje
¢islo 1 vdélce 222 m, u koleje Cislo 3 v délce 297 ma u koleje Cislo 5 v délce 182 m.
Uroviiovy prechod pro cestujici je umistén pred vypravni budovou. Vchod do odbavovaci
haly a cekarny je ze silnice. Pfichod na ndstupisté¢ je zcekdrny, vypravni budovy

a oboustrann¢é podél budovy. Vychod z nastupisté je oboustranné podél budovy. Stanice je
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vybavena osobni pokladnou a &ekarnou pro cestujici. Cekarna je oteviena od pondéli do
nedéle od 4:45 do 23:10, v sobotu od 5:45 do 21:30 a v ned€li od 5:45 do 20:45.

Ve stanici je zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie s mechanickymi vjezdovymi
naveéstidly. Odjezdova navéstidla nejsou zfizena. V pfilehlych mezistani¢nich usecich
BoZice u Znojma — HruSovany nad JeviSovkou, Hodonice — Bozice u Znojma, je zfizeno
tratové zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie. Jizdy vlakli se zabezpeCuji telefonickym
dorozumivanim.

Zhodnoceni autorky

Zelezni¢ni stanice BoZice u Znojma je velmi zastarald jak z hlediska technologického
tak 1 hlediska stavebniho. Vyjimku tvofi stani¢ni budova, kterd je zrekonstruovana
po stavebni strance, vcetné Cekarny pro cestujici. NastupiSté jsou nevyhovujici hlavné
z diivodu bezbariérovosti a svého povrchu (Obr. 2). Délka nastupist’ jsou pro stavajici rozsah
osobni dopravy a provozovand drazni vozidla dostacujici. Nékteré piistupové cesty jsou zcela
nevyhovujici, hlavnim divodem je nezpevnény povrch. Jedna se hlavné o podélny piichod

a odchod z nastupist’.

Obrdzek 2: ZST Bozice u Znojma
Zdroj: Autorka

Vliv na vyluku

Prostor v tésné blizkosti zelezni¢ni stanice umoziiuje bezproblémové umisténi
zastavky nahradni autobusové dopravy (Obr. 14). Prostor vedle stani¢ni budovy, ktery béhem
vyluky bude slouZit pro ota¢eni a odstaveni vozidel ND, je ve vlastnictvi CD a.s. a proto bude
mozno tento prostor vyuzit bez dalSich opatfeni. Pro nastup a vystup cestujicich bude vyuzit
prostor zastavky IDS JMK, nachdzejici se pied stani¢ni budovou. Aby bylo mozné pouzit
tento prostor k zastaveni ND, je nutné zazadat o povoleni KORDIS, ktery je koordinatorem

IDS JMK.
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Problémem je vzdalenost a pfistupova cesta z obce na Zelezni¢ni stanici. Pro zvyseni
kvality cestovani navrhuje autorka, po dobu konani vyluky, umistit zastivku ND 1 v centru
obce. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze se jednd o pocateni a koncovou stanici useku vyluky,

bude muset byt tato stanice po dobu vyluky obsazena pracovnikem zajist'ujici posun.
1.1.2  Zelezniéni stanice Hodonice

Zelezni¢ni stanice Hodonice lezi vkm 16,741 trati Bfeclav — Znojmo. Stanice se
nachazi na kraji obce Hodonice. Pfistup z centra obce je po chodniku po ulici Nadrazni.

Popis zelezni¢ni stanice (3)

Stani¢ni budova je umisténa vlevo ve smeéru jizdy Bieclav — Znojmo. Stanice
je obsazena vypravéim a vyhybkafem. Jsou zde tfi stani¢ni koleje a to kolej ¢islo 1, 2 a 4.
V zeleznicni stanici jsou dvé uroviiova nastupiste, u koleje Cislo 1 v délce 208 m a u koleje
¢islo 2 v délce 200 m. Vchod pro cestujici na nastupisté je ze silnice do ¢ekarny, odtud pred
vestibul na nastupité. Vychody jsou po obou stranach staniéni budovy. Uroviiovy piechod na
2 nastupisté je naproti vchodu do dopravni kancelare. Ve stanici je osobni pokladna a ¢ekéarna
pro cestujici. Cekéarna je oteviena od pondéli do patku od 4:45 do 23:00, v sobotu od 5:50 do
21:30 a v nedéli od 5:50 do 21:00.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie, konkrétné se
jedna o mechanické zabezpeCovaci zafizeni s nezavislymi navéstidly. V mezistani¢nim tseku
Hodonice — Znojmo je vybudovdno tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 typu AHP — 03.

Zhodnoceni autorky

Zelezniéni stanice Hodonice je zastarald jak po strince stavebni tak i technické.
Nastupisté jsou nevyhovujici hlavné z divodu bezbariérovosti a povrchu (Obr. 3). Pocet
nastupist’ a jejich délka jsou pro stavajici rozsah dopravy a provozovana drazni vozidla
vyhovujici. Zabezpe€ovaci zafizeni je na souc¢asnou dobu zastaralé. Od této Zelezni¢ni stanice
az po zst. Znojmo je celd trat’ véetné vSech zabezpeCovacich zafizeni pfipravena na zavedeni

dalkového fizeni.
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Obrdzek 3: ZST Hodonice
Zdroj: Autorka

Vl1iv na vvluku

Prostor v tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice umoziiuje bezproblémové umisténi
zastavky ND (Obr. 15). Prostor pted stani¢ni budovou, kde bude umisténa zastavka ND, je
majetkem obce Hodonice. Z tohoto divodu je zapotiebi pozadat obec o povoleni k umisténi
zastavky ND na tento pozemek.

1.1.3 Zastdavka Dyje

Zastavka Dyje lezi v km 20,136 mezi stanicemi Hodonice — Znojmo. Zastavka se

nachazi kraji obce Dyje. Ptistup z centra obce je po silnici 1I/408 a ¢ini 150 m.

Popis zastavky (3)

Zastavka je umisténa vpravo ve sméru jizdy Bfeclav — Znojmo. Zastavka mé zdénou
budovu s prostorové otevienou c¢ekarnou. Nastupisté v délce 169 m je bezbariérové
a osvétleni je elektrické s fotoburikou (Obr. 4). Zastavka je trvale neobsazena, a proto jsou

cestujici odbavovani ve vlaku.

Obrazek 4: Zastavka Dyje
Zdroj: Autorka
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Zhodnoceni autorky

Zastavka je nové zrekonstruovand. Nastupisté a jeho délka zcela vyhovuji stdvajicimu
rozsahu osobni dopravy. Jedna se o jednu z nejmodernéjSich zastavek na trati 246. Jedinym
problematickym mistem je pfistupova cesta z obce, z divodu chybéjicich chodnikii na
piistupové komunikaci.

Vliv na vyluku

Okoli zastavky neumoziuje umisténi zastavky ND. Prostor v t€sné blizkosti zastavky
autorka nedoporucuje (obr. 5). Prostor je nevyhovujici hlavné z divodu Spatné dostupnosti
ND ze silnice 11/408 a z divodu otaceni vozidel ND. Autorka navrhuje umistit stanovisté ND
do prostoru za prejezdem, na zastavku IDS JMK (Obr. 16). Tato zastavka je od budovy
zastavky vzdalena 60 m. Je nutné zazadat o povoleni umistit stanovist¢ ND na zastavku
IDS JMK koordinatora dopravy IDS JMK. Béhem vyluky bude narusSena kvalita cestovani
osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace, nebot' zastdvka ND neni vybavena

bezbariérovymi prvky.

— 1)

Obrazek 5: Nevhodné umistent zastavky ND
Zdroj: www. Mapy.cz, upravy autorka

1.1.4  Zelezniéni stanice Znojmo

Zelezni¢ni stanice Znojmo leZi na trati Retz (OBB) — Oktizky v km 100,149 a v km
25,569 trati Brfeclav — Znojmo. Jedna se o stanici odbo¢nou pro trat’ Bieclav — Znojmo
a pfechodovou pohraniéni stanici na OBB. Zelezni¢ni stanice se nachazi v zastavéné &sti
mésta. Zelezniéni trat vedouci méstem tvoii pomyslnou linii mezi méstem a jeho
primyslovou zonou. Zelezniéni stanice je soulasti prestupniho terminilu Znojmo. Plan

terminalu je uveden v piiloze ¢islo 1.
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Popis zelezni¢ni stanice (3)

Stani¢ni budova je umisténa vpravo ve sméru jizdy Bteclav — Znojmo. Stanice je
obsazena vyprav¢im vnitini sluzby a vypravéim vnéjsi sluzby. Je zde osm stani¢nich koleji a
to kolej ¢islo 1, 2, 4, 6, 8, 10, 12 a 14. Koleje ¢islo 1 a 2 jsou elektrifikované.

Stanice je vybavena dvéma nastupisti. 1. nastupiste u koleje Cislo 1, 1 a je vyvysené,
vnéjsi a piistup je bezbariérovy z odbavovaci haly pro cestujici. Délka nastupisté u koleje
¢islo 1a je 170 m a u koleje ¢islo 1 je 111 m. 90 metri nastupisté je zastieSeno. 2. nastupisté
se nachazi mezi kolejemi 2, 2a a 4, 4a. Nastupisté je vyvySené, ostrovni a s bezbariérovym
pfistupem pres urovilovy piechod a rampy v poloviné nastupisté. Délka nastupisté u koleje
¢islo 2 a je 170 m a u koleje ¢islo 2 je 130 m. Nastupiste u koleje ¢islo 4, 4 a je dlouhé 322 m.
90 metrii nastupisté je zastfeSeno. Pro odchod cestujicich z obou dvou néstupist se uziva
vychodova hala. Nad kolejistém v km 100,230 vede veifejna prechodova lavka. Stanice je
vybavena odjezdovou i piijezdovou halou. Haly jsou otevieny od pondéli do patku od 4:00 do
23:10 a v sobotu a nedéli od 5:00 do 21:30.

VZST Znojmo je vybudovano elektrické stani¢ni zabezpefovaci zafizeni
3. kategorie typu ESA 11 ovladani z JOP. Je obsluhovéna mistné vypravéim vnitini sluZby.
Ovléadaci kolejové tiseky jsou vybaveny pocitaci naprav typu AZF FRAUSCHER. VSechna
hlavni navéstidla navésti dovolenou rychlost dle rychlostni navéstni soustavy. V pFilehlych
mezistani¢nich tusecich Satov — Znojmo, Znojmo — Olbramkostel a Znojmo — Hodonice je
vybudovano trat’ové zabezpetovaci zaFizeni 3. Kategorie dle TNZ 34 2620 typu AHP — 03.
Z 7ST Znojmo je pomoci JOP SZZ ESA 11 obsluhovina vSechna PZZ v piilehlych
mezistanicich usecich a koncové stanice TZZ AHP — 03 3. kategorie mezistani¢nich usekt
Znojmo — Olbramkostel a Hodonice — Znojmo. V mezistaniénim useku Satov — Retz je TZZ
OBB docasné 1. Kategorie, typu RIC, doplnéné poéitatem naprav ALCATEL, obsluhované
pti DOZ zJOP ZST Znojmo. Na obvod stanice navazuje obvod lokomotivniho depa a
vleckové kolejisté primyslovych podnikd.

Zhodnoceni autorky

V roce 2008 - 2009 byla provedena rekonstrukce Zst. Znojmo, véetn¢ zabezpecovaciho
zafizeni. Tato stanice byla zrekonstruovana jak po strance technologické, tak i po strance
stavebni, véetné vybudovani bezbariérovych prvki (Obr. 6). Prostory stanice jsou vybaveny
tfadou dopliujicich sluzeb, které zvysuji kvalitu cestovani. Je to napiiklad CD centrum,

uschovna zavazadel, pij¢ovna kol, pekafstvi, restaurace, kvétinaistvi, trafika atd.
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Obrdzek 6: ZST Znojmo
Zdroj: Autorka
Vliv na vyluku

Okoli stanice umoziuje bezproblémové umisténi zastavky ND (Obr. 17). Béhem
vyluky budou omezeny naroky na bezbariérovost, nebot’ zastdvka ND nebude upravena pro
pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Konkrétné¢ se jedna o prvky
mimouroviiového ndstupu a vystupu cestujicich, vodici linie a akustickych informaci.
Zastavka ND bude umisténa pred stani¢ni budovu do prostoru termindlu MHD. Z tohoto
divodu je nutné zazddat KORDIS o povoleni umisténi zastavky a vjezd ND na tento
pozemek.

1.2 Analyza stavajici dopravy a pirepravnich proudu

Trat 246 Bteclav — Znojmo je zapojena do IDS JMK. IDS zde bylo zavedeno
1. cervence 2010, kdy byla zaintegrovand posledni ¢ast jithomoravského kraje. Trat 246 je
v IDS JMK znacena jako linka S8. Na vylouceném useku trati se nachazi dualezity prestupni
uzel Znojmo. Timto pfestupnim termindlem prochdzi vétSina linek nachazejicich se na

jihozapadé IDS JMK (Obr. 7).

Mikulovice

Néméicky
Wyrovice

Bt . Mrhoune

Obrazek 7: Mapa linek IDS JMK
Zdroj: www.idsjmk.cz

17



1.2.1 Analyza jizdniho Fadu

Na této trati je doprava zajiStovana pouze osobnimi vlaky. Pétkrat za rok jede spésny
vlak 1826/7 Velo Podyji, ktery jede ze stanice Brno — Kralovo Pole, na trat’ 246 se napojuje
ve stanici HruSovany nad JeviSovkou a pokraduje pies Zst. Znojmo az do stanice Satov.
Vzhledem k velmi rozdilnému rozsahu osobni dopravy v pracovni dny a mimopracovni dny,
bude dale kapitola rozdélena na dvé Casti. Konkrétné se bude jednat o analyzu rozsahu
pravidelné osobni dopravy v pracovni dny a mimopracovni dny JR 2010/2011 (Piiloha 2).

Rozsah pravidelné osobni dopravy v pracovni dny JR 2010/2011

Ve sméru Breclav — Znojmo jsou vlaky vedeny v 120 minutovém taktu. V dobé od
11:00 do 19:00 jsou zde doplnény tii osobni vlaky, diky nimz je takt snizen na 60 minut.
Vlaky jsou vedeny tak, aby jejich pravidelny piijezd do stanice Znojmo byl v X:54.

Ve sméru Znojmo — Bfeclav je snahou o zachovavani taktu 60 minut. Vyjimku tvori
obdobi od 6:00 do 11:00, kdy jsou vlaky vedeny v dvouhodinovém taktu. Pravidelny odjez
vlakli ze stanice Znojmo je vzdy mezi X:55 — X:58. V tabulce 2 je zaznamenan rozsah
pravidelné dopravy na jednotlivych usecich traté.

Tabulka 2: Rozsah pravidelné osobni dopravy na trati ¢. 246 v pracovni dny JR 2010 / 2011

Rozsah pravidelné dopravy [vlak]
Usek traté Sudy smer Lichy smer
Bteclav - HruSovany nad JeviSovkou 1 1
HruSovany nad JeviSovkou - Znojmo 2 1
Breclav - Znojmo 12 13
Zdroj: 1

Rozsah pravidelné dopravy v mimopracovni dny JR 2010/2011

Ve sméru Bieclav — Znojmo jsou vlaky v mimopracovni dny vedeny v 120 minutovém
taktu. Vyjimkou je pouze doba mezi 17:00 — 19:00, kdy je doplnén vlak s odjezdem 18:33,
ktery kon¢i ve stanici HruSovany nad JeviSovkou. V tuto dobu je takt snizen pfiblizn€ na
60 minut. Vlaky jsou vedeny tak, aby jejich pravidelny pfijezd do stanice Znojmo byl v X:54.

Ve sméru Znojmo — Bfeclav je zachovan takt 120 minut. Vyjimku tvofi obdobi od
15:00 do 17:00, kdy jsou vlaky vedeny v hodinovém taktu. Pravidelny odjez vlaki ze stanice
Znojmo je vzdy mezi X:55 — X:00. V tabulce 3 je zaznamenan rozsah pravidelné dopravy

v mimopracovni dny na jednotlivych tsecich traté.
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Tabulka 3: Rozsah pravidelné osobni dopravy na trati ¢. 246 v mimopracovni dny

JR 2010/2011

Rozsah pravidelné dopravy
Usek traté Sudy smer Lichy smer
Bieclav — HruSovany nad JeviSovkou 2 8
HruSovany nad JeviSovkou - Znojmo 1 9
Breclav - Znojmo 6 2
Zdroj: 1

Prumérna doba ¢ekani na spoj

Z jizdniho tadu autorka diplomové prace stanovila primérnou dobu ¢ekani na spoj,
neboli dobu mezi pfichodem cestujiciho na zastdvku a odjezdem dopravniho prostiedku
pozadovaného spoje. Pokud bychom ptedpokladali, ze budou cestujici ptichazet nezavisle na
jizdnim fidu (bez znalosti JR), pram&rou dobu &ekani pak miZeme vyjadiit pomoci

vzorce 1.

iz =

% [min] (1)
kde:

t: ... primérna doba ¢ekani na spoj [min]

i ... prumé&rny interval dopravy [min]

Primérné doby ¢ekani v jednotlivych stanicich a zastavkach na trati 246 jsou uvedeny

v tabulce 4. Tyto ¢ekaci doby autorka diplomové prace vypocitala pomoci vzorce 1.

Tabulka 4: Prumeérna doba cekani na spoj na trati 246

Primérna doba ¢ekani na spoj [min]

Pracovni den Mimopracovni den
Stanice / Zastavka Breclav - Znojmo | Znojmo - Breclav | Breclav - Znojmo | Znojmo - Breclav
Breclav 39 - 52 -
Boii les 63 66 67 79
Valtice mésto 39 35 52 57
Valtice 63 70 81 72
Sedlec u Mikulova 39 35 52 57
Mikulov na Moravé 39 35 52 57
Brezi 39 35 52 57
Dobré pole 39 35 52 57
Novosedly 39 35 52 57
JeviSovka 39 35 52 57
Hrusovany nad Jev. 41 35 55 57
Bozice u Znojma 41 35 55 53
Hodonice 41 35 55 53
Dyje 39 35 55 53
7Znojmo - 35 - 53
Zdroj: 1
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Z tabulky €. 4 vyplyva, Ze v pracovni dny se priimérnd ¢ekaci doba na spoj na vétsing
zastavek pohybuje od 35 do 41 minut. Vyjimkou je pouze zastavka Bofi les a Valtice, kde se
prumérna c¢ekaci doba pohybuje od 63 do 70 minut. Delsi ¢ekaci doba je zptsobena tim, ze
zde nezastavuji vSechny vlaky. V mimopracovni dny je primérna ¢ekaci doba prodlouzena na
52 az 57 minut. Na zastdvce Boii les a Valtice je op¢t ¢ekaci doba prodlouzena na 67 az
81 minut. Vzhledem k tomu, Ze intervaly mezi dvéma spoji jsou delsi, pfedpokladd autorka
diplomové prace, ze vétSina cestujicich bude na zastavku pfichdzet dle jizdniho Fadu.

Ptichody cestujicich na zastavku pak budou nesymetrické.
1.2.2 Vozovy park

Vozovy park pouzivany na trati 246 odpovida skuteCnosti, ze na této trati jsou
provozovany pouze vlaky osobni. Zpravidla se zde po cely den stiidaji dvé skupiny souprav.
Jednotlivé soupravy se lisi pouze hnacimi vozidly. Pouzivaji se zde motorové lokomotivy 714

a motorové vozy fady 842. Ob& vozidla byvaji fazeny do soupravy s pfivésnymi vozy Bdtx '

a Btx'®

. Na spojich v rannich a vecernich hodindch, které obsluhuji jen Cast traté, jsou
pouzivany motorové vozy tfady 809. Nasazeni jednotlivych vozu je mozné zjistit z obehu
zelezni¢nich vozu, které jsou uvedeny v kapitole 2.7.1.

Motorova lokomotiva 714

Jedna se o ctyfnapravovou kapotovanou univerzalni lokomotivu s nezavislou trakei.
Jeji maximalni rychlost je 80 km/h a vykon 600 kW. Lokomotiva je ur¢ena pro sttedné tézkou
posunovaci sluzbu a pro lehkou tratovou sluzbu, zejména osobni. Lokomotiva je

pfizptisobena pro provoz s piivésnymi vozy fady 010.

A

Obrazek 8: Motorova lokomotiva 714
Zdroj: Autorka

vvvvvv

elektricka a tidici ¢ast, lepsi pracovni podminky strojvedouciho a modernéjsi vzhled. Velkou
nevyhodou je spalovaci motor, ktery zptsobuje lokomotivam v provozu c¢asté problémy a
lokomotivy 714 se tak fadi k nejméné spolehlivym vozidlim. (4) Vyuziti lokomotivy 714 na

trati 246 je naznaceno v tabulce 5.
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Tabulka 5: Nasazeni motorovych lokomotiv 714 na trati 246 [viaku/24hod.]

Pondéli | Utery | Stieda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle
Motorova lokomotiva 714 16 16 16 16 15 2 3
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26

Zdroj: Autorka
Z tabulky 5 vyplyva, Ze v pracovnich dnech je lokomotiva 714 nasazena pfiblizn¢ na
50 % vlakt jedouci na trati 246 za 24 hodin. V mimopracovni dny je nasazeni téchto
lokomotiv skoro zanedbatelna.

Motorovy vuz Fady 842

Ctyindpravovy motorovy osobni viiz je nezavislé trakce s hydromechanickym pienosem
vykonu. Jeho maximalni rychlost je 100 km/h. Vozy jsou urCeny pro vozbu osobnich,
spésnych nebo lehkych rychlikovych vlakd na motorizovanych tratich. Viiz je mozné fadit do
souprav s motorovymi vozy fady 843, fidicimi vozy fady 943 nebo vlozenymi vozy fady 042,

043,020 a010.

Obrazek 9: Motorovy viiz fady 842
Zdroj: Autorka

V1z je ¢lenén na prvni stanovisté strojvedouciho, zavazadlovy prostor, prvni nastupni
prostor, prvni oddil pro cestujici, druhy nastupni prostor, druhy oddil pro cestujici a druhé
stanovisté strojvedouciho. Ob¢ stanovisté strojvedouciho jsou prichozi. Celkova kapacita
vozu je 144 mist, ztoho 80 mist ksezeni a 64 mist kstani. Nastup je mozny
elektropneumatickymi jednokiidlymi a dvoukiidlymi pfedsuvnymi dveimi. Vytapéni je
teplovzdusné a stanovisté strojvedouciho je klimatizovéano. (4) Viz je vybaven pohodlnymi
polstrovanymi sedackami a polospoustécimi okny s protislune¢nimi clonami. Viz neni
bezbariérovy. Velkou vyhodou je zavazadlovy prostor, ktery slouzi zaroven i jako prostor pro
vlakovou ¢etu. Nasazeni vozu 842 je naznaceno v tabulce 6.

Tabulka 6: Nasazeni motorovych vozii 842 na trati 246 [vlaku/24hod.]

Pondéli | Utery | Stieda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle
Motorovy viz 842 14 14 14 14 15 25 22
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26
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Vozy jsou ve vSedni dny nasazeny na 45 % vlakii jedouci na trati 246 za 24 hodin.
V mimopracovni dny jsou tyto vozy nasazeny az na 90 % vlaku.

Motorovy vuz iFady 809

Motorové vozy fady 809 jsou urceny pro lehkou osobni dopravu na vedlejSich tratich.
Jedna se o dvoundpravové motorové osobni vozy s nezavislou trakei. Jeho maximalni rychlost
je 80 km/h. Maji provozné nenarocnou jednoduchou konstrukci, coz je zdkladem snadné

obsluhy a udrzby.

Obrazek 10: Motorovy viiz rady 809
Zdroj: http://trainweb.cz/rada/809
Viz je ptidorysné ¢lenén na prvni stanovisté strojvedouciho, prvni nastupni prostor

s toaletou, centrdlni oddil pro cestujici, druhy nastupni prostor a druhé stanovisté
strojvedouciho. Motorovy viiz nabizi celkem 55 mist k sezeni a 40 mist k stani. (4) Jedna se
o nejrozsifendj’i hnaci vozidla v CR. Vozy jsou vybaveny neptili§ podlouhlymi sedadkami a
spolu s estetikou interiéru a zptisobu odvétravani nepatii mezi cestujicimi k nejoblibenéjsim
vozim. Nasazeni vozu 809 je naznaceno v tabulce 7.

Tabulka 7: Nasazeni motorovych vozii 809 na trati 246 [viaku/24hod.]

Pondéli | Utery | Stiteda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle

Motorovy viz 809 3 2 2 2 2 - 1

Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26

Zdroj: Autorka
Z tabulky 7 vyplyva, Ze nasazeni motorovych vozl 809 na trati 246 je zanedbatelné.
Vozy jsou nasazeny v prub¢hu celého tydne na 0 az 10 % vlaki. Tyto hodnoty jsou
zpusobeny faktem, ze vozy jsou nasazovany pouze na noc¢ni vlaky jedouci mezi stanicemi
Znojmo — HruSovany nad JeviSovkou.

Ridici viiz Fady Bfbrdtn”*

Jedna se o zcela rekonstruovany viz, spiSe zndmy pod oznacenim 954. Viiz je urcen
k ptepravé cestujicich na stfedni vzdalenosti rychlosti do 120 km/h. Uvniti vozu je vybudovan
kompletné novy interiér druhé ttidy s prostorem pro piepravu invalidnich vozikd, poptipadé
kocarkit (5). Viz je také vybaven zavazadlovym prostorem, zafizenym pro piepravu
cyklistickych kol a nadrozmérnych zavazadel. Viiz nabizi celkem 63 + 8 mist k sezeni a
60 mist k stani.
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Obrdzek 11: Ridict viiz Fady Bfbrdm794
Zdroj: http://zeleznice.e-metro.cz/

Nastup cestujicich je zajistén v predni ¢asti pfedsuvnymi dvoukiidlymi dvefmi a
v zadni Casti jednokiidlymi dveimi s elektropneumatickym ovladanim. Viz je vybaven
audiovizualnim informa¢nim systémem slozenym z vlakového rozhlasu s digitalnim hldsi¢em,
palubnim pocitacem a vnitinimi a venkovnimi optickymi panely (5). Tyto vozy patii na této
trati k jedném z nejpohodInéjsich. Pohodli cestujicich mimo jiné zajist'uji i Calounéné sedacky
s loketnimi opérkami a polospoustéci okna s protislune¢nimi clonami. Jedna se o jediné vozy
na této trati, které jsou vybaveny bezbariérovymi prvky. Konkrétné¢ se jedna o zdvihaci
plosinu pro cestujici se snizenou schopnosti pohybu umisténou v pfednim nastupnim prostoru.
Nasazeni vozu 809 je naznaceno v tabulce 8.

Tabulka 8: Nasazeni Fidicich vozii Fady Bfbrdin”? na trati 246 [viaku/24hod.]

Pondéli | Utery | Stieda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle

Ridici viiz Bfbrdtn" ; ; ; _ _ 13 11
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26

Zdroj: Autorka
Tyto vozy jsou nasazovany na vlaky pouze v mimopracovni dny a to pfiblizné

ze 45 %.

P¥ipojny viiz Fady Btx'%

Jedna se o velkoprostorovy osobni viiz 2. vozové tiidy s chodbic¢kou uprostied. Jeho

maximalni rychlost je 80 km/h. Pfipojny viiz nabizi celkem 66 mist k sezeni a 40 k stani.

Obrdzek 12: Pripojny viiz Fady Btx'®
Zdroj: (5)
Viz je pldorysné rozdélen na ptedni oddil pro cestujici, pfedni nastupni prostor,
sttedni oddil pro cestujici, zadni nastupni prostor a zadni oddil pro cestujici. Ob¢ ¢ela vozu
jsou pruchozi. (5) Vozy jsou vybaveny pomérné nepohodlnymi sedadly tramvajového typu.

Vstupni dvete jsou posuvné s automatickym oteviranim. Velmi problematické je odvétravani,
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okna nejsou spoustéci, ale jen vyklopna. Nasazeni pifipojnych vozii Btx™ je naznaceno

v tabulce 9.

Tabulka 9: Nasazeni pripojnych vozii Fady Bix"® na trati 246 [viaku/24hod.]

Pondéli | Utery | Stfeda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle
P¥ipojny viiz Btx'® 28 28 28 28 27 3 5
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26

Zdroj: Autorka
Piipojné vozy Btx'®’, jak vyplyva ztabulky 9, jsou na trati 246 ve viedni dny
nasazeny priblizné na 90 % vlaki jedoucich na této trati za 24 hodin. V mimopracovni dny je
nasazeni téchto vozu na trati 246 zanedbatelné.

P¥ipojny viz Fady Bdtx’®

Na trati Breclav - Znojmo bylo zapottebi pokryt poptavku cestujicich po piepravé
jizdnich kol, z tohoto divodu vznikl projekt Gpravy vozu tfady 021 (nyni fada Btx763), kde

byl vytvoten prostor pro jizdni kola. Vznikl tak viiz s ozna¢enim Bdtx766.

Obrazek 13: Pripojny viiz rady Bdix"%
Zdroj: (5)
Postupné proslo upravou 5 vozi, jedna se pravdépodobné o konecné Cislo, vozy jsou
u CD provozovany pouze v DKV Brno. Vozy maji stejnou charakteristiku jako vozy Btx’®,
rozdilny je pouze tfeti oddil pro cestujici, ktery byl nahrazen oddilem pro jizdni kola a tim
doslo ke sniZeni poctu mist k sezeni na 54. (5) Velkou nevyhodou je nakladani jizdnich kol.
Kola jsou nakladdna do zavazadlového prostoru pies prostor slouzici k nastupovani

cestujicich, coz je velmi nepraktické. Nasazeni piipojnych vozi Btx'®

je mnaznaceno
v tabulce 10.

Tabulka 10: Nasazeni pripojnych vozii Fady Bix766 na trati 246 [viaku/24hod.]

Pondéli | Utery | Stieda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle
Piipojny viiz Btx'* 15 18 18 18 18 7 5
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26

Zdroj: Autorka

Piipojné vozy Btx'* jsou ve viedni dny nasazeny na 60 % vlaku jedouci na trati 246

béhem 24 hodin. V mimopracovni dny jsou tyto vozy nasazovany vyjimec¢ne¢.
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1.2.3  Pruzkum

Pro zjisténi velikosti pfepravnich proudii vyuZzila autorka v této praci piepravni

prizkum CD as. Prizkum byl vytvofen zaméstnanci CD, konkrétné vlakvedoucimi

a privodc¢imi na dané trati. Data byla shromazd’ovana v mésici ¢ervnu a srpnu 2010. Data

priizkumu byly pro uéely této prace upraveny zaméstnanci CD tak, aby nemohlo dojit k jejich

zneuziti. Z prizkumu vyplyva obsazenost spoji v jednotlivych stanicich a zastavkach,

v jednotlivé dny v tydnu. Cely prizkum je uveden v piiloze 3. Pro zjednoduseni byl tento

prizkum upraven do tabulek 11 a 12. Hodnoty v tabulkach 11 a 12 vyjadiuji primérné

obsazeni spojli na jednotlivych zastavkach, v jednotlivé dny.

Tabulka 11: Prepravni priizkum na trati 246, smer Breclav - Znojmo

Po | Ut| St | Ct|Pa| So | Ne Po | Ut| St | Ct|Pa|So | Ne
Obs. | Obs. [Obs. | Obs. |Obs. | Obs. |Obs. Obs. | Obs. | Obs. [ Obs. | Obs. | Obs. |Obs.
49 | 55 | 54 | 59 | 65 | 56 | 40 Breclav 48 | 43 | 46 | 43 | 54 | 58 | 39
44 | 57 | 49 | 53 | 60 | 53 | 40 Boii les 43 142 | 40 | 38 | 49 | 56 | 46
44 | 48 | 45 | 50 | 58 | 53 | 36 Valtice mésto 42 | 38 | 40 | 40 | 44 | 52 | 35
36 |44 | 34 | 47 | 51 | 43 | 41 Valtice 39 (25|34 |37 |41 |57 | 39
42 |47 | 44 | 47 | 56 | 52 | 35 |z| Sedlec u Mikulova 39 36 |36 |36 |40 | 50|35
32 (38|33 |37 |42 |43 | 27 E Mikulov na Moravé E 29 | 27 |29 | 30 | 31 | 39 | 34
29 |35 |30 | 35|38 |37 |24 |~ Brezi E 26 | 22 | 26 | 27 | 27 | 34 | 31
27 | 33127 |33 |36 | 35| 23 ,8 Dobré Pole | 24|20 |25|24| 25|31 |29
25 (30| 25|30 |33|31]21 Novosedly 24 | 18 | 23 | 23 | 24 | 28 | 29
25 28 124|128 31|29 20 JeviSovka 23 | 15|22 |21 |23 |26 | 28
351393241 412924 HruSovany n.Jevis. 25123 126 (2528|2833
36 |42 | 33|41 |40 | 28 | 25 BozZice u Znojma 26 | 24 | 26 | 24 | 26 | 28 | 33
41 | 50 | 38 |47 | 45| 29 | 27 Hodonice 3027 |30 |29 |34 | 28| 33
46 | 53 | 43 | 52 | 48 | 29 | 28 Dyje 34129 |34 |32 |38|28| 34
Znojmo

25

Zdroj: Pfepravni priizkum CD, a.s.




Tabulka 12: Prepravni prizkum na trati 246, smeér Znojmo - Breclav

7

2

Po | Ut| St | Ct | Pa | So | Ne Po | Ut | St | Ct | Pa | So | Ne
Obs. | Obs. | Obs. | Obs. | Obs. | Obs. |Obs. Obs. [Obs. | Obs. | Obs. | Obs. | Obs. | Obs.
49 | 52 | 52 | 53 | 57 | 48 | 39 Znojmo 36 |34 |44 | 37 | 43 | 43 | 43
49 | 52 | 52 | 53 | 59 | 46 | 37 Dyje 3535|144 | 36 | 43 | 42 | 43
38|41 |41 |44 |48 | 43 | 34 Hodonice 27 | 26 | 33 | 27 | 35| 38 | 42
37 |36 |39 | 43 | 46 | 43 | 34 BozZice u Znojma 27 | 24 | 33 | 25 | 33| 36 | 42
22 | 26 | 26 | 28 | 34 | 35 | 27 |z | HruSovany n.Jevis. - 19 117 | 25|19 | 25|29 | 35
25 |27 128 |30 |35| 35|28 E JeviSovka =l 20 | 18 | 26 | 20 | 26 | 28 | 41
28 129 | 30 | 33 |37 |37 |30 |~ Novosedly é 22 120 | 28 | 22 | 28 | 30 | 38
29132 |132|35|39]|40| 32 ,8 Dobré Pole 2412212924129 |34 |41
32 134|134 38|42 |43 | 34 Brezi 27 | 24 | 32|27 | 31| 36 | 46
45 |1 43 | 47 | 50 | 59 | 51 | 47 Mikulov na Moravé 34 132|140 | 35 | 41 | 48 | 54
45144 | 47 | 50 | 59 | 50 | 47 Sedlec u Mikulova 35132 |41 |36 |42 |49 | 56
46 | 41 | 39 | 45 | 58 | 39 | 47 Valtice 3233|141 |35|41 |49 | 61
51 |52 |54 |54 |67)|48 |55 Valtice mésto 39 37|47 |40 | 46 | 58 | 63
47 | 47 | 43 | 45 | 58 | 47 | 48 Bofri les 42 | 36 | 48 | 39 | 47 | 62 | 71
Breclav

Zdroj: Pfepravni priizkum CD, a.s.

Z ptepravniho prizkumu mulzZeme vycist, Ze v letnich mésicich, tj. ¢ervenec nebo

srpen, se v dobé piepravnich Spi¢ek zmensi prepravni proud na této trati téméf o 2/3. Z tohoto

divodu je vhodné vyluku naplanovat na toto obdobi, kdy vyluka zasdhne méné cestujicich.

Tabulky budou pouzity jako podklad pro urceni poétu autobusti o dané kapacité, které bude

potieba objednat u dopravce, jenz bude zajisStovat ND.
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2 NAVRH NA ZAVEDENI NAHRADNI AUTOBUSOVE
DOPRAVY

Nahradni doprava za odieknuté vlaky CD je zpravidla zajitovana autobusy. Tato
doprava musi umoznit pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v rozsahu
odpovidajicim pterusené¢ drazni dopravé. Vedeni trasy ND a umisténi zastdvek je nutné
pfedem projednat a odsouhlasit s piislusnym organem Policie Ceské republiky a mistng
piisluSnymi ufady samospravy. Za zabezpeceni sjizdnosti tras a fddné oznaceni stanovist ND
na pozemcich CD i za v&asné a tadné oznaleni mist zastivek ND mimo pozemek drahy
odpovida objednavatel vyluky (6). Spoje ND budou doprovazeny vlakovymi cetami dle

pfislusnych turnusi vlakovych cet.

2.1 Navrh zastavek nahradni autobusové dopravy

Zastavky ND se budou z velké ¢asti shodovat s zelezni¢nimi stanicemi a zastadvkami
na trati 246. Vyjimku bude tvofit zastdvka Bozice — §kola, kterd pro dané spoje bude zfizena
pouze na dobu vyluky. Kazda zastavka ND bude oznacena (viz podkapitola 2.2.1) a bude
vybavena vyvéskou o vyluce s vylukovym jizdnim fddem (viz podkapitola 2.2.2).

2.1.1 Oznaceni zastiavek nahradni dopravy

Oznaceni zastdvek ND musi byt vyrazné, dobfe viditelné, jednotné, a musi z né¢ho byt
jednoznacné patrné o jaké stanovisté (zastavku) se jednd. Vzory tabulek, které budou pozity
pro oznaceni stanovist’ a zastavek ND jsou uvedeny v pftiloze €. 4. Tabulky jsou navrzeny dle
predpisu CD D 7/2 Pro organizovani vyluk na siti &eskych drah (6).

2.1.2 Vyvésky pro cestujici

Vyvésky slouzi k informovani cestujicich o vyluce. Vyvésky obsahuji datum a cas
zacatku a konce vyluky, umisténi zastavek a dopliujici informace, jako je naptiklad omezeni
sluzeb, atd. Vyvéska bude doplnéna vylukovym jizdnim fddem. Vyvéska pro navrzenou
variantu 1 je uvedena v piiloze 7. Pro navrZzenou variantu 2 je vyvéska doplnéna popisem
linky A a linky B. Vyvéska pro tuto variantu je uvedena v ptiloze 8. Vyvésky s vylukovym
jizdnim tadem budou umistény do vSech stanic a zastadvek trati 246 Bfeclav — Znojmo,
241 Znojmo — Okiisky a 248 Znojmo — Satov a to 14 dni pred zacitkem vyluky. Samotné
vyvésky budou pak vyvéSeny v kazdém vlaku jedoucim na trati 246 Bieclav — Znojmo

ato v prvni den vyluky.
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2.1.3 Zastavka nahradni dopravy BoZice u Znojma

Stanovist¢ ND navrhuje autorka umistit pfed stani¢ni budovu, na autobusovou
zastavku IDS JMK ,,Bozice, Zel. St.““. Tento prostor bude uren vyhradné pro nastup a vystup
cestujicich. Pro cekani, odstaveni ¢i otaceni vozidel ndhradni autobusové dopravy bude
vyhrazen prostor vedle stani¢ni budovy (Obr. 14). Vozidla nahradni autobusové dopravy
(ND) nesmi odjizdét od ZST bez souhlasu vypravéiho, popiipadé zaméstnance uréeného

rozkazem o vyluce (ROV). Oznameni o piijezdu vozidla ND provede vlakova ceta

vypravéimu.

Obrazek 14: Umisteni zastavky ND — BoZice u Znojma
Zdroj: www.mapy.cz, Autorka

Vzhledem ke Vlenosti mezi zelezni¢ni stanici Bozice u Znojma a vesnici BoZice
(viz. kapitola 1.1.1), navrhuje autorka umistit zastivku ND 1 v centru obce Bozice. Konkrétné
by mohla byt zastavka ND umisténa na zastavku IDS JMK ,,Bozice, u $koly*. Zfizenim této
zastavky by nedoslo k nijak vyraznému prodlouzeni jizdni doby, vzhledem k tomu, Ze tato
zastavka lezi na trase ND. Tato zastdvka bude slouzit jak ke zvySeni kvality cestovani
obyvatel Bozice, tak i jakousi kompenzaci za potize vzniklé zvySenim provozu autobust

v obci v obdobi vyluky.
2.1.4 Zastavka nahradni dopravy Hodonice

V ZST Hodonice navrhuje autorka diplomové price umistit stanovisté nahradni
autobusové dopravy pied staniéni budovu na vefejnou komunikaci (Obr. 15). Vozidla ND
nesmi odjizdét od ZST bez souhlasu vypravéiho, piipadné zaméstnance uréeného ROV.

Ozndmeni o piijezdu vozidel ND zajisti vypravci.
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Obrazek 15: Umisténi zastavky ND - Hodonice
Zdroj: www.mapy.cz, Autorka

2.1.5 Zastavka nahradni dopravy Dyje

Stanovisté nahradni autobusové dopravy navrhuje autorka diplomové prace umistit
u zelezni¢ni zastavky za ptejezdem, na autobusové zastavce IDS JMK ,,Dyje, u zel. prejezdu*
(Obr. 16). Svoleni k odjezdu na této zastdvce dava vlakova Ceta. Pokud se jedna o autobus
neobsazeny vlakovou ¢etou, smi fidi¢ ze zastavky odjet bez vypravy, avSak nejdiive v Case

odjezdu dle vylukového jizdniho fadu.

Obrazek 16: Umisteni zastavky ND - Dyje
Zdroj: www.mapy.cz, Autorka
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2.1.6 Zastavka ndhradni dopravy Znojmo

Stanovisté¢ vozidel nahradni autobusové dopravy navrhuje autorka diplomové prace
umistit pied stani¢ni budovu (Obr. 17). Vypravu vozidel ND provadi vypravci vnéjsi sluzby,
v dobé¢ jeho nepfitomnosti vypravei vnitini sluzby. Ozndmeni o piijezdu vozidel ND provede
vlakové &eta vypravéimu ZST Znojmo osobné nebo na tel. &isle 972 634 49. V piipadé, ze

vozidlo ND neni obsazeno vlakovou ¢etou, provede toto oznameni tidi¢ autobusu.

Obrazek 17: Umisténi zastavky ND - Znojmo
Zdroj: www.mapy.cz, Autorka

2.2 Navrh trasy nahradni autobusové dopravy

V ramci modernizaci na trati 246 Bfeclav - Znojmo, musi dojit k aplnému zastaveni
provozu drazni dopravy na useku BoZice u Znojma — Znojmo. V tomto uUseku trati dojde
k uplnému  nahrazeni vlakii osobni dopravy ndhradni autobusovou dopravou.
Autorka prace stanovila, ze trasa nadhradni autobusové dopravy bude vedena od Zst. Bozice
u Znojma po silnici 1I/397 do vesnice Bozice, dale pak po silnici 11/414 az do Lechovic, kde
trasa pokraCuje po silnici 1/53. Po 3 km trasa odbocuje doleva na silnici 111/40834 do
Hodonic. Déle trasa vede pies vesnice Tasovice a Dyje. Za vesnici Dyje se trasa opét napojuje
na silnici I/53, po které pokracuje az do Znojma. Plan trasy je na obrazku 18. Tuto trasu bude

oznacovat jako zakladni zastavkovou trasu. Délka trasy je 26,3 km dle www.mapy.cz.
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"Boiice u Znojma

Dalsi trasu, po kterou je nutné definovat z diivodu vedeni linky B varianty 2 (viz.
kapitola 2.5.2), nazvala autorka prace jako pFimou trasou. Tato piima trasa povede mezi
zelezni¢nimi stanicemi piimo po nejkratsi cesté. Spoje jedouci na této trase budou zastavovat
pouze v pocatecni a koncové stanici vyluky, konkrétné€ v Zst Bozice u Znojma a Zst Znojmo.
Trasa ndhradni autobusové dopravy bude vedena ze Zst. BoZice u Znojma po silnici 11/397
pies vesnici Bozice, kde se bude trasa napojovat na silnici 11/414 po které bude vedena az do
Lechovic. Ve vesnici Lechovice bude trasa pokraovat po silnici I/53 az do Znojma. Plan

trasy je uveden na obrazku 19. Délka trasy je 22,3 km, dle www.mapy.cz.
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Obrazek 19: Mapa primé trasy ND
Zdroj: www.cd.cz/mapa/, Gpravy autorka

2.3 Dopravce nahradni autobusové dopravy

Z diivodu zavedeni ndhradni autobusové dopravy, bude vytvofena zakazka, jejimz
pfedmétem bude zajiSténi ndhradni autobusové dopravy béhem vyluky useku
Bozice u Znojma — Znojmo na trati ¢. 246 Bieclav - Znojmo. V ramci této zakdzky, se vybér
dopravce ND bude tidit dle zdkona ¢. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkach (7). Tento zdkon
rozd¢luje vetejné zakdzky dle vyse piredpokladané hodnoty na nadlimitni, podlimitni a vefejné
zakazky malého rozsahu. Rozhodujicim faktorem je, zda pfedpokladana hodnota bez dané

z ptidané hodnoty prekroc¢i, v ptfipadé vefejné zakdzky na sluzby, castku 2 mil. K¢ (7).
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V ptipad¢ zajisténi ND pii vyluce Bozice u Znojma — Znojmo se bude jednat o zakazku
malého rozsahu, protoze predpokladand hodnota neptesahne ¢astku 2 mil. K¢ (viz. kapitola
3.1). Zplsob zadéani zakazky malého rozsahu se miize liSit dle pfedpokladané hodnoty.
Zakazka muze byt zadana i1 bez vybérového fizeni formou objednavky nebo muze byt
vypsano poptavkové tizeni. V ptipadé vyluky Bozice u Znojma — Znojmo, navrhuje autorka
diplomové prace uskutecnit poptavkové Fizeni, kdy zadavatel vyzve minimdlné 3 z4jemce
k ptedlozeni nabidky na pfedmét definovany v cenové poptavce. Poptavkové fizeni je obvykle
upraveno internimi piedpisy CD, a.s. Timto fizenim si zji§tuje zadavatel na zakladé vyzvy
obvyklou cenu za pfedmétnou zakazku v misté plnéni a zajem oslovenych subjektii uzavfit na
predmét verejné zakazky malého rozsahu se zadavatelem smlouvu (8). Autorka stanovila, Ze
v pfipadé vyluky Bozice u Znojma — Znojmo bude uskutecnén nejdiive tzv. ,,priuzkum trhu®,
kdy vybranym dopravciim zasleme oznameni o zakazce, jehoz soucasti jsou jizdni fady ND
popiipad¢ vylukovy jizdni fad, mapa tras linek ND, pfepravni povinnosti a dal$i ujednani.
Konkrétni vzor oznameni je uveden v piiloze 6. Dokument bude zaslan vSem dopravcim
elektronicky, nejpozdéji 21. 7. 2011. Dopravci, kteti budou mit vazny zajem tuto zakazku,
musi podat svoji cenovou nabidku nejpozdéji do 10:00 hod. 28. 7. 2011, a to bud’ osobné,
elektronicky nebo pisemné postou. Lhiita 7dnl byla stanovena autorkou prace z diivodu, aby
méli vazni zdjemci o tuto zakazku dostateCny Cas reagovat na prizkum trhu. Dne 29. 7. 2011
budou vyhodnoceny podané cenové nabidky. Rozhodujicim vybérovym faktorem bude
stupent splnéni podminek zadavatele a v neposledni fad¢ predpokladana cena pozadovana za
celou zakazku, stanovend dodavatelem. Po dokonceni vyhodnoceni cenovych nabidek, kdy je
rozhodnuto, kterému zdjemci bude zakazka ptid€lena, je poslana tomuto dopravei tzv.
objednavka. Vzor této objednavky je uveden v piiloze 7. Objednavka, podepsand obéma
smluvnimi stranami, se stdvad smlouvou o provedeni zakazky. Jeji soucasti jsou stejné ptilohy,
které byly soucasti prizkumu trhu. Konkrétné se jednd o prepravni podminky a dalsi
ujedndni, jizdni ¥4d ND, vylukovy jizdni fad, mapy tras linek ND. Dilezitou soucésti je 1
cenova nabidka, kde je stanovena ptedpoklddand cena stanovend dopravcem.
2.4 Jizdni doba nahradni autobusové dopravy

Zakladni zastavkovou trasu ND rozd¢lila autorka na 4 useky (tab. 13). Trasa je
rozdélena zastavkami ND. Rozdélenim celkové trasy na jednotlivé useky, je pouze
zjednoduSen vypocet jizdni doby. Vzdélenost a jizdni doba uvedend v tabulce 7, jsou zjiStény

pomoci programu planovac tras, dostupném na www.mapy.cz (9). Jednotliva data pak byla
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ovétena v praxi autorkou prace a to skutenym métenim vzdalenosti a jizdnich dob na danych

usecich.

2.4.1 Jizdni doba ndahradni dopravy na zdkladni zastdivkové trase

Tabulka 13: Jizdni doba ND

Vzdalenost | Jizdni doba
[km] [min]
Znojmo <> Dyje 5,1 6
Dyje <> Hodonice 4,4 5
Hodonice <+ Bozice, skola 15,5 16
BozZice, Skola <> BoZice u Znojma 1,3 2
Celkem 26,3 29

Zdroj: www.mapy.cz, Autorka
Pro urceni celkové jizdni doby, kterd bude pouzita ve vylukovém jizdnim fadu je
zapotiebi urcit doby piestupii, nastupli a vystupd cestujicich na ND a pfricist je k zadkladni
jizdni dobé¢, uvedené v tabulce 13. Z diivodu hustého provozu a Castych kongesci ve mésté
Znojmé& bude k dobé¢ jizdy pfictena i Casova pfirazka 2 minuty. Pro prestup cestujicich z ND
do vlakové soupravy ve stanici BoZice u Znojma bude pfictena doba 3 minuty. Tento Cas by
mél, vzhledem k poloze zastavky ND a uspotadani zelezni¢ni stanice BoZice u Znojma, byt

zcela dostacujici. Celkova jizdni doba a jeji jednotlivé casové useky jsou znazornény

v tabulce 14 a 15.

Tabulka 14: Celkova jizdni doba ND ve sméru BoZice u Znojma - Znojmo

Cekaci doba pro prestup cestujicich ve stanici BoZice u Znojma 3 min 3 min

l?oba Jizdy BoZice u Znojma — BoZice, Skola 2 min 3 min

Cekaci doba pro vystup a néstup cestujicich na zastdvce Bozice, Skola | 1 min

Doba jizdy Bozice, $kola — Hodonice 16 min 18 min

Cekaci doba pro vystup a nastup cestujicich ve stanici Hodonice 2 min

Doba jizdy Hodonice — Dyje 5 min 6 min

Cekaci doba pro vystup a nastup cestujicich na zastdvce Dyje 1 min

Casova ptirazka 2 min .
> - - - 8 min

Doba jizdy Dyje - Znojmo 6 min

Celkova jizdni doba 38 minut
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Tabulka 15: Celkova jizdni doba ND ve sméru Znojmo — BoZice u Znojma

Doba jizdy Znojmo - Dyje 6 min

Casova prirazka 2 min 9 min
Cekaci doba pro vystup a nastup cestujicich na zastavce Dyje 1 min

I}oba jizdy Dyje - Hodonice 5 min 7 min
Cekaci doba pro vystup a nastup cestujicich ve stanici Hodonice 2 min

I?oba jizdy Hodonice — Bozice, skola 16 min 17 min
Cekaci doba pro vystup a néstup cestujicich na zastadvce Bozice, Skola | 1 min

I?oba jizdy BozZice, Skola — Bozice u Znojma 2 min 5 min
Cekaci doba pro piestup cestujicich ve stanici Bozice u Znojma 3 min

Celkova jizdni doba 38 minut

Zdroj: Autorka
2.4.2 Jizdni doba ndahradni dopravy na pFimé trase

Vzhledem ktomu, Ze spoje na piimé trase nebudou zastavovat na zadnych
mezilehlych zastavkach ND, bude se celkové jizdni doby na této trase skladat jen ze tri
casovych polozek. Konkrétné se bude jednat o jizdni dobu z Zst Bozice u Znojma — Znojmo
a zpét, o ¢ekaci dobu pro piestup cestujicich ve stanici Bozice u Znojma a ¢asovou piirazku
2 minuty. Jizdni doba mezi Zst Bozice u Znojma — Znojmo a zpét, které jsou vzdaleny
22,3 km, je 19 minut. Celkova jizdni doba a jeji jednotlivé Casové useky jsou zndzornény
v tabulce 16.

Tabulka 16. Celkova jizdni doba ND ve sméru Znojmo — BoZice u Znojma

Cekaci doba pro piestup cestujicich ve stanici BoZice u Znojma | 3 min 3 min

Doba jizdy Bozice u Znojma «> Znojmo 19 min .
T - 21 min

Casova prirazka 2 min

Celkova jizdni doba 24 minut

Zdroj: Autorka

2.5 Varianty vedeni nahradni dopravy

Vedeni ND je dulezité pro sestaveni vylukového jizdniho fadu. Autorka navrhuje dveé
varianty feSeni. Prvni varianta je zaloZena na vedeni vSech autobusti ND pouze v jedné lince,
na rozdil od druhé varianty kde by byly autobusy rozdéleny na dvé¢ linky. Bliz§i popis
jednotlivych variant je uveden v nasledujicich podkapitolach ¢. 2.5.1 a 2.5.2.
2.5.1 Varianta 1 + vylukovy jizdni Fad

Navrzenou variantu 1 bude autorka prace oznacovat ,,zdkladni variantou. Autobusy
jsou vedeny jako jedna linka po tzv. zdkladni zastadvkové trase uvedené v kapitole 2.1
a zastavuji na vSech zastavkach ND. Jizdni doby ND (viz. kapitola 2.4) jsou del$i nez jizdni
doby vlakt, za které je ND vedena. Z tohoto diivodu budou autobusy ze Znojma vedeny

v difvéjsi Casové poloze nez vlaky, které budou nahrazovat. Vylukovy jizdni f4d musi byt
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zpracovan tak, aby bylo mozné ve stanici Bozice u Znojma dodrzet pravidelné odjezdy vlaka
ve sméru Breclav. Tento fakt je velmi dilezity z divodu dodrZeni jizdniho fadu na trati
za vylukou, tj. v useku BozZice u Znojma — Bfeclav. Pro tuto variantu je navrzeny jizdni rad
pro vylouceny usek trati uveden v tabulce 17 a 18. Cely vylukovy fad, zkonstruovany
autorkou préce, je uveden v ptiloze 8.

Tabulka 17: Jizdni 7ad vylouceného useku trate, smer Breclav - Znojmo

@ 246 Bfeclav — Znojmo & IDS JMK S8 Beclav - Znojmo
Hrugovany nad Jevisovkou R as4]  554[ 3 654]  826] 1026] 1226[¢ 1326 1426[% 1526] 1626]¢ 1726] 1826] 2026[R 2226
50[Bo¥ice uZnojma < 820 o R so1| 601|EH 701| 833 1033| 1233|R1333| 1433|R 1533 1633|R 1733 1833 2033|R 2233
km S;DC' statni organizace / 4550| 4500 4502| 4506| 4508 4510| 4512 4514|4516 4518|4520  4522| 4552|4524
CD, as. BUS s wgs| mgs| wEgs| o8| mEgs| mgs| mgs| mRgs| ERgE| mRgs | EEgs| W ogs| W
Bozice u Znojma, zst. < 820 R 504 604|Fd 704] 836] 1036] 1236[R 1336] 1436[R 1536 1636[R 1736] 1836] 2036[R 2236
BoZice u Znojma, $kola $ 507 607| § 707| 839 1039 1239|$ 1339| 1439({ 1539 1639|¢ 1739 1839 2039|¢ 2239
60|Hodonice < 810 § 525 625 { 725 857| 1057 1257|§ 1357| 1457(¢ 1557| 1657|¢ 1757| 1857 2057|§ 2257
63|Dyje I < 810 § 531 631] § 731 903| 1103 1303|¢ 1403| 1503[¢ 1603 1703|¢ 1803| 1903 2103|¢ 2303
69[Znojmo 241, 248 EH1<>800 o K539 639 739 911| 1111] 1311|R 1411| 1511|R 1611 1711[R 1811| 1911 2111fR 2311
Zdroj: Autorka
, vy v ’ . . . .
Tabulka 18: Jizdni 7ad vylouceného useku traté, smer Znojmo - Breclav
@ 246 Znojmo - Bfeclav < IDS JMK S8 Znojmo - Bfeclav
km|SZDC, stétni organizace / 4503 4505 4507 4509 4551 4511 4553 4513 4515 4555
CD, a.s. BUS o gE o gE o gE = gE = gE o gE = g = g = gE = 8
Ze stanice
0fznojmo 241, 248 &R 1 < 800 R 444 R 544 644] R 837| KA 842| R 1037| FH1042 R 1137| X 1237|kF 1242
6|Dyje f < 810 $ 453 ¢ 553 653 § 846| { 851| { 1046| { 1051 § 1146( ¢ 1246[¢ 1251
9[Hodonice <> 810 $ 500| ¢ 600 700 ¢ 853| ¢ 858 ¢ 1053| ¢ 1058 § 1153| ¢ 1253[¢ 1258
Bozice, ¢kola $ s517| ¢ 617 717 ¢ 910| § 915| ¢ 1110| § 1115 ¢ 1210[ ¢ 1310[¢ 1315
19|Bozice u Znojma <> 820 R 519 R 619 719 R 912| BE 917| R1112| FB1117 R 1212| R 1312|f@ 1317
Km|[SZDC, statni organizace / €D, a.s. 4503 4505 4507 4509 4551 4511 4553 4511 4513 4515 4555 4515
Viak b ) b MW1ds| W1do ) ) ) o Wid| Wi M1
80] 80] 80] 80]
Bozice uZnojma <> 820 R 522] R 622 722[ R 915 920[R 1115[RE 1120 R 1215 R 1315 1320
26|Hrusovany nad Jevisovkou $ 529 R 629 730| ® 923k 928\ R 1123|FH 1128 $ 1223 R 1323|FF 1328
km|SZDC, stétni organizace / 4517 4519 4557 4521 4523 4559 4525 4527 4561 4563 4565
CD, a.s. BUS (=) - gE o gE = gE = gE - gE =17 1) 1) = g = g
Ze stanice
0[znojmo 241, 248 &R 1 < 800 R 1337| X 1437|8F 14 42|70 1537| X 1637|6R 1642| X 1737| R 1837|ME 1842 ® 2042|R 2222
6/Dyje &t < 810 { 1346| § 1446|¢ 1451| § 1546|¢ 1646|¢ 1651| ¢ 1746|¢ 1846|¢ 1851 $ 2051[¢ 2231
9Hodonice < 810 § 1353| § 1453[¢ 1458| ¢ 1553|¢ 1653|¢ 1658| ¢ 1753|¢ 1853|{ 1858 $ 2058[¢ 2238
Bozice, $kola ¢ 1410| § 1510[¢ 1515| ¢ 1610[¢ 1710|¢ 1715| ¢ 1810|¢ 1910|¢ 1915 $ 2115[8 2255
19[BoZice u Znojma <> 820 R 1412|R 1512|fF 1517\ 16 12| R 17 12|fF 17 17| R 18 12| R 19 12| 1917 ® 2117|R 2257
Km SZDC, statni organizace / CD, a.s 4517 4519 4557 4521 4523 4559 4525 4527 4561 4527 6563 4565
Viak ] ) o) @ 146 136 ] ) ) 3 @ ®
80| 80) 80) 80]
BoZice uZnojma <> 820 R 1415 R 1515[kE 1520|F 16 15| X 17 15|k 1720 ® 1815 X 19 15 1920 ® 2120{ % 2300
26 Hru$ovany nad JeviSovkou $ 1423| R 1523|RF 1528 § 1623| R 1723[RE 1728| ¢ 1823 R 1923 | 1928 ©® 2128/ R 2307

Zdroj: Autorka
2.5.2 Varianta 2 + vylukovy jizdni idd

Tato varianta vedeni ND, kterou autorka prace nazvala variantou piimou, se
od zakladni varianty 1i$i hlavné tim, Ze vozidla ND na kazdém spoji nejedou po stejné trase.
Kazdy spoj je rozdélen do dvou linek.

Linka A je totozna se zakladni zastdvkovou linkou. Linka je vedena po zakladni trase
(uvedené v kapitole €. 2.2) a spoje zastavuji na vSech zastdvkdch ND. Tyto spoje jsou
v jizdnim fad¢ znaceny pfisluSnym ciselnym oznacenim vlaku a pismenem A. Ve sméru
Znojmo — Bozice u Znojma autobusy odjizdéji v diivéjSim case, nez je pravidelny odjezd
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vlaku. Musi byt dodrZen pravidelny odjezd vlaku ze stanice BoZice u Znojma ve sméru
Znojmo — Bieclav, aby nedoSlo knaruSeni provozu na zbyvajicim useku trati
Bozice u Znojma — Bfeclav a provozu na navazujicich tratich. Ve sméru Bozice u Znojma —
Znojmo budou vozidla ND jedouci po lince A odjizdét v pravidelném case odjezdu vlaku,
ktery nahrazuji.

Linka B bude vedena po tzv. ,,pfimé trase®, kterd je blize popsdna v kapitole 2.1. Spoje
na této lince budou zastavovat pouze na vychozi a cilové zastavce ND, konkrétn¢ se jedna
o zelezni¢ni stanice BoZice u Znojma a Znojmo. Casové polohy piijezdtl a odjezdi autobusi
ND k zst. Znojmo budou stanoveny tak, aby se co nejvice shodovaly s ¢asy pravidelnych
ptijezdd a odjezdi vlakd, které nahrazuji. Linka je urcena hlavné pro cestujici prestupujici
v termindlu Znojmo z nebo na dalsi spoj.

Tato varianta bude zajiStovat navaznost jak Zelezni¢nich spoji z traté ¢. 241 Znojmo —
Okiisky a ¢. 248 Znojmo — Satov, tak i navaznost na spoje piiméstské dopravy a MHD.
Pro tuto variantu je navrzen autorkou prace jizdni fad pro vylou€eny usek trati, ktery je
uveden v tabulkach 19 a 20. Cely zkonstruovany vylukovy tad je uveden v pftiloze 9.

Tabulka 19: Jizdni 7ad vylouceného useku traté, smer Breclav - Znojmo

@ 246 Breclav — Znojmo < IDS JMIK S8 Bieclav - Znojmo
km SZDC , statni organizace / 4550A 4550B 4500A 45008 4502A 4502B 4506A 45068 4508A 4508B
CD, a.s. BUS Wgs|  ERgs| wRgs| mmgs| mgs| mgs| wHgs| wgs| mRgg| &g
BoZice u Znojma, 7st. < 820 R 504/ R 504 604 604 704 704 836 836] 1036 1036
Bozice u Znojma, $kola ¢ 50708 | 607 [ |3 707 ¢ | 839 | 1039 |
60|Hodonice < 810 ¢ 5250 % | 625 | 1§ 725/ % | 857 | 1057 |
63[Dyje f 810 $ 531| ¢ | 631 [ 1% 731] 3 | 903 | 1103 |
69[Znojmo 241, 248 R 1<>800 R 539 R 525 639 625 739 725 911 857 1111 1057
Do stanice
km SZDC, statni organizace /CD, a.s.| 4510A| 45108[ 4512A[ 45128 4514A| 4514B| 4516A[ 4516B[ 4518A[ 45188
gus| | &g Wgs| @gs| Wgs| Wgs| mgs| ®mgs| @
BoZice u Znojma, 7st. <> 820 1236] 1236|R 1336| X 1336] 1436] 1436]/X 1536 X 1536] 1636] 1636
Boice u Znojma, ¢kola 1239 [ ]3¢ 1339[ 8 | 1439 | |$ 1539[ 3 | 1639 |
60|Hodonice < 810 1257 [ ] $ 1357[ 8 | 1457 | | ¢ 1557[ 3 | 1657 |
63[Dyje I < 810 1303 | 1% 1403 8 | 1503 | 1% 1603 ¢ | 1703 |
69(Znojmo 241, 248 &R 1<>800 1311 1257 R 1411 R 1357 1511 1457|R 1611 R 1557 1711 16 57
Do stanice
km|[SZDC, statni organizace / 4520A| 45208  4522A| 45228 4552A] 45528 4524
CD, ass. BUS s | M| R g | g = g
Bozice u Znojma, 7st. < 820 R 1736 X 1736] 1836] 1836 2036] 2036 R 2236
BoZice u Znojma, $kola § 1739 § | 1839 | 2039 | $ 2239
60[Hodonice < 810 $ 1757) 3| 1857 | 2057 | § 2257
63[Dyje I © 810 $ 1803 ¢ | 1903 | 2103 | $ 2303
69[Znojmo 241, 248 R 1800 R 1811| ® 1757 1911 1857 2111| 2057 K 2311
Do stanice

Zdroj: Autorka
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Tabulka 20. Jizdni 7ad vylouceného useku traté, smer Znojmo - Breclav

@€ 246 Znojmo — Bfeclav <& IDS JMK S8 Znojmo - Bieclav
km[SZDC, statni organizace / CD,a.s. 4503A]  4503B]  4505A|  4505B]  4507A|  4507B]  4509A] 45098 4551A] 45518
BUS o gE o gE o gE o gE o gE o gE - g =) =152 =1
Ze stanice
0[Znojmo 241, 248 & 1 < 800 R a44] R 457] R 544] R 558 644 658 X 837 X 851|kE 842|kHE 851
6/Dyje I < 810 ¢ as3) ¢ | | § ss3f ¢ | 653 [ |3 846 ¢ [ 8 8s1[ ¢ |
9|Hodonice < 810 ¢ so00| ¢ | $ 600 § | 700 | 1% 853 % || % 8s8f ¢ |
Bozice, $kola $ s17) ¢ | $ 617 ¢ | 717 | | § 910f ¢ I[ % 915[ 3 |
19|BoZice u Znojma <> 820 R 519 R 518 X619 R 619 719 719] R 912| R 912|kH 917|kE 917
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. 4511A|  45118]  4553A[ 45538 4513A|  45138]  4515A|  4515B|  4555A| 45558
BUS| ®HgE| WHgE| WG| WS MHgE|  ERgs|  mRgs|  MRgs|  ERgs| & gs
Ze stanice
0[znojmo 241, 248 &R 1 < 800 R 1037| R 1051[kF 1042|fH 1056 R 1139 R 1153[ R 1237| X 1251|kH 12 42|68 1256
6/Dyje &t < 810 $ 1046 ¢ | | § 10513 | ¢ 1148) ¢ | | ¢ 1246] ¢ | | ¢ 1251] ¢ |
9|Hodonice < 810 $ 1053 ¢ | [ ¢ 1058[% | ¢ 1ass[ & | [ % 12s3] ¢ | | ¢ 1258 % |
Bozice, skola ¢ 1110] ¢ | [ § 1aas) ¢ | ¢ 1212 & | |3 1310 & | | % 1315)% |
19[Bozice u Znojma <> 820 R 1112 R 11126 1117(6HA 1117 R 1214 R 1214/ R 1312 R 1312|FA 1317|kH 1317
km SZDC, statni organizace / CDya_s_ 4517A 45178B 4519A 4519B 4557A 4557B 4521A 4521B 4523A 4523B 4559A
BUS = = = g = g8 = g8 = g8 = g8 = g = g8 &= g8 &= g8
Ze stanice
0[znojmo 241, 248 &R 1 < 800 R 1337| R 1353| X 1437| R 1451|KF 1442|kE 1456 [ 1537] R 1553] X 1637| X 1651|678 1642
6[Dyje I < 810 $1346| ¢ | | 1446l | | % 1a51| ¢ | $ 1546[ ¢ | [ $1646[ 3 | | ¢ 1651
9[Hodonice < 810 ¢1353[ ¢ | | $1as53| 8 | [Q 1458/ % | ¢ 1553 § | [ 31653 ¢ | | 1658
Bozice, ¢kola $1410[ § | $1510[ & | | 15150 & | $ 1610 ¢ | $1710[ § | [ 3§ 1715
19/Bozice u Znojma <> 820 R 1412| R 1414| R 1512| R 1512|FF 1517|FF 1517 PR 16 12| R 1614 R 17 12| K 17 12(R8 1717
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. 45598 4525A|  4525B|  4527A| 45278  4561A|  4561B 4563 4565
BUS o gE o gE =172 =152 =172 =152 =172 1) =)
Ze stanice
0fznojmo 241, 248 &R 1 < 800 |E# 1656 R 1737| R 1753| X 1837| X 1851 | 18 42| 1856 ® 2042| R 2222
6[Dyje & < 810 ¢ $1746) § | | 31846 3 | |3 1851/ ¢ | $ 2051 § 2231
9|Hodonice < 810 ¢ $1753) § | | 83 & | | % 18s8[ ¢ | $ 2058| § 2238
Bozice, Skola ¢ gastof ¢ [ | S1o10f & | [ 1915)8 | $ 2115[ § 2255
19[Bozice u Znojma <> 820 kR 1717 R 1812 R 1814| R 1912| R 19 12| 1917 1917 ® 2117| R 2257

Zdroj: Autorka

2.6 Obraty Zeleznicnich vozu

V dobé konani vyluky bude na useku trat¢ Bozice u Znojma — Znojmo vyloucena
veskera Zelezni¢ni doprava. Z tohoto divodu budou béhem vyluky v nékterych stanicich
probihat mimofadné obraty vlakli. Konkrétné¢ se bude jednat o stanici Znojmo,
Bozice u Znojma, HruSovany nad JeviSovkou a Bfeclav. ZdGvodu, ze stanice
Bozice u Znojma neni personalné obsazena pro pravidelné obraty, doporucuje autorka prace
obsadit tuto stanici v pracovni dny od 10:30 do 18:00 posunovacem, z divodu hustého
provozu a castého kifizovani spojli v této stanici. V opaéném piipadé by vyvéSovani
asvéSovani souprav musel provadét strojvedouci, ¢imz by byly prodlouzeny casy
technologickych postupti. V nasledujicich podkapitolach (2.6.1 — 2.6.4) budou uvedena

opatieni, které autorka navrhuje pro jednotlivé dny vyluky.
2.6.1 Prvniden vyluky — sobota 13. 8. 2011

Uplna vyluka trati BoZice u Znojma — Znojmo bude zahéjena v sobotu 13. 8. 2011
v 8:00. Z tohoto diivodu budou v tiseku Bozice u Znojma — Znojmo odieknuty vlaky Os 4506,
Os 4508, Os 4510, Os 4514, Os 4518, Os 4522, Os 4552, Os 4551, Os 4553, Os 4555,

Os 4557, Os 4559, Os 4561, Os 4563 a nahrazeny autobusovou dopravou. Bude zaveden vlak
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Sv 1, ktery bude néasled (dale nsl) vlaku 4507 v Gseku Znojmo — HruSovany nad JeviSovkou

a bude odjizdét ze stanice Znojmo v 7:30. Divodem zavedeni tohoto mimotadného vlaku je

,havazeni® vozu pro vlaky 4521, 4550 a 4531. Dal§imi mimotfadnymi udalostmi jsou pak

obraty vlaku ve stanice Bozice u Znojma, HruSovany nad JeviSovakou a Znojmo. Mimotadné

obraty v jednotlivych stanicich jsou uvedeny v tabulce 21. V hranatych zavorkach, které jsou

uvedeny u ¢isla vlaku, je oznacen den v tydnu, v ktery dany vlak jede. Dny jsou oznaceny dle

zvyklosti CD, a.s., kde 1 je pondéli a 7 nedéle.
Tabulka 21: Mimoradné obraty viakii v 1. den vyluky

7ST Znojmo

Z vlaku / Na vlak Vozy

4500 / Sv 1.nsl 4507 Btx'®

4502 /4519 [2] 714 + Bdtx"*° +Btx"®

Sv 1.nsl 4507

842+ Btx'® (pro 4521) + Btx'® (pro 4531) + Btx'® +714 (pro 4550)

ZST BoZice u Znojma

Z vlaku / Na vlak Vozy

4506 / 4551 842 + Bfbrdtn™*

4508 / 4553 842

4508 / 4557 Bdtx"®

4510/ 4555 842 + Bfbrdtn™*

4514 / 4557 842 + Bdtx"® od 4508

4518 /4559 842 + Bfbrdtn™*

4522 /4561 842 + Bdtx* (viiz jede pouze do stanice Hrusovany nad Jevi§ovkou)
4552 / 4563 842 + Bfbrdtn™*

ZST HruSovany nad JeviSovkou

Z vlaku / Na viak

Vozy

Sv 1.ns1 4507 / Sv 1. Nsl 4514 [7] 842 + Btx'®

Sv 1.ns 4507 / 4550 [1]
Sv 1.ns14507 / 4531 [1]
4561 / 4500
4532 /4552

714 + Btx'®
th763

Bdtx ¢

842 + Bfbrdtn”*

Zdroj: Autorka

2.6.2 Druhy den vyluky — nedéle 14. 8. 2011

V tento den budou odfeknuty v iseku Znojmo — BoZice u Znojma vlaky Os 4500,
Os 4506, Os 4508, Os 4510, Os 4514, Os 4518, Os 4522, Os 4552, Os 4507, Os 4551,
Os 4553, Os 4555, Os 4557, Os 4521, Os 4559, Os 4561 a nahrazeny autobusovou dopravou.

Mimotadné zde budou zavedeny vlaky:

e Sv l.nsl 4514 v useku Hrusovany nad JeviSovkou — Bozice u Znojma. Tento

vlak poveze vozy z Sv l.nsl 4507 [6] pro vlak 4521. Odjezd Sv 1. Nsl 4514

ze stanice HruSovany nad JeviSovkou bude v 15:40.

e Sv 1. Nsl 4559 v tseku Bozice u Znojma — HruSovany nad JeviSovkou. Vlak

poveze vozy z vlaku 4522 pro vlaky 1921 a 4550. Odjez ze stanice

Bozice u Znojma bude v 18:40.
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e Sv 1. Nsl 4522 v useku HruSovany nad JevisSovkou — Bozice u Znojma. Vlak

povaze vozy z vlaku 4480 pro vlak 4561/4527. Odjezd vlaku ze stanice

HruSovany nad JeviSovkou bude v 18:50.

e Sv l.nsl 4561 v seku Bozice u Znojma — HruSovany nad JeviSovkou. Vlak

poveze vozy z vlaku 4552 pro vlak 4401. Odjez vlaku ze stanice

Bozice u Znojma bude v 20:40.

Dalsimi mimotadnymi udalostmi jsou pak obraty vlakd ve stanicich Bozice u Znojma,

HruSovany nad JeviSovakou a Bieclav. Mimotddné obraty v jednotlivych stanicich jsou

uvedeny v tabulce 22.

Tabulka 22: Mimoradné obraty viakii v 2. den vyluky

ZST BoZice u Znojma

Z vlaku / Na vlak Vozy

4500 / 4507 842 + Bdtx'*®
4506 / 4551 842 + Bfbrdtn™*
4508 / 4553 842

4508 / 4557 Bdtx®

4510/ 4555 842 + Bfbrdtn™*
4514/ 4557 842 + Bdtx"* od 4508
Sv 1. Nsl 4514 / 4521 842 + Btx'®
4518 /4559 842 + Bfbrdtn™*
4522/ Sv 1.nsl 4559 842 + Bdtx’*®
Sv 1.nsl 4522 / 4561 809

4552/ Sv 1.nsl 4561 842 + Bfbrdtn™*

ZST HruSovany nad JeviSovkou

Z vlaku / Na viak Vozy
4557 /4519 842 + Btx'®
4480 / Sv 1.nsl 4522 809

Sv 1.ns14559 /4550
Sv 1.ns14559 /1921

Bdtx"® + 714 a Btx"® od Sv 1.nsl 4507 [6]
842

4530/ Sv 1.nsl 4508 Btx"®

4530 / 4483 842

4561 /4527 809

4482 / Sv 1.nsl 4508 842 + Btx'® od 4530
4532 / 4552 842 + Bfbrdtn”*
Sv 1.nsl 4561 / 4401 842 + Bfbrdtn”*
4524 / 4471 809

ZST Bieclav

Z vlaku / Na viak Vozy

4519 /4522 842 + Btx'®
4527 / 4524 809

Zdroj: Autorka

2.6.3 Tveti aZ Sesty den vyluky — pondéli 15. 8. 2011 — ¢tvrtek 18. 8. 2011

Ve 3. az 6. vylukovy den budou odfeknuty v Gseku trati Znojmo — BoZice u Znojma
vlaky Os 4550, Os 4500, Os 4502, Os 4506, Os 4508, Os 4510, Os 4512, Os 4514, Os 4516,
Os 4518, Os 4520, Os 4522, Os 4552, Os 4524, Os 4503, Os 4505, Os 4507, Os 4509,
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Os 4511, Os 4513, Os 4515, Os 4517, Os 4519, Os 4521, Os 4523, Os 4525, Os 4527,
Os 4565 a nahrazeny autobusovou dopravou. Bude zaveden mimotfadny vlak Sv 1.nsl 4508
v tseku HruSovany nad JeviSovkou — Bozice u Znojma. Vlak poveze vozy z vlaku 4482 pro
vlak 4513. Odjezd valku ze stanice HruSovany nad JeviSovkou bude v 11:50. Dale bude
zaveden mimoifadny vlak Sv 1.nsl 4527 vuseku Bozice u Znojma — HruSovany
nad JeviSovkou. Vlak poveze vozy z vlaku 4552 pro vlak 4531. Odjez vlaku ze stanice
Bozice u Znojma bude v 20:40. Dal§imi mimofadnymi udalostmi jsou pak obraty vlakd ve
stanice Bozice u Znojma, HruSovany nad JeviSovakou a Bfeclav. Mimotadné obraty
v jednotlivych stanicich jsou uvedeny v tabulce 23.

Tabulka 23: Mimoradné obraty viakii v 3. - 6. den vyluky

ZST Bozice u Znojma

Z vilaku / Na vlak Vozy

4550/ 4503 714 + Bdtx " + Btx®
4500 / 4505 714 + Bdtx" + Btx"®
4502 / 4507 842 + Btx'®

4506 / 4509 714 + Bdtx"® + Btx"®
4508 / 4511 842 + Btx'®

Sv 1.nsl 4508 / 4513 842 + Btx'®
4510/4515 714 + Bdtx"® + Btx"®
4512 /4517 714 + Bdtx" + Btx"®
4514 /4519 842 + Btx'®

4516 /4521 842 + Btx'®

4518 /4523 714 + Bdtx"® + Btx"®
4520/ 4525 714 + Bdtx" + Btx®
4522 /4527 842 + Btx'®

4552/ Sv 1.nsl 4527 714 + Bdtx"® + Btx"®
4524 / 4565 842 + Btx'®

ZST HruSovany nad JeviSovkou

Z vlaku / Na vlak Vozy

1920 / 4550 842

4530/ 1921 842

4530/ 4550 Btx'®

4532 /4552 714 + Bdtx"® + Btx"®
4565 / Sv 1.nsl 4508 842 + Btx'®

ZST Bieclay

Z vlaku / Na vlak Vozy

4505/ 4512 714 + Bdtx"® + Btx'*
4507 / 4508 842 + Btx'®

4509 /4510 714 + Bdtx" + Btx®
4511/4514 842 + Btx'®

4517 /4520 714 + Bdtx"® + Btx"*
4519 /4522 842 + Btx'®

4521 /4530 842 + Btx'®

4523 / 4532 714 + Bdtx"® + Btx '
4525 / 4500 714 + Bdtx" + Btx®
4527 / 4524 842 + Btx'®
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2.6.4 Sedmy den vyluky — pdtek 19. 8. 2011

Vopatek 19. 8. 2011 bude v 14:30 ukoncena uplna vyluka tratového useku
Bozice uZnojma — Znojmo. Vtento den budou odfeknuty vuseku Znojmo —
Bozice u Znojma vlaky Os 4550, Os 4500, Os 4502, Os 4506, Os 4508, Os 4510, Os 4512, Os
4503, Os 4505, Os 4507, Os 4509, Os 4511, Os 4513, Os 4515, Os 4517 a nahrazeny
autobusovou dopravou. Na useku traté¢ HruSovany nad JeviSovkou — Bozice u Znojma bude
zaveden mimofadny vlak Sv 1.nsl 4508. Vlak poveze vozy z vlaku 4530 pro vlak 4513. Odjez
vlaku ze stanice HruSovany nad JeviSovkou bude v 11:50. Dal§imi mimofadnymi udalostmi
jsou pak obraty vlakid ve stanice Bozice u Znojma a Bieclav. Mimotfadné obraty v téchto
stanicich jsou uvedeny v tabulce 24.

Tabulka 24: Mimoradné obraty viakii v 7. den vyluky

ZST Bozice u Znojma

Z vilaku / Na vlak Vozy

4550/ 4503 842 + Btx'®

4500/ 4505 714 + Bdtx"® + Btx"®
4502 / 4507 714 + Bdtx"® + Btx"®
4506 / 4509 842 + Btx'®

4508 /4511 714 + Bdtx" + Btx"®
Sv 1.nsl 4508 / 4513 842 + Btx'®

4510/ 4515 714 + Bdtx" + Btx"®
4512 /4517 842 + Btx'®

ZST Breclay

Z vilaku / Na vlak Vozy

4531 /4502 714 + Bdtx"® + Btx"®
4503 / 4506 842 + Btx'®

4505 /4510 714 + Bdtx"® + Btx"®
4507 / 4508 714 + Bdtx"® + Btx"®
4509 / 4512 842 + Btx'®

Zdroj: Autorka

2.7 Nalezitosti vozidel nahradni dopravy

V této kapitole jsou navrZeny autorkou prace pocty autobusi, které pojedou
na jednotlivych spojich. Jsou zde vytvofeny turnusy fidicli, véetné¢ ob&hd autobusi ND.
Z téchto podkladi jsou zde pak autorkou sestaveny jizdni fady pro dopravce ND.

2.7.1 Pocty autobusit

Pocet autobusti, ktery bude nasazen na jednotlivé spoje ND, neni snadné urcit. Pro tuto
vyluku budou pocty autobusi uréeny na zakladé prizkumu frekvence cestujicich, které jsou
n&kolikrat do roka provadény dopravcem CD, a.s. (viz. kapitola 1.2.3). Z tohoto priizkumu
byly autorkou prace, pro jednotlivé vlaky a dny v tydnu, vybrany maximalni pocty cestujicich

jedouci na useku Bozice u Znojma — Znojmo. OvSem vzhledem k faktu Ze frekvence je
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v pruzkumech uvéadéna jako primérnd hodnota a v neposledni fadé mize byt také zkreslena
konkrétnimi udéalostmi v dob& prizkumu s dopadem na piepravni potiebu obyvatel
¢1 navstévniki daného regionu, navrhuje autorka prace pfipocCitat konkrétni rezervu na
pokryti mimotadné, ¢i predpokladané (s ohledem na kulturni ¢i sportovni akce regionu)
frekvence cestujicich. Autorka navrhuje rezervu 10 - 20 % pro mimotddnou frekvenci
cestujicich. Pro potfeby diplomové prace autorka stanovila rezervu 15 %. Na predpokladanou
frekvenci (at’ jiz fddn€ nahldSenou ¢i nikoli) by se rezerva stanovila dle konkrétni akce,
¢1 zvySené piepravni potiteby. Pro potiebu diplomové prace tuto rezervu autorka stanovila
na 0 %. Celkova frekvence cestujicich s pfi¢tenou rezervou jednotlivych vlaki je uvedena
v tabulce 25.

Tabulka 25: Maximalni obsazeni vlakii na useku trati BoZice u Znojma — Znojmo [osob]

4500
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4503
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4515
4516
4517
4518
4519
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4525
4527
4550
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4552
4553
4555
4557
4559
4561
4563

23|43|22
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X - Spoj nejede Zdroj: Prizkum CD

Pro ur€eni poctu vozidel na jednotlivych spojich, je nutné stanovit kapacitu jednoho
autobusu. Z divodu zajisténi alespoi minimalniho komfortu, bude autorka prace zapocitavat
do kapacity autobusu pouze mista k sezeni. Pfipadna mista k stani nebude autorka uvazovat
a budou tak vytvaret tzv. ,,nepsanou® rezervu pro ptipad neocekavaného zvyseni frekvence
cestujicich. U autobusl pouzivanych pro linkovou dopravu se uvadi pocet mist k sezeni mezi
40 - 50 misty, dle typu autobusu. Pocet mist k sezeni v jednom autobuse stanovila autorka
prace jako prumér téchto dvou hodnot. Pro stanoveni kapacity musime vSak od 45 mist
k sezeni odecist jest¢ dvé mista pro vlakovou cetu. V jednom autobusu je pak konecna
kapacita pro cestujici 43 mist k sezeni.

Dale stanovila autorka prace pocet vozidel, ktery pojede na jednotlivych spojich ND.
Pro zakladni variantu jsou tyto pocty uvedeny v tabulce 26. V této tabulce jsou uvedeny pocty
autobust na vSech spojich v jednotlivych dnech v tydnu. Vzhledem k tomu Ze frekvence
cestujicich od pond¢li do patku je srovnatelnd, autorka bude vSechny tyto dny v tydnu déale

posuzovat jednotné a to pod oznacenim ,,pracovni dny*.
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Tabulka 26.: Pocty autobusii na jednotlivych spojich ND
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X - Spojnejede Zdroj: Autorka

Pro variantu pfimou je stanoveni poctu autobusii, které pojedou na jednotlivych
spojich jednoduché. Autobusy na kazdém spoji jedou vzdy po dvou linkach, lince A a lince B.
Na kazdé této lince, bez ohledu na frekvenci cestujicich, pojede vzdy 1 autobus. Z toho
vyplyva, ze na kazdém spoji pojedou vzdy 2 autobusy. Vyjimku tvoii spoje 4565 a 4524,
které jedou v pracovni dny. Tyto spoje jedou pouze po lince A. Linka B slouzi pievazné
k zajisténi navaznosti ND na jiné spoje v termindlu Znojmo. Vzhledem k tomu Ze tyto dva
spoje jedou v pozdnich hodinach, autorka prace nepovazuje za nutné linku B zavadét. Z toho
vyplyva, ze na spoji 4565 a 4524 bude nasazen vzdy 1 autobus.
2.7.2  Turnusy fidicu a obéhy vozidel nahradni autobusové dopravy

V této kapitole jsou autorkou prace zpracovany turnusy fidi¢li a jsou zde popsany
ob&hy autobusi ND, které nahrazuji vlakové spojeni. Pro vSechny autobusy ND sestavila
autorka turnusy fidict, které jsou zndzornény v jizdnim ¥adé ND zobrazeném na obrazku 20.
Na tomto obrazku jsou uvedeny jizdni fady, vytvorené autorkou prace, urené pro fidice
autobustt ND, které plati v pracovni dny. Jizdni fady ND pro vSechny dny a varianty jsou

uvedeny v ptiloze 10.
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Obrdzek 20: Jizdni 7ad ND
Zdroj: Autorka
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Kurzivou a oznacenim ,,REZIJ* jsou zde vyznaceny tzv. ,rezijni jizdy“ neboli jizdy

mezi jednotlivymi spoji  bez cestujicich. Minimalizace téchto jizd byla jednim

vvvvvv
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Obrazek 21: Ukdzka obratii vozidel ve vSedni den - varianta 1
Zdroj: Autorka

Barevné jsou odliSeny jednotlivé autobusy. Rezijni jizdy jsou na tomto obrdzku
znaCeny pierusovanou c¢arou. Na obrdzku je znazornéna pouze Cast obrati vozidel varianty 1
jedouci ve vSedni dny. Pro ostatni varianty a dny vtydnu jsou obraty znazornény

v ptiloze 11 a 12.
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3 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

Zhodnoceni obou variant je dllezité pro vybér nejvhodnéjsi z nich. Jedna se o jeden

z hlavnich tkoli této diplomové prace. Pro hodnoceni variant mize byt pouzito mnoho

kritérii, jako je napf. Naklady za ND, kvalita cestovani, vliv ND na Zivotni prostfedi,

naro¢nost zavedeni ND a podobné. Autorka prace se rozhodla, Ze zhodnoceni a vybér variant

bude posuzovano dle ndkladi na ND, délky jizdni doby ND a kvality cestovani.

V nasledujicich podkapitolach (3.1 — 3.2) autorka uvadi zhodnoceni variant dle jednotlivych

kritérii.

3.1 Kalkulace nakladi nahradni autobusové dopravy

Pro srovnani jednotlivych variant ND byla autorkou prace vytvorena kalkulace

nakladti na ND pii vyluce Bozice u Znojma — Znojmo. Kalkulaci Ize mimo jiné pouzit i pfi

odhadovéni celkovych nédkladii na ND. Zaklad pro vytvofeni kalkulace je pocet ujetych

kilometrti jednotlivych autobusi. Tyto jizdy autorka prace rozdé¢lila na jizdy vozidel

obsazenych cestujicimi (ddle oznaceny jako obsazené jizdy) a jizdy vozidel bez cestujicich,

tzv. rezijni jizdy. Do rezijnich jizd, tedy pozdé¢ji i do kalkulace néakladt, nejsou zahrnuty

pfistavné a odstavné jizdy a to z diivodu Ze neni jasné, ktery dopravce bude ND provozovat a

z jakého mista by si pfipadné pfistavné a odstavné jizdy uctoval. Dopravce vSak ma moZnost

tyto jizdy zahrnout do cenové nabidky, kterou odeslal jako reakci na prizkum trhu (viz.

kapitola 2.3). Dalsi dulezitou slozkou kalkulace jsou doby cekéani (dale oznaceny jako

prostoje). Pocty obsazenych jizd, reZijnich jizd a prostoji, které jsou vyjadieny v minutach,

pro jednotlivé turnusy jsou pro variantu 1 uvedeny v tabulce 27 a pro variantu 2 v tabulce 28.

Tabulka 27: Pocet obsazenych jizd, reZijnich jizd a prosto

jut - varianta 1

Sobota Nedéle Pondéli — Ctvrtek* Patek
1. den vyluky 2. den vyluky 3.— 6. den vyluky 7. den vyluky

Turnus 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Pocet obsazenych jizd] 7 7 4 6 6 9 6 6 13 | 14 8 4 7 7 6 3
|Obsazené jizdy [km] |184,1{184,1]105,2|157,8]157,8(236,7(157,8[157,8]341,9]368,2|1210,4|105,2|184,1{184,1{157,8] 78,9
Pocet reZijnich jizd - - - - - - - - 1 2 1 1 - 2 1 1
Rezijni jizdy [km] - - - - - - - - 122,3144,6(22,3(22,3] - |44,6]223]223
Prostoj [min] 510 | 510 | 170 | 431 | 419 [ 592 | 419 | 431 | 462 | 545 | 269 | 116 | 323 | 264 | 219 | 90

* Udaje jsou uvedeny pro jednotlivé dny

Zdroj: Autorka

V 1 varianté¢ ND pokryvaji vSechny spoje 4 turnusy. Pficemz prvni a druhy turnus

pokryvaji spoje béhem celého dne a tfeti a ¢tvrty turnus pokryvaji pouze spoje, u kterych je

zvysena frekvence cestujicich, proto je nutno na tyto spoje nasadit dvé vozidla. Z diivodu

nerovnomeérnosti rozlozeni spojii béhem dne musi byt zavedeny v pracovni dny tzv. rezijni

jizdy autobust.
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Tabulka 28: Pocet obsazenych jizd, reZijnich jizd a prostojii - varianta 2

Sobota Nedéle Pondéli — Ctvrtek* Patek
1. den vyluky 2. den vyluky 3.—6. den vyluky 7. den vyluky
Turnus 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3
Linka A B A B A B A B A B A B A B A
Pocet obsazenych jizd] 7 7 7 6 8 8 8 8 14 | 13 | 14 | 13 7 7 8
|Obsazené jizdy [km] |184,1{156,1|184,1]133,8]210,4|178,4(210,4[178,4]368,2]1289,91368,2|1289,9]184,1(156,1(210,4|1
Pocet rezijnich jizd - - - - 1 1 - - 1 1 1 - 1 1 -
ReZijni jizdy [km] - - - - 12231223 - - 12231223223 - 1223(223| -
Prostoj [min] 510 ] 534 | 510 [ 475 | 488 | 586 | 469 | 553 | 584 | 668 | 407 | 560 | 303 | 374 | 268
* Udaje jsou uvedeny pro jednotlive dny 7dr Ojl Autorka

V 2 varianté jsou pokryty vSechny spoje 4 turnusy. Kazdy spoj jede po dvou linkach
(linka A a linka B). Prvni a tieti turnus jede po cely den na lince A. Druhy a ¢tvrty turnus jede
na lince B. Po cely den na kazdém spoji jedou vzdy 2 turnusy. Vyjimku tvoii dva posledni
vecerni spoje, které jedou pouze po lince A. Z divodu nerovnomérného rozlozeni spoju
béhem dne jsou zavedeny rezijni jizdy autobust jak v pracovni dny, tak i v ned¢li.

Obéhy vozidel ND pii vyluce byly autorkou sestaveny tak, aby byly co nejvice
minimalizovany ndklady na reZijni jizdy a prostoje vozidel mezi jednotlivymi spoji.
V turnusech neni zohlednéna maximalni pracovni doba fidict ani povinné ptestavky pfi fizeni
vozidla. Tyto nalezitosti jsou vyhradné zalezitosti dopravce ND, ktery bude néhradni
autobusovou dopravu béhem vyluky provozovat. Dopravce miiZze také libovolné ménit
a prolinat vozidla v jednotlivych turnusech, s ohledem k vytiZeni vozidla a fidi¢t.

Cena za jeden kilometr jizdy autobusu se pohybuje od 20 K¢ do 30 K& a cena
za prostoj vozidla mezi 140 — 180 K¢ za hodinu, dle internetovych aukci osobni dopravy.
Prostoj bude proplacen za kazdou i jen zapocatou Ctvrt hodinu. Autorka prace pro vypocet
nakladli pouzila vzdy primeérnou hodnotu ¢astek. Konkrétné se jednd o 25 K¢ za jeden
kilometr jizdy autobusu a za prostoj vozidla 160 K¢ za hodinu, tedy 40 K¢ za kazdou i jen
zapocatou ¢tvrt hodinu. Veskeré ndklady jsou uvadény v K¢ za hodinu a bez dané z piidané
hodnoty. Prostoje mezi spoji, jejich zaokrouhleni a vyuctovani ndkladii je uvedeno pro
vSechny varianty a turnusy v pfiloze 13. Shrnuti nakladi za prostoje jednotlivych turnusi,

v jednotlivych dnech vyluky a pro jednotlivé varianty je uvedeno v tabulce 29.
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Tabulka 29: Ndklady na

prostoje autobusii

Sobota Nedéle Pondéli — Ctvrtek* Patek
1. Den vyluky 2. Den vyluky 3.— 6. Den vyluky 7. den vyluky Naklady
Prostoj | Naklady | Prostoj |Naklady | Prostoj | Naklady | Prostoj | Naklady | celkem
[min] [K¢] [min] [K¢] [min] [K¢] [min] [K¢]
1 turnus 585 1560 465 1240 510 1360 345 920 9160
g 2 turnus 585 1560 690 1840 615 1640 300 800 10760
E 3 turnus 195 520 480 1280 315 840 255 680 5840
§ 4 turnus 495 1320 495 1320 135 360 105 280 4360
Celkem 1860 4960 2130 5680 1575 4200 1005 2680 30120
1 turnus 585 1560 570 1520 660 1760 345 920 11040
S| 2 turnus 570 1520 645 1720 765 2040 435 1160 12560
_§ 3 turnus 585 1560 540 1440 465 1240 300 800 8760
§ 4 turnus 510 1360 600 1600 630 1680 420 1120 10800
Celkem 2250 6000 2355 6280 2520 6720 1500 4000 43160
*Hodnoty jsou uvedeny pro jednotlivé dny 7Zdro _] Autorka
Naklady na prostoj n-tého turnusu v i-tém dnu vyluky je vypocitan podle vztahu (2).
Npros,, = % “Cpros [K¢] (2)
kde:

tai ... prostoj n-tého turnusu v i-tém dnu vyluky [min]

Cpros .

Npros,; ... Néklady na prostoj n-té¢ho turnusu v i-tém dnu vyluky [K¢]

. cena prostoje za kazdych zapocatych 15 minut [K¢]

Naklady na prostoj n-tého turnusu za celou dobu vyluky jsou pak souc¢tem nékladd,

vypotitanych podle vztahu (2). V tabulce 29 ve sloupci Pondéli — Ctvrtek uvedla autorka

prace naklady vztahujici se vzdy pouze k jednomu dni. Z tohoto divodu bylo pii vypoctu

celkovych nakladi na prostoj n-tého turnusu nutné vzdy tyto ndklady vyndasobit Ctyimi.

Celkové naklady na prostoj za celou vyluku byly vypocitany autorkou prace jako soucet

nakladl na prostoj v jednotlivé dny vyluky.

Néklady na n-ty turnus jednoho dne jsou pocitany podle vztahu (3).

N,=L-c-(n,,+n)+N

pros

[K<]

Néklady na ND v i-tém dni jsou pocitany podle vztahu (4).

N, :ZL-C-(nobs+n,)+ZN

M=iM
i=1

pros

[K¢<]
Celkové nédklady na zajisténi ND jsou pocitany podle vztahu (5).
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kde:
L ... délka linky [km]
c...cenaz 1 km jizdy [K¢/km]
Nops ... pocet obsazenych jizd
n; ... pocet rezijnich jizd
Npros ... Néklady za prostoj vozidla [K¢]
Nj ... Naklady na n-ty turnus jednoho dne [K¢]
N; ... Naklady na ND v i-tém dni [K¢]
Nc ... Celkové néklady na zajisténi ND [K¢]

P11 vypoctu autorka prace secetla poCet obsazenych jizd a rezijnich jizd, vynasobila je
¢astkou za jeden kilometr jizdy a poétem kilometri na lince a nakonec pficetla naklady
na prostoj, které jsou uvedeny v tabulce 29. Tento postup pak autorka prace zopakovala
u vSech turnusti v jednotlivych dnech. Souc¢tem ndkladii na vSechny turnusy podle vztahu (4)
ziskala autorka prace naklady na i-ty den vyluky, které jsou uvedeny v tabulce 30
pro variantu 1 a v tabulce 31 pro variantu 2.

Tabulka 30: Ndklady na i-ty den vyluky varianty 1
Obsazené jizdy Rezijni jizdy Prostoj

Potet | [Km] | [K& | Potet | [Km] | [K& | [Min] | [K& Elian
Sobota 24 631,2 | 15780 0 0 0 1860 | 4960 20 740 K¢
Nedéle 27 710,1 | 17752,5 0 0 0 2130 | 5680 | 23 432,5 K¢
Po—Ct* | 39 [10251 256275 5 |111,5]27875| 1575 | 4200 | 32 615 K¢&
Patek 23 | 6049 [ 151225 4 89,2 | 2230 | 1005 | 2680 |20 032,5 K&
Celkem 113 | 2971,3 | 74282,5 9 200,7 | 5017,5 | 6570 | 17520 -
Hodnoty jsou uvedeny pro jednotlive dny 7 dI'OjI Autorka

V tabulce 30 jsou uvedeny hodnoty, vypocitané autorkou prace, obsazenych jizd,
rezijnich jizd, prostoji vozidel celkovy soucet za ND varianty 1 v jednotlivych dnech vyluky.
Z tabulky 30 vyplyva, ze nejvétsi ndklady na ND budou vynaloZzeny 3. — 6. den vyluky, tedy
pondéli az ctvrtek. Divodem je, Ze jde o pracovni dny, kdy je zavedeno nejvice spoji
a odpovida tomu i zvySena frekvence cestujicich. Nejvyssi frekvence cestujicich je v patek,
ovSem v tento den je v 14:30 vyluka ukoncena a proto naklady na ND nejsou v tomto dni
nejvyssi. NejdrazSim dnem v pfepoctu na pocet jizd je nedéle a nejlevnéjSim jsou pracovni

dny od pondéli do ¢tvrtka.
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Tabulka 31: Ndklady na i-ty den vyluky varianty 2

Linka A
Obsazené jizdy Rezijni jizdy Prostoj Celkem
Pocet | [Km] [K¢&] Pocet | [Km] | [K¢] | [Min] | [K¢]
Sobota 14 368,2 9205 0 0 0 1170 | 3120 | 12325 K¢
Nedéle 16 420,8 | 10520 1 22,3 | 557,5 | 1110 | 2960 | 14 037,5 K¢
Po — Ct* 28 736,4 | 18410 2 44,6 | 1115 | 1125 | 3000 | 22525 K¢
Patek 15 394,5 | 9862,5 1 22,3 | 557,5 | 645 1720 | 12 140 K¢
Celkem 73 1919,9 | 47997,5 4 89,2 | 2230 | 4050 | 10800 -
Linka B
Obsazené jizdy Rezijni jizdy Prostoj Celkem
Pocet | [Km] [K¢] Pocet | [Km] | [K¢E] | Pocdet | [Km]
Sobota 13 289,9 | 72475 0 0 1080 | 2880 | 10 127,5 K¢
Nedéle 16 356,8 8920 22,3 | 557,5 | 1245 | 3320 | 12 797,5 K¢

Patek 15 334,5 | 8362,5 22,3 | 557,5 855 2280 11 200 K¢
Celkem 70 1561 39025 66,9 | 1672,5 ] 4575 | 12200 -
Hodnoty jsou uvedeny pro jednotlive dny 7dro _] - Autorka

0
1
Po — Ct* 26 579,8 | 14495 1 22,3 | 557,5 | 1395 | 3720 | 18 772,5 K¢&
1
3

V tabulce 31 jsou uvedeny hodnoty, vypocitané autorkou prace, obsazenych jizd,
rezijnich jizd, prostoji vozidel celkovy soucet za ND varianty 2 v jednotlivych dnech vyluky.
Pro vypocet ndkladi ND varianty 2 rozliSuje autorka prace naklady vzniklé na lince A a
na lince B. Divodem je , ze linky jsou vedeny po jinych trasach (viz. kapitola 2.5) a proto
pocet jizd a cena za 1 km jsou nasobeny vzdy jinou délkou linky. V piipadé linky A je to
26,3 km a v ptipadé¢ linky B 22,3 km. Nejvétsi ndklady na ND budou také 3. — 6. den vyluky,
ze stejného divodu jako ve varianté 1. NejdrazSim dnem v pfepoctu na pocet jizd je sobota
a nejlevnéjsim jsou pracovni dny od pondéli do ¢tvrtka.

Celkové néaklady na zajisténi ND byly autorkou prace vypocitany dle vztahu (5). Autorka
pro jednotlivé varianty secetla ndklady na ND za jednotlivé dny vyluky a ziskala tak celkové
naklady potiebné na zajisténi ND, které jsou uvedeny v tabulce 32.

Tabulka 32: Celkové naklady na zajisteni ND

Sobota Nedéle Pondéli — Ctvrtek Patek Celkem
, , , , « Celkem
1. Den vyluky | 2. Den vyluky |3. — 6. Den vyluky| 7. den vyluky | [K¢]
Varianta 1 20 740 K¢ 234325 K¢ 130 460 K¢ 20 032,5 K¢ | 194 665 194 665 K¢
. 12 325 K¢ 14 037,5 K& 90 100 K¢ 12 140 K¢ [128 602,5 5
Varianta 2 0T S Ke | 12 797.5 Ke 75 090 K& 11200Ke | 109215 | 237 818 KC

Zdroj: Autorka
Z tabulky je patrné, ze pokud bude zvolena pro organizaci nahradni autobusové
dopravy varianta 1, budou naklady na ND 194 665 K¢. Pokud bude zvolena varianta 2, budou
naklady na organizace ND o 22 % vyssi (43 153 K¢), konkrétné se bude jednat o ¢astku
237 818 K¢. Pokud by autorka prace rozhodovala o vybéru varianty organizace ND

pouze podle finan¢niho hlediska, zvolila by pro organizaci ND variantu 1.
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3.2 Doba jizdy a kvalita cestovani

Dal8im dulezitym kritériem, které autorka prace zvazila pfi vybéru varianty organizace
ND je doba jizdy vozidel ND. Pti bézném provozu, v dobé kdy se nekona vyluky, se doba
jizdy vlaku mezi Zelezni¢nimi stanicemi Znojmo — BoZice u Znojma pohybuje okolo 23 minut
a v opacném sméru okolo 21 minut. Doba jizdy vozidel ND je stejna u varianty 1 a linky A
varianty 2. Jizdni doba byla v obou smérech stanovena autorkou prace na 38 minut (viz.
kapitola 2.4.1). Jizdni doba ND je pfiblizn€ o 15 minut del$i nez doba jizdy vlakem. Z tohoto
divodu jsou posunuty ve stanici Znojmo, ve sméru Znojmo — Bozice u Znojma, pravidelny
odjezd spoju a ve sméru Bozice u Znojma — Znojmo, pravidelny piijezd spoji. U varianty 2
linky B byla doba jizdy stanovena autorkou prace na 24 minut (viz. kapitola 2.4.2). Spoje na
této lince zpravidla odjizdé&ji z Zst Znojmo v pravidelném case odjezdu spoje a do Zst Znojmo
v pravidelném cCase spoje piijizdi. Linka B byla autorkou prace zfizena z diivodu zajisténi
navaznosti spoju v pfestupnim termindlu Znojmo. Vzhledem k faktu ze vyluka
BozZice u Znojma — Znojmo lezi na trati, kterd je zafazena do IDS JMK, povazuje autorka
prace navaznost spojli za velmi dilezité kritérium pro vybér varianty organizace ND.

Kvalita cestovani se béhem vyluky zhorsi u obou variant, nebot’ v obou piipadech
organizace ND budou muset cestujici pfestupovat z vlaku na ND a naopak ve stanici
BozZice u Znojma. Pro zvySeni kvality zavedla autorka prace béhem vyluky zastavku
»BoZice, Skola“, ktera je umisténa v centru vesnice BoZice (viz. kapitola 2.1.3). Na této
zastavce zastavuji vSechny spoje pii organizace ND podle varianty 1 a v pfipadé organizace
ND dle varianty 2 zde zastavuji spoje jedouci na lince A.

Pokud by autorka prace rozhodovalo o vybéru varianty organizace ND pouze dle
doby jizdy, navaznosti spoju ND a kvality cestovani, zvolila by pro organizace ND

variantu 2.

3.3 Zhodnoceni Kritérii

V ptedchozich kapitolach (3.1 — 3.2) zhodnotila autorka prace varianty dle
jednotlivych kritérii. Prvnim kritériem, podle kterého autorka prace posuzovala jednotlivé
varianty, byly ndklad na ND. Po kalkulaci v§ech nakladi na ND autorka prace zjistila, ze dle
tohoto kritéria, tedy nakladi na ND, je nejvyhodné&jsi pro organizaci ND varianta 1, u které
jsou naklady na ND niz$i o 43 153 K¢ nez u varianty 2 (viz. kapitola 3.1). Druhym kritériem
pro rozhodovani byla doba jizdy ND a s tim i souvisejici zachovani ndvaznosti spojl
v prestupnim termindlu Znojmo. Dle tohoto kritéria byla jednoznaéné autorkou prace zvolena
varianta 2, kterd zahrnuje linku B, na které spoje odjizdé€ji a piijizdéji do termindlu Znojmo
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pfiblizné v Casech odjezdu a piijezdi pravidelnych spojii. Poslednim kritériem vybéru variant
byla kvalita cestovani. Autorkou prace bylo zjisténo, kdyz nebrala v ivahu dobu jizdy a
navaznost spoji ND, ze kvalita cestovani je u obou variant stejna. Proto podle tohoto kritéria
nebyla zadna varianta oznacena jako lepsi ¢i horsi.

Po celkovém zhodnoceni vSech kritérii se autorka prace rozhodla pro organizaci
ND vybrat variantu 2, podle druhého kritéria (doby jizdy a navaznosti spoju ND) a to
z divodu, Ze naklady na ND varianty 2 nejsou o tolik vysS$i neZ u varianty 1. Tato
rozdilna hodnota nakladl je navic u varianty 2 kompenzovana zvySenim kvality z pohledu

navaznosti spoju a jizdni doby ND.
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ZAVER

Cilem této prace bylo vytvofeni navrhii mozného feseni vyluky provozu na tratovém
useku Bozice u Znojma — Znojmo na trati 246 Bieclav — Znojmo a s ni souvisejici vylukové
opatfeni v Zelezni¢ni osobni dopravé. Opatieni vychéazeji z analyzy organizace osobni
zelezni¢ni dopravy, ktera je feSena v prvni kapitole této prace. Postupné byl analyzovan cely
usek BozZice u Znojma — Znojmo, na kterém bude probihat Uplna vyluka Zelezni¢niho
provozu. Dilezitou ¢asti této kapitoly je analyza stavajici dopravy a prepravnich proudi na
trati 246 Bieclav — Znojmo, jejiz soucasti je 1 vyhodnoceni prizkumu frekvence cestujicich na
této trati.

V druhé kapitole prace byly zpracovany ndvrhy na zavedeni nahradni autobusové
dopravy. Byly zde navrzeny dv¢ varianty organizace ndhradni autobusové dopravy se vSemi
nalezitostmi, kterymi jsou napfi. zastavky ND, trasa ND, vylukovy jizdni fad, turnusy fidici,
ob¢hy vozidel ND atd. V této kapitole byl také stanoven postup pro vybér dopravce nadhradni
autobusové dopravy, ptipadny vzor prizkumu trhu a smluvni objednavky. Pro zbyvajici ¢ast
trati, kde neprobiha vyluka, byly v této kapitole navrzeny obraty Zelezni¢nich vozu a piipadny
navoz vozidel do jednotlivych stanic pted vylukou.

Posledni ¢ast byla vénovana zhodnoceni ptedloZzenych navrhl. Pfi zhodnoceni
predlozenych variant autorka diplomové prace postupoval tak, ze nejprve ohodnotila varianty
dle jednotlivych kritérii a poté, s ohledem na tyto kritéria, vybrala nejvhodnéjsi variantu
organizace nahradni autobusové dopravy. Jako kritéria vybéru autorka zvolila ndklady na
provoz ndhradni autobusové dopravy, dobu jizdy a navaznost spojii ND a nakonec kvalitu
cestovani. Po celkovém zhodnoceni vSech kritérii se autorka prace rozhodla vybrat pro
organizaci ND variantu 2, podle druhého kritéria (doby jizdy a navaznosti spoji ND) a to
z diivodu, Ze ndklady na ND varianty 2 nejsou o tolik vyssi nez u varianty 1. Tato rozdilna
hodnota nakladl je navic u varianty 2 kompenzovana zvySenim kvality z pohledu nédvaznosti
spojti a jizdni doby ND.

Navrhy a opatieni uvedené v této diplomové praci mohou slouzit jako podklad pro
ptipravu a naslednou realizaci vylukovych opatieni na tseku trati Bozice u Znojma — Znojmo.
Ekonomicko-provozni zhodnoceni uvedend v této praci dokazuji moznost proveditelnosti
jednotlivych navrhi v praxi.

Ptinosy diplomové prace:

e Analyza organizace osobni zelezni¢ni dopravy.

e 2 varianty mozné organizace ndhradni autobusové dopravy.
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e Podklady pro zavedeni vyluky osobni zelezni¢ni dopravy na dané trati:
— Podklady pro zavedeni ND,
— mimoiadné obraty Zelezni¢nich vozi.
e Nalezitosti nahradni autobusové dopravy:
— Zastavky a trasy ND,
— vylukovy jizdni tad,
— vyvésky pro cestujici,
— vybér dopravce ND,
— turnusy fidicu,
— obéhy vozidel ND.
e Zhodnoceni pfedlozenych variant:
— Kalkulace nékladii ndhradni autobusové dopravy,
— doba jizdy a navaznost spoji ND,

— kvalita cestovani.
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Bofi les 70] 82] s8] G/3] 41 ga] 07| 74| 7a| B4] 43| 32
Breclav
Po [ Ot [ St Ct[Pa[So[Ne[Po | Ot[St[ Ct[Pa|So|[ Ne [Po[ Ut] St][ Ct][Pa] So [ Ne
Obs.[Obs. [Obs. |Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs. [ Obs. |Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. | Obs.
0Os 4509 Znojmo(D8:55) - Breclav{10:30) | Os 4511 Znojmo(10:55) - Bieclav{12:30) | Os 4513 Znojmo(11:55) - Breclav{13:26)
246 [Znojmo 47] 3] 3] 33] &6 82] 18] B3] 85] &3 53] B3] o0] 43] 79
Dyje 43 28| 27| 7| &5 82] 17] s8] 76| &9 53] &7 84| 400 74
Hodonice 33 18] 19 23] 48 71] 18] 48] &5 45 40 48] 78] 33 Al
Bozice u Znojma 2] 20[ 19 23] 48 g9 21 48] 52| 43 3a] 46] 65| 30[ &0
Hrusovany n.devis. | 26] 13] 18] 14| 36[ s8] 21| 32] 18] 23] 23] 29 21[ 33| 18] 22[ s1] 18] 48
Jevisovka 28] e[ 18] 18] 35 1s4] 21| 33[ e[ 23| 22] 29] 22[ 33| 13] 18] 49] 18] 49
Novosedly 3] 20[ 22| 19 35[ 1e0| 24| 35] 15[ 20| 24] 31| 24[ 39| 18] 9] s0] 17| A0
Dobré Pole 6] 18] 2s] 21| 33[ e[ 28] 34[ 7] 20l | [ 24] 39 18] 7] 47 18] &1
Biezi 40] 22| 32| 28] 36 ies| 27| =4[ 21 19| 21] [ 27| 41| 4] 18] 48] 13| &0
Mikulov na Morave | G4] 28] 46| 33| &7 67| &1| 48] 33] 25| 73| so| 44 s8] 31| s3] 7o 48] 73
Sedlecu Mikulova | G5 28] 47] 36| 57| 66| 62| 47] 38] 24| 63| s2] 37| 59 29] 49] 73] 47| 7O
Valtice 47] 39| 22| B4] 80| 37| A9
Valtice mést 75] 46| 57| 42] e8| mm| ol 43] &1 23] 67| 7] 38| 64] 26] s3] a&m| &0 &1
Boii les 42 a9 2| &7 71| ] B4
Breclav
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Po|[ Ot St [ Ct[Pa|So[MNe |[Po[ 0t [ St]| Ct[Pa[So| Ne [Po[ Ot [St]| Ct[Pa[ So [ Ne
Cbs. |Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. |Obs. |Obs. | Obs. [Obs. | Obs. | Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs.
0s 4515 Znojmo(12:53) - Breclav(14:30) | Os 4517 Znojmo{13:35) - Breclav{15:26) | Os 4519 Znojmo(14:55) - Breclav(16:30)
246 [Znojmo B3] 85] 88 94] 167 76] 107] 112] E2] &4 g5] s1] 71] &&8] 109
Dyje 61 82[ =4 89| 165 GE] 102] 110] 2] &4 3] 78] 65| &5 108
Hodonice g5 m9[ 73] 75| 183 52 88| 99| e8] 7 g5 =9 41| =0] =m
Bozice u Znojma s3] 28] 73] 73] 148 46] ®0[ 93] 9] &9 s3] s3] 39| 48] 9
Hrusovany nJevis. | 39] 19] 19] s0] 120] 3g] 39 24| 18] m4| 42| 45 200 7] 13| 18] 33[ 6] 34
Jevigovka 9] 19] 19| s2] 16| 40| 8] 25| 19] es[ 42] 45 200 18] 13| 18] 3] 6] FF
Novosedly 8] 18] 18] s0] 1s| 42| s 28] 18] e4] 41| 46 19 13 3] 19 3] 18] M
Dobré Pale 28] 20[ 19| s2] 114 45| 44 19 16| m4[ 40 47 19 13 18] 19| 3E] 22| 45
Brezi a1l 21| 20l 0] n2[ a0 ae] 14l 11| e2[ s a7 200 3] 13| 17 3| 24 48
Mikulov na Morave | 63| 28] 33| o6 162[ 53] 76| 34| 35| e0[ 7e| 75 44] 25] &0 29 9] B3] 64
Sedlecu Mikulova | 65| 2] 33| 59 163[ a0 73] 31| 33| 77 72 73 44] 28] 48] 26] 8] B1] 64
Valtice B5] 26| 33| s8] 1e2[ a0 73 44] 28] 48] 28] 3] B1] &4
Valtice mésto 67] 20] 39| &3] 181 75| g2 32 29| ve[ v w7 42] 44| 48] 36] 43] 94| &6
Boii les 66 20] 39| &3] e8| 78| @0 43 44| 47| 3] 43] =E] &5
Breclav
Po[ Ot St Ct[Pa[So[Ne|[PoJUt]St] Ct[Pa[So[Ne |[Po [ Ut[St][Ct][Pa] So [ Ne
Obs. |Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [ Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [ Obs. [ Obs. [Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. | Obs.
0s 4521 Znojmo(15:55) - Breclav(17:26) | Os 4523 Znojmo(16:55) - Breclav(18:30) | Os 4525 Znojmo(17:55) - Breclav(19:26)
246 [Znojmo o7] 78] e8] s51] &5 20] s6] B3] B[ 51 42 M 49] 38] s8] 38
Dyje o0 72[ B9 39| &2 16] s2] 47] &7 &1 M 41| a0] 38| &3] 38
Hodonice 69] e6[ 60| 33| 45 17] 48] 30| 48] 48] 41 29] 43| 30| 48] 28
Bozice u Znojma £7| B8] &7 29] 45 15| 48] 28] 49| 44] 40 28] 38| 30 40] 20
Hrugovany n.Jdevis. | 22| 67] 33| 14| 33 200 3] 12] ] 1] 24] 24 33| 14l 23] 3] 28] 19
Jevisovka 24] ®7| 38| 11| 29 2] 2] 1] s 12] 24] 26| 33| 12| 22] 2] 20l 18
Novosedly 26 e8] 37| 11| 29 2l 12] 18] A 12] 22 7| 3s| 13| z0] 3] 1&[ 19
Dobré Pole 26 72[ 38| 11| a0 6] 13] 20 29 i3] 23] o] 3s| 13 18] 3] 14 19
Biezi 29| 7o[ 40 15] 29 271 4] 18] w1 el 24] s 4| 12 20 2] 1] 18
Mikulov na Morave | 46| a0] 24] 53] 47 34| 23] 28] 47| 18] #1| 48] =4 17| 18] 18] 28] =3
Sedlec u Mikulova | 41| 90] 23] 44| 48 sl 2] 27| 49 14] 4] 48] &3] 17 12] e[ 23] 22
Valtice 2] 27l 47 4] #] 48] A3
Valtice mésto 71| 84 28] 46] &0 M| 22| s6] ss] 19] 1] eo| B4 18] 18] 3] 24 33
Boii les 25] s8] &7 19] 42] s8] &2
Breclav
Po | Ot St[Ct[Pa[So|Ne [Po [ Ot][ St][ Ct|[Pa|So[ Ne [Po[UOt[St]Ct[Pa| So [ Ne
Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs. [Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs. | Obs.
0s 4527 Znojmo(18:55) - Breclav(20:30) | 0s4531 Hrusov.n.J{04:28)-Breclav(05:21)| 054551 Znojmo{09:00)-Hrusov.n.J{09:28)
246 [Znojmo @] 38] 18] 23] a2 157 31
Dyje a7 38] 18] 2] 3 154] 28
Hodonice a1 38| 8] 18] 28 153 28
Bozice u Znojma 29 35 5| 20| 24 154 28
Hrusovany n.devis. | 19| 27 7] 14 27 9] 37| 1o 9] & 4] 11 @9 &
Jevisovka A =] 7 13 28] 21| =& e[ 15[ 12] 9] 18] = G
Novosedly 20] 23] 8] 13] 28] 24 34| =21[ 9] 17| 13] 19] & E
Dobré Pole 19 23] B[ 3] 31| 28] 32| 29l 28] 2] 19] 27] 10 ]
Biezi 18] 24 B[ 17 32 a1 = 32| ao] 27 24 31| e[ 14
Mikulov na Moravé | 18] 28] 12[ 23] 33 31| 35| 35] 38| 3&[ 22| 25] 15[ 19
Sedlecu Mikulova | 19] 25 11| 23] 3a] 27 37| #1] 43] 44] 29] 32 7] 20
Valtice 19 24 1| z3[ 39 27| a7 3| 42] 48] 28] 31 16 Za
Valtice mést 23] 23] 1| 23| 40[ 29 43| 47 49 se| 33] 38| 2] M
Boii les 44] 46| 53] 31| 36| 20[ 24
Breclav
Po[ Ot St]| Ct[Pa[So[MNe|[Po[Ot][St] Gt [Pa[So| Ne [Po[ 0t [ St][ Et[PaJ So | Ne
Obs. [Obs. [ Obs. |Obs. [ Obs. [Obs. | Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. | Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs.
054553 Znojmo{11:00)-Hrusov.n.J{11:28){0s 4555 Znojmo(13:00)-Hrusov.n.J(13:28)} Os 4557 Znojmo(15:00)-Hrusov.n.J{15:28)
246 [Znojmo 37| 42 gs] &7 31 33
Dyje 3 M 82| A i T
Hodonice 34 40 48] 51 2 T
Bozice u Znojma 33| 40 47 a3 17 33
Hrusovany n.Jevis.
Po | Ot ][ St[ Ct[Pa|[So|Ne[Po | 0t [ St][ Ct|[Pa|So|[ Ne [Po[Ut[St] Ct[Pa| So [ Ne
Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [Obs. |Obs. | Obs. [ Obs. [Obs. |Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [ Obs.
054559 Znojmo(17:00)-Hrugov.n.J{17:28)[0s 4561 Znojmo(19:00)-Hrusov.n.J(19:28)} Os 4563 Znojmo(21:00)-Hrusov.n.J{21:28)
246 [Znojmo ] M I 7
Dyje EH Y Ex| T 5
Hodonice 31 44 32 36 5}
Bozice u Znojma 29| 45 35 33 3
Hrusovany n.Jevis.
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Po|[ Ot [ St][ Ct[Pa[So[Ne| Po [ Ut [ St [ Ct [ Pa | So | Ne
Obs. | Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. | Obs. | Obs. | Obs. | Obs. [ Obs. | Obs. | Obs.
084565 Znojmo(22:29)-Hrusov.n.J{23:07)] 0s24501/24500 Znojmo(03:52)-Hevlin{04:31)
246 [Znojmao o] 1] 0] 14] 14 4
Dyje g 1] o[ 13] 15 4
Hodonice 2 ) 8 N 9 5]
Bozice u Znojma 2 4 2 7 B 7
Hrusovany n.Jevis. 1
SRPEN 2010 Smér Breclav — Znojmo
Po| Ot [ St [ Ct[Pa|[So[Ne[Po | Ot][St[Ct[PaJ[So[Me[Po] 0t [ St]| €t[Pa[So]| Ne
Obs.[Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs | Obs. |Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. |Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs.
Os 4500 Breclav(04:46) - Znojmo(06:23)] Os 4502 Bieclav{05:53) - Znojmo{07:23)| Os 4506 Breclavi07:31) - Znojmo{l8:54)
246 [Breclav 6] 18] 3] 12] 10 5] 24] 6] [ 20 & 6] 47] 29] 28] &2[ V9] =3
Boii les 17 18] 13 3] o a3 23] 24 [ 18] 7 35| #1| 30[ 28] 48[ 79| 24
Valtice mésto 22| 0] 18] 17| 14 28] 16| 25| 28] 14] 9 33 40] 25| 28] s 73] 24
Valtice 22| 0] 18] 17 14 27| 16| 28] 24 14] 9
Sedlec u Mikulova | 24] 26] 20 23] & 28] 18] 25| 2] 18] 10 4] 3| 25| 6] 40 72| 6
Mikulov na Morave | 13] 12 7] 6] & 12l 7] s 17| 8] s 17 27| 7] 18| an] s1] T7
Brezi 1313 9 7 s "9l s 1] 4] @ 16| 25] 18] 20| 3@ s1] 40
Dobré Pole i EE | 18 4 9] 4] 1o 16| 26] 6] 20| 33 &0[ 40
Novosedly 14 13 9 9 7 14 7] s 9] 7 & 17 21] 18] 26| 39] &1] 44
Jevigovka EE ] 14 8] s o] & = 17| 18] 5] 23] 42| 80| 48
Hrusovany nJdevis. | 33] 25] 20] 20] 18] 7] 3] 20[ 18] 7] 27[ 28] N 2| s0| 45| 3] 85| &3] =6
Bozice u Znojma 3] 24[ 19| 21] a7 9] A =0 17| 2o F[ @@ s 35 s4] 49] 31| &1 43] &1
Hodonice 45 30[ 26| 28] 2| nm| 6] 2F| 23| 22| [ 3w 13 45 0] e6| 45] ma[ 41| 49
Dyje 43 33[ 28] 27| = | 8] 32| 26| 27| 3| T 13 s3] 0] &7 47| am[ 43| &1
Znojmo
Po [ Ot [ St[Ct[Pa|[So[Ne[Po[Ot][St][Ct|[Pa|[So[Ne[Po| Ut[St][ Ct|[Pa][So][Ne
Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs. | Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs.
Os 4508 Breclav(09:31) - Znojmo(10:54)] Os 4510 Breclaw(11:31) - Znojmo{12:54)| Os 4512 Breclav{12:33) - Znojmo(13:54)
246 [Breclav 72] 146] oo[ 102] so] 118] so] F7[ 47] 78] 73] e[ 131 32[ 48] 28] 28] 31 56
Bofi les 73 147] 91 10| &2] 117] &0
Valtice mésto 65 124] 85| o] s3] 100 ee] 7] 4o e1| &9 48] 18| 26 s2] 32| 28] 33 43
Valtice 70 40[ m1| Ga[ 48] 117] 26
Sedlec u Mikulova | 55 121] 82| 94] &0[ 91| 1| s3] 37| sa] &7 1] 112] 24] 48] 32 24] 31| 38
Mikulov na Moravé | 47| 69| 65 79] 40[ 71 59| 84] 33] 40[ es] 35| s8] 32 27[ 6] 1s] 18] 3
Biezi 4] 60| e7] 71| 43| &1] e2] eo| 26] 35| &6 32[ sof 2e[ 27| 14] 15[ 18] 29
Dobré Pole 37| s6] 66| m7| 40| s9] m2] &2] 24| 33| 46] 4] 42| e[ 21] 12| 4] 18] 26
Novosedly 37| 53] es| m4] 37| s8] s8] vl 1] 27| a7 33[ 34| 23] 1] 6] 2] B[ 22
Jevisovka 1] 48] m1] wm1] 36| s7] s8] 7o) o[ 26| 32 &3] as| 2z2[ 16| & 0] 15[ 1s
Hrusovany n.evis. | 36| 55 63| 76] 28] s5] &2 s8] 20] 28] 41 37| 42] 3] 28] & 13] 1] 18
Bozice u Znojma 6] s7] 66 79] 3o s2] ee] m1] 21] 22| a8 a35] 46| 34] 28] 9] 4] 11] 14
Hodonice 48] 82| w7 &7 35| 47| e9| e7[ 22| 29 42] 39| 47| 38| 28] 5] 7] 19] 21
Dyje s51] s1] 7o[ o] 39| 48] e8] wea] 23] 33| 42| 48] 41| 40[ 28] 19] 7] 28] 24
Znojmo
Po|[ 0t [St][ Ct|[Pa[So[Ne|[Po| Ut] St]| Ct[Pa|So|[Ne[Po[ Ot][sSt] ct[PalSo][Ne
Obs. [Obs. [Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. [Obs. [Obs.
0s 4514 Breclav(13:31) - Znojmo({14:54}] Os 4516 Breclav{14:33) - Znojmo(15:54)| Os 4518 Breclav(15:31) - Znojmo{16:54)
246 |Breclav 42] 40] es] 37] 9] e2] 38| s5] 48] 6] s8] g5 62] 6] 46] 54 52 40] 73
Bofi les 45 48] B7| 39 72 B1] 38 B2 3] 48] &7 &4] 44| 7s
Valtice mésto 48] 3] 48] 42| ee| s1] 26| 49 44] s8] 48] &7 62| 34] 38| 54 47| s3] 74
Valtice 48] 36| 48] 42 66| s1] 26 62] 35] 38| a4 47] s3] 74
Sedlec u Mikulova | 44| 30| 36] 36[ 59 48] =2] 42] 42] s 1] &3 g7 30[ 35 46| 53] s8] s
Mikulov na Moravé | 29| 18] 27| 28] 29[ 43| 29| 38] 48] s8] 38| 41 45 23] 49 48] s8] B2] 77
Brezi 29] 18] 22[ 2s] 37| 28] 18| 32| 40 48] 31 32 33| 19] 39| 38| 52 sa] 73
Dobré Pole 23] 16| 24 22 34] 23] 13| 28] 38| 44] 28] 2 28] 18] 33] 40| 44] s3] EB
Novosedly 200 B[ 21 & 29 2| 4] 23] 34] 3\| 23 A 26] 14] 29] 35| 38 45] EO
Jevisovka 200 7 zal a7 22] 7| 2] Z3| 23] 28] 18] A 23] 7 29[ 34 3] 0] ®1
Hrusovany n.evis. | 33| 12| 32| 29[ 24] 18] 13] 27 3&] 33| 22 =3 a0 22| 28] 28] 37| 43| EB
Bozice u Znojma 27| 4] 29| 19 28] 18] 1| 25| 34 31] 21] 28 3] 21| 28] 30| 35 48] 74
Hodonice 28] o] =3[ 22| 3| 20 o 29 T7| 30] 9] 23 34 18] =3[ 33| 39] 39] Es3
Dyje 29] 1] 32[ 2s] 37 22] o] 29 a3 31] 18] 23 4] 18] 3s[ 34 40] 4] B3
Znojmo




Po[ Ot [ St Ct[Pa[So[Ne[Po| Ut ] St] Ct[Pa|So[Ne[Po[0Ot][sSt] Ct[PafSo][Ne
Obs. [Obs. |Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. [Obs. [Obs.
Os 4520 Breclav(16:33) - Znojmo{17:54)| Os 4522 Breclav{17:31) - Znojmo(18:54)| Os 4524 Breclav(21:31) - Znojmo{22:54)
246 [Breclav 43] 56| 78] 47| & 76] 41 B1] s6] B3] @3] 72| 24] 44 24] 19] 18] 17[ 22
Bofi les 77] 42| B1] s5] 67 92| 7| 22] 43| 23] 18] 18] 17[ 22
Valtice mésto 39| 44| B2[ 38| 32 52| 33| s3] s3] 66| so[ eo] 19] 39| 7] 18] 14] 1] 20
Valtice 52| 33| s3] s3] 66| &0] B9
Sedlec u Mikulova | 34] 47] 53] 298] 30 c4] 32| 48] s1] e3] 7s] es] 17] 40l 7] 17 18] 12] 28
Mikulov na Moravé | 26| 45) 45| 36| 22 25| 30| 42| 38] 38| s a44] 17| 26| 12] B[ 18] 9] 20
Biezi 20 43] 48] 32| 17 19 18] 36| 33| 30[ &7 42 3] 7] 11| 8] 18[ F] 18
Dobré Pole 17 3] 42| 28] 17 17] 15] 36| 3| a3o[ 49] 38| 3] 5] 1] 8] 3] 5] 12
Novosedly 12[ 3] 3| 21 15 18] 18] 31 27| 27[ 48] 35| o] 9] 0] ®| 9] 4] 11
Jevisovka 12 28] 37 18] 14 15| 18] 26| 26| 28] 42 30| o s 9] 8 F[ 3] @
Hrusovany n.Jevig. | 15 28] 34| 12[ 13 18] 18] 27| 28| 24 44| =8 B 3 6] 5 4
Bozice u Znojma 16 28] 33] 11 13 18] 23] 25| 26| 18] 47 38| s 3] 6] 4] 1
Hodonice 16 23] 3] 12[ 12 17] 25] 24] 24] 39 s3] 39 5| 3] 7] 4] B
Dyje 16 28] 38 14 14 18] 24] 25| 25| 43] s4] 42
Znojmo
Po| Ot [ St Ct[Pa|So[Ne|[Po| Ot ][ St[Ct[PaJ[So[Me[Po] 0t [ St]| Ct]Pa[So]| Ne]
Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. [Obs. om{
054530 Breclav(18:33)-Hrusov.n.J(19:25)0s4532 Breclav{19:31)-Hrusov.n.J{20:24]0s4550 Hrusov.n.J{04:50)-Znojmo(05:19
246 [Bieclav 37| 1] 37 3] B8 19 3] 21] 20] 20] 78] 33[ 35
Bofi les 36] 22| 20 20f 7] 33] 35
Valtice mésto 27| 8] 30[ 24] 54 1. 21] 18] 18] 18] s3] 28] 28
Valtice 21] 16| 16| 18] s8] 29] 28
Sedlec u Mikulova | 23] 7| 28] 22[ A0 16| 18] 18] 10 13] &3] 23] 28
Mikulov na Moravé | 12 6] 14| 18] 20 1| 19] 18] 13] 17| 45] 28] 30
Biezi 14 3] 11] 10 12 ol 20l 8] 1] 18] 39 2]
Dobré Pole 12 3] o] 9] 11 wl 19] 7] 8] o[ 34 9] 2
Novosedly 1 2] 9] 9 7 of 17| & 7] 5[ 32[ 18] 17
Jevisovka 12 1] 8] g9 4 ol 18] & 6] 5] 30] 0] 14
Hrusovany n.Jevis. 8] 18] 11] 13] 10
Bozice u Znojma 8] 18] 11] 13] 10
Hodonice 18] 32] 18] 18] 19
Dyje 19 32] 18] 20 1a
Znojmo
Po | Ot | St | ¢t | Pa | So | Ne
Ohs. | Obs. [ Obs. | Obs. | Obs. | Obs. | Obs.
0s 24510 Hrugov.n.J{20:26) - Znojmo(20:54)
246 |Breclav
Boii les
Valtice mésto
Valtice
Sedlec u Mikulova
Mikulow na Moraveé
Brezi
Dohré Pole
Novosedly
Jevigovka
Hrusovany n.Jevis. 14 9 9 11 42 10 23
Bozice u Znojma 13 ] g 11 40 7 23
Hodonice 14 13] 12| 15] 48] 10| 23
Dyje 14 14] 14] 4] st 0] 23
Znojmo
SRPEN 2010 Smér Znojmo — Bieclav
Po| Ut [ St][ Ct[Pa|[So[Ne[Po[Ot][St][Ct[Pa|[So[Ne[Po[Ot][St][ Ct][Pa| So[Ne
Obs. | Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. |Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs.
0s 4503 Znojmo{D4:53) - Breclav{l6:29)] Os 4505 Znojmo(05:57) - Breclav(07:26)| Os 4507 Znojmo{06:58) - Breclav{l8:30)
246 [Znoj 17 12] 12] 13] 15 32] 34] 42] 21] 29 35| 32] 37] 33] 33| B[ 25
Dyje 33| 34| 42| 20] 29 35| 30| 37| 31| 30f 28] 27
Hodonice 18] 0] 9] 11 14 27| 29] 38] 17] 24 30| 23] 34] 28] 27| 24] 28
Bozice u Znojma 21] 12] 12[ 13] 1B 24] 28] 33] 18] 21 30] 21[ 34] 29] 25| 27| 30
Hrusovany n.Jevis. | 24 5] 9] 11] 12 18] 20] 26| B] 14] 4 25| 21[ 34] 22| 24] 18] 33
Jevisovka 26 12] 12[ 13] 13 24] 24] 3] 1] 17] 4 25| 22[ 37| 27| 25| 7] 33
Novosedly 25] 10] 13[ 14] 14 21| 25] 28] 14] 21| s 27| 27] 40| 28] 27| 2] 33
Dobré Pole 27| 13] e[ 17| 17 27] 28] 298] 17] 22] ® 33| 27| 44] s3] 28] 27 38
Brezi 34] 18] 22[ 26] 1% 35| 34] 38] 2] 28] & 34] 28] 48] 35] 31| 34[ 35
Mikulov na Moravé | 41| 19] 25| 30[ 21 40 36| 43] 24| 33| 12 53| 54] Bs| 41| G0O| S5B| 47
Sedlec u Mikulova | 44] 22] 32| 34] 24 41] 44] 48] 28] 34] 13 56| 57| B8] 47] 61| B3] 49
Valtice 43] 21| 30[ 32| 25 55| 57| B7| 47] 60| B3] 49
Waltice mésto 51] 34| 34] 36] 29 46 44| 49] 28] 33| 1s 60| 57| ®4] s4] 61| 70[ 59
Bofi les 43] 31| 28] 36| 28 61] 57| 85| s3] 53] B4] 59
Breclav
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Po [ 0t | St |

Ct [ Pa [ So [ Ne

Po [ Ot | St |

Ct [ Pa] So [ Ne

Po| Ot [ St [ ¢t [Pa] So[ Ne

Ohs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [ Ohs. [Obs.

Obs. |Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs.

Ohs. [ Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [ Ohs. [Obs.

0s 4509 Znojmo(08:55) - Bieclav{10:30)| Os 4511 Znojmo(10:55) - Breclav{12:30)| Os 4513 Znojmo(11:55) - Breclav({13:26)
246 [Znojmo 37] 47] 38] I7] 47 s1] 43] 5] 52] 46 37 18] M] 0] 42
Dyje 33] 41| 30[ 35| 43 2] 3] eo] a3] M 35 17 39[ 18] M
Hodonice 28] 37| 29[ 32| 42 3w M| a7 23] A 27| 8] 32[ 12] =8
Bozice u Znojma 28] 36] 31[ 30] 36 35| a0[ 49| 28] 3 24] 0] 32[ 13 32
Hrusovany n.devi. | 27| 28] 27 27| 42] os[ 27| 14] 24 27| 17| 17| 28] 42| 24 8] 26[ 15| 24
Jevigovka 28] 28] 3| 23] 48] a&s| 26| 18] 28[ 28] 17| 20] 28] 43| 28] o[ 27[ 18] 28
Novosedly 32| 30| 34 33| s8] ms| 27| 18] =0[ 3ol 13| 18] 29 a2 33 11| 3E[ 18] 28
Dobré Pole 34| 33] 38] 35| ea| o 27| 18] 32( ao| 21| 20| an[ a3 37 11 38[ 1| 32
Biezi M| 37| 42| 38| e8| o2 38| 17| 35 3s| ao| 22| a2 ao| a1] 2] s 22| 38
Mikulov na Moravé | 53| 48] &5] 52| 53] 81| 48] 23] 36] 47| 33| 23] ar| se| 33 24 m| 28] a8
Sedlec u Mikulova | 64| 51| 55] 53] 96] 80| 48] 24] 31| 47| 36| 25] 39| se| 34| 27| 40[ 30| a8
Valtice 26| 33 47| 36| 24] 39[ An
Valtice mésto 73| 49] e6| 53] 83| &e| s5] 33| 30[ 49 36| 35| 46| &3] 48] 30[ 41 40| s2
Boii les 32| 32| 48] 36| 32] 48[ BB
Breclav
Po|ODt[St] Ct[Pa[So[MNe[Po [ Dt St][ Ct[Pa[So[Ne[Po[ Ot] St] Ct][Pa] So[Ne
Obs.[Obs [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs | Obs. [Obs. [Obs [Obs. [Obs. [Obs. [Obs | Obs. [Obs. [Obs. [Obs |Obs. [Obs. | Obs.
0s 4515 Znojmo({12:55) - Bfeclav(14:30)] Os 4517 Znojmo(13:55) - Breclav(15:26)| Os 4519 Znojmo(14:55) - Breclav{16:30)
246 [Znojmo 32] 48] s8] 78] &0 34] 23] s3] 48] 36 37] 42] 38] s3] @0
Dyje 31| .| &7 7] am EEE G T 34 39| 35| s0[ o3
Hodonice 22| 43| s3] 5] 48 | 29| 36 3] > 28] 25] 23] 0] Ao
Bozice u Znojma 23| 2| =0 s a7 3| 3| 37| 27 28 32| 22[ 20 0] Ao
Hrugovany n.Jdevis. | 17| 28| 36 39] 31| 48] &7 22 21 32] 29] 12 14 7| 22[ 30| ®1] 30 43
Jevigovka 17] 32| 38| 33 32[ a3 72| 22| 0] =0 Za] o 14 7] 2] 30| e1] 30| a7
Novosedly 21 32 33] =] 34 e1] 72l 22] =21 33| =0[ o 13| 18] 2| 23] m4| 32| a7
Dobré Pole 23] 34| 33 34| 34] es] 78| 22] 9] 23] 29[ 1o 14 193] 21| 30| m4] 34 =0
Brezi 23] 38| 37| 36| 36| e0| ss| 20] 7] 28] 2] @ 16 21| 22[ 31| B3] 39| =4
Mikulov na Moravé | 34[ 34| 47] 38| 5] 82| 108 42] 33] 55| 48] 29 20] 38 35| s2| s s3] A
Sedlecu Mikulova | 30( 37| 53] 36| 66| &4 18] a1] =] 52| 4] o7 24 30| 34| s8] 51| 57| W4
Valtice 32| 37 s3] 36[ 66| 82| 123 24 30| 34| s8] 51| 57| A4
Valtice mésto 36| 45| s8] 32| 73| o7 148] 40| s B4] s0[ 34 28] 24 43| s9] 51| B8] B4
Bofi les 36 40| s3] 3| 74| o7[ 153 28] 24 1| s8] 54 s0] =
Breclav
Po|[ 0t St C[Pa[So[Ne|[Po |t ]| St|]Ct|[Pa[So[MNe|[Po[Ot] St[| ct[Pa[So][HNe
Dhs. |Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. [Obs. [ Obs. | Obs. | Obs. [ Obs. [ Obs. [Ohs. [ Ohs. [Ohs.
0s 4521 Znojmo({15:55) - Breclav{17:26)] Os 4523 Znojmo{16:55) - Breclav{18:30)] Os 4525 Znojmo(17:55) - Breclav({19:26)
246 [Znojmo 48] 42] 9] 37[ 7O 16| 71] 44] s3] 33[ 72 20] 2] 32 a4 3
Dyje 45| 33| 87| 35[ 66 21| 67| 47| so0f 29] EB 19 20[ 3@ M| 33
Hodonice 1| 26| B2 3] &1 20| 51| 34| a4 24 &7 13 18] 28] 32| o6
Bozice u Znojma 9] 25| B1] 27[ a0 22| 43| 32[ 42| o0[ a2 1] 15[ 24] 30] 22
Hrugovany n.Jevis. | 34[ 10 36] 18] 3 28] 25| 21| 23| 10| 37 20] 23] 4] 3] 19 9] o
Jevisovka 33| 6| 33 18] 26 24 25| 22| 23| n1] =9 18] 28] 4] 2] 20 19 22
Novosedly 3] 5| =3[ 17 24 20| 24] 20] 23] 12] =8[ 17 28] & 11| 21] 20[ 20
Dobré Pole 37| 6| 34] 28] 25 aof 2s| 20] 23] 12] =9 22] = & 2] 19| 21[ o
Biezi 36| 10| 36| 26[ 19 3s] 26| 20| 27 12| =8| 24| =8| 7| 2] 2ol 23] &
Mikulov na Moravé | 40| 21[ 43] 41| 29 28] 38| 24 29[ 18] ao[ 7ol 47| 7| 18] 14| 28]
Sedlec u Mikulova | 44] 21[ 40] 44| 25 32| 37| 22| 3o i3] s 7| a4l 7| 7] 13| =3[ a0
Valtice 38] 22| 30| 14] s2] B4| 44
Valtice mésto 41 31| 9] 48] =2 15] 41| 30| 35| 23] s4] ee| 48] 7] 18| 17[ 24 34
Bofi les 4] =0[ 39 23] s4] SB[ A0
Breclav
Po| Ot | St| Ct |Pa| So | Me | Po | Ot | St | Ct | Pa| So|MNe|] Po| Ut | St | Ct | Pa| So | Ne
Obs. | Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. |Obs. | Obs. | Obs. [ Obs. [Obs. |Obs. [Obs. | Obs.| Obs. [Obs. |Obs. | Obs. | Obs. [ Obs. [ Obs.
0s 4527 Znojmo(18:59) - Breclav(20:30)]|0s4531Hrusov.n.J{04:28)-Breclav(05:21)|0s4551 Znojmo{09:00)-Hrugov.n.J{09:28
246 [Znojmo 7] 47 42] 3m|[ 2@ D
Dyje 38| 47| 38| 38[ 2 95| 2a
Hodonice 26 39| 32 2F[ 16 e
Bozice u Znojma 28] 29 31| 26] 15 90| 29
Hrusovany nJevis. | 10[ 25| 28] 23] 10 20] s o] & & & 1of 2] 2
Jevisovka B 28] 25 21| 12| 6] eo| 18] 2] 1] 2] 18] 2
Novosadly o 24 28[ 23| 12| 3] &5 18] =20l 1] 17[ 18] 2] &
Dobré Pole o 25| 28] 24 12| 13| &7 26| 26| 23] 22| 24| 8] F
Biezi o 25| 27| 23| 12| 18] e8| 32[ 28] 27| 29 28] 13] 13
Mikulov na Moraveé | 10] 30| 31[ 3o0] 27| 29] 71| 24] =1 25| =4[ 22 12] 13
Sedlecu Mikulova | 11[ 27| 34[ 2o 25] 27[ 70| 30[ 37[ 32 =4[ 29 14] 15
Valtice 1| 27| 3| 28] 23] 27| eo] 29| 36| 31 34| 28] 14 15
Valtice mésto Bl 28] 1| 34| 24| 33 77| a1 43| 3@ s 31| 18] 19
Boii les 5] m| 38| 37| 28] 18] 13
Breclav
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Po|[ Ot St Ct[Pa[So[MNe[Po[ Ot St] Ct[Pa|[So|[Ne|[Po ] Ot][St[ Ct[PaJSo][Ne
Obs. [Obs. [Obs. [Obs. |Obs. [Obs. [Obs [ Obs. [Obs [Obs [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs. [Obs. [Obs.
04553 7Znojmo(11:00)-Hrugov. n.J{11:28)| 0s4555Znojmo{13:00) Hrugov.n.J({13:28)] 084557 Znojmo(15:00) -Hrugov.n.J{15:28)
246 [Znojmo 42| 56 60| E5 45| &7
Dyie 0] 54 61| &2 45| 47
Hodonice 35| 4B 47| E8 I 45
Bozice u Znojma 33| 4B 46] BB 32 48
Hrugovany n.Jevis.
Po|[ Ot [ St | Ct[Pa[So[Me[Po[ Ot St Ct[Pa][So|[Me[Po [ Ot St[ Ct[Pa]So][ Ne
Obs. [Obs. [Obs. [Obs [Obs. [Obs. [Obs. [ Obs. [CObs. [Obs. [Obs [Obs. [Obs. [Obs. |Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. [Obs. | Obs.
054559 7n0jmo(17:00)-Hrugov.n J{17:28)| 054561 Znojmo{19:00)-Hrusov.n.J (19:28)] 054563 7nojmo(21:00) -Hrugov.n. 2 1:28)
246 [Znojmo 25 4B 40| &1 g
Dyje 23] 45 40| &5 7
Hodonice 200 M 43| &k 3
BozZice u Znojma 191 4 38| &5 3
Hrugovany n.Jevis.
Po | Ut | St | Ct | Pa| So| Ne
Obs. |Obs. |Obs. |Obs. |Obs. | Obs. | Obs.
0s45657n0jmpi22:29)-Hrugov.n.J{Z3:07)
246 (Znojmo 9] 12| 1B 9] 13
Dyje 8] 12| 1B 9] 12
Hodonice 3 4 2 & 7
Bozice u fnojma 3 2 2 4 5
Hrusovany n.Jevis.




Priloha ¢. 4 — Oznaceni zastavek a vozidel ND

A. Tabulka pro oznacovani stanovist’ (zastavek) nahradni autobusové dopravy

ZASTAVKA

nahradniautobusové
dopravy

|§£3 IDSTZIMK
/NOJMO

_—
Fiejem ewam piijemnou cestu. Cesk @ drahy, Va2 ozobnidopravee, ‘ ! J
Wil 50 FLaI4RL |68 et Cori Rl 334, b0k 15 srace 20 2 har,
WIroofs adhun B ren 1o Fibre, Bla Tech schiacs sr B brar , I bach e braatasailobrer,

Tabulka je ve formatu A2

B. Tabulka pro oznaceni vozidel nahradni autobusové dopravy

Nahradni autobusova

doprava
v useku @ IDSTZIMK

Znojmo — Bozice u Znojma

a zpét

Zastavuje: Dyje, Hodonice, Bofice

—_—
Pejem e vam piiiem nou cestu. Ceské dréhy, V&3 osobni dopravee. ‘ ! ’
W1 500 4 e P[0 . 2k B L-apd, bk Tpamicral cirrer, ‘ J
P .

WIF = rachar B8 s du1s Fabri Kon Gab B, BT Varhah roalon ailaier.

Tabulka je ve formatu A2.



Piiloha €. 5 — Vyvésky pro cestujici

A. Vyvéska pro variantu 1

LY T """ " 2

fadu.

/R\ INFO VYLUKY

na trati 246 Breclav - Znojmo

Vézeni cestujici,

z dtivodu rekonstrukce Zelezniéni traté SZDC,s.o. bude od soboty 13.8.2011,
8:30 hod. (pocinaje vlaky Os 4506 a Os 4551) do patku 19.8.2011,
14:30 hod. (konc¢e vlakem Os 4512 a Os 4517), vylouéen Zzelezni¢ni provoz

v useku Bozice u Znojma — Znojmo.

Po dobu vyluky budou osobni vlaky nahrazeny nahradni autobusovou dopravou.
Upozoriiujeme cestujici, ze ¢asové polohy jednotlivych spoji nahradni dopravy
jsou oproti vlakovému jizdnimu tadu posunuty do odchylné Casové polohy.

Zadame cestujici, aby vé€novali maximaln€ pozornost vylukovému jizdnimu

Tento vylukovy jizdni fad naleznete na www.cd.cz ve slozce ,,CESTOVANI
VLAKEM - knizni tratové jizdni fady.*

Umisténi zastavek nahradni autobusové dopravy:

zastavka BozZice u Znojma — pied stani¢ni budovou (zastavka autobusti
IDS JMK ,,Bozice, zel.st.*)

zastavka Bozice — v obci (autobusova zastavka IDS JMK ,Bozice,
u Skoly*)

zastavka Hodonice — pted stani¢ni budovou

zastavka Dyje — u zelezni¢ni zastavky (autobusova zastavka IDS JMK
,Dyje, u Zel. Piejezdu®)

zastavka Znojmo — pred stani¢ni budovou

Ceské drahy, a.s. se Vam omlouvaji za vzniklé komplikace

a dékuji za pochopeni.

¢
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¢
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Omezeni sluzeb uvedenych v jizdnim radu:

Sluzby v autobusech ndhradni dopravy a ve vlacich poskytuji v rozsahu
uvedeném ve vylukovém jizdnim tadu. Spoluzavazadla (mimo jizdnich kol) se,
v omezeném rozsahu, piepravuji v autobusech ndhradni dopravy. Pieprava
détského kocarku pro spolucestujici dit¢ ma pred piepravou ostatnich

spoluzavazadel ptfednost.

Preprava jizdnich kol jako spoluzavazadel je ve spojich nahradni dopravy

vyloucena.

S ohledem na pocet autobusti nahradni dopravy je nutno u skupinovych pieprav
cestyjicich (Skolni vylet, turistické akce, apod.) nahlésit pozadavek na prepravu.
Pozadavek je nutno uplatnit alespont dva pracovni dny pfedem, a to bud
telefonicky, nebo e-mailem na Kontaktnim centru Ceskych drah, as. —
tel.: 840 112 113, e-mail: info@ecd.cz. Na tomto pracovisti Vam rovnéz

poskytneme informace o organizaci dopravy po dobu vyluky.

Ceské drahy, a.s. se Vam omlouvaji za vzniklé komplikace

a dékuji za pochopeni.

NFO VYLU Kw

SYTea YT YE . Y L .\ .~
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B. Vyvéska pro variantu 2

/ AINFO VYLUKY

na trati 246 Breclav - Znojmo

VazZeni cestujici,

z diivodu rekonstrukce Zelezniéni traté SZDC,s.o. bude od stFedy 13.8.2011,
8:30 hod. (pocinaje vlaky Os 4506 a Os 4551) do utery 19.8.2011,
14:30 hod. (konce vlakem Os 4512 a Os 4517), vyloucen Zelezni¢ni provoz

v tseku BoZice u Znojma — Znojmo.

Autobusy pojedou po dvou odlisnvch linkach:

Linka A - pojede ze Zelezni¢ni stanice Znojmo pies Dyji, Hodonice, BoZice do
Zelezni¢ni stanice BoZice u Znojma a zpét. Ve vylukovém jizdnim fad€ znacena

cervene.

Linka B - pojede ze Zelezni¢ni stanice Znojmo piimo do Zelezni¢ni stanice

Bozice u Znojma a zpét. Ve vylukovém jizdnim fad€ znacena zelené.

Upozorniujeme cestujici, ze ¢asové polohy jednotlivych spoji nahradni dopravy
jsou oproti vlakovému jizdnimu fadu posunuty do odchylné ¢asové polohy.
Zadame cestujici, aby vénovali maximalné pozornost vylukovému jizdnimu
radu.

Tento vylukovy jizdni ¥ad naleznete na www.cd.cz ve slozce ,,CESTOVANI
VLAKEM - knizni tratové jizdni fady.*

Ceské drahy, a.s. se Vam omlouvaji za vzniklé komplikace

a dékuji za pochopeni.

h U 2 2 YT YT YT e
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Umisténi zastavek nahradni autobusové dopravy:

e zastavka BoZice u Znojma — pted stani¢ni budovou (zastavka autobust

IDS JMK ,,BozZice, zel.st.”), linka A1 B

o zastavka Bozice — v obci (autobusova zastavka IDS JMK ,Bozice,
u Skoly*), linka A

e zastavka Hodonice — pfed stani¢ni budovou, linka A

e zastavka Dyje — u Zelezni¢ni zastdvky (autobusova zastavka IDS JMK
»Dyje, u zel. Prejezdu®), linka A

e zastavka Znojmo — pted stani¢ni budovou, linka A 1 B

Ceské drahy, a.s. se Vam omlouvaji za vzniklé komplikace

L S % % % % % % 9\

a dékuji za pochopeni.
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Omezeni sluzeb uvedenych v jizdnim radu:

Sluzby v autobusech ndhradni dopravy a ve vlacich poskytuji v rozsahu
uvedeném ve vylukovém jizdnim tadu. Spoluzavazadla (mimo jizdnich kol) se,
v omezeném rozsahu, piepravuji v autobusech ndhradni dopravy. Pieprava
détského kocarku pro spolucestujici dit¢ ma pred piepravou ostatnich

spoluzavazadel ptfednost.

Preprava jizdnich kol jako spoluzavazadel je ve spojich nahradni dopravy

vyloucena.

S ohledem na pocet autobusti nahradni dopravy je nutno u skupinovych pieprav
cestyjicich (Skolni vylet, turistické akce, apod.) nahlésit pozadavek na prepravu.
Pozadavek je nutno uplatnit alespont dva pracovni dny pfedem, a to bud
telefonicky, nebo e-mailem na Kontaktnim centru Ceskych drah, as. —
tel.: 840 112 113, e-mail: info@ecd.cz. Na tomto pracovisti Vam rovnéz

poskytneme informace o organizaci dopravy po dobu vyluky.

Ceské drahy, a.s. se Vam omlouvaji za vzniklé komplikace
a dékuji za pochopeni.

NFO VYLU Kw

SYTea YT YE . Y L .\ .~




Piiloha ¢. 6 — Prizkum trhu 1/2
C ! ’ A A Krajské centrum osobni dopravy
w Ces ke d ra hy Kounicova 26, 611 35 Brno

PSOTA, s.r.o.

Znojemska dopravni spole¢nost
Chvalovice 81

669 02, Znojmo

CAS Znojmo

Dobsicka 2

669 02, Znojmo

BDS - BUS

BiteSska dopravni spolecnost
Vlkovska 334

594 01, Velka Bite$

BORS Byreclav a.s.
Bratislavska 26

690 62, Breclav

Cislo jednaci XXXX-KCODBo V Brné dne 21.7.2011

Vyfizuje: XXXXXXX telefon
mail

Prazkum trhu

Vazeni obchodni partnefi,

v souvislosti s konanim vyluky Zelezniéni dopravy bude nutno zajistit nahradni autobusovou dopravu
(dale jen ND) za odfeknuté vlaky. Proto Ceské drahy, a.s., jako sektorovy zadavatel, provadi priizkum
trhu pro tuto zakazku malého rozsahu v souladu se Smérnici pro aplikaci zakona &. 137/2006 Sb.,
o verejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisu.

1. Predmét zakazky
Predmétem pinéni této zakazky je zajisténi ND na vyluce. Zajisténi ND se mimo zajiSténi prepravy
osob rozumi i zajisténi pfepravy détského kocarku pro cestujici dité.

2. Doba plnéni zakazky
Dobou pInéni zakazky je den: 13 — 19. 8. 2011

3. Misto pInéni zakazky
Mistem pInéni zakazky je Ceska republika. Jihomoravsky kraj, pozemni komunikace dle dle dale
uvedenych tras nahradni dopravy.
Vyluka Zelezni¢ni dopravy se uskutec¢ni v Useku: Bozice u Znojma — Hodonice — Znojmo

4. Smluvni podminky zadavatele na zpracovani nabidky a nabidkové ceny
a) Prepravni povinnosti a dal$i ujednani jsou zaslany v pfiloze ¢. 1, ktera bude i jako pfiloha ¢&. 1
soucasti smluvniho ujednani.
b) Dodavatel jako soucast cenové nabidky uvede ze:

e je schopen zabezpecit nahradni dopravu v plném rozsahu;

e nasazena vozidla ND splfiuji podminky dle pfilohy €. 1, bod 2.;

e souhlasi se vS8emi podminkami uvedenymi v pfiloze €. 1, ktera bude soucasti i smluvniho
ujednani

172
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c) Maximalni cenova nabidkova cena muze byt ménéna pouze v souvislosti se zménou dariovych
predpisi majicich vliv na cenu pfedmétu plnéni nebo z dlivodu, Ze dojde vzhledem k provozni potiebé
po schvaleni zadavatelem k nasazeni vétsiho €i niz8iho poctu vozidel, nez je uvedeno v zadani nebo
dojde-li k nartstu ujetych kilometrd vlivem objizdék pfi uzavirkach komunikaci na smluvni trase.
Z jakychkoliv jinych divod( nesmi byt nabidkova cena zvysena.

5. Lh(ta a misto k podani nabidky
Nabidku je mozno podat osobné na sekretariat Krajského centra osobni dopravy Brno na adrese
Kounicova 26, Brno. A to v pracovnich dnech od 9:00 do 12:00 hod.

nebo elektronicky na adresu: mail

nebo pisemné na adrese:

Ceské drahy, a.s.

Krajské centrum osobni dopravy Brno

Kounicova 26

611 35 Brno

a to tak, aby byla doru¢ena do konce stanovené Ihiity. Osobné nebo pisemné nabidku doructe
v obalce, na kterou napiste ,PRUZKUM TRHU".

Stanovena |hita pro zadani nabidky: 10 hod. dne 28. 7. 2011

6. DalSi prava a podminky vyhrazena zadavatelem
Pfed podpisem smlouvy pfedlozi vybrany uchaze¢ original nebo Ufedné ovéfenou kopii vypisu
z obchodniho rejstfiku na star$i nez 90 dni. Tato povinnost se tyka i pfipravenych subdodavateld.

7. Upozornéni
Zadavatel upozornuje, Ze jde o nezavazny prlzkum trhu pro tuto zakazku malého rozsahu v souladu

se smeérnici pro aplikaci zakona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjSich
predpisQ.

S pozdravem

XXXXX

Reditel Krajského centra osobni dopravy Brno

. 1 ,Priloha ¢. 1 k objednavce KCOD Brno*

. 2 ,Jizdni fad ND“.pfip. ,Vylukovy jizdni fad
. 3 ,Mapa tras linek ND*

. 4 ,0Oznacovani jizdnich dokladd IDS JMK*

pfiloha

O O¢ O Ox¢
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Priloha €. 7 — Objednavka dopravce

ch

Ceské drahy, akciové spole¢nost, Nabtezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
Zapsané v Obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze

Krajské centrum dopravy v Brné

Bez piilozené objednavky potvrzené dodavatelem nebude daniovy doklad zauctovan a proplacen

Objednavatel — stat. ¢islo

Konec¢ny ptijemce — stat. ¢islo

OBJEDNAVKA — NAVRH KS

Zpracoval:
Objednava:
Telefon:

DODAVATEL

EVIDENCNI CiSLO OBJEDNAVKY:

KCOD Brno:
Datum:
Podpis:

Bankovni spojeni:

Cislo t¢tu:

Uctujte véetnd DPH

1C:
DIC:

Fakturu zaslete:

Zpusob dopravy:

misto dodani:

110r. Poloka SKP Pojmenovani J ednf)tka’ . K¢ za Mnozstvi celkem
Cislo mnozstvi jednotku
BUS BUS:
K¢ / ujety km
hod.
Cekani

Ptedpokladana cena bez DPH:

Splatnost dafiového dokladu 90 dni od data jeho doruceni. Reditel KCOD Brno:

Potvrzeni dodavatele:

Datum:

Razitko, podpis:

Datum:







Priloha ¢é. 8 — Vylukovy jizdni ad — Varianta 1 1/2

Vylukovy jizdni rad

Platny od 13. srpna 2011, 8:30 hod. do 19. srpna 2011, 14:30 hod.

@ 246 Znojmo - Bfeclav < IDS JMK S8 Znojmo - Bfeclav
km SZDC, statni organizace / CD,a_s_ 4503 4505 4507 4509 4551 4511 4553 4513 4515 4555
BUS g8 EHgs|  WHgs|  mEgs|  EHgE g8 e gE s w8 e gs
Ze stanice
0[Znojmo 241, 248 &4 1< 800 R 444] R 544 644 R 837|kH 842 R 1037|E¥ 1042 R 1137| R 1237|kR 1242
6Dyje It « 810 $ 453 3 553 653 ¢ 846/ { 851 3 1046[ § 1051 $ 1146| § 1246| § 1251
9[Hodonice <> 810 $ 5000 & 600 7000 ¢ 853 ¢ 858 3 1053| ¢ 1058 $ 1153 § 1253 3 1258
Bozice, $kola $ 517 ¢ 617 717] ¢ 910] § 915 g 1110 § 1115 $1210| $1310[ § 1315
19[Bozice u Znojma <> 820 R 519 R 619 719 R 912 917 R 11 12|fR 1117 R 1212| R 13 12|FR 1317
Km|[SZDC, statni organizace / €D, a.s. 4531 4503 4505 4507 4509 4551 4509 4511 4553 4511 4513 4515 4555 4515
Viak 11 61 @ @ | Mios| Mice| M1 ) b ) | MWics| Wics| Wi
80] 80} 80]
BoZice u Znojma <> 820 K522 Re622 722 R 915 920 R 1115(kF 1120 R1215) R 1315\kH 1320
26|Hrusovany nad Jevisovkou E&] o $ 529 R 629 730| R 923 928 K 1123|FF 1128 $1223| R 1323(F8 1328
HruSovany nad JeviSovkou 430 530 630 731 [ > 931 [ > 1131 1231 [ > 1331
33[levisovka < 551 437| § 536| { 636 738 938 1138 §1238 1338
35|Novosedly & 1< 551 440| ¢ 545 ¢ 643 741 941 1141 $1241 1341
38[Dobré pole ff <> 561 445 ¢ 550/ ¢ 648 746 946 1146| {1246 1346
40|Biezi f « 561 a48| ¢ 553 ¢ 651 749 949 1149 §1249 13 49
45Mikulov na Moravé & 1< 571 455 ¢ 601] § 700 802 10 02 1202 §1301 1402
51[Sedlec u Mikulova [} < 582 501 § 607 § 706 808 1008 1208 ¢ 1307 1408
56|Valtice Jt < 582 [] $e13 3 | 814 | 1214 § | 1414
58|Valtice mésto e 1 <> 582 510 ¢ 616| § 714 817 1017 1217 §1315 1417
66|Bori les Jt 247 < 575 s18) 624 § | 825 | 1225 § | 1425
Bo¥i les |t 247 < 575 519 625 ¢ 826 [ 1226) § | 1426
69|BFeclav 250, 330 @ 1< 575 e 523 K629 726 830 1030 1230| R1326 1430
Do stanice
km SZDC_ statni organizace / CD' a.s. 4517 4519 4557 4521 4523 4559 4525 4527 4561 4563 4565
BUS o = g8 = g8 = g8 = g8 = g8 = g8 = g8 = g8 = g8 = g8
Ze stanice
0[Znojmo 241, 248 & 1 < 800 R 1337| R 1437|kR 1442 | 1537] X 1637|kE 1642 R 1737| R 1837|0F 1842 ©® 2042| R 2222
6Dyje It < 810 $ 1346| 3 1446| ¢ 1451 $ 1546 % 1646 ¢ 1651 3 1746 $ 1846| ¢ 1851 3 2051 {2231
9[Hodonice < 810 $ 1353 1453 ¢ 1458 § 1553] $1653| 3 1658 $1753] §1853| 3 1858 $ 2058 ¢ 2238
BoZice, $kola $1410| 3 1510] 3 1515 $ 1610 §1710| § 1715 31810 $ 1910| 3 1915 $ 2115 § 2255
19[Bozice u Znojma <> 820 R 1412 R 1512|fHA 1517 P 16 12| R 17 12|k8 1717 R 1812 R 19 12(ME] 1917 ® 2117| R 2257
Km|[SZDC, statni organizace / €D, a.s 4517 4519 4557 4519 4521 4523 4559 4523 4525 4527 4561 4527 6563 4565
Viak ] L) ) ) & 136 136 136 s] ) 3 3 ) ®
80| @L 80] 80] 80| 80)
Bozice u Znojma < 820 R1415] R 15 15’@ 1520 P 1615] R 17 15’@ 1720 R 1815 R 19 15@ 19 20 ® 2120] X 2300
26|Hru$ovany nad Jevi§ovkou 0 $ 1423] R 1523|F8 1528 1623 R1723(FH 1728 § 1823 R 1923|F) 1928 ® 2128 R 2307
Hruiovany nad Jevisovkou 1431 = > 1531] { 1631 L > 1731] § 1831 (=Y > 1931
33|Jevisovka f < 551 $ 1438 1538 { 1638 1738| ¢ 1838 1938
35|Novosedly ®dl 1< 551 $ 1441 1541] § 1641 1741| § 1841 1941
38|Dobré pole f < 561 $ 1446 1546 ¢ 1646 1746 § 1846 1946
40|Biezi I < 561 $ 1449 1549| § 1649 1749| ¢ 1849 1949
45[Mikulov na Moravé @ 1<> 571 {1501 1602 § 1701 1802 % 1901 2002
51[Sedlec u Mikulova [} < 582 $ 1507 16 08| { 1707 1808| ¢ 1907 2008
56[Valtice ft < 582 ¢ 1614) ¢ | 1814 ¢ | 2014
58[Valtice mésto & 1 <> 582 1515 1617| § 1715 1817| § 1915 2017
66|Bo¥i les |t 247 <> 575 § 16250 ¢ | 1825 § | |
Boki les |t 247 & 575 [ 1626 § | 1826 ¢ | I
69|Bieclav 250, 330 & 1 & 575 K1526 16 30|PK) 1726 1830( X 1926 2030
Do stanice |




= Spoj nahradni autobusové dopravy,
udaje o spojich nahradni autobusové
dopravy jsou v jizdnim fadu uvedeny
cervené

X jede v pracovnich dnech

® jede v sobotu

jedeva®
PR jedevRat
EHjedev®at
m 4551 / 4509 =8 Znojmo — Bfeclav
EE 4553 / 4511 =8 Znojmo — Bfeclav
X8 4555 / 4515 &= Znojmo — Breclav
£ 4557 / 4519 &= Znojmo — Bfeclav

Y] 4559 / 4523 g=8 Znojmo — Bieclav
I8 4561 / 4527 &= Znojmo - Bieclav
K 244 &3 1 ©560

A v@®at

1 vR

dlv®at

@ neni pfipoj mezi vlaky 4531 a 371
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@ 246 Bfeclav — Znojmo

& IDS JMK S8 Breclav - Znojmo

cervené
% jede v pracovnich dnech

24515 / 4552 =8 Miroslav — Znojmo v T,
K] 244 &4 1 ©560

1 navazna doprava IDS JIMK

Km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. 4550 4500 4502  4506| 4508 4510 4512| 4514|4516 4518 4520( 4522 4532 4534 4552|4524
lak ) @ | Wids| mde| Mide ) ) | W16 [ ) ) b @1
80] 80)
Ze stanice
0|Bieclay 247,250,330 @H1<>575 R 446|BH 553 731 931] 1131|RX 1233 1331| R1433| 1531 R1633] 1731[@g1833] 1931 2132
3|Bo¥i les 247 < 575 $ 449 ¢ 556 734 934 1S 1334 ¢ | 1534 § | 1734 ¢ | 1934 2135
Bo¥i les B247 < 575 450 § 557 735] 935 | [ 1335 ¢ ] 1535 ¢ | 1735 3 ] 1935 2136
11|Valtice mésto & 1 <> 582 3 458 ¢ 606 744  944| 1144| % 1244 1344| $1444| 1544 (1644 1744| $1844| 1944 2145
13|Valtice Jf < 582 $ 51| § 615 | | 11470 ¢ | 1347| § | 1547 ¢ | 1747 § | 1947 |
18[Sedlec u Mikulova Jt < 582 $ 516] ¢ 620 752|  952| 1152| § 1251 1352| $1451| 1552| $1651| 1752| {1851 1952 2153
24 Mikulov na Moravé & 1€571 3 529 ¢ 629 801| 1001 1201| ¢ 1300| 1401| ¢ 1500 1601| ¢ 1700| 1801| §$ 1900 2000 2201
29Biezi f < 561 535 3 635 807| 1007| 1207[ % 1306] 1407[ $1506] 1607| §1706] 1807 §1906] 2006 2207
31|Dobré pole f <> 561 $ 538 ¢ 638 810| 1010/ 1210| $ 1309| 1410| ¢ 1509 1610| {1709 1810| 1909 2009 2210
34Novosedly & 1< 551 § s42| ¢ 642 814| 1014| 1214| ¢ 1314| 1414| $1514| 1614| {1714 1814| $1914| 2013 2214
36[Jevisovka f < 551 3 546| § 646 818 1018| 1218 {1318 1418| {1518 1618| {1718 1818| {1917 2017 2218
43|HruSovany nad Jevi§ovkou R 553| § 653 825 1025| 1225\ §1325| 1425 $1525| 1625| § 1725 1825|1925 2024 2225
HruSovany nad Jevisovkou R 454]  554] 654 826 1026] 1226] {1326] 1426  1526] 1626] § 1726 1826 2026|% 2226
50|Bozice u Znojma < 820 o R 501| 601|EH@ 701 833| 1033| 1233|R1333| 1433 R1533| 1633 R1733| 1833 2033|R 2233
km|[SZDC, statni organizace / 4550 4500 4502]  4506| 4508 4510 4512] 4514| 4516] 4518]  4520[ 4522 4552|4524
CD, a.s. BUS s s mmgs | wmgs| wRgs| g8 e8| mRgs| mEgs| 8| mgs| &g Wgs | wHgs
Bozice u Znojma, zst. < 820 R 504 604|EH 704 836] 1036] 1236|% 1336] 1436[X 1536] 1636|% 1736 1836 2036|R 2236
Bozice u Znojma, kola $ 507 607| 3 707 839| 1039| 1239 $ 1339 1439| $ 1539 1639[ ¢ 1739 1839 2039| { 2239
60[Hodonice <> 810 3 525 625| § 725 857| 1057| 1257|1357 1457| 3 1557| 1657| 3 1757| 1857 2057| § 2257
63|Dyje |t < 810 3 531 631 § 731 903 1103| 1303| ¢ 1403| 1503[ § 1603 1703[ ¢ 1803 1903 2103 $ 2303
69|Znojmo 241, 248 W 1800 R 539 639|Ed 739 911 1111 1311|1R 1411 1511|1%R 1611 17 11X 1811 1911 2111|R 2311
Do stanice
& Spoj nahradni autobusové dopravy, jedev® ® @1 vRat
udaje o spojich nahradni autobusové Pf) jedevRat A1 v®at
dopravy jsou v jizdnim fadu uvedeny X8 4534 / 4552 &= Bfeclav — Znojmo v 6) 1 v




Priloha €. 9 — Vylukovy jizdni ¥ad — Varianta 2 1/4

Vylukovy jizdni rad

Platny od 13. srpna 2011, 8:30 hod. do 19. srpna 2011, 14:30 hod.

@€ 246 Znojmo - Bfeclav < IDS JMK S8 Znojmo - Bfeclav
km|SZDC, statni organizace / CD,a.s. 4503A 4503B 4505A 4505B 4507A 4507B 4509A 4509B 4551A 4551B
BUS = g = gE = gg = gE = gE = gE = & = & =) &= g8
Ze stanice
0[Znojmo 241, 248 &R 1 < 800 R 444 R 4a57] K544 K558 644 658 R 837 %R 851| KF 842| KA 851
6[Dyje I « 810 ¢ as3| ¢ || §oss3f ¢ | 653 [|§ sa6] ¢ [ ¢ 8s1] ¢ |
9|Hodonice < 810 ¢ 5000 ¢ || ¢ 600 ¢ | 700 I| ¢ ss3f ¢ || % 8s8] ¢ |
Bozice, skola ¢ 5170 ¢ || $ex7| ¢ | 717 I| § o10f ¢ || % 915 ¢ |
19|BoZice u Znojma < 820 R 519 Rs518] K619 X619 719 719] R 912| R912| EE 917| B 917
Km|[SZDC, statni organizace / €D, a.s. 4531 4503 4505 4507 4509 4551 4509
Viak s ® L3 L3 146 146 166
d61 80}
BoZice u Znojma < 820 L| R 522 L| Re22 L 722 L| K915 L | EH 920
26|Hrugovany nad JeviSovkou B o § 529 R 629 730 R 923 BB 928
Hru3ovany nad Jevi$ovkou &} 430 530 630 731 L 5> 931
33Jevisovka I © 551 437 { 536 $ 636 738 938
35|Novosedly & 1< 551 440 § 545 $ 643 741 941
38|Dobré pole ff < 561 445 $ 550 ! 648 746 946
40(Brezi f < 561 448 § 553 $ 651 749 949
45|Mikulov na Moravé & 1< 571 455 ¢ 601 $ 700 802 1002
51[Sedlec u Mikulova Jf <> 582 501 $ 607 $ 706 808 1008
56|Valtice ff <> 582 | $ 613 $ 814 |
58|Valtice mésto & 1 <> 582 510 $ 616 $ 714 817 1017
66[Bofi les f 247 <> 575 518 $ 624 $o 825 |
Bofi les f 247 < 575 519 $ 625 ] 826 |
69|BFeclav 250, 330 & 1< 575 o 523 R 629 726 830 1030
Do stanice
km SZDC_ statni organizace / CD, a.s. 4511A 4511B 4553A 4553B 4513A 4513B 4515A 4515B 4555A 4555B
BUS o gE o gE = g = gE = gE =F = = gg - g - gE
Ze stanice
0[Znojmo 241, 248 &R 1 < 800 R 1037| R 1051 EH 10 42| EF 10 56 R1139] R 1153] R1237] R 1251| A 1242| A 1256
6[Dyje It ¢ 810 ¢ 1046 ¢ || § 1051 ¢ | ¢ 11a8] ¢ || ¢ 1248l ¢ ] § 1251 ¢ |
9[Hodonice < 810 $ 1053 ¢ || § 1058 ¢ | $11ss] ¢ || $12s3] ¢ || % 1258 ¢ |
Bozice, $kola $ 1110[ ¢ || § 1118 ¢ | 1212 ¢ || $1310] ¢ || % 1315 § |
19[BoZice u Znojma <> 820 R1112| RK1112|fE1117|A1117 R1214] R1214] R1312| RK1312|A1317|FA 1317
Km SzDC, statni organizace / CD, a.s 4511 4553 4511 4513 4515 4555 4515
® 3o ) i 146 166 M1de
Viak o = o a
Boice u Znojma < 820 L R1115 [ 1120 R 1217 LR 1315 L [FE 1320
26 Hrudovany nad JeviSovkou 0 R1123 1128 § 1225 R 1323 1328
Hru3ovany nad JeviSovkou L > 1131 § 1231 L > 1331
33]levisovka f © 551 1138 $ 1238 1338
35|Novosedly & 1< 551 1141 $ 1241 1341
38|Dobré pole ff < 561 1146 $ 1246 13 46
40(Brezi f < 561 1149 $ 1249 13 49
5[Mikulov na Moravé & 1< 571 1202 1301 1402
51[Sedlec u Mikulova Jf < 582 1208 $ 1307 14 08
56[Valtice ff < 582 1214 [ 14 14
58|Valtice mésto Ha 1 <> 582 1217 § 1315 1417
66/Bofi les f 247 < 575 1225 ¢ 1425
Bofi les It 247 <> 575 1226 3T 1426
69 [Breclav 250, 330 m 1 <& 575 1230 K 1326 1430
Do stanice
{4 Spoj nahradni autobusové dopravy, X jede v pracovnich dnech [l4) 4553 / 4511 &= Znojmo —Breclav =~ &1 v®at
udaje o spojich nahradni autobusové ® jede v sobotu QY] 4555 / 4515 &= Znojmo — Breclav 1 vX
dopravy jsou v jizdnim fadu uvedeny jedeva® QY] 4557 / 4519 &= Znojmo — Breclav ddiv®at
Eervend jedevRat T4 4559 / 4523 &= Znojmo - Bieclav @ neni pfipoj mezi vlaky 4531 a 371
Modre jsou tdaje odlisné od pravidelnéhBH jedev® a t Y4 4561 / 4527 &= Znojmo - Bieclav

jizdniho Fadu XY 4551 / 4509 &= Znojmo — Breclav 244 @ 1 €560
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246 Znojmo — Breclav

& IDS JMK S8 Znojmo - Breclav

jizdniho fadu

Y] 4561 / 4527 &= Znojmo - BFeclav

km[SZDC, statni organizace / €D,a.s. 4517A]  4517B] 4519A] 45198 4557A 45578 4521A]  4521B]  4523A] 45238  4559A
BUS = = = g = g8 = gE = g8 = gg = gg = gE = gE = g8
Ze stanice
0[Znojmo 241, 248 & 1< 800 R1337| R 1353] R1437| R 1451|kH 14 42|kE 1456 B 15377 1553| X 1637| X 1651|kE 1642
6[Dyje I < 810 $1346| ¢ | | 1446l ¢ | | § 1a51| ¢ | $ 1546 ¢ | | $1ea6[ 3 | [ 1651
9|Hodonice < 810 ¢1353| ¢ | | S1as3| & | | 1458 ¢ | ¢ 1553) ¢ | [ ¢ 1653 & | | 1658
Bozice, Skola ¢14100 | | $as10f & | | $ 15150 ¢ | ¢ 1610 § | [ 1710/ & | | 1715
19[BoZice u Znojma <> 820 R1412| R1414| R1512| R1512|kH 1517|k@ 1517 PR 16 12|F) 1614 R 1712| R 1712 1717
Km|[SZDC, statni organizace / €D, a.s. 4517 4519 4557 4519 4521 4523
Vlak [ 23] 53] [6i3) ] 136
80| 80|
Bozice u Znojma < 820 LR 1417 L R1515 = 1520 P 16 17 LR 1715 =
26|Hrusovany nad Jevidovkou & o $ 1425 R 1523 BR 1528 $ 1625 X 1723
Hrusovany nad Jevi$ovkou K] § 1431 = 5 1531 § 1631 [=
33levisovka I « 551 $ 1438 1538 $ 1638
35|Novosedly & 1< 551 $ 1441 1541 $ 1641
38|Dobré pole ff < 561 $ 1446 15 46 $ 1646
40[Biezi f « 561 { 1449 1549 $ 1649
45|Mikulov na Moravé & 1< 571 {1501 16 02 $ 1701
51/Sedlec u Mikulova it < 582 § 1507 16 08 $ 1707
56|Valtice Jf < 582 ¢ 1614 ¢
58|Valtice mésto & 1<> 582 $ 1515 1617 $ 1715
66|Bofi les [ 247 < 575 [ 1625 S
Bofiles [ 247 < 575 [ 16 26 S
69 [Bfeclav 250, 330 & 1< 575 R 1526 1630 1726
Do stanice
km|SZDC, statni organizace / €D, a.s. 45598 4525A|  a525B]  4527A|  45278|  4s61A| 45618 4563 4565
BUS| &g8 MHgE|  mHgs|  mgs| mgs| mgs| mgs Hgsl e gE
Ze stanice
0fznojmo 241, 248 &R 1 & 800 |E# 1656 R 1737| R 1753 R 1837 R 18 51| MK 18 42| X 18 56 ® 2042| R 2222
6/Dyje f < 810 ¢ $1746) $ | | 31846 & | |3 1851 § | 3 2051 § 2231
9|Hodonice < 810 ¢ $1753) ¢ | | 183 & | | § 18s8l § | $ 2058| § 2238
Bozice, ¢kola ¢ | s1g10l ¢ | | s1910l & | | % 1915 § | 3 2115 § 2255
19(Bozice u Znojma < 820 kR 1717 R 1812 R 1814 R 1912 R19 12|19 17| 1917 ® 2117 R 2257
Km|SZDC, statni organizace / €D, a.s 4559 4523 4525 4527 4561 4527 6563 4565
Vlak 16 16 L) 3 3o b ) ®
80} 80} 80| 80}
Boice u Znojma < 820 1720 R 1817 R 1915 L [ & 19 20 ® 2120[R 2300
26|Hrusovany nad Jevidovkou B o KR 1728 $ 1825 R 1923 I8 19 28 ® 2128|R 2307
Hrusovany nad JeviSovkou m > 1731 $ 1831 (=3 > 1931
33|levisovka |t ¢ 551 1738 $ 1838 1938
35[Novosedly &R 1< 551 1741 § 1841 1941
38|Dobré pole ff <> 561 17 46 $ 1846 19 46
40(Brezi f < 561 17 49 $ 1849 1949
45|Mikulov na Moravé &l 1< 571 1802 $ 1901 2002
51[Sedlec u Mikulova Jf <> 582 1808 $ 1907 2008
56|Valtice ff < 582 1814 ¢ 2014
58|Valtice mésto & 1 <> 582 1817 $ 1915 2017
66Bofi les f 247 < 575 1825 $o |
Bofiles ff 247 & 575 1826 3T [
69|Bfeclav 250, 330 @ 1 < 575 1830 X 1926 2030
| Do stanice
= Spoj nahradni autobusové dopravy, X jede v pracovnich dnech Y1) 4551 / 4509 &= Znojmo — Bieclav K] 244 & 1 <5560
udaje o spojich nahradni autobusové ® jede v sobotu FYY) 4553 / 4511 &= Znojmo — Bfeclav @1 v®at
dopravy jsou v jizdnim fadu uvedeny jedevRa® EY8) 4555 / 4515 &= Znojmo — Breclav 111 vR
ervené PR jedevRat I8 4557 / 4519 &= Znojmo — Breclav ~ dblv®a T
ModfFe jsou tdaje odlidné od pravidelného KR jedev®at FY3) 4559 / 4523 &= Znojmo — Breclav @ neni pfipoj mezi viaky 4531 a 371
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@ 246 Bfeclav — Znojmo

& IDS JMK S8 Breclav - Znojmo

Km[SZDC, statni organizace / €D, a.s.  Vlak 4550 4500 4502 4506 4508
(63} (63} o1 135 11 36
Ze stanice
0[Bfeclav 247,250,330 Rd1&>575 R 446 553 731 931
3|Bofi les 247 & 575 $ 449 $ 556 734 934
Bofi les 247 < 575 {450 557 735 935
11|Valtice mésto &R 1< 582 { 458 $ 606 744 944
13|Valtice <> 582 § 511 $ 615 | |
18{Sedlec u Mikulova }f < 582 { 516 $ 620 752 952
24Mikulov na Moravé & 1¢»571 § 529 $ 629 801 1001
29 Biezi f < 561 § 535 635 807 1007
31|Dobré pole ff < 561 { 538 $ 638 810 1010
34|Novosedly & 1< 551 § 542 $ 642 814 1014
36 [levisovka ff « 551 $ 546 $ 646 818 1018
43 Hrugovany nad Jevisovkou R R 553 $ 653 825 1025
Hrugovany nad Jevisovkou [ R 454 554 ¢ 654 826 1026
50(BoZice u Znojma <> 820 [ R 501 601 701 833 1033
km[SZDC , statni organizace / 4550A| 45508 4500A| 45008 4502A| 45028 4s06A| 45068 4508A[ 45088
€D, a.s. BUS wos| g gl mgs| mgs| ®Hes| g &g mmgg| me
BoZice u Znojma, st. <> 820 R 504[R 504 604 604 704 704 836 836 1036 1036
Bozice u Znojma, kola ¢ so7| ¢ | 607 [ 1% 7071 8§ | 839 | 1039 |
60|Hodonice < 810 $ 5251 ¢ | 625 | 1§ 725/ % | 857 | 1057 |
63|Dyje & « 810 $ 531 ¢ | 631 | 1% 73118 | 903 | 1103 |
69Znojmo 241, 248 &R 1800 R 539 R 525 639 625 739 725 911 857 1111 1057
Do stanice |
& Spoj nahradni autobusové dopravy, jedev® ® @1 vRat
udaje o spojich nahradni autobusové P jedevRat M1 v®at
dopravy jsou v jizdnim fadu uvedeny m 4534 / 4552 = Bieclav — Znojmo v ®) 1 vX
Cervené 24515 / 4552 =8 Miroslav — Znojmo v T, #=1 ndvazna doprava IDS JMK
% jede v pracovnich dnech K] 244 &4 1 <5560
@ 246 Breclav — Znojmo & IDS JMK S8 Bfeclav - Znojmo
Km|[SZDC, statni organizace / €D, a.s.  Vlak 4510 4512 4514 4516 4518
1% S S ) 1%
Ze stanice
0|Bfeclav 247,250,330 MH1<>575 1131 R 1233 1331 R 1433 1531
3[BoFi les 247 & 575 | $ | 1334 S 1534
Bofi les F247 < 575 [ ¢ 1335 S 1535
11|Valtice mésto e 1 <> 582 1144 1244 13 44 $ 1444 1544
13|Valtice ff < 582 1147 3 13 47 ¢ 1547
18Sedlec u Mikulova ft <> 582 1152 § 1251 1352 $ 1451 1552
24|Mikulov na Moravé & 1<>571 1201 ¢ 1300 1401 $ 1500 1601
29 Brezi ff < 561 1207 { 1306 1407 $ 1506 1607
31|Dobré pole ff < 561 1210 $ 1309 1410 $ 1509 1610
34|Novosedly # 1< 551 1214 {1314 1414 $ 1514 1614
36)levitovka It < 551 1218 {1318 1418 $ 1518 1618
43|Hru$ovany nad Jevisovkou &) 1225 ¢ 1325 1425 $ 1525 16 25
Hru$ovany nad Jevisovkou &) 1226 {1326 1426 $ 1526 16 26
50[Bofice u Znojma < 820 o 1233 R 1333 1433 R 1533 1633
km[SZDC , statni organizace / 4510A| 45108 4512A| 45128  4514A|  4514B]  4s16A]  4s16B]  4518A[ 45188
CD, a.s. BUS =17 g =17 = g = g g g = g = g = g
Bozice u Znojma, zst. < 820 1236 1236 R 1336 X 1336 1436 1436[ R 1536 R 1536 16 36 16 36
BoZice u Znojma, $kola 1239 [ ] $a339) ¢ | 1439 | [$ 1539 ¢ | 1639 |
60[Hodonice < 810 1257 | | $a3s7[ § | 1457 [ |% 1557 ¢ | 16 57 |
63|Dyje B <> 810 1303 | | $ 1403 § | 1503 [ 1% 1603 ¢ | 1703 |
69[Znojmo 241, 248 H 1$800 1311 1257 R1411| R 1357 1511 1457|R 1611| R 1557 1711] 1657
Do stanice
&4 Spoj nadhradni autobusové dopravy, jede v ® @1 vRat
udaje o spojich nahradni autobusové P jedevRat A1 v®at
dopravy jsou v jizdnim fadu uvedeny X8 4534 / 4552 &= BFeclav — Znojmo v 6) 1 v

cervené
X jede v pracovnich dnech

24515 / 4552 =8 Miroslav — Znojmo v T,
FE) 244 & 1 <5560

H1 ndvazna doprava IDS M
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@ 246 Bfeclav — Znojmo

& IDS JMK S8 Breclav - Znojmo

Km|[SZDC, statni organizace / €D, a.s.  Vlak 4520 4522 4532 4534 4552 4524

i} ) (63} 3B @1

80] 80)

Ze stanice
0|[Bfeclav 247,250,330 WR1<>575 R 1633 1731 7B 1833 1931 2132
3|Bofi les 247 < 575 ¢ 1734 S 1934 2135
BoFi les 247 < 575 ¢ 1735 1 1935 2136
11 Valtice mésto &R 1 <> 582 ¢ 1644 1744 § 1844| 1944 2145
13 Valtice |t <> 582 ¢ 1747 [ 1947 |
18Sedlec u Mikulova f < 582 ¢ 1651 1752 § 1851 1952 2153
24 [Mikulov na Moravé e 1571 $ 1700 1801 $ 1900 2000 2201
29Bfezi ff « 561 1706 1807 $ 1906] 2006 2207
31|Dobré pole f & 561 $ 1709 1810 $ 1909 2009 2210
34|Novosedly & 1< 551 $ 1714 1814 $ 1914 2013 2214
36|levisovka ff < 551 § 1718 1818 § 1917 2017 2218
43 Hruovany nad Jevisovkou K] § 1725 1825 B 1925 2024 2225
Hrusovany nad JeviSovkou m 1726 1826 2026 R 2226
50[BoZice u Znojma <> 820 o R 1733 1833 2033 R 2233
km [SZDC , statni organizace / 4520A 45208 4522A| 45228 4552A] 45528 4524
CD, a.s. BUS s | s s s s | wHgs = s
BoZice u Znojma, 7st. <> 820 R 1736 R 1736] 1836 1836 2036] 2036 R 2236
Bozice u Znojma, Skola ¢ 1739 ¢ | 1839 | 2039 [ ¢ 2239
60[Hodonice < 810 ¢ 1757 ¢ | 1857 | 2057 | § 2257
63|Dyje I © 810 ¢ 1803 ¢ | 1903 | 2103 | $ 2303
69Znojmo 241, 248 &R 1£>800 R 1811| R 1757 1911 18 57 2111 2057 R 2311
Do stanice
& Spoj nahradni autobusové dopravy, jedev® ® @1 vRat
tdaje o spojich nahradni autobusové jedev®Xat M1 v®at
dopravy jsou v jizdnim Fadu uvedeny X8 4534 / 4552 &= Bteclav — Znojmo v ) 1 vy

cervené
K jede v pracovnich dnech

24515 / 4552 =8 Miroslav — Znojmo v T,
244 @ 1 <5560

W1 ndvazna doprava IDS J




Priloha ¢. 10 — Jizdni ¥ad ND
A. Varianta 1

1/5

Jizdni fad ND Znojmo — Bozice u Znojma PRACOVNi DEN
odj. | odj. odj. odj. | pfil. odj. odj. odj. odj. | pfij. Autobusy
£
S
Bozice, | Bozice, | Bozice, | BoZice, 2013l4als 3
za vlak |Znojmo | Dyje |Hodonice| $kola | zst. zst. | 3kola |Hodonice | Dyje |Znojmo
4503 04:44 04:53 05:00 : 05:17 | 05:19 1
4550 05:04 | 05:07 . 05:25 :05:31 05:39 X 1
4505 05:44 0553 06:00 : 06:17 i 06:19 X 1
4500 06:04 | 06:07 . 06:25 06:31 06:39 1
4507 06:44 06:53: 07:00 : 07:17 i 07:19 X 1
4502 07:04 | 07:07 . 07:25 :07:31 07:39 X 1
REZIJ1 | o750 | - - - 08:09 X 1
4506 08:36 i 08:39 | 08:57 09:03 09:11 Xi X 2
4509 08:37 08:46: 08:53 : 09:10 | 09:12 1
REZIJ2 | 09:41 i - - - 10:00 X 1
4508 10:36 | 10:39 | 10:57 i11:03: 11:11 X 2
4511 10:37 110:46: 10:53 : 11:10  11:12 X X 2
REZIJ 3 11:41 - - - 12:00 X X 2
4513 11:37 111:461 11:53 | 12:10 | 12:12 X 2
4510 12:36 | 12:39 | 12:57 i13:03 13:11 X 2
4515 12:37 i12:46i 12:53  13:10 | 13:12 X X 2
4512 13:36 | 13:39 | 13:57 i14:03: 14:11 X X 2
4517 13:37 113:461 13:53  14:10 | 14:12 X 2
4514 14:36 | 14:39 | 14:57 115:03. 15:11 X 2
4519 14:37 14:46: 14:53  15:10 @ 15:12 X X 2
4516 15:36 | 15:39 | 15:57 16:03: 16:11 X 1
4521 15:37 1546 15:53  16:10 = 16:12 X 2
4518 16:36 | 16:39 | 16:57 117:03| 17:11 1
4523 16:37 116:46: 16:53 | 17:10 | 17:12 X 1
4520 17:36 | 17:39 | 17:57 118:03| 18:11 X 1
4525 17:37 117:46] 17:53 | 18:10 | 18:12 1
4522 18:36 | 18:39 | 18:57 119:03! 19:11 1
4527 18:37 118:46: 18:53 : 19:10 | 19:12 X 1
4552 20:36 | 20:39 . 20:57 21:03 21:11 X 1
4565 22:22 22:31 22:38 | 22:55 i 22:57 X 1
REZIJ4 | 22:02 @ - - - 22:21 1
4524 22:36 | 22:39 | 22:57 23:03 23:11 1
Jizdni fad ND Znojmo — Bozice u Znojma SOBOTA
odj. | odj. odj. odj. | pfij. odj. odj. odj. odj. | pfij. Autobusy
£
S
Bozice|Bozice, | Bozice, | Bozice, 213lals g
za vlak |Znojmo | Dyje |Hodonice |, $kola| Zst. Zst. Skola |Hodonice | Dyje |Znojmo
4506 08:36 : 08:39 | 08:57 09:03: 09:11 X 2
4551 08:42 08:51: 08:58 09:15 09:17 X 2
4508 10:36  10:39 | 10:57 11:03 . 11:11 X 2
4553 10:42 10:51. 10:58  11:15 11:17 X X 2
4510 12:36  12:39 | 12:57  13:03 . 13:11 X X 2
4555 12:42 112:51 12:58 1 13:15! 13:17 X 2
4514 14:36 | 14:39 | 14:57 115:03 15:11 1
4557 14:42 114:51] 14:58 15115 15:17 X X 2
4518 16:36 | 16:39 | 16:57 117:03 17:11 X X 2
4559 16:42 116:511 16:58 117:15 17:17 1
4522 18:36 . 18:39 i 18:57 :19:03: 19:11 X 2
4561 18:42 18:51: 18:58 19:15 19:17 X X 2
4552 20:36 . 20:39 = 20:57 21:03 21:11 X 1
4563 20:42 120:51  20:58 21:15. 21:17 1




2/5

Jizdni Fad ND Znojmo — Bozice u Znojma NEDELE

odj. odj. |odj. odj. Fij. odj. odj. lodj. odj. |pfij. Autobusy
£
£
Bozice|Bozice, | Bozice, | BoZice, 213lals 3

za vlak |Znojmo| Dyje |Hodonice|, $kola| Zst. zst. Skola |Hodonice | Dyje |Znojmo

4500 06:04 | 06:07 06:25 :06:31: 06:39 X 1
4507 06:44 :06:53: 07:00 :07:17: 07:19 X 1
4506 08:36 | 08:39 08:57 :09:03: 09:11 X X 2
4551 08:42 :08:51: 08:58 :09:15: 09:17 X 2
4508 10:36 | 10:39 10:57 :11:03: 11:11 X 2
4553 10:42 :10:51: 10:58 :11:15: 11:17 X X 2
4510 12:36 | 12:39 12:57 :13:03: 13:11 X X 2
4555 12:42 :12:51: 12:58 113:15: 13:17 X 2
4514 14:36 @ 14:39 14:57 115:03: 15:11 X 2
4557 14:42 :14:51: 14:58 :15:15: 15:17 X X 2
4521 15:37 :15:46: 15:53 :16:10: 16:12 1
4518 16:36 | 16:39 16:57 :17:03: 17:11 X X 2
4559 16:42 :16:51: 16:58 :17:15: 17:17 X 1
4522 18:36 : 18:39 18:57 119:03: 19:11 X 2
4561 18:42 118:51: 18:58 :19:15: 19:17 X X 2
4552 20:36 | 20:39 20:57  :21:03: 21:11 X 1




B. Varianta 2

3/5

Jizdni rad ND Znojmo — Bozice u Znojma

PRACOVNi DEN

odj. | odj. odj. odj. | pfij- odj. odj. odj. odj. PFij.- Autobusy

£
g <
5 BoZice|Bozice, | Bozice, | BoZice, 3

za vlak Znojmo | Dyje |Hodonice |, Skola| Zst. Zst. Skola |Hodonice | Dyje |Znojmo 2(3(4|/5|6
4503 A | 04:44 :04:53: 05:00 :05:17: 05:19 1
B | 04:57 - - - 05:18 X 1
4550 A 05:04 | 05:07 05:25 (05:31: 05:39 X 1
B 05:04 - - - 05:25 X 1
4505 A | 05:44 :05:53: 06:00 :06:17: 06:19 X 1
B | 05:58 - - - 06:19 X 1
4500 A 06:04 | 06:07 06:25 :06:31: 06:39 1
B 06:04 - - - 06:25 X 1
4507 A | 06:44 :06:53;: 07:00 :07:17: 07:19 1
B | 06:58 - - - 07:19 X 1
4502 A 07:04 | 07:07 07:25 :07:31: 07:39 X 1
B 07:04 - - - 07:25 X 1
4506 A 08:36 | 08:39 08:57 :09:03: 09:11 1
B 08:36 - - - 08:57 X 1
4509 A | 08:37 :08:46: 08:53 :09:10: 09:12 X 1
B | 08:51 - - - 09:12 X 1
4508 A 10:36 | 10:39 10:57 11:03 : 11:11 X 1
B 10:36 - - - 10:57 X 1
4511 A | 10:37 :10:46; 10:53 11:10 : 11:12 1
B | 10:51 - - - 10:12 X 1
REZIJ1 | - 11:41 - - - 12:00 X 2
4513 A | 11:39 :11:48: 11:55 12:12 12:14 X 1
B | 11:53 - - - 12:14 X 1
4510 A 12:36 | 12:39 12:57 13:03 . 13:11 X 1
B 12:36 - - - 12:57 X 1
4515 A | 12:37 :12:46: 12:53 13:10 : 13:12 1
B | 12:51 - - - 13:12 X 1
4512 A 13:36 | 13:39 13:57 14:03 | 14:11 1
B 13:36 - - - 13:57 X 1
4517 A | 13:37 :13:46; 13:53 14:10 : 14:12 X 1
B | 13:53 - - - 14:14 X 1
4514 A 14:36 | 14:39 14:57 15:03 | 15:11 X 1
B 14:36 - - - 14:57 X 1
4519 A | 14:37 :14:46; 14:53 15:10 : 15:12 1
B | 14:51 - - - 15:12 X 1
4516 A 15:36 | 15:39 15:57 :16:03 16:11 1
B 15:36 - - - 15:57 X 1
4521 A | 15:37 :15:46: 15:53 16:10 : 16:12 X 1
B | 15:53 - - - 16:14 X 1
4518 A 16:36 | 16:39 16:57 17:03 : 17:11 X 1
B 16:36 - - - 16:57 X 1
4523 A | 16:37 i16:46; 16:53 17:10 | 17:12 1
B | 16:51 - - - 17:12 X 1
4520 A 17:36 | 17:39 17:57 :18:03: 18:11 1
B 17:36 - - - 17:57 X 1
4525 A | 17:37 :17:46: 17:53 18:10 . 18:12 X 1
B | 17:53 - - - 18:14 X 1
4522 A 18:36 | 18:39 18:57 19:03 | 19:11 X 1
B 18:36 - - - 18:57 X 1
4527 A | 18:37 :18:46; 18:53 19:10 : 19:12 1
B | 18:51 - - - 19:12 X 1
4552 A 20:36 | 20:39 20:57 121:03: 21:11 1
B 20:36 - - - 20:57 X 1
4565 A | 22:22 :22:31: 22:38 :22:55: 22:57 1
REZIJ 2 - | 22:02 - - - 22:21 X 1
4524 A 22:36 | 22:39 22:57 23:.03 23:11 X 1




4/5

Jizdni fad ND Znojmo — Bozice u Znojma SOBOTA

odi. |odi. | od. | od | pfii. odj. | odi. od. | odj. | pfij. Autobusy
£
£ =
5 Bozice,| Bozice, | Bozice, |Bozice, 3

za vlak Znojmo | Dyje | Hodonice | $kola |  Zst. zst. Skola | Hodonice | Dyje |Znojmo 3/14|5

4506 A 08:36 : 08:39 08:57 109:03: 09:11 1
B 08:36 - - - 08:57 1
4551 A | 08:42 :08:51: 08:58 :09:15: 09:17 X 1
B | 08:56 - - - 09:17 X 1
4508 A 10:36 : 10:39 10:57 :11:03: 11:11 X 1
B 10:36 - - - 10:57 X 1
4553 A | 10:42 :10:51: 10:58 11:15: 11:17 1
B | 10:56 - - - 11:17 1
4510 A 12:36 : 12:39 12:57 :13:03: 13:11 1
B 12:36 - - - 12:57 1
4555 A| 12:42 :12:51: 12:58 12:15 ¢ 13:17 X 1
B | 12:56 - - - 13:17 X 1
4514 A 14:36 : 14:39 14:57 15:03: 15:11 X 1
B 14:36 - - - 14:57 X 1
4557 A| 14:42 14:51: 14:58 15:15: 15:17 1
B | 14:56 - - - 15:17 1
4518 A 16:36 : 16:39 16:57 :17:03: 17:11 1
B 16:36 - - - 16:57 1
4559 A | 16:42 :16:51: 16:58 17:15: 17:17 X 1
B | 16:56 - - - 17:17 X 1
4522 A 18:36 : 18:39 18:57 119:03: 19:11 X 1
B 18:36 - - - 18:57 X 1
4561 A| 18:42 18:51: 18:58  19:15: 19:17 1
B | 18:56 - - - 19:17 1
4552 A 20:36 : 20:39 20:57 21:03: 21:11 1
B 20:36 - - - 20:57 1
4563 A | 20:42 :20:51: 20:58 :21:15: 21:17 X 1




5/5

Jizdni fad ND Znojmo — Bozice u Znojma NEDELE

odi. |odi. | od. | od | pfii. odj. | odi. od. | odj. | pfij. Autobusy
£
£ =
5 Bozice,| Bozice, | Bozice, |Bozice, 3

za vlak Znojmo | Dyje | Hodonice | $kola |  Zst. zst. $kola | Hodonice | Dyje |Znojmo| 1 3/14|5

4500 A 06:04 : 06:07 06:25 :06:31: 06:39 | X 1
B 06:04 - - - 06:25 1
4507 A | 06:44 :06:53: 07:00 :07:17: 07:19 X 1
B | 06:58 - - - 07:19 1
4506 A 08:36 : 08:39 08:57 :09:03: 09:11 | X 1
B 08:36 - - - 08:57 1
4551 A | 08:42 :08:51: 08:58 :09:15: 09:17 X 1
B | 08:56 - - - 09:17 X 1
4508 A 10:36 : 10:39 10:57  :11:03: 11:11 X 1
B 10:36 - - - 10:57 X 1
4553 A | 10:42 :10:51: 10:58 11:15 ¢ 11:17 X 1
B | 10:56 - - - 11:17 1
4510 A 12:36 : 12:39 12:57  113:03: 13:11 | X 1
B 12:36 - - - 12:57 1
4555 A| 12:42 :12:51: 12:58 12:15: 13:17 X 1
B | 12:56 - - - 13:17 X 1
4514 A 14:36 : 14:39 14:57 :15:03: 15:11 X 1
B 14:36 - - - 14:57 X 1
4557 A | 14:42 :14:51: 14:58 15:15: 15:17 X 1
B | 14:56 - - - 15:17 1
REZIJ 1 15:30 - - - 15:49 | X 2
4521 A | 15:37 :15:46: 15:53 16:10 | 16:12 X 1
B | 15:53 - - - 16:14 X 1
4518 A 16:36 = 16:39 16:57 17:03: 17:11 X 1
B 16:36 - - - 16:57 X 1
4559 A| 16:42 16:51  16:58 17:15 . 17:17 X 1
B | 16:56 - - - 17:17 1
4522 A 18:36 : 18:39 18:57  119:03; 19:11 | X 1
B 18:36 - - - 18:57 1
4561 A| 18:42 :18:51: 18:58 19:15: 19:17 X 1
B | 18:56 - - - 19:17 X 1
4552 A 20:36 i 20:39 20:57 :21:03! 21:11 X 1
B 20:36 - - - 20:57 X 1
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Priloha €. 13 — Prostoje mezi spoji 1/4
A. Varianta 1
1. den vyluky — SOBOTA

[
-
=
=
=
=
"

2 turnus

Mezi viaky

4551-4508
45038-4555
4555-4514
4514-4559
4550-4522
4522-4563
Celkem
4506-4553
4553-4510
4510-4557
4557-4518
4518-4561
4561-4552
Celkem

Skuteiny prostoj [min]
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Zaokrouhleny prostoj [min]
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3 turnus

E=

rdezi viaky

4551-4508
4508-4555
Celkem

A506-4553
4553-4510
4510-4557
4557-4518
4518-4561

Celkem

Skuteiny prostoj fmin]
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2. den vyluky - NEDELE

1 turnus

%]
-
E
=
=
=
w

Mezi vlaky

4551-4508
4508-4555
4555-4514
4514-4521
4521-4522
4500-4507
4507-4506
4506-4553
4553-4510
4510-4557
4557-4518
4518-4561
4561-4552

Skuteény prostoj [min]
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