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ANOTACE 

Práce je v�nována zavád�ní náhradní autobusové dopravy na trati 246 B�eclav – 

Znojmo, v úseku Božice u Znojma – Znojmo. V práci je uvedena analýza sou�asné 

organizace osobní železni�ní dopravy. Hlavní �ásti práce jsou návrhy zavedení náhradní 

autobusové dopravy a zhodnocení t�chto návrh�. 
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Kalkulace náklad�, Náhradní autobusová doprava, Ob�hy voz�, Turnusy �idi��, 
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TITLE 

Setting up a spare bus service for the stage Znojmo - Božice u Znojma within the line 

246 B�eclav - Znojmo 

ANNOTATION 

The thesis is devoted to the introduction of a replacement bus service on track no. 246 

B�eclav - Znojmo the section in Božice at Znojmo - Znojmo. In the thesis is an analysis of the 

current organization of passenger rail. The main part of the thesis proposes the introduction of 

a replacement bus service  and improvements to these proposals. 
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ÚVOD 

Pro zvyšování a udržení co nejvyšší kvality cestování provádí správa železni�ní 

dopravní cesty práce spojené s rozvojem, údržbou a modernizací infrastruktury. Tyto práce 

mohou probíhat s omezeným provozem nebo úpln� vylou�eným železni�ním provozem. 

V našem p�ípad� se bude jednat o práce spojené s rekonstrukcí tra	ové koleje na jednokolejné 

trati, a proto bude muset dojít k úplnému zastavení provozu železni�ní dopravy na tomto 

úseku trati. 

Z hlediska dopravce �D, a.s. je snaha minimalizovat dopad vylou�ení železni�ního 

provozu na cestující, tzn. výluku naplánovat tak, aby negativní vliv výluky ovlivnil co 

nejmenší po�et cestujících a to jak z pohledu prodlužování jízdních dob spoj� b�hem výluky 

tak i narušení návaznosti spoj� v rámci integrovaného dopravního systému. Dopravce je 

povinen zajistit b�hem celé doby trvání výluky náhradní dopravu za zrušené železni�ní spoje. 

Cílem této práce bude návrh možných �ešení výluky tra�ového úseku 

Božice u Znojma – Znojmo na trati 246 B�eclav – Znojmo. V této diplomové práci bude 

uveden návrh n�kolika variant organizace náhradní autobusové dopravy (dále jen ND). 

Tyto varianty dále porovnat dle kritérií navržených autorkou diplomové práce a ur�it, 

která bude nejefektivn�jší a nejvýhodn�jší jak pro cestující tak pro dopravce �D, a.s. 

Jednotlivé varianty by m�ly být navrženy tak, aby byl zachován rozsah dopravy p�ed výlukou, 

návaznost spoj� v rámci IDS JMK a v rámci možností byla co nejvíce zachována kvalita 

cestování p�ed výlukou. 

V rámci této diplomové práce bych cht�la autorka vytvo�it všechny podklady pot�ebné 

pro realizaci výluky a s tím i spojeného zavedení a provoz ND. Konkrétn� by se m�lo jednat o 

vytvo�ení návrhu umíst�ní zastávek ND a jejich ozna�ení, tras ND, výlukového jízdního �ádu, 

výb�r dopravce ND, nasazení vozidel ND s minimalizací prostoj� a režijních jízd, 

mimo�ádných obrat� železni�ních voz�, atd. V neposlední �ad� je nutná dobrá a v�asná 

informovanost cestujících, proto by m�lo dojít i k vytvo�ení výv�sek a výlukových jízdních 

�ád� pro cestující. 



10 

1 ANALÝZA ORGANIZACE OSOBNÍ ŽELEZNI�NÍ 
DOPRAVY 

Železni�ní tra	 B�eclav – Znojmo, je v jízdním �ád� ozna�ena �íslem 246, vede 

z B�eclavi p�es Mikulov na Morav�, Hrušovany nad Jevišovkou do Znojma. Jedná 

se o jednokolejnou neelektrifikovanou tra	 celostátního významu, s rozchodem 1435 mm 

a tra	ovou rychlostí 80 km/h. Tra	 je dlouhá 68,8 km a nachází se na ní 9 železni�ních stanic 

a 6 zastávek (Tab. 1). 

Tabulka 1: Popis trati 
Km Typ Název žst./zastávky Navazující trat�

0 Žst. B�eclav 250, 330, 250 
3 Žst. Bo�í les 247 

11 Z. Valtice m�sto - 
13 Žst. Valtice - 
18 Z. Sedlec u Mikulova - 
24 Žst. Mikulov na Morav� - 
29 Z. B�ezí - 
31 Z. Dobré pole - 
34 Žst. Novosedly - 
36 Z Jevišovka - 
43 Žst. Hrušovany nad Jevišovkou 244, 245 
50 Žst. Božice u Znojma - 
60 Žst. Hodonice - 
63 Z. Dyje - 
69 Žst. Znojmo 241, 248 

Zdroj: 1 

Tra	 kopíruje jihozápadní hranici Jihomoravského kraje, která je zárove
 státní hranicí 

s Rakouskou republikou. Tra	 tvo�í spojnicí dvou významných okresních m�st 

Jihomoravského kraje. Na za�átku trat� 246 je to m�sto B�eclav. B�eclav má 25 590 obyvatel 

(2). Je d�ležitou železni�ní k�ižovatkou. Zárove
 je místem, kam každý den mí�í tisíce lidí 

za prací, vzd�láním a kulturou. Na samém konci trati je to pak m�sto Znojmo. Znojmo 

má tém�� 35 tisíc obyvatel a je druhým nejv�tším m�stem Jihomoravského kraje. Znojemsko 

pat�í k okres�m s vysokou nezam�stnaností. K 30. 9. 2010 byla míra nezam�stnanosti 

10,5 % (2). M�sto je vyhledáváno hlavn� z d�vodu vzd�lání, kultury a v neposlední �ad�

zdravotnictví. V dnešní dob� se m�sto stalo op�tovn� centrem vina�ství a cílem milovník�

p�írody a historie. A to zejména zásluhou Národního parku Podyjí a dlouhou historií m�sta. 

Tra	 prochází nejen vina�ským a zem�d�lsky velmi úrodným krajem, ale také místy, která 

pat�í k oblíbeným cíl�m návšt�vník� z celé �eské republiky i mnoha zemí sv�ta. 
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1.1 Vylou�ený úsek Božice u Znojma – Znojmo 

Jedná se o koncový úsek trati 246 (Obr. 1), o délce 19 km. V této �ásti se nachází 

3 železni�ní stanice a 1 zastávka. Vylou�ený úsek za�íná v kilometru 7,309, kde se nachází 

železni�ní stanice Božice u Znojma a dále pokra�uje p�es žst. Hodonice, zastávku Dyje až do 

železni�ní stanice Znojmo, která leží v kilometru 25,569. V následujících podkapitolách 

(�íslo 1.1.1 – 1.1.4) bude uvedena analýza železni�ních stanic a zastávek, které leží na úseku 

trati Božice u Znojma – Znojmo. Tyto kapitoly budou pro pot�eby �ešení ND rozd�leny do 

t�í �ástí. 

• První �ást – Popis železni�ní stanice nebo zastávky 

• Druhá �ást – Zhodnocení autorky 

• T�etí �ást – Vliv na výluku  

Obrázek 1: Mapa trat� 246 
Zdroj: www. mapy.cz, úprava Autorka 

1.1.1 Železni�ní stanice Božice u Znojma 

Železni�ní stanice Božice u Znojma leží na trati B�eclav – Znojmo v km 7,309. 

Stanice Božice u Znojma je od obce Božice vzdálena 1,5 km. Jedinou p�ístupovou cestou 

z obce k železni�ní stanici je silnice II/397. 

Popis železni�ní stanice (3) 

Stani�ní budova je umíst�na vpravo ve sm�ru jízdy B�eclav – Znojmo. Stanice je 

obsazena výprav�ím a výhybká�em. Jsou zde �ty�i stani�ní koleje a to kolej �íslo 1, 2, 3 a 5. 

Ve stanici jsou t�i vyvýšená a zpevn�ná nástupišt�. Konkrétn� se jedná o nástupišt� u koleje 

�íslo 1 v délce 222 m, u koleje �íslo 3 v délce 297 m a u koleje �íslo 5 v délce 182 m. 

Úrov
ový p�echod pro cestující je umíst�n p�ed výpravní budovou. Vchod do odbavovací 

haly a �ekárny je ze silnice. P�íchod na nástupišt� je z �ekárny, výpravní budovy 

a oboustrann� podél budovy. Východ z nástupišt� je oboustrann� podél budovy. Stanice je 
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vybavena osobní pokladnou a �ekárnou pro cestující. �ekárna je otev�ena od pond�lí do 

ned�le od 4:45 do 23:10, v sobotu od 5:45 do 21:30 a v ned�li od 5:45 do 20:45. 

Ve stanici je zabezpe�ovací za�ízení 1. kategorie s mechanickými vjezdovými 

náv�stidly. Odjezdová náv�stidla nejsou z�ízena. V p�ilehlých mezistani�ních úsecích 

Božice u Znojma – Hrušovany nad Jevišovkou, Hodonice – Božice u Znojma, je z�ízeno 

tra	ové zabezpe�ovací za�ízení 1. kategorie. Jízdy vlak� se zabezpe�ují telefonickým 

dorozumíváním. 

Zhodnocení autorky

Železni�ní stanice Božice u Znojma je velmi zastaralá jak z hlediska technologického 

tak i hlediska stavebního. Výjimku tvo�í stani�ní budova, která je zrekonstruována 

po stavební stránce, v�etn� �ekárny pro cestující. Nástupišt� jsou nevyhovující hlavn�

z d�vodu bezbariérovosti a svého povrchu (Obr. 2). Délka nástupiš	 jsou pro stávající rozsah 

osobní dopravy a provozovaná drážní vozidla dosta�ující. N�které p�ístupové cesty jsou zcela 

nevyhovující, hlavním d�vodem je nezpevn�ný povrch. Jedná se hlavn� o podélný p�íchod 

a odchod z nástupiš	.  

Obrázek 2: ŽST Božice u Znojma 
Zdroj: Autorka 

Vliv na výluku

Prostor v t�sné blízkosti železni�ní stanice umož
uje bezproblémové umíst�ní 

zastávky náhradní autobusové dopravy (Obr. 14). Prostor vedle stani�ní budovy, který b�hem 

výluky bude sloužit pro otá�ení a odstavení vozidel ND, je ve vlastnictví �D a.s. a proto bude 

možno tento prostor využít bez dalších opat�ení. Pro nástup a výstup cestujících bude využit 

prostor zastávky IDS JMK, nacházející se p�ed stani�ní budovou. Aby bylo možné použít 

tento prostor k zastavení ND, je nutné zažádat o povolení KORDIS, který je koordinátorem 

IDS JMK. 
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Problémem je vzdálenost a p�ístupová cesta z obce na železni�ní stanici. Pro zvýšení 

kvality cestování navrhuje autorka, po dobu konání výluky, umístit zastávku ND i v centru 

obce. Vzhledem ke skute�nosti, že se jedná o po�áte�ní a koncovou stanici úseku výluky, 

bude muset být tato stanice po dobu výluky obsazena pracovníkem zajiš	ující posun. 

1.1.2 Železni�ní stanice Hodonice 

Železni�ní stanice Hodonice leží v km 16,741 trati B�eclav – Znojmo. Stanice se 

nachází na kraji obce Hodonice. P�ístup z centra obce je po chodníku po ulici Nádražní. 

Popis železni�ní stanice (3) 

Stani�ní budova je umíst�na vlevo ve sm�ru jízdy B�eclav – Znojmo. Stanice 

je obsazena výprav�ím a výhybká�em. Jsou zde t�i stani�ní koleje a to kolej �íslo 1, 2 a 4. 

V železni�ní stanici jsou dv� úrov
ová nástupišt�, u koleje �íslo 1 v délce 208 m a u koleje 

�íslo 2 v délce 200 m. Vchod pro cestující na nástupišt� je ze silnice do �ekárny, odtud p�ed 

vestibul na nástupišt�. Východy jsou po obou stranách stani�ní budovy. Úrov
ový p�echod na 

2 nástupišt� je naproti vchodu do dopravní kancelá�e. Ve stanici je osobní pokladna a �ekárna 

pro cestující. �ekárna je otev�ena od pond�lí do pátku od 4:45 do 23:00, v sobotu od 5:50 do 

21:30 a v ned�li od 5:50 do 21:00.  

Stanice je vybavena stani�ním zabezpe�ovacím za�ízením 1. kategorie, konkrétn� se 

jedná o mechanické zabezpe�ovací za�ízení s nezávislými náv�stidly. V mezistani�ním úseku 

Hodonice – Znojmo je vybudováno tra	ové zabezpe�ovací za�ízení 3. kategorie 

dle TNŽ 34 2620 typu AHP – 03. 

Zhodnocení autorky

Železni�ní stanice Hodonice je zastaralá jak po stránce stavební tak i technické. 

Nástupišt� jsou nevyhovující hlavn� z d�vodu bezbariérovosti a povrchu (Obr. 3). Po�et 

nástupiš	 a jejich délka jsou pro stávající rozsah dopravy a provozovaná drážní vozidla 

vyhovující. Zabezpe�ovací za�ízení je na sou�asnou dobu zastaralé. Od této železni�ní stanice 

až po žst. Znojmo je celá tra	 v�etn� všech zabezpe�ovacích za�ízení p�ipravena na zavedení 

dálkového �ízení.  
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Obrázek 3: ŽST Hodonice 
Zdroj: Autorka 

Vliv na výluku

Prostor v t�sné blízkosti železni�ní stanice umož
uje bezproblémové umíst�ní 

zastávky ND (Obr. 15). Prostor p�ed stani�ní budovou, kde bude umíst�na zastávka ND, je 

majetkem obce Hodonice. Z tohoto d�vodu je zapot�ebí požádat obec o povolení k umíst�ní 

zastávky ND na tento pozemek. 

1.1.3 Zastávka Dyje 

Zastávka Dyje leží v km 20,136 mezi stanicemi Hodonice – Znojmo. Zastávka se 

nachází kraji obce Dyje. P�ístup z centra obce je po silnici II/408 a �iní 150 m. 

Popis zastávky (3) 

Zastávka je umíst�na vpravo ve sm�ru jízdy B�eclav – Znojmo. Zastávka má zd�nou 

budovu s prostorov� otev�enou �ekárnou. Nástupišt� v délce 169 m je bezbariérové 

a osv�tlení je elektrické s fotobu
kou (Obr. 4). Zastávka je trvale neobsazena, a proto jsou 

cestující odbavováni ve vlaku. 

Obrázek 4: Zastávka Dyje 
Zdroj: Autorka 
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Zhodnocení autorky

Zastávka je nov� zrekonstruovaná. Nástupišt� a jeho délka zcela vyhovují stávajícímu 

rozsahu osobní dopravy. Jedná se o jednu z nejmodern�jších zastávek na trati 246. Jediným 

problematickým místem je p�ístupová cesta z obce, z d�vodu chyb�jících chodník� na 

p�ístupové komunikaci. 

Vliv na výluku

Okolí zastávky neumož
uje umíst�ní zastávky ND. Prostor v t�sné blízkosti zastávky 

autorka nedoporu�uje (obr. 5). Prostor je nevyhovující hlavn� z d�vodu špatné dostupnosti 

ND ze silnice II/408 a z d�vodu otá�ení vozidel ND. Autorka navrhuje umístit stanovišt� ND 

do prostoru za p�ejezdem, na zastávku IDS JMK (Obr. 16). Tato zastávka je od budovy 

zastávky vzdálena 60 m. Je nutné zažádat o povolení umístit stanovišt� ND na zastávku 

IDS JMK koordinátora dopravy IDS JMK. B�hem výluky bude narušena kvalita cestování 

osob se sníženou schopností pohybu a orientace, nebo	 zastávka ND není vybavena 

bezbariérovými prvky.  

Obrázek 5: Nevhodné umíst�ní zastávky ND 
    Zdroj: www. Mapy.cz, úpravy autorka 

1.1.4 Železni�ní stanice Znojmo 

Železni�ní stanice Znojmo leží na trati Retz (ÖBB) – Ok�ížky v km 100,149 a v km 

25,569 trati B�eclav – Znojmo. Jedná se o stanici odbo�nou pro tra	 B�eclav – Znojmo 

a p�echodovou pohrani�ní stanici na ÖBB. Železni�ní stanice se nachází v zastav�né �ásti 

m�sta. Železni�ní tra	 vedoucí m�stem tvo�í pomyslnou linii mezi m�stem a jeho 

pr�myslovou zónou. Železni�ní stanice je sou�ástí p�estupního terminálu Znojmo. Plán 

terminálu je uveden v p�íloze �íslo 1. 
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Popis železni�ní stanice (3) 

Stani�ní budova je umíst�na vpravo ve sm�ru jízdy B�eclav – Znojmo. Stanice je 

obsazena výprav�ím vnit�ní služby a výprav�ím vn�jší služby. Je zde osm stani�ních kolejí a 

to kolej �íslo 1, 2, 4, 6, 8, 10, 12 a 14. Koleje �íslo 1 a 2 jsou elektrifikované. 

Stanice je vybavena dv�ma nástupišti. 1. nástupišt� u koleje �íslo 1, 1 a je vyvýšené, 

vn�jší a p�ístup je bezbariérový z odbavovací haly pro cestující. Délka nástupišt� u koleje 

�íslo 1a je 170 m a u koleje �íslo 1 je 111 m. 90 metr� nástupišt� je zast�ešeno. 2. nástupišt�

se nachází mezi kolejemi 2, 2a a 4, 4a. Nástupišt� je vyvýšené, ostrovní a s bezbariérovým 

p�ístupem p�es úrov
ový p�echod a rampy v polovin� nástupišt�. Délka nástupišt� u koleje 

�íslo 2 a je 170 m a u koleje �íslo 2 je 130 m. Nástupišt� u koleje �íslo 4, 4 a je dlouhé 322 m. 

90 metr� nástupišt� je zast�ešeno. Pro odchod cestujících z obou dvou nástupiš	 se užívá 

východová hala. Nad kolejišt�m v km 100,230 vede ve�ejná p�echodová lávka. Stanice je 

vybavena odjezdovou i p�íjezdovou halou. Haly jsou otev�eny od pond�lí do pátku od 4:00 do 

23:10 a v sobotu a ned�li od 5:00 do 21:30. 

V ŽST Znojmo je vybudováno elektrické stani�ní zabezpe�ovací za�ízení 

3. kategorie typu ESA 11 ovládání z JOP. Je obsluhována místn� výprav�ím vnit�ní služby. 

Ovládací kolejové úseky jsou vybaveny po�íta�i náprav typu AZF FRAUSCHER. Všechna 

hlavní náv�stidla náv�stí dovolenou rychlost dle rychlostní náv�stní soustavy. V p�ilehlých 

mezistani�ních úsecích Šatov – Znojmo, Znojmo – Olbramkostel a Znojmo – Hodonice je 

vybudováno tra�ové zabezpe�ovací za�ízení 3. Kategorie dle TNŽ 34 2620 typu AHP – 03. 

Z ŽST Znojmo je pomocí JOP SZZ ESA 11 obsluhována všechna PZZ v p�ilehlých 

mezistanicích úsecích a koncové stanice TZZ AHP – 03 3. kategorie mezistani�ních úsek�

Znojmo – Olbramkostel a Hodonice – Znojmo. V mezistani�ním úseku Šatov – Retz je TZZ 

ÖBB do�asn� 1. Kategorie, typu RIC, dopln�né po�íta�em náprav ALCATEL, obsluhované 

p�i DOZ z JOP ŽST Znojmo. Na obvod stanice navazuje obvod lokomotivního depa a 

vle�kové kolejišt� pr�myslových podnik�. 

Zhodnocení autorky

V roce 2008 - 2009 byla provedena rekonstrukce žst. Znojmo, v�etn� zabezpe�ovacího 

za�ízení. Tato stanice byla zrekonstruována jak po stránce technologické, tak i po stránce 

stavební, v�etn� vybudování bezbariérových prvk� (Obr. 6). Prostory stanice jsou vybaveny 

�adou dopl
ujících služeb, které zvyšují kvalitu cestování. Je to nap�íklad �D centrum, 

úschovna zavazadel, p�j�ovna kol, peka�ství, restaurace, kv�tiná�ství, trafika atd. 
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Obrázek 6: ŽST Znojmo 
Zdroj: Autorka 

Vliv na výluku

Okolí stanice umož
uje bezproblémové umíst�ní zastávky ND (Obr. 17). B�hem 

výluky budou omezeny nároky na bezbariérovost, nebo	 zastávka ND nebude upravena pro 

pohyb osob se sníženou schopností pohybu a orientace. Konkrétn� se jedná o prvky 

mimoúrov
ového nástupu a výstupu cestujících, vodící linie a akustických informací. 

Zastávka ND bude umíst�na p�ed stani�ní budovu do prostoru terminálu MHD. Z tohoto 

d�vodu je nutné zažádat KORDIS o povolení umíst�ní zastávky a vjezd ND na tento 

pozemek. 

1.2 Analýza stávající dopravy a p�epravních proud�

Tra	 246 B�eclav – Znojmo je zapojena do IDS JMK. IDS zde bylo zavedeno 

1. �ervence 2010, kdy byla zaintegrovaná poslední �ást jihomoravského kraje. Tra	 246 je 

v IDS JMK zna�ena jako linka S8. Na vylou�eném úseku trati se nachází d�ležitý p�estupní 

uzel Znojmo. Tímto p�estupním terminálem prochází v�tšina linek nacházejících se na 

jihozápad� IDS JMK (Obr. 7). 

Obrázek 7: Mapa linek IDS JMK 
Zdroj: www.idsjmk.cz 
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1.2.1 Analýza jízdního �ádu 

Na této trati je doprava zajiš	ována pouze osobními vlaky. P�tkrát za rok jede sp�šný 

vlak 1826/7 Velo Podyjí, který jede ze stanice Brno – Královo Pole, na tra	 246 se napojuje 

ve stanici Hrušovany nad Jevišovkou a pokra�uje p�es žst. Znojmo až do stanice Šatov. 

Vzhledem k velmi rozdílnému rozsahu osobní dopravy v pracovní dny a mimopracovní dny, 

bude dále kapitola rozd�lena na dv� �ásti. Konkrétn� se bude jednat o analýzu rozsahu 

pravidelné osobní dopravy v pracovní dny a mimopracovní dny J� 2010/2011 (P�íloha 2).    

Rozsah pravidelné osobní dopravy v pracovní dny J� 2010/2011

 Ve sm�ru B�eclav – Znojmo jsou vlaky vedeny v 120 minutovém taktu. V dob� od 

11:00 do 19:00 jsou zde dopln�ny t�i osobní vlaky, díky nimž je takt snížen na 60 minut. 

Vlaky jsou vedeny tak, aby jejich pravidelný p�íjezd do stanice Znojmo byl v X:54. 

Ve sm�ru Znojmo – B�eclav je snahou o zachovávání taktu 60 minut. Výjimku tvo�í 

období od 6:00 do 11:00, kdy jsou vlaky vedeny v dvouhodinovém taktu.  Pravidelný odjez 

vlak� ze stanice Znojmo je vždy mezi X:55 – X:58. V tabulce 2 je zaznamenán rozsah 

pravidelné dopravy na jednotlivých úsecích trat�. 

Tabulka 2: Rozsah pravidelné osobní dopravy na trati �. 246 v pracovní dny J� 2010 / 2011

Rozsah pravidelné dopravy [vlak] 

Úsek trat� Sudý sm�r Lichý sm�r 
B�eclav - Hrušovany nad Jevišovkou 1 1 
Hrušovany nad Jevišovkou - Znojmo 2 1 
B�eclav - Znojmo 12 13 

Zdroj: 1 

Rozsah pravidelné dopravy v mimopracovní dny J� 2010/2011

Ve sm�ru B�eclav – Znojmo jsou vlaky v mimopracovní dny vedeny v 120 minutovém 

taktu. Výjimkou je pouze doba mezi 17:00 – 19:00, kdy je dopln�n vlak s odjezdem 18:33, 

který kon�í ve stanici Hrušovany nad Jevišovkou. V tuto dobu je takt snížen p�ibližn� na 

60 minut. Vlaky jsou vedeny tak, aby jejich pravidelný p�íjezd do stanice Znojmo byl v X:54. 

Ve sm�ru Znojmo – B�eclav je zachován takt 120 minut. Výjimku tvo�í období od 

15:00 do 17:00, kdy jsou vlaky vedeny v hodinovém taktu.  Pravidelný odjez vlak� ze stanice 

Znojmo je vždy mezi X:55 – X:00. V tabulce 3 je zaznamenán rozsah pravidelné dopravy 

v mimopracovní dny na jednotlivých úsecích trat�. 
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Tabulka 3: Rozsah pravidelné osobní dopravy na trati �. 246 v mimopracovní dny 

J� 2010 / 2011

Rozsah pravidelné dopravy 

Úsek trat� Sudý sm�r Lichý sm�r 
B�eclav – Hrušovany nad Jevišovkou 2 8 
Hrušovany nad Jevišovkou - Znojmo 1 9 
B�eclav - Znojmo 6 2 

          Zdroj: 1 

Pr�m�rná doba �ekání na spoj

Z jízdního �ádu autorka diplomové práce stanovila pr�m�rnou dobu �ekání na spoj, 

neboli dobu mezi p�íchodem cestujícího na zastávku a odjezdem dopravního prost�edku 

požadovaného spoje. Pokud bychom p�edpokládali, že budou cestující p�icházet nezávisle na 

jízdním �ádu (bez znalosti J�), pr�m�rnou dobu �ekání pak m�žeme vyjád�it pomocí 

vzorce 1. 

[min] (1)

kde: 

t� … pr�m�rná doba �ekání na spoj [min] 

i … pr�m�rný interval dopravy [min] 

Pr�m�rné doby �ekání v jednotlivých stanicích a zastávkách na trati 246 jsou uvedeny 

v tabulce 4. Tyto �ekací doby autorka diplomové práce vypo�ítala pomocí vzorce 1. 

Tabulka 4: Pr�m�rná doba �ekání na spoj na trati 246 
Pr�m�rná doba �ekání na spoj [min] 

Pracovní den Mimopracovní den 
Stanice / Zastávka B�eclav - Znojmo Znojmo - B�eclav B�eclav - Znojmo Znojmo - B�eclav

B�eclav 39  - 52  - 
Bo�í les 63  66  67  79  
Valtice m�sto 39  35  52  57  
Valtice 63  70  81  72  
Sedlec u Mikulova 39  35  52  57  
Mikulov na Morav� 39  35  52  57  
B�ezí 39 35  52  57  
Dobré pole 39  35  52  57  
Novosedly 39  35  52  57  
Jevišovka 39  35  52  57  
Hrušovany nad Jev. 41  35  55  57  
Božice u Znojma 41  35  55  53  
Hodonice 41  35  55  53  
Dyje 39  35  55  53  
Znojmo - 35  - 53  

          Zdroj: 1 
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Z tabulky �. 4 vyplývá, že v pracovní dny se pr�m�rná �ekací doba na spoj na v�tšin�

zastávek pohybuje od 35 do 41 minut. Výjimkou je pouze zastávka Bo�í les a Valtice, kde se 

pr�m�rná �ekací doba pohybuje od 63 do 70 minut. Delší �ekací doba je zp�sobena tím, že 

zde nezastavují všechny vlaky. V mimopracovní dny je pr�m�rná �ekací doba prodloužena na 

52 až 57 minut. Na zastávce Bo�í les a Valtice je op�t �ekací doba prodloužena na 67 až 

81 minut. Vzhledem k tomu, že intervaly mezi dv�ma spoji jsou delší, p�edpokládá autorka 

diplomové práce, že v�tšina cestujících bude na zastávku p�icházet dle jízdního �ádu. 

P�íchody cestujících na zastávku pak budou nesymetrické. 

1.2.2 Vozový park 

Vozový park používaný na trati 246 odpovídá skute�nosti, že na této trati jsou 

provozovány pouze vlaky osobní. Zpravidla se zde po celý den st�ídají dv� skupiny souprav. 

Jednotlivé soupravy se liší pouze hnacími vozidly. Používají se zde motorové lokomotivy 714 

a motorové vozy �ady 842. Ob� vozidla bývají �azeny do soupravy s p�ív�snými vozy Bdtx766

a Btx763. Na spojích v ranních a ve�erních hodinách, které obsluhují jen �ást trat�, jsou 

používány motorové vozy �ady 809. Nasazení jednotlivých vozu je možné zjistit z ob�hu 

železni�ních vozu, které jsou uvedeny v kapitole 2.7.1. 

Motorová lokomotiva 714

Jedná se o �ty�nápravovou kapotovanou univerzální lokomotivu s nezávislou trakcí. 

Její maximální rychlost je 80 km/h a výkon 600 kW. Lokomotiva je ur�ena pro st�edn� t�žkou 

posunovací službu a pro lehkou tra	ovou službu, zejména osobní. Lokomotiva je 

p�izp�sobena pro provoz s p�ív�snými vozy �ady 010.  

Obrázek 8: Motorová lokomotiva 714 
Zdroj: Autorka 

Mezi klady lokomotivy 714 pat�í ekonomi�t�jší provoz, nižší hlu�nost, modern�jší 

elektrická a �ídící �ást, lepší pracovní podmínky strojvedoucího a modern�jší vzhled. Velkou 

nevýhodou je spalovací motor, který zp�sobuje lokomotivám v provozu �asté problémy a 

lokomotivy 714 se tak �adí k nejmén� spolehlivým vozidl�m. (4) Využití lokomotivy 714 na 

trati 246 je nazna�eno v tabulce 5.  
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Tabulka 5: Nasazení motorových lokomotiv 714 na trati 246 [vlaku/24hod.] 
Pond�lí Úterý St�eda �tvrtek Pátek Sobota Ned�le

Motorová lokomotiva 714 16 16 16 16 15 2 3 
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26 

 Zdroj: Autorka 

Z tabulky 5 vyplývá, že v pracovních dnech je lokomotiva 714 nasazena p�ibližn� na 

50 % vlak� jedoucí na trati 246 za 24 hodin. V mimopracovní dny je nasazení t�chto 

lokomotiv skoro zanedbatelná.  

Motorový v�z �ady 842

�ty�nápravový motorový osobní v�z je nezávislé trakce s hydromechanickým p�enosem 

výkonu. Jeho maximální rychlost je 100 km/h. Vozy jsou ur�eny pro vozbu osobních, 

sp�šných nebo lehkých rychlíkových vlak� na motorizovaných tratích. V�z je možné �adit do 

souprav s motorovými vozy �ady 843, �ídícími vozy �ady 943 nebo vloženými vozy �ady 042, 

043, 020 a 010.  

Obrázek 9: Motorový v�z �ady 842 
Zdroj: Autorka 

V�z je �len�n na první stanovišt� strojvedoucího, zavazadlový prostor, první nástupní 

prostor, první oddíl pro cestující, druhý nástupní prostor, druhý oddíl pro cestující a druhé 

stanovišt� strojvedoucího. Ob� stanovišt� strojvedoucího jsou pr�chozí. Celková kapacita 

vozu je 144 míst, z toho 80 míst k sezení a 64 míst k stání. Nástup je možný 

elektropneumatickými jednok�ídlými a dvouk�ídlými p�edsuvnými dve�mi. Vytáp�ní je 

teplovzdušné a stanovišt� strojvedoucího je klimatizováno. (4) V�z je vybaven pohodlnými 

polstrovanými seda�kami a polospoušt�cími okny s protislune�ními clonami. V�z není 

bezbariérový. Velkou výhodou je zavazadlový prostor, který slouží zárove
 i jako prostor pro 

vlakovou �etu. Nasazení vozu 842 je nazna�eno v tabulce 6. 

Tabulka 6: Nasazení motorových voz� 842 na trati 246 [vlaku/24hod.] 
Pond�lí Úterý St�eda �tvrtek Pátek Sobota Ned�le

Motorový v�z 842 14 14 14 14 15 25 22 
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26 

Zdroj: Autorka 
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Vozy jsou ve všední dny nasazeny na 45 % vlak� jedoucí na trati 246 za 24 hodin. 

V mimopracovní dny jsou tyto vozy nasazeny až na 90 % vlaku. 

Motorový v�z �ady 809

Motorové vozy �ady 809 jsou ur�eny pro lehkou osobní dopravu na vedlejších tratích. 

Jedná se o dvounápravové motorové osobní vozy s nezávislou trakcí. Jeho maximální rychlost 

je 80 km/h. Mají provozn� nenáro�nou jednoduchou konstrukci, což je základem snadné 

obsluhy a údržby.  

Obrázek 10: Motorový v�z �ady 809 
Zdroj: http://trainweb.cz/rada/809 

V�z je p�dorysn� �len�n na první stanovišt� strojvedoucího, první nástupní prostor 

s toaletou, centrální oddíl pro cestující, druhý nástupní prostor a druhé stanovišt�

strojvedoucího. Motorový v�z nabízí celkem 55 míst k sezení a 40 míst k stání. (4) Jedná se 

o nejrozší�en�jší hnací vozidla v �R. Vozy jsou vybaveny nep�íliš podlouhlými seda�kami a 

spolu s estetikou interiéru a zp�sobu odv�trávání nepat�í mezi cestujícími k nejoblíben�jším 

voz�m. Nasazení vozu 809 je nazna�eno v tabulce 7. 

Tabulka 7: Nasazení motorových voz� 809 na trati 246 [vlaku/24hod.] 
Pond�lí Úterý St�eda �tvrtek Pátek Sobota Ned�le

Motorový v�z 809 3 2 2 2 2 - 1 
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26 

Zdroj: Autorka 

Z tabulky 7 vyplývá, že nasazení motorových voz� 809 na trati 246 je zanedbatelné. 

Vozy jsou nasazeny v pr�b�hu celého týdne na 0 až 10 % vlak�. Tyto hodnoty jsou 

zp�sobeny faktem, že vozy jsou nasazovány pouze na no�ní vlaky jedoucí mezi stanicemi 

Znojmo – Hrušovany nad Jevišovkou.   

�ídící v�z �ady Bfbrdtn794

Jedná se o zcela rekonstruovaný v�z, spíše známý pod ozna�ením 954. V�z je ur�en 

k p�eprav� cestujících na st�ední vzdálenosti rychlostí do 120 km/h. Uvnit� vozu je vybudován 

kompletn� nový interiér druhé t�ídy s prostorem pro p�epravu invalidních vozík�, pop�ípad�

ko�árk� (5). V�z je také vybaven zavazadlovým prostorem, za�ízeným pro p�epravu 

cyklistických kol a nadrozm�rných zavazadel. V�z nabízí celkem 63 + 8 míst k sezení a 

60 míst k stání.  
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Obrázek 11: �ídící v�z �ady Bfbrdtn794 
    Zdroj: http://zeleznice.e-metro.cz/ 

Nástup cestujících je zajišt�n v p�ední �ásti p�edsuvnými dvouk�ídlými dve�mi a 

v zadní �ásti jednok�ídlými dve�mi s elektropneumatickým ovládáním. V�z je vybaven 

audiovizuálním informa�ním systémem složeným z vlakového rozhlasu s digitálním hlási�em, 

palubním po�íta�em a vnit�ními a venkovními optickými panely (5). Tyto vozy pat�í na této 

trati k jedn�m z nejpohodln�jších. Pohodlí cestujících mimo jiné zajiš	ují i �aloun�né seda�ky 

s loketními op�rkami a polospoušt�cí okna s protislune�ními clonami. Jedná se o jediné vozy 

na této trati, které jsou vybaveny bezbariérovými prvky. Konkrétn� se jedná o zdvihací 

plošinu pro cestující se sníženou schopností pohybu umíst�nou v p�edním nástupním prostoru.  

Nasazení vozu 809 je nazna�eno v tabulce 8. 

Tabulka 8: Nasazení �ídících voz� �ady Bfbrdtn794 na trati 246 [vlaku/24hod.]
Pond�lí Úterý St�eda �tvrtek Pátek Sobota Ned�le

�ídící v�z Bfbrdtn794 - - - - - 13 11 
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26 

Zdroj: Autorka 
Tyto vozy jsou nasazovány na vlaky pouze v mimopracovní dny a to p�ibližn�

ze 45 %.  

P�ípojný v�z �ady Btx763

Jedná se o velkoprostorový osobní v�z 2. vozové t�ídy s chodbi�kou uprost�ed. Jeho 

maximální rychlost je 80 km/h. P�ípojný v�z nabízí celkem 66 míst k sezení a 40 k stání.  

Obrázek 12: P�ípojný v�z �ady Btx763

Zdroj: (5) 

V�z je p�dorysn� rozd�len na p�ední oddíl pro cestující, p�ední nástupní prostor, 

st�ední oddíl pro cestující, zadní nástupní prostor a zadní oddíl pro cestující. Ob� �ela vozu 

jsou pr�chozí. (5) Vozy jsou vybaveny pom�rn� nepohodlnými sedadly tramvajového typu. 

Vstupní dve�e jsou posuvné s automatickým otevíráním. Velmi problematické je odv�trávání, 
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okna nejsou spoušt�cí, ale jen výklopná. Nasazení p�ípojných voz� Btx763 je nazna�eno 

v tabulce 9. 

Tabulka 9: Nasazení p�ípojných voz� �ady Btx763 na trati 246 [vlaku/24hod.] 
Pond�lí Úterý St�eda �tvrtek Pátek Sobota Ned�le

P�ípojný v�z Btx763 28 28 28 28 27 3 5 
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26 

Zdroj: Autorka 

P�ípojné vozy Btx763, jak vyplývá z tabulky 9, jsou na trati 246 ve všední dny 

nasazeny p�ibližn� na 90 % vlak� jedoucích na této trati za 24 hodin. V mimopracovní dny je 

nasazení t�chto vozu na trati 246 zanedbatelné.    

P�ípojný v�z �ady Bdtx766

Na trati B�eclav - Znojmo bylo zapot�ebí pokrýt poptávku cestujících po p�eprav�

jízdních kol, z tohoto d�vodu vznikl projekt úpravy vozu �ady 021 (nyní �ada Btx763), kde 

byl vytvo�en prostor pro jízdní kola. Vznikl tak v�z s ozna�ením Bdtx766.  

Obrázek 13: P�ípojný v�z �ady Bdtx766

Zdroj: (5) 

Postupn� prošlo úpravou 5 voz�, jedná se pravd�podobn� o kone�né �íslo, vozy jsou 

u �D provozovány pouze v DKV Brno. Vozy mají stejnou charakteristiku jako vozy Btx763, 

rozdílný je pouze t�etí oddíl pro cestující, který byl nahrazen oddílem pro jízdní kola a tím 

došlo ke snížení po�tu míst k sezení na 54. (5) Velkou nevýhodou je nakládání jízdních kol. 

Kola jsou nakládána do zavazadlového prostoru p�es prostor sloužící k nastupování 

cestujících, což je velmi nepraktické. Nasazení p�ípojných voz� Btx766 je nazna�eno 

v tabulce 10. 

Tabulka 10: Nasazení p�ípojných voz� �ady Btx766 na trati 246 [vlaku/24hod.] 
Pond�lí Úterý St�eda �tvrtek Pátek Sobota Ned�le

P�ípojný v�z Btx766 15 18 18 18 18 7 5 
Celkem vlaku za 24 h 33 32 32 32 32 27 26 

Zdroj: Autorka 

P�ípojné vozy Btx766 jsou ve všední dny nasazeny na 60 % vlaku jedoucí na trati 246 

b�hem 24 hodin. V mimopracovní dny jsou tyto vozy nasazovány výjime�n�.
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1.2.3 Pr�zkum 

Pro zjišt�ní velikosti p�epravních proud� využila autorka v této práci p�epravní 

pr�zkum �D a.s. Pr�zkum byl vytvo�en zam�stnanci �D, konkrétn� vlakvedoucími 

a pr�vod�ími na dané trati. Data byla shromaž�ována v m�síci �ervnu a srpnu 2010. Data 

pr�zkumu byly pro ú�ely této práce upraveny zam�stnanci �D tak, aby nemohlo dojít k jejich 

zneužití. Z pr�zkumu vyplývá obsazenost spoj� v jednotlivých stanicích a zastávkách, 

v jednotlivé dny v týdnu. Celý pr�zkum je uveden v p�íloze 3. Pro zjednodušení byl tento 

pr�zkum upraven do tabulek 11 a 12. Hodnoty v tabulkách 11 a 12 vyjad�ují pr�m�rné 

obsazení spoj� na jednotlivých zastávkách, v jednotlivé dny.  

Tabulka 11: P�epravní pr�zkum na trati 246, sm�r B�eclav - Znojmo 

Po Út St �t Pá So Ne

�
E

R
V

E
N

SR
P

E
N

Po Út St �t Pá So Ne

Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs.

��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� B�eclav ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

��� �	� ��� ��� ��� ��� ��� Bo�í les ��� �
� ��� ��� ��� ��� ���

��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� Valtice m�sto �
� ��� ��� ��� ��� �
� ���

��� ��� ��� �	� ��� ��� ��� Valtice ��� 
�� ��� �	� ��� �	� ���

�
� �	� ��� �	� ��� �
� ��� Sedlec u Mikulova ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

�
� ��� ��� �	� �
� ��� 
	� Mikulov na Morav� 
�� 
	� 
�� ��� ��� ��� ���


�� ��� ��� ��� ��� �	� 
�� B�ezí 
�� 

� 
�� 
	� 
	� ��� ���


	� ��� 
	� ��� ��� ��� 
�� Dobré Pole 
�� 
�� 
�� 
�� 
�� ��� 
��


�� ��� 
�� ��� ��� ��� 
�� Novosedly 
�� ��� 
�� 
�� 
�� 
�� 
��


�� 
�� 
�� 
�� ��� 
�� 
�� Jevišovka 
�� ��� 

� 
�� 
�� 
�� 
��

��� ��� �
� ��� ��� 
�� 
�� Hrušovany n.Jeviš. 
�� 
�� 
�� 
�� 
�� 
�� ���

��� �
� ��� ��� ��� 
�� 
�� Božice u Znojma 
�� 
�� 
�� 
�� 
�� 
�� ���

��� ��� ��� �	� ��� 
�� 
	� Hodonice ��� 
	� ��� 
�� ��� 
�� ���

��� ��� ��� �
� ��� 
�� 
�� Dyje ��� 
�� ��� �
� ��� 
�� ���

Znojmo
Zdroj: P�epravní pr�zkum �D, a.s. 
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Tabulka 12: P�epravní pr�zkum na trati 246, sm�r Znojmo - B�eclav 

Po Út St �t Pá So Ne

�
E

R
V

E
N

SR
P

E
N

Po Út St �t Pá So Ne

Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs.

��� �
� �
� ��� �	� ��� ��� Znojmo ��� ��� ��� �	� ��� ��� ���

��� �
� �
� ��� ��� ��� �	� Dyje ��� ��� ��� ��� ��� �
� ���

��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� Hodonice 
	� 
�� ��� 
	� ��� ��� �
�

�	� ��� ��� ��� ��� ��� ��� Božice u Znojma 
	� 
�� ��� 
�� ��� ��� �
�



� 
�� 
�� 
�� ��� ��� 
	� Hrušovany n.Jeviš. ��� �	� 
�� ��� 
�� 
�� ���


�� 
	� 
�� ��� ��� ��� 
�� Jevišovka 
�� ��� 
�� 
�� 
�� 
�� ���


�� 
�� ��� ��� �	� �	� ��� Novosedly 

� 
�� 
�� 

� 
�� ��� ���

�
�� �
� �
� ��� ��� ��� �
� Dobré Pole 
�� 

� 
�� 
�� 
�� ��� ���

�
� ��� ��� ��� �
� ��� ��� B�ezí 
	� 
�� �
� 
	� ��� ��� ���

��� ��� �	� ��� ��� ��� �	� Mikulov na Morav� ��� �
� ��� ��� ��� ��� ���

��� ��� �	� ��� ��� ��� �	� Sedlec u Mikulova ��� �
� ��� ��� �
� ��� ���

��� ��� ��� ��� ��� ��� �	� Valtice �
� ��� ��� ��� ��� ��� ���

��� �
� ��� ��� �	� ��� ��� Valtice m�sto ��� �	� �	� ��� ��� ��� ���

�	� �	� ��� ��� ��� �	� ��� Bo�í les �
� ��� ��� ��� �	� �
� 	��

� � � � � � � B�eclav � � � � � � �

Zdroj: P�epravní pr�zkum �D, a.s. 

Z p�epravního pr�zkumu m�žeme vy�íst, že v letních m�sících, tj. �ervenec nebo 

srpen, se v dob� p�epravních špi�ek zmenší p�epravní proud na této trati tém�� o 2/3. Z tohoto 

d�vodu je vhodné výluku naplánovat na toto období, kdy výluka zasáhne mén� cestujících. 

Tabulky budou použity jako podklad pro ur�ení po�tu autobus� o dané kapacit�, které bude 

pot�eba objednat u dopravce, jenž bude zajiš	ovat ND. 
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2 NÁVRH NA ZAVEDENÍ NÁHRADNÍ AUTOBUSOVÉ 
DOPRAVY  

Náhradní doprava za od�eknuté vlaky �D je zpravidla zajiš	ována autobusy. Tato 

doprava musí umožnit p�epravu osob s omezenou schopností pohybu a orientace v rozsahu 

odpovídajícím p�erušené drážní doprav�. Vedení trasy ND a umíst�ní zastávek je nutné 

p�edem projednat a odsouhlasit s p�íslušným orgánem Policie �eské republiky a místn�

p�íslušnými ú�ady samosprávy. Za zabezpe�ení sjízdnosti tras a �ádné ozna�ení stanoviš	 ND 

na pozemcích �D i za v�asné a �ádné ozna�ení míst zastávek ND mimo pozemek dráhy 

odpovídá objednavatel výluky (6). Spoje ND budou doprovázeny vlakovými �etami dle 

p�íslušných turnus� vlakových �et. 

2.1 Návrh zastávek náhradní autobusové dopravy 

Zastávky ND se budou z velké �ásti shodovat s železni�ními stanicemi a zastávkami 

na trati 246. Výjimku bude tvo�it zastávka Božice – škola, která pro dané spoje bude z�ízena 

pouze na dobu výluky. Každá zastávka ND bude ozna�ena (viz podkapitola 2.2.1) a bude 

vybavena výv�skou o výluce s výlukovým jízdním �ádem (viz podkapitola 2.2.2). 

2.1.1 Ozna�ení zastávek náhradní dopravy 

Ozna�ení zastávek ND musí být výrazné, dob�e viditelné, jednotné, a musí z n�ho být 

jednozna�n� patrné o jaké stanovišt� (zastávku) se jedná. Vzory tabulek, které budou požity 

pro ozna�ení stanoviš	 a zastávek ND jsou uvedeny v p�íloze �. 4. Tabulky jsou navrženy dle 

p�edpisu �D D 7/2 Pro organizování výluk na síti �eských drah (6). 

2.1.2 Výv�sky pro cestující 

Výv�sky slouží k informování cestujících o výluce. Výv�sky obsahují datum a �as 

za�átku a konce výluky, umíst�ní zastávek a dopl
ující informace, jako je nap�íklad omezení 

služeb, atd. Výv�ska bude dopln�na výlukovým jízdním �ádem. Výv�ska pro navrženou 

variantu 1 je uvedena v p�íloze 7. Pro navrženou variantu 2 je výv�ska dopln�na popisem 

linky A a linky B. Výv�ska pro tuto variantu je uvedena v p�íloze 8. Výv�sky s výlukovým 

jízdním �ádem budou umíst�ny do všech stanic a zastávek trati 246 B�eclav – Znojmo, 

241 Znojmo – Ok�íšky a 248 Znojmo – Šatov a to 14 dní p�ed za�átkem výluky. Samotné 

výv�sky budou pak vyv�šeny v každém vlaku jedoucím na trati 246 B�eclav – Znojmo 

a to v první den výluky.  
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2.1.3 Zastávka náhradní dopravy Božice u Znojma 

Stanovišt� ND navrhuje autorka umístit p�ed stani�ní budovu, na autobusovou 

zastávku IDS JMK „Božice, žel. St.“. Tento prostor bude ur�en výhradn� pro nástup a výstup 

cestujících. Pro �ekání, odstavení �i otá�ení vozidel náhradní autobusové dopravy bude 

vyhrazen prostor vedle stani�ní budovy (Obr. 14). Vozidla náhradní autobusové dopravy 

(ND) nesmí odjížd�t od ŽST bez souhlasu výprav�ího, pop�ípad� zam�stnance ur�eného 

rozkazem o výluce (ROV). Oznámení o p�íjezdu vozidla ND provede vlaková �eta 

výprav�ímu. 

Obrázek 14: Umíst�ní zastávky ND – Božice u Znojma 
Zdroj: www.mapy.cz, Autorka 

Vzhledem ke vzdálenosti mezi železni�ní stanicí Božice u Znojma a vesnicí Božice 

(viz. kapitola 1.1.1), navrhuje autorka umístit zastávku ND i v centru obce Božice. Konkrétn�

by mohla být zastávka ND umíst�na na zastávku IDS JMK „Božice, u školy“. Z�ízením této 

zastávky by nedošlo k nijak výraznému prodloužení jízdní doby, vzhledem k tomu, že tato 

zastávka leží na trase ND. Tato zastávka bude sloužit jak ke zvýšení kvality cestování 

obyvatel Božice, tak i jakousi kompenzaci za potíže vzniklé zvýšením provozu autobus�

v obci v období výluky.  

2.1.4 Zastávka náhradní dopravy Hodonice 

V ŽST Hodonice navrhuje autorka diplomové práce umístit stanovišt� náhradní 

autobusové dopravy p�ed stani�ní budovu na ve�ejnou komunikaci (Obr. 15). Vozidla ND 

nesmí odjížd�t od ŽST bez souhlasu výprav�ího, p�ípadn� zam�stnance ur�eného ROV. 

Oznámení o p�íjezdu vozidel ND zajistí výprav�í. 

ND

ND



29 

Obrázek 15: Umíst�ní zastávky ND - Hodonice 
Zdroj: www.mapy.cz, Autorka 

2.1.5 Zastávka náhradní dopravy Dyje 

Stanovišt� náhradní autobusové dopravy navrhuje autorka diplomové práce umístit 

u železni�ní zastávky za p�ejezdem, na autobusové zastávce IDS JMK „Dyje, u žel. p�ejezdu“ 

(Obr. 16). Svolení k odjezdu na této zastávce dává vlaková �eta. Pokud se jedná o autobus 

neobsazený vlakovou �etou, smí �idi� ze zastávky odjet bez výpravy, avšak nejd�íve v �ase 

odjezdu dle výlukového jízdního �ádu. 

Obrázek 16: Umíst�ní zastávky ND - Dyje 
Zdroj: www.mapy.cz, Autorka 

ND 

ND
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2.1.6 Zastávka náhradní dopravy Znojmo 

Stanovišt� vozidel náhradní autobusové dopravy navrhuje autorka diplomové práce 

umístit p�ed stani�ní budovu (Obr. 17). Výpravu vozidel ND provádí výprav�í vn�jší služby, 

v dob� jeho nep�ítomnosti výprav�í vnit�ní služby. Oznámení o p�íjezdu vozidel ND provede 

vlaková �eta výprav�ímu ŽST Znojmo osobn� nebo na tel. �ísle 972 634 49. V p�ípad�, že 

vozidlo ND není obsazeno vlakovou �etou, provede toto oznámení �idi� autobusu. 

Obrázek 17: Umíst�ní zastávky ND - Znojmo 
Zdroj: www.mapy.cz, Autorka 

2.2 Návrh trasy náhradní autobusové dopravy 

 V rámci modernizaci na trati 246 B�eclav - Znojmo, musí dojít k úplnému zastavení 

provozu drážní dopravy na úseku Božice u Znojma – Znojmo. V tomto úseku trati dojde 

k úplnému nahrazení vlak� osobní dopravy náhradní autobusovou dopravou. 

Autorka práce stanovila, že trasa náhradní autobusové dopravy bude vedena od žst. Božice 

u Znojma po silnici II/397 do vesnice Božice, dále pak po silnici II/414 až do Lechovic, kde 

trasa pokra�uje po silnici I/53. Po 3 km trasa odbo�uje doleva na silnici III/40834 do 

Hodonic. Dále trasa vede p�es vesnice Tasovice a Dyje. Za vesnicí Dyje se trasa op�t napojuje 

na silnici I/53, po které pokra�uje až do Znojma. Plán trasy je na obrázku 18. Tuto trasu bude 

ozna�ovat jako základní zastávkovou trasu. Délka trasy je 26,3 km dle www.mapy.cz.  

ND 
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Obrázek 18: Mapa základní (zastávkové) trasy ND 
Zdroj: www.cd.cz/mapa/, úpravy autorka 

Další trasu, po kterou je nutné definovat z d�vodu vedení linky B varianty 2 (viz. 

kapitola 2.5.2), nazvala autorka práce jako p�ímou trasou. Tato p�ímá trasa povede mezi 

železni�ními stanicemi p�ímo po nejkratší cest�. Spoje jedoucí na této trase budou zastavovat 

pouze v po�áte�ní a koncové stanici výluky, konkrétn� v žst Božice u Znojma a žst Znojmo. 

Trasa náhradní autobusové dopravy bude vedena ze žst. Božice u Znojma po silnici II/397 

p�es vesnici Božice, kde se bude trasa napojovat na silnici II/414 po které bude vedena až do 

Lechovic. Ve vesnici Lechovice bude trasa pokra�ovat po silnici I/53 až do Znojma. Plán 

trasy je uveden na obrázku 19. Délka trasy je 22,3 km, dle www.mapy.cz. 

Obrázek 19: Mapa p�ímé trasy ND 
Zdroj: www.cd.cz/mapa/, úpravy autorka 

2.3 Dopravce náhradní autobusové dopravy 

Z d�vodu zavedení náhradní autobusové dopravy, bude vytvo�ena zakázka, jejímž 

p�edm�tem bude zajišt�ní náhradní autobusové dopravy b�hem výluky úseku 

Božice u Znojma – Znojmo na trati �. 246 B�eclav - Znojmo. V rámci této zakázky, se výb�r 

dopravce ND bude �ídit dle zákona �. 137/2006 Sb., o ve�ejných zakázkách (7). Tento zákon 

rozd�luje ve�ejné zakázky dle výše p�edpokládané hodnoty na nadlimitní, podlimitní a ve�ejné 

zakázky malého rozsahu. Rozhodujícím faktorem je, zda p�edpokládaná hodnota bez dan�

z p�idané hodnoty p�ekro�í, v p�ípad� ve�ejné zakázky na služby, �ástku 2 mil. K� (7). 
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V p�ípad� zajišt�ní ND p�i výluce Božice u Znojma – Znojmo se bude jednat o zakázku 

malého rozsahu, protože p�edpokládaná hodnota nep�esáhne �ástku 2 mil. K� (viz. kapitola 

3.1). Zp�sob zadání zakázky malého rozsahu se m�že lišit dle p�edpokládané hodnoty. 

Zakázka m�že být zadána i bez výb�rového �ízení formou objednávky nebo m�že být 

vypsáno poptávkové �ízení. V p�ípad� výluky Božice u Znojma – Znojmo, navrhuje autorka 

diplomové práce uskute�nit poptávkové �ízení, kdy zadavatel vyzve minimáln� 3 zájemce 

k p�edložení nabídky na p�edm�t definovaný v cenové poptávce. Poptávkové �ízení je obvykle 

upraveno interními p�edpisy �D, a.s. Tímto �ízením si zjiš	uje zadavatel na základ� výzvy 

obvyklou cenu za p�edm�tnou zakázku v míst� pln�ní a zájem oslovených subjekt� uzav�ít na 

p�edm�t ve�ejné zakázky malého rozsahu se zadavatelem smlouvu (8). Autorka stanovila, že 

v p�ípad� výluky Božice u Znojma – Znojmo bude uskute�n�n nejd�íve tzv. „pr�zkum trhu“, 

kdy vybraným dopravc�m zašleme oznámení o zakázce, jehož sou�ástí jsou jízdní �ády ND 

pop�ípad� výlukový jízdní �ád, mapa tras linek ND, p�epravní povinnosti a další ujednání. 

Konkrétní vzor oznámení je uveden v p�íloze 6. Dokument bude zaslán všem dopravc�m 

elektronicky, nejpozd�ji 21. 7. 2011. Dopravci, kte�í budou mít vážný zájem tuto zakázku, 

musí podat svoji cenovou nabídku nejpozd�ji do 10:00 hod. 28. 7. 2011, a to bu� osobn�, 

elektronicky nebo písemn� poštou. Lh�ta 7dn� byla stanovena autorkou práce z d�vodu, aby 

m�li vážní zájemci o tuto zakázku dostate�ný �as  reagovat na pr�zkum trhu. Dne 29. 7. 2011 

budou vyhodnoceny podané cenové nabídky. Rozhodujícím výb�rovým faktorem bude 

stupe
 spln�ní podmínek zadavatele a v neposlední �ad� p�edpokládaná cena požadovaná za 

celou zakázku, stanovená dodavatelem. Po dokon�ení vyhodnocení cenových nabídek, kdy je 

rozhodnuto, kterému zájemci bude zakázka p�id�lena, je poslána tomuto dopravci tzv. 

objednávka. Vzor této objednávky je uveden v p�íloze 7. Objednávka, podepsaná ob�ma 

smluvními stranami, se stává smlouvou o provedení zakázky. Její sou�ástí jsou stejné p�ílohy, 

které byly sou�ástí pr�zkumu trhu. Konkrétn� se jedná o p�epravní podmínky a další 

ujednání, jízdní �ád ND, výlukový jízdní �ád, mapy tras linek ND. D�ležitou sou�ástí je i 

cenová nabídka, kde je stanovena p�edpokládaná cena stanovená dopravcem. 

2.4 Jízdní doba náhradní autobusové dopravy 

Základní zastávkovou trasu ND rozd�lila autorka na 4 úseky (tab. 13). Trasa je 

rozd�lena zastávkami ND. Rozd�lením celkové trasy na jednotlivé úseky, je pouze 

zjednodušen výpo�et jízdní doby. Vzdálenost a jízdní doba uvedená v tabulce 7, jsou zjišt�ny 

pomocí programu plánova� tras, dostupném na www.mapy.cz (9). Jednotlivá data pak byla 
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ov��ena v praxi autorkou práce a to skute�ným m��ením vzdáleností a jízdních dob na daných 

úsecích. 

2.4.1 Jízdní doba náhradní dopravy na základní zastávkové trase 

Tabulka 13: Jízdní doba ND 
 Vzdálenost

[km] 
Jízdní doba

[min] 
Znojmo � Dyje 5,1 6 
Dyje � Hodonice 4,4 5 
Hodonice � Božice, škola 15,5 16 
Božice, škola � Božice u Znojma 1,3 2 
Celkem 26,3 29 

     Zdroj: www.mapy.cz, Autorka 

Pro ur�ení celkové jízdní doby, která bude použita ve výlukovém jízdním �ádu je 

zapot�ebí ur�it doby p�estup�, nástup� a výstup� cestujících na ND a p�i�íst je k základní 

jízdní dob�, uvedené v tabulce 13. Z d�vodu hustého provozu a �astých kongescí ve m�st�

Znojm� bude k dob� jízdy p�i�tena i �asová p�irážka 2 minuty. Pro p�estup cestujících z ND 

do vlakové soupravy ve stanici Božice u Znojma bude p�i�tena doba 3 minuty. Tento �as by 

m�l, vzhledem k poloze zastávky ND a uspo�ádání železni�ní stanice Božice u Znojma, být 

zcela dosta�ující. Celková jízdní doba a její jednotlivé �asové úseky jsou znázorn�ny 

v tabulce 14 a 15. 

Tabulka 14: Celková jízdní doba ND ve sm�ru Božice u Znojma - Znojmo 
�ekací doba pro p�estup cestujících ve stanici Božice u Znojma 3 min 3 min 
Doba jízdy Božice u Znojma – Božice, škola 2 min 

3 min 
�ekací doba pro výstup a nástup cestujících na zastávce Božice, škola 1 min 
Doba jízdy Božice, škola – Hodonice 16 min

18 min 
�ekací doba pro výstup a nástup cestujících ve stanici Hodonice 2 min 
Doba jízdy Hodonice – Dyje 5 min 

6 min 
�ekací doba pro výstup a nástup cestujících na zastávce Dyje 1 min 
�asová p�irážka 2 min 

8 min 
Doba jízdy Dyje - Znojmo 6 min 
Celková jízdní doba 38 minut 

Zdroj: Autorka 
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Tabulka 15: Celková jízdní doba ND ve sm�ru Znojmo – Božice u Znojma 
Doba jízdy Znojmo - Dyje 6 min 

9 min �asová p�irážka 2 min 
�ekací doba pro výstup a nástup cestujících na zastávce Dyje 1 min 
Doba jízdy Dyje - Hodonice 5 min 

7 min 
�ekací doba pro výstup a nástup cestujících ve stanici Hodonice 2 min 
Doba jízdy Hodonice – Božice, škola 16 min 

17 min 
�ekací doba pro výstup a nástup cestujících na zastávce Božice, škola 1 min 
Doba jízdy Božice, škola – Božice u Znojma 2 min 

5 min 
�ekací doba pro p�estup cestujících ve stanici Božice u Znojma 3 min 
Celková jízdní doba 38 minut 

          Zdroj: Autorka 

2.4.2 Jízdní doba náhradní dopravy na p�ímé trase 

Vzhledem k tomu, že spoje na p�ímé trase nebudou zastavovat na žádných 

mezilehlých zastávkách ND, bude se celková jízdní doby na této trase skládat jen ze t�í 

�asových položek. Konkrétn� se bude jednat o jízdní dobu z žst Božice u Znojma – Znojmo 

a zp�t, o �ekací dobu pro p�estup cestujících ve stanici Božice u Znojma a �asovou p�irážku 

2 minuty. Jízdní doba mezi žst Božice u Znojma – Znojmo a zp�t, které jsou vzdáleny 

22,3 km, je 19 minut. Celková jízdní doba a její jednotlivé �asové úseky jsou znázorn�ny 

v tabulce 16. 

Tabulka 16: Celková jízdní doba ND ve sm�ru Znojmo – Božice u Znojma 
�ekací doba pro p�estup cestujících ve stanici Božice u Znojma 3 min 3 min 
Doba jízdy Božice u Znojma  � Znojmo 19 min

21 min 
�asová p�irážka 2 min 
Celková jízdní doba 24 minut 

Zdroj: Autorka  
2.5 Varianty vedení náhradní dopravy 

Vedení ND je d�ležité pro sestavení výlukového jízdního �ádu. Autorka navrhuje dv�

varianty �ešení. První varianta je založena na vedení všech autobus� ND pouze v jedné lince, 

na rozdíl od druhé varianty kde by byly autobusy rozd�leny na dv� linky. Bližší popis 

jednotlivých variant je uveden v následujících podkapitolách �. 2.5.1 a 2.5.2. 

2.5.1 Varianta 1 + výlukový jízdní �ád 

Navrženou variantu 1 bude autorka práce ozna�ovat „základní variantou“. Autobusy 

jsou vedeny jako jedna linka po tzv. základní zastávkové trase uvedené v kapitole 2.1 

a zastavují na všech zastávkách ND. Jízdní doby ND (viz. kapitola 2.4) jsou delší než jízdní 

doby vlak�, za které je ND vedena. Z tohoto d�vodu budou autobusy ze Znojma vedeny 

v d�ív�jší �asové poloze než vlaky, které budou nahrazovat. Výlukový jízdní �ád musí být 
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zpracován tak, aby bylo možné ve stanici Božice u Znojma dodržet pravidelné odjezdy vlak�

ve sm�ru B�eclav. Tento fakt je velmi d�ležitý z d�vodu dodržení jízdního �ádu na trati 

za výlukou, tj. v úseku Božice u Znojma – B�eclav. Pro tuto variantu je navržený jízdní �ád 

pro vylou�ený úsek trati uveden v tabulce 17 a 18. Celý výlukový �ád, zkonstruovaný 

autorkou práce, je uveden v p�íloze 8. 

Tabulka 17: Jízdní �ád vylou�eného úseku trat�, sm�r B�eclav  - Znojmo 
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Tabulka 18: Jízdní �ád vylou�eného úseku trat�, sm�r Znojmo - B�eclav 
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Zdroj: Autorka 

2.5.2 Varianta 2 + výlukový jízdní �ád 

Tato varianta vedení ND, kterou autorka práce nazvala variantou p�ímou, se 

od základní varianty liší hlavn� tím, že vozidla ND na každém spoji nejedou po stejné trase. 

Každý spoj je rozd�len do dvou linek. 

Linka A je totožná se základní zastávkovou linkou. Linka je vedena po základní trase 

(uvedené v kapitole �. 2.2) a spoje zastavují na všech zastávkách ND. Tyto spoje jsou 

v jízdním �ád� zna�eny p�íslušným �íselným ozna�ením vlaku a písmenem A. Ve sm�ru 

Znojmo – Božice u Znojma autobusy odjížd�jí v d�ív�jším �ase, než je pravidelný odjezd 
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vlaku. Musí být dodržen pravidelný odjezd vlaku ze stanice Božice u Znojma ve sm�ru 

Znojmo – B�eclav, aby nedošlo k narušení provozu na zbývajícím úseku trati 

Božice u Znojma – B�eclav a provozu na navazujících tratích. Ve sm�ru Božice u Znojma – 

Znojmo budou vozidla ND jedoucí po lince A odjížd�t v pravidelném �ase odjezdu vlaku, 

který nahrazují.  

Linka B bude vedena po tzv. „p�ímé trase“, která je blíže popsána v kapitole 2.1. Spoje 

na této lince budou zastavovat pouze na výchozí a cílové zastávce ND, konkrétn� se jedná 

o železni�ní stanice Božice u Znojma a Znojmo. �asové polohy p�íjezd� a odjezd� autobus�

ND k žst. Znojmo budou stanoveny tak, aby se co nejvíce shodovaly s �asy pravidelných 

p�íjezd� a odjezd� vlak�, které nahrazují. Linka je ur�ena hlavn� pro cestující p�estupující 

v terminálu Znojmo z nebo na další spoj. 

Tato varianta bude zajiš	ovat návaznost jak železni�ních spoj� z trat� �. 241 Znojmo – 

Ok�íšky a �. 248 Znojmo – Šatov, tak i návaznost na spoje p�ím�stské dopravy a MHD. 

Pro tuto variantu je navržen autorkou práce jízdní �ád pro vylou�ený úsek trati, který je 

uveden v tabulkách 19 a 20. Celý zkonstruovaný výlukový �ád je uveden v p�íloze 9. 

Tabulka 19: Jízdní �ád vylou�eného úseku trat�, sm�r B�eclav  - Znojmo 
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Tabulka 20: Jízdní �ád vylou�eného úseku trat�, sm�r Znojmo - B�eclav 
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��� � � � � � ����������������������	
��
���
!���"�#$�%&'&�(��)*���+����,�-�$�.%.� � ����6� ����	� ����6� ����	� ����6� ����	� ���16� ���1	� ����6� ����	� �

�	/�� ��	 ��	 ��	 ��	 ��	 ��	 ��	 ��	 ��	 ��	 �

���%&������ �

��
���������$���� �������������                ���������� ���������� ��������� ���������� ����� ������ ��������� ��������� ��������� ���������

���4�� 
������ ��������� ��������������� �������� ��������������� ����� ���������� ��������� ������������ �����8 51 ���������������

1�2�3������������ ��������� ��������������� �������� ��������������� ����� ���������� ��������� ������������ �����8 58 ���������������

�	�����$�0!�
�� ��������� ��������������� �������� ��������������� ����� ���������� �����1��� ������������ �����9 15 ���������������

�1�	������ ������������� ���������1 ���������� ��������1 ����  ���1 ���1� ��� ���1 �����1��� ���� 1��� �����1��� �����1���

�� � � � � � � � � � � � �

!���"�#$�%&'&�(��)*���+����,�-�$��.%.������ ����6� ����	� ����6� ����	� � ����6� ����	� ����6� ����	� ����6� ����	� �

� 	/�� ��	 ��	 ��	� ��	� ��	� ��	� ��	� ��	� ��	 ��	 �

� ���%&������ � �

��
���������$���� �������������                ��������� ��������� ��������� ���������� ��������1 ��������� ��������� ��������� ��������� ����������

���4�� 
������ ��������� ��������������� ��������� ����������������� ��������� ��������������� ��������� ��������������� ��������� �����������������

1�2�3����� ������ ��������� ��������������� ��������� ����������������� ��������� ��������������� ��������� ��������������� ��������� �����������������

�	�����$�0!�
�� ��������� ��������������� ��������� ����������������� ��������� ��������������� ��������� ��������������� ��������� �����������������

�1�	������ ������������� �������� �������� ��������� ���������� �������� �������� ��������� �������� ��������� ����������

�� � � � � � � � � � � � �

!���"�#$�%&'&�(��)*���+����,�-�$�.%.� ����6� ����	� ���16� ���1	� ����6� ����	� � ����6� ����	� ����6� ����	� ���16�

� �	/�� � � ��	 ��	 ��	 ��	 ��	� ��	� ��	 ��	 ��	�

� ���%&������ � � � � � � � � � � � �

��
����� ���$���� �������������                ��������� ��������� ��������� ��������� ��������� ���������� ��������� ��������� ��������� ��������� ���������

���4�� 
������ ����� �� ���������������� �������� ���������������� ��������� ����������������� ��������� ��������������� �������� ��������������� ���������

1�2�3������������ �������� ���������������� �������� ���������������� ��������� ����������������� ��������� ��������������� �������� ��������������� ���������

�	�����$�0!�
�� �������� ���������������� �������� ���������������� ��������� ����������������� ��������� ��������������� �������� ��������������� ���������

�1�	������ ������������� ��������� �������� ��������� �������� ��������� ���������� ��������� �������� ��������� �������� ���������

!���"�#$�%&'&�(��)*���+����,�-�$��.%.������ ���1	� � ����6� ����	� ����6� ����	� ����6� ����	� � ����� ����� �

� BUS ��	� ��	� ��	� ��	� ��	� ��	 ��	 ��	 ��	� �

� ���%&������ � � � � � � � � � � � �

��
���������$���� �������������                ���������� ��������� ��������� ��������� ��������� ��������� ���������� ��������� ���������

���4�� 
������ ����������������� ���17 46 ��������������� ���18 46 ��������������� ����18 51 ����������������� ����20 51 ���22 31

1�2�3����� ������ ����������������� ���17 53 ��������������� ���18 53 ��������������� ����18 58 ����������������� ����20 58 ���22 38

�	�����$�0!�
�� ����������������� ���18 10 ��������������� ���19 10 ��������������� ����19 15 ����������������� ����21 15 ���22 55

�1�	������ ������������� ���������� ����18 12 ���18 14 �����1��� ���19 12 �����1��� �����1���� ��������� ����22 57� �

Zdroj: Autorka 

2.6 Obraty železni�ních voz�

V dob� konání výluky bude na úseku trat� Božice u Znojma – Znojmo vylou�ena 

veškerá železni�ní doprava. Z tohoto d�vodu budou b�hem výluky v n�kterých stanicích 

probíhat mimo�ádné obraty vlak�. Konkrétn� se bude jednat o stanici Znojmo, 

Božice u Znojma, Hrušovany nad Jevišovkou a B�eclav. Z d�vodu, že stanice 

Božice u Znojma není personáln� obsazena pro pravidelné obraty, doporu�uje autorka práce 

obsadit tuto stanici v pracovní dny od 10:30 do 18:00 posunova�em, z d�vodu hustého 

provozu a �astého k�ižování spoj� v této stanici. V opa�ném p�ípad� by vyv�šování 

a sv�šování souprav musel provád�t strojvedoucí, �ímž by byly prodlouženy �asy 

technologických postup�. V následujících podkapitolách (2.6.1 – 2.6.4) budou uvedena 

opat�ení, které autorka navrhuje pro jednotlivé dny výluky.  

2.6.1 První den výluky – sobota 13. 8. 2011 

Úplná výluka trati Božice u Znojma – Znojmo bude zahájena v sobotu 13. 8. 2011 

v 8:00. Z tohoto d�vodu budou v úseku Božice u Znojma – Znojmo od�eknuty vlaky Os 4506, 

Os 4508, Os 4510, Os 4514, Os 4518, Os 4522, Os 4552, Os 4551, Os 4553, Os 4555, 

Os 4557, Os 4559, Os 4561, Os 4563 a nahrazeny autobusovou dopravou. Bude zaveden vlak 
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Sv 1, který bude násled (dále nsl) vlaku 4507 v úseku Znojmo – Hrušovany nad Jevišovkou 

a bude odjížd�t ze stanice Znojmo v 7:30. D�vodem zavedení tohoto mimo�ádného vlaku je 

„navážení“ voz� pro vlaky 4521, 4550 a 4531. Dalšími mimo�ádnými událostmi jsou pak 

obraty vlak� ve stanice Božice u Znojma, Hrušovany nad Jevišovakou a Znojmo. Mimo�ádné 

obraty v jednotlivých stanicích jsou uvedeny v tabulce 21. V hranatých závorkách, které jsou 

uvedeny u �ísla vlaku, je ozna�en den v týdnu, v který daný vlak jede. Dny jsou ozna�eny dle 

zvyklostí �D, a.s., kde 1 je pond�lí a 7 ned�le. 

Tabulka 21: Mimo�ádné obraty vlak� v 1. den výluky 
ŽST Znojmo 
Z vlaku / Na vlak Vozy 
4500 / Sv 1.nsl 4507 Btx763

4502 / 4519 [2] 714 + Bdtx766 +Btx763

Sv 1.nsl 4507 842+ Btx763 (pro 4521) + Btx763 (pro 4531) + Btx763 +714 (pro 4550) 
ŽST Božice u Znojma 
Z vlaku / Na vlak Vozy 
4506 / 4551 842 + Bfbrdtn794

4508 / 4553 842 
4508 / 4557 Bdtx766

4510 / 4555 842 + Bfbrdtn794

4514 / 4557 842 + Bdtx766 od 4508 
4518 / 4559 842 + Bfbrdtn794

4522 / 4561 842 + Bdtx766 (v�z jede pouze do stanice Hrušovany nad Jevišovkou)  
4552 / 4563 842 + Bfbrdtn794

ŽST Hrušovany nad Jevišovkou 
Z vlaku / Na vlak Vozy 
Sv 1.nsl 4507 / Sv 1. Nsl 4514 [7] 842 + Btx763

Sv 1.nsl 4507 / 4550 [1] 714 + Btx763

Sv 1.nsl 4507 / 4531 [1] Btx763

4561 / 4500 Bdtx766

4532 / 4552 842 + Bfbrdtn794

Zdroj: Autorka 

2.6.2 Druhý den výluky – ned�le 14. 8. 2011 

V tento den budou od�eknuty v úseku Znojmo – Božice u Znojma vlaky Os 4500, 

Os 4506, Os 4508, Os 4510, Os 4514, Os 4518, Os 4522, Os 4552, Os 4507, Os 4551, 

Os 4553, Os 4555, Os 4557, Os 4521, Os 4559, Os 4561 a nahrazeny autobusovou dopravou. 

Mimo�ádn� zde budou zavedeny vlaky: 

• Sv 1.nsl 4514 v úseku Hrušovany nad Jevišovkou – Božice u Znojma. Tento 

vlak poveze vozy z Sv 1.nsl 4507 [6] pro vlak 4521. Odjezd Sv 1. Nsl 4514 

ze stanice Hrušovany nad Jevišovkou bude v 15:40. 

• Sv 1. Nsl 4559 v úseku Božice u Znojma – Hrušovany nad Jevišovkou. Vlak 

poveze vozy z vlaku 4522 pro vlaky 1921 a 4550. Odjez ze stanice 

Božice u Znojma bude v 18:40. 



39 

• Sv 1. Nsl 4522 v úseku Hrušovany nad Jevišovkou – Božice u Znojma. Vlak 

povaze vozy z vlaku 4480 pro vlak 4561/4527. Odjezd vlaku ze stanice 

Hrušovany nad Jevišovkou bude v 18:50. 

• Sv 1.nsl 4561 v úseku Božice u Znojma – Hrušovany nad Jevišovkou. Vlak 

poveze vozy z vlaku 4552 pro vlak 4401. Odjez vlaku ze stanice 

Božice u Znojma bude v 20:40. 

Dalšími mimo�ádnými událostmi jsou pak obraty vlak� ve stanicích Božice u Znojma, 

Hrušovany nad Jevišovakou a B�eclav. Mimo�ádné obraty v jednotlivých stanicích jsou 

uvedeny v tabulce 22. 

Tabulka 22: Mimo�ádné obraty vlak� v 2. den výluky 
ŽST Božice u Znojma 
Z vlaku / Na vlak Vozy 
4500 / 4507 842 + Bdtx766

4506 / 4551 842 + Bfbrdtn794

4508 / 4553 842 
4508 / 4557 Bdtx766

4510 / 4555 842 + Bfbrdtn794

4514 / 4557 842 + Bdtx766 od 4508 
Sv 1. Nsl 4514 / 4521 842 + Btx763

4518 / 4559 842 + Bfbrdtn794

4522 / Sv 1.nsl 4559 842 + Bdtx766

Sv 1.nsl 4522 / 4561 809 
4552 / Sv 1.nsl 4561 842 + Bfbrdtn794

ŽST Hrušovany nad Jevišovkou 
Z vlaku / Na vlak Vozy
4557 / 4519 842 + Btx763

4480 / Sv 1.nsl 4522 809 
Sv 1.nsl 4559 / 4550 Bdtx766 + 714 a Btx763 od Sv 1.nsl 4507 [6] 
Sv 1.nsl 4559 / 1921 842 
4530 / Sv 1.nsl 4508 Btx763

4530 / 4483 842 
4561 / 4527 809 
4482 / Sv 1.nsl 4508 842 + Btx763 od 4530 
4532 / 4552 842 + Bfbrdtn794

Sv 1.nsl 4561 / 4401 842 + Bfbrdtn794

4524 / 4471 809 
ŽST B�eclav 
Z vlaku / Na vlak Vozy
4519 / 4522 842 + Btx763

4527 / 4524 809 
         Zdroj: Autorka 

2.6.3 T�etí až šestý den výluky – pond�lí 15. 8. 2011 – �tvrtek 18. 8. 2011 

Ve 3. až 6. výlukový den budou od�eknuty v úseku trati Znojmo – Božice u Znojma 

vlaky Os 4550, Os 4500, Os 4502, Os 4506, Os 4508, Os 4510, Os 4512, Os 4514, Os 4516, 

Os 4518, Os 4520, Os 4522, Os 4552, Os 4524, Os 4503, Os 4505, Os 4507, Os 4509, 
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Os 4511, Os 4513, Os 4515, Os 4517, Os 4519, Os 4521, Os 4523, Os 4525, Os 4527, 

Os 4565 a nahrazeny autobusovou dopravou. Bude zaveden mimo�ádný vlak Sv 1.nsl 4508 

v úseku Hrušovany nad Jevišovkou – Božice u Znojma. Vlak poveze vozy z vlaku 4482 pro 

vlak 4513. Odjezd valku ze stanice Hrušovany nad Jevišovkou bude v 11:50. Dále bude 

zaveden mimo�ádný vlak Sv 1.nsl 4527 v úseku Božice u Znojma – Hrušovany 

nad Jevišovkou. Vlak poveze vozy z vlaku 4552 pro vlak 4531. Odjez vlaku ze stanice 

Božice u Znojma bude v 20:40. Dalšími mimo�ádnými událostmi jsou pak obraty vlak� ve 

stanice Božice u Znojma, Hrušovany nad Jevišovakou a B�eclav. Mimo�ádné obraty 

v jednotlivých stanicích jsou uvedeny v tabulce 23.

Tabulka 23: Mimo�ádné obraty vlak� v 3. - 6. den výluky 
ŽST Božice u Znojma 
Z vlaku / Na vlak Vozy
4550 / 4503 714 + Bdtx766 + Btx763

4500 / 4505 714 + Bdtx766 + Btx763

4502 / 4507 842 + Btx763

4506 / 4509 714 + Bdtx766 + Btx763

4508 / 4511 842 + Btx763

Sv 1.nsl 4508 / 4513 842 + Btx763

4510 / 4515 714 + Bdtx766 + Btx763

4512 / 4517 714 + Bdtx766 + Btx763

4514 / 4519 842 + Btx763

4516 / 4521 842 + Btx763

4518 / 4523 714 + Bdtx766 + Btx763

4520 / 4525 714 + Bdtx766 + Btx763

4522 / 4527 842 + Btx763

4552 / Sv 1.nsl 4527 714 + Bdtx766 + Btx763

4524 / 4565 842 + Btx763

ŽST Hrušovany nad Jevišovkou 
Z vlaku / Na vlak Vozy
1920 / 4550 842 
4530 / 1921 842 
4530 / 4550 Btx763

4532 / 4552 714 + Bdtx766 + Btx763

4565 / Sv 1.nsl 4508 842 + Btx763

ŽST B�eclav 
Z vlaku / Na vlak Vozy
4505 / 4512 714 + Bdtx766 + Btx763

4507 / 4508 842 + Btx763

4509 / 4510 714 + Bdtx766 + Btx763

4511 / 4514 842 + Btx763

4517 / 4520 714 + Bdtx766 + Btx763

4519 / 4522 842 + Btx763

4521 / 4530 842 + Btx763

4523 / 4532 714 + Bdtx766 + Btx763

4525 / 4500 714 + Bdtx766 + Btx763

4527 / 4524 842 + Btx763

       Zdroj: Autorka 
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2.6.4 Sedmý den výluky – pátek 19. 8. 2011 

V pátek 19. 8. 2011 bude v 14:30 ukon�ena úplná výluka tra	ového úseku 

Božice  u Znojma – Znojmo. V tento den budou od�eknuty v úseku Znojmo – 

Božice u Znojma vlaky Os 4550, Os 4500, Os 4502, Os 4506, Os 4508, Os 4510, Os 4512, Os 

4503, Os 4505, Os 4507, Os 4509, Os 4511, Os 4513, Os 4515, Os 4517 a nahrazeny 

autobusovou dopravou. Na úseku trat� Hrušovany nad Jevišovkou – Božice u Znojma bude 

zaveden mimo�ádný vlak Sv 1.nsl 4508. Vlak poveze vozy z vlaku 4530 pro vlak 4513. Odjez 

vlaku ze stanice Hrušovany nad Jevišovkou bude v 11:50. Dalšími mimo�ádnými událostmi 

jsou pak obraty vlak� ve stanice Božice u Znojma a B�eclav. Mimo�ádné obraty v t�chto 

stanicích jsou uvedeny v tabulce 24. 

Tabulka 24: Mimo�ádné obraty vlak� v 7. den výluky 
ŽST Božice u Znojma 
Z vlaku / Na vlak Vozy
4550 / 4503 842 + Btx763

4500 / 4505 714 + Bdtx766 + Btx763

4502 / 4507 714 + Bdtx766 + Btx763

4506 / 4509 842 + Btx763

4508 / 4511 714 + Bdtx766 + Btx763

Sv 1.nsl 4508 / 4513 842 + Btx763

4510 / 4515 714 + Bdtx766 + Btx763

4512 / 4517 842 + Btx763

ŽST B�eclav 
Z vlaku / Na vlak Vozy
4531 / 4502 714 + Bdtx766 + Btx763

4503 / 4506 842 + Btx763

4505 / 4510 714 + Bdtx766 + Btx763

4507 / 4508 714 + Bdtx766 + Btx763

4509 / 4512 842 + Btx763

         Zdroj: Autorka 

2.7 Náležitosti vozidel náhradní dopravy 

V této kapitole jsou navrženy autorkou práce po�ty autobus�, které pojedou 

na jednotlivých spojích. Jsou zde vytvo�eny turnusy �idi��, v�etn� ob�h� autobus� ND. 

Z t�chto podklad� jsou zde pak autorkou sestaveny jízdní �ády pro dopravce ND. 

2.7.1 Po�ty autobus�  

Po�et autobus�, který bude nasazen na jednotlivé spoje ND, není snadné ur�it. Pro tuto 

výluku budou po�ty autobus� ur�eny na základ� pr�zkumu frekvence cestujících, které jsou 

n�kolikrát do roka provád�ny dopravcem �D, a.s. (viz. kapitola 1.2.3). Z tohoto pr�zkumu 

byly autorkou práce, pro jednotlivé vlaky a dny v týdnu, vybrány maximální po�ty cestujících 

jedoucí na úseku Božice u Znojma – Znojmo. Ovšem vzhledem k faktu že frekvence je 
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v pr�zkumech uvád�na jako pr�m�rná hodnota a v neposlední �ad� m�že být také zkreslena 

konkrétními událostmi v dob� pr�zkumu s dopadem na p�epravní pot�ebu obyvatel 

�i návšt�vník� daného regionu, navrhuje autorka práce p�ipo�ítat  konkrétní rezervu na 

pokrytí mimo�ádné, �i p�edpokládané (s ohledem na kulturní �i sportovní akce regionu) 

frekvence cestujících. Autorka navrhuje rezervu 10 - 20 % pro  mimo�ádnou frekvenci 

cestujících. Pro pot�eby diplomové práce autorka stanovila rezervu 15 %. Na p�edpokládanou 

frekvenci (a	 již �ádn� nahlášenou �i nikoli) by se rezerva stanovila dle konkrétní akce, 

�i zvýšené p�epravní pot�eby. Pro pot�ebu diplomové práce tuto rezervu autorka stanovila 

na 0 %. Celková frekvence cestujících s p�i�tenou rezervou jednotlivých vlak� je uvedena 

v tabulce 25. 

Tabulka 25: Maximální obsazení vlak� na úseku trati Božice u Znojma – Znojmo [osob] 
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x - Spoj nejede           Zdroj: Pr�zkum �D 

Pro ur�ení po�tu vozidel na jednotlivých spojích, je nutné stanovit kapacitu jednoho 

autobusu. Z d�vodu zajišt�ní alespo
 minimálního komfortu, bude autorka práce zapo�ítávat 

do kapacity autobusu pouze místa k sezení. P�ípadná místa k stání nebude autorka uvažovat 

a budou tak vytvá�et tzv. „nepsanou“ rezervu pro p�ípad neo�ekávaného zvýšení frekvence 

cestujících. U autobus� používaných pro linkovou dopravu se uvádí po�et míst k sezení mezi 

40 - 50 místy, dle typu autobusu. Po�et míst k sezení v jednom autobuse stanovila autorka 

práce jako pr�m�r t�chto dvou hodnot. Pro stanovení kapacity musíme však od 45 míst 

k sezení ode�íst ješt� dv� místa pro vlakovou �etu. V jednom autobusu je pak kone�ná 

kapacita pro cestující 43 míst k sezení.  

Dále stanovila autorka práce po�et vozidel, který pojede na jednotlivých spojích ND. 

Pro základní variantu jsou tyto po�ty uvedeny v tabulce 26. V této tabulce jsou uvedeny po�ty 

autobus� na všech spojích v jednotlivých dnech v týdnu. Vzhledem k tomu že frekvence 

cestujících od pond�lí do pátku je srovnatelná, autorka bude všechny tyto dny v týdnu dále 

posuzovat jednotn� a to pod ozna�ením „pracovní dny“.  
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Varianta 1 Varianta 2 

Tabulka 26: Po�ty autobus� na jednotlivých spojích ND 
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x - Spoj nejede           Zdroj: Autorka 

Pro variantu p�ímou je stanovení po�tu autobus�, které pojedou na jednotlivých 

spojích jednoduché. Autobusy na každém spoji jedou vždy po dvou linkách, lince A a lince B. 

Na každé této lince, bez ohledu na frekvenci cestujících, pojede vždy 1 autobus. Z toho 

vyplývá, že na každém spoji pojedou vždy 2 autobusy. Výjimku tvo�í spoje 4565 a 4524, 

které jedou v pracovní dny. Tyto spoje jedou pouze po lince A. Linka B slouží p�evážn�

k zajišt�ní návaznosti ND na jiné spoje v terminálu Znojmo. Vzhledem k tomu že tyto dva 

spoje jedou v pozdních hodinách, autorka práce nepovažuje za nutné linku B zavád�t. Z toho 

vyplývá, že na spoji 4565 a 4524 bude nasazen vždy 1 autobus. 

2.7.2 Turnusy �idi�� a ob�hy vozidel náhradní autobusové dopravy 

V této kapitole jsou autorkou práce zpracovány turnusy �idi�� a jsou zde popsány 

ob�hy autobus� ND, které nahrazují vlakové spojení. Pro všechny autobusy ND sestavila 

autorka turnusy �idi��, které jsou znázorn�ny v jízdním �ád� ND zobrazeném na obrázku 20. 

Na tomto obrázku jsou uvedeny jízdní �ády, vytvo�ené autorkou práce, ur�ené pro �idi�e 

autobus� ND, které platí v pracovní dny. Jízdní �ády ND pro všechny dny a varianty jsou 

uvedeny v p�íloze 10. 

Obrázek 20: Jízdní �ád ND
Zdroj: Autorka 
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Kurzívou a ozna�ením „REŽIJ“ jsou zde vyzna�eny tzv. „režijní jízdy“ neboli jízdy 

mezi jednotlivými spoji bez cestujících. Minimalizace t�chto jízd byla jedním 

z nejd�ležit�jších úkol� p�i sestavování jednotlivých turnus� vozidel. Obraty vozidel jsou 

znázorn�ny na obrázku 21. 

Obrázek 21: Ukázka obrat� vozidel ve všední den - varianta 1 
Zdroj: Autorka 

Barevn� jsou odlišeny jednotlivé autobusy. Režijní jízdy jsou na tomto obrázku 

zna�eny p�erušovanou �arou. Na obrázku je znázorn�na pouze �ást obrat� vozidel varianty 1 

jedoucí ve všední dny. Pro ostatní varianty a dny v týdnu jsou obraty znázorn�ny 

v p�íloze 11 a 12. 
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3 ZHODNOCENÍ P�EDLOŽENÝCH NÁVRH�

Zhodnocení obou variant je d�ležité pro výb�r nejvhodn�jší z nich. Jedná se o jeden 

z hlavních úkol� této diplomové práce. Pro hodnocení variant m�že být použito mnoho 

kritérií, jako je nap�. Náklady za ND, kvalita cestování, vliv ND na životní prost�edí, 

náro�nost zavedení ND a podobn�. Autorka práce se rozhodla, že zhodnocení a výb�r variant 

bude posuzováno dle náklad� na ND, délky jízdní doby ND a kvality cestování. 

V následujících podkapitolách (3.1 – 3.2) autorka uvádí zhodnocení variant dle jednotlivých 

kritérií. 

3.1 Kalkulace náklad� náhradní autobusové dopravy 

Pro srovnání jednotlivých variant ND byla autorkou práce vytvo�ena kalkulace 

náklad� na ND p�i výluce Božice u Znojma – Znojmo. Kalkulaci lze mimo jiné použít i p�i 

odhadování celkových náklad� na ND. Základ pro vytvo�ení kalkulace je po�et ujetých 

kilometr� jednotlivých autobus�. Tyto jízdy autorka práce rozd�lila na jízdy vozidel 

obsazených cestujícími (dále ozna�eny jako obsazené jízdy) a jízdy vozidel bez cestujících, 

tzv. režijní jízdy. Do režijních jízd, tedy pozd�ji i do kalkulace náklad�, nejsou zahrnuty 

p�ístavné a odstavné jízdy a to z d�vodu že není jasné, který dopravce bude ND provozovat a 

z jakého místa by si p�ípadné p�ístavné a odstavné jízdy ú�toval. Dopravce však má možnost 

tyto jízdy zahrnout do cenové nabídky, kterou odeslal jako reakci na pr�zkum trhu (viz. 

kapitola 2.3). Další d�ležitou složkou kalkulace jsou doby �ekání (dále ozna�eny jako 

prostoje). Po�ty obsazených jízd, režijních jízd a prostoj�, které jsou vyjád�eny v minutách, 

pro jednotlivé turnusy jsou pro variantu 1 uvedeny v tabulce 27 a pro variantu 2 v tabulce 28. 

Tabulka 27: Po�et obsazených jízd, režijních jízd a prostoj� - varianta 1 
Sobota Ned�le Pond�lí – �tvrtek* Pátek 

1. den výluky 2. den výluky 3. – 6. den výluky 7. den výluky 
Turnus 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 
Po�et obsazených jízd 7 7 4 6 6 9 6 6 13 14 8 4 7 7 6 3 
Obsazené jízdy [km] 184,1 184,1 105,2 157,8 157,8 236,7 157,8 157,8 341,9 368,2 210,4 105,2 184,1 184,1 157,8 78,9
Po�et režijních jízd - - - - - - - - 1 2 1 1 - 2 1 1 
Režijní jízdy [km] - - - - - - - - 22,3 44,6 22,3 22,3 - 44,6 22,3 22,3
Prostoj [min] 510 510 170 431 419 592 419 431 462 545 269 116 323 264 219 90 

* Údaje jsou uvedeny pro jednotlivé dny       Zdroj: Autorka 

V 1 variant� ND pokrývají všechny spoje 4 turnusy. P�i�emž první a druhý turnus 

pokrývají spoje b�hem celého dne a t�etí a �tvrtý turnus pokrývají pouze spoje, u kterých je 

zvýšená frekvence cestujících, proto je nutno na tyto spoje nasadit dv� vozidla. Z d�vodu 

nerovnom�rnosti rozložení spoj� b�hem dne musí být zavedeny v pracovní dny tzv. režijní 

jízdy autobus�. 
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Tabulka 28: Po�et obsazených jízd, režijních jízd a prostoj� - varianta 2 
Sobota Ned�le Pond�lí – �tvrtek* Pátek 

1. den výluky 2. den výluky 3. – 6. den výluky 7. den výluky 
Turnus 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 
Linka A B A B A B A B A B A B A B A B 
Po�et obsazených jízd 7 7 7 6 8 8 8 8 14 13 14 13 7 7 8 8 
Obsazené jízdy [km] 184,1 156,1 184,1 133,8 210,4 178,4 210,4 178,4 368,2 289,9 368,2 289,9 184,1 156,1 210,4 178,4
Po�et režijních jízd - - - - 1 1 - - 1 1 1 - 1 1 - - 
Režijní jízdy [km] - - - - 22,3 22,3 - - 22,3 22,3 22,3 - 22,3 22,3 - - 
Prostoj [min] 510 534 510 475 488 586 469 553 584 668 407 560 303 374 268 382

* Údaje jsou uvedeny pro jednotlivé dny       Zdroj: Autorka 

V 2 variant� jsou pokryty všechny spoje 4 turnusy. Každý spoj jede po dvou linkách 

(linka A a linka B). První a t�etí turnus jede po celý den na lince A. Druhý a �tvrtý turnus jede 

na lince B. Po celý den na každém spoji jedou vždy 2 turnusy.  Výjimku tvo�í dva poslední 

ve�erní spoje, které jedou pouze po lince A. Z d�vodu nerovnom�rného rozložení spoj�

b�hem dne jsou zavedeny režijní jízdy autobus� jak v pracovní dny, tak i v ned�li. 

Ob�hy vozidel ND p�i výluce byly autorkou sestaveny tak, aby byly co nejvíce 

minimalizovány náklady na režijní jízdy a prostoje vozidel mezi jednotlivými spoji. 

V turnusech není zohledn�na maximální pracovní doba �idi�� ani povinné p�estávky p�i �ízení 

vozidla. Tyto náležitosti jsou výhradn� záležitostí dopravce ND, který bude náhradní 

autobusovou dopravu b�hem výluky provozovat. Dopravce m�že také libovoln� m�nit 

a prolínat vozidla v jednotlivých turnusech, s ohledem k vytížení vozidla a �idi��. 

Cena za jeden kilometr jízdy autobusu se pohybuje od 20 K� do 30 K� a cena 

za prostoj vozidla mezi 140 – 180 K� za hodinu, dle internetových aukcí osobní dopravy. 

Prostoj bude proplácen za každou i jen zapo�atou �tvrt hodinu. Autorka práce pro výpo�et 

náklad� použila vždy pr�m�rnou hodnotu �ástek. Konkrétn� se jedná o 25 K� za jeden 

kilometr jízdy autobusu a za prostoj vozidla 160 K� za hodinu, tedy 40 K� za každou i jen 

zapo�atou �tvrt hodinu. Veškeré náklady jsou uvád�ny v K� za hodinu a bez dan� z p�idané 

hodnoty. Prostoje mezi spoji, jejich zaokrouhlení a vyú�tování náklad� je uvedeno pro 

všechny varianty a turnusy v p�íloze 13. Shrnutí náklad� za prostoje jednotlivých turnus�, 

v jednotlivých dnech výluky a pro jednotlivé varianty je uvedeno v tabulce 29.  
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Tabulka 29: Náklady na prostoje autobus�
Sobota Ned�le Pond�lí – �tvrtek* Pátek 

Náklady 
celkem 

1. Den výluky 2. Den výluky 3. – 6. Den výluky 7. den výluky 
Prostoj
[min] 

Náklady
[K�] 

Prostoj
[min] 

Náklady
[K�] 

Prostoj
[min] 

Náklady 
[K�] 

Prostoj
[min] 

Náklady
[K�] 

V
ar

ia
nt

a 
1

1 turnus 585 1560 465 1240 510 1360 345 920 9160 

2 turnus 585 1560 690 1840 615 1640 300 800 10760 

3 turnus 195 520 480 1280 315 840 255 680 5840 

4 turnus 495 1320 495 1320 135 360 105 280 4360 

Celkem 1860 4960 2130 5680 1575 4200 1005 2680 30120 

V
ar

ia
nt

a 
2

1 turnus 585 1560 570 1520 660 1760 345 920 11040 

2 turnus 570 1520 645 1720 765 2040 435 1160 12560 

3 turnus 585 1560 540 1440 465 1240 300 800 8760 

4 turnus 510 1360 600 1600 630 1680 420 1120 10800 

Celkem 2250 6000 2355 6280 2520 6720 1500 4000 43160 
*Hodnoty jsou uvedeny pro jednotlivé dny      Zdroj: Autorka 

Náklady na prostoj n-tého turnusu v i-tém dnu výluky je vypo�ítán podle vztahu (2). 

pros
ni

ni c
t

Npros ⋅=

15
[K�] (2)

kde: 

 tni … prostoj n-tého turnusu v i-tém dnu výluky [min] 

 cpros … cena prostoje za každých zapo�atých 15 minut [K�] 

 Nprosni … Náklady na prostoj n-tého turnusu v i-tém dnu výluky [K�]  

Náklady na prostoj n-tého turnusu za celou dobu výluky jsou pak sou�tem náklad�, 

vypo�ítaných podle vztahu (2). V tabulce 29 ve sloupci Pond�lí – �tvrtek uvedla autorka 

práce náklady vztahující se vždy pouze k jednomu dni. Z tohoto d�vodu bylo p�i výpo�tu 

celkových náklad� na prostoj n-tého turnusu nutné vždy tyto náklady vynásobit �ty�mi. 

Celkové náklady na prostoj za celou výluku byly vypo�ítány autorkou práce jako sou�et 

náklad� na prostoj v jednotlivé dny výluky.       

Náklady na n-tý turnus jednoho dne jsou po�ítány podle vztahu (3). 

prosrobsn NnncLN ++⋅⋅= )( [K�] (3)
Náklady na ND v i-tém dni jsou po�ítány podle vztahu (4). 

prosrobsi NnncLN �� ++⋅⋅= )( [K�] (4)

Celkové náklady na zajišt�ní ND jsou po�ítány podle vztahu (5). 

�
=

=

7

1i
ic NN [K�] (5)
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kde: 

L … délka linky [km] 

c … cena z 1 km jízdy [K�/km] 

nobs … po�et obsazených jízd 

nr … po�et režijních jízd 

Npros … Náklady za prostoj vozidla [K�] 

Nn … Náklady na n-tý turnus jednoho dne [K�] 

Ni … Náklady na ND v i-tém dni [K�] 

Nc … Celkové náklady na zajišt�ní ND [K�] 

P�i výpo�tu autorka práce se�etla po�et obsazených jízd a režijních jízd, vynásobila je 

�ástkou za jeden kilometr jízdy a po�tem kilometr� na lince a nakonec p�i�etla náklady 

na prostoj, které jsou uvedeny v tabulce 29. Tento postup pak autorka práce zopakovala 

u všech turnus� v jednotlivých dnech. Sou�tem náklad� na všechny turnusy podle vztahu (4) 

získala autorka práce náklady na i-tý den výluky, které jsou uvedeny v tabulce 30 

pro variantu 1 a v tabulce 31 pro variantu 2. 

Tabulka 30: Náklady na i-tý den výluky varianty 1
 Obsazené jízdy Režijní jízdy Prostoj 

Celkem 
Po�et [Km] [K�] Po�et [Km] [K�] [Min] [K�] 

Sobota 24 631,2 15780 0 0 0 1860 4960 20 740 K�
Ned�le 27 710,1 17752,5 0 0 0 2130 5680 23 432,5 K�
Po – �t* 39 1025,1 25627,5 5 111,5 2787,5 1575 4200 32 615 K�
Pátek 23 604,9 15122,5 4 89,2 2230 1005 2680 20 032,5 K�
Celkem 113 2971,3 74282,5 9 200,7 5017,5 6570 17520 - 

*Hodnoty jsou uvedeny pro jednotlivé dny      Zdroj: Autorka 

V tabulce 30 jsou uvedeny hodnoty, vypo�ítané autorkou práce, obsazených jízd, 

režijních jízd, prostoj� vozidel celkový sou�et za ND varianty 1 v jednotlivých dnech výluky. 

Z tabulky 30 vyplývá, že nejv�tší náklady na ND budou vynaloženy 3. – 6. den výluky, tedy 

pond�lí až �tvrtek. D�vodem je, že jde o pracovní dny, kdy je zavedeno nejvíce spoj�

a odpovídá tomu i zvýšená frekvence cestujících. Nejvyšší frekvence cestujících je v pátek, 

ovšem v tento den je v 14:30 výluka ukon�ena a proto náklady na ND nejsou v tomto dni 

nejvyšší. Nejdražším dnem v p�epo�tu na po�et jízd je ned�le a nejlevn�jším jsou pracovní 

dny od pond�lí do �tvrtka. 
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Tabulka 31: Náklady na i-tý den výluky varianty 2 
Linka A 

 Obsazené jízdy Režijní jízdy Prostoj 
Celkem 

Po�et [Km] [K�] Po�et [Km] [K�] [Min] [K�] 
Sobota 14 368,2 9205 0 0 0 1170 3120 12 325 K�
Ned�le 16 420,8 10520 1 22,3 557,5 1110 2960 14 037,5 K�
Po – �t* 28 736,4 18410 2 44,6 1115 1125 3000 22 525 K�
Pátek 15 394,5 9862,5 1 22,3 557,5 645 1720 12 140 K�
Celkem 73 1919,9 47997,5 4 89,2 2230 4050 10800 - 

Linka B 
 Obsazené jízdy Režijní jízdy Prostoj 

Celkem 
 Po�et [Km] [K�] Po�et [Km] [K�] Po�et [Km] 
Sobota 13 289,9 7247,5 0 0 0 1080 2880 10 127,5 K�
Ned�le 16 356,8 8920 1 22,3 557,5 1245 3320 12 797,5 K�
Po – �t* 26 579,8 14495 1 22,3 557,5 1395 3720 18 772,5 K�
Pátek 15 334,5 8362,5 1 22,3 557,5 855 2280 11 200 K�
Celkem 70 1561 39025 3 66,9 1672,5 4575 12200 - 

*Hodnoty jsou uvedeny pro jednotlivé dny      Zdroj: Autorka 

V tabulce 31 jsou uvedeny hodnoty, vypo�ítané autorkou práce, obsazených jízd, 

režijních jízd, prostoj� vozidel celkový sou�et za ND varianty 2 v jednotlivých dnech výluky. 

Pro výpo�et náklad� ND varianty 2 rozlišuje autorka práce náklady vzniklé na lince A a 

na lince B. D�vodem je , že linky jsou vedeny po jiných trasách (viz. kapitola 2.5) a proto 

po�et jízd a cena za 1 km jsou násobeny vždy jinou délkou linky. V p�ípad� linky A je to 

26,3 km a v p�ípad� linky B 22,3 km. Nejv�tší náklady na ND budou také 3. – 6. den výluky, 

ze stejného d�vodu jako ve variant� 1. Nejdražším dnem v p�epo�tu na po�et jízd je sobota 

a nejlevn�jším jsou pracovní dny od pond�lí do �tvrtka. 

Celkové náklady na zajišt�ní ND byly autorkou práce vypo�ítány dle vztahu (5). Autorka 

pro jednotlivé varianty se�etla náklady na ND za jednotlivé dny výluky a získala tak celkové 

náklady pot�ebné na zajišt�ní ND, které jsou uvedeny v tabulce 32. 

Tabulka 32: Celkové náklady na zajišt�ní ND
 Sobota Ned�le Pond�lí – �tvrtek Pátek Celkem 

[K�] Celkem 
1. Den výluky 2. Den výluky 3. – 6. Den výluky 7. den výluky

Varianta 1 20 740 K� 23 432,5 K� 130 460 K� 20 032,5 K� 194 665 194 665 K�

Varianta 2
A 12 325 K� 14 037,5 K� 90 100 K� 12 140 K� 128 602,5

237 818 K�
B 10 127,5 K� 12 797,5 K� 75 090 K� 11 200 K� 109 215 

          Zdroj: Autorka 

Z tabulky je patrné, že pokud bude zvolena pro organizaci náhradní autobusové 

dopravy varianta 1, budou náklady na ND 194 665 K�. Pokud bude zvolena varianta 2, budou 

náklady na organizace ND o 22 % vyšší (43 153 K�), konkrétn� se bude jednat o �ástku 

237 818 K�. Pokud by autorka práce rozhodovala o výb�ru varianty organizace ND 

pouze podle finan�ního hlediska, zvolila by pro organizaci ND variantu 1.
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3.2 Doba jízdy a kvalita cestování 

Dalším d�ležitým kritériem, které autorka práce zvážila p�i výb�ru varianty organizace 

ND je doba jízdy vozidel ND. P�i b�žném provozu, v dob� kdy se nekoná výluky, se doba 

jízdy vlaku mezi železni�ními stanicemi Znojmo – Božice u Znojma pohybuje okolo 23 minut 

a v opa�ném sm�ru okolo 21 minut. Doba jízdy vozidel ND je stejná u varianty 1 a linky A 

varianty 2. Jízdní doba byla v obou sm�rech stanovena autorkou práce na 38 minut (viz. 

kapitola 2.4.1). Jízdní doba ND je p�ibližn� o 15 minut delší než doba jízdy vlakem. Z tohoto 

d�vodu jsou posunuty ve stanici Znojmo, ve sm�ru Znojmo – Božice u Znojma, pravidelný 

odjezd spoj� a ve sm�ru Božice u Znojma – Znojmo, pravidelný p�íjezd spoj�. U varianty 2 

linky B byla doba jízdy stanovena autorkou práce na 24 minut (viz. kapitola 2.4.2). Spoje na 

této lince zpravidla odjížd�jí z žst Znojmo v pravidelném �ase odjezdu spoje a do žst Znojmo 

v pravidelném �ase spoje p�ijíždí.  Linka B byla autorkou práce z�ízena z d�vodu zajišt�ní 

návaznosti spoj� v p�estupním terminálu Znojmo. Vzhledem k faktu že výluka 

Božice u Znojma – Znojmo leží na trati, která je za�azena do IDS JMK, považuje autorka 

práce návaznost spoj� za velmi d�ležité kritérium pro výb�r varianty organizace ND. 

Kvalita cestování se b�hem výluky zhorší u obou variant, nebo	 v obou p�ípadech 

organizace ND budou muset cestující p�estupovat z vlaku na ND a naopak ve stanici 

Božice u Znojma. Pro zvýšení kvality zavedla autorka práce b�hem výluky zastávku 

„Božice, škola“, která je umíst�na v centru vesnice Božice (viz. kapitola 2.1.3). Na této 

zastávce zastavují všechny spoje p�i organizace ND podle varianty 1 a v p�ípad� organizace 

ND dle varianty 2 zde zastavují spoje jedoucí na lince A.  

Pokud by autorka práce rozhodovalo o výb�ru varianty organizace ND pouze dle 

doby jízdy, návaznosti spoj� ND a kvality cestování, zvolila by pro organizace ND 

variantu 2.  

3.3 Zhodnocení kritérií 

V p�edchozích kapitolách (3.1 – 3.2) zhodnotila autorka práce varianty dle 

jednotlivých kritérií. Prvním kritériem, podle kterého autorka práce posuzovala jednotlivé 

varianty, byly náklad na ND. Po kalkulaci všech náklad� na ND autorka práce zjistila, že dle 

tohoto kritéria, tedy náklad� na ND, je nejvýhodn�jší pro organizaci ND varianta 1, u které 

jsou náklady na ND nižší o 43 153 K� než u varianty 2 (viz. kapitola 3.1). Druhým kritériem 

pro rozhodování byla doba jízdy ND a s tím i související zachování návazností spoj�

v p�estupním terminálu Znojmo. Dle tohoto kritéria byla jednozna�n� autorkou práce zvolena 

varianta 2, která zahrnuje linku B, na které spoje odjížd�jí a p�ijížd�jí do terminálu Znojmo 
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p�ibližn� v �asech odjezd� a p�íjezd� pravidelných spoj�. Posledním kritériem výb�ru variant 

byla kvalita cestování. Autorkou práce bylo zjišt�no, když nebrala v úvahu dobu jízdy a 

návaznost spoj� ND, že kvalita cestování je u obou variant stejná. Proto podle tohoto kritéria 

nebyla žádná varianta ozna�ena jako lepší �i horší. 

Po celkovém zhodnocení všech kritérií se autorka práce rozhodla pro organizaci 

ND vybrat variantu 2, podle druhého kritéria (doby jízdy a návaznosti spoj� ND) a to 

z d�vodu, že náklady na ND varianty 2 nejsou o tolik vyšší než u varianty 1. Tato 

rozdílná hodnota náklad� je navíc u varianty 2 kompenzována zvýšením kvality z pohledu 

návaznosti spoj� a jízdní doby ND.
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ZÁV	R 

Cílem této práce bylo vytvo�ení návrh� možného �ešení výluky provozu na tra	ovém 

úseku Božice u Znojma – Znojmo na trati 246 B�eclav – Znojmo a s ní související výlukové 

opat�ení v železni�ní osobní doprav�. Opat�ení vycházejí z analýzy organizace osobní 

železni�ní dopravy, která je �ešena v první kapitole této práce. Postupn� byl analyzován celý 

úsek Božice u Znojma – Znojmo, na kterém bude probíhat úplná výluka železni�ního 

provozu. D�ležitou �ástí této kapitoly je analýza stávající dopravy a p�epravních proud� na 

trati 246 B�eclav – Znojmo, jejíž sou�ástí je i vyhodnocení pr�zkumu frekvence cestujících na 

této trati.  

V druhé kapitole práce byly zpracovány návrhy na zavedení náhradní autobusové 

dopravy. Byly zde navrženy dv� varianty organizace náhradní autobusové dopravy se všemi 

náležitostmi, kterými jsou nap�. zastávky ND, trasa ND, výlukový jízdní �ád, turnusy �idi��, 

ob�hy vozidel ND atd. V této kapitole byl také stanoven postup pro výb�r dopravce náhradní 

autobusové dopravy, p�ípadný vzor pr�zkumu trhu a smluvní objednávky. Pro zbývající �ást 

trati, kde neprobíhá výluka, byly v této kapitole navrženy obraty železni�ních vozu a p�ípadný 

návoz vozidel do jednotlivých stanic p�ed výlukou.  

Poslední �ást byla v�nována zhodnocení p�edložených návrh�. P�i zhodnocení 

p�edložených variant autorka diplomové práce postupoval tak, že nejprve ohodnotila varianty 

dle jednotlivých kritérií a poté, s ohledem na tyto kritéria, vybrala nejvhodn�jší variantu 

organizace náhradní autobusové dopravy. Jako kritéria výb�ru autorka zvolila náklady na 

provoz náhradní autobusové dopravy, dobu jízdy a návaznost spoj� ND a nakonec kvalitu 

cestování. Po celkovém zhodnocení všech kritérií se autorka práce rozhodla vybrat pro 

organizaci ND variantu 2, podle druhého kritéria (doby jízdy a návaznosti spoj� ND) a to 

z d�vodu, že náklady na ND varianty 2 nejsou o tolik vyšší než u varianty 1. Tato rozdílná 

hodnota náklad� je navíc u varianty 2 kompenzována zvýšením kvality z pohledu návaznosti 

spoj� a jízdní doby ND. 

Návrhy a opat�ení uvedené v této diplomové práci mohou sloužit jako podklad pro 

p�ípravu a následnou realizaci výlukových opat�ení na úseku trati Božice u Znojma – Znojmo. 

Ekonomicko-provozní zhodnocení uvedená v této práci dokazují možnost proveditelnosti 

jednotlivých návrh� v praxi. 

P�ínosy diplomové práce: 

• Analýza organizace osobní železni�ní dopravy. 

• 2 varianty možné organizace náhradní autobusové dopravy. 
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• Podklady pro zavedení výluky osobní železni�ní dopravy na dané trati: 

– Podklady pro zavedení ND, 

– mimo�ádné obraty železni�ních voz�. 

• Náležitosti náhradní autobusové dopravy: 

– Zastávky a trasy ND, 

– výlukový jízdní �ád, 

– výv�sky pro cestující, 

– výb�r dopravce ND, 

– turnusy �idi��, 

– ob�hy vozidel ND.  

• Zhodnocení p�edložených variant: 

– Kalkulace náklad� náhradní autobusové dopravy, 

– doba jízdy a návaznost spoj� ND, 

– kvalita cestování. 
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P�íloha �. 1 – Plán p�estupního terminálu Znojmo 
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�ERVEN 2010  Sm�r Znojmo - B�eclav 
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SRPEN 2010  Sm�r B�eclav – Znojmo 
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SRPEN 2010  Sm�r Znojmo – B�eclav 
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P�íloha �. 4 – Ozna�ení zastávek a vozidel ND 

A. Tabulka pro ozna�ování stanoviš� (zastávek) náhradní autobusové dopravy

Tabulka je ve formátu A2 

B. Tabulka pro ozna�ení vozidel náhradní autobusové dopravy

Tabulka je ve formátu A2.  

  



na trati 246 B�eclav - Znojmo
Vážení cestující, 

z d�vodu rekonstrukce železni�ní trat� SŽDC,s.o. bude od soboty 13.8.2011, 

8:30 hod. (po�ínaje vlaky Os 4506 a Os 4551) do pátku 19.8.2011, 

14:30 hod. (kon�e vlakem Os 4512 a Os 4517), vylou�en železni�ní provoz 

v úseku Božice u Znojma – Znojmo.  

Po dobu výluky budou osobní vlaky nahrazeny náhradní autobusovou dopravou. 

Upozor�ujeme cestující, že �asové polohy jednotlivých spoj� náhradní dopravy 

jsou oproti vlakovému jízdnímu �ádu posunuty do odchylné �asové polohy. 

Žádáme cestující, aby v�novali maximáln� pozornost výlukovému jízdnímu 

�ádu. 

Tento výlukový jízdní �ád naleznete na www.cd.cz ve složce „CESTOVÁNÍ 

VLAKEM – knižní tra�ové jízdní �ády.“ 

Umíst�ní zastávek náhradní autobusové dopravy: 

• zastávka Božice u Znojma – p�ed stani�ní budovou (zastávka autobus�

IDS JMK „Božice, žel.st.“) 

• zastávka Božice – v obci (autobusová zastávka IDS JMK „Božice, 

u školy“) 

• zastávka Hodonice – p�ed stani�ní budovou 

• zastávka Dyje – u železni�ní zastávky (autobusová zastávka IDS JMK 

„Dyje, u žel. P�ejezdu“) 

• zastávka Znojmo – p�ed stani�ní budovou 

�eské dráhy, a.s. se Vám omlouvají za vzniklé komplikace 

a d�kují za pochopení.  

P�íloha �. 5 – Výv�sky pro cestující 

A. Výv�ska pro variantu 1



Omezení služeb uvedených v jízdním �ádu: 

Služby v autobusech náhradní dopravy a ve vlacích poskytují v rozsahu 

uvedeném ve výlukovém jízdním �ádu. Spoluzavazadla (mimo jízdních kol) se, 

v omezeném rozsahu, p�epravují v autobusech náhradní dopravy. P�eprava 

d�tského ko�árku pro spolucestující dít� má p�ed p�epravou ostatních 

spoluzavazadel p�ednost.  

P�eprava jízdních kol jako spoluzavazadel je ve spojích náhradní dopravy 

vylou�ena. 

S ohledem na po�et autobus� náhradní dopravy je nutno u skupinových p�eprav 

cestujících (školní výlet, turistické akce, apod.) nahlásit požadavek na p�epravu. 

Požadavek je nutno uplatnit alespo� dva pracovní dny p�edem, a to bu�

telefonicky, nebo e-mailem na Kontaktním centru �eských drah, a.s. – 

tel.: 840 112 113, e-mail: info@cd.cz. Na tomto pracovišti Vám rovn�ž 

poskytneme informace o organizaci dopravy po dobu výluky. 

�eské dráhy, a.s. se Vám omlouvají za vzniklé komplikace 

a d�kují za pochopení.



na trati 246 B�eclav - Znojmo

Vážení cestující, 

z d�vodu rekonstrukce železni�ní trat� SŽDC,s.o. bude od st�edy 13.8.2011, 

8:30 hod. (po�ínaje vlaky Os 4506 a Os 4551) do úterý 19.8.2011, 

14:30 hod. (kon�e vlakem Os 4512 a Os 4517), vylou�en železni�ní provoz 

v úseku Božice u Znojma – Znojmo.  

Autobusy pojedou po dvou odlišných linkách:

Linka A - pojede ze železni�ní stanice Znojmo p�es Dyji, Hodonice, Božice do 

železni�ní stanice Božice u Znojma a zp�t. Ve výlukovém jízdním �ád� zna�ena 

�erven�. 

Linka B - pojede ze železni�ní stanice Znojmo p�ímo do železni�ní stanice 

Božice u Znojma a zp�t. Ve výlukovém jízdním �ád� zna�ena zelen�. 

Upozor�ujeme cestující, že �asové polohy jednotlivých spoj� náhradní dopravy 

jsou oproti vlakovému jízdnímu �ádu posunuty do odchylné �asové polohy. 

Žádáme cestující, aby v�novali maximáln� pozornost výlukovému jízdnímu 

�ádu.  

Tento výlukový jízdní �ád naleznete na www.cd.cz ve složce „CESTOVÁNÍ 

VLAKEM – knižní tra�ové jízdní �ády.“ 

�eské dráhy, a.s. se Vám omlouvají za vzniklé komplikace 

a d�kují za pochopení.

B. Výv�ska pro variantu 2 



Umíst�ní zastávek náhradní autobusové dopravy: 

• zastávka Božice u Znojma – p�ed stani�ní budovou (zastávka autobus�

IDS JMK „Božice, žel.st.“), linka A i B 

• zastávka Božice – v obci (autobusová zastávka IDS JMK „Božice, 

u školy“), linka A 

• zastávka Hodonice – p�ed stani�ní budovou, linka A 

• zastávka Dyje – u železni�ní zastávky (autobusová zastávka IDS JMK 

„Dyje, u žel. P�ejezdu“), linka A 

• zastávka Znojmo – p�ed stani�ní budovou, linka A i B 

�eské dráhy, a.s. se Vám omlouvají za vzniklé komplikace 

a d�kují za pochopení.  



Omezení služeb uvedených v jízdním �ádu: 

Služby v autobusech náhradní dopravy a ve vlacích poskytují v rozsahu 

uvedeném ve výlukovém jízdním �ádu. Spoluzavazadla (mimo jízdních kol) se, 

v omezeném rozsahu, p�epravují v autobusech náhradní dopravy. P�eprava 

d�tského ko�árku pro spolucestující dít� má p�ed p�epravou ostatních 

spoluzavazadel p�ednost.  

P�eprava jízdních kol jako spoluzavazadel je ve spojích náhradní dopravy 

vylou�ena. 

S ohledem na po�et autobus� náhradní dopravy je nutno u skupinových p�eprav 

cestujících (školní výlet, turistické akce, apod.) nahlásit požadavek na p�epravu. 

Požadavek je nutno uplatnit alespo� dva pracovní dny p�edem, a to bu�

telefonicky, nebo e-mailem na Kontaktním centru �eských drah, a.s. – 

tel.: 840 112 113, e-mail: info@cd.cz. Na tomto pracovišti Vám rovn�ž 

poskytneme informace o organizaci dopravy po dobu výluky. 

�eské dráhy, a.s. se Vám omlouvají za vzniklé komplikace 
a d�kují za pochopení. 



P�íloha �. 6 – Pr�zkum trhu        1/2 

� �eské dráhy�
�

�
Krajské centrum osobní dopravy 

� Kounicova 26, 611 35 Brno
� �

� �
� PSOTA, s.r.o. 
� Znojemská dopravní spole�nost 

� Chvalovice 81 

� 669 02, Znojmo 

� �AS Znojmo 
� Dobšická 2 

� 669 02, Znojmo 

� BDS - BUS 
� Bítešská dopravní spole�nost 

� Vlkovská 334 

� 594 01, Velká Bíteš 

� BORS B�eclav a.s. 
� Bratislavská 26 

� 690 62, B�eclav 

�

��������	
�������������



�������� � ����
��	
�� 21. 7. 2011 

� � ��������� XXXXXXX telefon 

� �                mail 

Pr�zkum trhu 
�
Vážení obchodní partne�i, 
v souvislosti s konáním výluky železni�ní dopravy bude nutno zajistit náhradní autobusovou dopravu 
(dále jen ND) za od�eknuté vlaky. Proto �eské dráhy, a.s., jako sektorový zadavatel, provádí pr�zkum 
trhu pro tuto zakázku malého rozsahu v souladu se Sm�rnicí pro aplikaci zákona �. 137/2006 Sb., 
o ve�ejných zakázkách, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�.  

1. P�edm�t zakázky 
P�edm�tem pln�ní této zakázky je zajišt�ní ND na výluce. Zajišt�ní ND se mimo zajišt�ní p�epravy 
osob rozumí i zajišt�ní p�epravy d�tského ko�árku pro cestující dít�. 

2. Doba pln�ní zakázky 
Dobou pln�ní zakázky je den: 13 – 19. 8. 2011

3. Místo pln�ní zakázky 
Místem pln�ní zakázky je �eská republika. Jihomoravský kraj, pozemní komunikace dle dle dále 
uvedených tras náhradní dopravy. 
Výluka železni�ní dopravy se uskute�ní v úseku: Božice u Znojma – Hodonice – Znojmo

4. Smluvní podmínky zadavatele na zpracování nabídky a nabídkové ceny 
a) P�epravní povinnosti a další ujednání jsou zaslány v p�íloze �. 1, která bude i jako p�íloha �. 1 
sou�ástí smluvního ujednání. 
b) Dodavatel jako sou�ást cenové nabídky uvede že: 

• je schopen zabezpe�it náhradní dopravu v plném rozsahu; 

• nasazená vozidla ND spl�ují podmínky dle p�ílohy �. 1, bod 2.; 

• souhlasí se všemi podmínkami uvedenými v p�íloze �. 1, která bude sou�ástí i smluvního 
ujednání 

1/2 
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c) Maximální cenová nabídková cena m�že být m�n�na pouze v souvislosti se zm�nou da�ových 
p�edpis� majících vliv na cenu p�edm�tu pln�ní nebo z d�vodu, že dojde vzhledem k provozní pot�eb�
po schválení zadavatelem k nasazení v�tšího �i nižšího po�tu vozidel, než je uvedeno v zadání nebo 
dojde-li k nár�stu ujetých kilometr� vlivem objížd�k p�i uzavírkách komunikací na smluvní trase. 
Z jakýchkoliv jiných d�vod� nesmí být nabídková cena zvýšena. 

5.  Lh�ta a místo k podání nabídky 
Nabídku je možno podat osobn� na sekretariát Krajského centra osobní dopravy Brno na adrese 
Kounicova 26, Brno. A to v pracovních dnech od 9:00 do 12:00 hod. 

nebo elektronicky na adresu: mail 

nebo písemn� na adrese: 
�eské dráhy, a.s. 
Krajské centrum osobní dopravy Brno 
Kounicova 26 
611 35 Brno 
a to tak, aby byla doru�ena do konce stanovené lh�ty. Osobn� nebo písemn� nabídku doru�te 
v obálce, na kterou napište „PR�ZKUM TRHU“. 
Stanovená lh�ta pro zadání nabídky: 10 hod. dne 28. 7. 2011 

6. Další práva a podmínky vyhrazená zadavatelem 
P�ed podpisem smlouvy p�edloží vybraný uchaze� originál nebo ú�edn� ov��enou kopii výpisu 
z obchodního rejst�íku na starší než 90 dní. Tato povinnost se týká i p�ipravených subdodavatel�. 

7. Upozorn�ní 
Zadavatel upozor�uje, že jde o nezávazný pr�zkum trhu pro tuto zakázku malého rozsahu v souladu 
se sm�rnicí pro aplikaci zákona �. 137/2006 Sb., o ve�ejných zakázkách, ve zn�ní pozd�jších 
p�edpis�. 

S pozdravem  

                     XXXXX 
�editel Krajského centra osobní dopravy Brno 

p�íloha   �. 1 „P�íloha �. 1 k objednávce KCOD Brno“ 
  �. 2 „Jízdní �ád ND“.p�íp. „Výlukový jízdní �ád“ 
  �. 3 „Mapa tras linek ND“ 
  �. 4 „Ozna�ování jízdních doklad� IDS JMK“ 
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P�íloha �. 7 – Objednávka dopravce 

�
�eské dráhy, akciová spole�nost, Náb�eží L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1 
Zapsané v Obchodním rejst�íku u M�stského soudu v Praze 
Krajské centrum dopravy v Brn�

Bez p�iložené objednávky potvrzené dodavatelem nebude da�ový doklad zaú�tován a proplacen 
Objednavatel – stat. �íslo   DODAVATEL  

   
  
  

Kone�ný p�íjemce – stat. �íslo     
  
  
       

              
OBJEDNÁVKA – NÁVRH KS EVIDEN�NÍ �ÍSLO OBJEDNÁVKY: 

Zpracoval:       KCOD Brno:     
Objednává:       Datum:     
Telefon:       Podpis:     
               

Bankovní spojení: �íslo ú�tu: Ú�tujte v�etn� DPH 
I�: 

DI�:

Fakturu zašlete: 

Zp�sob dopravy: místo dodání:

Po�. 
�íslo

Položka SKP Pojmenování 
Jednotka 
množství

K� za 
jednotku 

Množství celkem

  BUS BUS:  

K� / ujetý km
  
  

hod. 
�ekání 

  
  
  

P�edpokládaná cena bez DPH:

Splatnost da�ového dokladu 90 dní od data jeho doru�ení. 	editel KCOD Brno: 
Potvrzení dodavatele: 

Datum: 

Razítko, podpis: 

Datum: 



  



 P�íloha �. 8 – Výlukový jízdní �ád – Varianta 1      1/2 

�          Výlukový jízdní �ád 
Platný od 13. srpna 2011, 8:30 hod. do 19. srpna 2011, 14:30 hod.

����������������	��
���
������ � ���������� � � � ���������������� ���!�"
��#����������$�
%#��&��'��()(
����*�
������+���'�,�,� � -./0� -./.� -./1� -./2� -..3� � -.33� -..0� � -.30� -.3.� -...� �

 BUS ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���� � ���� ���� ��� �

Ze stanice �

0 Znojmo 241, 248 ������3���!//                �����-�-- ������.�-- 6 44 ����!�01 �	���!�-4 ����3/�01 �	��3/�-4 � ����33�01 ����34�01 �	��34�-4

6 Dyje 
���!3/ �����4 53 �����5 53 6 53 �����8 46 �����8 51 ����10 46 ����10 51 � ����1146 ���12 46 ����12 51

9 Hodonice ���!3/ �����5 00 �����6 00 7 00 �����8 53 �����8 58 ����10 53 ����10 58 � ���11 53 ���12 53 ����12 58

Božice, škola �����5 17 �����6 17 7 17 �����9 10 �����9 15 ����11 10 ����11 15 � ���12 10 ���13 10 ����13 15

19 Božice u Znojma���!4/ �����5 19 ������6 19 7 19 �����9 12 �	���2�31 ����11 12 �	��33�31 � ����12 12 ����13 12 �	��30�31 �

�#��&��'��()(
����*�
������+���'��,�,���
������������������������������������������������������%�

4531
�3�
3�

4503



4505

�

4507



4509
����
�

4551
����
�

4509
����
�

���

4511

�

4553

�
���

4511
�
�
��

4513
��

4515
����
�

�

4555
����
�

���

4515
����
�

���

Božice u Znojma ���!4/ �����.�44� �����5�44� 1�44� ������2�3.� �	���2�4/� �����33�3.��	��33�4/� ���34�3.� ����30�3.��	��30�4/� �

26 Hrušovany nad Jevišovkou ��  o �������.�42� �����5�42� 1�0/� ������2�40� �	���2�4!� ����33�40��	��33�4!� ����34�40� ����30�40��	��30�4!� �

Hrušovany nad Jevišovkou �� 4 30 �������.�0/� 	����5�0/� 1�03� ���� � �����2�03� ���� � ���33�03� �����34�03� ���� � ���30�03�

33 Jevišovka 
���..3 �-�01� �������.�05� ��������5�05� 1�0!� � � 9 38 11 38 �����34�0!� � � 13 38

356�$���	���������3���..3� �-�-/� �������.�-.� ��������5�-0� 1�-3� � � 9 41 11 41 �����34�-3� � � 13 41

38 Dobré pole 
���.53 -�-.� �������.�./� ��������5�-!� 1�-5� � � 9 46 11 46 �����34�-5� � � 13 46

40 B�ezí 
���.53 �-�-!� �������.�.0� ��������5�.3� 1�-2� � � 9 49 11 49 �����34�-2� � � 13 49

45 Mikulov na Morav� ������3���.13 �-�..� �������5�/3� ��������1�//� !�/4� � � 10 02 12 02 �����30�/3� � � 14 02

51 Sedlec u Mikulova 
���.!4 �.�/3� �������5�/1� ��������1�/5� !�/!� � � 10 08 12 08 �����30�/1� � � 14 08

56 Valtice 
���.!4 ���������� �������5�30� ���������������� !�3-� � � �������� � ���34�3-� ��������������� � � ���3-�3-�

58 Valtice m�sto ������3���.!4 �.�3/� �������5�35� ��������1�3-� !�31� � � 10 17 12 17 �����30�3.� � � 14 17

66 Bo�í les 
�4-1���.1. �.�3!� ������5�4-� ���������������� !�4.� � � �������� � ���34�4.� ��������������� � � ���3-�4.�

Bo�í les 
�4-1���.1. �.�32� �������5�4.� ���������������� !�45� � � �������� � ���34�45� ��������������� � � ���3-�45�

69 B�eclav 250, 330 ������3���.1. �����.�40� �����5�42� 	����1�45� !�0/� � � 3/�0/� � 34�0/� ���30�45� � � 3-�0/�

Do stanice
%#��&��'��()(
����*�
������+���'��,�,������ -.31� -.32� -..1� � -.43� -.40� -..2� � -.4.� -.41� -.53� � -.50� -.5.�

BUS � ��� ��� ���� ��� ���� � ���� ���� ��� ��� ����

Ze stanice � � � �

0 Znojmo 241, 248 ������3���!//                ����30�01 ����3-�01 �	��3-�-4 	���3.�01 ����35�01 �	��35�-4 ����31�01 ����3!�01 ����3!�-4 ����4/�-4 ����44�44

6 Dyje 
���!3/ ���13 46 ���14 46 ����14 51 ����15 46 ���16 46 ����16 51 � ���17 46 ���18 46 ����18 51 ����20 51 ���22 31

9 Hodonice ���!3/ ���13 53 ���14 53 ����14 58 ����15 53 ���16 53 ����16 58 � ���17 53 ���18 53 ����18 58 ����20 58 ���22 38

Božice, škola ���14 10 ���15 10 ����15 15 ����16 10 ���17 10 ����17 15 � ���18 10 ���19 10 ����19 15 ����21 15 ���22 55

19 Božice u Znojma���!4/ ����14 12 ����15 12 �	��3.�31 	���16 12 ����17 12 �	��31�31 � ����18 12 ����19 12 ����32�31 ����43�31 ����22 57�

�#��&��'��()(
����*�
������+���'��,��
,������������������������������������������������������%�

4517
��

4519



4557
�
�
��

4519
�
�
��

4521

�

4523
����
�

�

4559
����
�

���

4523
����
�

���

4525
��

4527



4561
�
�
��

4527
�
�
��

6563

�

4565
��

Božice u Znojma ���!4/ ���3-�3.� ����3.�3.��	��3.�4/� �	���35�3.� ����31�3.��	��31�4/� � ����3!�3.� ����19 15 ����32�4/� � ����43�4/� ���23 00�

26 Hrušovany nad Jevišovkou ��   o �����3-�40� ����3.�40��	��3.�4!� � �����35�40� ���31�40��	��31�4!� � ������3!�40� ����19 23 ����32�4!� � ����43�4!� ���23 07�

Hrušovany nad Jevišovkou �� �����3-�03� ���� � ���3.�03� ������35�03� ���� � ���31�03� ������3!�03� ���� � ���32�03� � �

33 Jevišovka 
���..3 �����3-�0!� � � 15 38 ������35�0!� � � 17 38 ������3!�0!� � 32�0!� �

356�$���	���������3���..3� �����3-�-3� � � 15 41 ������35�-3� � � 17 41 ������3!�-3� � 32�-3� �

38 Dobré pole 
���.53 �����3-�-5� � � 15 46 ������35�-5� � � 17 46 ������3!�-5� � ��32�-5� �

40 B�ezí 
���.53 �����3-�-2� � � 15 49 ������35�-2� � � 17 49 ������3!�-2� � ��32�-2� �

45 Mikulov na Morav� ������3���.13 �����3.�/3� � � 16 02 ������31�/3� � � 18 02 ������32�/3� � ��4//4� �

51 Sedlec u Mikulova 
���.!4 �����3.�/1� � � 16 08 ������31�/1� � � 18 08 ������32�/1� � �4/�/!� �

56 Valtice 
���.!4 ��������������� � � ���35�3-� ���������������� � � ���3!�3-� ���������������� � � ��4/�3-� � �

58 Valtice m�sto ������3���.!4 �����3.�3.� � � 16 17 ������31�3.� � � 18 17 ������32�3.� � ��4/�31� �

66 Bo�í les 
�4-1���.1. ��������������� � � ���35�4.� ���������������� � � ���3!�4.� ���������������� � � ����� � �

Bo�í les 
�4-1���.1. ��������������� � � ���35�45� ���������������� � � ���3!�45� ���������������� � � ��������� � �

69 B�eclav 250, 330 ������3���.1. ���3.�45� � � 35�0/�	���31�45� � � 3!�0/� ����32�45� � � �4/�0/� � �

Do stanice
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-..4�
���3�
���

-.4-�

Ze stanice
0 B�eclav 247,250,330 �3�.1.� ����-�-5� 	���.�.0� ��1�03� 2�03� 33�03� ���34�00� 13 31 ���3-�00� 3.�03� ���35�00� 17 31 	��3!�00� 19 31 � 43�04�

3 Bo�í les 
4-1� 575 �������4 49  ����.�.5� �����1�0-� 2�0-� ������������������������ 13 34 �������������� 3.�0-� �������������� 17 34 �������������� 19 34 � ��43�0.

Bo�í les 
4-1� 575 �������4 50 ����.�.1� �����1�0.� 2�0.� ������������������������ 13 35 �������������� 3.�0.� �������������� 17 35 �������������� 19 35 � ��43�05

11 Valtice m�sto ������3���.!4  �������4 58 ����5�/5� �����1�--� 2�--� 33�--� ����34�--� 13 44 ���3-�--� 3.�--� ���35�--� 17 44 ����3!�--� 19 44 � ����43�-.

13 Valtice 
���.!4� �������5 11 ����5�3.� ������������ ������ 33�-1� �������������� 13 47 �������������� 3.�-1� �������������� 17 47 �������������� 19 47 � �������������

18 Sedlec u Mikulova 
���.!4 �������5 16 ����5�4/� �����1�.4� 2�.4� 33�.4� ����34�.3 13 52 ����3-�.3� 3.�.4� ����35�.3� 17 52 ����3!�.3� 19 52 � ���43�.0

24 Mikulov na Morav� ������3�.13  �������5 29 ����5�42� �����!�/3� 3/�/3� 34�/3� ����30�// 14 01 ����3.�//� 35�/3� ����31�//� 18 01 ����32�//� 20 00 � ��44�/3

29 B�ezí 
���.53 �������5 35 ����5�0.� �����!�/1� 3/�/1� 34�/1� ����30�/5 14 07 ����3.�/5� 35�/1� ����31�/5� 18 07 ����32�/5� 20 06 � ���44�/1

31 Dobré pole 
���.53 �������5 38 ����5�0!� �����!�3/� 3/�3/� 34�3/� ����30�/2 14 10 ����3.�/2� 35�3/� ����31�/2� 18 10 ����32�/2� 20 09 � ���44�3/

34 Novosedly ������3���..3 �������5 42 ����5�-4� �����!�3-� 3/�3-� 34�3-� ����30�3- 14 14 ����3.�3-� 35�3-� ����31�3-� 18 14 ����32�3-� 20 13 � ���44�3-

36 Jevišovka 
���..3 �������5 46 ����5�-5� �����!�3!� 3/�3!� 34�3!� ����30�3! 14 18 ����3.�3!� 35�3!� ����31�3!� 18 18 ����32�31� 20 17 � ���44�3!

43 Hrušovany nad Jevišovkou ��               ����.�.0� ����5�.0� ��!�4.� 3/�4.� 34�4.� ����30�4. 14 25 ����3.�4.� 35�4.� ����31�4.� 18 25 	��32�4.� 20 24 � �44�4.�

Hrušovany nad Jevišovkou �� ����-�.-� .�.-� �����5�.-� ��!�45� 3/�45� 34�45� ����30�45 3-�45� ����3.�45� 35�45� ����31�45� 3!�45� 4/�45� ���44�45�

50 Božice u Znojma ���!4/�����  o ����.�/3� 5�/3� 	���1�/3� ��!�00� 3/�00� 34�00� ���30�00� 3-�00� ���3.�00� 35�00� ��31�00� 3!�00� � � 4/�00� ����44�00�

%#��&���'��()(
����*�
������+�
���'��,�,�����������������������������;��

-../� -.//� -./4� -./5� -./!� -.3/� -.34� -.3-� -.35� -.3!� -.4/� -.44� � � -..4� -.4-�

��� ��� ���� ��� ���� ���� ���� ��� ���� ��� ���� ��� � � ����� ����

Božice u Znojma, žst. ���!4/ �����.�/- ��5�/-� 	���1�/-� 8 36 10 36 12 36 ���30�05 14 36 ���3.�05 16 36 ���31�05 18 36 � � 4/�05� ���44�05

Božice u Znojma, škola ����5 07 ���6 07 ����7 07 8 39 10 39 12 39 ���13 39 14 39 ���15 39 16 39 ���17 39 18 39 � � 4/�02� ���22 39

60 Hodonice ���!3/ ����5 25 ���6 25 ����7 25 8 57 10 57 12 57 ���13 57 14 57 ���15 57 16 57 ���17 57 18 57 � � 4/�.1� ���22 57

63 Dyje 
���!3/ ����5 31 ���6 31 ����7 31 9 03 11 03 13 03 ���14 03 15 03 ���16 03 17 03 ���18 03 19 03 � � 43�/0� ���23 03

69 Znojmo 241, 248 ������3�!//  �����5 39 ���6 39 	���1�02� 9 11 11 11 13 11 ���3-�33 15 11 ���35�33 31�33� ���3!�33 32�33� � � 43�33� ���40�33

Do stanice
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P�íloha �. 9 – Výlukový jízdní �ád – Varianta 2      1/4 

�          Výlukový jízdní �ád 
Platný od 13. srpna 2011, 8:30 hod. do 19. srpna 2011, 14:30 hod.
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/�����	��4-3'�4-! ������3���!//                � �����-�-- �����-�.1 �����.�-- �����.�.! 5�--� ��5�.! ����!�01 �����!�.3 �	��!�-4 �	��!�.3

5����� 
���!3/ ����-�.0 ������������ ����.�.0 ������������ 5�.0� ���������� �����!�-5 ������������ �����8 51 ������������

2�=�	�
�������!3/ ����.�// ������������ ����5�// ������������ 1�//� ���������� �����!�.0 ������������ �����8 58 ������������

���>���'�?%���� ����.�31 ������������ ����5�31 ������������ 1�31� ���������� �����2�3/ ������������ �����9 15 ������������

32���>������"
��#����!4/ �����.�32 �����.�3! �����5�32 ���� 5�32 1�32� ��� 1�32 �����2�34 ���� 2�34 �	��2�31 �	��2�31
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��#� ���!4/ ���� ������.�44� ���� �����5�44� ���� 1�44� ���� �����2�3.� ���� �	��2�4/�

45�%��&����������'
�(&��)�� ��  o � ��������.�42� � �����5�42� � 1�0/� � �����2�40� � �	��2�4!�

�%��&����������'
�(&��)�� �� -�0/� � ��������.�0/� � 	����5�0/� � 1�03� � ���� � � ������2�03�

00�J�$�?�$%� 
���..3 �-�01� � ��������.�05� � ��������5�05� � 1�0!� 2�0!�

0.�6�$���	���������3���..3� �-�-/� � ��������.�-.� � ��������5�-0� � 1�-3� 2�-3�

0!���9�@�7��� 
���.53 -�-.� � ��������.�./� � ��������5�-!� � 1�-5� 2�-5�

-/������ 
���.53 �-�-!� � ��������.�.0� � ��������5�.3� � 1�-2� 2�-2�

-.� �%���$�
�� ���$� ������3���.13 �-�..� � ��������5�/3� � ��������1�//� � !�/4� 3/�/4�

.3���	������ �%���$� 
���.!4 �.�/3� � ��������5�/1� � ��������1�/5� � !�/!� 3/�/!�

.5����(��� 
���.!4 ���������� � ��������5�30� � ���������������� � !�3-� � � � ��������������

.!����(����#��(� ������3���.!4 �.�3/� � ��������5�35� � ��������1�3-� � !�31� 10 17

55�������
� 
�4-1���.1. �.�3!� � ��������5�4-� � ���������������� � !�4.� � � � ��������������

�������
� 
�4-1���.1. �.�32� � ��������5�4.� � ���������������� � !�45� � � � ��������������

52���
���$ 250, 330 ������3���.1. �����.�40� � ������5�42� � 	����1�45� � !�0/� � � � 3/�0/�
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/�����	��4-3'�4-! ������3���!//                � ���3/�01 ���3/�.3 �	�3/�-4 �	�3/�.5� ���33�02 ���33�.0 ���34�01 ���34�.3 �	�34�-4 �	�34�.5�

5����� 
���!3/ ����3/�-5 ������������ ����3/�.3 ������������� ����33-! ������������ ���34�-5 ������������ ����34�.3 �������������

2�=�	�
��� ���!3/ ����3/�.0 ������������ ����3/�.! ������������� ���33�.. ������������ ���34�.0 ������������ ����34�.! �������������

���>���'�?%���� ����33�3/ ������������ ����33�3. ������������� ���34�34 ������������ ���30�3/ ������������ ����30�3. �������������

32���>������"
��#����!4/ ���33�34 ��33�34 �	�33�31 �	�33�31� ���34�3- ��34�3- ���30�34 ��30�34 �	�30�31 �	�30�31�
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�(&��)�� ��   o � ���33�40� � �	�33�4!� � �����34�4.� � �����30�40� � �	�30�4!� �

�%��&����������'
�(&��)�� �� � ���� � � ���33�03� � ������34�03� � ���� � � ���30�03�

00���$�?�$%� 
���..3 � 11 38 � ������34�0!� � � � � 13 38

0.�6�$���	���������3���..3� � 11 41 � ������34�-3� � � � � 13 41

0!���9�@�7��� 
���.53 � 11 46 � ������34�-5� � � � � 13 46

-/������ 
���.53 � 11 49 � ������34�-2� � � � � 13 49

.� �%���$�
�� ���$� ������3���.13 � 12 02 � ������30�/3� � � � � 14 02

.3���	������ �%���$� 
���.!4 � 12 08 � ������30�/1� � � � � 14 08

.5����(����
���.!4 � � � � ���34�3-� � ���������������� � � � � ���3-�3-�

.!����(����#��(� ������3���.!4 � 12 17 � ������30�3.� � � � � 14 17
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������ � � � � � ��������������� ���!�"
��#����������$�
%#��&��'��()(
����*�
������+���'�,�,� -.31<� -.31�� -.32<� -.32�� -..1<� -..1�� � -.43<� -.43�� -.40<� -.40�� -..2<�

� ��;�� � � ��� ��� ��� ��� ���� ���� ��� ��� ����

� "���(�
���� � � � � � � � � � � � �

/�����	� 4-3'�4-! ������3���!//                � ���30�01 ���30�.0 ���3-�01 ���3-�.3 �	��3-�-4 �	��3-�.5� 	���3.�01 	���3.�.0 ����35�01 ����35�.3 �	��35�-4

5����� 
���!3/ ���30 -5 ��������������� ���3-�-5 ��������������� ����3-�.3 ����������������� ����3.�-5 ��������������� ���35�-5 ���������������� ����35�.3

2�=�	�
�������!3/ ���30�.0 ��������������� ���3-�.0 ��������������� ����3-�.! ����������������� ����3.�.0 ��������������� ���35�.0 ���������������� ����35�.!

���>���'�?%���� ���3-�3/ ��������������� ���3.�3/ ��������������� ����3.�3. ����������������� ����35�3/ ��������������� ���31�3/ ���������������� ����31�3.

32���>������"
��#����!4/ ���3-�34 ��3-�3- ���3.�34 ��3.�34 �	��3.�31 �	��3.�31� 	���35�34 	���35�3- ����31�34 ���31�34 �	��31�31
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��#� ���!4/ ���� ����3-�31� ���� ����3.�3.� �����	��3.�4/� � � 	��35�31� ���� �����31�3.� ����

45�%��&����������'
�(&��)�� ��  o � �����3-�4.� � ����3.�40� ��	��3.�4!� � � �����35�4.� � �����31�40� �

�%��&����������'
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P�íloha �. 10 – Jízdní �ád ND        1/5 
A. Varianta 1 

�

Jízdní �ád ND Znojmo – Božice u Znojma                             PRACOVNÍ DEN

za vlak 

odj. odj. odj. odj. p�íj. odj. odj. odj. odj. p�íj. Autobusy 

Znojmo Dyje Hodonice
Božice, 
škola 

Božice, 
žst. 

Božice, 
žst. 

Božice, 
škola Hodonice Dyje Znojmo

  
1

  
2

  
3

  
4

  
5

  
6 C

el
ke

m
 

4503 04:44 04:53 05:00 05:17 05:19           X     1 
4550           05:04 05:07 05:25 05:31 05:39 X     1 
4505 05:44 05:53 06:00 06:17 06:19         X   1 
4500           06:04 06:07 06:25 06:31 06:39 X     1 
4507 06:44 06:53 07:00 07:17 07:19           X     1 
4502           07:04 07:07 07:25 07:31 07:39 X   1 

REŽIJ 1 07:50 - - - 08:09             X     1 
4506           08:36 08:39 08:57 09:03 09:11 X X     2 
4509 08:37 08:46 08:53 09:10 09:12           X     1 

REŽIJ 2 09:41 - - - 10:00 X     1 
4508           10:36 10:39 10:57 11:03 11:11 X X     2 
4511 10:37 10:46 10:53 11:10 11:12         X X   2 

REŽIJ 3           11:41 - - - 12:00 X X     2 
4513 11:37 11:46 11:53 12:10 12:12           X X     2 
4510           12:36 12:39 12:57 13:03 13:11 X X     2 
4515 12:37 12:46 12:53 13:10 13:12         X X   2 
4512           13:36 13:39 13:57 14:03 14:11 X X     2 
4517 13:37 13:46 13:53 14:10 14:12         X X   2 
4514           14:36 14:39 14:57 15:03 15:11 X X     2 
4519 14:37 14:46 14:53 15:10 15:12           X X     2 
4516           15:36 15:39 15:57 16:03 16:11 X     1 
4521 15:37 15:46 15:53 16:10 16:12           X X     2 
4518           16:36 16:39 16:57 17:03 17:11 X     1 
4523 16:37 16:46 16:53 17:10 17:12         X   1 
4520           17:36 17:39 17:57 18:03 18:11 X     1 
4525 17:37 17:46 17:53 18:10 18:12           X     1 
4522           18:36 18:39 18:57 19:03 19:11 X     1 
4527 18:37 18:46 18:53 19:10 19:12           X     1 
4552           20:36 20:39 20:57 21:03 21:11 X     1 
4565 22:22 22:31 22:38 22:55 22:57           X     1 

REŽIJ 4 22:02 - - - 22:21 X 1 
4524           22:36 22:39 22:57 23:03 23:11 X     1 

Jízdní �ád ND Znojmo – Božice u Znojma   SOBOTA   

za vlak 

odj. odj. odj. odj. p�íj. odj. odj. odj. odj. p�íj. Autobusy 

Znojmo Dyje Hodonice

  
Božice
, škola

Božice, 
žst. 

Božice, 
žst. 

  
Božice, 
škola Hodonice Dyje Znojmo

  
1 2

  
3

  
4

  
5

  
6 C

el
ke

m
 

4506           08:36 08:39 08:57 09:03 09:11 X X 2 
4551 08:42 08:51 08:58 09:15 09:17           X X 2 
4508           10:36 10:39 10:57 11:03 11:11 X X 2 
4553 10:42 10:51 10:58 11:15 11:17           X X 2 
4510           12:36 12:39 12:57 13:03 13:11 X X 2 
4555 12:42 12:51 12:58 13:15 13:17         X X 2 
4514           14:36 14:39 14:57 15:03 15:11 X 1 
4557 14:42 14:51 14:58 15:15 15:17           X X 2 
4518           16:36 16:39 16:57 17:03 17:11 X X 2 
4559 16:42 16:51 16:58 17:15 17:17         X 1 
4522           18:36 18:39 18:57 19:03 19:11 X X 2 
4561 18:42 18:51 18:58 19:15 19:17           X X 2 
4552           20:36 20:39 20:57 21:03 21:11 X 1 
4563 20:42 20:51 20:58 21:15 21:17           X 1 



2/5 

Jízdní �ád ND Znojmo – Božice u Znojma                            NED�LE 

za vlak 

odj. odj. odj. odj. p�íj. odj. odj. odj. odj. p�íj. Autobusy 

Znojmo Dyje Hodonice

  
Božice
, škola

Božice, 
žst. 

Božice, 
žst. 

  
Božice, 
škola Hodonice Dyje Znojmo

  
1 

  
2 

  
3 

  
4 

  
5 

  
6 C

el
ke

m
 

4500 06:04 06:07 06:25 06:31 06:39 X 1 
4507 06:44 06:53 07:00 07:17 07:19 X 1 
4506 08:36 08:39 08:57 09:03 09:11 X X 2 
4551 08:42 08:51 08:58 09:15 09:17 X X 2 
4508 10:36 10:39 10:57 11:03 11:11 X X 2 
4553 10:42 10:51 10:58 11:15 11:17 X X 2 
4510 12:36 12:39 12:57 13:03 13:11 X X 2 
4555 12:42 12:51 12:58 13:15 13:17 X X 2 
4514 14:36 14:39 14:57 15:03 15:11 X X 2 
4557 14:42 14:51 14:58 15:15 15:17 X X 2 
4521 15:37 15:46 15:53 16:10 16:12 X 1 
4518 16:36 16:39 16:57 17:03 17:11 X X 2 
4559 16:42 16:51 16:58 17:15 17:17 X 1 
4522 18:36 18:39 18:57 19:03 19:11 X X 2 
4561 18:42 18:51 18:58 19:15 19:17 X X 2 
4552 20:36 20:39 20:57 21:03 21:11 X 1 

  



B. Varianta 2          3/5 

Jízdní �ád ND Znojmo – Božice u Znojma                                    PRACOVNÍ DEN 

za vlak 

L
in

ka
 

odj. odj. odj. odj. p�íj. odj. odj. odj. odj. p�íj. Autobusy 

Znojmo Dyje Hodonice
Božice
, škola

Božice, 
žst. 

Božice, 
žst. 

  
Božice, 
škola Hodonice Dyje Znojmo 1 2 3 4 5 6 C

el
ke

m
 

4503 A 04:44 04:53 05:00 05:17 05:19           X 1 
  B 04:57 - - - 05:18           X 1 

4550 A           05:04 05:07 05:25 05:31 05:39 X 1 
  B           05:04 - - - 05:25 X 1 

4505 A 05:44 05:53 06:00 06:17 06:19           X 1 
  B 05:58 - - - 06:19           X 1 

4500 A           06:04 06:07 06:25 06:31 06:39 X 1 
  B           06:04 - - - 06:25 X 1 

4507 A 06:44 06:53 07:00 07:17 07:19           X 1 
  B 06:58 - - - 07:19           X 1 

4502 A           07:04 07:07 07:25 07:31 07:39 X 1 
  B           07:04 - - - 07:25 X 1 

4506 A           08:36 08:39 08:57 09:03 09:11 X 1 
  B           08:36 - - - 08:57 X 1 

4509 A 08:37 08:46 08:53 09:10 09:12           X 1 
  B 08:51 - - - 09:12           X 1 

4508 A           10:36 10:39 10:57 11:03 11:11 X 1 
  B           10:36 - - - 10:57 X 1 

4511 A 10:37 10:46 10:53 11:10 11:12           X 1 
  B 10:51 - - - 10:12           X 1 

REŽIJ 1 -           11:41 - - - 12:00 X X 2 
4513 A 11:39 11:48 11:55 12:12 12:14           X 1 

  B 11:53 - - - 12:14           X 1 
4510 A           12:36 12:39 12:57 13:03 13:11 X 1 

  B           12:36 - - - 12:57 X 1 
4515 A 12:37 12:46 12:53 13:10 13:12           X 1 

  B 12:51 - - - 13:12       X 1 
4512 A           13:36 13:39 13:57 14:03 14:11 X 1 

  B           13:36 - - - 13:57 X 1 
4517 A 13:37 13:46 13:53 14:10 14:12           X 1 

  B 13:53 - - - 14:14       X 1 
4514 A           14:36 14:39 14:57 15:03 15:11 X 1 

  B           14:36 - - - 14:57 X 1 
4519 A 14:37 14:46 14:53 15:10 15:12           X 1 

  B 14:51 - - - 15:12           X 1 
4516 A           15:36 15:39 15:57 16:03 16:11 X 1 

  B           15:36 - - - 15:57 X 1 
4521 A 15:37 15:46 15:53 16:10 16:12           X 1 

  B 15:53 - - - 16:14           X 1 
4518 A           16:36 16:39 16:57 17:03 17:11 X 1 

  B           16:36 - - - 16:57 X 1 
4523 A 16:37 16:46 16:53 17:10 17:12           X 1 

  B 16:51 - - - 17:12           X 1 
4520 A           17:36 17:39 17:57 18:03 18:11 X 1 

  B           17:36 - - - 17:57 X 1 
4525 A 17:37 17:46 17:53 18:10 18:12           X 1 

  B 17:53 - - - 18:14           X 1 
4522 A           18:36 18:39 18:57 19:03 19:11 X 1 

  B           18:36 - - - 18:57 X 1 
4527 A 18:37 18:46 18:53 19:10 19:12           X 1 

  B 18:51 - - - 19:12           X 1 
4552 A           20:36 20:39 20:57 21:03 21:11 X 1 

  B           20:36 - - - 20:57 X 1 
4565 A 22:22 22:31 22:38 22:55 22:57           X 1 

REŽIJ 2 - 22:02 - - - 22:21 X 1 
4524 A           22:36 22:39 22:57 23:03 23:11 X 1 



�

4/5 

Jízdní �ád ND Znojmo – Božice u Znojma SOBOTA  

za vlak 

L
in

ka
 

odj. odj. odj. odj. p�íj. odj. odj. odj. odj. p�íj. Autobusy 

Znojmo Dyje Hodonice
Božice, 
škola

Božice, 
žst. 

Božice, 
žst. 

  

Hodonice Dyje Znojmo 1 2 3 4 5 6 C
el

ke
m

 

Božice, 
škola 

4506 A           08:36 08:39 08:57 09:03 09:11 X 1 
  B           08:36 - - - 08:57 X 1 

4551 A 08:42 08:51 08:58 09:15 09:17           X 1 
  B 08:56 - - - 09:17           X 1 

4508 A           10:36 10:39 10:57 11:03 11:11 X 1 
  B           10:36 - - - 10:57 X 1 

4553 A 10:42 10:51 10:58 11:15 11:17           X 1 
  B 10:56 - - - 11:17           X 1 

4510 A           12:36 12:39 12:57 13:03 13:11 X 1 
  B           12:36 - - - 12:57 X 1 

4555 A 12:42 12:51 12:58 12:15 13:17           X 1 
  B 12:56 - - - 13:17           X 1 

4514 A           14:36 14:39 14:57 15:03 15:11 X 1 
  B           14:36 - - - 14:57 X 1 

4557 A 14:42 14:51 14:58 15:15 15:17           X 1 
  B 14:56 - - - 15:17           X 1 

4518 A           16:36 16:39 16:57 17:03 17:11 X 1 
  B           16:36 - - - 16:57 X 1 

4559 A 16:42 16:51 16:58 17:15 17:17           X 1 
  B 16:56 - - - 17:17           X 1 

4522 A           18:36 18:39 18:57 19:03 19:11 X 1 
  B           18:36 - - - 18:57 X 1 

4561 A 18:42 18:51 18:58 19:15 19:17           X 1 
  B 18:56 - - - 19:17           X 1 

4552 A           20:36 20:39 20:57 21:03 21:11 X 1 
  B           20:36 - - - 20:57 X 1 

4563 A 20:42 20:51 20:58 21:15 21:17           X 1 
�

� �



�

5/5 

Jízdní �ád ND Znojmo – Božice u Znojma NED�LE  

za vlak 

L
in

ka
 

odj. odj. odj. odj. p�íj. odj. odj. odj. odj. p�íj. Autobusy 

Znojmo Dyje Hodonice
Božice, 
škola

Božice, 
žst. 

Božice, 
žst. 

  

Hodonice Dyje Znojmo 1 2 3 4 5 6 C
el

ke
m

 

Božice, 
škola 

4500 A           06:04 06:07 06:25 06:31 06:39 X 1 
  B           06:04 - - - 06:25 X 1 

4507 A 06:44 06:53 07:00 07:17 07:19           X 1 
  B 06:58 - - - 07:19           X 1 

4506 A           08:36 08:39 08:57 09:03 09:11 X 1 
  B           08:36 - - - 08:57 X 1 

4551 A 08:42 08:51 08:58 09:15 09:17           X 1 
  B 08:56 - - - 09:17           X 1 

4508 A           10:36 10:39 10:57 11:03 11:11 X 1 
  B           10:36 - - - 10:57 X 1 

4553 A 10:42 10:51 10:58 11:15 11:17           X 1 
  B 10:56 - - - 11:17           X 1 

4510 A           12:36 12:39 12:57 13:03 13:11 X 1 
  B           12:36 - - - 12:57 X 1 

4555 A 12:42 12:51 12:58 12:15 13:17           X 1 
  B 12:56 - - - 13:17       X 1 

4514 A           14:36 14:39 14:57 15:03 15:11 X 1 
  B           14:36 - - - 14:57 X 1 

4557 A 14:42 14:51 14:58 15:15 15:17           X 1 
  B 14:56 - - - 15:17           X 1 

REŽIJ 1             15:30 - - - 15:49 X X 2 
4521 A 15:37 15:46 15:53 16:10 16:12           X 1 

  B 15:53 - - - 16:14           X 1 
4518 A           16:36 16:39 16:57 17:03 17:11 X 1 

  B           16:36 - - - 16:57 X 1 
4559 A 16:42 16:51 16:58 17:15 17:17           X 1 

  B 16:56 - - - 17:17           X 1 
4522 A           18:36 18:39 18:57 19:03 19:11 X     1 

  B           18:36 - - - 18:57 X     1 
4561 A 18:42 18:51 18:58 19:15 19:17           X     1 

  B 18:56 - - - 19:17           X     1 
4552 A           20:36 20:39 20:57 21:03 21:11 X     1 

  B           20:36 - - - 20:57 X     1 
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P�íloha �. 11 – Obraty voz� ND – varianta 1 
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P�íloha �. 12 – Obraty voz� ND – varianta 2 



P�íloha �. 13 – Prostoje mezi spoji        1/4 

A. Varianta 1

1. den výluky – SOBOTA 

2. den výluky – NED�LE 



3. – 6. den výluky – POND�LÍ – �TVRTEK      2/4 

7. den výluky – PÁTEK 



B. Varianta 2          3/4 

1. den výluky – SOBOTA 

2. den výluky – NED�LE 



3. – 6. den výluky – POND�LÍ – �TVRTEK      4/4 

7. den výluky – PÁTEK 


