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Anotace

Prace pojedndva o dozorovani nad provozem stanic technické kontroly a stanic méreni emisi.
Jedna se o rozbor jednotlivych ukon( a hledani stinnych stranek pfi kontrolovani. Dozorovani
je klicovym prvkem zajiSténi bezpecnosti a bezpecnosti Zivotniho prostiedi. Cilem této prace
je poskytnout komplexni pohled na systém dozorovani.

Klicova slova

STK, SME, kontrola, vozidlo

Title

Supervision of the operation of technical inspection and emission measurement stations

Abstract

The work deals with the supervision of the operation of technical inspection stations
and emission measurement stations. It involves an analysis of individual procedures
and the search for shortcomings in the inspection process. Supervision is a key element
in ensuring safety and environmental security. The goal of this work is to provide
a comprehensive view of the supervision system.
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Inspection, vehicle, technical inspection, emission measurement station
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Seznam znacek a zkratek

Zkratky:
ADR
CNG
DVI

EGR
EMC
GDPR

DMI

OBD
OSN
LPG

MIL

PM
SME
STK

TDI

VGA

VIN

Mezinarodni dohoda o silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci

stlaceny zemni plyn

z anglického Digital Visual Interface

recirkulace vyfukovych plynl (z anglického Exhaust Gas Recirculation)
elektromagneticka kompabilita

ochrana osobnich udaj

nekomprimovany obrazovy a zvukovy signdl v digitalnim formatu
(z anglického High-Definition Multimedia Interface)

palubni diagnostika (z anglického On-board diagnostics
Organizace spojenych narod(
zkapalnény ropny plyn

kontrolka na indikaci poruchy (z anglického Malfunction Indicator
Lamp)

pevné Castice
stanice méreni emisi
stanice technické kontroly

preplfovany vznétovy motor (z anglického Turbocharged Direct
Injection)

z anglického Video Graphics Array — starsi adaptér vyuzivajici k pfenosu
obrazu z pocéita¢e do monitoru

identifika¢ni Cislo vozidla
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1 Uvod do problematiky STK a SME

1.1 Kontrola vozidla

Kontrola vozidla je souborem uUkoni a ¢innosti technického pracovnika k ovéreni technického
stavu vozidla z hlediska bezpecnosti vozidla pro fidice samotného, bezpecnost vozidla vici
svému okoli a také z hlediska emisi vozidla. Po schvaleni vozidla k provozu na pozemnich
komunikacich je na vozidlo umisténa nalepka pro informaci napfiklad policie, ze vozidlo splfiuje
zdkonem stanovené normy a predpisy. Je to z dlvodu snadného zjisténi stavu vozidla. Kazda
zemé v Evropské unii, a i mimo ni ma stanovené své pravidla pro provadéni technické prohlidky
a dozorovanim nad stavem vozidla, ale pro Evropskou unii jsou dany stejné technické kontroly.
Stanice technické kontroly a stanice méreni emisi se snazi odstranit , problematicka” vozidla
nevyhovujicim stanovenym normam a vyhlaskam, jednd se tedy o nebezpecné vozidlo pro
provoz na pozemnich komunikacich. Vozidla dovozena mimo Evropskou Unii se musi podrobit
dovozovou technickou kontrolou. Tato technickd kontrola se vztahuje na vozidla pofizena
mimo EU, ale také vozidla pofizena napfiklad z Norska, Lichtenstejnska, Islandu a Svycarska.

Obr. 1 Nalepka STK a SME [16]

Vozidla s historickou pozndvaci znackou jsou povinna také podstupovat technickou kontrolu,
ale s tim rozdilem, Ze na tato historicka vozidla plati jiné emisni normy. Provadéji se kazdé
2 roky (jako normalni technickd kontrola) pred klubovou testovaci komisi. Kontrola
historického vozidla je zdkonem povinna.

V Ceské republice maji pouze dvé stanice technické kontroly pravo provadét kontroly
sportovnich vozidel. Jednd se o STK Praha — Chodovec nebo STK Zlin — Malenovice. Kontrolu
stavu sportovniho vozidla je moZné provést az po provedeni testovanim Federaci
automobilového sportu Autoklubu CR. Po Usp&sném absolvovanim technické kontroly
nasledné dostava sportovni vozidlo povolené Ministerstva dopravy CR k provozovani
sportovniho automobilu na pozemnich komunikacich.

PFi pristaveni vozidla ke stanici technické kontroly a méreni emisi musi majitel (provozovatel)
vozidla doloZit maly technicky prikaz, velky technicky prikaz, protokol o méreni emisi, pokud
uz byla provedena (ne starSi nez 30 dnu), doklady o homologaci doplnkl instalovanych
na/ve vozidle, pokud nejsou zapsané v technickém pruikazu. PrFi pristaveni vozidla k stanici
technické kontroly a méreni emisi je povinen provozovatel (majitel) vozidla uhradit poplatek
za kontrolu a to 500 az 1000 K¢ za technickou kontrolu, 500 az 1000 K¢ za méfeni emisi a kolem
500 K¢ za prohlidku historického vozidla za ucelem prodlouzeni platnosti. Od roku 2018 se
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povinné méreni emisi neprovadi u motocykl(, a to bez ohledu na jejich objem nebo hmotnost.
Technickd prohlidka na vozidle nemuUzZe byt provadéna, brani-li tomu vyrazné znecisténi
vozidla, vybaveni vozidla poklicemi kol anebo ohrozuje-li technicky stav vozidla zdravi nebo
Zivot kontrolniho technika. [31]

Kontrola vozidel je dllezity ukon v ramci zachovani zivotniho prostredi. S rostoucim starim
vozového parku v Ceské republice (16 let) ndm viak neklesd mira vozidel se ¥patnym
technickym stavem. V Evropé v porovnani se zdpadnimi staty mame nejvyssi miru stari vozidel
a tento trend patrné bude v budoucich letech pokracovat. Proto musi byt kontroly na stanici
technické kontroly a stanici méreni emisi ¢im dal tim prisnéjsi a je nutné dbat na dodrzovani
pravidel a Ukon( provadénych pti kontrolach. VSechny informace ¢erpany z [32], [12].

1.2 STK

Stanice technické kontroly je misto, kde se provadéji ukony spojené s kontrolou a dozorovanim
nad stavem vozidla a naslednym provozem na pozemnich komunikacich. Tyto kontrolni slozky
jsou zanesené v zakonech Ceské republiky a plati pro viechny vozidla, kterd jsou evidovana
v registru vozidel Ceské republiky (¢ili maji registraéni znacku) nebo vozidla jesté
nezaregistrovana, kdy se ale majitel vozidla chystd vozidlo zaregistrovat. Dale technické
prohlidky plati pro vozidla bez registracni znacky, které vsak majitel vozidla ma v depozitu.
Majitel vozidla je povinen pfistavit vozidlo ke stanici technické kontroly po urcitém ¢asovém
intervalu. Pokud vozidlo neprojde technickou kontrolou, majitel dostavd seznam zavad
potfebnych k opravé a znovu vozidlo musi ptistavit na provedeni nové kontroly. Informace
Cerpany z [1].

1.3 SME

Pfed samotnou stanici technické kontroly predchazi stanice méreni emisi. Pokud vozidlo
neprojde na méreni emisi z divodu Spatného vysledku testu (nevyhovuje normé pro vozidlo
stanovené), tak dle zdkona nemuze dale pokracovat v kontrole na stanici technické kontroly.
Stanice méreni emisi se nachazi ve stejném misté jako se nachazi stanice technické prohlidky.
Stanice méreni emisi slouzi ke kontrole emisi Skodlivych latek vypousténych vozidly do ovzdusi.
Tyto kontroly zajistuji, aby vozidlo splfiovalo stanovené normy a predpisy.

MéFi se mnoistvi: Uroveri oxidu uhelnatého (CO), Uroveri oxidu dusiku (Nox), Uroveri
uhlovodiku (HC), Uroveri pevnych &astic (PM).

Pokud vozidlo neprojde mérenim emisi, majitel vozidla dostane zpravu z méreni emisi. Poté
majitel (provozovatel) vozidla je povinen provést opravy, popripadé Upravy, aby bylo moziné
ziskat osvédceni o platné technické zkousce. Informace Cerpany z [28], [17].

1.4 Typy zavad na technické prohlidce:

Bez zdvady — vozidlo je bez zavady, technickou kontrolou vozidlo proslo
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Lehkd zavada (kéd A) — nema vliv na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich,
technickou prohlidkou vozidlo proslo

Vainda zdvada (kéd B) — ovliviiuje provozni vlastnosti vozidla a nepfiznivé pUsobi na Zivotni
prostiedi, ale neohroZuje bezprostfedné bezpecnost jizdy vozidla nebo provoz na pozemnich
komunikacich. Technickou kontrolou vozidlo ma pouze na 30 dni, béhem této doby musi
provozovatel (majitel) vozidla zadvady opravit a znovu technickou kontrolu

Nebezpecna zavada (kéd C) — bezprostfedné ohroZuje bezpecnost jizdy silni¢niho vozidla nebo
provoz na pozemnich komunikacich. S vozidlem nesmi provozovatel (majitel) odjet po vlastni
ose, musi si zajistit odtah. Po odtahu musi vozidlo opravit a znovu jej pfistavit (opét pomoci
odtahu) zpét na STK. Dokud vozidlo neprovede novou technickou kontrolu, viz se nesmi
pohybovat na pozemnich komunikacich. Vice informaci naleznete na [28].

1.5 Typy technickych kontrol

Pravidelna technicka prohlidka, Opakovana technicka prohlidka, Evidenéni kontrola, Technickd
prohlidka na Zadost zdkaznika, Technicka prohlidka pred registraci vozidla, Technicka prohlidka
pred schvalenim technické zplsobilosti vozidla, Technicka prohlidka ADR. Cerpano z [28].

1.6 Historie STK a SME

Oficialni technické prohlidky byly zavedeny v nékterych zemich pocéatkem 20. let 20 stoletich.
Kontroly se zamérovaly predevsim na zakladni kontrolu vozidla. To zahrnovalo kontrolu brzd,
svétel a zakladnich funkci vozidla. S pfibyvajicim mnoZstvim vozidel na pozemnich
komunikacich se zpfisfiuji pravidla pro jejich provoz (obdobi 50. — 60. let 20 stoleti). Nékteré
zemé proto zavadi pravidelné kontroly. Od 70. let do let 80. probihaji kontroly pouze
mechanickych ¢asti a trvaji kolem 2 az 4 dna. 90 léta pak znamenaji posun v digitalizaci kontrol
a s rokem 2000 prichazi nova technologie v podobé OBD zasuvky. V soucasnosti jsou zavadény
nova pravidla a emisni normy vztahujici se na provoz vozidel. Také je hojné vyuzivano
internetového pfipojeni pro zjednoduseni kontrol. Cerpano z [9].
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2 Duvody prace

2.1 Dieselgate

Dieselgate nebo také emisni skandal automobilky Volkswagen se poprvé objevila v zafi roku
2015 po zjiSténi Agentury pro Zivotni prostfedi nachazejici se v USA. Tato agentura zjistila
informaci, Ze Volkswagen vybavil svoje dieselové motory TDI softwarem, kdy motor pracuje
v rezimu odpovidajicim pozadavkim laboratornich testl vyfukovych plynt a zménou nastaveni
motoru docasné snizoval mnozZstvi vyprodukovanych oxid( dusiku (Nox) za ucelem splnéni
zdkoné stanovenych norem pro vozidla. Ve zkratce motor byl po dobu méreni nastaven v jiném
rezimu, nez byl reZim provozni. Systém identifikoval vjezd vozidla do budovy, poté Ffidici
jednotka omezila vykon (produkci) motoru Skodlivych latek po dobu zkousky a zase
identifikoval vyjezd vozidla z budovy. V USA byly emise zvySeny 10x az 40x, nez bylo povolené
mnoZstvi emisi. Tato aféra se tykala voz( znaéek Volkswagen, Skoda, Audi, Porsche a Seat.
Celosvétové se jednalo zhruba o 11 miliond automobill. Jednalo se vyhradné motory
s kddovym oznacenim EA189. Diky tomuto skandalu vznikla spole¢nost s ndzvem Safe Diesel
zamérenad na prosazovani narok( fyzickych a pravnickych osob dotéenych emisnim skandalem.

2.1.1 Dopady Dieselgate na Ceskou republiku

Ceskd automobilka Skoda Auto namontovala do skoro 1,1 miliond vozii problematicky
software. Z tohoto dlvodu automobilka v zafi roku 2017 zacala nabizet nové modely Fabia
a Rapid pouze se zazehovymi motory. Tehdejsi ministr dopravy Dan Tok zvefejnil poéty voz(i
prodanych v Ceské republice, tedy asi 148 tisic automobilt koncernu Volkswagen vybavenych
témito motory, 101 tisic z nich byly vozy znaéky Skoda, 38 tisic vozil Volkswagen, 7 tisic voz(l
Audi a 1800 vozl znacky Seat vybavenych problematickym softwarem od VW. Ministerstvo
dopravy zadalo emisni testy voz( Skoda s dieselovymi motory plnicimi sou¢asnou normu Euro
6 a vozidla s podvodnym softwarem plnicim Euro 5. Informace z [2],[3],[4],[5]

2.2 Podvod s padélanou kontrolou (Kladno)

Tento pripad se tykd Kladenského autobazaru z roku 2011. Majitel autobazaru ve velkém
mnozstvi vystavoval nelegalné doklady o potvrzeni stavu technické kontroly a méreni emisi.
Kriminalisté zjistili, Ze pan Oplt, ktery mél auta na STK pouze pripravit mél falesna razitka pravé
bfevnovské stanice a potvrzeni vystavoval sdm. “Muz je obvinén ze Ctyr trestnych ¢ind, krom
jiného pftisvojeni pravomoci Uradu," sdélil televizi mluvci prazské policie Tomas Hulan. Velké
potize ted podle TV Nova mize mit mnoho zakaznikd, ktefi sluzeb této firmy vyuzili, i kdyz
néktefi z nich mozna o podvodu vibec nevédéli. Jejich STK je podle policie neplatna. Ted'
si budou muset zaplatit novou — tu opravdovou a se svym vozem na kontrolu skutecné dojet.
[13]
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3 Stanice meéreni emisi

V této kapitole jsem se vénoval samotné stanici méreni emisi. Zaméfil jsem se na ukony
provadéné béhem kontroly a co vSe musi vozidlo splfiovat pro uUspésnou kontrolu. Tato
kontrola se zaméruje na motorovou ¢ast vozidla, konkrétné spaliny vychdzejici z vyfuku vozidla.
Kontrola je zaméfena pouze pro vozidla se spalovacim motorem. Také je to nedestruktivni
kontrola vozidla. SnaZil jsem se pfibliZit ¢tenafi jednotlivé ukony na této stanici jako je tfeba
vizudlni kontrola, tésnosti palivového a vyfukového traktu, jednotlivé normy pro vozidla
(véetné rokd, kdy byly tyto normy stanoveny) a posléze jednotliva pravidla pro rizné druhy
vozidel.

Kontrola se zamérfuje na:
Identifikaci vozidla

e Pfifazeni normy k mérenému vozidlu
e Shodnost Udaju vozidla s identifika¢nimi udaji

Vizudlni kontrolu

e Tésnost palivové soustavy

e Sani motoru

e Vyfukovy systém

e Palivova soustava

e QOdvétravani palivové nadrze

e Stav SCR a hladina mocoviny v systému

e Zastavba komponent plynového pohonu

e Kontrola paméti v zdvadach fidiciho systému agregatu (s/bez OBD)

Normy pro jednotlivé pohony

e Benzinové motory
e Naftové motory

Mé&Fi se mnozstvi: Uroveri oxidu uhelnatého (CO), Urovert oxidu dusiku (Nox), Uroveri
uhlovodiku (HC), Uroveri pevnych &astic (PM).

Podminky pro méreni vozidel s vicepalivovymi systémy

PFiloha vychazi vyhradné z legislativnich dokument( Ministerstva dopravy CR. Pro pfehlednost
jsou zde uvedeny pouze zdkladni informace. Z dlivodu vétsiho teoretického rozsahu informaci
jsou podrobnosti zahrnuty v Priloze A v zavéru této prace.
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4 Stanice technické kontroly

Po stanici méreni emisi nasleduje stanice technické kontroly. Zde jsem se vénoval Ukon(m
spojenych s kontrolou vozidla v rdmci stanic technické kontroly. Ctendfi jsem chtél pfiblizit
jednotlivé ukony a normy spojené s kontrolou vozidla na stanici technické kontroly. Jako
v predeslém odstavci 3 je i tato kontrola nedestruktivni.

Kontrola se zaméfuje na:

e |dentifikace vozidla — VIN kdd vozidla, registracni znacka a dalsi identifikatory

e Stav tachometru — odpovidajici stav tachometru na palubové desce, v zdznamech a
z paméti vozidla

e Rizeni —technicky stav, geometrie, vile

e Brzdy — technicky stav, u¢innost, stejnosmérnost, brzdové vedeni

e Skla —technicky stav, zatmavéni a homologace

e Svétla — technicky stav a homologace

e Podvozek —technicky stav, vlle, homologace a schvéleni, Uniky kapalin, koroze, funkce
tlumica uniky kapalin, homologace a schvaleni

e Pneumatiky a rafky — technicky stav, homologace, vztahujici se k podvozku

e Karoserie — stav a koroze nosnych casti, doplnky a Upravy, vile, ostré a nebezpecné
hrany, zastérky a kryty

e Motor — homologace, vykon motoru, hlu¢nost a ucinnost vyfuku, unik kapalin,
elektromagnetické odruseni

e Funkcnost bezpecnostnich past, airbagli a povinné vybavy

Také jsem zde vypsal povinné vybaveni stanice technické kontroly, ale také stanice méreni
emisi. Zaradil jsem i roky opakovanych kontrol na stanici technické kontroly a stanici méreni
emisi

PFiloha vychazi vyhradné z legislativnich dokumentd Ministerstva dopravy CR. Pro pfehlednost
jsou zde uvedeny pouze zdkladni informace. Z dlivodu vétsiho teoretického rozsahu informaci
jsou podrobnosti zahrnuty v Pfiloze B v zavéru této prace.
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5 Vlastni reseni

Z divodu obchazeni pravidel je nejdulezitéjsi Cinitel pfi kontrole vozidel samotny ¢lovék. Ten
mUze jednotlivé zavady prehlizet, zlehCovat nebo vysledky méreni mize zménit. Problematické
jsou vizualni kontroly vozidla. Zde kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) posuzuje dle
vlastniho uvdzeni jednotlivé zavady. Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) m{ze védomé,
ale také i nevédomé zmeénit vysledky méreni.

Kontroly stanic mohou pfindset vyhody v podobé zvyseni bezpeénosti silniéniho provozu
a s tim souvisejici ochrany Zivotniho prostfedi. Pokud je toho dosaZeno, tak je mozné diky
témto kroklim zvysit davéru ve vefejnosti. Clovék pak pfi provozu nabude vétsi jistotu
o technickém stavu svého vozidla, ale také vozidel jinych. Také toto povede k podpore trhu
s novymi, ale i ojetymi automobily. Pokud si tedy ¢lovék ptijde koupit novy ojety viiz, ma jistotu
bezproblémovosti vozidla. Kontroly stanic dopomahaji k ovéreni shody vozidel s legislativou
a legislativnimi Upravami.

5.1 Skoleni pracovnikd

Aktudlni situace:

Podle zakona musi kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) prochdazet Skolenim jedou rocné
na predem uréeném misté. Po Skoleni nasleduji pisemné, a i praktické zkousky zamérené
na ovéfeni schopnosti kontrolniho pracovnika. Skoleni pracovnikél vykonava zku$ebni komise
jmenovana ministerstvem. Popsano v [34] a [35].

Vlastni feseni:

Skoleni pracovnikd stanice méFeni emisi a stanice technické kontroly by mél mit na starosti
kontrolni organ. Jednalo by se o zadavani pisemnych testl, tak i praktickych zkousek. Kazdy,
kdo by prisel do kontaktu s kontrolovanym vozidlem by se musel touto zkouskou podrobit.
Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) by pfedem neznal zadané otdzky, ale znal by pouze
rozsah témat ke zkoudce. Casové pole zkousky bude 1 tyden. Nejdfive kontrolni technik
(zaméstnanec STK, SME) musi projit pisemnou ¢asti a v pripadé pozitivniho vysledku nasleduje
zkouska prakticka. Prakticka zkouska by mohla probihat v readlnych podminkach, ale také
by mohlo byt vyuZito virtualni reality, kde by kontrolni orgdn mohl nasimulovat zavadu
a kontrolni technik (zaméstnanec STK a SME) by ji musel rozpoznat. Nebylo by zde potieba
velkého mnoizstvi “problémovych” vozidel (jednalo by se o vozidla s C zavadou). Mélo
by se jednat o otdzky tykajici se jeho profese (zaméstnani). Pokud ma kontrolni technik
(zaméstnanec STK, SME) na starosti SME, jsou otazky pouze z této oblasti a stejné tak
u kontrolniho technika na SME. Kontrolou se kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) bude
podrobovat dvakrat do roka.
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5.2 Mini testy

Dale bych pridal dalsi kontrolu, ale v mensim rozsahu, nezZ je tato predchazejici 5.1. Jednalo
by se 0o “mini“ kontrolu kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME) takzvané mini testiky
na provéreni jeho zdatnosti v prabéhu roku. Ty by mohly probihat jednou za 2 az 3 mésice
od predeslé kontroly kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME). Tyto testy by byly
zaméreny jak na pisemny test, tak i na praktickou ¢ast zkousky. Mohly by byt formou
ohlasenych anebo neohlasenych kontrol na stanicich STK a SME 5.10,5.11. Zde by kontrolni
technik dostal vozidlo a provéfil stav vozidla.

5.3 Kalibrace méridel

Kontroly méridel se na stanicich STK a SME provadéji jednou za 6 mésict od predeslé kontroly
meéridla. Vice informaci naleznete zde [33].

Pfi kazdém méreni dochazi k znehodnocovani méfidla z ddvodu opotiebeni a castého
pouzivani. Proto navrhuji kontrolovani méridel vice nez dvakrat do roka. Mohlo by to byt
jednou za ctvrt roku. Timto krokem bych chtél zamezit moznost pravniho napadnuti stavu
méridel od kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME).

5.4 Revize elektrickych pristrojti

Aktudlni situace:

Revize elektrickych zafizeni na stanici technické kontroly a stanici méreni emisi se provadi
z divodu mozného poskozeni méficiho zafizeni (preskok jiskry, dotek se Zivou casti).

MUj navrh:

Z divodu velkého naporu na stanice STK a SME by méli byt revize elektrickych pfistrojl daleko
Castéjsi nez 1 rocné z divodu mozného chybného méreni pfistroj. Timto by se kontrolni orgadn
kryl v pfipadé odvolani konkrétni stanice na chybné méreni. Méli by podklady o revizi a mohli
by nasledné zjistit skutecny stav stanice. Navrhuji kontroly elektrickych ptistrojd minimalné
jednou za 6 mésicl a mohlo by se to provadét pfi oficidlni kontrole stanic. Tim by se usetfil ¢as
a penize kontrolora dohliZejici na stanice.

5.5 Personal a financovani kontrolniho organu

Aktudlni situace:
Pro kontrolni organ zatim neexistuji zddné podminky.
MUj navrh:

Zaméstnanci kontrolniho organu musi mit povédomi o provozu stanic technické kontroly
a stanic méreni emisi. Z tohoto dlvodu bude potifeba vysokoSkolského vzdélani. Jednalo
by se o vysokou Skolu zamérenou obecné na strojirenstvi, ale také je mozna Skola zamérena
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na automobilovou techniku anebo elektrotechniku. Kontrolni technik (kontrolniho organu)
chtéjici vykonavat tuto praci musi projit odbornym vzdélanim pro toto povolani. Po absolvovani
tohoto vzdélani musi kontrolni technik (kontrolniho organu) projit zkouskou prokazujici jeho
znalosti a dovednosti vykonavat povolani kontrolniho technika. Vyhodou pro toto povolani
je mit predchozi zkuSenosti v oboru. ZkuSenost v oboru praci v autoservisech nebo v oblasti
diagnostikovani motorovych vozidel a u kontrolnich technik( (kontrolniho organu) na stanici
méreni emisi také znalost o emisnich normach a znalost legislativy na ochranu Zivotniho
prostiedi. Kontrolni technik (kontrolniho organu) v priibéhu prace na stanici technické kontroly
a stanici méreni emisi bude prochdazet Skolenim o novych predpisech a technologii v oblasti
kontrolovani vozidel. Téchto Skolenich se musi kontrolni technik (kontrolniho organu)
zUcCastriovat a posléze ze Skoleni ziskdva certifikat na moznost dalSiho pokracovani v préci
kontrolniho technika (kontrolniho organu). Dale by nemél byt napojeny na Zadné organizace,
z dlvodu ovliviiovani vysledki zkoumani a posouzeni dosazenych vysledk(. Organ pro kontrolu
stanic méreni emisi a stanic technické kontroly by nemél byt vazan na jakoukoliv organizaci,
popfipadé spolecnost. Zde by mohlo dochdzet k ovliviiovani kontrol z dlivodu mozného
zvyhodnéni spolecnosti pred samotnymi predpisy. Kontrolni orgdn by byl financovany
z verejnych financi statniho rozpoctu.

Kontrolni technik (kontrolniho organu) se potfebuje premistovat z jedné STK a SME na jinou
stanici. Potfebuje k vykonu své ¢innosti vozidlo na dopravovani se na konkrétni stanici.
Z tohoto dlvodu navrhuji, aby mél kontrolni orgdn v podminkach pro vykon prace podminku
vlastnéni fidi¢ského opravnéni. Stacilo by Fidi¢ské opravnéni skupiny B.

5.6 Pozadavky na kontrolu

S rozvijejici se digitalizaci ve vSech odvétvich by mél byt také kontrolni organ digitalizovan. Mél
by mozZnost v redlném case kontrolovat dosazenych vysledk( na pfislusné stanici technické
kontroly a stanici méreni emisi. Byla by zde moZnost porovndvat vysledky méreni
se stanovenymi pozadavky pro vozidlo, moznost kontroly fotodokumentace mezi stanici
méreni emisi a stanici technické kontroly z divodu mozného obchdazeni pravidel. Nafoceni
celého auta vcetné podvozku, svétel, vybavy (interiéru vozidla), kol, motorového prostoru,
vyfukového traktu, tlumicl, brzd. V¢etné nafoceni zjisténych zavad jako je napriklad — prasklé
predni sklo, koroze na karosérii nebo podvozku, nefungujici svétlo (Zarovka) a dalsi. Bude velka
nutnost databdze pro uklddani audiovizualnich zaznam( a nutnost neustalého pripojeni
k internetu, aby mohlo probihat pribéiné zasilani zdznami o kontrole mezi kontrolnim
orgdnem a stanici technické kontroly a stanici méreni emisi.

Na stanici technické kontroly a stanici méreni emisi by mél pro zaméstnance platit zakaz
kontrolovani svych vozidel z ddvodu mozného obchazeni pravidel pro pozitivni vysledek
méreni svého vozidla. Navrhnul bych i zakaz kontrol pro vSechny ptibuzné zaméstnanct stanic
technické kontroly a stanic méreni emisi. Jednalo by se i pratel, popfipadé znamych
kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME). Aby nedochazelo ke stfetu zajmu a bylo
by zajisténo objektivniho kontrolovani. Tento zakon by musel projit legislativnim procesem
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zahrnujiciho: pfipravu ndvrhu zakona, podpora a schvaleni pfislusSnymi organy, vefejnym
projedndvanim a posledni by byl pravni ramec véci.

Toto opatfeni ma své uskali v podobé diskriminace pribuznych kontrolniho technika
(zaméstnanec STK, SME), pokud by nebyl odlvodnén jasnymi a srozumitelnymi d(vody.
Muselo by se zvazit etické dopady opatfeni z moiné neobjektivnosti a neetickych praktik.

Z tohoto dlvodu toto feSeni volim jako chybné, ale navrhuji nové feseni v podobé nutnosti
oznaceni vozidla pfibuznych pfimo kontrolnim technikem. Kontrolni technik (zaméstnanec STK,
SME) pred poslanim vSech udaji kontrolnimu orgdnu by musel v dokumentaci o pribéhu
kontroly zaskrtnout nové pole s otazkou na pribuzenské vztahy. Tam by byl povinen zaskrtnout
policko v pripadé kontroly vozidla vlastniciho nékym z jeho blizkych. Poté by kontrolni organ
prosel dokumentaci a posoudil by, zda bylo méreni objektivni nebo ne. Nebo by na stanici
technické kontroly museli byt dva kontrolni technici a v pfipadé pfijezdu pfibuzného jednoho
z kontrolnich technik(i (zaméstnanec STK, SME) by druhy kontrolni technik musel vykonat
ukony kontroly.

5.7 Kontrola stanic kontrolnim technikem pomoci kamer a
vyuziti Al
MozZnost kontrolovani stanice technické kontroly a stanice méreni pomoci kamer, aby zde
nedochdzelo k uplaceni kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME) penézi ¢i jinym
zplUsobem, popfipadé aby nedochdzelo k obchdazeni pravidel kontroly napfiklad vloZzenim
ciziho predmétu do vyfukového prostoru z dlivodu priznivéjSiho vysledku kontroly svého
vozidla. Kamera by mély byt umisténa tak, aby bylo mozné vidét na vSechny ukony kontrolniho
technika (zaméstnanec STK, SME) na kontrolovaném vozidle. Mél by ptistup ke kamere
prislusny zaméstnanec a nahodné by kontroloval konkrétni stanici STK nebo SME. Bylo by
Casové a financné naro¢né kontrolovat vSechny kamery na vSech stanicich technické kontroly
a stanicich méreni emisi. Proto navrhuji nahodné kontrolovani kamer v rozdilné hodiny,
a ne viechny naraz, ale podle ndhodného vybéru dle uvazeni kontrolora (kontrolniho organu).
Nebo by zde mohlo byt vyuZito novych nastroji Al. Umélé inteligenci by bylo umoZznéno
pristup ke kamerovym zaznamm. Zde by si Al ziskala informace o kontrole, o spravném feseni
jednotlivych Ukonl a také rozeznani nekalych praktik ze strany stanice. Poté by mohla byt
pusténa do provozu. Pokud by se objevil problém, kontrolni technik (kontrolniho organu) by

zkontroloval zaznam rucné a vyhodnotil by situaci bud chybného hlaseni Al nebo skutecné
obchdazeni pravidel ze strany stanice.

5.8 Misto kontrolniho organu

Aktudlni situace:
Pro kontrolni organ zatim neexistuji zddné podminky.

M{j ndvrh:
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Kontrolni orgdn by mél mit vice mist po Ceské republice spadajici pod hlavni centrélu
nachazejici se v hlavnim mésté v Praze. Je to z dlivodu moZného zahlceni a zmatec¢nosti kontrol
ze strany kontrolniho organu. Byla by potfeba velké mnoiZstvi lidi vtomto centralnim
kontrolnim orgdnu a pfitomnost u kazdé kamery kazdé STK a SME. K roku 2023 bylo zjisténo
1200 stanic technickych kontrol na uzemi Ceské republiky. Ztohoto ddvodu navrhuji,
aby kontrolni organ sidlil v kazdém kraji Ceské republiky anebo nejlépe v kazdém vétsim mésté
v konkrétnim kraji. RozloZily by se naklady na jednotlivé kontrolni organy a nebyla by nutnost
kontrolniho technika (kontrolniho organu) dojizdét do vzdalenych koutt republiky na kontrolu.
Avsak musel by byt vétsi persondl nezli v pfipadé jednoho kontrolniho orgdnu. V centrale
by bylo centralni fizeni a uchovavani dat ze viech kontrolnich organd po celé Ceské republice.
V centrale by probihaly rozhodovaci procesy o dalSich mimoradnych kontrolach, zavadéni
novych pravidel a postupl, udélovani opravnéni o provozu stanic a kontrolnich techniki
(zaméstnanec STK, SME). VSechny kontrolni organy v jednotlivych krajich by spadaly pod hlavni
kontrolni organ sidlici v Praze, kde by byla velikd databaze provérenych vozidel. Nejdfive
by se vysledky méreni posilaly do kontrolniho orgadnu v kraji a po vyhodnoceni a schvéleni
by se posilaly do centrdini databdze v Praze, kde by byly uchovdvany po dobu dalsiho
(opakovaného) méreni vozidla.

5.9 Vozidlo s C zavadou

Pfi kontrole stanice STK a SME musi kontrolni orgdn zjistit stav kontrolované stanice,
a to pomoci riznych prostifedk(. Zda splfiiuje predepsana natizeni a pravidla pro kontrolu
vozidla, ale také i jakym zplsobem probiha vyhodnocovani zjisténého stavu vozidla. Proto
navrhuji kontrolu oficidlni a neoficialni, jak jsou popsany pod timto textem 5.10 a 5.11. Ale vsak
pro kontrolu neoficialni je potfebné vozidlo se zjisténou zavadou (C zavady), aby ovéfili spravné
vyhodnocovani dané stanice. Byly by to vozidla se zavadou neumoziujici schvaleni kontroly
jak na SME a také vozidlo se zavadou pro kontrolu na STK. Takovou zavadu by mél kontrolni
technik (zaméstnanec STK, SME) na STK nebo SME odhalit a v idedInim pfipadé zamitnout
prodlouZeni platného stavu vozidla. Pokud by vsak vozidlo proslo se zavadou, je to impuls
kontrolniho organu k adekvatni reakci v podobé sankci a postih(i s konkrétnim technikem
(zaméstnanec STK, SME) nebo s konkrétni stanici. Vozidlo s C zdvadou se budou muset stfidat
nebo ménit problémové ¢asti vozidla. Uvedu na prikladu, kdy vozidlo by jednou nemohlo projit
z dlvodu napriklad tuningu na vozidle a posléze by u jiné stanice mélo zdvadu v podobé
nevyhovujici hloubky dezénu nebo Upravou vyfukového traktu.

5.10 Neohlasena kontrola stanice méreni emisi a stanice
technické kontroly

Aktualni situace:

Kontrola stanic se provadi jednou za 3 roky.[35]

MUj navrh:
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Kontroly pfimo na stanici technické kontroly a stanici méreni emisi by mély probihat alespon
jednou do roka nebo jednou za 6 mésict z divodu provéreni stanic pfimo v provozu. Jednd
se o0 namatkové kontroly zkuSebnich vozidel se zjisténym stavem vSech komponent a pfistaveni
takového vozidla na stanici technické kontroly a stanici méreni emisi. Kontrolni organ by zde
pUsobil v utajeni. Tam by bylo vozidlo zkontrolovano dle standartnich pozadavkd na kontrolu
a posléze zjistény stav ze stanice méreni emisi a stanice technické kontroly by byl porovnavan
s Udaji pfimo z jiz zkoumaného vozidla kontrolniho organu.

5.11 Ohlasena kontrola stanice meéreni emisi a stanice
technické kontroly

Aktudlni situace:
Kontrola stanic se provadi jednou za 3 roky.[35]
MUj navrh:

Jednalo by se o ohlasenou, pfedem uréenou kontrolu, v predem stanoveny casovy rdmec
napriklad do 1 mésice od dopisu zaslanym kontrolnim organem nebo od pUl roku od posledni
kontroly stanice. Pfijezd kontrolniho technika (kontrolniho organu) na stanici technické
kontroly a stanici méreni emisi. Stanice technické kontroly a stanice méreni emisi musi
na pozadani vydat vSechny potfebné dokumenty o provedenych kontrol v ¢asovém ramci
od posledni kontroly. Porovnani informaci ze stanic technické kontroly a méreni s udaji
uloZenych v databdzi kontrol viech stanic technické kontroly a méreni emisi v CR. Zamé¥eni
pozornosti na problematickd vozidla vytipovana podle kontrolniho orgdnu pfed samotnou
kontrolou stanic. Ddle se zamértuje na nesrovnalosti, celkové dobé stravend vozidla na stanici
méreni emisi a dobé strdvené na stanici technické kontroly, nesrovnalosti v dokumentech
o kontrole vozidla s informacemi o vozidle samotném. Pfi téchto namatkovych kontrolach
je pod drobnohledem souhlas udajli o vozidlech, o zjisténych hodnotach s hodnotami
udavajicich normy stanovenych pro jednotlivé vozidla a jednotlivé motory. Pokud by byly
zjistény nesrovnalosti, tak by nasledovalo fizeni o odpovédnosti za nesrovnalosti.

5.12 Centralni systém

Aktualni situace:
Pro kontrolni orgdn zatim neexistuji zZddné podminky.
MUj navrh:

Systém pro kontrolu mé¥eni emisi by byl pro vechny stanice méfeni emisi v CR normovany
a hodnoty a vSechny udaje by byly uklddany do centrdlniho uloZisté na misté sidla kontrolniho
orgdnu STK a SME. VSechny stanice STK a SME by musely byt pfipojené k internetovém
pfipojeni a odesilani hodnot pfimo v redlném case hned pfi kontrolovani vozidla. Dale by byl
pozadavek na prihlaseni kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME) do centralniho systému
kontrolniho organu. K pfihlaseni do centralniho systému by bylo moziné pouze v ¢asovém
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intervalu. Jednd se o interval otevieni STK, SME a nasledného zavreni (ukonceni pracovni
doby). Pokud by chtél kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) provadét kontrolu mimo
stanoveny interval, systém pro kontrolu vozidel by mu neumoznil pfistup z divodu mozného
obchazeni pravidel. Kazdy kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) by se musel zaregistrovat
do nové vzniklé databaze kontrolnich technikd (zaméstnancl STK, SME) a kazdému
kontrolnimu technikovi (zaméstnanec STK, SME) by byl pfifazen jeho specificky (unikatni) kéd.
K tomuto kédu by si musel kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) vytvofit heslo, aby se
mohl k centralnimu systému pfihlasit pouze k tomu uréeny kontrolni technik (zaméstnanec
STK, SME) a nikdo jiny. Toto by se mohlo ovéfovat pomoci kamerového systému na pracovisti,
Ze 7adny jiny zaméstnanec, poptipadé neopravnéna osoba. Pokud my mél kontrolni technik
(zaméstnanec STK, SME) podezfeni z Upravy hodnot pfi méreni z divodu jeho nepfitomnosti,
byl by povinen své podezieni nahldsit kontrolnimu uUradu. Pfi samotném provozovani
technického vybaveni by kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) nemohl provadét zmény
v systému, zde je mysleno prepisovani hodnot. Zde by pouze vybral specifikace méreného
vozidla na kontrole a jejich motor. Centralni systém by mél informace o jednotlivych stanicich,
zdznamu provedenych kontrol a jejich hodnoty, audiovizualni zaznamy kontrol. Doporuéenim
je mit 2 databdze z dlivodu ztraty a zalohy dat, Sifrovani.

5.13 Kamera v inspekéni jameé

Aktualni situace:
Kamery jsou umisténé na zdich stanicich.
MUj navrh:

Kamerovy systém umistény v inspekéni jdmé na stanici technické kontroly. Tato kamera by byla
pridélana na dvou nosnicich a tyto nosniky by byly umistény na posuvném zafizeni. Posuvné
zatizeni by bylo zhotoveno ze dvou kolecek umisténych v drazkach po stranach inspekéni jamy.
Toto zafizeni by se mohlo posouvat podle potieby kontrolniho technika (zaméstnanec STK,
SME). Zatim bych navrhoval pouze posuvné bez Zadného elektrického motoru z diivodu
zavedeni a mozZného zpomaleni kontroly na stanici technické kontroly. Pokud by se vsak
osvédcilo toto reSeni, mohl by se pridat elektricky krokovy motor z divodu presného urceni
mista (moznost posuvu na konkrétni misto). Tento elektricky krokovy motor by se mohl
nachdzet zabudovany v inspekéni jamé, ale nesmél by vystupovat do inspekéni jamy z ddvodu
snadného pristupu kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME) do inspekéni jamy. Zde
jeobava o bezpecnost kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME) na pracovisti
(aby kontrolni technik ,,nezakopl”“ o motor). Tato kamera by byla pfipevnéna do specialniho
pouzdra a vedle tohoto pouzdra by byla umisténa , baterka“. Tato , baterka” by zde slouzila jako
zdroj svétla z divodu tmavého prostredi v inspekéni jamé (pozadavky na svétlo-5.21). Kamera
by byla pfipojena k internetovému pripojeni z divodu okamZité kontroly kontrolnim orgdnem.
Pokud by se jednalo pouze o kameru bez posuvného motoru, nemohlo by byt zajisténo
okamzitou kontrolu vozidla kontrolnim organem, ale byl by stahovdn a posilan zdznam
z kamery kontrolnim technikem (zaméstnanec STK, SME). Kontrolni technik (zaméstnanec STK,
SME) by zde byl povinen tlacit, popfipadé tahnou kameru jednim smérem a pak na opacnou
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stranu stejnou rychlosti, aby zdznam z kamery nebyl rozostfeny a aby zde byla dobrd kvalita
obrazu. Pokud by se vSak jednalo a kameru fizenou dalkové a posouvanu pomoci elektrického
krokového motoru, pak by se kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) nesmél nachazet
pod vozidlem (v inspekéni jdmé) z dlivodu bezpecnosti. Kontrolni technik (zaméstnanec STK,
SME) by mél pfistup pod vozidlo jen tehdy, kdy by byla dokonfeno skenovani (nataceni)
podvozku vozidla. Tato kamera by ale prfenasela nepretrzité, a tak by bylo vhodné instalovat
zafizeni na signalizaci kontrolniho technika v inspekéni jamé. V kontrolnim organu by byl
umisténé svételné zafizeni nebo varovnd hlaska o vstupu kontrolniho technika (zaméstnanec
STK, SME) do inspek¢ni jdmy a zamezeni pojezdu. Divod trvalého monitorovdni je v tom,
ze kontrolni technik by mohl napftiklad utfit kapku oleje pfed samotnou kontrolou a tim
znehodnotit samotné méreni.

Tato kamera ma vSak sva uskali v podobé neuplného obrazu. Bohuzel kamera by byla staticka
a mohla by se pohybovat pouze jednim smérem a nemohla by se pohybovat do stran
pro zjisténi stavu brzd a tlumicl. Proto je potfeba fotoaparat, popripadé mobilni telefon
s kamerou, aby mohl pofidit vizualni material z kontroly tlumica a kontroly brzd. Tento material
by nasledné posilal s ostatnimi hodnotami na server kontrolniho organu. Bude zde potieba
dostatek svétla, vtomto ptipadé by mohl kontrolni technik drzet ,baterku”“ a v druhé ruce
fotoaparat nebo mobilni telefon.

Mohlo by se jednat o kameru GoPro Hera, LAMAX X5.2 nebo NiceBoy VEGA.

5.14 Endoskopické kamery

Aktualni situace:
Na SME neexistuje Zadna kamera na kontrolu vyfukového prostoru.
M{j ndvrh:

Pouziti specidlni kamery na stanici méreni emisi. Navrhuji vyuZiti specialnich endoskopickych
kamer pfi kontrolovani vozidla na stanici méreni emisi. Tato kamera je velmi malych rozméru
a dokaZe se dostat do utrob vyfukového prostoru. Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME)
by pak pomoci této endoskopické kamery zjistit stav vyfukového prostoru bez pouziti jinych
nastrojl. Jednalo by se o bezdemontazni kontrolu vyfukového prostoru. Tato endoskopicka
kamera ma velmi dlouhy pfivodni kabel, diky éemuz by se dostala hloubéji do vyfukového
systému vozidla. Endoskopickd kamera je vybavena také malou zarovkou (zdrojem svétla). Diky
tomuto svétlu mize kamera odhalit nepovolené Upravy nebo dokonce i cizi objekty ve
vyfukovém systému vozidla. Jedna se o takzvané ,,ucpavky” riznych tvard a velikosti slouzici
k omezeni mnozstvi Skodlivin jdoucich z vyfukového potrubi. Kontrolni technik (zaméstnanec
STK, SME) pomoci displeje pridélaného na konci endoskopické kamery muze v redlném case
odhalit cizi objekty. Zdznam z této kamery by byl zaznamendvan do pocitate a posilan
na centralni server kontrolniho organu. Mohlo by byt vyuZito kamery Depstech DS580-5TL
nebo OXE ED-501. Toto rfeSeni ma vSak sva Uskali. Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME)
musi zkontrolovat kaZzdou vétev vyfukového potrubi zvlast. Vyfukové potrubi kazdého vozidla
je jiné. U nékterych vozidel napriklad nakladni automobily je téZko dostupné z ddvodu
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vyskového omezeni. Zde by musel kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) pouzit napriklad
Zebtik. U nékterych vozidel by se musel kontrolni technik nahybat, aby se dostal do vyfukového
potrubi. Dale teplota vyfukového prostoru. Nemohly by se pouzivat klasické endoskopické
kamera, ale endoskopické kamery do vyssich teplot (s dodate¢nou izolaci). Naklady na pofizeni
této endoskopické kamery by byly daleko vétsi, nez je to u klasickych kamer. Problém je také
v nepfistupnosti do hloubky vyfukového traktu vozidla. S kamerou by se kontrolni technik mohl
dostat az po posledni tlumi¢ vyfuku. A jelikoZ se jedna o nedestruktivni kontrolu, kontrolni
technik nemuze pokracovat dale.

5.15 Kontrola pameéti zavad

Aktudlni situace:

Pokud je vozidlo vybaveno OBD zdsuvkou, musi kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME)
zkontrolovat pamét zdvad pomoci pfristroje ktomu uréenému. Po pfripojeni pfistroje
se kontrolnimu technikovi (zaméstnanec STK, SME) na obrazovce ukdzou zdvady v paméti
zadvad (pokud se zde zdvada nachazi).

MUj navrh:

Zde by mohlo dochdazet k védomému obchazeni pravidel. Proto by bylo dobré, aby kontrolni
organ mél pristup nebo zaznam z této OBD zasuvky. Tento zd&znam by se posléze po kontrole
posilal se vSemi ostatnimi dokumenty do centralni databaze. Pokud by byl problém, kontrolni
organ by mohl béhem chvile zjistit stav vozidla. Nebo by mohl kontrolni organ mit trvaly pfistup
k zdaznamu z OBD zasuvky po celou dobu méfeni. Zde by byla nutnost neustalého pfipojeni
stanice k internetu. Pokud vSak vozidlo neni vybaveno OBD zasuvkou, neni mozné posilat data
z méreni. Proto by méla byt u dokumentace pribéhu kontroly otazka, zda je vozidlo vybaveno
OBD zasuvkou ¢i nikoliv.

5.16 Hodnoceni STK a SME

Aktualni situace:
Neexistuje zadné hodnoceni STK a SME.
MUj navrh:

Kazdé STK a SME ma jiné vysledky své prace. V nékterych pfipadech jsou kontroly “pfisnéjsi“
anebo “benevolentnéjsi”. Bylo by vhodné vytvoreni verejné dostupné databdze hodnotici
jednotlivé STK a SME v zemi. Do databaze by mohl nahlédnout kdokoliv z fad verejnosti
a na zédkladé téchto informaci si vybrat STK a SME s nejlepSim hodnocenim v jeho okoli.
Hodnoceni by udéloval nové vybudovany kontrolni orgdn na dozor STK a SME. Nemohlo
by dochazet k situacim “koupeni” si lepsSich vysledk( v pfipadé stavajiciho (horsiho) hodnoceni
stanice. Vefejnost by zde pouze mohla davat své zkuSenosti a popripadé ddvat upozornéni
na nekalé praktiky na konkrétni stanici. Posléze by kontrolni orgdn pfijal patfiéné kroky
k provéreni stavu stanic. Stanice by byly hodnoceny ciselnym ohodnocenim a k tomuto
hodnoceni by byl pfipsan také komentar kontrolniho organu. Také by tento krok zapficinil jistou
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motivaci STK a SME k tomu, aby se snazily dodrZovat pravidla a vedlo by to ke zlepSeni kontrol.
ProtoZze STK a SME s nizSim hodnocenim by neméla tolik kontrol a tim padem by se snazila
zlepsit své hodnoceni. Zde vidim Uskali vtom, Ze lidé budou chodit na stanice s nizSim
hodnocenim z divodu lepsiho vysledku “problémovych” vozidel neZi na stanice s vysSSim
hodnocenim.

5.17 Hodnoceni STK a SME z rad verejnosti

Aktualni situace:
Neexistuje Zzadné hodnoceni STK a SME z fad verejnosti.
MUj navrh:

Zavedeni nového programu na hodnoceni STK a SME z fad vefejnosti. Program by fungoval
na anonymnim rezimu vkladani hodnoceni. Kazdy, kdo projde STK a SME, by zde mohl zanechat
komentdr ke konkrétni stanici bud formou dotazniku (hodnocené kvality) nebo psanou
formou. Paklize by se objevili negativni recenze o pribéhu kontrol, kontrolni organ vysle
na konkrétni stanici tym kontrolor( na zjisténi redIné situace.

5.18 Uskali hodnoceni stanic STK a SME

Problém u hodnoceni nastava v okamziku, kdy majiteli vozidla, u nichz byla zjiSténa zavada na
vozidle. Tito majitelé by pak mohly psat negativni recenze na konkrétni stanice z divodu
Spatného vysledku vozidla na stanici. Kdyz ale nastane opacna situace a vozidlo projde STK
a SME, tak maijitel vozidla neni povinen zanechavat recenzi na konkrétni stanici. Nemél
by potfebu po pozitivnim vysledku kontroly psat na stranky kontrolniho organu o spokojenosti
s konkrétni stanici. Tyto praktiky by pak vedly k rivalité mezi jednotlivymi stanicemi. Na stanici
s horSim hodnocenim bude jezdit mdlo vozidel neZli na stanici s dobrym vysledkem. Proto
hodnotim hodnoceni stanic za neredlné z téchto dlivod(i. Pfesto si viak myslim, Ze by mohla
verejnost davat podméty na kontroly jednotlivych stanic, pokud se jim budou zdat praktiky
stanic proti pravidlam.

5.19 Sankce a postihy pro STK a SME

Pti neplnéni zakonem danych podminek a postupt kontrol nasleduji penalizovani dané stanice
v podobé sankci a postihd. Tyto postihy plynou z predchdzejici kontroly kontrolnim organem
na konkrétni stanici. Vysledky téchto kontrol jsou zvefejnény na internetu a posléze dostava
STK a SME dany postih za neplnéni postupl a podminek. V pfipadé pokracujiciho trendu
neplnéni postupl a podminek by dané STK a SME pfiSel dopis s ukonéenim platnosti kontroly
vozidel nabyvajici vden doruceni tohoto dopisu. Popfipadé v den opakované kontroly
kontrolnim organem a nesplnéni téchto podminek. Sankce a postihy by se tykaly financni
stranky véci. Problémové stanice by timto krokem pfisSly o licenci a tim padem by zUlstaly
stanice s lepSim hodnocenim.
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5.20 Sankce a postihy pro konkrétniho technika

Aktudlni situace:

Problém sankci a postih(i pro STK a SME je v nemoZnosti ovlivnit jednotlivce. Stoji a pada
kontrola na kontrolnim technikovi (zaméstnanec STK, SME). Ten rozhoduje, zda vozidlo projde
kontrolou s anebo bez zavady. V pripadé trestani konkrétni stanice nemusi kontrolni technik
(zaméstnanec STK, SME) pfijit k ujmé. Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) muZe dostat
postih v podobé penézité pokuty v ¢astce 100 000 K. Tuto informaci jsem ziskal ze stanice
ve svém okoli, ale tato stanice nechce byt citovana.

MUj navrh:

Proto navrhuji v pfipadé zjisténi pochybeni zaslani upozornéni o chybném méreni a neplatné
kontrole. Pokud se vSak situace bude opakovat a kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME)
bude délat védomé chyby v kontrole, tak budou platit na kontrolniho technika sankce a postihy
v penézité podobé. Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) si vydéla v priiméru 28 323 K¢
mésicné. Jednalo by se o ¢astku daleko prevysuijici jejich platové moznosti, a to ve vysi 200 000
K¢, coz odpovida 7 mésicim jeho prijm0. Zakonik prace ale neumoznuje ukladat pracovnikovi
zadné penézité postihy. Mlze to byt ale formou “Povinnosti k nahradé skody“ nebo Upravou
pracovni smlouvy se zaméstnancem [40]. Nebo by mohl pfijit o licenci a nemohl by pokracovat
ve vykonu své prace. Pokud by vSak chtél pokrac¢ovat v praci na STK a SME musel by projit
zkouskami a to 5 let od ztraty licence.

5.21 Pozadavky na osvétleni na stanicich STK a SME

Aktualni situace:

Na vsech stanicich STK a SME se nachazi svétlo z dGvodu viditelnosti vozidla. Ale vsak neni dano
mnozstvi svétla, kde vSude ma byt svétlo, jakou intenzitu musi mit svétlo.

MUj navrh:

Proto navrhuji, aby v kontrolni jdmé bylo umisténé svétlo, aby kontrolni technik (zaméstnanec
STK, SME) lépe vidél na svou praci. Také, aby kamery umisténa na kontrolnim technikovi
(zaméstnanec STK, SME) 5.28 méla dobrou viditelnost a aby byl ¢itelny obraz z této kamery.
Popfipadé by mohlo byt vyuZito kamery v inspekéni jamé 5.13 se zabudovanym svétlem.
Zde by se musel provést experiment v podobé svételnych podminek, a to svétla z kamery
a svétla zabudovaného v inspekéni jamé.

Kazdé svétlo ma trochu jinou intenzitu a pohybuje se v jiné cenové hladiné. Kontrolni jdma
je po vétSinu casu tmava a je potfebné vétSi mnoiZstvi svétla. Navrhuji vyuziti svétla
s minimalnim svétlem o hodnoté 500 lux(i az 1000 luxd pro osvétleni kontrolni jamy. Mohla
by se vyuzit LED svétla umisténa okolo roh kontrolni jadmy. Na stanicich obecné mimo
kontrolni jamy by mohlo byt svétlo nizsich hodnot nez 500 luxG. Déle u vSech téchto svétel
by bylo dualezZité pouzZit bilé svétlo. Oproti normalnim (Zlutym) svétlim by zde nedochazelo
k ovlivnéni vysledkl v podobé “zabarveni“ néjaké zavady na vozidle. Pokud by se na stanicich
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nachdazela okna, mohlo by se usetfit béhem dne svétla LED a vyuZit svétla pfirodniho. Tento
bod v podobé pritomnosti oken neni vSak povinny.

5.22 Dokumentace prtibéhu kontroly

Aktudlni situace:

Pti kontrole vozidla na stanici technické kontroly a stanici méreni emisi musi kontrolni technik
(zaméstnanec STK, SME) zaznamendvat jednotlivé vysledky kontrol. K tomu slouzi elektronicky
systém na ukladani dat z méreni, naptiklad vysledky méreni emisi vozidla. Jsou ale pfipady,
kdy neni mozné namérit hodnoty jako je napfiklad stav koroze na vozidle. To je na samotném
posouzeni kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME). Ten pak vSechny nedostatky vozidla
zapiSe do vytvoreného dokumentu o zavadach a predava to kontrolnimu organu. [36]

M{j ndvrh:

Bylo by dobré vytvoreni nakupu pfenosnych elektronickych zafizenich jako je napfiklad tablet
pro elektronické zaznamendvani stavu vozidla. Tento systém by byl pro vSechny stanice
technické kontroly a stanice méreni emisi jednotny a kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME)
by musel v ramci postupu kontroly postupné vypliiovat zjistény stav vozidla. Systém by se sdm
postupné ukladal v rdmci postupu kontroly v tomto dokumentu bez moznosti dalsi Upravy. Byly
by zde uvedeny otdzky o stavu vozidla a k tomu by byly okénka na zaskrtavani. Tyto okénka by
reprezentovala typ zdvad. Jednd se o zavady typu: 1. bez zdvad, 2. lehkd zdvada (kod A),
3.vdind zavada (kod B), 4. nebezpetnd zdvada (kéd C). Takto by byly vSechny ukony
zaznamenavany do elektronického dokumentu. Bylo by to sefazené postupné tak, jak jde
kontrola samotného vozidla. Jednalo by se taky o takovou ,pojistku” pro kontrolniho technika
(zaméstnanec STK, SME), Ze nezapomnél na néjaky krok. Pokud by to situace vyzadovala
a vozidlo by mélo zavadu, tak by pod témito okynky byla umisténa kolonka pro pozndmky
od kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME). Tam by kontrolni technik mohl dopsat
zjiSténou zavadu a v jakém je rozsahu. Tento elektronicky dokument by se po kontrole vozidla
posilal na centrdlni systém organu pro kontrolu STK a SME, kde by byl uchovavan v databazi.
Dokument by se také poskytl majiteli (provozovateli) vozidla v pfipadé Spatného vysledku
kontroly jak v elektronické podobé na email, tak i v tisténé podobé, ale jenom s nedostatky
zjisténymi pti kontrole vozidla. Pokud by bylo vice zjiSténych nedostatkl na vozidle a pouze
doporuceno ustné majiteli (provozovateli) vozidla, tak si majitel (provozovatel) vozidla nemusi
zapamatovat vSechny informace o zdvadach na vozidle. Dokument by mohl byt posilan
emailem ve formatu PDF.

5.23 Posilani zjisténych informaci do kontrolniho organu

Aktualni situace:

Na stanicich STK a SME probiha posilani informaci az po samotném vyhodnoceni vozidla
(vétsSinou je to hned po opusténi vozidla ze stanice nebo na konci dne). Zde by mohlo dochazet
k ovlivnéni vysledka.

29



M{j ndvrh:

Navrhuji proto posilani zjisténych dat hned po méreni vozidla nebo béhem samotného méreni,
naptiklad kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) zkontroluje stav brzd a hned béhem toho
by dochazelo k posilaniinformaci. Mohlo by byt vyuZito systému pro pfenos dat v redlném Case
jako je napriklad loT (internet véci) a nedochdazelo by ke zpoZdéni prenosu dat ze stanice
na kontrolni organ. V kontrolnim organu by se tyto data uchovdvaly v ulozZisti (cloudu).
Zde by dochazelo ke kontroldm zdznamu pomoci Al a zpétnému vyhodnoceni zjisténych
informaci. Pokud by vSak doSlo k vypadku sité, tak by muselo na stanicich byt pfitomné
cloudové ulozisté prfimo na konkrétni stanici nebo externi USB flash disk k ukladani dat
z méreni. V pfipadu vypadku by stanice nemohly provddét kontroly z dlvodu moZného
obchazeni pravidel. Mohlo by zde byt vyuZito také mobilnich aplikaci na provadéni kontrol
viz.5.22. Jednd se o vyvinuti aplikace pro kontrolni techniky (zaméstnanec STK, SME)
na provadéni kontrol. Aplikace by po jakékolivzméné ukladala aktualni formu a kontrolni organ
by mohl zpétné sledovat jednotlivé zmény a doptavat se kontrolniho technika (zaméstnanec
STK, SME) na jejich zménu.

5.24 Software

Bylo by potfeba vytvoreni nového softwaru pro spravovani dat z méfeni na vozidle. Software
by umozZnil zaznamendvat data z méreni, uchovavat je v datovém uloZisti na stanici a prfendset
informace na kontrolni organ. Pfi pfenosu dat ze stanice na kontrolni organ by bylo potfebné
Sifrovani nebo jiné bezpecnostni protokoly kvili ochrané udaji z méreni pfi prenosu.

Pokud by vSak byly pouzivany pfistroje nemohouci prenaset data elektronicky jako je napfiklad
hloubkomér na méreni hloubky dezénu u pneumatik, musel by kontrolni technik (zaméstnanec
STK, SME) pouzit fotoaparat nebo jiné zafizeni na pofizeni vizualniho obrazu. Abychom predesli
mozné Upravé, tak ve stejnou chvili ho bude snimat kamera na kontrolnim technikovi
(zaméstnanec STK, SME) viz.5.28. Kontrolni organ by pak tento zaznam z kamery porovnal
s namérenou hodnotou a s celkovym zdznamem z kamery. Pokud nebudou pochybnosti, tak je
kontrola legitimni, pokud by vSak v zdznamu z kamery bylo néco v neporadku napriklad Sum,
vypadek kamery a dalsi, tak kontrolni organ oznaci hodnotu z méreni za chybnou a kontrolu
neplatnou.

5.25 Predikce a vyhodnocovani dat

Software 5.24 by nejenom uchovaval zaznamenana data z méreni, ale diky témto informacim
by mohl predikovat stav vozidla v prabéhu let. Napfiklad pfi méfeni emisi na SME by tyto
hodnoty ukazovaly stav motoru vozidla a byl by vidét bud’ linedrni tendence nebo stoupajici
tendence. Vozidlo by mélo bud hodnoty, CO na ustidlené hodnoté béhem kontrol
anebo by mélo zhorsujici se tendenci. Pokud by vsak byl patrny skok v méfeni napftiklad
hodnota, CO by byla kolem 0,8 a pak by béhem jedné kontroly spadla na hodnotu 0,05,
tak by se mohlo jednat o obchdzeni pravidel ze strany kontrolniho technika. Tuto detekci
by mohl zaznamenavat kontrolni technik kontrolniho organu nebo lepsi je vyuziti nastroj Al.
Al by vyhodnocovala data ze softwaru a hodnoty od konkrétni stanice. Pokud by Al zjistila
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nesrovnalosti v kontrole, nahlasila by problém kontrolnimu orgdnu a ten by pak pfijal patfiéné
opatreni.

Vyuzival by pfitom statické nastroje k zjiSténi vyvoje stavu vozidla v pribéhu let a naslednou
predikci do let dalSich. Kontrolni technik kontrolniho organu by tak nemusel kontrolovat velké
mnozstvi méreni a porovnavat ho s ostatnimi hodnotami a vozidly z konkrétni stanice.

Pokud by néjaka konkrétni stanice vymykala oproti ostatnim stanicim (jak v kraji, tak v CR),
Al by tak mohla znovu prochazet namérené hodnoty ztéto stanice a hledat moziné
nesrovnalosti. Porovndvala by namérené hodnoty a statistické nastroje pro predikovani
budouciho stavu jednotlivych vozidel.

5.26 Chybna méreni

Neustalé pfipojeni stanice kinternetu z didvodu kontinudlniho posilani dat z méfeni mezi
stanici a kontrolnim organem. Nutnost u vSech pfistrojli provadéjicich kontroly pfipojeni
k internetu nebo napojenim se na datovou linku a posilani dat z méfeni do kontrolniho organu
v realném case. Tento navrh ma vsak sva uskali v podobé napriklad vypadku sité nebo Sum
na kamerdach a dalSich. V takovém ptipadé by kontrola vozidla byla povazovana za neplatnou
a kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) by musel opakovat kontrolu znovu. Pti posilani dat
do databdze kontrolniho orgdnu by v ptipadé zjisténi vypadku sité nepfijimala Zadné vysledky.
Mohla by vsak vyslat naptiklad naprogramovanou SMS zpravu kontrolnimu technikovi
(zaméstnanec STK, SME) nebo celé stanici, Ze v tento ¢as nebudou kontroly platné a jedna se
o odstavku systému. Po tuto dobu nesmi kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) provadét
méreni a kontrolu na vozidlech.

Pokud by se jednalo o Sum napfiklad z kamery na kontrolnim technikovi (zaméstnanec STK,
SME) 5.28 tak by mohlo dochazet k ovliviiovani vysledkl od kontrolniho technika
(zaméstnanec STK, SME). Navrhuji tedy tento zdznam povazovat za chybny a neuzndvat
vysledky kontroly. JelikoZ by byl zaznam automaticky odesilan a byl by zpracovdvan pomoci
umélé inteligence (Al), tak by toto Al mohlo vyhodnotit napfiklad jiz zminény Sum z kamery za
chybny a poslat kontrolnimu technikovi (zaméstnanec STK, SME) zpravu o neplatném méreni.
Mohou byt také pripady Spatného pripojeni kinternetu nebo jevy z vnéjsiho prostredi a
kontrolni technik si toho nemusi byt védom. Nemusi se jednat o jeho chybu. Proto by dostal
zpravu o neplatné kontrole a kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) by mohl svou chybu
napravit.

5.27 Pozadavky na kamery

Aktualni situace:

Obecné kazda kamera nahravd audiovizudini obraz trochu jinak. Myslim tim kvalitu obrazu.
Mame zde napfriklad kamery v mobilu konkurujici nékterym Spickovym kameram, ale také
verejné kamery s ne pfriliS dobrym obrazem. Na stanici by byly potfeba kamery s takovou
kvalitou obrazu, aby mohla rozeznat vsechny ukony na stanici z velké vzdalenosti, ale také byla
schopna “precist” hodnoty na pfistrojich z blizka.
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M{j ndvrh:

Moje doporuceni je mit na stanicich kamery s minimalnim rozliSenim 1080p (Full HD), Siroky
Ghel zabéru minimalné 120" a vice. Dobry by byl stuperi ochrany kamery napfiklad IP67 proti
moznému vniku prachu, necistot a vody. Méla by zvladnout rizné vibrace zplisobené pohybem
kontrolniho technika pomoci optické nebo elektronické stabilizace. Ddale pak Sifrovani dat
pfi posilani obrazu ze stanice na kontrolni organ, dlouha vydrz baterie (aby vydrzela celou
pracovni dobu stanice) a odolnost vici padu z vysky 2 metru.

5.28 Kamera na kontrolnim technikovi

Aktudlni situace:

Neexistuje Zddna kamera na kontrolnim technikovi (zaméstnanec STK, SME), pouze jsou
pritomné kamery na zdech stanice.

MUj navrh:

Z divodu obchazeni pravidel zejména pak kvuli kontrolnimu technikovi (zaméstnanec STK,
SME) bych zavedl nové kamery na odévu kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME).
Jednalo by se o kamerovy systém umistény na obleceni kontrolniho pracovnika (zaméstnanec
STK, SME) s nepfetrZitym zaznamendvanim kontroly vozidla. Tato kamera by byla malych
rozméru jako je naptiklad kamera GoPro nebo jako vyuZiva policie pfi praci Axom Body Camera.
Kamera by byla uchycena ve specialnim pouzdre chraniciho kameru pfed moznym poskozenim.
Byla by pfipojena kinternetu a mohla by vysilat zaznam pfimo do kontrolniho organu,
aby mohl kontrolni organ sledovat kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME) pfi praci.
Nebo by se zaznam z kamery na konci dne nahraval do uloZisté a posléze odesilal
do kontrolniho orgadnu. Kamera md vsSak svd uskali v podobé zasahovédni do soukromi
kontrolnich technik(i (zaméstnanec STK, SME) pti pauze na toaletu. Bylo by mozné kameru
vypnout, ale jenom za predpokladu, Ze kamera automaticky pfi vypnuti vysle zpravu
kontrolnimu organu o vypnuti kamery a kontrolni organ by automaticky odeslal bud SMS
zpravu nebo jinou zpravu dotazujici se kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME) na dlvod
vypnuti kamery. Kontrolni technik by musel odpovédét na zpravu o jeho umyslu a mozného
casového vypnuti kamery. Kontrolni organ by poté dostal na zpét zpravu o dlvodu vypnuti
kamery. Jinak kontrolni technik nemuze v pracovni dobé vypnout kameru.

5.29 Upozornéni pro majitele vozidla

Aktualni situace:

Nékteri majitelé vozidla nevédi, kdy maji jit na kontrolu na STK a SME nebo dokonce, Ze se musi
podrobovat této kontrole. Pak pfi ndhodné policejni kontrole jsou pfekvapeni a posléze
pfi vynucené kontrole zjisti neptiznivy stav vozidla. Nékteré stanice STK a SME mohou posilat
SMS zpravy. Neni to vSak povinnost. Byl jsem se zeptat na nékolika stanicich ve svém okoli,
bohuzZel vSak mi nechtéli dat vyjadreni, ale jedna stanice to potvrdila. Ta vSak zde nechce byt
zminovana.
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M{j ndvrh:

MUj ndvrh by tuto zodpovédnost prebiral od téchto stanic. Bylo by dobré, aby centralni
kontrolni organ posilal pfipominku ke kontrole vozidla mésic pred vyprSenim lh(ity provozu
na pozemnich komunikacich. Tuto SMS zpravu by musel kontrolni organ posilat. Mohlo
by to byt formou pfipominky pomoci e-mailu nebo SMS zpravy pro majitele vozidla. Zprava
by byla pfedem naprogramovand (napsand) ve znéni napfiklad “Za mésic Vam propadne
technickd. Dostavte se na kontrolu na stanici technické kontroly a stanice méreni emisi.
Nejblizsi stanice naleznete na mapé stanic a odkaz na tyto stanice” Zde by ale majitel musel
povolit zasilani pfipomenuti o nutnosti kontroly na STK a SME v zdsadach GDPR, jinak kontrolni
organ nema pravo zasilani nevyZzadovanych zprav.

5.30 Novinky pro majitele vozidel

S pfisnéjSimi normami na vozidla vzrlistd i povédomi o téchto normdach. Kazda stanice musi
projit preskolenim svych zaméstnancll, popfipadé dovybavit se novymi pfistroji pro méreni
téchto novych norem. Avsak by mél existovat zprava z kontrolniho orgdnu na Sifeni téchto
novych norem k majitelim vozidel. Mohlo by se jednat o stru¢nou zprdvu a vymezeni hlavnich
zmén pravidel pro dozorovani. Bylo by vhodné tyto zpravy Sifit pomoci televizniho
a rozhlasového zpravodajstvi. Také by se dalo vyuzit SMS zprav nebo emailem. Tady vSak musi
majitel vozidla dat souhlas k zasilani téchto zprav.

5.31 Blockchain technologie

Méfici pfistroje na stanicich by byly vybaveny systémem pro detekci zmén v méreni. Kontrolni
organ by mohl sledovat v realném case zmény, popfipadé zpétna kontrola namérenych
hodnot.

5.32 Rotace kontrolnich technikt

V dnesni dobé je kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) pouze na jedné stanici. MQj navrh
by spocival v cyklickém ménéni kontrolnich technikl (zaméstnanec STK, SME) mezi
jednotlivymi stanicemi. Nedochazelo by pak ktvoreni “skupin” v jednotlivych stanicich.
Takzvana rotace pracovnik by mohla probihat 1 ro¢né.

5.33 Pfritomnost kontrolniho organu

Aktudlni situace:
Na STK a SME musi byt pfitomen pouze kontrolni technik (zaméstnany na STK, SME).
MUj navrh:

Na stanici by mél byt ¢lovék z kontrolniho organu. Tento C¢lovék by nebyl zaméstnancem
stanice, nybrz zaméstnanec kontrolniho organu. Ten by dohliZel na pribéh kontroly v rediném
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case. Mohl by zasahnout v pfipadé neopravnénych ukonl ze strany kontrolniho technika
(zaméstnanec STK, SME).

5.34 Vyuziti vice kamer pfi kontrole

Aktualni situace:
Dnes jsou kamery umisténé pouze pfi vjezdu na stanici a pak je jedna nebo dvé uvnitf stanice.
M{j ndvrh:

Navrhuji tedy pfidani vice kamer na stanice STK a SME. Napfiklad kameru na pohled auta
zeptedu, z pravého a levého boku vozidla, popfipadé na zadni ¢ast vozidla. Tyto kamery
by se mohly pohybovat a kontrolni organ by si je tedy mohl naklanét.

5.35 Zaznamenavani audiovizualniho obrazu

Na stanicich STK a SME je nutnost vyuZivani audiovizudlnich kamer (fotdku) k zaznamenani
kontrolovaného vozidla. Vozidlo se “vyfoti“ ze vSech stran a vyfoti se i jeho identifikatory.
MUj navrh by rozsitil pouzivani audiovizudlni kamery i na problematickd mista na vozidle.
Naptiklad pfi kontrole koroze je olekdvand koroze na prazich, kolem blatnikd, na patych
dvefich u vozidla a dalsi. Tyto “problematickd mista“ by musel kontrolni technik nafotit a poslat
na kontrolni organ. Nedochazelo by tak k subjektivnimu vlivu kontrolniho technika napftiklad
pfi otazce koroze.

5.36 Dva technici pri kontrole

Pfi kontrole vozidla musi byt pfitomen alesponi jeden kontrolni technik (zaméstnanec STK,
SME). Neni povinnost, aby byli pfitomni pti kontrole 2 a vice technik(l (zaméstnanec STK, SME).
MUj navrh operuje se dvéma kontrolnimi techniky (zaméstnanec STK, SME) béhem kontroly.
Jeden kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) by méfil vozidla a druhy by béhem kontroly
nesmél byt pfitomen. Po provedeni kontroly jednim technikem (zaméstnanec STK, SME)
sivymeéni role a zaCne znovu kontrolu druhy technik. Vysledky obou méreni by se mély
shodovat. Byla by dana povolena odchylka pro méreni napriklad 5 %. Jedna se o méreni
napriklad emisi na SME. Toto pravidlo nelze aplikovat na vSechny Ukony na stanici naptiklad
pro kontrolu svétel vozidel.
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5.37 Nutnost vyuziti méricich zarizeni

Ke kontroldm na STK a SME se vyuZivaji rlzna zafizeni pro méreni (ziskavani informaci). Nékteré
“namérené hodnoty” se ale vSak nemusi méfit napfiklad svitivost svétel (u dalkovych svétel
se provadi kontrola, ale neni povinnd) nebo je nelze méfit jako napfiklad tuning. Zde m{ze
dochdzet ksubjektivnimu vlivu kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME).
Kromé fotodokumentace bych navrhnul také nutnost pouZivat pfistroje pro méreni
jednotlivych ukonu. Jedna se napfiklad o luxmetr na méreni svitivosti vozidla nebo pfristroje
pro méreni prostupnosti svétla (tint meter).
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5.38 Kamera na stativu

Pti kontrole vozidla musi kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) usednout za volant vozidla
a zjistit jeho vnitfni stav. Zde kamera na kontrolnim technikovi (zaméstnanec STK, SME)
nemuUZe zaznamenat vSechny uUkony ve vozidle. Ani kamera v budové stanice nemlze
zaznamenat uUkony provadéné ve vozidle a muZe dochdzet k obchazeni pravidel nebo
k subjektivnimu vlivu kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME). Bylo by zapotiebi dalsi
kamery na stativu, kterou by kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) musel umistit vedle
vozidla nebo kameru polozit na sedacku vedle sebe a kamera by snimala (zaznamendvala)
vSechny ukony ve vozidle. Nebo by pfi kontrole byli dva kontrolni technici (zaméstnanec STK,
SME), pficemz by jeden by provadél kontrolu a druhy technik (zaméstnanec STK, SME)
by natacel vSechny ukony prvniho kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME).

5.39 Kontrola kloubu vozidla

Aktudlni situace:

Vozidlo najede na plosSiny a tyto ploSiny simuluji nerovnosti na vozovce. Kontrolni technik
(zaméstnanec STK, SME) se nachazi pod timto vozidlem v inspekéni jamé a kontroluje stav
kloubl pohledem a hmatem. Zde by mohlo dochdazet k ovlivnéni vysledkl z ddvodu
subjektivity kontrolniho technika (zaméstnance STK, SME).

MUj navrh:

Bylo by dobré, aby kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) vyuZzil snimac vibraci na kontrolu
stavu kloubU vozidla. Vozidlo by najelo na ploSinu, kontrolni technik by umistil blizko téchto
kloub (5 cm od mista kloubu, na htidel) snimace vibraci a potom by zacala zkouska. Kontrolni
technik by uchytil snimac na kloub pomoci magnetu nebo lepidla (tady se naskytad problém
v podobé ovlivnéni vysledku lepidlem). Zdznam z tohoto snimace by pak byl zaznamenavan
a uchovavan v cloudovém ulozisti v kontrolnim organu.

Nebo by mohlo byt vyuZito krokosvorek, které slouzi pro pfipevnéni snimace ke kloubu
kontrolovaného vozidla. Jednalo by se o akcelerometr (vibra¢ni senzor). Ten by poté
zaznamenaval vibrace kloub z divodu jejich Spatného technického stavu.

Mohlo by se jednat o snimac vibraci RS PRO, 15 x 1,5 x 0,6 mm nebo Assemtech Snimac vibraci,
Dratovy vodic, +25mS, Jakakoliv poloha, 35 x 25,4 x 19 mm.

Dale by mohlo byt vyuZito ultrazvukového méreni pro detekci prasklin, korozi nebo jinych
vnitrnich, ale i vnéjSich defektd. Také akustické emisni analyzy pro detekci defektll nebo
prasklin ve spojich.
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5.40 Kontrola koroze pomoci magnetu

Aktudlni stav:

Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) kontroluje korozi pomoci vizualni kontroly. Pokud
se na vozidle nenachazi viditelna koroze, kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) muize
pouzit magnet k zjisténi stavu prahi vozidla. Majitel vozidla mohl odstranit korozi a vzniklou
“diru” pak vyplnit neodpovidajicim materidlem. Kontrolni technik tak m{iZe tyto opravy zjistit.
Tady mlze dochazet k subjektivnimu vlivu kontrolniho technika.

MUj navrh:

Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) by musel pfi vSech kontroldch pouzivat tento
magnet ke kontrole prahl vozidla. Pfitom by tento Ukon musel byt nahravan kamerou
na kontrolnim technikovi 5.28.

5.41 Snimac hluku (hlukomér)

Aktudlni situace:

Pfi kontrole vozidla nema kamera moznost zaznamenavat zvuk. Pfitom by se mohl jednat
o hluk (piskani, vrzani, skfipdni...) linouci se z vozidla z dlivodu Spatného technického stavu
tohoto vozidla. Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) by mél tento zvuk uvést do zdznamu
kontroly, ale neni to jeho povinnost. Zde se taky muzZe jednat o subjektivni vliv kontrolniho
technika (zaméstnance STK, SME). Na nékterych stanicich jsou pfitomny snimace hluku. Nejsou
vSak povinné pro méreni. Bohuzel tyto snimace jsou nevyuzivany z dlivodu velikosti (1x1 m)
a také casové ndrocnosti pro jejich zprovoznéni. Nemohu zde uvést zdroje z dlvodu
neposkytnuti souhlasu ze stanice, na nichZ jsem posilal dotaz.

MUj navrh:

Mohlo by byt vyuZito snimace hluku pfi kontrole vozidla. Jednalo by se o ¢asti souvisejici
s podvozkem, s fizenim, s brzdami. Tento snimac¢ by se umistil blizko mérené ¢asti vozidla
a mohl by zaznamenavat a posléze posilat zdznam na kontrolni organ. Tam by probéhlo
vyhodnoceni zaznamu a zpétna vazba.

Na STK by vSak nesmél byt vydavan jinaci zvuk nezli zvuk vozidla. Problém je vSak v hlu¢nosti
méficich pfistroji jako je napriklad ploSina na méreni stavu tlumicl a pérovani. PlosSina
by vydavala parazitni hluk prehlusujici redlny problém vozidla.

Snimac hluku: Voltcraft hlukomér SL-451 30-130 dB 31,5 HZ — 8 kHZ, Denios Hlukomér PCE -
322, rozsah méreni 30-130 dB, s kalibratorem zvuku.

4

5.42 Kontrola spojovaciho zarizeni pro tazeni privésu

Aktualni situace: [24]

MUj navrh:
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Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) by pfi této kontrole musel umistit kameru na stativu
5.38 na misto, aby tato kamera zaznamenavala taznou kouli vozidla. Poté by bylo vyuZito
kalibru “mérky opotfebeni tazné koule 49 mm“ a ten by podle normy nesmél propadnout
spojovacim zafizenim. Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) pred touto kamerou viditelné
provede kontrolu pfilozenim tohoto kalibru k tazné kouli a kamera bude zaznamendvat
prGchod kalibru nebo v zaseknuti kalibru na taznou kouli. Druha kamera pritomnad
na technikovi 5.28 by zaznamenavala druhy pohled.

5.43 Kontrola stavu tésnéni pomoci vody

Kontrola zaskleni probiha u vSech vozidel na stanici technické kontroly. Kontrolni technik vsak
postupné zkontroluje vSechna okna pohledem a dbad na moziné necistoty, poSkozeni nebo
chybéjici zaskleni nebo tésnéni. V nékterych pripadech se mlze pouzit voda pro kontrolu
tésnéni. Tento postup vSak neni vyzadovany.

Proto navrhuji kontrolu tésnéni skel pomoci vodniho proudu na vozidlo. Jedna
se o nedestruktivni kontrolu tésnéni. Pfi vjezdu vozidla na stanici by mohl kontrolni technik
vyuzit proud vody na vozidlo. Takzvané by vozidlo “umyl” pfed vjezdem vozidla na stanici.
Mohla by se nachazet u vjezdu na stanici a u vstupu by musel byt umistén odtokovy kanal
na odvod vody. Voda by se dopravovala pomoci tlakové mycka (“vapky”). Jeden technik
by vozidlo “umyval” a druhy technik by sedél ve vozidle a natacel pomoci 5.38 a pfitom by
zjistoval stav tésnéni oken vozidla. U kabrioletl a roadstert by zjistoval tésnost strechy.

Kamera by mohla byt jak obycejna 5.27 nebo by se mohlo jednat o kameru s nataéenim 360°
videi jako je napfiklad Insta360 X4 nebo Insta360 X5 Standard Bude. Tato kamera
by zaznamenavala cely prostor vnittku vozidla bez nutnosti kontrolniho technika (zaméstnance
STK, SME) otacet touto kamerou.

5.44 Pracovni doba

Aktualni situace:

Kazda stanice STK i SME maji rlznou pracovni dobu. Nékteré maji od 6 do 20 hodin[39],
nékteré ale maji od 7 do 15 hodin[38].

MUj navrh:
Sjednocenim pracovni doby vSech stanic STK a SME v zemi. Systém na zaznamenavani dat

by tak nepotfeboval stanovit individualni ¢as konkrétni kontroly.

5.45 Omezeni pravomoci vedoucich

Aktualni situace:

Vozidlo prijede na kontrolu a v kancelafi je vygenerovany specidlni ¢arovy kod pro dané vozidlo.
Kontrolni technik pak tento dokument naskenuje na umisténém scanneru na stanici a bézi
mu lhGta pro kontrolu. Tento kéd muZe vygenerovat pouze jeden clovék (sekretarka)
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na konkrétni stanici, ale také ho muZe vygenerovat vedouci stanice (majitel). Bohuzel
zde nemohu uvést zdroje z toho dlivodu, Ze jsem zaslal na nékolik stanic otazku na chod,
ale vétSina z nich mi nedala vyjadfeni a nékteré nechtéji byt zminovany ani citovany.

MUj navrh:

Navrh by omezoval prava vedouciho (majitele) na vytvoreni téchto dokument(i. Na stanicich
by mohl tento dokument vydavat pouze provérena osoba s platnym “certifikditem®. Tak by bylo
zamezeno vytvareni dokumentd napfiklad mimo pracovni dobu.

5.46 Porizovani zaznamu pfi kontrole vystraznych
(smérovych) svétel
Aktualni situace:

PFi kontrole vystraznych (smérovych) svétel jsou pritomni dva kontrolni technici (zaméstnanci
STK, SME), kdy jeden sedi ve vozidle a zapind tyto svétla a druhy technik pak pozoruje mimo
vozidlo stav téchto svétel.

MUj navrh:

U tohoto ndvrhu bych vyuzil 5.38 (kameru na stativu) a byla by umisténa nejdrive pred a poté
za vozidlo. Kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME) by poté zapnul nahrdvani obrazu a spustil
vystrazné (smérové) svétla. Tak by existoval zdznam o stavu svétel a odstranil by se subjektivni
vliv kontrolniho technika (zaméstnanec STK, SME).

5.47 Stanoveni hranicnich hodnot pro méreni

Aktualni situace:

Ve vyhlasce jsou stanoveny nepfipustné zavady a jejich jednotlivy typ. U nékterych zavad
je to viak na samotném kontrolnim technikovi (zaméstnanci STK, SME). Napftiklad pFi kontrole
sedacek. Ty nesmi vykazovat vile. Tyto vile vSak nejsou stanoveny a je na uvazeni kontrolniho
technika (zaméstnance STK, SME) jak tuto zdvadu ohodnoti.

MUj navrh:

Musi se stanovit mezni hodnoty pro tyto kontroly. Co se jevi pouze jako vile z vyroby vozidla
aco ui je nepfipustny stav pro bezpeCnost. Proto by bylo potfebné sestaveni tymu
pro stanoveni téchto hodnot.
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6 Zhodnoceni navrzenych reSeni

Prace méla za cil “Dozorovanim nad provozem stanic technické kontroly a stanic méreni emisi”.
V prvni ¢asti jsem se vénoval “predstaveni” STK a SME béZznému ¢lovéku, pro¢ tyto organy
potfebujeme a jak se vyvijely kontroly béhem let. V druhé ¢asti jsem uvedl| nékolik pFipadu
obchéazeni pravidel jak od automobilek (VW, Skoda, Seat a dal$i) tak i od samotnych stanic. Tretd
Cast byla vénovana stanici méreni emisi (SME) a jaké ukony se provadéji na vozidle béhem této
kontroly. Nasledovala ¢tvrta ¢ast vénujici se stanici technické kontroly (STK) a obdobné
popsanim jednotlivych ukond. Pata ¢ast byla vénovédna vlastnimu feseni. Zde v Sesté ¢asti bych
se rad vénoval implementaci mych navrh( do provozu:

|ll

Nékterd zhodnoceni jsem popsal pfimo u jednotlivych navrh( jako jsou 5.6 — (PoZadavky
na kontrolu), 5.13 — (Kamera v inspekéni jdmé), 5.14 — (Endoskopické kamery), u 5.16 —
(Hodnoceni STK a SME) a 5.17 — (Hodnoceni STK a SME z fad verejnosti jsem uskali) shrnul v
5.18 — (Uskali hodnoceni stanic STK a SME). 5.27, 5.28, 5.34, 5.38, 5.46 - Problém vidim ve
finanéni naro¢nosti na poftizeni téchto kamer a dostatek kamer u vSech bodd. 5.5, 5.10, 5.11,
5.40 a 5.42 - Tyto body by se mohl implementovat do provozu.

5.1 —Finguje v jisté podobé jiz dnes. Problém zde vidim v podobé kapacity komise, ndkladiim
na Skoleni a nepfitomnosti kontrolnich technikd (z STK a SME) na svém pracovisti. Déle by zde
mohl vzniknout problém v bojkotu kontrolnich technik(l (zaméstnancd STK, SME). Ti by to
mohli brat jako “buzeraci” a mohlo by nastat odchdzeni zaméstnancl ze stanic. Bohuzel
nemohu poskytnout zdroje z dlivodu nesouhlasu stanic citovani v této praci.

5.2 — V tomto bodu (Mini testy) hodnotim jako jediné uskali ndklady na dopravu kontrolnich
technik( (kontrolniho organu) na konkrétni stanici.

5.3 a5.4 -V jisté podobé funguje dnes a mj pfispévek je v €astéjsich kontrolach.

5.7 — Tady bude nutnost nejdfive naucit Al kontrolovat kamery a potom je mozina
implementace.

5.8 - Problém v tomto bodu vidim v podobé nalezeni volného mista pro jednotlivém mésté
nebo v kraji a také financovani jednotlivych kontrolnich organd.

5.9 - Implementace je moznd s omezenim v mnozstvi vozidel ke kontrole. Musi byt dostate¢né
mnozstvi vozidel ke kontrole a také finan¢ni narocnost.

5.12 — Finanéni naroénost a neustalé pfipojeni k internetu.
5.15 — Neustalé pripojeni k internetu.

5.19 a 5.20 — Prisnéjsi postihy pro konkrétni stanici/ kontrolniho technika (zaméstnance STK,
SME)

5.21 — Problém vidim ve finan¢ni ndroénosti na pofizeni téchto svétel.

5.22 — VylepSeni aktudlni situace pfidanim digitalnich moZnosti dokumentace pribéhu
kontroly. Nejnakladné;jsi polozkou bude nakup naptiklad tabletu.
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5.23 —Problém nastdva pfi vypadku ptipojeni k internetu a vyuziti moznosti USB flash disku.
Zakdzal bych méreni po dobu vypadku sité.

5.24 — Nutnost velké databdze pro ukladani a nasledné Sifrovani namérenych dat.

5.25 - Tady bude nutnost nejdfive naucit Al kontrolovat kamery a potom je mozina
implementace.

5.26 — Zde jsem popsal mozné chyby béhem méreni.

5.29 —Navrhnul jsem prevzeti povinnosti kontrolnim organem a povinnost posilani této
informace. Problém vidim v GDPR. Majitel (provozovatel) vozidla musi dat souhlas k zasilani
informaci.

5.30 — Problém vidim v GDPR. Majitel (provozovatel) vozidla musi dat souhlas k zasilani
informaci.

5.31 — Kontrola zmén béhem postupu v kontrole.

5.32 — Problém u tohoto bodu je v mensim mnozstvi kontrolnich technikd (zaméstnanci STK,
SME) a proto to hodnotim jako tézko proveditelné.

5.33 — Nutnost dostatku kontrolnich technik( (kontrolniho orgdnu) na stanicich a s tim spojena
finan¢ni ndvaznost.

5.35 — Implementaci nic nebrani. Kontrolu to ale protdhne o nové procedury.

5.36 — Zde je problém v nedostatku kontrolnich technikl (zaméstnanci STK a SME)
na stanicich.

5.37 — Zde jsem navrhnul vyuzZivat ptistroje, které nejsou povinné ke kontrole. Tyto pfistroje
zamezi obchazeni pravidel.

5.39 - Tady vidim problém v ptipevnéni snimace ke kloubu a posléze méreni. Kazdé vozidlo
je konstruovano jinym zplGsobem. Navic by se museli ustanovit nové hodnoty, pro které bude
méreni vyhovovat a pro které bude nevyhovujici stav.

5.41 - Tady je problém v okolnim hluku méficich pfistroji. Také v konstrukénim provedeni
jednotlivych vozidel.

5.43- Financni naroc¢nost vystavby odtokovych kanalkd primo na stanicich.

5.44 - Tento bod by se mohl implementovat do provozu. Problém bude ve stanoveni idedlni
pracovni doby.

5.45 — Tady vidim problém v implementaci z dlivodu vlastnéni stanic STK a SME soukromniky
a ne statem.

5.47 — Problém bude ve stanoveni hrani¢nich hodnot. Kdy je stav napriklad sedacek vyhovuijici
a kdy uz je zavada.
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7 Zaver

Tato prace méla za cil omezit, popfipadé Uplné zamezit obchazeni pravidel ze strany
kontrolnich technikll (zaméstnanci STK, SME) pomoci novych napadl, vyuZiti novych
zafizenich nebo vylepsSeni stavajici situace. Pokud kontrolni technik (zaméstnanec STK, SME)

bude chtit podvadét nebo obchazet pravidla, tak si cestu najde. V jednotlivych bodech jsem se
snazil témto praktikdm predejit anebo jsem se jim snaZil zamezit.

Téma bakalarské prace jsem si vybral z toho dlvodu, Ze kazdého ¢lovéka vlastniciho vozidlo
se tykd kontrola na STK a SME. Celkovy stav stanic STK a SME je v Ceské republice na dobré
Urovni oproti statim byvalého vychodniho bloku jako je napfiklad Kazachstan nebo i v Ciné,
kde neexistuji Zadné predpisy na podrobovani se kontroldm. Dal na vychodé a popfipadé
v Africkych statech je Uroven stanic velmi Spatnd, nékdy aZ Zalostna. Oproti témto statlim
je vSak stav STK a SME velmi Spatny v porovnani s jinymi staty Evropské Unie [37]. Tato prace
méla za cil zajistit dozorovani nad provozem STK a SME v Ceské republice.
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Priloha A

3 Stanice méreni emisi

3.1 Kontrola na stanici méreni emisi se zaméruje na:

3.1.1 Identifikaci vozidla

Tato kontrola se zamérfuje na spravnost Udaju vozidla, zda se vozidlo shoduje s identifikacnimi
udaiji, s udaji v technickém prikaz, s osvédcenim o registraci vozidla, se shodou typu motoru.
Jestlize vozidlo splfiuje tyto predpoklady musi kontrolni technik dale zkontrolovat, zda vozidlo
muzZe kontrolovat na dané stanici méreni emisi. Po této kontrole nasleduje pftifazeni
diagnostickych parametr( k vozidlu podle vyrobce vozidla nebo schvalenou databazi. Pokud
vozidlo nema stanovené limity od vyrobce, kontrolni technik pouZzije obecné limity.

3.1.1.1 Na stanici méfeni emisi se kromé emisi z vyfukového potrubi méfi:

- Kvalita paliva: Zda neni v palivu obsaZena sira, olovo, benzenu a dalsi latky.

- Efektivnost spalovani paliva: Zjistuje se, zda vozidlo spravné a efektivné spaluje palivo.

- Hladina hluku: Zkouma se hlu¢nost vozidla z divodu mozné regulace u rGznych typl
vozidel.

- Kontrola technického stavu vozidla: Kontrola komponent( palivové a vyfukové soustavy
jako je napfriklad katalyzator, lambda sonda a systému EGR ventilu.

- Stav pneumatik a brzd: Brzdy a pneumatiky mohou ovliviiovat spotfebu paliva
a tim emise. Ale tyto soucastky jsou kontrolovany na stanici technické kontroly.

3.2 Vizualni kontrola

Tésnost palivové soustavy

Palivova soustava musi byt pfi kontrole vozidla bez uniku paliva, jakékoli Uniky paliva jsou
nepfipustné. VSechny paliva motoru v pfipadech vice paliv musi byt rovnéz tésnd. Motor musi
byt pfi kontrole nastartovany na volnobéh a v pfipadé vice palivovych vozidel musi byt vybran
odpovidajici druh paliva. U vozidel nevybavenych uzZivatelskym prepinatem pouzZivaného
paliva je tfeba vénovat pozornost tomu z paliv, na néjZ je motor pohanén a kontrolu tésnosti
vztahnout k aktualné pouzivanému palivu. V pfipadech, kdy vyrobce umozni prepnuti paliv
specifickym servisnim ukonem, je potreba podle téchto pokynd postupovat.

Sani motoru

Kontrolu zaméfime na Uplnost, zjevné modifikace (ndhrady télesa vzduchového filtru
sportovnimi filtry vzduchu resp. tzv. kity pfimého sani), stav turbodmychadla a regula¢niho
ustroji, stav mezichladicd stlaceného vzduchu, montaz tzv. vyvySeného sani terénnich vozidel
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(tzv. Safari Snorchl — podléhd schvaleni, musi byt oznacen schvalovaci znackou), stav
predehftivani teplého vzduchu od vyfuku.

Vyfukovy systém

Kontrola se zaméfuje tésnost, Uplnost (zjevné chybéjici katalyzatory, DPF, EGR
a dalSi komponenty a systémy pro snizovani emisi Skodlivin), viditelna poskozeni (zejména
trhlinky v okoli lambda sond), upevnéni lambda sond (nepfipustné je upevnéni
prostiednictvim rlznych mezikus apod.), tésnéni prirub a spojl, upevnéni tepelnych stitd
a zjevné nepripustné modifikace (napf. montdz sportovnich tlumic vyfuku).

Palivova soustava

Kontrolujeme zejména na tésnost (viz prvni bod vizualni kontroly) a dodrZeni odpovidajicich
vzdalenosti od zdroj(i tepla. Soucasti palivové soustavy je rovnéz plnici hrdlo a plnici vedeni.

Odveétravani palivové nadrze

Kontrole podléhaji vozidla s benzinovymi motory, vyrobena od r. 1993, kde je systém odvétrani
palivové nadrze pfistupny bez demontdze dalSich dild ¢i skupin. Zkontrolujeme stav
odvétravacich hadic a pritomnost uhlikového filtru. Zjevné odstranéni komponent nebo
nefunkénost systému odvétrani nadrze i uhlikového filtru hodnotime jako zavadu.

Stav SCR a hladina mocoviny v systému

Vozidlo na kontrolu musi mit dostateény stav mocoviny. Paklize vozidlo nemda dostatek
mocoviny, tak je kontrolni technik povinen ji doplnit. SCR katalyzator je soucasti vyfukového
systému, pred katalyzatorem Usti trysky vstfikovani mocoviny, za katalyzatorem je NOy ¢idlo.
Nadobka AdBlue musi mit signalizaci stavu hladiny na panelu pfistrojové desky. Po vypnuti
motoru je u vétsiny systém zretelné slySet automaticky proces cisténi trysek po dobu cca 1-
2 minut. Tento proces ale nesmi byt nasilné ukoncen odpojenim akumulatora.

Zastavba komponent plynového pohonu

V ramci hodnoceni zastavby s homologacnim Stitkem dle EHK 115 nebo s pfilohou
k technickému prikazu se kontroluje soulad konkrétnich homologaci pouze u kli¢ovych
komponent (regulator, fidici jednotka, smésovac, vstfikovace). Ostatni komponenty musi byt
homologovany podle odpovidajicich predpisd. U nadrze navic hodnoti soulad s puvodné
namontovanym druhem (valcova, toroidni).

Kontrola paméti vzavadach fidiciho systému agregatu (rizené
systémy s OBD)

Diagnostika se provadi pfi volnobé&hu motoru, ale v pfipadé problému s komunikaci je mozné
provést na stojicim motoru a zapnutém zapalovani. Pfenaseji se on-line prenosy dat z vozidla
do protokolu a jeho pfiloh.
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1)
2)
3)
4)
5)

Kontrola doplrikovych diagnostickych parametrd

Zjistovani stavu MIL
Kontrola Readiness kédy

Kontrola paméti zavad

Identifikace softwarové verze fidici jednotky motoru

Kontrola paméti vzavadach fidiciho systému agregatu (rizené
systémy bez OBD)

Stanovené normy pro vozidla bez OBD zasuvkou:

Benzinové motory

Tabulka 1 Benzinové motory

Rok Norma Cco Nox HC HC+NOx | PM PN
(g/km) | (g/km) | (g/km) | (g/km) | (g/km) | (#/km)
1992 |1 3,16 - - 1,13 : -
1996 |2 2,2 - - 0,5 ] ]
2000 |3 2,3 0,15 0,2 - : -
2005 |4 1,0 0,08 0,1 - - -
2009 |5 1,0 0,06 0,1 : 0,005 -
2014 |6 1,0 0,06 0,1 : 0.0045 | 6,0* 10!
2027 |7 1,0 0,06 0,1 - 0.0045 | 6,0* 1011
Naftové motory
Tabulka 2 Naftové motory
Rok Norma | CO THC NMHC | NOx HC+NOx | PM PN
(g/km) | (g/km) | (g/km) | (g/km) | (g/km) | (g/km) | (#/km)
1992 |1 3,16 |- - 1,13 1,8 - -
1996 |2 1,0 - - - 0,7 0,08 -
2000 |3 064 |02 - 0,5 0,56 0,05 -
2005 |4 0,5 0,1 - 0,25 0,3 0,025 |-
2009 |5 0,5 0,1 0,068 | 0,18 0,23 0,005 | 6,0*
1011

48



2014 6 0,5 0,1 0,068 0,08 0,17 0.0045 | 6,0%*
1011
2027 7 0,5 0,1 0,068 0,08 0,17 0.0045 | 6,0*
1011

Je to prvni prohlidka pfi pfijezdu vozidla na STK a SME. Majitel po zaplaceni povinné ¢astky
pristavi nastartované vozidlo k stanici méreni. Majitel/technik pfistavi vozidlo do budovy
a poté musi majitel opustit budovu, aby neovliviioval pribéh nebo vysledek méfeni.
Po opusténi majitele/provozovatele se technik pousti do kontroly. Pfed samotnym mérenim
se technik musi podivat do vyfukového potrubi, zda se zde nenachazi cizi predméty.
Po zkontrolovani vyfukového potrubi svitiinou umisti technik do vyfukového potrubi sondu
na méreni koufivosti. Tato sonda nasdva vzduch nebo spalinové plyny. Pfi bézicim motoru
sonda pomoci rliznych detektor(i a analyzator méri mnozstvi Skodlivin jako jsou oxidy dusiku
(Nox), oxid uhelnaty (CO), uhlovodiky (HC), ¢astice (PM), oxid sificity (SO2) a dalsi. Méreni
se provadi pomoci méreni teploty a tlaku vyfukovych plynd. Tyto namérené hodnoty se posilaji
do pocitacového systému, kde budou analyzovdny a porovnavany s legislativnimu normami
a standardy emisi. Po dokoncéeni méreni systém vytvofi zpravu s vysledky analyzy, véetné
pfipadnych prekroceni limitli. Emisni sondy potrebuji prochdzet kalibracemi a kontrolou,
aby se zajistila jejich presnost a spolehlivost méreni. MizZe se tfeba jednat o CiSténi senzord,
vyménu filtra a kontrolu kalibracnich standard(. Pokud vozidlo ma vice vyfukovych systému,
tak kontrolni technik musi mérit kazdou vétev zvlast. Vicepalivova soustava se méri pro obé
paliva, pokud to vozidlo z konstrukénich hledisek dovoluje. Paklize to nedovoluje z divodu
konstrukce palivového soustavy, kontrolni technik méfi pouze pro aktualni palivovou soustavu.
Pro dualni vozidla se zjistuje stav obou palivovych soustav soucasné. Pro vznétové motory
se pouziva sonda na méreni koufivosti, pro zazehové motory se pouZiva sonda pro méreni
koncentrace skodlivych sloZek. Kontrola vozidla muize byt predc¢asné ukonéena na popud
kontrolniho technika z divodu zjisténé zavady znemoznujici pokracovani v kontrole, ohrozeni
kontrolniho technika nebo jakékoliv osoby v blizkosti vozidla, poSkozeni motoru vozidla nebo
mUze ukoncit zkousku pfimo majitel (provozovatel) vozidla z diivodu zjevného nevyhovujiciho
vysledku kontroly. V poslednim pripadé je majiteli (provozovateli) vozidla vystaven protokol
o nevyhovujicim stavu vozidla, v pozndmce kontrolni technik uvede dlivod predéasného
ukonceni a doposud namérenych hodnot.

Vice informaci k Stanici méfeni emisi najdete ve vyhlasce [17]
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Priloha B

4 Stanice technické kontroly

4.1 Brzdova soustava

Kontrola technického stavu zdroje energie a jeho pfislusenstvi

Energie pro brzdéni vozidel se vyvold svalovou silou fidice nebo kombinaci svalové sily fidice
a jiného zdroje energie — posilovac (pretlakovy, podtlakovy). Svalova sila fidice se v dnesni
dobé pouziva spiSe jako ovladani jinych zdrojli energie pro vytvoreni potfebné energie
pro brzdéni. Jinym zdrojem energie mlZe byt u brzdovych zafizeni vzduchotlaky nebo
vzduchokapalinovy kompresor nebo vyvéru, popfipadé u kapalinovych brzdovych zafizeni
s akumulovanou energii ¢erpadlo (hydrogenerator).

Pfenaseni impulzu k brzdéni a vlastni energie potfebné pro brzdéni je zabezpedeno soucastmi
“pfevodu” brzd jako napfiklad: hadice brzdové trubicky, zasobniky pracovnich médii,
regulatory tlaku, zatéZovaci reguldtory tlaku.

4.1.1 Valcova zkusebna brzd

Slouzi k méreni ucinnosti brzdového systému vozidla. Vozidlo vjede na otoéné valce a zrychli
na pozadovanou rychlost stejné tak se otaceji valce.

Funkce:

- Simulace jizdy: Vozidlo vjede na valce a valce se otaceji stejnou rychlosti jako vozidlové
kolo (je simulace jizdy vozidla na pozemni komunikaci). Kontrolni technik poté stlaci
silou své nohy na brzdovy pedal, ¢imz je zahdjeno brzdéni (méreni).

- Méfeni brzdného vykonu: Véalce méfi silu brzdéni (kN). Méfi se rozdéleni brzdného
vykonu na predni a zadni ndpravu, na levou a na pravou ¢ast naprav.

- Vyhodnoceni brzdného systému: Na zakladé zjisténych hodnot se kontroluje Ucinnost
brzdového systému. Vysledky udavaji, zda vozidlo vyhovuje pfedepsanym normam
a zda je vozidlo bezpeéné pro provoz na pozemnich komunikacich.

- Diagnostika a kontrola: Valcové zkusebny brzd mohou odhalit problémy jako napftiklad:
nerovnomérné brzdéni, opotifebované brzdové desticky, kotouce a dalSi zavady
ovliviiujici bezpecnost provozu vozidla na pozemni komunikaci.

- Zaznam dosazenych vysledkll a report: Vysledky méfeni jsou zaznamenany
do protokolu slouzici jako doklad o stavu brzdového systému vozidla.

Valcové zkuSebny brzd umozniuji opakované, presné, rychlé a efektivni méfeni brzdnych
vlastnosti vozidla.
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4.1.2 Kontrola podvozku vozidla
Zaméruje se na:

- Stav pruZin a tlumica: Kontroluje se stav tlumicd a pruzin, zda plni spravné svou funkci.

- Geometrie podvozku: Kontrola se zaméfuje na spravné sefizeni kol z dlvodu
bezpecnosti a nadmérného opotrebovani pneumatik.

- Podvozek a ram: Zde se kontroluje celkovy stav podvozku, jestli nejsou pfitomny
viditelné praskliny, rzi nebo jiné poskozeni.

- Hnaci systém: kontroluje se stav kloubu, hfideli a dalSich ¢asti tvofici soucast pohonu.

4.1.3 Posouzeni vykonosti zdroje energie

Spociva to v rychlosti narustu tlaku vzduchu v jednotlivych vzduchojemech brzdovych okruhi
pfi sou¢asném porovndni hodnoty provozniho tlaku dosazeného v brzdové soustaveé pfi reakci
reguldtoru tlaku vzduchu. DosaZené hodnoty se pak nasledné porovnavaji s hodnotami
od vyrobce nebo u motorovych vozidel k taZeni ptipojnych vozidel s minimalni hodnotou
provozniho tlaku ve spojkové hlavici plnici vétve taznych vozidel z predpisQ.

4.1.4 Kontrola funkce viceokruhového jisticiho ventilu nebo prepoustéciho
ventilu

Kontrola viceokruhového jisticiho ventilu je zaméren na kontrolu statickych uzaviracich tlakd
pfi vypnutém zdroji energie, pti simulaci poruchy jednoho z brzdovych okruhi. Kontroluje
se schopnost ventilu uzaviit neporusené brzdové okruhy na ,statickém uzaviracim tlaku”
predepsaném vyrobcem vozidla nebo nejsou-li predepsané hodnoty statickych uzaviracich
tlakd k dispozici na ,,stanovené minimalni hodnoté statického uzaviraciho tlaku“.

Pokud nejsou od vyrobce poskytnuty hodnoty statickych uzaviracich tlak(i pro prvni a druhy
brzdovy okruh a pro brzdovy okruh parkovaci brzdy, kontrolni technik pouZije namérené
hodnoty jisticich tlak(i pro posouzeni funkénosti a spolehlivosti viceokruhového jisticiho ventilu
bezpecné uzavtit neporusené okruhu pred okruhem porusenym.

VsSechny informace Cerpany z [27]

4.2 Kontrola stavu pneumatik a kol vozidla

Vozidlo pfi kontrole musi mit shodnou pneumatiku: stejného rozméru, konstrukce, druhu
dezénu a znacky. Na téze napravé musi byt pouzivany pouze shodné pneumatiky.

4.2.1 Kontrola hloubky drazek béhounu pneumatik pomoci hloubkoméru

Pokud opotrebeni dezénu dosahuje v uréitych &astech béhounu na droven indikatoru
opotrebeni nebo presahuje-li opotfebeni dezénu v nékteré ¢asti béhounu pneumatiky zjevné
minimalni pozadovanou hodnotou. Nebo jestli je pneumatika znecisténa, kontrolni technik
musi oCistit urCené misto pro méreni. Vozidlo musi dojet na stanici technické kontroly
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s odpovidajicimi pneumatikami — jestli se jednd o zimni pneumatiky (od 1. listopadu
do 31. bfezna) nebo o letni pneumatiky (zbytek roku).

s22 Indikatory opotrebeni béhounu pneumatik u vozidel kategorie M1, N;, O4
a 0,

Indikator opotiebeni béhounu TWI (Tread Wear Indicator) plni informacni funkci o stupni
opotirebeni hloubky dezénu béhounu pneumatiky. Jednd se o vystupek na dné hlavnich drazek,
ktery je vysoky 1.6 mm. Indikdtor opotiebeni je povinné vyzadovdn pouze u pneumatik tridy
C1 podle predpisu EHK OSN ¢. 30.

Cerpano z vyhldsky [25]

4.3 Kontrola skel

Kontrola stavu skel

Jednd se o vizudlni kontrolu stavu skel. Pozornost se zaméruje na poskozeni skel z divodu
snizeni, zkresleni vyhledu vozidla nebo na poskozeni kvili vlivu pevnosti zaskleni.

Kontrola montaze zaskleni

Kontrola montaze zaskleni se zaméruje na zplsob upevnéni ve vSsech oknech vcetné vnitinich
prepazek v kontrolovaném vozidle. Upevnéni vypini oken ve vozidle musi odpovidat
homologaci vyrobcem, musi také byt spolehlivé a bezpecné. Pfi kontrole se vénuje zvlastni
pozornost stavu zasklivaciho profilu (obvodovy ramecek, lepici profil, tvarovy pryZovy
upeviovaci a tésnici profill a obvodovému rdmu okenniho otvoru nebo obvodovému
dosedacimu profilu u bezramovych oken.

Kontrola homologace zaskleni

Kontrola zkoum3, zda kazdé okno na vozidle (véetné téch plastovych) je oznaceno pfislusnou
homologaéni znackou podle predpisu EHK OSN ¢.43.

Kontrola celkového prostupu svétla pres zaskleni

Kontrola a hodnoceni celkového prostupu svétla zasklenim vozidel se vztahuji na vSechna
vozidla, ktera jsou pristavena k technické prohlidce na STK.

Pokud kontrolni technik zjisti Gpravy se sniZzenym prostupem svétla zasklenim vozidla, provede:
Kontrolu plnéni pfedepsanych podminek pro Upravu zaskleni z hlediska celkového prostupu
svétla a pfi pochybnosti o hodnoté celkového prostupu svétla, provede kontrolni technik
kontrolni méreni pomoci méficiho pfistroje.

Kontrola dodatecné upravy zaskleni

Za dodatec¢nou Upravu zaskleni povazujeme kazdou Upravu zaskleni, kterou se méni jeho
vlastnosti podle udélené homologace. Jednd se o ténovani zaskleni, nalepeni reklamni félie
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nebo reklamnich ndpis na zaskleni, nalepeni bezpecnostni félie na zaskleni, nalepeni
protislunecni félie na zaskleni.

Kontroluje se:

- Oznaceni kazdé upravy zaskleni predepsanym povinnym Stitkem

- Dodrzeni pozadavk( pro Upravy ¢elniho skla

- Dodrzeni pozadavk( pro Upravy ostatniho zaskleni mimo celniho skla
- Dodrzeni pozadavk( pro montaz reklamnich félii

Kontrola opravy poskozeného zaskleni

Pokud byla zjiSténa oprava Celniho skla, kontrolni technik kontroluje, zda v opraveném misté
nebo v jeho okoli nedochdzi ke vzniku vzduchovych bublin, zmatnéni nebo jinym zménam
snizujici nebo zkreslujicim vyhled fidice nebo zda oprava predepsanym pozadavkim.

Kontrola oken v nakladovém prostoru

Jedna se o kontrolu vozidel kategorie N opatfenymi okny, zda jsou chranéna predepsanym
zpUsobem proti poskozeni pfepravovanym nakladem.

Kontrola tnikovych oken autobustl

Kontroluje se zejména oznaceni uUnikovych oken piktogramy nebo informaci o unikovém
vychodd, vozidlo musi obsahovat predmét pro rozbiti nebo uvolnéni unikového okna a déle
se kontroluje upravy zaskleni unikovych oken.

Kontrola otevirani a zavirani okna

Okna na otevirani a zavirani musi byt funkéni. Kontrolou vsech oken se ovéruje jejich funkénost.
Oteviené okno musi z(istat zajisténé v kterékoliv nastavené poloze. Okna se nesmi samovolné
posouvat dolU, ale také i nahoru.

Kontrola celniho prekrytu (vétrny stit) motocyklt

Jednd se o plochu vétrného $titu pred fidicem k ochrané fidice. Ridi¢ pres tento kryt sleduje
silnici pred sebou. V této ¢asti plochy musi mit fidi¢ neruseny vyhled na vozovku. Vétrny stit
musi byt Uplny, nesmi vykazovat poskozeni ohrozujici bezpecnost jizdy nebo by sniZovalo
jeho celkovou prostupnost. Nesmi se vyskytovat praskliny, neodborné opravy nebo poskrabani
Stitu snizujici prlhlednost nebo zkreslujici vyhled fidice na vozovku. Funkce omezovace tahu
bezpecnostniho pdsu a kontrola prepinaciho zafizeni bezpecnostnich pasa.

Cerpédno z [23]

4.4 Kontrola funkce omezovace tahu bezpecnostniho pasu

Funkce bezpecnostniho pasu je v pfipadé ndrazu vozidla nebo pfi nahlém zpomaleni vozidla
zmirnénim Zivotu ohroZujicimu poranéni omezenim pohyblivosti téla. Pfi této funkci
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je dllezité, aby nedoslo k poranéni pripoutané osoby popruhem bezpecnostniho pasu.
K tomuto ucelu slouzi omezovac tahu bezpecnostniho pasu. Pfi kontrole je kladen duraz
na bézné pouzivani bezpecnostniho pdsu, to znamena snadné odvijeni, pfipoutani, utazeni
a odepnuti bezpecnostniho pasu. Dale se kontroluje oznaceni homologace a u navijejiciho
zafizeni se zaméruje na znecisténi vydechu od aktivované pyrotechnické patrony navijejiciho
zatizeni.

Vice informaci [20], [21]

4.5 Kontrola airbagt vozidla

Pokud je vozidlo vybaveno airbagy, po zapnuti zapalovani nebo nejpozdéji pfi nastartovani
motoru:

- nerozsviti se kontrolka indikujici zapnuti airbagu, hodnoti se to jako zavada.

- kontrolka nezhasne a trvale sviti. Jedna se o signalizaci zavadu systému.

- kontrolka po startu zablikd a potom zhasne nebo problikdva po dlouhych intervalech.
Jedna se o cilené vypnuti airbagu. Nejedna se tedy o zavadu.

Vozidlo musi mit v misté ulozeni airbagu viditelné znacku ,, AIRBAG*.

Cerpédno z [19]

4.6 Kontrola elektrickych servorizeni vozidel

Kontroluje se pfi nastartovaném motoru na pfistrojové desce, zda v systému fizeni neni
indikovana chyba. Pokud na pfistrojové desce sviti kontrolka volantu, jedna se o zavadu.

Hodnoti se zaroven posilovaci U¢inek u posilovace. PakliZze posilovaci U¢inek pfi otoceni volantu
neni zjevny, jednd se o zavadu.

Kontrola probiha otocenim volantu o 1 otacku doprava a nasledné doleva od pfimého sméru.
Uhel natoceni kol na pravé i na levé strané musi byt shodny. Po zkontrolovani Ghlu natoceni,
vrati kontrolni technik do pavodni polohy (pfimého sméru), tak musi kola smérovat do pfimého
sméru jizdy. Pokud néjaky bod z této kontroly neodpovida, tak se jedna zavadu.

Vice informaci najdete ve vyhlasce [26]

4.7 Kontrola technického stavu spojovaciho zarizeni

Kontrola technického stavu spojovaciho zafizeni se provadi v souladu s poZadavky vyrobcu
spojovacich zafizeni. Pokud je vozidlo vybaveno spojovacim zafizenim, kontrola se provadi
vzdycky. Pokud se vsak jedna o jizdni soupravu, kontrolni technik nafidi rozpojeni jizdni
soupravy. Kontrola se provadi na predem uréeném misté v arealu STK.

PFi této kontrole se zjistuje stav spojovaciho zafizeni, zda nedochazi k samovolnému oddéleni
vozidla od spojované ¢asti, k nezddoucim vulim ve vSech smérech pohybu vozidla, k vySkové
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aretaci vozidla a dalSich. VSechny informace ke kontrole technického stavu spojovaciho zafizeni
naleznete v normé [24].

4.8 Kontrola neopravnénych tprav motort vozidel

Neopravnéné Upravy motor( se rozdéluje na:

- Hardwarové (mechanické) Upravy
- Softwarové Upravy
=  Poutziti pfidavnych korek¢nich zafizeni
= Vymeéna originalni fidici jednotky za jinou
= Pfeprogramovani plvodnich fidicich jednotek

4.8.1 Hardwarové (mechanické) upravy

Nejdrive kontrolni technik provede vizualni kontrolu motorového prostoru. Zde je kladen diraz
na provedeni sani a vyfuku motoru, zda nebyly provedeny zddné dodatecné Upravy motoru.
U preplfiovanych motorl zkontroluje kontrolni technik stav turbodmychadla a regulacni
ustroji, zda neni modifikované. Bohuzel kontrolni technik m{ize provést pouze vizudlni kontrolu
a nemuZe udélat vnitini kontrolu motoru. U terénnich vozidel sdodate¢nou upravou
prodlouZzeného sani se kontrola zaméruje na schvaleni tohoto pfridavného prodlouzeného sani.
Toto prodlouzené sani musi byt oznacenou schvdlenou znackou ATEST 8 SD jinak se jedna
o zavadu. U vozidel s dodateéné upravenymi motory na pohon LPG/CNG se v nékterych
pfipadech vyfazuje z ¢innosti naporové sani a predehfivani teplého vzduchu od vyfuku.
V tomto konkrétnim ptipadé se to nehodnoti jako zdvada.

4.8.2 Softwarové upravy — preprogramovani ptivodni fidici jednotky
Tyto Upravy nelze pomoci béznych pfistroji pouzivanych na STK spolehlivé zjistit.
4.8.2.1 Vymeéna origindlni fidici jednotky za jinou

Pokud je pfistup kFidici jednotce dostupny, kontrolni technik zkontroluje jeji provedeni.
Ptipojeni fidici jednotky na kabelové svazky musi byt pfimé, bez dalSich rozpojek (redukci).
Jako fidici tuningové (nelegalni) jednotky trfetich stran se pouzivaji:

-  BAZZAZ

- GEMS

- GET

- IGNUET

- MOTEC

-  POWERCOMMANDER
- RAPIDBIKE

4.8.2.2 Pouziti pridavnych korek¢nich zarizeni

Vozidlo ma origindlni fidici jednotku, ale na kabelové svazky je namontovana pridavna
jednotka ovliviiujici ¢innost motoru. Toto ovlivnéni se jedna jak akcnich clenl (zejména
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vstfikovaci), ale i vstupl ze snimacl (ovliviiuje se snimac tlaku paliva, snimac teploty paliva
a dalSich). Nejcastéjsi vozidla s pridavnymi jednotkami jsou motocykly a vozidla vznétovych
motorl s elektronickym Fizenim. Tyto jednotky nemaji homologaci z hlediska
elektromagnetické komptability (EMC) a jejich pouziti odporuje i poZadavkim na EMC.
PouZivaji se pfidavné jednotky typu PowerCommander (motocykly) nebo PowerBox (vznétové
motory). U automobilu kontrolni technik zkontroluje pohledem stav kabelovych svazk(
a pfipojeni konektorlm ke vstfikovaclm a snimacliim (zde dochazi k napojeni do elektrického
obvodu). U motocykld kontrolni technik zkontroluje misto pod sedadlem, kde jsou jednotky
uloZeny. U vozidel LPG/CNG se pouZivaji variatory predstihu zaZehu. Toto zafizeni se nehodnoti
jako zavadu, ale musi byt homologované z hlediska EMC. Pouze vozidla pohanéna na LPG/CNG
je povolena jednotka se systémem na reset paméti fidici jednotky motoru napftiklad AEB p-fix.
Toto zarizeni je povoleno pouze na LPG/CNG vyrobena do konce roku 2003 pro vsechny vozidla
a do konce roku 2007 pro vozidla s celkovou hmotnosti >2500 kg nebo kategorie vozidel N1.
V ostatnich pfipadech se jednd o zdvadu.

4.8.2.3 Vystrazné kontrolky chybné funkce motoru

Kontrolka chybné funkce motoru je povinna pro vozidla od roku:

Tabulka 1 Povinna kontrola

Vozidlo Rok
M1<2500 kg, palivo benzin 1.1.2001
M1>2500 kg, N1, palivo benzin 1.1.2002
M1<2500 kg, palivo motorova nafta 1.1.2004
M1>2500 kg, palivo motorova nafta 1.1.2006
N1, palivo motorova nafta 1.1.2007
M1<2500 kg, palivo LPG/CNG 1.1.2004
M1>2500 kg, N1, palivo LPG/CNG 1.1.2007
M2, M3, N2, N3, palivo motorova nafta, | 1.10.2006
»EURO 4“ EEV

M2, M3, N2, N3, palivo motorova nafta, | 1.10.2009
»EURO 5“

M2, M3, N2, N3, palivo LPG/CNG 1.10.2009

4.8.2.4 Kontrolka musi mit zobrazeni:

Barvy: Zluté nebo oranzové
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4.8.2.5 Cinnost kontrolky

V okamZiku nastartovani motoru se musi kontrolka rozsvitit. Po nastartovani motoru musi
kontrolka zhasnout. Pokud po nastartovani kontrolka sviti nebo blika, jedna se o zdvadu v fizeni
motoru. Pokud kontrolka nesviti vibec, jednd se rovnéZz o zdvadu. Vice informaci najdete
ve vyhlasce. [22]

4.9 Kontrola vozidel skotevnim systémem ISOFIX pro
pripevnéni détského zadrzného systému

Vozidlo je vybaveno kotevnim systémem ISOFIX a je pfistaveno bez nainstalované détského
zadrzného systému ISOFIX. Kontrolni technik provede vizualni kontrolu kotevniho systému
ISOFIX. DVA uchyty pro détskou sedacku se nachazi mezi sedadlem a opéradlem a je soucasti
karoserie. Jednd se o uchyt tvaru ,,U“ o priméru dratu 6 mm a délkou minimalné 25 mm.
Vozidlo je vybaveno kotevnim systémem ISOFIX a je pfistaveno s nainstalovanym détskym
zadrznym systémem ISOFIX. Kontrolni technik provede kontrolu upevnéni détské sedacky
nainstalované ve vozidle. Sedacka typu ISOFIX musi byt pfipevnéna (zacvaknuta) do uchytu
ISOFIX a musi byt zajiSténa proti rotaci a dalsi (neplati to pro zadrzné systémy pro konkrétni
typ vozidla). Ddle kontrolni technik provede kontrolu sprdvné montaze détské sedacky
ve vozidle a kontrolu stavu détské sedacky.[18]

4.10 Kontrola svétel

Svétla tvori nedilnou soucdast vozidla slouzici k osvétleni prostoru pred, za vozidlem a také
samotné vozidlo.

4.10.1.1 Kontrolni technik pfi pfistaveni vozidla na STK kontroluje:

- Funkénost viech svétel: kontrola je zaméfena na funkénost vSech svétel — predni
(potkavaci, dalkovd), zadni, brzdovd, smérova, mlhova a osvétleni SPZ

- Nastaveni svétlometl — kontroluje se spravné sefizeni svétlometll, aby nedochazelo
k oslfiovani protijedoucich Fidich. Také se kontroluje tvar dopadajiciho svétla
na vozovku z ddvodu dovozu vozidla ze zahranici zejména pak z USA

- Homologace svétla — rozdilné staty (USA vs EU) maiji rozdilné pozadavky na svétlomety

- Intenzita svétel: kontroluje se intenzita svétel z dlvodu splfiovani predepsanych norem

- Stav zaskleni a tésnéni: kontroluje se celistvost zaskleni a tésnost okolo zaskleni,
aby nedochdzelo k vniku vody a prachu

- Kabeldz a konektory: kontroluje se, zda je kabeldz a elektrické pfipojky v dobrém stavu
a bez poskozeni

Vice informaci naleznete v [41]
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4.11 Kontrola geometrie rizeni

Zaméruje se spravné nastaveni podvozku a fizeni. Geometrie fizeni ovliviiuje bezpecnost,
opotrebeni pneumatik a spotrebu paliva.

Kontroluje se:

- Méreni uhli — méfi se sklon kola, predni sklon fizeni, sefizeni a dalsi. Tyto thly musi
vyhovovat s Udaji od vyrobce

- Stav komponent(l — kontroluje stav fizeni, zavéSeni kol a dalSich komponent z divodu
opotrebeni nebo poskozeni

- Testovani na vozovce — ve vzacnych pfipadech muze byt soucasti kontroly testovani
jizdnich vlastnosti vozidla na pozemnich komunikacich z dlivodu ovéreni spravné
reakce na fizeni

- UdrZba a sefizeni — pokud pFi kontrole kontrolni technik zjisti odchylky, provede
potfebné Upravy a sefizeni, aby hodnoty odpovidaly normam

Vice informaci naleznete [42]

4.12 Kontrola povinné vybavy

Povinna vybava motorového vozidla se lisi podle zemé provozu vozidla. Je to pfislusenstvi,
nahradni dily, nastroje a dalsi doplriky schopné pro provoz vozidla na pozemnich komunikacich.
Povinna vybava musi byt ve voze pfitomna po celou dobu provozu vozidla na pozemnich
komunikacich.

Povinnd vybava vozidel pfi provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice byla
upravena § 32 vyhlasky 341/2002 Sb. ve znéni novel. Nové vybavu vozidel upravil § 31 a pfiloha
¢. 12 vyhlasky 341/2014 Sb.

Do povinné vybavy patfi:

- Zvedak, kli¢ na Srouby (matice) kol a v nékterych pfipadech nahradni kolo nebo kola
(povinné pro vozidla kategorii M, N a nékteré vozidla kategorie O a R)
- Lékdrni¢ka — musi obsahovat:
= Motolékdrnicka:

Tabulka 2 Motolékarnicka [15]

Zdravotnicky material Mnozstvi
1

Obvaz hotovy s 1 polstarkem
(Sitka nejméné 8 cm)

Obvaz hotovy s 2 polstarkem
(Sitka nejméné 8 cm)
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Obinadlo Skrtici pryZzové (60 x 1250
mm)

Rukavice pryzové (latexové) | 1
chirurgické v obalu

= Autolékarnicka:

Tabulka 3 Autolékarnicka [14]

mnozstvi
Zdravotnicky materidl Velikost
|ékarnicky
l. . .
, vory 3
Obvaz hotovy s 1 polstarkem 5 10
(Sitka nejméné 8 cm)
3 |5 10
Obvaz hotovy s 2 polstarkem
(Sitka nejméné 8 cm)
. . . . . 1 |2 4
Naplast hladka civka (velikost 2,5 cm x 5 m, min. lepivost 7
N/25 mm)
. “lons . 4 1 (3
Obinadlo Skrtici pryzové (60 x 1250 mm) 5
1 |2
Rukavice pryzové (latexové) chirurgické v obalu 4
1
NGzky zahnuté (se sklonem) v antikorozni upravé se 1 1
zaoblenymi hroty — délka nejméné 14 cm
s eays . . 1 |1
Izotermicka félie (min. rozmér 200 x 140 cm) 1

- Vystrazny trojuhelnik: podle predpisu EHK ¢. 27
- Hasici pfistroj (povinné jen pro sanitni vozidla a autobusy)
- Reflexni vesta

VSechny informace jsem Cerpal z [14] a z [15]

4.13 Kontrola vzhledu vozidla

Kontrolni technik pfi pfijezdu vozidla na stanici technické kontroly provede vizudlni kontrolu
vozidla. Tato kontrola se zaméfuje na celistvost karosérie, zejména pak zda neni vidét
poskozeni po bouraéce. Dale se kontroluje shodnost barvy vozidla s barvou, co je napsana
v technickém prikazu vozidla. Vybava vozidla se musi taktéZ shodovat zinformace
v technickém prlikazu. Soucasti této kontroly je pak zaméreni na rGzné koroze, hrany a kryty
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z dlvodu moZného ohroZeni bezpecnosti fidiCe i ostatnich ucastnikd silni¢niho provozu.
Tato kontrola je pouze vizualni. Kontrolni technik musi provadét pouze nedestruktivni kontrolu
vozidla. Dale na vozidle nesmi byt pfitomny dodateény tuning nezapsany v technickém
prikazu. Jedna se o bodykity, pouZiti neschvalenych kol na vozidle, neopravnéné snizeni
vozidla, pfidanim zadniho kridla a dalSich neschvalenych soucédastek na vozidle.[10], [11]

4.14 Kontrola uniku provoznich kapalin

Z vozidla pfi pfijezdu na stanici technické kontroly nesmi unikat Zadné provozni kapaliny
z dlvodu ohroZeni fidic¢e vozidla, ostatnich tidica ale hlavné ohrozeni Zivotniho prostredi.
Jednd se o uniky chladici, brzdové kapaliny a kapajici olej, popfipadé uUnik pohonnych hmot
vozidla (benzin, nafta).[10],[11]

4.15 Kontrola elektronickych soucasti vozidla

Tato kontrola se zaméfuje na funkénost vSech elektronickych soucastek vozidla. Kontrolni
technik musi provést ukony dle stanovenych postupl o kontrole elektronickych zafizenich
ve vozidle. Jedna se hlavné o elektronickych zatizenich dulezitych pfi provozu vozidla
na pozemnich komunikacich jako jsou vSechny stérace pfitomné na vozidle, klakson vozidla,
zda se shoduje stav tachometrl vozidla se stavem napsanym v technickém prlikazu
a zda nebylo provedené nelegalni staceni kilometr( z fidici jednotky. Dale kontrolni technik
kontroluje stav dalSich elektronickych zafizenich jako je naptiklad stahovani a vytahovani oken,
funkénost radia a dalSich ,priplatkovych” elektronickych zafizenich. [10],[11]

4.16 Pristroje a dalSi technické zarizeni a programové
vybaveni k provadéni technické prohlidky

4.16.1Pro automobil:

a) pristrojem na kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikdch s moznosti husténi (dale jen
»husti¢ pneumatik”),

b ) zafizenim na kontrolu vali ndpravy,

c) pfristrojem na kontrolu geometrie fizené napravy,

d ) zafizenim na kontrolu hazivosti kol,

e ) pristrojem na kontrolu sefizeni svétlometd,

f) vdélcovou zkusebnou brzd,

g) pfistrojem na zjistovani pfitomnosti uhlovodikového plynu,

h) zveddkem do pracovni jamy ke zdvizeni napravy vozidla,

i) zafizenim na kontrolu zapojeni zasuvky tazného zafizeni,

j) zafizenim na méreni opotfebeni spojovacich zafizeni vozidel pro osobni automobily,

k) zafizenim na méreni prostupu svétla,

|) pfistrojem na méreni hloubky dezénu pneumatik,

m ) hlukomérem,

n) zatizenim k pfipojeni elektronického rozhrani vozidla,
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pfistrojem na méreni otacek motoru,

pfistrojem na méreni teploty motoru,

pfistrojem pro méreni emisi vyfukovych plyn( zazehovych motora schvéaleného typu,
pfistrojem k méreni koufivosti vznétovych motor(i (opacimetr) schvaleného typu,
pfistrojem pro kontrolu funkce fidicich jednotek emisniho systému zdZzehového motoru
a komunikaci s nimi (tester Fidicich systému zaZzehového motoru),

testerem fidicich systém( vznétového motoru a

testerem fidicich systému plynového pohonu.

4.16.2Pro uzitkové automobily:

a)
b)
c)

d)
e)

soupravou tlakoméra pro kontrolu vzduchovych soustav vozidel (dale jen ,tlakomér®),
decelerometrem,

zatizenim na méreni opotiebeni spojovacich zatizeni vozidel pro uzZitkové automobily
a traktory,

¢asomérnym zafizenim,

zatizenim pro urceni hodnoty zatiZzeni na kolo/napravu pro stanoveni zatiZzeni napravy
(dale jen ,vahy“).

4.16.3Pro traktory:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)

h)

decelerometrem,

tlakomérem,

zaftizenim na kontrolu zapojeni zasuvky tazného zafizeni,

zafizenim na méreni opotfebeni spojovacich zafizeni vozidel pro traktory,
¢asomérnym zafizenim,

zafizenim k pripojeni elektronického rozhrani vozidla,

technickym a programovym vybavenim stanice vztahujici se k provadéni méreni emisi,
vyjma pfistroji k méreni emisi vozidel pohdanénych motory na pohon plynnym palivem,
pfistroji a zatizenimi podle odstavce 1 pism. b), e), f), g), h), I) a m) a odstavce 2 pism.
e), v pripadé provadéni technickych prohlidek zvlastnich vozidel kategorie T nebo R
s konstrukéni rychlosti prevysujici 40 km.h™ a celkovou hmotnosti pFevysujici 3500 kg.

Vice informaci naleznete v [28].

4.16.4Technické vybaveni stanice méreni emisi

Pocitac

Internetové pfipojeni s pevnou IP adresou

Mobilni telefon s vefejnym telefonnim d&islem a zafizeni umozZnujici elektronickou
komunikaci

Tiskarna

Fotoaparat nebo telefon s fotoapardtem s minimalnim rozliSenim 5 MPx

Kamera s minimalnim rozliSenim 1 MPx
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- Scanner (pro stanice méreni emisi s oprdvnénim a osvédcenim pouze pro méreni
vozidel s nefizenymi systémy)

4.16.5Pozadavky na hardware

- Operacni systém: Windows 7 a novéjsi

- Internetovy prohlize¢ minimalné IE9

- 64bit

- Pamét

- HDD 1 TB (podle velikosti stanice)

- Graficka karta

- USB vstup- min. 3 a vice, z toho 1 bude vyuZit na pfipadnou ¢tecku

- HDMI, DVI nebo VGA rozhrani pro pfipojeni externiho vystupu (projektor, monitor, TV)

ZDROJ: [29]

4.17 Pouzité pristroje na stanici technické kontroly

Standardizované pfristroje na stanici technické kontroly. Tyto pristroje byly zavedeny z diivodu
snazsi kontroly, moZnosti snadné kalibrace a oprav, moZnost kontrolniho organu rychlé
kontroly. Je lepSi mit standardizované pfistroje pro vSechny stanice technické kontroly pro lepsi
vysledky test(l. V dfivéjSich dobach nebyly standardizované pfistroje, a tak dochdzelo
k situacim odliSnych vysledk(l na rlznych stanicich technické kontroly v rlznych krajich
po Ceské republice. Diive se také nemohlo na jakoukoliv stanici technické kontroly po Ceské
republice ale pouze na stanici technické kontroly pro dany kraj nebo mésto. Kazdy kontrolni
technik se ,naucil” pouze pro pfistroj pritomny na konkrétni stanici technické kontroly.
Pro kontrolni organ by to znamenalo vlastnéni vSech pfistrojl zaroven pro jednotlivé kontrolni
techniky a testy by trvali delsi ¢as. Ztohoto divodu byly zavedeny standardy pro pfistroje
na stanici technické kontroly. Pro standardizované pfistroje je lepsi kalibrace a nemusi
se jednotlivy kontrolni technici ,,ucit” pro rlizné typy pfistroju a tim se zlepsila pfesnost méreni.
Dale se také zkratila doba kontrolovaného vozidla na stanici technické kontroly. Jesté dnes jsou
povoleny zastaralé pfistroje, z divodu drazsiho pofizeni téchto pfristrojl, tak je povolené
je pouzivat po stanovenou dobu a poté je nutna vyména. Zdroj: [1]
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4.18 Intervaly technickych kontrol STK a SME

Tabulka 4 Interval technické kontroly vozidla [30]

Vozidlo Prvni prohlidka Dalsi prohlidky
Osobni automobil 4 2
nakladni automobil do 3500 4 2
kg
Nakladni automobil nad 1 1
3500 kg
Autobus 1 1
Motocykl do 50 cm3 nebo do 6 4

50 km/h s vyjimkou
motocyklu opatifeného
Slapadly

Motocykl nad 50 cm3nebo 6 4
nad 50 km/h nebo motocykl
opatreny Slapadly

Traktor 4 4
Nebrzdény privés do 750 kg 6 4
Pfipojné vozidlo do 3500 kg 4 2
kromé nebrzdéného pfrivésu

do 750 kg
Pfipojné vozidlo nad 3500 kg 1 1
Vozidlo taxisluzby, vozidlo 1 1

s pravem prednosti v jizdé,
specidlni automobil

Vozidlo autopujcovny a 1 1
autoskoly s vyjimkou
nebrzdéného privésu do 750
kg




4.19 Nejcastéjsi zavady na STK k roku 2022

Obr. 1 Nejcastéjsi zavady na STK [11]

NejCastéjsSi zavady na stanici technické
kontroly k roku 2022
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Vyhledy
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Vozidel v databdzi: 11 127 113, Stanic technické kontroly: 368, Kontrol na STK: 17 933 976,
Informace z [11]
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