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ANOTACE

Po detailni analyze souc¢asného stavu dopravni obsluznosti podél traté 174 v oblasti Berounska,
Kiivoklatska a Rakovnicka, a to s hlavnim zaméfenim na zlepSeni stavajiciho stavu zejména
na faktory ovliviujici budouci poptavku po této specifické sluzbe, budou navrzeny jednotlivé
varianty jizdnich fadu odpovidajici piedpokladanym piepravnim potfebam v dotéené lokalité.
Ktémto jizdnim fadim budou nasledné¢ navrzeny obéhy vozidel aturnusy provoznich

zaméstnancl. Pro vytvofeni technologie provozu vlakl jsou pouzity optimalizaéni metody.

KLICOVA SLOVA

jizdni fad, obéh vozidel, strojvedouci, turnus

TITLE

Proposal of train timetables with optimal operation technology on the raliway line Beroun —
Rakovnik

ANNOTATION

After detailed analysis of the current state of public trasportation service along the railway line
174 in the regions of Beroun, Kfivoklat and Rakovnik were suggested individual options of
train timetables focused mainly on the current state improvement considering the influencing
factors of the specific rail service and its impacts on a future transport demand assumed in
considered regions. Drafts of rolling stock rosters and rotation of train operating employees
were created afterwards. For the train traffic technologies were used optimalisation methods.

KEYWORD

train timetables, vehicle circulation, train driver, shifts
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SEZNAM ZKRATEK

ZST — Zelezniéni stanice

ZZ — Zabezpecovaci zafizeni

SZZ — Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
TV — Turnusové volno

TZZ — Tratové zabezpeCovaci zafizeni
GVD - Grafikon vlakové dopravy
ZKV — Zelezni¢ni kolejové vozidlo
CHKO — Chranéna krajinna oblast

IDS — Integrované dopravni systémy
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UvVoD

Diplomova price je zaméfena natvorbu jizdnich fadi a optimalizaci turnust
provozniho persondlu a obéhy vozidel. V dne$ni dob¢, kdy kazdorocné pocty cestujicich
pfepravenych za pomoci Zelezni¢ni dopravy stoupaji a soucasné se otevira Zelezniéni trh, je
zapotiebi, aby i dopravci upravili své chovani.

V osobni dopravé je vétSina trati provozovana V zavazku vefejné sluzby. V ramci
otvirani zelezni¢niho trhu, je na traté provozované v zavazku vetejné sluzby potieba vysoutézit
prislusného dopravce, kde hlavnim kritériem je cena za vlakovykilometr. Z tohoto diivodu je
na dopravce ¢inén tlak na snizeni nakladl, aby vyhrali piislusnou soutéz.

Jednou z moznosti, jak docilit snizeni nakladd, je optimalizace ob&hu souprav a turnusu
provoznich zaméstnanct, jelikoz nejvétsi polozkou V nakladech tvoii odpisy za vozidla
andklady za zaméstnance. Nedilnou soucasti, kterd je spjata S optimalizaci ob&hii vozidel
a turnusit provoznich zaméstnanci, je vhodné vytvofeny jizdni fdd pro danou trat’, kde je
vhodnéjsi takovy jizdni fad.

Obdobn¢ jsou na tom linky provozované na tzv. komer¢ni riziko dopravct, kdy neni
na dopravce ¢inén tlak, aby vyhrali danou soutéz, ale aby dana linka byla ziskova. Proto i
V tomto piipad¢ je zapotiebi obdobnym zplisobem snizovat néklady. VétSina dopravet vSak
ob¢hy a turnusy vytvaii za pomoci empirickych metod, a proto si autor diplomové prace vybral
toto téma.

Autor chce na piikladu z praxe ukazat, ze turnusy a ob&hy lze vytvaiet i za pomoci
optimalizanich metod, aze pouzitim optimalizaénich metod mize dojit Kk usporam
na nakladech na vozidla a provoznim personalu. Soucasné si autor diplomové prace vybral trat’
zcela zamérné. Pii praxi jako vypravCi na zminované trati sim poznal nékteré nedostatky
Vv oblasti jizdnich rada.

Cilem prace je analyza dopravni obsluZnosti, navrh jizdnich ¥Fadu na trati
Beroun — Rakovnik s pFihlédnutim Kk optimalni technologii provoznich zaméstnanci

a obéhu vozidel, zZ nichZ bude nasledné doporucena vysledna varianta.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Trat 174 dle knizniho jizdniho tadu a 520 dle pomicek pro GVD je situovana
do stfedozapadni casti StiedoCeského kraje. Tato regionalni trat’ spojuje dvé okresni mésta
Beroun a Rakovnik, a to pies turisticky vyhledavanou oblast Kiivoklatska, ktera zde generuje
velmi silnou vikendovou poptavku. Soucasny stav bude rozebiran blize Vv nasledujicich
podkapitolach. (1)

Mapa s vyznacenim vedeni traté je zndzornéna na obrazku 1.

-~ ~ S
— N L) =N \ Malé Pritocno
bas) - -

R

N
N s Zilina —=
777 =< Rakovnik Druzec Braskov

Zdroj: Autor na podkladé (2)
Obrazek 1 - Vedeni traté 174

1.1 Obce, Zelezni¢ni stanice a zabezpecovaci zafizeni na trati 174

Tato podkapitola se zabyva ptedstavenim jednotlivych obci a stanic natrati, jejich
stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim a V pfilehlych tratovych tusecich i zabezpeCovacim
tratovym zatizenim.

Dle predpisu SZDC Z1 je staniéni zabezpedovaci zafizené takové, které zabezpeduje
jizdni cesty v dopravnach, kde je kolejové rozvétveni. Mezi dopravnami zajist'uje bezpecnou
jizdu zelezni¢nich kolejovych vozidel tratové zabezpecovaci zatizeni. (3)

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je urené pro zabezpeCeni pProvozu Vv ramci
7elezniGnich stanic (dale jen ZST) a déli se na tii kategorie. Prvni kategorie zahrnuje tabule
na zavésovani hlavnich klicd. Hlavnimi specifiky této kategorie je, ze nema zavislosti
navéstidel na poloze vyhybek a vykolejek aneni umoznéna kontrola volnosti jizdni cesty
pomoci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. (4)

Do druhé kategorie se fadi mechanické a elektromechanické zabezpeCovaci zatizeni.

V této kategorie oproti predchozi existuji pro jizdu vlaku zavislosti postaveni navéstidla
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na spravné poloze vykolejek a vyhybek a soucasné nedovoli postaveni navzajem vyloucenych
jizdnich cest. Jakozto u prvni kategorie zabezpeCovaciho zafizeni i U této neni umoznéna
kontrola volnosti jizdni cesty pomoci stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni. (4)

Treti kategorie jiz umoznuje oproti pfedchozi kategorii kontrolu volnosti jizdni cesty.
Typicky zastupce zabezpecovaciho zafizeni pattici do této kategorie je reléové zabezpecovaci
zatizeni a elektronicka stavédla typu ESA. (4)

Podobné jako stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni lze itratové zabezpeCovaci zafizeni
roztiidit do tii kategorii.

Prvni kategorii je V mezistani¢nich oddilech tzv. telefonické dorozumivani, kde jsou
jizdy vlakt zabezpeceny pouze telefonickymi hldSenimi. V ptipad¢ fizeni provozu Vv tratovych
oddilech jsou do této kategorie zafazeny hlasky. Tato kategorie zabezpeCovaciho zafizeni
spoléha pouze na lidsky faktor. (4)

Do druhé¢ kategorie zabezpecovacich zatizeni patii poloautomatické bloky, které se dale
déli na hradlovy poloautomaticky blok, popiipadé reléovy poloautomaticky blok bez, nebo
s oddilovymi navéstidly. Tato kategorie je jiz ¢astené automatizovana, ale potiebuje stale
Kk sou¢innosti lidsky faktor, zejména pro udéleni odhlasky akontrolu projizd&jicich
koncu vlaki. (4)

Posledni tfeti kategorie zabezpecovaciho zafizeni je téméf vyhradné zalozena
na automatické Cinnosti, kdy hlida celistvost vlaku a automaticky udéluje odhlasky. do této
kategorie patfi autoblok a automatické hradlo s variantami bez, nebo s oddilovymi navéstidly.

Pro trat’ 174 jsou typicka zejména stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni kategorie 3. Blizsi
popis bude popsan V nasledujicich podkapitolach véetné popisu tratového zabezpecovaciho

zatizeni. (1) (4)

1.1.1 Beroun

Okresni mésto Beroun se nachazi ptiblizn€ 18 km od Prahy. Mésto Beroun je napojeno
na dalnici D5 a nachazi se zde zelezni¢ni uzel spojujici né€kolik trati. Ve mésté€ se dale nachazi
4 zakladni Skoly a také 7 stiednich Skol a gymnazii, velké supermarkety a nemocnice.

Mezi turistické cile Vv Berouné patii historické centrum Sdvéma branami
a medvédarium. (5)

Vyvoj potu obyvatelstva a v€kové rozlozeni obyvatelstva v Berouné je zndzornéno

na obrazku 2.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 2 - Vyvoj poctu obyvatel v Berouné

V Berouné se nachazi dvé Zelezniéni stanice lezici na trati 174. ZST Beroun je situovana
do jizni ¢asti stejnomérného mésta, lezi na 3. tranzitnim koridoru a v jeho obvodu je setad’ovaci
nadrazi. Je jednim z dulezitych dopravnich uzli vramci Stfedoceského kraje. Do této
zelezni¢ni stanice usti trat€¢ 173 a 174 aprochazi ji trat’ 170. Nadrazi ma celkem 7 koleji
umoziujicich nastup a vystup cestujicich a dalSich tfi koleje bez nastupni hrany.

Ze 7 koleji s nastupni hranou jsou 2 koleje kusé a 2 rozdélené na priblizné¢ polovinu
cestovym navéstidlem. Ve sméru Beroun-Zavodi se d4 dostat pouze z koleji 2, 4, 6, 8, 10 a tim
je znaéné omezena v tomto sméru kapacita nastupnich hran. (2) (1)

Koleje 8 a 10 maji délku 173 m, ostatni koleje maji 331-400 m. VySka nastupist
nad temenem kolejnice je 550 mm. Stanice disponuje i tzv. fekalni koleji slouzici ke zbrojeni
vozidel vodou a vyprazdiovani vakuovych toalet na vlacich. Soucasti stanice je 19 koleji,
na kterych se daji odstavovat vozidla v sedlovych obdobich dne. (2) (1)

ZST Beroun je dalkové obsluhovana pomoci staniéniho zabezpetovaciho zaiizeni
ESA 11. Dalkova obsluha probiha z centralniho dispecerského pracovisté Praha. Zatizeni 1ze
pfepnout na mistni obsluhu. V tratovém useku Beroun — Karlstejn je ziizeno tratové
zabezpecovaci zafizeni druhé kategorie tzv. poloautomaticky blok s dvéma hradly, v Gseku
Beroun — Zdice je tratové zabezpecovaci zafizeni autoblok a v tseku Beroun — Beroun — Zavodi
je tratové zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo bez oddilového navéstidla. (2) (7)

Pobliz nadrazi je umisténo autobusové nadrazi, do kterého je vedeno 8 regionalnich

linek. Linka 630 spojuje zastdvky Beroun, Jarov, Naves pies autobusové nadrazi v Berouné,
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Unhost” a Kladno. Spojeni je zajistovano V pfiblizném taktu 60 minut v pracovni dny a 120
minut o vikendu. (2) (7)

Dalsi linkou, ktera projizdi pies berounské autobusové nadrazi je linka 631 spojujici
Vseradice, Kraliv Dvir s Berounem a nasledné s Hyskovem a Nizborem. V tiseku Beroun az
Nizbor tato linka kopiruje trat’ 174 vCetné ndvaznosti na rychliky od Prahy, tudiz v odpolednich
hodinach pracovniho dne a 0 vikendech vyjizdi z Berouna vlak a tato linka v podobné casy.

Diivodem pro vedeni této linky podél traté je zejména obsluha zastavky Nizbor,
Stradonice, lavka. Interval na této lince je Vv pracovni dny 60 minut V celé trase, ktery je ve
Spic¢kach zkracen na 30 minut v useku Beroun — Nizbor, 0 vikendu tento interval ¢ini 120 min.
Vzhledem k odpoledni navaznosti narychliky od Prahy lze vtomto obdobi piestupovat
vzajemné mezi linkou 631 ve sméru Vseradice a vlaky od a do Rakovnika. (7)

Stanici Beroun, Zdejcina pies autobusové nadrazi a dale do Litné spojuje linka 633.
Tato linka jezdi v pracovni dny od 5:00 do 18:00 v intervalech, které se blizi k 60 minutam.
Linka 637 spojuje Revnice, Tetin pfes Beroun a Kublov. Nalince je zaveden zhruba
120minutovy interval v useku Revnice — Beroun a v tiseku Beroun — Kublov je tento interval
60 min. O vikendu linku 637 zajistuji 4 spoje, respektive v druhém sméru 3 spoje. Vzhledem
k odpoledni navaznosti na rychliky od Prahy lze v tomto obdobi pifestupovat vzajemné mezi
linkou 637 a vlaky od a do Rakovnika. (7)

Linka 638 spojuje Beroun s Broumy a Skryje v intervalu v rozmezi 60-120 min.
V pracovni dny, 0 vikendu v tomto sméru jezdi pouze dva spoje. Druhym smérem linka jezdi
ke Konépruskym jeskynim a do Vseradic, do této oblasti jezdi v pracovni dny 4 spoje a
0 vikendu Vv letni sezon¢ pouze jeden spoj, respektive vV opacném sméru 3 spoje V pracovni dny
a 2 spoje o vikendu V letni sezoné&. (7)

Spojeni Berouna, Kralova dvora, Zdic a Hofovic Vv pracovni dny Vv ¢ase 5:00 az 17:00
zajiStuje linka 641. Linka jezdi v ranni $pic¢ce v 20 aZ 60minutovém intervalu, ktery je nasledné
ptes den nepravidelny a zhruba 60minutovy.

Lokalni obsluhu mésta Beroun zajiStuji autobusové linky 861 a 862. Linka 861 jezdi ve
Spickach pracovnich dntl v pfiblizném intervalu 45 az 60 minut, naopak linka 862 jezdi od 9:00
do 17:00 v intervalu 65-120 minut. (7)

Vzhledem Kktomu, Ze neni taktovy jizdni fad dodrzen ani u autobusovych linek
obsluhujicich berounské autobusové nadrazi a ani natrati 174, lze v pribéhu dne a tydne
prestoupit na viechny zminéné linky. Zadny z piestupti viak neni garantovan, tudiz autobusy

na vlaky necekaji a odjizdi v ¢ase pravidelné¢ho odjezdu.
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Druhou stanici je ZST Beroun — Zavodi, ta je situovana do vychodni ¢asti mésta ve
stejnojmenné mistni Casti. V této stanici se 0d sebe odpojuji traté 173 a 174.

Stanice ma 3 dopravni koleje. Kolej 1 ma délku 639 metri, kolej 3 ma délku 481 metrt
a kolej 5 ma délku 500 metri. Vyska nastupist’ nad temenem kolejnice je 550 mm.

Stanice disponuje jednim jednostrannym vnéj$Sim nastupistém 0 délce 90 metr
a jednim ostrovnim 0 délce 90 metrti, na ktera je urovinovy pfistup pres prvni kolej. Z koleje 1
neexistuje spojka ve sméru Vraz u Berouna, ztohoto divodu lze vyuzit pro tento smér
koleje 5 a 3.

Stejné jako ZST Beroun i tato stanice je fizena z centralniho dispe¢erského pracoviste
Praha za pomoci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 11. | zde lze zatizeni pfepnout
na mistni obsluhu. V useku Beroun — Beroun — Zavodi, Beroun — Zavodi — Hyskov a Beroun —
Zavodi — Vraz uBerouna je tratové zabezpeCovaci automatické hradlo bez oddilového
navéstidla. (2) (1)

Do 500 metrt od stanice Beroun — Zavodi se nachézi uzel 3 stanic, které¢ se nazyvaji
Beroun, Brozikova, Beroun, Skolni namé&sti a Beroun, U Slavase. 2

V zastavce Beroun, Brozikova zastavuje Sest dennich autobusovych linek a jedna noéni.
Linka 380 zajistuje lokalni obsluhu Kralova Dvora, Berouna s Prahou se vSemi nacestnymi
obcemi. V Praze je linka ukoncena ve stanici Vypich apo cesté obsluhuje stanice metra
Nemocnice Motol a Zli¢in. Interval nalince je ve $pi¢kach pracovnich dni 30 minut a
Vv ostatnich obdobich 60 minut. V zastavce Beroun, Brozikova zastavuje linka pouze ve sméru
do Prahy, od Prahy linka zastavuje na zastavce Beroun, U Slavase. Oproti lince 380 obsluhuje
navic Zdice a Hofovice linka 384, ktera mezi Lodénicemi a Prahou jezdi ptimo po dalnici DS5.
Linka je v Praze ukoncena na Zli¢ing. Interval na lince je ve $pi¢kach pracovnich dnti 30 minut
a Vv ostatnich obdobich 60 minut. V zastavce Beroun, Brozikova zastavuje linka pouze ve sméru
do Prahy, od Prahy linka zastavuje na zastavce Beroun, U Slavase. (7)

Nejrychlejsi spojeni s Prahou zajiStuje linka 394. Linka spojuje Zdice, Kralav dvir,
Beroun a Prahu mezi Berounem a Prahou jezdi linka po dalnici D5. Interval na lince je ve sméru
do Prahy v ranni $pi¢ce 10 az 15 minut, v sedle 60 minut a v odpoledni $pi¢ce 30 minut.
V opacném sméru ma linka interval v ranni $pi¢ce 30 minut, v sedle 60 minut a v odpoledni
Spi¢ce 15 minut. Linka je v Praze ukoncéena ve stanici Nové Butovice. V zastavce Beroun,
Brozikova zastavuje linka pouze ve sméru do Prahy, od Prahy linka zastavuje na zastavce
Beroun, U Slavase. (7)

Linka 425 spojuje Kraliv Dvur a Beroun s Lodénicemi acilovou stanici Mofina.

Vétsina spoju vSak konci v zastavce Beroun, Profesora Veselého, ktera nasleduje po zastavce
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Beroun, Brozikova. Interval nalince je 60 az 20 minut Vranni $picce, v sedle 60 min.
v odpoledni $picce piiblizné 30minutovy a 0 vikendu 120 minut. V opacném smeéru je tento
interval 30 minut v ranni Spi¢ce, v sedle 60 min. v odpoledni S$picce piiblizné 30 minut
a o vikendu 120 minut. Linka je kazdy den V provozu piiblizn¢ od 5:00 do 19:00 hod.
V zastavce Beroun, Brozikova zastavuje linka pouze ve sméru Moftina, od Prahy linka zastavuje
na zastavce Beroun, U Slavase a Beroun, Skolni namésti. (7)

Dalsi linky, které zastavuji na téchto zastavkach jsou linky 630 a 631. Linka 630
zastavuje ve sméru Kladno na zastdvce Beroun, Brozikova a ve sméru Beroun autobusové

nadrazi na zastavce Beroun, U Slavase. (7)

1.1.2 Hyskov

Hyskov lezi 4 km severozapadné od Berouna. Nachdzi se na levém biehu v udoli feky
Berounky. Rozloha obce ¢ini 640 ha.

V Hyskové se nachdzi obecni ufad ajedna matefskd a zakladni Skola, samoobsluha
a posta, proto lze pfedpokladat, ze poptavka po piepravé nebude za zminénymi cili, ale hlavné
za praci, zdravotnictvim a vy$§im stupném vzdélani. Hyskov lze vyuzit jako pocate¢ni bod pro
navs§tévu okolnich lest a Stradonickych vodopada. (2) (8)

Vyvoj poctu obyvatelstva a veékové rozlozeni obyvatelstva v obci Hyskov jsou

znézornény na obrazku 3.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 3 - Vyvoj poctu obyvatel v obci Hyskov
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V Hyskové se nachazi jedna stanice situovdna na jiznim okraji stejnojmenné obce.
Stanice ma 2 dopravni koleje a kazda kolej disponuje nastupistém z panelovych desek s vyskou
nastupist’ nad temenem kolejnice 300 mm. Piichod ke tieti koleji probiha uroviiové pies prvni
kolej. Délka prvni koleje je 504 metru a jejiho nastupisté 98 metru, délka tieti koleje je 478
metrQ a jejiho nastupisté pouze 73 metrd. Obsluhu stanice zajist'uje mistné vypravéi. Ve stanici
je ziizeno reléové zabezpecovaci zafizeni. V tseku Beroun — Beroun — Zavodi a Hyskov —
Nizbor je zfizeno tratové zabezpeCovaci automatické hradlo bez oddilového navéstidla. (2) (1)

V dosahu do 500 metri od Zelezni¢ni stanice se nachazi zastavka Hyskov, Prefa, kde

zastavuje linka 631, ktera byla Vv této praci jiz popsana. (2) (7)

1.1.3 Nizbor

Nasledujici obci, lezici 5 km severovychodné od Berouna, je obec Nizbor. V obci se
nachdzi zdravotni stfedisko, matetska a zakladni Skola, posta, samoobsluha. Obdobné jako
u Hyskova lze predpokladat, ze obyvatelé budou cestovat hlavné za praci a vy$Sim stupném
vzdélani. V obdobi letni sezony se k tomuto piedpokladu ptidaji i turisti. Soucasti obce jsou
Stradonice a Zloukovice. (2) (9)

Vyvoj poctu obyvatelstva av&kové rozlozeni obyvatelstva v obci Nizbor jsou

znézornény na obrazku 4.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 4 - Vyvoj poctu obyvatel v obci Nizbor

V samotném NiZboru a jeho okoli se nachazi n€kolik turistickych cili. Do té€chto cilt

1ze zafadit zamek Nizbor, ktery je spjat se samotnym zalozenim obce.
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Na protéjsim kopci na vrchu zvaném Hradisté je mozné navstivit tzv. Keltské oppidum.
Toto oppidum neboli sidlisté bylo vystavéno pfiblizné 500 pf. n. I. Kelty. V roce 1877 zde bylo
nalezeno vice jak 200 kusu zlatych minci. V soucasné dobé jsou Vv misté oppida vystavény
informacni tabule s udaji 0 historii, vykopavkach, ptuvodnich stavbach i vyrobcich Keltt. Mezi
dalsi turisticky cil patfi velmi zndma sklarna S muzeem, kterd se nachéazi pobliz mistniho
nadrazi. (9) (5)

Casto vyhledavanou atrakei je v blizkosti stanice restaurace a ubytovani Zastavka, ktera
vyuziva pro podnikatelsky zamér nepouzivané nakladisté a vytazené staré vozy. (10)

ZST Nizbor se nachazi na okraji stejnojmenné obce. Stanice ma 2 dopravni koleje
a kazda kolej ma sypané nastupisté. Prichod ke tieti koleji probiha Groviiové pies prvni kole;.
Délka prvni koleje je 552 metrt a jejiho nastupisté 84 metrt s vySkou nad temenem kolejnice
250 mm, délka tieti koleje je 544 metru a jejiho nastupisté 84 metrl s vyskou nad temenem
kolejnice 200 mm. (1) (2)

V dosahu 500 metr( od Zelezni¢ni stanice se nachazi dvé autobusové zastavky. Nizbor,
odb. Zel. st. v této stanici zastavuje linka 631.Tato linka je jiz popsana. Druhou zastavkou je
zastavka Nizbor U Lipy, kde kromé¢ linky 631 zastavuje I linka 649, ktera v pracovni dny spojuje
dvéma pary spoji Stradonice a Nizbor a péti pary spoji Nizbor a Zloukovice. Nékteré spoje
v tiseku Zloukovice — Nizbor ptimo piejizdi z linky 631, tudiZ existuje ptimé spojeni Zloukovic
s Berounem, které konkuruje vlakovému spojeni. (2) (7)

Obsluhu stanice zajist'uje mistné vypraveéi. Ve stanici je ziizeno reléové zabezpecovaci
zafizeni. U stanice NiZbor dochazi ke zmén¢ tratového zabezpeCovaciho zafizeni. Ve sméru
do Hyskova je zfizeno tratové zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo bez oddilového
naveéstidla a ve sméru Zbecno je jizda vlakl zabezpefena telefonickym dorozumivanim.
Sougasti obce jsou Zloukovice, kde se nachazi stejnojmenné zastavka. Nastupisté je dlouhé 90
m s vyskou nad temenem kolejnice 250 mm. Ve Zloukovicich se nachazi iautobusova

zastavka, kam zajizdi linka 649. Provoz linky je popsan vyse. (2) (1) (7)

1.1.4 Racice

Pfiblizn¢ 6 km od Nizboru se nachazi mala obec Racice. V obci se nachazi pouze obecni
ufad a maly obchod. Vétsi vyznam vsak maji Racice v ramci turistiky a rekreace. V obci se
nachdzi Téabofisté¢ U Jezu, které mohou vyuZzivat hlavné vodaci sjizdéjici feku Berounku.
Z téchto dlivodu 1ze ptedpokladat, Ze z této zastavky bude poptavka po pieprave vyssi v letnim

obdobi. (11)
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Vyvoj poctu obyvatelstva aveékové rozlozeni obyvatelstva Vobci Racice jsou

znézornény na obrazku 5.

Racice

Pocet obyvatel
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Rok

Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 5 - Vyvoj poctu obyvatel v obci Racice

V Racicich se nachazi jedna zastavka. Nastupisté je dlouhé 48 m s vyskou nad temenem
kolejnice 200 mm. (1)

1.1.5 Zbecno

Ve vzdalenosti kolem 16 km od Berouna, Kladna i Rakovnika se nachazi obec Zbe¢no.
V obci se nachazi posta, samoobsluha, a proto l1ze ptredpoklddat, Ze cesty ze Zbec¢na budou
sméfovat zejména za vzdélanim a praci. Soudasti obce je Ujezd nad Zbeénem. (12) Vyvoj poétu

obyvatelstva a vékové rozlozeni obyvatelstva v obci Zbeéno jsou znazornény na obrazku 6.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 6 - Vyvoj poctu obyvatel v obci Zbecno

Z pamatek se ve Zbecné nachdzi Hamousuv statek z 16. stoleti. Stanici Zbecno lze
vyuzit pro zacatek nebo cil spousty cest do CHKO Kfiivoklat, jako piiklad 1ze uvést nékolik
variant cest do Kiivoklatu, proto Ize v letnich mésicich o¢ekavat vétsi poptavku po prepravé od
turistd. (12)

ZST Zbeéno je situovana na okraji obce pii pravém bichu feky Berounky. Stanice ma 2
dopravni koleje se sypanymi nastupisti. Délka prvni koleje je 602 metri a jejiho nastupisté 120
metrt S vySkou nad temenem kolejnice 300 mm, délka druhé koleje je 640 metr a jejiho
nastupisté pouze 127 metra s vyskou nad temenem kolejnice 200 mm. Obsluha stanice je
zajiStovana mistné vypravéim. Nevyhodou stanice je ziizené stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
druhé kategorie elektromechanickeé, které je ve verzi bez stavédel, tj. Ustfedni ptistroj. Toto
zafizeni spole¢né S tratovym zabezpeCovacim zatizenim, kterym je v pfilehlych mezistani¢nich
usecich telefonické dorozumivéani, zplsobuje nelimérné zvySovani provoznich intervall
kitizovani. Konkrétni  vypoéty  provoznich intervali ki#izovani budou feSeny
v kapitole 2. (1) (2)

Piimo u nadrazni budovy se nachazi autobusova zastavka Zbeéno, Zel. st. Tuto zastavku
obsluhuje linka 555 spojujici Kladno, Kamenné Zehrovice, Sykofice a Zbe¢no. Ve sméru
do Kladna je interval ve §pickach pracovnich dni pfiblizné 60 minut, 120 az 180 minut v sedle
a o vikendu Vv rozmezi 60 aZ 240 minut. Nestejnomérny interval je dan zejména navaznosti
na vlaky. Z celkem 14 spoji v pracovni dny ve sméru Kladno ma garantovanou ¢ekaci dobu,

a tudiz navazuji na vlak, maximaln¢ 10 minut po pravidelném odjezdu 13 spoji na vlaky od
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Berouna a soucasné 6 spojui na vlaky od Rakovnika. O vikendu pfi celkem 8 spojich jsou 4
spoje navazany na vlaky od Berouna a 6 spoju je navazano na vlaky od Rakovnika, i v tomto
piipadé autobusy cekaji a navazuji na vlaky maximalné 10 minut od pravidelného odjezdu.
Ve sméru od Kladna do Zbec¢na je interval ve Spi¢kach pracovnich dnii piiblizné 60 minut, 120
minut v sedle a 0 vikendech. Bohuzel v tomto sméru nejsou garantované piestupy mezi vlaky
a autobusy. Vlivem taktové jizdniho ftadu a nepravidelného jizdniho tadu dochazi
Vv odpolednich hodinach k ujizdéni spojut. (7)

Linka od Kladna ze Zbe¢na pokraduje do stanice Ujezd nad Zbecnem, kam zajizdi
pouze 5 spoju V pracovni dny. Z toho 3 spoje, v opacném sméru 4 spoje ¢ekaji a navazuji
na zpozdény vlak 10 minut, nebo linka ze Zbe¢na pokracuje pies Kiivoklat do Roztok.
Do Roztok zajizdi 4 spoje V pracovni dny i 0 vikendu, zadny z téchto spoju neceka, tedy
nenavazuje navlak, vopacném sméru navazuji navlak 4 spoje Vpracovni dny
a 2 o vikendu. (7)

Sou¢asti obce je Ujezd nad Zbeénem, kde se nachazi zastavka. Délka nastupisté je 70

m s vyskou 250 mm nad temenem Kolejnice. (1)

1.1.6 Roztoky

Roztoky je posledni obec pfed Rakovnikem S poctem obyvatel vétsim nez 1 000
obyvatel. Vzhledem k velkosti obce, se zde nachazi samoobsluha, zakladni i matetska skola
a prakticky lékat, ale nenachazi se zde pobocka Ceské posty, za kterou je potieba se dopravit
do Kiivoklatu. (2) (13)

Vyvoj pocétu obyvatelstva a veékové rozlozeni obyvatelstva v obci Roztoky jsou

znazornény na obrazku 7.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 7 - Vyvoj poctu obyvatel v obci Roztoky

V obci se nenachéazi zadné pamatky, ale obec je vyznamna pro vodaky. V obci se nachazi 5
kempi. VSechny kempy jsou situovany pobliz feky Berounky. Stejné jako ze Zbe¢na i Roztoky
lze vyuzit, jako start pro pési vylety po CHKO Kiivoklatsko. (2)

Zhruba 700 metri od stejnojmenné obce Vv udoli ufeky Berounky se nachazi
ZST Roztoky u Kfivoklatu. Stanice se vyznaGuje oproti ostatnim stanicim dvéma kratkymi
dopravnimi kolejemi o délce 311 metr a 340 metrd. Vyska nastupist’ nad temenem Kkolejnice
je 250 mm Kazda kolej ma sypané nastupisté 0 délce 68 metrti U prvni koleje a 113 metrt
u koleje treti. Pfichod k nastupisti u tieti koleje je umoznén troviiové pomoci prechodu pies
prvni kolej. Stanice ma i manipulaéni kolej, do které tsti vlecka. Obsluhu stanice zajistuje
mistné vyprav¢i obsluhuji reléové zabezpecovaci zatizeni. V piilehlych mezistani¢nich Gsecich

je ztizeno telefonické dorozumivani. (1) (2)
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1.1.7 Krivoklat

Turisticky nejvyznamnéjsi v okoli trat¢ 174 je Kiivoklat, v této obci se nachdzi
stejnojmenny hrad a miti do této obce spousta turistickych cilt z okoli. V K#ivoklatu, kde je
evidovéano 693 stalych obyvatel, nelze predpokladat, oproti na pocet obyvatel vétsim obcim, ze
bude poptavka po piepravé vysoka. Naopak v 1ét¢ apii akcich nahradé Krivoklat lze
predpokladat, Ze z této zastavky bude poptavka po piepravé vysoka. Prvni zminka 0 obci je
datovana do 11. stoleti. (2) (5) (14)

Obcanské vybaveni je vzhledem k charakteru obce lepsi nez v nékterych jiz zminénych
obcich. V obci se kromé posty nachazi zakladni a mateiska Skola, samoobsluha. (2)

Vyvoj poctu obyvatelstva a v€kové rozlozeni obyvatelstva v obci Kfivoklat jsou

znazornény na obrazku 8.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 8 - Vyvoj poctu obyvatel v obci Kfivoklat

V Kitivoklatu se nachazi zastavka s délkou 130 m a vySkou 550 mm nad temenem
kolejnice. (1)

V blizkosti zastavky lze pfestoupit na 4 autobusové linky. Linka 555, ktera byla popsana
U obce Zbecno. Linka 574, ktera ¢ita celkem 5 spoju a Spojuje Kiivoklat a Skryje. Jeden spoj
zajistuje spojeni Kfivoklatu se Skryjemi v pracovni dny, 2 pary spojii jezdi 0 vikendech od 1.5.
do 1.10. o vikendu prvni spoj do Skryji a posledni od Skryji navazuje na Rakovnicky rychlik.

Linka 578 zajiStuje spojeni Rakovnika, Nezabudic, Ktivokladtu a Rakovnika. Linka

jezdi pouze v pracovni dny a pres Ktivoklat jezdi 5 spoju. (7)
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Linka 579 spojuje Branov, Roztoky, Kfivoklat a Nezabudice. Linka jezdi pouze
Vv pracovni dny ve $pic¢kach. Interval se pohybuje vV rozmezi 60 az 120 minutami. U vybranych
spoji jsou garantované¢ navaznosti Nnavlaky. Jednd se Otfi spoje ze sméru Branov

a 2 smérem Branov. (7)

1.1.8 Méstecko, Pustovéty a LaSovice

Méstecko, Pustovéty a Lasovice jsou tfi obce lezici mezi Rakovnikem a Kiivoklatem
podél Rakovnického potoka. VSechny obce maji do 500 obyvatel. (2) (6)

Me¢ésteCko se nachazi priblizné 11 km jihovychodné od Rakovnika. Stejné jako
u Kfivoklatu se prvni zminky 0 Méstecku datuji do 11. stoleti. Vzhledem k velikosti a blizkosti
ke Kfivoklatu, nachazi se zde pouze matetska skola a dvé samoobsluhy. (15)

Vyvoj poctu obyvatelstva a vékové rozloZeni obyvatelstva v obci Méstecko jsou

znézornény na obrazku 9.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 9 - Vyvoj poctu obyvatel v obci Méstecko

V MeésteCku se nachazi zastavka s délkou 87 m avySkou 200 mm nad temenem
kolejnice. Ptiblizn¢ 700 metrti od naddrazi se nachdzi autobusova zastdvka Me¢steCko, kam
zajizdi linka 579. Do Méstecka pftijizdi od Branova 3 spoje a vV opacném sméru odjizdi 2 spoje.

Pustovéty se nachazeji 7 km jihovychodné od Rakovnika. ZaloZeni obce se datuje
do roku 1378. Z ob¢anské vybavenosti se v obci nenachazi nic, proto obyvatelé musi jezdit
do okolnich obci. (2) (16)

Vyvoj poctu obyvatelstva a v€kové rozlozeni obyvatelstva Vv obci Pustovéty jsou

znazornény na obrazku 10.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 10 - Vyvoj poctu obyvatel v obci Pustovéty

V Pustovétech se nachazi zastavka s délkou 103 m a vyskou 200 mm nad temenem
kolejnice. (1)

LaSovice jsou situovany pfiblizn€¢ 5 km od Rakovnika, stejn¢ jako Pustovéty nemaji
7zadné obcanské vybaveni, proto lze uvsSech tii obci ocekavat poptavka po dopravé
za chyb¢jicim obc¢anskym vybavenim. (2)

Vyvoj poctu obyvatelstva a vékové rozlozeni obyvatelstva Vv obci LaSovice jsou

znézornény na obrazku 11.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 11 - Vyvoj poctu obyvatel v obci Lasovice
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7ST LaSovice se nachazi piiblizné 3 km od stejnojmenné vesnice. Stanice ma 2
dopravni koleje a kazdd ma kolej nastupisté konstrukce TISCHER (pochozi plocha Zivice).
Pfichod k prvni koleji probiha troviioveé pres tieti kolej. Ptistup na nastupisté je bezbariérovy,
ale piistup na nadrazi tuto Gpravu postrada. Délka prvni koleje je 604 metru a jejiho nastupisté
77 metrt, délka tieti koleje je 594 metrti ajejiho nastupisté 73 metrd. Vyska nad temen
kolejnice je u obou nastupist’ 200 mm. (1)

Obsluhu stanice zajist'uje mistné vypravéi. Ve stanici je ziizeno reléové zabezpecovaci
zatizeni. V Gseku LaSovice — Rakovnik a Roztoky u Ktivoklatu — LaSovice je telefonické
dorozumivani. (1)

Mezi stanicemi Rakovnik a LaSovice se nachazi zastavka Chlum u Rakovnika,

s nastupistém délky 70 m a vyskou nad temenem kolejnice 200 mm. (1)

1.1.9 Rakovnik

Okresni mésto Rakovnik lezi zdpadé od Prahy pfiblizné 55 km. V Rakovniku se nachdzi
pét stfednich $kol nebo gymnazii, ¢tyfi zakladni Skoly aSest matefskych $kol, velké
supermarkety, nemocnice. V Rakovniku lze navstivit Husovo namésti s dvéma gotickymi
branami. (2)

Vyvoj poctu obyvatelstva aveékové rozlozeni obyvatelstva Vv Rakovniku jsou

znazornény na obrazku 12.
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Zdroj: Autor na podkladé (6)
Obrazek 12 - Vyvoj poctu obyvatel v Rakovniku
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ZST Rakovnik je umisténa v blizkosti centra stejnojmenného okresniho mésta. Stejné
jako ZST Beroun je i tato stanice dilezitym dopravnim uzlem ve Stfedogeském kraji. Do této
Zelezni¢ni stanice Usti traté 120, 126, 174, 161 a 162. (17)

Nadrazi ma celkem 4 koleje umoziujici nastup a vystup cestujicich a dalsi 3 koleje bez
nastupni hrany. VSechna nastupisté jsou sypana a je K nim umoznén troviiovy piistup. Koleje
maji délku Vvrozmezi 346 az 703 metrd. Vyska nadtemen Kkolejnice je u vSech
nastupist’ 200 mm. (2) (7)

V Rakovniku se nachazi i Zelezni¢ni depo Ceskych drah, které je zatsténo do ZST
Rakovnik a v obvodu stanice se nachazi i zastavka Rakovnik zapad. (2) (7)

7ST Rakovnik je mistné obsluhovana pomoci stani¢niho zabezpegovaciho zaiizeni
elektromechanika s dvéma stavédly. V useku Rakovnik — Luzna u Rakovnika je zfizeno tratové
zabezpeCovaci zafizeni autoblok s oddilovym navéstidlem, ve sméru Chrastany je ziizen
reléovy poloautomaticky blok bez hradla, ve sméru na Jesenici je trat’ fizena dle piedpisu D3,
ve sméru Lasovice je telefonické dorozumivani. Trat’ na Mladotice je v rezimu nakladisté, ale
dle mapy MO8 Tratova zabezpeCovaci zafizeni, je natéto trati telefonické
dorozumivani. (1)

V blizkosti stanice se nachazi | mistni autobusové nadrazi, kam zajizdi 21 regionalnich
autobusovych linek. Linka 304 spojuje Rakovnik, Nové Strasice a Prahu, kde zajizdi na Zli¢in
a stejné jako linka 380 jede az na Vypich. Spojeni je zajiStovano V pfiblizném taktu 15-30
minut v pracovni dny ve $pic¢kach, v ostatni obdobi pracovniho dne 60 minut a 120 minut
o vikendu.

Dalsi linkou, ktera projizdi ptes rakovnické autobusové nadrazi je linka 404 spojujici
Nectiny, Kralovice, Rakovnik a Prahu, Zli¢in. Mezi Prahou a Rakovnikem jezdi linka
Vv piiblizném intervalu 60 minut V ranni $picce, 180 minut v sedle pracovniho dne a 30 minut
Vv odpoledni Spi¢ce pracovniho dne. V opa¢ném sméru jezdi linka v pfiblizném intervalu 20-30
minut v ranni $pi¢ce, 120 minut Vv sedle pracovniho dne a 60 minut v odpoledni $picce
pracovniho dne. O vikendu je interval v rozmezi 120-180 minut. Ve sméru Nectiny jezdi linka
v rozmezi 30-60 minut ve $pickach pracovnich dnt, v sedle 180 minut. O vikendu v tomto
sméru linka v intervalu 120-180 minut. Rakovnik, Chrastany a Kryry spojuje linka 560. Linka
ma interval 30-120 minut, o vikendech jezdi pouze vybrané spoje. (7)

Lokalni obsluhu Rakovnika, Senomat a Refichy zajistuje linka 561 jezdici pouze
Vv pracovni dny V pfiblizném intervalu 30—-120 minut. Olesnou, Rakovnik a Lubna spojuje linka
562 majici interval 30-60 minut ve $pickach pracovnich dnii a v sedle pracovnich dni pfiblizné

180 minut. Linka jezdi pouze Vv pracovni dny. Rakovnik, Mutéjovice a Svojetin spojuje linka
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563, ktera jezdi v pracovni dny a je zajiStovana péti spoji V priabéhu celého dne, v opacném
sméru Ctyfmi spoji. Linka 564 jezdici v pracovni dny ve Spic¢kach zajiStuje spojeni Rakovnika
s Jesenici Vv intervalu ve $pi¢kach 120 minut. (7)

Sesti pary spojil je zaji§tovan v pracovni dny provoz na lince 570 spojujici Rakovnik
a Kralovice. Linka 571 spojuje Rakovnik, Chti¢ a Cista v pracovni dny péti pary spoju.

Linka 572 spojujici Rakovnik, Krakovec a Zvikovec je zajiStovana V nepravidelném
intervalu v pracovni dny celkem 15 spoji 0 vikendu 2 pary spoju. Do stejné cilové stanice jako
linka 572 jezdi ilinka 575, ktera vSak jezdi pies Pavlikov. Linka jezdi Vv nepravidelném
intervalu od 60 po 90 minut pouze ve $pi¢kach pracovnich dnti. Rakovnik, Slabce a Skryje
spojuje linka 576. Ptiblizny interval na lince je v pracovni dny 60-165 minut. O vikendu je
provoz zajistén 3 pary spoju. Rakovnik, Lany a Stochov spojuje linka 577. Provoz je v pracovni
dny zajistén 5 spoji a o vikendu 2 spoji ve sméru Stochov a Vv opaéném sméru 4 spoji a
o0 vikendu 1 spojem. Do Rakovnika zajizdi i linka 578, ktera byla popsana u podkapitoly 1.1.7.
Linka 580 spojuje Rakovnik, Revni¢ov a Slany. V pracovni dny je interval 60-120 minut a
0 vikendu je linka zajiSténa Ctyfmi pary spoji. Linka 581 spojuje Senomaty, Rakovnik, Luzna
a Nové Straseci. V tseku Senomaty a Rakovnik jezdi pouze vybrané spoje V pracovni dny.
V useku Rakovnik a Nové Straseci jezdi linka Vv ranni Spicce V pfiblizném intervalu 30-60
minut, v odpoledni $picce 60 minut a v sedle pracovnich dnti jedou dva pary spoju. (7)

Linka 584 jezdi z Rakovnika do Mut&jovic. V pracovni dny Vranni Spicce jezdi
na lince pouze vybrané spoje, V sedle jezdi linka po 120 minutach a v odpoledni $picce po 60
minutach. O vikendu jezdi nalince pouze vybrané spoje. Linka 585 spojuje Rakovnik
a Vinafice. Na lince jezdi v pracovni dny pouze vybrané spoje. Kromé& vlakového spojeni,
spojuje Kladno a Rakovnik linka 625. Linka ma interval v ranni $pi¢ce a v sedle pfiblizné 180
minut, v odpoledni $picce je interval 60 minut. Louny, Rocov a Rakovnik spojuje linka 711.
Linka zajizdi do Rakovnika pouze v pracovni dny V pocétu 7 part spoji. Rakovnik a Podbotfany
spojuje linka 760, ta jezdi v ranni $pic¢ce V pfiblizném intervalu 60 minut, v odpoledni $picce
60-120 minut a v sedle pracovnich dnt jedou dva pary spoju. O vikendu je linka zajistovana 2
pary spoju. (7)

Vzhledem k tomu, ze taktovy jizdni fad neni dodrzen u autobusovych linek obsluhujici
rakovnické autobusové nadrazi a aninatrati 174 neni zadny z prestupti garantovan, tudiz

autobusy na vlaky necekaji a odjizdi v ¢ase pravidelného odjezdu.
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1.2 Rozsah dopravy

Na trati 174 provoz za¢ina Vv relaci Beroun — Rakovnik vlakem 7701 s odjezdem
z Berouna v 4:12 respektive o vikendu s odjezdem z Berouna 7731 v 4:19. Posledni vlak 7727
Vv této relaci odjizdi z Berouna v 23:14, kromé 24. a 31. prosince. Vlak 7713 v pracovni dny
s odjezdem v 12:20 je veden az do stanice Rakovnik zapad. V tomto sméru neni zaveden
taktovy jizdni fad, ale je zde patrna snaha 0 60minutovy interval ve $pickach a v sedle 90-120
minut, o vikendu a v zimni sezon¢ 120minutovy interval a v letni sezon¢ interval 60 minut. Jak
je patrné z obrazku 2 i celkova jizdni doba neni stejna. Jizdni doba se pohybuje V rozmezi
53-64 minut. Tato doba je ovlivnéna riznou délkou pobytti ve stanicich, kde se vlaky kiizuji.
Uvlaku 7745 je dokonce neopodstatnény 7minutovy pobyt ve stanici Roztoky
u Kiivoklatu. (17)

Jizdni ¥ad pro trat’ 174 v relaci Beroun — Rakovnik je znazornén na obrazku 13.

@ 174 Beroun - Rakovnik
S75 Beroun - Rakovnik
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ki | Spréva Beleznic, stdini organizace Wiak 7T 773 7703 7705 707 709 7739 R1270 7 7743
Dace [ 1P [P [ Di = e B2 [ [
S
Ze stanice e Iﬁite Praha Fi. n.
0| Beroun 170,171,200 <4 E 412 418 Es 514 618 7588 % 9|SE 250 w1 E I']EEE 1150
2| Beroun-Zavodi <4 [} 414]¢ 421 11 516 620 757 817 852 rﬁ_ ] 1058 1152
Beroun-Zavodi <4 415|} 422 1 517 821 758 4 918|¢ 953 4 1058 1153
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Za stanice
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Zdroj: Autor na podkladé (17)
Obrazek 13 - Jizdni tad pro trat’ 174 v relaci Beroun — Rakovnik

Ve vSedni dny Vv tomto sméru jezdi 16 spoji, 0 vikendu 13 spoja V letni sezon¢ a 10
spoju Vv zimni sezon€. Letni sezona je datovana pfiblizné od biezna do fijna. Pro jizdni fad
2022/2023 se jedna 0 obdobi 25. 3. 2023 — 29. 10. 2023.

Opacny smér z Rakovnika za¢ina prvnim spojem 7700 s odjezdem z Rakovnika v 4:05,
0 vikendu 7730 s odjezdem ve 4:12. Posledni vlak 7726 vyrazi z Rakovnika v 22:23 mimo 24.

a 31. prosince. Dva vlaky v pracovni dny odjizdéjici z Rakovnika zacinaji na zastavce
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Rakovnik zapad. V této relaci je patrna snaha 0 60 min. interval ve Spickach zkraceny vlakem
7728 na piiblizny interval 30 min. 0 vikendu V zimni sezoné 120minutovy interval a Vv letni
sezon¢ 60 minut. Zde je patrné z obrazku 3, Ze celkova jizdni doba neni stejna. Jizdni doba se
pohybuje v rozmezi v 53-57 minut. | v této relaci je tento rozdil ovlivnén riznou délkou pobyti
ve stanicich, kde dochazi ke kiizovani. Ve vSedni dny Vvtomto sméru jezdi 16 spoju,
0 vikendu 13 spoju Vv letni sezoné a 10 spoju vV zimni sezong. (17)

Jizdni fad pro trat’ 174 v relaci Rakovnik — Beroun je zndzornén na obrazku 14.
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Zdroj: Autor na podkladeé (17)
Obrazek 14 - Jizdni tad pro trat’ 174 v relaci Rakovnik — Beroun

V letni sezoné po trati jezdi jeden par turistickych vlaki, jedoucich v relaci Praha —
Kralovice u Rakovnika. Vzhledem k charakteru turistické linky nebudou v kapitole 3

zohlednovany.

1.3 Navaznost na dalSi traté

Tato podkapitola popisuje linky, na které 1ze ptestoupit. Popis piestupnich vazeb bude
feSet U konkrétnich navrhu jizdnich fadu v kapitole ¢. 2

Trat’ oznacend jako 120 je vedena ze stanice Praha Masarykovo nadrazi pies Hostivice
a Kladno do stanice Rakovnik. Trat’ ma celkovou délku 73 km. Tato trat’ nabizi ptimé spojeni

s Prahou rychlikovou linkou R24. (18)
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Na trati se v pfistich letech ¢eka vyrazné omezeni dopravy vlivem vylukové ¢innosti pii
modernizaci useku Praha — Kladno s odbockou na letist¢ Vaclava Havla. Dle plant Spravy
Zeleznic ma byt trat’ zdvojkolejnéna, elektrifikovana, Caste¢né piesunuta do podzemi a tratova
rychlost ma byt zvys$ena az na 160 km//hod. (17)

Cislem 126 je ozna¢ena lokalni neelektrifikovanou jednokolejna trat’ Rakovnik — Most
vedouci pres Louny. Celkova délka trat€ ¢inni 73 km S pravidelnym intervalem 120 min, ve
$pic¢kach pracovnich dnd zahusténym na 60 min. (7) (17)

Dalsi lokalni trati vychazejici z Rakovnika je trat’ oznacena Cislem 126. Tato trat’ vede
z Rakovnika ptes Blatno u Jesenice do Becova nad Teplou. Trat’ ma celkovou délku 88 km.
Mezi zastavkou Rakovnik zapad az Blatno u Jesenice se trat’ fidi dle pfedpisu D3. Na této trati
je nepravidelny interval pohybujici se V rozmezi 60-120 min. (7) (17)

Trat’ vedouci ze stanice Rakovnik do stanice Kralovice u Rakovnika je jednou z trati,
kterou postihlo omezovani zelezni¢niho provozu ve StiedoCeském kraji od prosince 2021.
V soucasném jizdnim fadu jezdi po této trati v letni sezoné 0 vikendu jeden par rychlikovych
spojii jedoucich z Prahy do Kralovic u Rakovnika. Tyto spoje zajistuje dopravce KZC doprava
a. s. vozidly ze svoji retro sbirky. VSechny dopravny byly ptevedeny na nakladiste. (7) (17)

Trat' 170 Praha — Klatovy, resp. trat’ 171 Praha — Beroun patfici po¢tem nabizenych
spoju K nejvyznamnéj$im navazuje na trat’ 174. Trat’ vede po Casti 3. tranzitniho koridoru. Ve
Spickach pracovnich dnt a 0 vikendu po cely den pfijizdi v 30 min. intervalech do Berouna
osobni vlak od Prahy, v ostatnich obdobich je interval v tomto sméru 60 min. Pro rychlejsi
dostupnost zde zastavuji i rychliky linky R16 jezdici v trase Zelezna Ruda — AlZbétin pies
Klatovy a Plzen do Prahy, majici interval po cely den 60 min. mimo sedlové obdobi pracovnich
dni. Ve sméru od Plzné zde konéi osobni vlaky majici po cely den interval 120 min. (7) (17)

Jako wvariantni trasu ktrati 170 a 171 lze vyuzit pro StiedocCesky kraj dopravné
vyznamnou trat’ 173. Ve $pickach je mozné se do Prahy dostat v intervalu 60 min. a v ostatnim
obdobi Vv intervalu 120 min. Jizdni doba je jen 0 10 min. delsi nez po trati 170 a 171. Po této
trati vede i trat’ oznac¢ena v kniznim jizdnim tadu jako trat’ 200 vedouci z Prahy pifes Beroun
a Pisek do Ceskych Budgjovic. Z Prahy do Berouna jezdi v ramci této traté rychlikova linka
R26, ato v nepravidelném intervalu dvé az Ctyii hodiny. Ze stanice Beroun se Kk této lince
ptidavaji osobni vlaky jedouci v relaci Beroun — Bfeznice. Tato linka ma interval 120 minut po
cely tyden. (7) (17)
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1.4 Plan dopravni obsluznosti

Trat 174 je zahrnuta do integrovaného dopravniho systému (dale IDS) Prazska
integrovana doprava. I1DS lze definovat takto:

,Z tad moznych definic IDS Ize pouZit tuto: Integrovany dopravni systém je zpiisob
koordinovaného vyuZiti vice druhit verejné hromadné dopravy provozované vice dopravci
(véetné Fizenych ndvaznosti na individudalni automobilovou dopravu) smérujici K zabezpeceni
ucelné a hospodarné dopravni obsluznosti zajmového tizemi Z hlediska ekonomickych i mimo
ekonomickych potreb osob a instituci systémem dotcenych* (19)

Pro IDS ve Stfedoceském kraji je dulezitym dokumentem pro rozvoj dopravy z pohledu
objednavatele plan dopravni obsluznosti Stfedo¢eského kraje.

Z planu dopravni obsluZznosti 1ze o trati 174 vycist nékolik pozadavki. Z pozadavkil
na vozidla a infrastruktura je cilem dosazeni intervalu 60 min. a do budoucna i $pi¢kového
intervalu 30 min. (20)

Pti pohledu na kapitolu vozidla Ize z planu vy¢ist, ze Stfedocesky kraj chce na tuto trat’
nasadit nové motorové jednotky, a to vozidla fady 847. Predpokladany termin nasazeni téchto
vozidel na trat’ kraj planuje od prosince 2023. (18)

V kapitole infrastruktura je zminéna moznost obnoveni kiizovani Vv MésteCku
u Kiivoklatu, tato moznost bude rozebrana v kapitole 2. Dalsi body, které v této diplomové
praci nebudou feSeny, jsou posuny stanic a zastavek blize K centru obci. Tato uprava by se
piedevsim méla tykat stanic a zastavek Nizbor, Zbe¢no, Méstecko u Kiivoklatu, Pustovéty
a nejrazantnéji Roztoky u Ki#ivoklatu. Tyto upravy by mély docilit taktového uzlu X:00/30
v Beroun¢ a v Rakovniku a zaroven povedou ke zlepSeni navaznosti na autobusovou dopravu

ve Zbeéné. (20)
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2 VARIANTY JIZDNICH RADU

V této kapitole jsou predstaveny jednotlivé navrhy jizdnich fadu, pro které jsou nasledné
aplikované ob&hy vozidel a turnusy provoznich zaméstnanct. Pro jednotlivé jizdni fady jsou
predstaveny i nutné zasahy do tratového zabezpecovaciho zatizeni, ¢i do infrastruktury. Jizdni
fady jsou V jednotlivych podkapitolach rozdéleny podle vyuziti v pribéhu tydne, vysledné

kombinace jizdnich tadi pro cely tyden jsou piedstaveny Vv kapitole 3.

2.1 Varianty bez zasahu do infrastruktury a zabezpecovaciho zafizeni
Nasledujici podkapitola piedstavuje navrhy jizdnich fadu, ke kterym neni potiebna
soucinnost provozovatele drahy, zejména V oblasti investic do infrastruktury a zaroven

do tratového zabezpeCovaciho zafizeni.

2.1.1 Variantal

V ramci tohoto jizdniho fadu dochazi K pfidani poctd spoju tak, aby byl zaveden
pravidelny takt 60 min. po cely den. Tuto variantu lze pouzit jak pro pracovni den, tak i pro
vikend. Vyhodu uvedené varianty je piidani po¢tu minut na pobyty v jednotlivych zastavkach.
Konkrétné v zastavce Kiivoklat jedna minuta a u ostatnich zastavek pul minuty. Z tohoto
divodu lze predpokladat, Ze dojde ke zvyseni spolehlivosti jizdniho fadu a v Lasovicich nebude
vlak pravidelné¢ dlouho cekat navlak protijedouci. Piikladem, kdy pobyty fakticky
nedostacovaly, byl tratovy tsek Lasovice — Roztoky u Kiivoklatu, kde vlaky v nékterych
obdobich dosahuji aZ 3 min. zpozdéni kvili prodlouZeni pobytid na zastavkach, coz byva
zpravidla zpisobeno zvysenou frekvenci cestujicich.

Dle planu dopravni obsluznosti Stitedo¢eského kraje bylo do této varianty zapracovano
sjizdéni vlakd k 30 minuté do Zelezni¢ni stanice Zbe¢no, aby zde bylo mozné ptestoupit
na navaznou autobusovou linku 555. Diisledkem sjizdéni vlakl ve stanci Zbecno je zachovan
taktovy uzel Vv zelezni¢ni stanici Beroun. Jizdni fad pro variantu 1 je v pfiloze B. Intervaly
Vv pritbéhu tydne ve varianté 1 jsou znazornény Vv tabulce 1.

Tabulka 1 - Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 1

Pracovni den Sobota Nedéle
;?21?; Dosi(alﬁ) dni O(;g?élligm \gee%elgm Dopo. | Odpo. |Vecer| Dopo. | Odpo. | Vecer
Usek Beroun — Méste¢ko u Kfivoklatu
60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60

Zdroj: Autor
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2.1.2 Varianta 2

Cilem této varianty jizdniho fadu je zavést taktovy jizdni tad bez investice
do infrastruktury a zabezpecovaciho zafizeni, ale se zachovanim stejného pocta spoju, aby se
udrzel stejny pocet vlakovych kilometri.

V ramci tohoto jizdniho fadu dochazi k posuni spoju tak, aby byl zaveden pravidelny
takt 60 min. ve $pickach a 120 min. v ostatnich obdobich. Timto krokem se nezméni pocet spoju
a jednim smérem tak bude zachovano 16 spoji za den. Vzhledem k podmince S maximalnim
poctem spoju lze tuto variantu pouzit pouze pro pracovni dny. Vyhodou této varianty je ptidani
poctu minut na pobyty, ato v zastavce Ktivoklat jedna minuta a U ostatnich zastavek na pul
minuty a soucasné¢ nenastane zadny nartst vlakokilometri a nutnych investic.

| vtéto varianté lze predpokladat vlivem prodlouzeni pobytt, ze dojde ke zvySeni
spolehlivosti jizdniho fadu a v LaSovicich nebude vlak pravidelné dlouho cekat na vlak
protijedouci. Pevnym bodem i této varianty je sjizdéni vlakd do stanice Zbeé¢no na 30 minutu
s moznosti piestupu na autobusovou linku 555. Disledkem sjizdéni vlaki ve stanici Zbecno je
jako u varianty 1 zachovan taktovy uzel v zelezni¢ni stanici Beroun. Jizdni ¥ad pro variantu 2
je v ptiloze C. Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 2 jsou znazornény V tabulce 2.

Tabulka 2 - Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 2

Pracovni den Sobota Nedéle
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni y y
spicka|  sedlo picka sedlo Dopo. | Odpo. |Vecer| Dopo. | Odpo. |Vecer
Usek Beroun — Méstecko u Kfivoklatu
60 | 120 | 60 | 120 | - | - | - | - | - | -
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
60 | 120 | 60 | 120 | - | - | - | - | - | -

Zdroj: Autor

2.1.3 Varianta 3

V ramci tohoto jizdniho fadu dochazi K pfidani poctd spoju tak, aby byl zaveden
pravidelny takt 120 min. po cely den. Vyjimku tvofi posledni par spojii, kdy jedou 60 min. po
predchozim spoji, aby byla splnéna nabidka spojeni S piijezdem kolem pilnoci do cilové
stanice. Tuto variantu Ize pouzit pouze 0 vikendech v zimni sezong, kdy neni poptavka po
pfepravé vysoka.

Vyhodou této varianty je ptidani po¢tu minut na pobyty, a to v zastavce Kiivoklat jedna
minuta a u ostatnich zastavek na pul minuty. Z tohoto divodu lze ptedpokladat, ze dojde

ke zvyseni spolehlivosti jizdniho fadu a v LaSovicich nebude vlak pravidelné¢ dlouho cekat
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na vlak protijedouci. | v této varianté je zapracovano sjizdéni vlakt k 30 minuté do Zelezni¢ni
stanice Zbecno dle planu dopravni obsluznosti, aby zde bylo mozné piestoupit na navaznou
autobusovou linku 555.

Disledkem sjizdéni vlaki ve stanci Zbecno je zachovan taktovy uzel v zelezni¢ni stanici
Beroun. V této varianté nelze dojet bez dalsiho kiizovani ze stanice Zbec¢no az do stanice
Rakovnik. Tento stav je zptisoben prodluzovani pobytl ve stanicich pii kfizovani, vlivem
povinnosti vypravcich. Jizdni fad pro variantu 3 je v pfiloze D. Intervaly v pribéhu tydne ve
varianté 3 jsou znazornény V tabulce 3.

Tabulka 3 - Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 3

Pracovni den Sobota Nedéle
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni . <
Spicka| sedlo picka sedlo Dopo. | Odpo. | Vecer | Dopo. | Odpo. | Vecer

Usek Beroun — Méstecko u Kfivoklatu
- - 1 - | - | 120 | 120 |60-120| 120 | 120 |60-120
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
- - | - | - | 120 | 120 [60-120] 120 | 120 |60-120
Zdroj: Autor

2.1.4 Varianta 4

Jako u varianty 2 je cilem této varianty jizdniho fadu zavést taktovy jizdni fad bez
investice do infrastruktury a zabezpecovaciho zaftizeni, ale se zachovani stejného pocti spoju,
aby zustal zachovan stejny pocet vlakovych kilometru.

V ramci tohoto jizdniho fadu dochézi k posunt spoju tak, aby byl zaveden pravidelny
takt 60 min. dopoledne a odpoledne a 120 min. v ostatnich obdobich. Tim zdstane jednim
smérem zachovan pocet 13 spojii za den. Oproti varianté 1 je 60 min. interval posunuty z obdobi
od 6:00 do 9:00 do obdobi od 8:00 do 12:00, aby byl nabidnut dostatek spoji pro poptavku
turistl sméfujicich do oblasti traté. Odpoledni zkraceni intervalu je v obdobi od 15:00 do 18:00
a slouzi k odvozi turisti z oblasti. Vzhledem k podmince s maximalnim poctem spoju, 1ze tuto
variantu pozit pouze 0 vikendech Vv letni sezon€. Vyhodou této varianty je pfidani po¢tu minut
na pobyty, ato v zastavce Kiivoklat jedna minuta a U ostatnich zastavek napil minuty.
Soucasné nedojde k zadnému narustu vlakokilometrii a nutnych investic.

| vtéto varianté lze predpokladat vlivem prodlouzeni pobytt, ze dojde ke zvyseni
spolehlivosti jizdniho fadu a v LaSovicich nebude vlak pravidelné dlouho ¢ekat na vlak

protijedouci. Pevnym bodem i této varianty je sjizdéni vlakd do stanice Zbe¢no na 30 minutu
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s moznosti prestupu na autobusovou linku 555. Jizdni fad pro variantu 4 je v ptiloze E. Intervaly
Vv pritbéhu tydne ve varianté 4 jsou znazornény Vv tabulce 4.

Tabulka 4 - Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 4

Pracovni den Sobota Ned¢le
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni y y
spicka| sedlo picka sedlo Dopo. | Odpo. |Vecer| Dopo. | Odpo. |Vecer

Usek Beroun — Méstec¢ko u Kfivoklatu
- | - | - | - |60-120| 60-120 | 120 | 60-120 | 60-120 | 120
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
- | - | - | - 60120 60-120 | 120 |60-120 | 60-120 | 120
Zdroj: Autor

2.1.5 Varianta 5

Jako uvarianty 2 a4 je izde cilem zavést vhodny taktovy jizdni fad bez investice
do infrastruktury a zabezpecovaciho zafizeni, ale se zachovani stejného po¢ti spoju, a to tak,
aby i v této varianté zistal zachovan stejny pocet vlakovych kilometru.

V ramci tohoto jizdniho tadu dochazi K posuni spoji, bude zaveden pravidelny takt
120 min. po cely den, ¢imz dojde k zachovani denniho poctu spoju jednim smérem. Z divodu
udrzeni pocti spoji dochazi rano k intervalu mezi spoji 180 min. Vzhledem k podmince
S maximalnim poctem spoji, lze tuto variantu pozit pouze 0 vikendech Vv zimni sezoné, kdy
neni poptavka po vikendové pieprave ptili§ vysoka. Vyhodu této varianty je ptidani poctu minut
na pobyty, v zastavce Ktivoklat, a to jedna minuta, u ostatnich zastavek ptl minuty. Soucasné
nedochazi k zadnému narastu vlakokilometrd a nutnych investic.

| vtéto varianté lze pfedpokladat vlivem prodlouzeni pobytl, ze dojde ke zvySeni
spolehlivosti jizdniho fadu a v LaSovicich nebude vlak pravidelné dlouho cekat na vlak
protijedouci. Pevnym bodem je zde sjizdéni vlakt do stanice Zbe¢no na 30 minutu s moznosti
prestupu na autobusovou linku 555.

Skutecnost, ze vlaky vyjizdi ve stejnou hodinu, aby se oba sméry kiiZzovaly ve Zbecné,
ptispéje U této varianty ke snizeni prostoju vlakd a personalu, oproti situaci, kdyby vlaky
vyjizdély po 60 minutach.

Diusledkem sjizdéni vlaki ve stanci Zbecno je zachovan taktovy uzel v Zelezni¢ni stanici
Beroun. Vzhledem k prodluzovani pobytt ve stanicich, kde se kfizuje vlivem povinnosti, které
vypravéi musi provést po a pred odjezdem vlaku, nelze dojet ze stanice Zbecno az do stanice
Rakovnik bez dalSiho kiizovani. Jizdni ¥ad pro variantu 5 je v piiloze F. Intervaly v pribéhu

tydne ve varianté 5 jsou znazornény V tabulce 5.
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Tabulka 5 - Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 5

Pracovni den Sobota Nedéle
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni D y y
: . opo. | Odpo. |V Dopo. | Odpo. |V
Spicka| sedlo Spicka sedlo P P eeer P P ecet

Usek Beroun — Mé&stecko u Ktivoklatu
- | - | - | - ]120-180] 120 | 120 |120-180| 120 | 120
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
- | - | - | - J120-180] 120 | 120 |120-180] 120 | 120
Zdroj: Autor

2.2 Varianty s obnovenim dopravny Méstecko u Krivoklatu

Nasledujici podkapitola predstavuje navrhy jizdnich fadu, ke kterym je potiebna
sou¢innost provozovatele drahy v oblasti investic do infrastruktury, konktrétné do obnoveni
dopravny Méstecko U Kiivoklatu. Soucasné Vtomto piipadé nebudou nutné investice

do tratového zabezpeCovaciho zafizeni.

2.2.1 Varianta 6

Tato varianta predstavuje jedno z vyuziti dopravny Méstecko u Ktivoklatu. Vzhledem
K vyvoji poctu obyvatel, ktery byl uveden Vv kapitole 1 lze pfedpokladat, Ze do budoucna
interval 60 min. nebude v ¢asti trasy stacit. Tato varianta pfedstavuje zavedeni taktu 30 min.
v trase Beroun — Méstecko u Kiivoklatu a 60 min. v trase Méstecko u Ktivoklatu — Rakovnik.

Aby byl zachovan co nejvice taktovy jizdni fad a soucasné bylo mozné vyktizovat vlaky
ve stanici Roztoky u K#ivoklatu, musi vlak jedouci ze stanice Méstecko u Kiivoklatu vyjizdét
jiz 26 minut po piedchozim spoji, tj. kazdou 34 minutu. Pravé o tyto Ctyfi minuty, o které
vyjizdi vlak diive, ma tento prodlouzeny pobyt ve stanici Roztoky u Kiivoklatu, aby z této
stanice vyjizdél jiz v 30minutovém taktu kazdou 16 respektive 46 minutu.

V opaéném sméru jezdi vlaky v taktu tficeti minut do stanice Roztoky u Kiivoklatu,
odtud pokracuji vlaky ve sméru Rakovnik v 60 min. taktu s odjezdem ve 42 minutu. Kratké
spoje jedouci pouze do stanice Méste¢ko U Kfivoklatu maji vlivem kiizovani, kde je nezbytné
pockat na protijedouci vlak, coz v kone¢ném disledku znamend, ze jedou az 34 minut po
ptredchozim spoji, a to ve 16 minutu.

Stejné jako u piedchozich variant i v této doslo K prodlouZeni pobytti na zastavkach
na pal minuty, respektive u zastavky Kitivoklat nal minutu. Podobné je izde dodrzena

navaznost na autobusovou linku 555 ve Zbe¢né, kam osobni vlaky pfijizdi v 00 a 30 minutu.
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Jizdni tad pro variantu 6 je v priloze G. Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 6 jsou znazornény

v tabulce 6.
Tabulka 6 - Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 6
Pracovni den Sobota Nedéle
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni D y y
opo. | Odpo. |V Dopo. | Odpo. |V
Spicka| sedlo Spicka sedlo P P eeet P P eeet
Usek Beroun — Méstecko u Kiivoklatu
=30 =0 | =0 [ e [ - | - | - [ - [ - |-
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
0 | 60 | 60 | 60 | - | - | - | - | - | -

Zdroj: Autor

2.2.2 Varianta 7

Mezi dalsi vyuziti dopravny Méstecko u Kiivoklatu je znazornéna ve varianté 7. |V této
variant¢ lze piedpokladat, ze se bude zvySovat pocet obyvatel, ktery byl uveden v kapitole 1,
Ize tedy predpokladat, ze do budoucna interval 60 min. nebude v ¢asti trasy stacit. Varianta 7
je predstupenn varianté 6, kdy piedstavuje zavedeni taktu 30 min. ve S$pi¢kach a 60 min.
Vv ostatnich obdobich na trase Beroun — Méstecko u Kiivoklatu a 60 min. na trase Méstecko
u Kiivoklatu — Rakovnik.

| vtéto varianté bylo nezbytné pro zachovani taktového jizdniho fadu a soucasné
umoznéni vykfiZzovat vlaky ve stanici Roztoky u K#ivoklatu zajistit, aby vlak jedouci ze stanice
Méstecko u Kiivoklatu vyjizdél jiz 26 minut po predchozim spoji, tj. kazdou 34 minutu.
Podobné jako v minulé kapitole bude 0 ¢tyfi minuty, 0 které vyjizdi vlak diive, mit prodlouZeny
pobyt ve stanici Roztoky u Kiivoklatu, aby z této stanice vyjizdél jiz v 30minutovém taktu, tedy
kazdou 16, respektive 46 minutu.

V opaéném sméru jezdi vlaky také v taktu od stanice Roztoky u Ktivoklatu, odtud
pokracuji vlaky ve sméru Rakovnik v 60 min. taktu s odjezdem v 42 minutu a kratké spoje
jedouci pouze do stanice Méstecko u Kiivoklatu vlivem kfizovani a ¢ekanim na protijedouci
vlak maji prodlouzeny pobyt 0 4 minuty. To znamena, ze jedou az 34 minut po predchozim
spoji v 16 minutu.

V této varianté doslo také Kk prodlouzeni pobytd na zastavkach na 0,5 minuty, respektive
u zastavky Krivoklat na 1 minutu. Jakozto u predchozich variant je i v této varianté zachovana
navaznost na autobusovou linku 555 ve Zbe¢né. Jizdni ¥ad pro variantu 7 je Vv piiloze H.

Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 7 jsou znazornény V tabulce 7.
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Tabulka 7 - Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 7

Pracovni den Sobota Nedéle
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni y y
Spicka| _ sedlo picka sedlo Dopo. | Odpo. |Vecer| Dopo. | Odpo. |Vecer
Usek Beroun — Méstec¢ko u Kfivoklatu
0| 60 | =30 |6 | - | - | -] - [ - |-
Usek Meéstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
6o | 60 | 60 | 60 | - | - | - f - | - |-

Zdroj: Autor

2.2.3 Varianta 8

Tato varianta predstavuje dal$i z vyuziti dopravny Méstecko u Kiivoklatu a je
vyuzitelna 0 vikendu V letni sezoné. Vzhledem K turistickym cilim, které jsou zminéné
Vv kapitole 1 1ze predpokladat, ze bude vétsi poptavka v tiseku Beroun — Méstecko u Kiivoklatu.
Naopak v tiseku Méstecko u Ktivoklatu — Rakovnik 1ze pfedpokladat, Ze poptavka bude nizsi.

Ve variant¢ 8 je pfedstaveno zavedeni taktu 60 min. v trase Beroun — Méstecko
u Kiivoklatu a 120 min. v trase Mé&stecko u Ktivoklatu — Rakovnik. V tomto pfipad¢ dojde
zejména K usetteni vlakovych kilometri v tiseku Méstec¢ko u Ktivoklatu — Rakovnik.

I tato varianta ma zakladni rysy podobné s variantou piedchozi. Doslo zde také
Kk prodlouzeni pobytd na zastavkach napal minutu, respektive u zastavky Kiivoklat
na 1 minutu. Soucasn¢ je i zde dodrzena navaznost na autobusovou linku 555 ve Zbe¢né, kam
osobni vlaky pfijizdi v 00 a 30 minutu. Jizdni fad pro variantu 8 je v piiloze I. Intervaly

Vv pribéhu tydne ve varianté 8 jsou znazornény V tabulce 8.

Tabulka 8 - Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 8

Pracovni den Sobota Nedéle
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni| y <
opo. | Odpo. |V Dopo. | Odpo. |V
Spicka| sedlo Spicka sedlo P P eeer P P eeet

Usek Beroun — Méstecko u Kfivoklatu
- - 1 - ] - | e0 | e0 | 60 | 60 | 60 | 60
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
-0 - | - ] - ] 120 | 120 | 120] 120 | 120 | 120
Zdroj: Autor
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2.3 Varianty se zlepSenim trat'ového zabezpecovaciho zarizeni
Tato podkapitola ptedstavi navrhy jizdnich fadu, ke kterym je potiebna soucinnost
provozovatele drahy Vv oblasti investic do tratového zabezpeCovaciho zatizeni, ale bez

obnoveni dopravny Méstecko u Kiivoklatu.

2.3.1 Varianta9

Devata varianta zobrazuje vyuziti automatického hradla na trati S minimalnimi pobyty
ve stanicich a zastavkach, aby bylo mozné zavést taktovy uzel v Rakovniku. V ramci tohoto
jizdniho fadu dochazi K ptidani pocti spoju tak, aby byl zaveden pravidelny takt 60 min. po
cely den. Tuto variantu Ize pouzit jak pro pracovni den, tak i pro vikend. Dusledkem moznosti
zavedeni taktového uzlu v Rakovniku je minimdlni pobyt Vv zastdvkach zejména jejich
zachovani V rezimu na znameni. Tim muze pii vEétsi poptavce dochazet ke zpozd'ovani spoji.

Dle planu dopravni obsluznosti Stitedo¢eského kraje bylo do této varianty zapracovano
sjizdéni vlakd k 30 minuté do Zelezni¢ni stanice Zbecno, aby zde bylo mozZné piestoupit
na navaznou autobusovou linku 555. Jizdni ¥ad pro variantu 9 je v pfiloze J. Intervaly v prib&hu
tydne ve varianté 9 jsou znazornény V tabulce 9.

Tabulka 9 - Intervaly v pribéhu tydne ve varianté 9

Pracovni den Sobota Nedéle
;??E; Dosgglﬁ)dm O?E?Qﬁgm Vs,i‘iﬁﬁm Dopo. | Odpo. |Veger| Dopo. | Odpo. |Veger
Usek Beroun — Méste¢ko u Kfivoklatu
60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60

Zdroj: Autor

2.3.2 Varianta 10

VyuZitim minimélnich pobytl a automatického hradla 1ze dosdhnout taktového uzlu ve
stanici Rakovnik. V ramci tohoto jizdniho fadu dochazi k Gpravé casovych poloh spoju tak, aby
byl zaveden pravidelny takt 120 min. po cely den. Tuto variantu lze pouzit pro vikend v zimni
sezoné. Dulsledkem moznosti zavedeni taktového uzlu v Rakovniku je minimélni pobyt
Vv zastavkach zejména jejich zachovani v rezimu na znameni. Tim muze pfi vétSi poptavce
dochazet ke zpozd’'ovani spoju.

Dle planu dopravni obsluznosti Stiedo¢eského kraje bylo do této varianty zapracovano

sjizdéni vlakd k 30 minuté do Zelezni¢ni stanice Zbecno, aby zde bylo mozné piestoupit

44



na navaznou autobusovou linku 555. Jizdni fad pro variantu 10 je v piiloze K. Intervaly
Vv pritbéhu tydne ve varianté 10 jsou znazornény Vv tabulce 10.

Tabulka 10 - Intervaly v prub¢hu tydne ve varianté 10

Pracovni den Sobota Nedéle
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni D y y
) . opo. | Odpo. |V Dopo. | Odpo. |V
Spicka| sedlo Spicka sedlo P P eeer P P ecet

Usek Beroun — Mé&stecko u Ktivoklatu
- - ] - | - ] 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
- - | - ] - ] 120 | 120 | 120 120 | 120 | 120
Zdroj: Autor

2.3.3 Varianta 11

V této varianté je zobrazen stav po aplikovani automatického hradla do vSech
mezistani¢nich tsekl a zavedeni 30minutového intervalu na celé trati 174. Tato moznost je
pouze krajnim feSenim V ptipadé, Ze by se provozovatel drahy nerozhodl pro obnoveni dopravy
v Méstecku u Kiivoklatu. Oproti varianté 9 a 10 je v této varianté zvoleno prodlouzeni pobytu,
aby bylo eliminovano zpozdéni vznikajici vlivem prodlouzeni pobytt kviili zvySené poptavce.
Diusledkem prodlouzeni pobytl nelze U této varianty zavést taktovy uzel ve stanici Rakovnik,
nebot’ vlaky mezi Zbe¢nem a Rakovnikem nemaji jizdni dobu mensi nez 30 minut. Naopak
v useku Zbecno — Beroun je jizdni doba mens$i nez 30 minut, a proto Ize v Berouné zavést
taktovy uzel.

Stejné jako u piedchozich variant je dodrzen piijezd vlakt k 30 minuté do Zbe¢na, aby
bylo mozno ptestoupit na autobusovou linku 555. Jizdni fad pro variantu 11 je v pfiloze L.
Intervaly v prubéhu tydne ve varianté 11 jsou znazornény V tabulce 11.

Tabulka 11 - Intervaly v prib&hu tydne ve varianté 11

Pracovni den Sobota Ned¢le
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni x y
Spicka|  sedlo picka sedlo Dopo. | Odpo. |Vecer| Dopo. | Odpo. |Vecer
Usek Beroun — Méstecko U Kiivoklatu
0| 30 | 30 e | - | - | -] - | - |-
Usek Méstecko U Ktivoklatu — Rakovnik
0 | 3 | 3 | | - | - | -] -] - |-

Zdroj: Autor
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2.3.4 Varianta 12

V této varianté je zobrazen stav po aplikovani automatického hradla do vSech
mezistani¢nich usekl a zavedeni 30minutového intervalu na celé trati 174. Tato moZnost je
opét pouze krajnim feSenim V ptipadé, ze by se provozovatel drahy nerozhodl pro obnoveni
dopravy v Méstecku u Kiivoklatu. Varianta 12 je piedstupen varianté 11, kdy predstavuje
zavedeni taktu 30 min. ve $pickach a 60 min. v ostatnich obdobich v trase Beroun — Rakovnika.

| v této varianté je zvoleno prodlouzeni pobytu a to tak, aby bylo eliminovano zpozdéni
vlivem vznikajici prodlouzenim pobyti kvili zvySené poptavce. Vzhledem k prodlouzeni
pobytl nelze u této varianty zavést taktovy uzel ve stanici Rakovnik, nebot’ vlaky mezi
Zbe¢nem a Rakovnikem nemaji jizdni dobu mensi nez 30 minut. Naopak v tseku Zbe¢no —
Beroun je jizdni doba mensi nez 30 minut, a proto Ize v Berouné zavést taktovy uzel. Stejné
jako u ptedchozich variant je dodrzen piijezd vlakt k 30 minuté do Zbecna, aby bylo mozno
piestoupit na autobusovou linku 555. Jizdni ¥ad pro variantu 12 je v ptiloze M. Intervaly
Vv prubéhu tydne ve varianté 12 jsou znazornény V tabulce 12,

Tabulka 12 - Intervaly v prabéhu tydne ve varianté 12

Pracovni den Sobota Nedéle
Ranni | Dopoledni | Odpoledni | Vecerni < y
Spicka| sedlo picka sedlo Dopo. | Odpo. |Vecer| Dopo. | Odpo. | Vecer
Usek Beroun — Méstec¢ko u Kfivoklatu
30 | 60 | 3 [ e | - [ - | -] - | - | -
Usek Méstecko u Kiivoklatu — Rakovnik
30 | 60 | 3 | e | - | - | - - | - | -

Zdroj: Autor

2.4 Prestupni vazby na okolni traté
Nasledujici podkapitola popiSe moznosti pfestupu na dalsi vlakové spoje Vv uzlovych

stanicich pro navrhované jizdni fady.

2.4.1 Prestupni vazby ve stanici Beroun

Uvariant1, 2,4, 5, 6, 8, 11 a 12 ptijizdi vlak od Rakovnika do uzlu Beroun v 59 minutu
kazdou hodinu, ve sméru Bieznice je odjezd osobniho vlaku kazdou lichou hodinu 3 minuty po
ptijezdu vlaku od Rakovnika. Odjezd vlaku do Prahy pies Rudnou je 22 minut po piijezdu
vlaku od Rakovnika. V pracovni dny vlaky jezdi ve Spickadch kazdou hodin, Vv ostatnich
obdobich kazdou lichou hodinu. Dulezita navaznost je na rychlik ve sméru Praha jeho odjezd

je 9 minut po ptijezdu vlaku od Rakovnika. (7) (17)
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Nevyhodu uzlu Beroun je, Ze pokud nejede rychlik ve sméru Praha, jede nejblizsi vlak
ve sméru Praha az po 20 minutach po pfijezdu vlaku od Rakovnika. V dopolednim sedle se
dokonce tento ¢as ve dvou piipadech prodlouzi na 50 minut. Ke zlepSeni tohoto stavu by
zna¢né prosp€lo posunuti odjezdi 030 minut vsedle naosobnich vlacich vedoucich
do Prahy. (7) (17)

Ve sméru Plzen lze piestoupit na osobni vlaky, které odjizdi kazdou sudou hodinu 15
minut po ptijezdu osobniho vlaku od Rakovnika. Nevyhodu pfijezdu vlaka do uzlu Beroun v 59
minutu je nezajisténi prestupu na rychlik ve sméru Plzen a Klatovy, naopak lze ptestoupit
na rychliky ve sméru Ceské Bud&jovice pies Pisek, které odjizdi ve vybrané hodiny 14 nebo 15
minut po ptijezdu vlaku od Rakovnika. (7) (17)

U varianty 3 pfijizdi vlaky do uzlu Beroun v 59 minutu, ale pouze v liché hodiny. U této
varianty se prodlouZzi 0 hodinu ptestup na vlaky ve sméru Praha ptes Nucice.

U varanty 9 a 10 piijizdi vlaky v 53 minutu, respektive u varianty 10 kazdou lichou
hodinu v 53. Pro tyto varianty jsou ¢asy na piestup stejné, jenom se prestupni ¢as zvysi U vSech
relaci 0 6 minut. U varianty 10 se stejné jako u varianty 3 prodlouzi 0 hodinu pfestup na vlaky
ve sméru Praha ptes Nucice. (7) (17)

U variant 6, 7, 11 a 12 piijizdi vlaky navic i v 29 minutu. V tomto pfipadé se zlepsi
ptestup na rychlik ve sméru Plzen a Klatovy, na ktery se bude ¢ekat 23 minut. Na osobni vlak
ve sméru do Prahy se bude ¢ekat 20 minut a posledni relaci, na kterou se bude dat piestoupit
jsou rychliky od Ceskych Budgjovic, které budou odjizdét ve vybrané hodiny 15, respektive 16
minut po ptijezdu osobniho vlaku od Rakovnika. Pro ostatni varianty jsou vyhodnéjsi piijezdy
V 59 minutu, protoze je zde mensi Cas pii piestupu. (7) (17)

V opaéném sméru U varianty 1, 2, 4, 5, 6 a 8 odjizdi vlak kazdou hodinu, a to dvé minuty
po celé hodin€. Ve sméru od Prahy ptijizdi rychlik 9 minut pfed odjezdem piipojného vlaku.
V dopolednim sedle se dokonce tento ¢as ve dvou ptipadech prodlouzi na 53 minut. Podobné i
V tomto ptipadé by pomohlo upravit piijezdy osobnich vlakt v sedle, opét posunem o 30 minut.

Osobni vlak ve sméru od Plzné piijizdi kazdou lichou hodinu 16 min pied odjezdem.
Vlivem odjezdu dvé minuty po celé hodin€ neni zajiStén ptipoj na rychlik ze sméru Plzen.

Ze sméru od Bieznice je tento ¢as 8 min. kazdou sudou hodinu. Rychliky od Ceskych
Bud¢jovic pfijizdi ve vybrané hodiny 18, respektive 17 minut pfed odjezdem vlaku
do Rakovnika. (7) (17)

Ptijezd vlaku od Prahy a Nucic je 23 min. V pracovni dny ve Spic¢kach kaZzdou hodinu,

Vv ostatnich obdobich kazdou lichou hodinu pied odjezdem vlaku ve sméru Rakovnik.
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U varianty 6 a7 odjizdi vlaky ve 32 minutu. V tomto piipadé se zlep$i prestup od
rychliku ze sméru Plzen a Klatovy, na ktery pfijede 24 minut pfed odjezdem osobniho vlaku.
Na osobni vlak smérem do Prahy se bude ¢ekat 23 minut a posledni relaci, na kterou se bude
dat prestoupit, jsou rychliky do Ceskych Budgjovic jedouci ze sméru od Prahy, které budou
odjizdét ve vybrané hodiny 17 respektive 18 minut pfed odjezdem osobniho vlaku
do Rakovnika. Pro ostatni varianty je vyhodné&jsi odjezd v 02 minutu, protoZe je zde mensi ¢as
pii prestupu. (7) (17)

U varianty 11 a 12 je odjezd kazdou hodinu minutu a tficet jedna minut po celé hoding,
proto je ¢as potiebny pro prestup U vSech relaci 0 minutu krat$i nez u varianty 6 a 7.

U varianty 3 odjizdi vlak ze stanice Beroun v 02 minutu, ale pouze v sudé hodiny,
ptestupni doby to neovlivni. U varanty 9 a 10 odjizdi v 05 minutu, respektive u varianty 10
kazdou lichou hodinu v 05. Pro tyto varianty jsou €asy na ptestup stejné, jenom se prestupni

Cas zvysi U vSech relaci 0 3 minuty oproti variantam s odjezdem v 02. (7) (17)

2.4.2 Prestupni vazby ve stanici Rakovnik

Vzhledem k prodluzovani pobytt ve stanicich, kde se ktizuje vlivem povinnosti, které
vyprav¢i musi provést po a pred odjezdem vlaku, nelze u vSech variant mimo 9 a 10 dojet ze
stanice Zbe¢no az do stanice Rakovnik bez dalsiho kfizovani. Z tohoto divodu neni vétSina
variant vhodna pro zavedeni taktového uzlu v Rakovniku.

Do stanice Rakovnik vlaky ze sméru Beroun piijizdi ve variantach 1, 2,4 a 5 v 9 minuté
kazdou hodinu. Rychliky ve sméru Kladno odjizdi v lichou hodinu 14 minut po piijezdu
osobniho vlaki od Berouna, vyjimku tvofi odjezd v 11:23, kdy rychlik nejede. Osobni vlaky
Vv této relaci odjizdi 1 minutu po pfijezdu vlaku od Berouna, ale pouze v sudou hodinu. (7) (17)

Vlaky ve sméru Louny a Most odjiZdi vlivem nepravidelného jizdniho fadu 1 aZ 6 min.
po pfijezdu vlaku, v nékterych ptipadech vlak ujizdi 0 6 minut. U vlaki ve sméru Blatno
u Jesenice je toto rozpéti vlivem nepravidelného jizdniho fadu 24 az 37 minut. (7) (17)

U varianty 3 pfijizdi vlaky do stanice Rakovnik Vv liché hodiny 9 minut po celé hodiné.
V této varianté nelze piestoupit na osobni vlak ve sméru na Kladno a nutno pfipocist pii ¢ekani
60 minut oproti vy$e zminénym variantam. Ostatni relace zdstavaji beze zmény. (7) (17)

Varianty 6 a 7 maji piijezd kazdou hodinu v 08. Pro tyto varianty jsou ¢asy na piestup
stejné, jenom se piestupni ¢as snizi UvSech relaci 01 minutu oproti variantam
s ptijezdem v 09. (7) (17)

Varianta 8 ma také piijezd kazdou hodinu v 08, ale pouze v liché hodiny. Pro tuto

variantu jsou Casy na piestup stejné, jenom se piestupni ¢as snizi u vSech relaci 0 1 minutu
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oproti variantam S piijezdem v 09. Vyjimku tvofi pfestup na osobni vlak do Kladna, u kterého
je jako u varianty 3 nutné pficist 60 minut na ¢as na prestup. (7) (17)

Varianty 11 a 12 maji piijezd kazdou hodinu v 07. Pro tyto varianty jsou casy
na piestup stejné, jenom se prestupni ¢as snizi U vSech relaci 0 2 minuty oproti variantam
s ptijezdem v 09. U téchto variant jsou navic ptijezdy ve 37. Vlivem tohoto piijezdu dojde
ke zlepSeni navaznosti na osobni vlaky ve sméru Most, kdy bude pokryt i odjezd v 04. (7) (17)

U varianty 9 a 10 pfijizdi vlaky v 58 minutu, respektive u varianty 10 kazdou lichou
hodinu v 58. Pro tyto varianty jsou ¢asy na piestup stejné, jenom se prestupni ¢as zvysi U viech
relaci 0 11 minut oproti pfijezdu v 09. Vyjimku tvofi pfestup na osobni vlak do Kladna,
u kterého je jako U varianty 3 nutné ptic¢ist 60 minut na ¢as na piestup. Vyhodou téchto variant
je, ze lze zavést taktovy uzel ve stanici Rakovnik. (7) (17)

V opacném sméru odjizdi vlaky ve varianté 1, 2,4, 5, 6 a 7 v 51 minuté kazdou hodinu.
Rychliky ze sméru Kladno pftijizdi v sudou hodinu 20 minut pfed odjezdem osobniho vlakii
do Berouna, vyjimku tvofi odjezd v 12:31, kdy rychlik nejede. Osobni vlaky V této relaci
ptijizdi 12, nebo 8 minut pied odjezdem vlaku od Berouna, ale pouze v lichou hodinu. (7) (17)

Vlaky ve sméru Louny a Most pfijizdi vlivem nepravidelného jizdniho fadu 13 aZ 5 min.
pfed odjezdem vlaku ve sméru Beroun. U vlakii ve sméru Blatno u Jesenice je toto rozpéti
vlivem nepravidelného jizdniho fadu 2—3 1 minut po odjezdu vlaku ve sméru Beroun. Dle planu
dopravni obsluznosti je cilem na této trati zavést pravidelny interval. (7) (17)

U varianty 3 a 8 odjizdi vlaky ze stanice Rakovnik v sudé hodiny 51 minut po celé
hoding. V této varianté nelze piestoupit z osobniho vlaku ze sméru na Kladno, a tudiz je nutno
ptipocist pii ¢ekani 60 minut oproti vySe zminénym variantdm. Ostatni relace zlstavaji beze
zmény. (7) (17)

Varianty 11 a 12 maji odjezd kazdou hodinu v 50. Pro tyto varianty jsou ¢asy na piestup
stejné, jenom se piestupni ¢as snizi U vSech relaci 0 1 minutu oproti variantam s odjezdem v 51
minutu. U této varianty jsou navic odjezdy ve 20. (7) (17)

U varanty 9 a 10 odjizdi vlaky v 00 minutu, respektive u varianty 10 kazdou sudou
hodinu v 00. Pro tyto varianty jsou ¢asy na piestup stejné, jenom se prestupni ¢as zvysi U vech
relaci 0 9 minut oproti odjezdu v 51. Vyjimku tvofi prestup na osobni vlak do Kladna, u kterého
je jako u varianty 3 nutné pii¢ist 60 minut na ¢as na piestup. V této varianté dojde bez posuni
spoju natrati 161 k navaznosti nékterych vlakiu ze sméru Becov nad Teplou. Vyhodou téchto

variant je, ze lze zavést taktovy uzel ve stanici Rakovnik. (7) (17)

49



3 OPTIMALIZACE TECHNOLOGIE PROVOZU

V této kapitole je na podkladé vytvorenych jizdnich fadt navrzena technologie provozu.
Technologie provozu se v této kapitole de€li na turnusy provoznich zaméstnancti a ob&hy
vozidel. Tyto polozky tvoii podstatnou ¢ast nakladt na provoz Zelezni¢ni dopravy. Technologie
je fesena empirickou metodou bez vyuziti vypoéta a vypocetni techniky, ktera je v dnesni dobé
hojné vyuzivana.

Opacny ptipad, ktery se pouziva je aplikovani optimaliza¢ni metody. Pro optimaliza¢ni
metodu je vstupem matice obratd, kterd znazorfiuje Casovy prostoj V minutach mezi
jednotlivymi vlaky. Nasledné za vyuziti mad’arské metody dojde ke spojeni para vlaku tak, aby
byl minimalni prostoj vozidel za jeden den. | v optimaliza¢ni metod¢ je potiebny zasah ¢loveka,
ato vpftipadé, ze se obéh zacykli avozidlo by se nedostalo do depa. V piipadé pouziti
U provoznich zaméstnancli je Vtomto pifipad¢é ohlidat bezpecnostni pfestavky a maximalni
délku smény. Ptiklad vstupni matice je v tabulce 13.

Tabulka 13 - Ptiklad vstupni matice pro optimaliza¢ni metodu

Z/na
vlak 7701 7705 7709 | 7713 7717 7721 7725 7729 7733 7737 | 7739

7700 1382 62 182 302 422 542 662 782 902 | 1022| 1082

7704 1262| 1382 62 182 302 422 542 662 782 902 962

7708 | 1142| 1262| 1382 62 182 302 422 542 662 782 842

7712 1022| 1142| 1262| 1382 62 182 302 422 542 662 722

7716 902 | 1022| 1142| 1262| 1382 62 182 302 422 542 602

7720 782 902 | 1022| 1142| 1262| 1382 62 182 302 422 482

7724 662 782 902 | 1022| 1142| 1262| 1382 62 182 302 362

7728 542 662 782 902 | 1022| 1142| 1262| 1382 62 182 242

7732 422 542 662 782 902 | 1022| 1142| 1262| 1382 62 122

7736 302 422 542 662 782 902 | 1022| 1142| 1262| 1382| 1442

7738 242 362 482 602 722 842 962| 1082| 1202| 1322| 1382

Zdroj: Autor

3.1 Obéhy vozidel

Jednim z prvki vlakovych nalezitosti jsou zelezniéni vozidla. Pro diplomovou praci je
vyuzito vozidlo fady 814. V Zelezni¢ni dopravé se pro Zelezni¢ni vozidla tvoii obéh, ze kterych
Ize i vycist maximalni potfeba vozidel pro urcitou relaci.

Obéh se rozumi posloupnost spoju Vv Case, Kterou zelezni¢ni vozidlo musi projit, aby
byly obslouzeny vSechny spoje. Obéh tvoii jednotlivé turnusové dny, kde jsou zaznamenany
jednotlivé spoje ¢i tkony pro vozidlo za jednotlivy den a soucasné posloupnost turnusovych

dni zobrazuje pfechod mezi nimi. Ob¢h také zabezpecuje rovnomérné vyuziti vozidel, to
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znamena, ze po urcitém obdobi, jednom prichodu vsech turnusovych dni, vozidla najezdi stejny
pocet kilometra.

Pokud se zméni provozni den, je potieba pro tento provozni den zajistit novy obéh
souprav a soucasné piechodnost vozidel mezi riznymi ob&hy. Ob&hy jsou ovlivnény nékolika
faktory. Mezi nejdulezitéjsi je misto pro Gdrzbu, resp. depo, kolej pro zbrojeni a vyprazdiovani
vozidel. V této diplomové praci se jako depo pouziva depo v Rakovniku a v Berouné se vyuziva
kolej pro zbrojeni a vyprazdnovani vozidel.

Pocet vozidel pro urcitou relaci ovliviiuje zejména pocet zastavek, cestovni rychlost,
kapacita soupravy a poptavka po piepraveé. Maximalni pocet vozidel 1ze ur¢it pomoci vzorecku
1. Tento vzorec slouzi zejména K rychlému zjisténi maximalniho poctu souprav, a to bez ohledu
na umisténi depa, dalSich dilezitych zafizeni pro zajiSténi provozu a potfebného poctu

zaloznich vozidel. Proto je v této praci pouZita emetickd a optimaliza¢ni metoda popsana

v kapitole 3
ti+t+t +t
Nsoupr =12 t::]tA obs ['] (1)
Kde:

t1...doba jizdy z bodu a do bodu B [min]
t2...doba jizdy z bodu a do bodu B [min]
toba...doba obratu ve stanici A [min]
tobs...doba obratu ve stanici B [min]

tint. . .nejkratsi interval v ramci dne [min]

V této podkapitole je postupné piedstaveno 7 kombinaci jizdnich fadt, na které budou

aplikovany pomoci empirické a optimaliza¢ni metody ob&hy vozidel.

3.1.1 Varianta A

Varianta A zahrnuje varianty jizdnich fadu 1 a 3. Varianta 1 se pouziva v pracovni dny
a 0 vikendech pouze vsak Vv letni sezon¢, naopak o vikendech v zimni sezon¢ se pouziva jizdni
fad varianty 3. Za rok ujedou soupravy celkem 586 531,20 vikm.

Po vytvofeni ob&éht empirickou metodou vychazi u varianty 1 potieba 5 vozidel, tudiz
5 turnusovych dni. Po pficteni 10 % potiebnych pro zalozni soupravu vychdzi celkova potieba
na 6 vozidel. Pfi souétu vsech prostoji vychazi 103 hodin prostoji za den. Pti poc¢tu 40 spoji
za den vychazi, ze ve varianté jedna ujedou vlaky 1712 vikm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi

dny je znazornén v tabulce 14.
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Tabulka 14 — Ob¢h pro variantu 1 vytvoreny empirickou metodou

Turnusovy den Vlak Celkova [(;](:)%? prostoju
1.TD 7701|7704 (7709|7712 | 7717 (7720( 7725|7728 7733|7736
2.TD 7723|7726 (773177347739
3.TD 7700 (7705|7708 | 7713|7716 (7721|7724 |7729|7732| 7737
4.TD 7702|7707 (7710 7715|7718 103
5. TD 7703|7706 7711|7714\ 7719|7722 |7727|7730| 7735|7738
6. TD Zaloha

Zdroj: Autor

Vzhledem K jizdnimu fadu je uvarianty 3 potieba ¢&tyt vozidel, respektive ctyf

turnusovych dni bez zélohy. V piipad€ 10% zélohy tato potieba ¢inni 5 vozidel. Sec¢tenim vSech

prostoju vychazi, ze vozidla budou stat za den 110,55 hod. Negativni vykyv V prostojich

zpusobuje vecerni zkraceni intervalu na 60 minut. Pii poctu 22 spoju za den vychazi, ze ve

varianté tfi ujedou vlaky 941,6 vikm. Obéh s jednotlivymi turnusovymi dny je zndzornén
v tabulce 15.

Tabulka 15 - Obéh pro variantu 3 vytvofeny empirickou metodou

, Celkova doba prostoju
Turnusovy den Vlak [hod]

1.TD 7701 (7704|7709|7712|7733| 7740

2.TD 7717 (7720(7725| 7728|7739

3.TD 7732|7737 110,55

4.TD 7700 (7705|7708 | 7713|7716 | 7721 |7724| 7729|7736

5. TD Zaloha

Zdroj: Autor
Z porovnani poctu souprav Vprvni atfeti variant¢ vychdzi, ze je ve
varianté A nezbytnost pouziti 6 vozidel. V ptipad¢, kdy se bude jezdit podle jizdniho fadu
varianty tfi, bude navic jedno vozidlo bez vykonu, tudiz bude stat jako zalozni vozidlo, coz se
negativné projevi do celkové hodnoty prostoji. Primérny ro¢ni béh souprav Cini
ve varianté¢ A provadénou empirickou metodou 97 755, 20 vlkm pfi primérném ro¢nim prostoji
6 348,48 hod.
Po tipravé obéhii pomoci optimaliza¢ni metody vychazi, Zze bude u varianty 1 zapotiebi
5 vozidel, to jest 5 turnusovych dni. Po zapoéteni 10 % na zalozni soupravy vychazi celkova
potieba vozidel na 6. Pii souctu vSech prostojti vychazi 75 hodin pobytt za den, coz je uspora
28 hodin oproti varianté vytvorené empirickou metodou. Pfi poctu 40 spoju za den ujedou

soupravy za den 1712 vlkm. Obéh s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén v tabulce 16.
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Tabulka 16 — Obéh pro variantu 1 vytvofeny optimaliza¢ni metodou

Celkova doba

Turnusovy den Vlak pobytti [hod]

1.TD 7701 (7704|7709 7712|7717 | 7720|7725 (7728 7733|7736
2.TD 7703|7706 | 7711|7714 | 7719|7722 (7727|7730 7735|7738
3.TD 7721 | 772477297732 (7737
4.TD 7702 (7707|7710 7715| 7718|7723 (7726 | 7731|7734 | 7739
5. TD 7700(7705|7708| 7713|7716
6. TD ZALOHA

75

Zdroj: Autor

| u varianty 3 je stejny pocet souprav jak u varianty vytvorené empirickou metodou, tak

I optimaliza¢ni metodou. Zapotiebi jsou Ctyfi vozidla, respektive ¢tyfi turnusové dny bez
zalohy. Pro potiebu zalohy je nutné jedno vozidlo, proto je celkem potieba 5 vozidel. Soucet
vSech prostoju je za den 119,25 hod., coz je zhruba 0 9 hod. vice nez ve varianté vytvorené
za pomoci empirické metody. Zvyseni je zplisobeno zejména veCernim zkracenim intervalu
na 60 minut, kdy je potfeba narazové vice souprav. Pii po¢tu 22 spoji za den vychazi, ze ve

variant¢ tfi ujedou vlaky za den 941,6 vikm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén

v tabulce 17.
Tabulka 17 - Ob¢h pro variantu 3 vytvofeny optimaliza¢ni metodou
, Celkova doba prostoji

Turnusovy den Vlak [hod]

1.TD 7701|7704 (7709|7712 | 7717|7720 (7725|7728 7733|7740

2.TD 7737

3.TD 7700|7705 (7708|7713 | 7716|7721 |7724|7729|7732 (7739 119,25

4. TD 7736

5.TD ZALOHA

Zdroj: Autor

V souhrnu vychazi, ze pro kombinaci variant 1 a 3 je potieba 6 vozidel. Pokud se bude

jezdit podle jizdniho fadu varianty 3, budou jako zalozni 2 vozidla. Tento jev se negativné
projevi Vv celkovych  prostojich zarok. Primérny roni béh souprav  Cini
ve varianté A provadény optimalizaéni metodou 97 755, 20 vlkm pfi pramérném rocnim

prostoji 4 958,50 hod.
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3.1.2 Varianta B

Varianta B sluCuje jizdni tady z variant 2, 4 a5, které zastupuji jizdni fady se
soucasnymi pocty spoju. Jizdni fad pro variantu 2 je aplikovan pro pracovni dny, varianta 4 je
vyuzita pro vikendy V letni sezon¢ a jizdni fad pro variantu 5 je pouzit pro vikendy Vv zimni
sezon¢. Za rok ujedou soupravy celkem 458 644,80 vlikm.

Po vytvofeni ob&hti empirickou metodou u varianty 2 vychazi potieba 5 vozidel tj. 5
turnusovych dni. Po pfiéteni 10 % na zaloZni vozidlo vychazi, ze je nezbytné pouzit celkem 6
vozidel. Pii souctu vSech prostoji vychazi 99,25 hodin prostoji za den. VSech 32 spojt ujede

zaden ve variant¢ dvé 1369,6 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén

v tabulce 18.
Tabulka 18 - Obéh pro variantu 2 vytvoteny empirickou metodou
Turnusovy den Vlak Celkovd [(:1%%? prostoju
1.TD 7703|7706 | 7711|7714\ 7719|7722|7727|7730|7735(7738
2.TD 7701|7704 (7709|7720 7725|7728
3.TD 772177247729 99 25
4.TD 7702|7707 | 7710 (7715|7718 | 7723 (7726|7731 | 7734|7739 ’
5.TD 7700] 7705|7708
6. TD Zaloha

Zdroj: Autor
U varianty 4 je zapotiebi 4 vozidel, tudiz 4 turnusové dny bez zalohy. Po pficteni 10 %
potiebnych pro zalozni soupravu vychazi celkova potieba 5 vozidel. Soucet vSech prostoju je
za den 115, 25 hod. Pii poctu 26 spoju za den vychazi, ze ve varianté tfi ujedou vlaky za den
1112,8 vlkm. Obéh s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén V tabulce 19.
Tabulka 19 - Ob¢h pro variantu 4 vytvoreny empirickou metodou

Turnusovy den Vlak Celkova doba prostoju [hod]

1.TD 7701 (7704 (7709|7712 7723|7726 7731 (7734|7739

2.TD 7710(7715( 7716|7725

3.TD 7700|7705 7708 | 7713|7722 7727|7730(7735|7738 115,25
4. TD 771177147719 |7724
5 TD Zaloha

Zdroj: Autor

Varianta 5 ma vzhledem K jizdnimu fadu bez zaloh potfebu tfi vozidel, a tudiz tfi
turnusovych dni. Pro potiebu 10% zalohy je nutné jedno vozidlo navic, celkem je pro zajisténi
vykoni nezbytné pouzit ¢tyfi vozidla. Prostoje v souctu ¢ini 121,50 hod. Pii poctu 20 spoju

ujedou vlaky 856 vlkm. Obéh s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén v tabulce 20.
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Tabulka 20 - Ob¢h pro variantu 5 vytvoreny empirickou metodou

Turnusovy den Vlak Celkova doba prostoju [hod]
1.TD 7707|7708 |7711|7712|7715| 7716|7719
2.TD 7700( 7703|7704
3.TD 7701 (7702|7705|7706 (7709 (7710|7713 | 7714|7717 (7718 121,50
4.TD Zaloha

Zdroj: Autor

Pfi porovnani vSech tii variant vychazi, ze pro variantu B je zapotiebi 6 vozidel, z ¢ehoz
pii pouziti varianty 4 budou jako zalozni vozidla stat dvé soupravy a pii pouziti varianty 5
budou jako zalozni vozidla stat dokonce tfi soupravy, coz se negativné projevi do celkové
hodnoty prostoji. Primérny ro¢ni b&h souprav ¢inni ve varianté¢ B provadénou empirickou
metodou 76 440,8 vlkm pfi primérném ro¢nim prostoji 6 412,42 hod.

Za pomoci optimalizaéni metody, bude u varianty 2 zapotiebi 4 vozidel, atudiz 4
turnusové dny. Po zapoditani 10 % na zalozni soupravu, vychazi celkova potieba péti vozidel.
U této varianty vychazi soucet vSech prostoji 84 hod., cozZ je ispora oproti varianté vytvoiené
pomoci empirické metody 15,25 hod. Pii poctu 32 spoji zaden ujedou soupravy
za den 1369,6 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je zndzornén Vv tabulce 21.

Tabulka 21 - Ob¢h pro variantu 2 vytvofeny optimalizaéni metodou

Celkova doba

Turnusovy den Vlak pobytii [hod]

1.TD 7701 (7704 (7709|7718 |7723| 7726|7731
2.TD 7700 (7705|7708 | 7719|7722 | 7727|7730

3.TD 7703|7706 | 7711 | 7714|7721 | 7724|7729 (7734|7739 84
4.TD 770277077710 |7715|7720| 7725|7728 | 7735|7738
5. TD ZALOHA

Zdroj: Autor

Pocet souprav u varianty 4 je jak uvarianty vytvoiené empirickou metodou, tak

I optimaliza¢ni metodou stejny a jsou to 4 vozidla. Pro potiebu zalohy je potieba jedno vozidlo,
proto je celkem potieba 5 vozidel. Soucet vSech prostoju je za den 90,75 hod., coz je zhruba
0 25 hod. vice nez ve varianté vytvoifené empirickou metodou. Pii poétu 26 spoji za den
vychazi, ze ve varianté tfi ujedou vlaky za den 1112,8 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi

dny je znazornén v tabulce 22.
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Tabulka 22 - Ob¢h pro variantu 4 vytvoteny optimaliza¢ni metodou

Turnusovy den Vlak Celkova doba prostoju [hod]

1.TD 7701 (7710| 7715|7718 | 7725|7730 7735|7738

2.TD 7705 (7708|7713 | 7722|7727

3.TD 7700 (7711|7714 7719|7724 | 7731|7734 (7739 90,75

4.TD 7704 (7709|7712 7723|7726

5.TD Zaloha

Zdroj: Autor

Varianta 5 ma potiebu tfi vozidel bez zaloh. Po zapoéteni 10 % je celkova potieba

vozidel v¢etné zalohy ¢étyti soupravy. Prostoje v souctu ¢ini 73,50 hod., rozdil oproti varianté

vytvotrené empirickou metodou je 48 hod. za den. P#i poctu 20 spoju ujedou vlaky 856 vikm.
Obé¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén Vv tabulce 23.

Tabulka 23 - Ob¢h pro variantu 5 vytvofeny optimaliza¢ni metodou

Turnusovy den Vlak Celkova [(:](())l:jai prostoju
1.TD 7701|7702 7705(7706 (7709|7710 7713|7714 | 7717|7718
2.TD 7700 (7703 (7704 (7707|7708 735
3.TD 7711|7712 (7715|7716 | 7719
4.TD Zaloha

Zdroj: Autor

V souhrnu vychazi, Ze pro kombinaci variant 2, 4 a 5 je potieba 5 vozidel. Pokud se

bude jezdit podle jizdniho fadu varianty 4, budou jako zalozni dvé vozidla. Tento jev se
negativné projevi V celkovych prostojich zarok. Primérny ro¢ni béh souprav c¢inni
ve variant¢ B provadéné optimalizaéni metodou 91 728,96 vlkm pii primé€mém ro¢nim

prostoji 6 123,30 hod.

3.1.3 Varianta C

Varianta C zahrnuje varianty jizdnich fadt 9 a 10. Varianta 9 se pouziva v pracovni dny
a 0 vikendech pouze vSak Vv letni sezon¢, naopak 0 vikendech v zimni sezon¢ se pouziva jizdni
fad varianty 10. Za rok ujedou soupravy celkem 586 531,20 vikm.

Po vytvofeni ob&hi empirickou metodou vychazi u varianty 9, Ze bude zapotiebi 3
vozidel, tudiZz 3 turnusovych dni. Po pficteni 10 % potiebnych pro zaloZni soupravu vychazi
celkova potieba na 4 vozidla. Pii souctu vSech prostoji vychazi 84,68 hodin prostoju za den.
Pii poc¢tu 40 spoju za den vychazi, ze ve varianté devét ujedou vlaky za den 1712 vlkm. Ob¢h

s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén Vv tabulce 24.
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Tabulka 24 - Ob¢h pro variantu 9 vytvoreny empirickou metodou

Turnusovy Celkova doba
Viak
den prostoji [hod]

1.TD 7701 7702 7707 7708 7713 7714 7719 7720 7725 7726 7731 7732 7737 7738
2.TD 7703 7704 7709 7710 7715 7716 7721 7722 7727 7728 7733 7734 7739
3.TD 7700 7705 7706 7711 7712 7717 7718 7723 7724 7729 7730 7735 7736
4.TD Zaloha

84,68

Zdroj: Autor

Vzhledem K jizdnimu fadu je uvarianty 10 potieba Ctyi vozidel, respektive Ctyf

turnusovych dni bez zalohy. V ptipad¢ 10% zéalohy tato potteba ¢ini 5 vozidel. Sectenim vSech

prostoji vychazi, ze vozidla budou stat za den 90,53 hod. Pti po¢tu 22 spoju za den vychazi, ze

ve variant¢ tfi ujedou vlaky za den 941,6 vlkm. Obéh s jednotlivymi turnusovymi dny je
znazornén V tabulce 25.

Tabulka 25 - Obéh pro variantu 10 vytvoreny empirickou metodou

, Celkovéa doba prostojti
Turnusovy den Vlak [hod]

1.TD 7721 | 7724 | 7729 | 7732 | 7737
2.TD 7700 | 7705 | 7708 | 7713 | 7716 7739
3.TD 7720 | 7725 | 7728 | 7733 | 7738
4. TD 7701 | 7704 | 7709 | 7712 | 7717 7736
5. TD Zaloha

90,53

Zdroj: Autor
Z porovnani poctu souprav V9 a 10 varianté¢ vychazi, Ze je ve varianté¢ C potieba 5
vozidel. V ptipad¢, kdy se bude jezdit podle jizdniho fadu z varianty deset, bude navic jedno
vozidlo bez vykonu, tudiZz bude stat jako zalozni vozidlo, coz se negativné projevi do celkové
hodnoty prostoji. Vzhledem K vyuziti jizdniho fadu 10 budou dvé zalozni vozidla stat po
vétsinu roku. Primérny ro¢ni béh souprav ¢ini ve varianté C provadény empirickou metodou
117 306,24 vlkm pfi primérném ro¢nim prostoji 6 259,66 hod.
Po upravé ob&éhti pomoci optimaliza¢ni metody vychazi, ze bude u varianty 9 zapotiebi
3 vozidel to jest 3 turnusovych dni. Po zapoéteni 10 % na zalozni soupravy vychazi celkova
potieba vozidel na 4. Pii souctu vSech prostoju vychazi 60,67 hodin prostojii za den, coz je
uspora 14 hodin oproti varianté vytvorené empirickou metodou. Pfi poctu 40 spoji za den
ujedou soupravy zaden 1712 vlkm. Ob¢h sjednotlivymi turnusovymi dny je znazornén
v tabulce 26.
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Tabulka 26 - Ob¢h pro variantu 9 vytvoteny optimaliza¢ni metodou

Turnusovy den Viak Celkova S:;Za; prostojit
1.TD 7701 7702 7707 7708 7713 7714 7719 7720 7725 7726 7731 7732 7737 7738
2.7D 7703 7704 7709 7710 7715 7716 7721 7722 7727 7728 7733 7734 7739 60.67
3.TD 7700 7705 7706 7711 7712 7717 7718 7723 7724 7729 7730 7735 7736 ’
4. TD Zaloha

Zdroj: Autor

| uvarianty 3 jsou zapotiebi ¢tyti vozidla, respektive ¢tyfi turnusové dny bez zalohy.

Pro leps$i vyuziti souprav, jsou zalohy pfifazeny turnusovym dntim, které maji kratky vykon.

Soucet vSech prostoju je zaden 52,57 hod, coz je zhruba 0 38 hod. mén¢ nez ve varianté

vytvoiené pomoci empirické metody. Razantni snizeni je zptisobeno zejména lepsim vyuzitim

souprav pro zalohy. Pii poctu 22 spoji za den vychazi, ze ve varianté tfi ujedou vlaky
za 941,6 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén Vv tabulce 27.

Tabulka 27 - Ob¢h pro variantu 10 vytvoieny optimaliza¢ni metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak doba. .
prostoju
[hod]
1.TD 7721 | 7724|7729|7732|7739
2.TD 7700 |7705|7708|7713 (7716 | ZALOHA £ 57
3.TD ZALOHA |7737|7738 ’
4. TD 7701 |7704|7709|7712|7717| 7720 |7725|7728|7733|7736

Zdroj: Autor
V souhrnu vychazi, ze pro kombinaci variant 9 a 10 je potieba 4 vozidel. Primérny ro¢ni
béh souprav Cini ve variant¢ C pii pouziti optimalizaéni metody 146 632,80 vlkm pfi

primérném ro¢nim prostoji 5 445,7 hod.

3.1.4 Varianta D

Varianta D slucuje jizdni fady z variant 11, 1 a 3, které zastupuji jizdni fady po upravé
tratového zabezpecovaciho zafizeni. Jizdni fad pro variantu 11 je aplikovan pro pracovni dny,
varianta 1 je vyuzita pro vikendy V letni sezon€ a jizdni fad pro variantu 3 je pouzit pro vikendy
v zimni sezon¢. Za rok ujedou soupravy celkem 996 384 vikm.

Po vytvofeni ob&hti pomoci empirické metody u varianty 11 vychazi, Zze poticba 6
vozidel tj. 6 turnusovych dni. Po pficteni 10 % na zalozni vozidlo vychazi, Ze celkem je potieba
7 vozidel. Pii souctu vSech prostoji vychazi 80,25 hodin prostojti za den. VSech 78 spoji ujede
za den ve variant¢ jedenact 3 338,4 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén

v tabulce 28.
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Tabulka 28 - Ob¢h pro variantu 11 vytvoreny empirickou metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak doba. .

prostoju
[hod]

1.TD 7701 (7706 | 7713|7718 | 7725|7730 (7737|7742 | 7749|7754 | 7761 (7766|7773

2.TD 7700 (7707|7712 | 7719|7724 | 7731|7736 | 7743|7748 | 7755|7760 (7767|7772

3.TD 7703 (7708 | 7715|7720 | 7727|7732 (7739|7744 | 7751|7756 | 7763 7768|7775

4.TD 7702 (7709|7714 7721|7726 | 7733|7738 (7745|7750 | 7757 | 7762|7769 (7774 80,25

5 TD 7705 (7710|7717 | 7722|7729 | 7734 (7741|7746 | 7753|7758 | 7765 (7770|7777

6. TD 7704 (7711|7716 | 7723|7728 | 7735 (7740|7747 | 7752|7759 | 7764 (7771|7776

7.TD Zaloha

Zdroj: Autor

U varianty 1 je zapotiebi 5 vozidel, tudiz 5 turnusovych dni bez zalohy. Po piiéteni 10

% potiebnych pro zalozni soupravu vychazi celkova potieba 6 vozidel. Soucet vSech prostojit

je zaden 127 hod. Pti poétu 40 spoji za den vychazi, ze ve varianté jedna ujedou vlaky za den

1 712 vikm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén Vv tabulce 29.

Tabulka 29 - Ob¢h pro variantu 1 vytvoreny empirickou metodou

Turnusovy Vlak Celkoyé doba
den prostoju [hod]
1.TD 7701|7704 | 7709|7712 (7717 | 7720|7725 (7728 | 7733|7736
2.TD 7723|7726 | 7731|7734 (7739
3.TD | 7700|7705 7708 | 7713|7716 | 7721|7724 | 7729 (7732|7737 127
4. TD | 7702|7707 | 7710 (7715|7718
5.TD 7703|7706 | 7711 (7714|7719 | 7722 (7727|7730 | 7735|7738
6. TD Zaloha

Zdroj: Autor

Varianta 3 ma vzhledem k jizdnimu fadu bez zaloh potiebu ¢ty vozidel, a tudiz Ctyt

turnusovych dni. Pro pottebu 10% zalohy je potieba jedno vozidlo navic, celkem je pro zajiSténi

vykont potiebnych pét vozidel. Prostoje v souctu ¢ini 134,55 hod. Pti poc¢tu 22 spoji ujedou

vlaky 941,6 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén Vv tabulce 30.
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Tabulka 30 - Ob¢h pro variantu 3 vytvoreny empirickou metodou

Celkova doba

Turnusovy den Vlak prostojti [hod]

1.TD 7701 (7704 |7709|7712| 7733|7740
2.TD 7717 (7720( 7725|7728 7739
3.TD 7732|7737
4.TD 7700 (7705|7708 | 7713|7716 | 7721|7724 (7729|7736

135

5.TD Zaloha

Zdroj: Autor

Pfi porovnani vSech tii variant vychazi, ze pro variantu D je zapotiebi 7 vozidel, z ¢ehoz
pii pouziti varianty 1 budou jako zéalozni vozidla stat dvé soupravy a pfi pouziti varianty 3
budou jako zalozni vozidla stat dokonce tfi soupravy, coz se negativné projevi do celkové
hodnoty prostoji. Primérny ro¢ni béh souprav ¢ini ve varianté D provadéné pomoci empirické
metody 142 340,57 vlkm pfi primé&rném roénim prostoji 5 013,37 hod.

Pomoci optimaliza¢ni metody bude uvarianty 11 zapotiebi 6 vozidel, atudiz 6
turnusovych dni. Po zapocitani 10 % na zalozni soupravu, vychazi celkova potiecba sedmi
vozidel. U této varianty vychazi soucet vSech prostoji 80,25 hod., coz je stejné, jako u varianty
vytvorené empirickou metodou. Pii poctu 78 spoji zaden ujedou soupravy zaden
3 338,4 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén V tabulce 31.

Tabulka 31 - Ob¢h pro variantu 11 vytvofeny optimalizaéni metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak pr(i(;?(?jﬁ
[hod]
1.TD 7705 (7710|7717 | 7722|7729 7734 (7741|7746 | 7753|7758 |7765| 7770|7777
2.TD 7702 (7709|7714 | 7721|7726 (7733|7738 | 7745|7750 7757 | 7762 (7769|7774
3.TD 7701|7706 | 7713|7718 7725|7730 (7737|7742 | 7749|7754 (7761 | 7766|7773
4.TD 7704 (7711|7716 | 7723|7728 (7735|7740 | 7747 | 7752|7759 (7764 | 7771|7776 80,25
5.TD 7703|7708 | 7715|7720 7727 (7732|7739 | 7744|7751 | 7756 [ 7763|7768 |7775
6. TD 7700|7707 | 7712|7719 7724 (7731|7736 |7743| 7748|7755 (7760|7767 |7772
7.TD Zaloha

Zdroj: Autor

Pocet souprav uvarianty 1 je jak uvarianty vytvorené empirickou metodou, tak

I optimaliza¢ni metodou stejny, a to jsou 5 vozidel. Pro zalohy je nezbytné vyuzit jedno vozidlo,
proto je celkem potieba 6 vozidel. Soucet vSech prostoju je za den 99 hod., coz je 0 28 hod.

vice nez ve varianté¢ vytvorené empirickou metodou. Pti poctu 40 spoji za den vychazi,
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ze ve variant¢ tii ujedou vlaky za den 1 712 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je

znazornén V tabulce 32.

Tabulka 32 - Ob¢h pro variantu 1 vytvofeny optimaliza¢ni metodou

Turnusovy den Vlak Cpi)l‘if}(/)t‘:‘ia[i(())té?
1.TD 7701 (7704 (7709|7712 | 7717|7720 (7725(7728|7733|7736
2.TD 7703 (7706|7711 | 7714|7719 | 7722|7727 |7730|7735]|7738
3.TD 7721\ 7724|7729 (7732|7737
4.TD 7702 (7707|7710 7715|7718 | 7723 (7726|7731 |7734]|7739 99
5 TD 7700 (7705|7708 |7713|7716
6. TD ZALOHA

Zdroj: Autor

Varianta 3 ma potiebu Ctyf vozidel bez zaloh. Po zapocteni 10 % na zalozni soupravu

je celkova potieba vozidel véetné zalohy pét souprav. Prostoje v souctu ¢inni 143,25 hod, nardst

oproti varianté vytvorené empirickou metodou je 9 hod. za den. To je zplisobeno zkracenim

intervalu na 60 min. ve vecernich hodinach. Pti po¢tu 22 spoju ujedou vlaky 941,6 vikm. Ob&h

s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén v tabulce 33.

Tabulka 33 - Ob¢h pro variantu 3 vytvofeny optimalizaéni metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak dOba. .
prostoju
[hod]
1.TD 7701|7704 (7709 | 7712|7717 | 7720|7725 (7728 | 7733|7740
2.TD 7737
3.TD 7700|7705 (7708 7713|7716 | 7721|7724 (7729|7732 |7739| 143,25
4.TD 7736
5.TD ZALOHA

Zdroj: Autor

V souhrnu vychazi, ze pro kombinaci variant 11, 1 a 3 je potieba 7 vozidel. Pokud se

bude jezdit podle jizdniho fadu varianty 1, budou jako zalozni 2 vozidla, u varianty 3 dokonce

3 vozidla. Tento jev se negativné projevi V celkovych prostojich za rok. Primérny roc¢ni b¢h

souprav ¢ini ve varianté D provadéné pomoci optimaliza¢ni metody 142 340,57 vlkm pfi

prumérném ro¢nim prostoji 4 830 hod.
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3.1.5 Varianta E

Varianta E zahrnuje varianty jizdnich fadt 12, 1 a 3. Varianta 12 se pouziva v pracovni

dny, o vikendech pouze vSak V letni sezoné se pouziva varianta 1, naopak o vikendech v zimni

sezon¢ se pouziva jizdni fad varianty 3. Za rok ujedou soupravy celkem 759 100,8 vikm.

Po vytvoreni ob&hii empirickou metodou vychazi u varianty 12 potieba Sest vozidel,

respektive sest turnusovych dni bez zalohy. V ptipadé 10% zalohy tato potieba ¢ini 7 vozidel.

Seétenim vSech prostoju vychazi, Ze vozidla budou stat za den 101,62 hod. Negativni vykyv

Vv prostojich zplsobuje sedlové prodlouzeni intervalu na 60 minut. Pfi poctu 56 spoju za den

vychazi, ze ve variant¢ tfi ujedou vlaky za den 2396,8 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi

dny je znazornén v tabulce 34.

Tabulka 34 - Obéh pro variantu 12 vytvoreny empirickou metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak prc(i)c;?:jﬁ
[hod]
1.TD 7701|7704 | 7711|7716 7721 (7724|7729 | 7732|7739 | 7744|7751
2.TD 7706 (7713|7718 | 7723|7726 (7731 (7736|7743 |7750|7755
3.TD 7700( 7705|7710 7717|7720 (7725|7728 | 7733|7738 | 7745|7748
4. TD 7703|7708 | 7715|7734 | 7741|7746 (7753 101,62
5. TD 7702 (7709|7714 7735|7740 7747 (7752
6. TD 7707 (7712|7719 7722|7727 (7730 (7737|7742 | 7749|7754
7.TD Zaloha

Zdroj: Autor

U varianty 1 je zapotiebi 5 vozidel, tudiz 5 turnusovych dnt bez zalohy. Po pfiéteni

10 % potiebnych pro zédlozni soupravu vychazi celkovad potieba 6 vozidel.

Soucet vSech

prostojui je za den 127 hod. Pti poctu 40 spoji za den vychazi, ze ve varianté tfi ujedou vlaky

za 1 712 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén Vv tabulce 35.
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Tabulka 35 - Ob¢h pro variantu 1 vytvoreny empirickou metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak doba. .

prostoju
[hod]

1.TD 7701|7704 | 7709 | 7712 | 7717 (7720 | 7725 (7728 | 7733 | 7736

2.TD 7723|7726 | 7731|7734 | 7739

3.TD 7700 | 7705|7708 | 7713 | 7716 (7721 | 7724 (7729 | 7732 | 7737

4.TD 7702|7707 | 7710 | 7715|7718 127

5 TD 7703|7706 | 7711 | 7714 | 7719 (7722 | 7727 (7730 | 7735|7738

6. TD Zaloha

Zdroj: Autor

U varianty 3, je zapotiebi 4 vozidel, tudiz 4 turnusovych dni. Po pficteni 10 %
potiebnych pro zalozni soupravu vychazi celkova potteba na5 vozidel. Pfi souctu vsech
prostoju vychazi 134,55 hodin prostoji za den. Pfi poctu 22 spoji za den vychazi, Ze ve varianté

tii ujedou vlaky za941,6 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén

v tabulce 36.
Tabulka 36 - Ob¢h pro variantu 3 vytvoreny empirickou metodou
Celkova
Turnusovy den Vlak doba' .
prostoju
[hod]
1.TD 7701 [ 7704 | 7709 | 7712 | 7733 | 7740
2.TD 7717 | 7720 | 7725 | 7728 | 7739 135
3.TD 7732 | 7737
4.TD 7700 [ 7705 | 7708 | 7713 | 7716 | 7721 | 7724 | 7729 | 7736
5.TD Zaloha

Zdroj: Autor

Pfi porovnani vSech tfi variant vychazi, ze pro variantu E je zapotiebi 7 vozidel, z ¢ehoz

pfi pouziti varianty 1 budou jako zalozni vozidla stat dvé soupravy a pii pouziti varianty 3

budou jako zalozni vozidla stat dokonce tfi soupravy, coz se negativné projevi do celkové

hodnoty prostoji. Primérny roéni béh souprav Cini ve varianté E provadény empirickou
metodou 108 442,97 vlkm pfi primérném ro¢nim prostoji 5 782,57 hod.

Po tpraveé ob&éhli pomoci optimaliza¢ni metody vychazi, Zze bude u varianty 12 zapotiebi

6 vozidel, to jest 6 turnusovych dni. Po zapoéteni 10 % na zalozni soupravy vychazi celkova

potieba vozidel na 7. Pti souctu vSech prostoju vychazi 105 hodin prostoju za den, coz je mirné
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zhorSeni oproti varianté vytvorené empirickou metodou. Pii poctu 56 spoji za den ujedou

soupravy zaden 2 396,8 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén

v tabulce 37.
Tabulka 37 - Ob¢h pro variantu 12 vytvofeny optimaliza¢ni metodou
Celkova
Turnusovy den Vlak dOba. .
prostoju
[hod]

1.TD 7701 (7706 | 7713|7718 | 7723|7726 | 7731| 7736|7743 | 7748|7753

2.TD 7704 (7711|7716 |7733| 7738|7745

3.TD 7700 (7707 | 7712|7719 | 7722|7727 (7730|7737 | 7742|7749 | 7752

4.TD 7705 (7710|7717 | 7732|7739 7744 105,00

5. TD 7703 (7708 | 7715|7720 7725|7728 (7735|7740 7747|7750 7755

6. TD 77027709 | 7714 7721|7724\ 7729 (7734 | 7741|7746 | 7751|7754

7.TD ZALOHA

Zdroj: Autor

U varianty 1 zapotiebi 5 vozidel, atudiz 5 turnusovych dnd. Po zapocitani 10 %

na zalozni soupravu, vychézi celkova potieba vozidel 6. U této varianty vychézi soucet vSech

prostoji 99 hod., coz je uspora oproti varianté vytvoiené empirickou metodou 28 hod. Pii poctu

32 spoju za den ujedou soupravy za den 1 369,6 vikm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny
je znazornén V tabulce 38.

Tabulka 38 - Obéh pro variantu 1 vytvofeny optimaliza¢ni metodou

Celkova doba

Turnusovy den Vlak pobytii [hod]

1.TD 7701|7704 (7709|7712 (7717|7720 7725|7728 | 7733|7736
2.TD 7703|7706 |7711|7714|7719|7722|7727|7730|7735|7738
3.TD 7721(7724(7729(7732|7737
4.TD 7702|7707 [ 7710|7715 (7718|7723 | 7726|7731 | 7734|7739
5.TD 7700(7705|7708|7713|7716
6. TD ZALOHA

99

Zdroj: Autor

| u varianty 3 je stejny pocet souprav jak U varianty vytvorené empirickou metodou, tak

| optimaliza¢ni metodou. Zapotiebi jsou Ctyfi vozidla, respektive Ctyfi turnusové dny bez
zalohy. Pro zalohu je nezbytné vyuZit jedno vozidlo, proto je celkem potieba 5 vozidel. Soucet
vSech prostoju je za den 143,25 hod, coz je zhruba 0 9 hod. vice nez ve varianté vytvorené

empirickou metodou. Zvyseni je zpusobeno zejména vecernim zkracenim intervalu
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na 60 minut, kdy je potfeba ndrazové vice souprav. Pii poctu 22 spoji za den vychazi, ze ve

varianté tfi ujedou vlaky za 941,6 vlkm. Obéh s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén

v tabulce 39
Tabulka 39 - Ob¢h pro variantu 3 vytvofeny optimaliza¢ni metodou
Celkova
Turnusovy Viak doba‘ o
den prostoju
[hod]
1.TD 7701|7704 | 7709 | 7712 | 7717 | 7720 | 7725|7728 | 7733 | 7740
2.TD 7737
3.TD 7700 | 7705 | 7708 | 7713 | 7716 | 7721 | 7724 | 7729 | 7732 | 7739 | 143,25
4. TD 7736
5.TD ZALOHA

Zdroj: Autor

V souhrnu vychazi, ze pro kombinaci variant 12, 1 a 3 je potieba 7 vozidel. Pokud se

bude jezdit podle jizdniho fadu varianty 1, budou jako zalozni 2 vozidla, u varianty 3 3 vozidla.
Tento jev se negativné projevi V celkovych prostojich za rok. Primérny ro¢ni béh souprav ¢ini

ve variant¢ E provadéné optimaliza¢ni metodou 108 442,97 vlkm pii prumérném roc¢nim

prostoji 5 721 hod.

3.1.6 Varianta F

Varianta F slucuje jizdni fady z variant 6 a 8, které zastupuji jizdni fady s obnovenim
dopravny MésteCko u Kftivoklatu. Jizdni fad pro variantu 6 je aplikovan pro pracovni dny
a jizdni tad pro variantu 8 je pouzit pro vikendy po cely rok. Za rok ujedou soupravy celkem
865 125,60 vlkm.

Po vytvofeni obéhti pomoci empirické metody u varianty 6 vychazi potieba 6 vozidel
tj. 6 turnusovych dni. Po pficteni 10 % na zalozni vozidlo vychazi, ze celkem je potieba 7
vozidel. Pi souctu vSech prostojii vychazi 88,38 hodin prostojii za den. VSech 76 spojti ujede
za den ve varianté Sest 2 806,4 vlkm. Obéh s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén

v tabulce 40.
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Tabulka 40 - Ob¢h pro variantu 6 vytvoreny empirickou metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak doba. .

prostoju
[hod]

1.TD 7701 (7752 | 7753|7706 | 7713|7764 (7765|7718 | 7725|7776 | 7777 7730|7737

2.TD 7798 (7707 | 7758|7759 | 7712|7719 (7770 (7771| 7724|7731 | 7782|7783

3.TD 7700 (7705|7756 | 7757 | 7710|7717 (7768 (7769|7722 |7729|7780| 7781|7734

4.TD 7703 (7754 | 7755|7708 | 7715|7766 (7767 | 7720|7727 |\ 7778|7779 (7732|7739

5. TD 7702 (7709|7760 | 7761|7714 | 7721 (7772|7773 | 7726|7733 | 7781|7785

6. TD 7750 (7751|7704 | 7711|7762 | 7763 7716|7723 | 7774\ 7775|7728 (7735|7736

7.TD Zaloha

Zdroj: Autor

U varianty 8 je zapotiebi 4 vozidel, tudiz 4 turnusové dny bez zalohy. Po pficteni 10 %

potiebnych pro zalozni soupravu vychazi celkova potieba 5 vozidel. Soucet vSech prostoju je

za den 120,10 hod. Pti poctu 37 spoju za den vychazi, Zze ve varianté tii ujedou vlaky za den
1 385,2 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén Vv tabulce 41.

Tabulka 41 - Obéh pro variantu 8 vytvotreny empirickou metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak pr?)c;?(?jﬁ
[hod]
1.TD 7701|7752 (7753|7756 | 7757 | 7760 [ 7761 | 7798 | 7739
2.TD 7700 | 7705 (7708 | 7713 | 7716 | 7721 (7724 | 7729 | 7732 | 7737
3.TD 7750 | 7751 | 7754 | 7755 | 7758 | 7759 [ 7762 | 7763 | 7738 120,10
4.TD 7701|7704 (7709|7712 | 7720 | 7725|7728 | 7733|7736
5.TD Zaloha

Zdroj: Autor

Pii porovnani vSech dvou variant vychazi, ze pro variantu F je zapotfebi 7 vozidel,
z ¢ehoz pfi pouZiti varianty 8 budou jako zalozni vozidla stat dvé soupravy, coZ se negativné
projevi do celkové hodnoty prostojti. Primérny ro¢ni béh souprav ¢ini ve varianté F provadény
empirickou metodou 123 589,37 vlkm pii pramérném ro¢nim prostoji 5 137,71 hod.

Za pomoci optimalizaéni metody, bude u varianty 6 zapotiebi 9 vozidel, atudiz 9
turnusovych dnd. Po zapocitani 10 % na zalozni soupravu, vychazi celkova potieba vozidel
na 10. U této varianty vychazi soucet vSech prostoji 139,43 hod, coZ je narlst oproti varianté
vytvofené empirickou metodou 51 hod. Pii poctu 76 spoju zaden ujedou soupravy

za den 2 806,4 vlkm. Obéh s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén V tabulce 42,
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Tabulka 42 - Ob¢h pro variantu 6 vytvoreny optimaliza¢ni metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak pr(i)(;?jjﬁ
[hod]
1.TD 7737
2.TD 7798 (7707|7708 | 7715|7716 | 7723|7724 |7731|7732|7739
3.TD 7750 (7751|7756 | 7757 | 7762|7763 (7768|7769 | 7774\ 7775|7780 7781
4.TD 77707771\ 7776|7777 | 7782|7783
5. TD 7700 7705|7706 (7713 | 7714|7721 (7722|7729 139,43
6. TD 7754 | 7755|7760 7761|7766 | 7767 7772|7773 | 7778 (7779|7784 | 7785
7.TD 7752 (7753|7758 | 7759|7764 | 7765|7730
8.TD 7701 7702|7709 (7710|7717 | 7718 | 7725|7726 | 7733|7734
9.TD 7703|7704 | 7711|7712 |7719|7720( 7727|7728 7735|7736
10. TD Zaloha

Zdroj: Autor

Pocet souprav U varianty 8 je oproti varianté vytvorené empirickou metodou vyssi, a to

je 5 vozidel. Pro zalohu je nezbytné pouzit jedno vozidlo, proto je celkem potieba 6 vozidel.

Soucet vSech prostoju je zaden 204,12 hod, coz je zhruba 0 84 hod. vice nez ve varianté

vytvofené empirickou metodou. Tento stav je zpusoben zejména rozdilem mezi potfebnym

poctem vozidel pro variantu 6 a potfebnym poctem vozidel pro variantu 8. Pfi poctu 36 spoji

za den vychazi, ze ve varianté tfi ujedou vlaky zaden 1 342,4 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi

turnusovymi dny je znazornén V tabulce 43.

Tabulka 43 - Ob¢h pro variantu 8 vytvofeny optimalizaéni metodou

Celkova doba
Turnusovy den Vlak prostoju
[hod]

1.TD 7701 (7708 | 7713|7716 (7721|7724 |7729|7732| 7739

2.TD 7700( 7705|7752 | 7753|7756 | 7757 | 7760|7761

3.TD 7750|7751 | 7754|7755 (7758|7759 | 7762|7763 | 7738 204,12

4.TD 7737

5. TD 7704|7709 | 7712|7717 (7720 (7725|7728 7733 | 7736

6. TD Zaloha

Zdroj: Autor

V souhrnu vychazi, ze pro kombinaci variant 6 a 8 je potieba 10 vozidel. Pokud se bude

jezdit podle jizdniho fadu varianty 8 bude jako zalozni 5 vozidel. Tento jev se negativné projevi
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Vv celkovych prostojich zarok. Primérny ro¢ni béh souprav ¢ini ve varianté¢ F provadéné

optimaliza¢ni metodou 86 024,64 vlkm pii primérném ro¢nim prostoji 5 840,65 hod.

3.1.7 Varianta G

Varianta G zahrnuje varianty jizdnich fada 7 a 8. Varianta 7 se pouziva v pracovni dny,

naopak o vikendech se pouziva jizdni fad varianty 8. Zarok ujedou soupravy celkem

722 695,20 vlkm. Po vytvoieni ob&hi empirickou metodou vychazi u varianty 7, ze bude

zapotiebi 8 vozidel, tudiz 8 turnusovych dni. Po pficteni 10 % potiebnych pro zalozni soupravu

vychazi celkova potieba na 9 vozidel. Pfi souétu vSech prostoji vychazi 133,33 hodin prostoju

za den. Pii poc¢tu 57 spoju za den vychazi, ze ve variant¢ sedm ujedou vlaky za 2 241,2 vlkm.

Obé¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén Vv tabulce 44.

Tabulka 44 - Obéh pro variantu 7 vytvoteny empirickou metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak pr(i)c;?(?jﬁ
[hod]
1.TD 7721 (7722|7729
2.TD 7754 (7755|7760 | 7761|7730 (7737
3.TD 7752 (7753|7758 | 7759 | 7764 | 7765
4.TD 7798 (7707|7708 | 7715|7716 (7723|7724 7731|7732 (7739
5 TD 7750 (7751|7756 | 7757 | 7762|7763 133,33
6. TD 7700(7705|7706|7713|7714
7.TD 7701 (7702|7709 7710|7717 (7718 | 7725|7726 7733|7734
8.TD 7703 (7704|7711 7712|7719 (7720|7727 7728|7735 (7736
9.TD Zaloha

Zdroj: Autor

Vzhledem K jizdnimu fadu je uvarianty 8 potieba Ctyf vozidel, respektive Ctyf

turnusovych dni bez zalohy. V ptipad¢ 10% zalohy tato potieba ¢ini 5 vozidel. Sec¢tenim vSech

prostoju vychazi, ze vozidla budou stat za den 168,10 hod. Pti poétu 37 spoju za den vychazi,

7e ve varianté tfi ujedou vlaky za den 1 385,2 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je

znazornén V tabulce 45.
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Tabulka 45 - Ob¢h pro variantu 8 vytvoreny empirickou metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak doba. .
prostoju
[hod]
1.TD 7701 (7752 (7753|7756 | 7757|7760 (7761 (7798|7739
2.TD 7700 (7705|7708 | 7713|7716 | 7721|7724 (7729|7732 7737
3.TD 7750 (7751|7754 | 7755|7758 | 7759 (7762 (7763|7738 168,10
4.TD 7701 (7704 (7709|7712 | 7720|7725 (7728 (7733|7736
5.TD Zaloha

Zdroj: Autor
Z porovnani poctu souprav V prvni a tieti varianté vychazi, ze je ve varianté¢ G potieba
9 vozidel. V piipadé, kdy se bude jezdit podle jizdniho fadu z varianty osm, jsou navic Ctyfi
vozidla bez vykonu, tudiz budou stat jako zalozni vozidla, coZ se negativné projevi do celkové
hodnoty prostoji. Primérny ro¢ni béh souprav ¢ini ve varianté G provadény empirickou
metodou 80 299,47 vlkm pfi primé&rném roénim prostoji 5 862,60 hod.
Po tpraveé obéhi pomoci optimaliza¢ni metody vychazi, Zze bude u varianty 7 zapotiebi
8 vozidel, to jest 8 turnusovych dni. Po zapoéteni 10 % na zalozni soupravy vychazi celkova
potieba vozidel na 9. Pii souc¢tu v§ech prostoji vychazi 133,33 hodin prostoju za den. Pfi poétu
40 spoju za den ujedou soupravy za den 2 198,4 vlkm. Ob¢h s jednotlivymi turnusovymi dny
je znazornén Vv tabulce 46.

Tabulka 46 — Ob¢h pro variantu 7 vytvofeny optimaliza¢ni metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak pr?):?;ﬁ
[hod]
1.TD 7721 (7722|7729
2.TD 7754 (7755|7760|7761| 7730|7737
3.TD 7752 (7753|7758 | 7759|7764 | 7765
4.TD 7798 (7707|7708 | 7715|7716 | 7723 (7724 |7731|7732|7739
5 TD 7750 (7751|7756 | 7757 | 7762|7763 133,33
6. TD 7700 (7705|7706 |7713|7714
7.TD 7701 (7702|7709 |7710| 7717|7718 |7725( 7726|7733 |7734
8.TD 7703 (7704 7711|7712 | 7719|7720 (77277728 | 7735|7736
9.TD Zéloha

Zdroj: Autor
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| u varianty 8 je zapottebi pét vozidel, respektive pét turnusovych dni bez zalohy. Pro
zalohu je nezbytné vyuzit jedno vozidlo, proto je celkem potieba 6 vozidel. Soucet vsech
prostoji je zaden 180,12 hod, coz je zhruba 0 12 hod. vice neZ ve varianté vytvorené
empirickou metodou. ZvySeni prostoji zpusobeno je rozloZeni jednotlivych vlakt v ramci
ob¢hu. Pii poctu 36 spoji za den vychazi, ze ve varianté tfi ujedou vlaky za den 1 342,4 vikm.
Obéh s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén v tabulce 47.

Tabulka 47 - Ob¢h pro variantu 8 vytvofeny optimaliza¢ni metodou

Celkova doba
Turnusovy den Vlak prostoju

[hod]

1.TD 7701|7708 | 7713 | 7716 | 7721 (7724 (7729|7732 | 7739
2.TD 7700 (7705|7752 | 7753 | 7756 | 7757 [ 7760 | 7761
3.TD 7750 [ 7751 | 7754 | 7755 | 7758 | 7759 | 7762 | 7763 | 7738 180,12

4, TD 7737
5.TD 7704|7709 | 7712 7717|7720 | 7725|7728 7733 | 7736
6. TD Zaloha

Zdroj: Autor

V souhrnu vychazi, ze pro kombinaci variant 7 a 8 je potieba 9 vozidel. Pokud se bude

jezdit podle jizdniho fadu varianty 8, budou jako zdlozni 3 vozidla. Tento jev se negativné
projevi V celkovych prostojich zarok. Primérny rocni béh souprav ¢ini ve varianté G
provadény optimalizaéni metodou 78 558,93 vlkm pii primé€mém ro¢nim prostoji

6 014,81 hod.

3.1.8 Varianta H

Varianta H obsahuje pouze jizdni tady z varianty 1. Jizdni fad je aplikovan pro cely
tyden za rok ujedou soupravy celkem 626 592 vikm.

Po vytvofeni obéhli empirickou metodou vychdzi potfeba 5 vozidel tj. 5 turnusovych
dni. Po pficteni 10 % na zalozni vozidlo vychazi, Ze celkem je potieba 6 vozidel. Pti souctu
vSech prostoji vychazi 103 hodin prostoju za den. VSech 400 spoji ujede za den 1 712 vikm.

Obe¢h s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén v tabulce 48.
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Tabulka 48 — Ob¢h pro variantu 1 vytvotfeny empirickou metodou

Celkova
Turnusovy den Vlak doba. .

prostoju
[hod]

1.TD 7701|7704 | 7709 | 7712 | 7717 | 7720 (7725|7728 | 7733 | 7736

2.TD 7723|7726 (7731 | 7734|7739

3.TD 7700 | 7705 | 7708 | 7713 | 7716 | 7721 (7724 | 7729 | 7732 | 7737

4.TD 7702|7707 [ 7710| 7715|7718 103,00

5 TD 7703 | 7706 | 7711|7714 | 7719|7722 (7727|7730 | 7735|7738

6. TD Zaloha

Primérny ro¢ni béh souprav ¢ini ve varianté

104 432 vlkm pfi praimérném ro¢nim prostoji 6 283 hod.

Zdroj: Autor

H provadény empirickou metodou

Za pomoci optimaliza¢ni metody, bude zapotiebi 5 vozidel, a tudiz 5 turnusovych dnu.

Po zapocitani 10 % na zalozni soupravu, vychazi celkova potieba 6 vozidel. U této varianty

vychazi soucet vSech prostoji 75 hod, coZ je uspora oproti varianté vytvorené empirickou

metodou 28 hod. Pii poc¢tu 40 spoji za den ujedou soupravy zaden 1 712 vlkm. Ob¢h

s jednotlivymi turnusovymi dny je znazornén v tabulce 49.

Tabulka 49 — Ob¢h pro variantu 1 vytvofeny optimaliza¢ni metodou

Turnusovy den Vlak iil;(])t\:ia[izz?
1.TD 7701|7704 7709|7712 |7717|7720|7725(7728| 7733|7736
2.TD 7703|7706 | 7711 (7714|7719 | 7722 (7727|7730 7735|7738
3.TD 7721|7724 7729|7732 (7737 75
4. TD 7702|7707 | 7710|7715 (7718|7723 | 7726 (7731|7734 |7739
5. TD 7700|7705|7708 (7713|7716
6. TD ZALOHA

Zdroj: Autor

V souhrnu vychazi, ze je potieba 6 vozidel. Primérny ro¢ni b&h souprav cini

ve variant¢ H provadény optimalizaéni metodou 104 432,00 vlkm pfi praimérmém rocnim

prostoji 4 575 hod.
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3.2 Turnus provoznich zaméstnancii

Dalsim prvkem vlakovych nalezitosti jsou provozni zaméstnanci. Provoznimi
zaméstnanci se rozumi pro ucely diplomové prace vlakvedouci a strojvedouci. Provoznim
zamé&stnanciim Se netvoii ob&hy jako u vozidel, ale turnusy.

Turnus se sklada z posloupnosti dni, ze které zaméstnanec zjisti rozsah smény a vlaky,
na kterych bude dotyCny zaméstnanec vykonavat sluzbu. Pokud zaméstnavatel pro daného
zaméstnance nema pro uréity den praci, oznaéi se konkrétni den jako turnusové volno (dale jen
TV). Zakladnim ptfedpokladem turnusu je, Ze pocet turnusovych dni se nebude rovnat ¢islu
délitelnému sedmi, aby konkrétni sména neptipadala vzdy na konkrétni den v tydnu. Pokud se
pocet turnusovych dni bude rovnat ¢islu délitelnému sedmi, je zapotiebi pfidat jeden turnusovy
den, tudiz mit 0 jednoho zaméstnance vic.

Prace zaméstnanci v dopravé v Ceské republice méa sva omezeni, ktera vyplyvaji ze
zakona ¢. 262/2006 Sb., ze kterého plynou zakladni parametry pracovnépravniho vztahu.
Dilezitym nafizenim, které ovliviluji praci zaméstnanci V dopravé je nafizeni vlady ¢.
589/2006 Sh. Pti blizsim pohledu na natfizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. vyplyva pro tvorbu smén
nékolik omezeni. Délka smény mize byt maximalné 13 hodin, Vv pfipadé rezijnich jizd se tato
doba mize prodlouzit 0 rezijni jizdu, maximaln¢ v8ak na 15 hodin. Strojvedouci mohou mit
sménu nad 13 hod. pouze zaptedpokladu, ze rezijni jizda bude nakonci smény. Doba
odpo¢inku musi byt minimalné¢ 11 hod., dobu odpocinku lze zkratit na7 hod., ato
za predpokladu, Zze zaméstnanec bude mit zajisténé lizko na minimaln€ 6 hod.

Dalsi dulezité podminky pro tvorbu turnust jsou piipravna doba a doba na odstup.
do této doby, se zapocitava piiprava nebo odstaveni vozidla, pievzeti nebo odevzdani pfenosné
pokladny pro vlakvedouci a odevzdani trzby. Pro ucely diplomové prace je pfipravna doba
a doba potiebna na odstup 30 min.
kde zafne sména musi iskonc¢it. Dale musi platit, ze primérna tydenni norma je
u strojvedoucich 37 hod. u vlakvedoucich 36,5 hod. Pokud se zméni provozni den, je potieba
pro této provozni den zajistit novy turnus provozniho personalu a soucasn¢ pirechodnost
provozniho persondlu mezi riznymi turnusy. V této podkapitole je postupné piredstaveno 7
kombinaci jizdnich fadt, na které budou aplikovany pomoci empirické a optimalizacni metody

turnusy provoznich zameéstnancti.
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3.2.1 Varianta A

Varianta A zahrnuje varianty jizdnich ¥ada 1 a 3. Varianta 1 se pouziva v pracovni dny
a 0 vikendech pouze vsak v letni sezoné, naopak 0 vikendech v zimni sezoné se pouziva jizdni
rad varianty 3.

Po vytvofeni turnusu empirickou metodou vychazi, ze je potieba 21 vlakvedoucich t;.
21 turnusovych dni, jelikoz je pocet turnusovych dni délitelny sedmi, je potieba pficist jeden
turnusovy den. Po pficteni 10 % na zdlozni pocet vlakvedoucich, pokryvajici dovolené
a nemoci vychazi, ze celkem je potieba 24 vlakvedoucich.

Potieba strojvedoucich na stejny vykon je 22. Po zapocitani 10 % zalohy vychazi
celkova potieba strojvedoucich na 25. Pti souctu vSech prostojii vychazi 46,8 hodin prostojil
za den. Délka vSech smén za den vychazi 111,60 hod

Vzhledem Kk jizdnimu fadu je u varianty 3 potieba 14 vlakvedoucich a stejny pocet
strojvedoucich, respektive 14 turnusovych dni bez zalohy. V tomto pfipadé je nutné piicist
jednoho Clovéka, protoze 14 je délitelné 7 a tento stav neni ptfipustny. V piipadé 10 % zélohy
tato potieba ¢ini 16 vlakvedoucich a strojvedoucich. Se¢tenim vSech prostoju vychazi, ze
zaméstnanci budou mit prostoj za den 36,28 hod. Pii poctu 22 spoji za den vychazi, ze ve
varianté tfi bude celkova délka smén 77,28 hod.

Z porovnani poctu provoznich zaméstnanct Vv prvni a tieti varianté¢ vychazi, ze je ve
varianté A potieba 22 vlakvedoucich a 22 strojvedoucich. V ptipadé, kdy se bude jezdit podle
jizdniho fadu z varianty tfi, bude navic 10 vlakvedoucich a 11 strojvedoucich bez vykonu, tudiz
budou mit TV, které se projevi negativné do primérné vytiZzenosti zaméstnancl. Primérna
vytizenost jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho za rok ve varianté A provadéna empirickou
metodou je 1 775,50 hod. Primérny prostoj u strojvedoucich a vlakvedoucich zarok je
1 460,44 hod. Za rok je délka vSech smén celkem 39 060,96 hod.

Za pomoci optimaliza¢ni metody, bude zapotiebi u varianty 1 17 vlakvedoucich, a tudiz
17 turnusovych dni. Po zapocitani 10 % na pocet zaloZnich zaméstnancii, vychazi celkova
potieba vlakvedoucich 19. Strojvedoucich je potfeba 18 a to je soucasné 18 turnusovych dni.
S 10 % zélohou vychazi potieba 20 strojvedoucich. U této varianty vychéazi soucet vSech
prostoji 33,20 hod, coz je uspora oproti varianté vytvoreny za pomoci empirické metody 13
hod. Délka vSech smén za den vychazi 90,40 hod

U varianty 3 je zapotiebi 11 vlakvedoucich a 11 strojvedoucich, respektive 11
turnusovych dni bez zalohy. Pro zalohu je potieba dvou strojvedoucich a dvou vlakvedoucich,

proto je celkem potieba 13 vlakvedoucich a 13 strojvedoucich. Soucet vSech prostoju je za den
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27,80 hod, coz je zhruba 0 9 hod. méné nez ve varianté vytvofené pomoci empirické metody.
Pfi poctu 22 spoju za den vychazi, ze ve varianté tii je délka vSech smén 54,80 hod.

V souhrnu vychazi, Ze pro kombinaci variant 1 a 3 je potieba 17 vlakvedoucich a 18
strojvedoucich. Pokud se bude jezdit podle jizdniho fadu varianty 3, bude mit navic 7
vlakvedoucich a 7 strojvedoucich TV. Tento jev se negativné projevi V celkovych prostojich
za rok. Primérna vytizenost jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve varianté¢ A za rok je
1 735,29 u strojvedoucich a 1 837,36 hod u vlakvedoucich. Za rok je délka vSech smén celkem
31 235,20 hod.

Turnusy pro jednotlivé varianty jsou V priloze.

3.2.2 Varianta B

Varianta B sluCuje jizdni fady zvariant 2, 4 a5, které zastupuji jizdni fady se
souCasnymi poCty spoju. Jizdni fad pro variantu 2 je aplikovan pro pracovni dny, varianta 4 je
vyuzita pro vikendy V letni sezon¢ a jizdni fad pro variantu 5 je pouzit pro vikendy v zimni
sezoné. Po vytvofeni turnust empirickou metodou u varianty 2 vychazi, ze je potieba 16
vlakvedoucich tj. 16 turnusovych dni. Po pficteni 10 % na zalozni pocet vlakvedoucich vychazi,
ze celkem je potfeba 18 vlakvedoucich. Pocet strojvedoucich je vlivem nizsi tydenni normy
potieba 17 tj. 17 turnusovych dni, pfi zapocteni zalohy 19. Pfi souctu vSech prostoji vychazi
37,45 hodin prostoju za den. Délka vSech smén za den vychazi 84,7 hod.

U varianty 4 je zapotiebi 13 vlakvedoucich, tudiz 13 turnusovych dni bez zalohy. Po
pficteni 10 % potiebnych pro zalozni vlakvedouci vychazi celkova potieba 15 vlakvedoucich.
Strojvedoucich je zapotiebi 14 a vzhledem k tomu, ze 14 je dé€litelné 7, je nutné pficist jednoho
strojvedouciho navic, proto je potfeba 15 strojvedoucich bez zalohy. Po zahrnuti potfebné 10
% zalohy vychazi, Ze je nutné mit minimaln€ 16 strojvedoucich. Pfi souctu vSech prostoji
vychazi 34,40 hodin prostoju za den. Délka vSech smén za den vychazi 78,40 hod.

Varianta 5 ma vzhledem kK jizdnimu fadu bez zaloh potiebu 11 vlakvedoucich, a tudiz
11 turnusovych dni. Pro potiebu 10 % zalohy je potieba dvou vlakvedoucich navic, celkem je
pro zajisténi vykonil pottebnych 13 vlakvedoucich. Strojvedoucich ma varianta 5 potiebu 12,
aproto 12 turnusovych dni. Pro potfebu 10 % zalohy je potieba 14 strojvedoucich. Prostoje
Vv souctu ¢inni 25,80 hod. P#i poctu 20 spoji ma personal délku smén za den 56,80 hod.

Pti porovnani vSech tfi variant vychazi, ze pro variantu B je zapotiebi 16 vlakvedoucich
a 17 strojvedoucich, z ¢ehoz pfi pouziti varianty 4 budou mit navic TV 3 strojvedouci
a vlakvedouci a pfi pouziti varianty 5 bude mit navic TV 5 strojvedoucich a vlakvedoucich, coz

se negativné projevi do celkové hodnoty prostojt.
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Primérna vytizenost jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve varianté A je za rok
1 715,22 u strojvedoucich a 1 822,43 hod u vlakvedoucich. Za rok je délka vSech smén celkem
29 158,80 hod.

Za pomoci optimaliza¢ni metody bude U varianty 2 zapotiebi 16 vlakvedoucich, a tudiz
16 turnusovych dni. Po zapocitani 10 % na zalozni zaméstnance vychazi celkova potieba
vlakvedoucich 18. Strojvedoucich je zapotiebi 17 po zapocitani 10 % zalohy je potieba 19.
U této varianty vychazi soucet vSech prostoju 36,45 hod., coz je uspora oproti varianté
vytvoiené empirickou metodou okolo 1 hod. Pii poc¢tu 32 spoji za den vychazi délka smén
83,70 hod.

Pocet vlakvedoucich u varianty 4 je 15 tj. 15 turnusovych dni. Pro potiebu zalohy je
potfeba dvou vlakvedoucich, proto je celkem potieba 17 vlakvedoucich. Strojvedoucich je
zapotiebi 0 2 vice nez strojvedoucich. Prostoje v souctu ¢ini 33,58 hod. pii celkové délce smén
za den 77,40 hod. Uspora prostojt oproti varianté vytvoiené empirickou metodou je ptiblizné
1 hod.

Varianta 5 ma pottebu 11 vlakvedoucich a strojvedoucich bez zaloh. Po zapocteni 10 %
potfebnou pro zalozni pocet zaméstnancl je celkova potifeba provozniho personalu vcetné
zalohy 13 vlakvedoucich a 13 strojvedoucich. Prostoje v souétu ¢ini 21,8 hod, rozdil oproti
varianté vytvorené empirickou metodou je 4 hod. za den. Pfi po¢tu 20 spoju je celkova délka
smén 54,80 hod.

V souhrnu vychazi, Ze pro kombinaci variant 2, 4 a 5 je potieba 16 vlakvedoucich a 17
strojvedoucich. Pokud se bude jezdit podle jizdniho fadu varianty 4, bude mit navic 1
vlakvedouci a strojvedouci TV. Pokud se bude jezdit podle jizdniho fadu varianty 5, budou mit
navic 4 vlakvedouci a 5 strojvedouci TV. Tento jev se negativné projevi v celkovych prostojich
za rok. Praimérna vytizenost jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve varianté B je za rok
1 690,64 hod. u strojvedoucich a 1 796,30 hod. u vlakvedoucich. Za rok je délka vSech smén
celkem 28 740,80 hod.

Turnusy pro jednotlivé varianty jsou V piiloze.

3.2.3 Varianta C

Varianta C zahrnuje varianty jizdnich fada 9 a 10. Varianta 9 se pouZziva v pracovni dny
a 0 vikendech pouze vSak Vv letni sezoné, naopak 0 vikendech v zimni sezoné se pouZiva jizdni
fad varianty 10.

Po vytvoteni turnusti empirickou metodou vychazi u varianty 9, ze bude zapotiebi 13

strojvedoucich a zaroven vlakvedoucich, tudiz 13 turnusovych dni. Po pfiéteni 10 %
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potiebnych pro zalohu vychézi celkova potieba provoznich zaméstnancti 15. Pfi souctu vSech
prostoji vychazi 22,67 hodin prostoji za den. Délka vSech smén za den vychazi 69,90 hod.

Vzhledem K jizdnimu fadu je u varianty 10 potieba 14 vlakvedoucich. Jelikoz neni
ptipustné, aby turnus byl délitelny 7 je potfeba zvysit pocet 0 jednoho zaméstnance na 15,
respektive 15 turnusovych dni bez zalohy. V ptipadé¢ 10% zalohy tato potfeba cCini 16
vlakvedoucich. Strojvedoucich je potieba 15, respektive 15 turnusovych dni bez zalohy.
V piipadé 10% zalohy tato potieba ¢ini 17 vlakvedoucich. Prostoje jsou v souctu 46,63 hod. Pti
poctu 22 spoji ma personal délku smén za den 73,80 hod.

Z porovnani poctu provoznich zaméstnanct Vv prvni a tieti varianté vychazi, ze je ve
varianté¢ C potieba 15 vlakvedoucich a strojvedoucich. V piipadé, kdy se bude jezdit podle
jizdniho tadu z varianty 9 budou mit navic 2 strojvedouci a 2 vlakvedouci TV, coZ se negativné
projevi do celkové hodnoty prostoji. Primérna vytizenost jednoho strojvedouciho
a vlakvedouciho ve variant¢ C je zarok 1719,08 hod. u strojvedoucich al 719,08 hod.
u vlakvedoucich. Za rok je délka vSech smén celkem 25 786,20 hod.

Po Upravé turnusti pomoci optimaliza¢ni metody vychézi, Ze bude u varianty 9 zapotiebi
13 strojvedoucich a vlakvedoucich, to jest 13 turnusovych dni. Po zapocteni 10 % na zalozni
personal vychazi celkova potieba strojvedoucich a vlakvedoucich na 15. Pfi souctu vsech
prostoju vychazi 21,43 hodin prostoju za den, coz je tspora 1 hodiny oproti varianté vytvoiené
empirickou metodou. Pti poctu 40 spojt za den je celkova doba vSech smén 66,77 hod.

| uvarianty 10 je zapotiebi 10 strojvedoucich a 10 vlakvedoucich, respektive 10
turnovskych dni bez zalohy. Pifi zapocteni 10 % nazalohu je vysledna potieba 11
strojvedoucich a 11 vlakvedoucich. Soucet vSech prostoji je za den 23,63 hod., cozZ je zhruba
023 hod. méné nez ve varianté vytvorené pomoci empirické metody. Razantni snizeni je
zpusobeno zejména lepSim vyuZzitim provozniho personalu. Délka vSech smén je
za den 50,80 hod.

Pfi porovnani vSech dvou variant vychazi, ze pro variantu C je zapotiebi 13
vlakvedoucich a 13 strojvedoucich, z ¢ehoz pii pouziti varianty 10 budou mit 2 vlakvedouci
a strojvedouci navic TV, coz se negativné projevi do celkové hodnoty prostoju. Primérna
vytizenost jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve variant¢ C zarok je 1 815,95 hod.
u strojvedoucich a1 815,95 hod. u vlakvedoucich. Zarok je délka vSech smén celkem
23 607,38 hod.

Turnusy pro jednotlivé varianty jsou V ptiloze.
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3.2.4 VariantaD

Varianta D slucuje jizdni fady z varant 11, 1 a 3, které zastupuji jizdni fady po Gpraveé
tratového zabezpecCovaciho zafizeni. Jizdni fad pro variantu 11 je aplikovan pro pracovni dny,
varianta 1 je vyuzita pro vikendy V letni sezon€ a jizdni fad pro variantu 3 je pouzit pro vikendy
V zimni sezong¢.

Po vytvofeni turnusi empirickou metodou u varianty 11 vychazi, ze je potieba 27
vlakvedoucich tj. 27 turnusovych dni. Po pficteni 10 % pro zalohu vychazi, Ze celkem je potieba
30 vlakvedoucich. V této varianté je potieba 28 strojvedoucich. JelikoZz neni pfipustné, aby
turnus byl délitelny 7, je potfeba zvysit pocet vlakvedoucich 0 jednoho zaméstnance na 29,
respektive 29 turnusovych dni bez zalohy. V piipadé¢ 10% zalohy tato potieba ¢ini 31
vlakvedoucich. Pfi souctu vSech prostoju vychazi 39,50 hodin prostoji za den. Pii vSech 78
spojich je délka vSech smén za den 142,25 hod.

U varianty 1 je potieba 21 vlakvedoucich tj. 21 turnusovych dni. JelikoZ je pocet
turnusovych dni délitelny sedmi, je potfeba pficist jeden turnusovy den. Po pficteni 10 %
na zalozni pocet vlakvedoucich, pokryvajici dovolené a nemoci vychazi, ze je celkem poticba
24 vlakvedoucich. Potieba strojvedoucich na stejny vykon je 22. Po zapocitani 10 % zalohy
vychazi celkova potteba strojvedoucich 25. Pii souétu vsech prostoji vychéazi 46,8 hodin
prostojti za den. Délka vSech smén za den vychazi 111,60 hod.

Vzhledem k jizdnimu tadu je u varianty 3 potieba 14 vlakvedoucich a stejny pocet
strojvedoucich, respektive 14 turnusovych dni bez zalohy. | zde je zapotiebi piicist jednoho
Cloveka, protoze 14 je délitelné 7 atento stav neni piipustny. V piipadé 10 % zalohy tato
potieba ¢ini 16 vlakvedoucich a strojvedoucich. Sectenim vSech prostoji vychazi, ze
zaméstnanci budou mit prostoj za den 36,28 hod. Pfi poctu 22 spojii za den vychazi, ze ve
variant¢ tii je celkova délka smén 77,28 hod.

Pti porovnani vSech tfi variant vychazi, Ze pro variantu D je zapotiebi 27 vlakvedoucich
a 29 strojvedoucich, z ¢ehoz pfi pouziti varianty 1 budou mit navic TV 7 strojvedoucich a 5
vlakvedoucich apfi pouziti varianty 3 bude mit navic TV 14 strojvedoucich a 12
vlakvedoucich, coz se negativné projevi do celkové hodnoty prostoji. Primérna vytizenost
jednoho strojvedoucich a vlakvedoucich ve varianté D za rok je 1 600,72 hod. u strojvedoucich
a1719,29 hod. u vlakvedoucich. Za rok je délka vSech smén celkem 46 420,76 hod.

Za pomoci optimalizacni metody, bude u varianty 11 zapotiebi 27 vlakvedoucich,
atudiz 27 turnusovych dni. Po zapocitani 10 % na zalohu, vychazi celkova potieba
vlakvedoucich 30. Strojvedoucich je zapotiebi 28. Jelikoz je 28 délitelné 7 je potieba pricist 1

strojvedouciho navic, tudiz je potieba 29 strojvedoucich resp. 29 turnusovych dni.
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Soucet vSech prostoju je za den 38,75 hod, coz je zhruba 0 1 hod. méné nez ve varianté
vytvotrené empirickou metodou. Délka vSech smén je za den 142,5 hod.

Za pomoci optimaliza¢ni metody, bude zapotiebi U varianty 1 17 vlakvedoucich, a tudiz
17 turnusovych dni. Po zapocitani 10 % na pocet zaloznich zaméstnancii, vychazi celkova
potieba vlakvedoucich 19. Strojvedoucich je potieba 18, a to je soucasné 18 turnusovych dni.
S 10 % zalohou vychazi potfeba 20 strojvedoucich. Sectenim vSech prostoju vychazi, ze
zaméstnanci budou mit prostoj za den 38,75 hod. Délka v§ech smén za den vychazi 142,25 hod.

U varianty 3 je zapotiebi 11 vlakvedoucich a1l strojvedoucich, respektive 11
turnusovych dni bez zalohy. Pro potiebu zalohy je potifeba dvou strojvedoucich advou
vlakvedoucich, proto je celkem potieba 13 vlakvedoucich a 13 strojvedoucich. Soucet vsech
prostojt je za den 27,80 hod., coz je zhruba 0 9 hod. méné nez ve varianté vytvoiené empirickou
metodou. Pti poétu 22 spoju za den vychazi, ze ve varianté tii je délka vSech smén 54,80 hod.

V souhrnu vychézi, ze pro kombinaci variant 11, 1 a 3 je potieba 27 vlakvedoucich a 29
strojvedoucich. Pokud se bude jezdit podle jizdniho fadu varianty 1, bude mit navic 10
vlakvedoucich a 9 strojvedoucich TV, u varianty 3 bude mit navic TV 16 vlakvedoucich a 18
strojvedoucich. Tento jev se negativné projevi V celkovych prostojich zarok. Primérna
vytizenost jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve variant¢ D je zarok 1 527,63 hod.
u strojvedoucich a1 640,79 hod. u vlakvedoucich. Zarok je délka vSech smén celkem
44 301,40 hod.

Turnusy pro jednotlivé varianty jsou V ptiloze.

3.2.5 Varianta E

Varianta E zahrnuje varianty jizdnich fadt 12, 1 a 3. Varianta 12 se pouZziva Vv pracovni
dny, o vikendech pouze vsak V letni sezon¢ se poziva varianta 1, naopak o vikendech v zimni
sezon€ se pouziva jizdni fad varianty 3.

Po vytvofeni turnust empirickou metodou vychdzi uvarianty 12 potieba 24
vlakvedoucich, respektive 24 turnusovych dni bez zalohy. V ptipadé 10 % zalohy tato potieba
¢ini 27 vlakvedoucich. U varianty 12 je potieba 25 strojvedoucich, respektive 25 turnusovych
dni bez zalohy. V ptipad¢ 10% zalohy tato potfeba ¢ini 28 strojvedoucich. Sectenim vSech
prostoju vychazi, ze provozni zaméstnanci budou stat za den 45,98 hod. Pii poctu 56 spoji
za den vychazi, ze ve varianté 12 celkova délka vSech smén za rok ¢ini 127,47 hod.

U varianty 1 je potfeba 21 vlakvedoucich tj. 21 turnusovych dni. Jelikoz je pocet
turnusovych dni délitelny sedmi, je potieba pficist jeden turnusovy den. Po pficteni 10 %

na zalozni pocet vlakvedoucich, pokryvajici dovolené a nemoci vychazi, ze celkem je potieba
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24 vlakvedoucich. Potieba strojvedoucich na stejny vykon je 22. Po zapocitani 10 % zalohy
vychazi celkova potteba strojvedoucich 25. Pii souctu vsech prostoji vychéazi 46,8 hodin
prostojui za den. Délka vSech smén za den vychazi 111,60 hod.

Vzhledem Kk jizdnimu fadu je u varianty 3 potieba 14 vlakvedoucich a stejny pocet
strojvedoucich, respektive 14 turnusovych dni bez zalohy. Je nezbytné pficist jednoho ¢lovéka,
protoze 14 je délitelné 7 a tento stav neni pfipustny. V ptipadé 10% zalohy tato potieba ¢ini 16
vlakvedoucich a strojvedoucich. Sec¢tenim vSech prostoji vychazi, Ze zamé&stnanci budou mit
prostoj za den 36,28 hod. Pti poctu 22 spoju za den vychazi, ze ve varianté tii je celkova délka
smén 77,28 hod.

Pti porovnani vSech tii variant vychdzi, ze pro variantu E je zapotiebi 24 vlakvedoucich
a 25 strojvedoucich, z ¢ehoz pfi pouziti varianty 1 budou mit navic TV 3 strojvedouci a 2
vlakvedouci a pfi pouziti varianty 3 bude mit navic TV 10 strojvedoucich a 9 vlakvedoucich,
coz se negativné projevi do celkové hodnoty prostoju. Primérna vytizenost jednoho
strojvedouciho a vlakvedouciho ve variant¢ E zarok je 1707,85 hod. u strojvedoucich
a1 779,01 hod. u vlakvedoucich. Za rok je délka vSech smén celkem 42 696,20 hod.

Po upraveé turnust pomoci optimaliza¢ni metody vychazi, Ze bude U varianty 12 potieba
24 vlakvedoucich, respektive 24 turnusovych dni bez zalohy. V piipadé 10% zalohy tato
potfeba ¢ini 27 vlakvedoucich. U varianty 12 je potieba 25 strojvedoucich, respektive 25
turnusovych dni bez zalohy. V pfipadé¢ 10% zalohy tato potfeba Cini 28 strojvedoucich.
Sectenim vSech prostoji vychazi, Ze provozni zaméstnanci budou stat za den 45,98 hod. Pii
poétu 56 spoji zaden vychazi, Zze ve varianté 12 celkova délka vSech smén za den
¢ini 127,47 hod.

Za pomoci optimaliza¢ni metody bude zapotiebi u varianty 1 17 vlakvedoucich, a tudiz
17 turnusovych dni. Po zapocitani 10 % na pocet zaloznich zaméstnancii, vychdzi celkova
potieba vlakvedoucich 19. Strojvedoucich je potieba 18, a to je soucasné 18 turnusovych dni.
S 10 % zalohou vychazi potieba 20 strojvedoucich.

U této varianty vychazi soucet vSech prostoji 33,20 hod., coz je Gispora oproti varianté
vytvorené empirickou metodou 13 hod. Délka vSech smén za den vychazi 90,40 hod.

U varianty 3 je zapotfebi 11 vlakvedoucich a1l strojvedoucich, respektive 11
turnusovych dni bez zalohy. Pro potiebu zalohy je potieba dvou strojvedoucich advou
vlakvedoucich, proto je celkem potieba 13 vlakvedoucich a 13 strojvedoucich. Soucet vsech
prostoji je za den 27,80 hod., coz je zhruba 0 9 hod. méné nez ve varianté vytvoiené za pomaoci
empirické metody. Pfi poctu 22 spojli za den vychazi, Ze ve varianté tii je délka vSech

smén 54,80 hod.
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V souhrnu vychézi, ze pro kombinaci variant 12, 1 a 3 je zapotiebi 24 vlakvedoucich
a 25 strojvedoucich, z ¢ehoz pti pouziti varianty 1 budou mit navic TV 7 strojvedoucich a 7
vlakvedoucich apii pouziti varianty 3 bude mit navic TV 14 strojvedoucich a 13
vlakvedoucich, coz se negativné projevi do celkové hodnoty prostoju. Primérna vytiZzenost
jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve varianté E je za rok 1 623,04 hod. u strojvedoucich
a1 690,67 hod. u vlakvedoucich. Za rok je délka v§ech smén celkem 40 576 hod.

Turnusy pro jednotlivé varianty jsou V piiloze.

3.2.6 Varianta F

Varianta F slucuje jizdni fady z varant 6 a 8, které zastupuji jizdni fady S obnovenim
dopravny Méstecko u Kftivoklatu. Jizdni f4d pro variantu 6 je aplikovan pro pracovni dny
a jizdni tad pro variantu 8 je pouzit pro vikendy po cely rok.

Po vytvofeni turnust empirickou metodou u varianty 6 vychazi, Zze je potiecba 31
vlakvedoucich tj.31 turnusovych dni. Po pficteni 10 % na zalozni vlakvedouci vychazi, ze
celkem je potieba 35 vlakvedoucich. Strojvedoucich je potieba 33 tj. 33 turnusovych dni. Po
pfi¢teni 10 % na zalohu vychazi, ze celkem je potieba 37 strojvedoucich. Sectenim vSech
prostoju vychazi, Ze provozni zaméstnanci budou stat za den 64,48 hod. Ve varianté 6 celkova
délka vSech smén za den ¢ini 165,68 hod.

U varianty 8 je zapotiebi 23 vlakvedoucich, tudiz 23 turnusovych dni bez zalohy. Po
pficteni 10 % potiebnych pro zalohu wvychazi celkova potieba 26 vlakvedoucich.
Strojvedoucich bude potieba vic nez vlakvedoucich, ato 24, tedy 24 turnusovych dni bez
zalohy. Pti¢tenim 10 % vychazi, Ze je potfeba 27 strojvedoucich. Soucet vSech prostoju je
za den 53,42 hod. u varianty 8 vychazi délka vSech smén za den 121,50 hod.

Pfi porovnani obou variant vychazi, ze pro variantu F je zapotiebi 31 vlakvedoucich
a 33 strojvedoucich. Pfi pouziti varianty 8 bude mit 8 vlakvedoucich navic TV atotéz
I 9 strojvedoucich, coz se negativné projevi do celkové hodnoty prostoji. Primérna vytizenost
jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve varianté F je za rok 1 684,92 hod. u strojvedoucich
a1793,62 hod. u vlakvedoucich. Za rok je délka vSech smén celkem 55 602,36 hod.

Za pomoci optimaliza¢ni metody bude U varianty 6 zapotiebi 33 vlakvedoucich, a tudiz
33 turnusovych dni. Po zapocitani 10 % na zalozni zaméstnance, vychazi celkova potieba 37
vlakvedoucich. U strojvedoucich je pocet nepatrné vyssi, a to 34, resp. 34 turnusovych dni. Po
zapocitani zalohy tato potieba Cini 38. U této varianty vychazi soucet vsech prostoju 53,83 hod,
coz je pokles oproti varianté vytvorené empirickou metodou o 13 hod. Pti poctu 76 spoju za den

maji vSechny smény délku 172,38 hod.
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Pocet provozniho personalu u varianty 8 je 23 vlakvedoucich a 24 strojvedoucich, coz
¢ini 23 resp. 24 turnusovych dni. Pro potiebu zalohy je potieba tii provoznich zaméstnanci,
proto je celkem potieba 26 vlakvedoucich a 27 strojvedoucich. Soucet vSech prostoju je za den
52,62 hod, coz je zhruba 0 1 hod. mén¢ neZ ve varianté vytvoiené empirickou metodou. Délka
smén za den je 121,40 hod.

V souhrnu vychazi, ze pro kombinaci variant 6 a8 je potieba 33 vlakvedoucich
a 34 strojvedoucich. Pokud se bude jezdit podle jizdniho tadu varianty 8, bude mit TV 10
strojvedoucich a 10 vlakvedoucich. Tento jev se negativné projevi V celkovych prostojich
za rok. Primérna vytizenost jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve varianté F vytvofeny
za pomoci optimaliza¢ni metody je zarok 1 684,69 hod. u strojvedoucich a1l 735,74 hod.
u vlakvedoucich. Za rok je délka vsech smén celkem 57 279,36 hod.

Turnusy pro jednotlivé varianty jsou V piiloze.

3.2.7 Varianta G

Varianta G zahrnuje varianty jizdnich f4dt 7 a 8. Varianta 7 se pouziva v pracovni dny
naopak o vikendech se pouziva jizdni fad varianty 8.

Po vytvofeni turnustt empirickou metodou vychazi u varianty 7, ze bude zapotiebi 28
vlakvedoucich, tudiz 28 turnusovych dni. Jelikoz 28 je délitelné 7 je potieba pficist jednoho
vlakvedouciho, takze vysledna potieba je 29 vlakvedoucich, respektive 29 turnusovych dni. Po
pficteni 10 % potiebnych pro zalozni vlakvedouci vychazi celkova potieba
na 32 vlakvedoucich. Strojvedoucich je potteba 29, coz je 29 turnusovych dni. Pro potieby
10 % zalohy je potieba 32 strojvedoucich. Soucet vSech prostoju je za den 51,08 hod.
U varianty 8 vychazi délka vSech smén za den 144,8 hod.

U varianty 8 je zapotiebi 23 vlakvedoucich, tudiZ 23 turnusovych dni bez zalohy. Po
pficteni 10 % potfebnych pro zalohu vychazi celkova potfeba 26 vlakvedoucich.
Strojvedoucich bude potieba vic nez vlakvedoucich, ato 24, tedy 24 turnusovych dni bez
zalohy. Pti¢tenim 10 % vychazi, Ze je potfeba 27 strojvedoucich. Soucet vSech prostoju je
za den 53,42 hod. u varianty 8 vychazi délka vSech smén za den 121,50 hod.

Pfi porovnani obou variant vychazi, ze pro variantu F je zapotiebi 29 vlakvedoucich
a 29 strojvedoucich, z ¢ehoz pii pouziti varianty 8 bude mit 6 vlakvedoucich navic TV a totéz
i 5 strojvedoucich, coz se negativné projevi do celkové hodnoty prostoji. Primérna vytiZzenost
jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve varianté G za rok je 1 735,88 hod. u strojvedoucich
a 1 735,88 hod. u vlakvedoucich. Za rok je délka vSech smén celkem 50 340,60 hod.
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U varianty 7 po upravé pomoci optimalizaéni metody je zapotiebi 29 vlakvedoucich
a 29 strojvedoucich, respektive 29 turnusovych dni bez zalohy. Pro pottebu zalohy je potieba 3
strojvedoucich a3 vlakvedoucich, proto je celkem poticba 32 vlakvedoucich a 32
strojvedoucich. Soucet vSech prostoju je za den 53,18 hod, coZ je zhruba 0 2 hod. vice nez ve
varianté vytvorené empirickou metodou. Tento jev je zpusoben vice prostoji pies noc a vice
vyuzitim rezijnich jizd k ndvozu zaméstnancti na spoje jezdici v useku Méstecko u Ktivoklatu
— Beroun. Na celkovy pocet 56 spoju piipada 12 rezijnich jizd. Pii po¢tu 56 spoju za den
vychazi, ze ve varianté sedm je délka vSech smén 144,82 hod. s prostoji 53,18 hod.

Pocet provozniho personalu U varianty 8 je 23 vlakvedoucich a 24 strojvedoucich, coz
¢ini 23 resp. 24 turnusovych dni. Pro potiebu zalohy je potieba tii provoznich zaméstnanc,
proto je celkem potieba 26 vlakvedoucich a 27 strojvedouci. Soucet vSech prostoju je za den
52,62 hod., coZ je zhruba 0 1 hod. méné nez ve varianté vytvoiené empirickou metodou. Délka
smén za den je 121,40 hod.

V souhrnu vychazi, ze pro kombinaci variant 7 a 8 je potieba 29 vlakvedoucich a stejny
pocet strojvedoucich. Pokud se bude jezdit podle jizdniho fadu varianty 8, bude mit navic TV
5 strojvedoucich a 6 vlakvedoucich. Tento jev se negativné projevi V celkovych prostojich
za rok. Praimérna vytiZzenost jednoho strojvedouciho a vlakvedouciho ve varianté G vytvorené
optimalizatni metodou zarok je 1735,66 hod. ustrojvedoucich al 73566 hod.
u vlakvedoucich. Za rok je délka vsech smén celkem 50 334,24 hod.

Turnusy pro jednotlivé varianty jsou V ptiloze.

3.2.8 Varianta H

Varianta H obsahuje pouze jizdni fady z varianty 1. Jizdni fad je aplikovan pro cely
tyden. Po vytvofeni turnusu empirickou metodou vychazi, ze potieba je 21 vlakvedoucich tj.
21 turnusovych dni. Jelikoz je pocet turnusovych dni délitelny sedmi, je potieba pficist jeden
turnusovy den. Po pfiteni 10 % na zdlozni pocet vlakvedoucich, pokryvajici dovolené
anemoci vychazi, ze celkem je potiecba 24 zaméstnanci. Potfeba strojvedoucich na stejny
vykon je 22. Po zapocitani 10 % zalohy vychazi celkova potieba strojvedoucich 25.Pfi souctu
vSech prostoji  vychazi 46,8 hodin prostoji zaden. Délka vSech smén zaden
vychézi 111,60 hod.

Primérna vytizenost jednoho strojvedouciho zarok ve variant¢ H provadéna
empirickou metodou je 1 856,62 hod. Primérna vytizenost jednoho vlakvedouciho za rok je
pro tuto variantu 1 945,03 hod. Praimérny prostoj u strojvedoucich a vlakvedoucich za rok je
1427, 40 hod. Za rok je délka vSech smén celkem 40 845,60 hod.
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Za pomoci optimaliza¢ni metody, bude zapotiebi 17 vlakvedoucich, a tudiz
17 turnusovych dni. Po zapocitani 10 % na pocet zaloznich zaméstnancti vychazi celkova
potieba vlakvedoucich 19. Strojvedoucich je potieba 18, to je 18 turnusovych dni. S 10 %
zalohou vychazi potieba 20 strojvedoucich.

U této varianty vychazi soucet vSech prostoji 33,20 hod., cozZ je uspora oproti varianté
vytvorené empirickou metodou 13 hod. Délka vsech smén za den vychazi 90,40 hod. Primérna
vytizenost jednoho strojvedouciho za rok ve varianté H provadéna optimaliza¢ni metodou je 1
838,13 hod. Primérna vytizenost jednoho vlakvedouciho za rok je pro tuto variantu 1 946,26
hod. Primérny prostoj u strojvedoucich a vlakvedoucich za rok je 1 590 hod. Za rok je délka
vsech smén celkem 33 086,40 hod.

Turnusy pro jednotlivé varianty jsou V piiloze.
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4 PROVOZNE EKONOMICKE HLEDISKO

Kapitola 4  pojednavda  ortuznych  pohledech  naekonomicka  hlediska

navrhovanych variant.

4.1 Naklady vyplivajici z kalkulace vlastnich nakladi

Pro potieby této diplomové prace bude vyuzita kalkulace vlastnich nakladd, do které
jsou zahrnuty piimé a nepiimé naklady. do pfimych naklada jsou zahrnuty naklady na mzdy
provoznich zaméstnanct, naklady na pohonné hmoty, ndklady natdrzbu, ¢iSténi vozidel
a naklady za vyuziti infrastruktury. Nepfimé naklady jsou dany reZijnimi naklady na budovy
a ostatni polozky neptimo souvisejici S provozem.

Pro konkrétni kalkulaci neni vychazeno z udaji dopravce, nybrz jde 0 expertni odhad
autora. Cilem tohoto odhadu je najit spole¢nou rovinu pro porovnani nakladt a ur¢eni optimalni
varianty. V tabulce 50 jsou zobrazeny naklady na varianty vytvoiené za pomoci empirické
metody. Cim tmavsi zelena v tabulce, tim je varianta levn&jsi oproti variantam ostatnim.

Tabulka 50 - Souhrn nakladt na varianty vytvotené za pomoci empirické metody

Varianta | Celkové naklady [K¢] | Naklady na vikm [K¢/vlkm] | Naklady na 1 viak [Ké/vlak]
A 48 228 640,21 82,23 3519,31
B 37 646 375,47 82,08 3513,10
C 47 493 640,21 80,97 3 465,68
D 80 947 814,55 81,24 3477,14
E 62 003 555,72 81,68 3495,92
F 71128 453,04 82,22 3043,58
G 59 637 498,84 82,52 3209,42
H 51 368 601,32 81,98 3 508,78

Zdroj: Autor

80,97 K¢ zajeden vlkm. Tato situace je zplsobena sniZzenim jizdni doby mezi Zbeénem
a Rakovnikem pod 30 minut, tudiz se snizi naklady za vozidla a provozni zamé&stnance.

Z pohledu nakladu na jeden spoj je vyhodné zvolit variantu F a po ni, popiipadé variantu

G. U téchto variant je vyhodnost zptisobena ukon¢enim nékterych spoju ve stanici MésteCko

u Ktivoklatu, kde jsou naklady pro mensi objem vlakokilometrii rozpocitané mezi vice

vlakovych spoji. V tabulce 51 jsou zobrazeny néaklady na varianty vytvorené pomoci

optimaliza¢ni metody. Cim tmavsi zelena Vv tabulce, tim je varianta levn&jsi oproti variantdm

ostatnim.
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Tabulka 51 - Souhrn nakladd na varianty vytvorené pomoci optimalizacni metody

Varianta | Celkové naklady [K¢] | Naklady na vlikm [K¢/vlkm] | Naklady na 1 spoj [K¢&/vlak]
A 47 763 640,21 81,43 3485,38
B 37 646 375,47 82,08 3513,10
C 47 283 640,21 80,62 3450,35
D 80 947 814,55 81,24 3477,14
E 62 003 555,72 81,68 3495,92
F 71 276 628,24 82,39 3 064,87
G 59 632 811,64 82,51 3 273,65
H 50 903 601,32 81,24 3477,02

Zdroj: Autor

Stejné jako u variant vytvoienych optimalizaéni metodou vychazi z ekonomického

L4

dokonce nizsi cena 0,35 K¢ nez u varianty C vytvofené pomoci empirické metody. Tato situace

je zptsobena snizenim jizdni doby mezi Zbe¢nem a Rakovnikem pod 30 minut, efektivnéjsim

vyuzitim provoznich zaméstnanct.

Z pohledu nakladu na jeden spoj je vyhodné opét zvolit variantu F, po ni, poptipadé

variantu G. U téchto variant je vyhodné ukonceni nékterych spoji ve stanici MésteCko

u Kiivoklatu, kde jsou naklady pro mensi objem vlakokilometri rozpocitané mezi vice

vlakovych spoju.

Pii porovnani vySe uvedenych tabulek vychazi dle danych kritérii jako optimalni

varianta C, protoze varianty F a G maji vysoké naklady na vliakokilometr.
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4.2 Vyhodnoceni z pohledu ro¢ni vytiZenosti a prostoje

Tato podkapitola pojednava o hledisku, které zhodnocuje vytizenost souprav
a provoznich zaméstnanct. Pro dopravce je zasadni, aby bylo co nejvyssi vyuziti souprav
a provoznich zaméstnancti, aby mél Z vykonu jejich prace co nejvyssi uzitek.

Jako prvni je feSena problematika souprav. Z tabulky 52 je patrné, Zze nejvétsi béh
souprav je ve varianté¢ C. | v tomto piipad¢ situace je zpusobena snizenim jizdni doby mezi
Zbetnem a Rakovnikem pod 30 minut, a tudiz vyhodné&jSimi obraty v koncovych stanicich.
Naopak nejmensi prostoje jsou u varianty H, kde je po cely tyden stejny interval a je zde lepsi
vyuziti souprav. Cervend barva Vv tabulkach zna¢i nejméné piiznivou variantu, naopak barva
zelené znaci nejptiznivejsi varianty.

Tabulka 52 - Ro¢ni béh a prostoj souprav

Varianta|  Primérny ro¢ni béh jedné soupravy v emperické metodé [hod] Primérny ro¢ni béh jedné soupravy v optimalizaéni metodé [hod]
A 97 755,20 97 755,20
B 76 440,80 91 728,96
C 117 306,24 146 632,80
D 142 340,57 142 340,57
E 108 442,97 108 442,97
F 123 589,37 86 024,64
G 80 299,47 78 558,93
H 104 432,00 104 432,00

Varianta| Pram&rmy prostoj jedné soupravy za rok v emperické metodé [hod] | Primémy prostoj jedné soupravy za rok v optimaliza¢ni metodé [hod]

A 6 348,43 4 958,50
B 6412,42 6 123,30
C 6 259,66 5445,70
D 5013,37 4 830,00
E 578257 5721,00
F 5137,71 5 840,65
G 5 862,60 6 014,81
H 6 283,00 4 575,00

Zdroj: Autor

Z hlediska vyuziti jednoho strojvedouciho je vhodna varianta H jako v pifedchozim
ptipad€. V ramci tydne je zde lepsi vyuziti strojvedoucich. Z hlediska prostoje je vyhodna
varianta E, kdy je vyuzit 30minutovy interval, atudiz nedochéazi K velkym prostojim.
Konkrétni hodnoty jsou v tabulce 53. Cervena barva v tabulkdch zna¢i nejméné piiznivou

variantu, naopak barva zelend znaci nejptiznivejsi varianty.
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Tabulka 53 - Praimérna vytiZzenost a prostoj strojvedoucich

Varianta| Primérnéd vytizenost jednoho strojvedouciho za rok v emperické metdé [hod] | Priméma vytizenost jednoho strojvedouciho za rok v optimalizani metodé [hod]
A 177550 173529
B 171522 1690,64
C 1719,08
D
E 1684,92 1623,04
F 1735,88 1684,69
G 173510 1735,66
H
Varianta| Primémy prostoj jednoho strojvedouciho za rok v emperické metod€ [hod] Primérny prostoj jednoho strojvedouciho za rok v optimilazéni metod¢ [hod]
1460,44

1363,18 1207,22

1325,93
1213,86
1288,22

1 225,66
1427,40

Zdroj: Autor

Z hlediska vyuziti jednoho vlakvedouciho je vhodna varianta H jako Vv ptedchozim
piipadé. Vyuziti vlakvedouciho je zde lepsi v ramci tydne. Z hlediska prostoje je i zde vyhodna
varianta E, kdy je vyuzit 30minutovy interval, atudiz nedochazi k velkym prostojum.
Konkrétni hodnoty jsou v tabulce 54. Cervena barva v tabulkach zna¢i nejméné piiznivou
variantu, naopak barva zelend znaci nejptiznivéjsi varianty.

Tabulka 54 - Primérna vytiZzenost a prostoj vlakvedoucich

Varianta| Priméra vytizenost jednoho viakvedouciho za rok v emperické metdé [hod] | Primérnd vytizenost jednoho vlakvedouciho za rok v optimalizaéni metod¢ [hod]
A 1775,50 1837,36
B 1822,43 1796,30
C 1719,08 1815,95
D 1719,29
E 1779,01
F 1793,62 1735,74
G 1735,88 1735,66
H
Varianta| Primérny prostoj jednoho vlakvedouciho za rok v emperické metodé [hod] Primérny prostoj jednoho vlakvedouciho za rok v optimilazéni metodé [hod]
1 460,44

1363,18 1207,22

1325,93
1213,86
1288,22

1 225,66
1427,40

Zdroj: Autor

Z vyse uvedenych dat Ize v ramci nejvétsi uspory doporucit variantu H, kde se vyskytuje
jako optimalni hodnota u3 ze 6 porovnavanych hodnot. Tento piistup je subjektivnim
hodnocenim autora alze natyto udaje nahlizet riznymi zpisoby a vyhodnocovat dle

individualnich kritérii.
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ZAVER

Hlavni ambici této diplomové prace bylo zpracovani nového konceptu dopravni
obsluznosti na trati 174 vedouci z Berouna do Rakovnika s pfihlédnutim na optimalni ob&hy
vozidel a turnusy provoznich zamé&stnanci.

Aby se vetejna doprava stala pro obyvatele atraktivni a kazdodenni volbou, musi byt
tato sluzba kvalitné navrZzena a jednotlivé druhy dopravy se navzajem dopliovat, aby cestujici
mohli snadno prechizet zjednoho rezimu do druhého. Uvodni Kkapitola predstavila
charakteristiku a specifika feSené oblasti a zaroven se zaméfila na rozbor stavajiciho stavu.
Tato zjiSténi souCasné prinesla dulezité informace pro nasledna rozhodnuti, naptiklad kolik
vlakovych spojt by na trati melo byt provozovano Vv rizné denni dobg.

Na zaklad¢ téchto vysledkl a po dikladné analyze autor diplomové prace vypracoval
dvanact navrhi jizdnich fadi. Z téchto jizdnich fadi vzeslo osm konkrétnich zmén dopravni
obsluznosti, na které byly nasledné aplikovany ob¢hy a turnusy provoznich zaméstnancii.
Na tvorbu ob¢hi vozidel a turnust provoznich zaméstnanct je aplikovana empiricka metoda,
ktera se spoléha jen na lidsky faktor, a zaroven optimalizacni metoda vyuzivajici metodu
mad’arskou. Z aplikovani téchto metod vzesly kromé turnusti a ob&éhti i podklady pro porovnani
variant mezi sebou.

Vsechny varianty fesi rizné moznosti feseni vlakové dopravy na zkoumaném tzemi.
Rozhodujicim faktorem pro dosazeni optimalni varianty bylo vylepSeni frekvence vlakové
dopravy s pfihlédnutim na finan¢ni stranku aplikovanych ob&ht vozidel a turnusti provoznich
zam@stnancl. Zavérem je kratké shrnuti vSech navrhii z ekonomického hlediska a hlediska

piinosu pro dopravce.
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Ptiloha B - Jizdni tad pro variantu 1

Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7700 7702 7704 7706 7708 7710 7712 7714 7716 7718 7720 7722 7724 7726 7728 7730 7732 7734 7736 7738
km Ze stanice
0|Beroun 4:02 5:02 6:02 7:02 8:02 9:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02 21:02 22:02 23:02
2|Beroun - Zavodi 4:05 5:05 6:05 7:05 8:05 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:05 22:05 23:05
6|Hyskov 4:10 5:10 6:10 7:10 8:10 9:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 19:10 20:10 21:10 22:10 23:10
Hyskov 4:11 5:11 6:11 7:11 8:11 9:11 10:11 11:11 12:11 13:11 14:11 15:11 16:11 17:11 18:11 19:11 20:11 21:11 22:11 23:11
10|Nizbor 4:15 5:15 6:15 7:15 8:15 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 20:15 21:15 22:15 23:15
Nizbor 4:17 5:17 6:17 7:17 8:17 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 22:17 23:17,
13[Zloukovice 4:21 5:21 6:21 7:21 8:21 9:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:21 19:21 20:21 21:21 22:21 23:21
16|Racice nad Berounkol 4:25 5:25 6:25 7:25 8:25 9:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:25 16:25 17:25 18:25 19:25 20:25 21:25 22:25 23:25
19]|Zbecno 4:28 5:28 6:28 7:28 8:28 9:28 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:28 19:28 20:28 21:28 22:28 23:28
Zbecno 4:32 5:32 6:32 7:32 8:32 9:32 10:32 11:32 12:32 13:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 20:32 21:32 22:32 23:32
22|Ujezd nad Zbe&nem 4:36 5:36 6:36 7:36 8:36 9:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36 20:36 21:36 22:36 23:36
27|Roztoky u Krivoklatu 4:42 5:42 6:42 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42 22:42 23:42
Roztoky u KFivoklatu 4:44 5:44 6:44 7:44 8:44 9:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:44 19:44 20:44 21:44 22:44 23:44
29| Kfivoklat 4:47 5:47 6:47 7:47 8:47 9:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47 16:47 17:47 18:47 19:47 20:47 21:47 22:47 23:47
30| Méstecko u Krivoklatu 4:50 5:50 6:50 7:50 8:50 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 20:50 21:50 22:50 23:50
34|Pustovéty 4:54 5:54 6:54 7:54 8:54 9:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:54 19:54 20:54 21:54 22:54 23:54
36|Lasovice 4:57 5:57 6:57 757 8:57 9:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:57 19:57 20:57 21:57 22:57 23:57
Lasovice 5:01 6:01 7:01 8:01 9:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 18:01 19:01 20:01 21:01 22:01 23:01 0:01
38|Chlum u Rakownika 5:05 6:05 7:05 8:05 9:.05 10:.05 11:.05 12:05 13.05 14.05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:.05 20:05 21:05 22:05 23:05 0:05
43[Rakownik 5:09 6:09 7:09 8:09 9:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09 20:09 21:09 22:09 23:09 0:09
Do stanice
Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7701 7703 7705 7707 7709 7711 7713 7715 7717 7719 7721 7723 7725 7727 7729 7731 7733 7735 7737 7739
km Ze stanice
0[Rakownik 3:51 4:51 551 6:51 7:51 8:51 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 1551 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51
4|Chlum u Rakovnika 3:56 4:56 5:56 6:56 7:56 8:56 9:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:56 18:56 19:56 20:56 21:56 22:56
7|Lasovice 3:58 4:58 5:58 6:58 7:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:58 18:58 19:58 20:58 21:58 22:58
LaSovice 4:01 5:01 6:01 7:01 8:01 9:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 18:01 19:01 20:01 21:01 22:01 23:01
9|Pustovéty 4:05 5:05 6:05 7:05 8:05 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:05 22:05 23:05
12 [Méstecko u Krivoklatu 4:09 5:09 6:09 7:09 8:09 9:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09 20:09 21:09 22:09 23:09
14| KFivoklat 4:13 5:13 6:13 7:13 8:13 9:13 10:13 11:13 12:13 13:13 14:13 15:13 16:13 17:13 18:13 19:13 20:13 21:13 22:13 23:13
16|Roztoky u Krivoklatu 4:15 5:15 6:15 7:15 8:15 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 20:15 21:15 22:15 23:15
Roztoky u Krivoklatu 4:17 5:17 6:17 7:17 8:17 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 22:17 23:17,
21(Ujezd nad Zbe¢nem 4:23 5:23 6:23 7:23 8:23 9:23 10:23 11:23 12:23 13:23 14:23 15:23 16:23 17:23 18:23 19:23 20:23 21:23 22:23 23:23
24|Zbecno 4:26 5:26 6:26 7:26 8:26 9:26 10:26 11:26 12:26 13:26 14:26 15:26 16:26 17:26 18:26 19:26 20:26 21:26 22:26 23:26
Zbecno 4:32 5:32 6:32 7:32 8:32 9:32 10:32 11:32 12:32 13:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 20:32 21:32 22:32 23:32
26 |Racice nad Berounkol 4:36 5:36 6:36 7:36 8:36 9:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36 20:36 21:36 22:36 23:36
29(Zloukovice 4:40 5:40 6:40 7:40 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40 22:40 23:40
33|Nizbor 4:43 5:43 6:43 7:43 8:43 9:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 19:43 20:43 21:43 22:43 23:43
Nizbor 4:45 5:45 6:45 7:45 8:45 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45
37|Hyskov 4:50 5:50 6:50 7:50 8:50 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 20:50 21:50 22:50 23:50
Hyskov 4:51 5:51 6:51 7:51 8:51 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51 23:51
41 [Beroun - Zavodi 4:56 5:56 6:56 7:56 8:56 9:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:56 18:56 19:56 20:56 21:56 22:56 23:56
43|Beroun 4:59 5:59 6:59 7:59 8:59 9:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59 20:59 21:59 22:59 23:59
Do stanice

98

Zdroj: Autor



Ptiloha C - Jizdni fad pro variantu 2

Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7700 7702 7704 7706 7708 7710 7714 7718 7720 7722 7724 7726 7728 7730 7734 7738
km Ze stanice
0(Beroun 4:02 5:02 6:02 7:02 8:02 9:02 11:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 21:02 23:02
2|Beroun - Zavodi 4:05 5:05 6:05 7:05 8:05 9:05 11:05 13:05 14:.05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 21:05 23:05
6|Hyskov 4:10 5:10 6:10 7:10 8:10 9:10 11:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 19:10 21:10 23:10
Hyskov 4:11 5:11 6:11 7:11 8:11 9:11 11:11 13:11 14:11 15:11 16:11 17:11 18:11 19:11 21:11 23:11
10|Nizbor 4:15 5:15 6:15 7:15 8:15 9:15 11:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 21:15 23:15
Nizbor 4:17 5:17 6:17 7:17 8:17 9:17 11:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 21:17 23:17
13| Zloukovice 4:21 5:21 6:21 7:21 8:21 9:21 11:21 13:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:21 19:21 21:21 23:21
16|Racice nad Berounko 4:25 5:25 6:25 7:25 8:25 9:25 11:25 13:25 14:25 15:25 16:25 17:25 18:25 19:25 21:25 23:25
19]|Zbecno 4:28 5:28 6:28 7:28 8:28 9:28 11:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:28 19:28 21:28 23:28
Zbectno 4:32 5:32 6:32 7:32 8:32 9:32 11:32 13:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 21:32 23:32
22|Ujezd nad Zbe&nem 4:36 5:36 6:36 7:36 8:36 9:36 11:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36 21:36 23:36
27|Roztoky u Krivoklatu 4:42 5:42 6:42 7:42 8:42 9:42 11:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 21:42 23:42
Roztoky u Kfivoklatu 4:44 5:44 6:44 7:44 8:44 9:44 11:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:44 19:44 21:44 23:44
29 |Krivoklat 4:47 5:47 6:47 7:47 8:47 9:47 11:47 13:47 14:47 15:47 16:47 17:47 18:47 19:47 21:47 23:47
30[Méstecko u Krivoklatu 4:50 5:50 6:50 7:50 8:50 9:50 11:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 21:50 23:50
34 |Pustovéty 4:54 5:54 6:54 7:54 8:54 9:54 11:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:54 19:54 21:54 23:54
36[Lasovice 4:57 5:57 6:57 7:57 8:57 9:57 11:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:57 19:57 21:57 23:57
LaSovice 5:01 6:01 7:01 8:01 9:01 10:01 12:01 14:.01 15:01 16:01 17:.01 18:01 19:01 20:01 22:01 0:01
38[Chlum u Rakovnika 5:05 6:05 7:05 8:05 9:05 10:05 12:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 22:05 0:05
43|Rakownik 5:09 6:09 7:09 8:09 9:09 10:09 12:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09 20:09 22:09 0:09
Do stanice
Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7701 7703 7705 7707 7709 7711 7715 7719 7721 7723 7725 7727 7729 7731 7735 7739
km Ze stanice
0|Rakownik 3:51 4:51 5:51 6:51 7:51 8:51 10:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 20:51 22:51
4[Chlum u Rakownika 3:56 4:56 5:56 6:56 7:56 8:56 10:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:56 18:56 20:56 22:56
7|Lasovice 3:58 4:58 5:58 6:58 7:58 8:58 10:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:58 18:58 20:58 22:58
LaSovice 4:01 5:01 6:01 7:01 8:01 9:01 11:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 18:01 19:01 21:01 23:01
9|Pustovéty 4:.05 5:05 6:05 7:05 8:05 9:05 11:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 21:05 23:05
12|Méstecko u Krivoklatu 4:09 5:09 6:09 7:09 8:09 9:09 11:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09 21:09 23:09
14|Krivoklat 4:13 5:13 6:13 7:13 8:13 9:13 11:13 13:13 14:13 15:13 16:13 17:13 18:13 19:13 21:13 23:13
16|Roztoky u Kfivoklatu 4:15 5:15 6:15 7:15 8:15 9:15 11:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 21:15 23:15
Roztoky u Kfivoklatu 4:17 5:17 6:17 7:17 8:17 9:17 11:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 21:17 23:17
21|Ujezd nad Zbe¢nem 4:23 5:23 6:23 7:23 8:23 9:23 11:23 13:23 14:23 15:23 16:23 17:23 18:23 19:23 21:23 23:23
24|Zbecéno 4:26 5:26 6:26 7:26 8:26 9:26 11:26 13:26 14:26 15:26 16:26 17:26 18:26 19:26 21:26 23:26
Zbecéno 4:32 5:32 6:32 7:32 8:32 9:32 11:32 13:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 21:32 23:32
26|Racice nad Berounko! 4:36 5:36 6:36 7:36 8:36 9:36 11:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36 21:36 23:36
29|Zloukovice 4:40 5:40 6:40 7:40 8:40 9:40 11:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 21:40 23:40
33|Nizbor 4:43 5:43 6:43 7:43 8:43 9:43 11:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 19:43 21:43 23:43
Nizbor 4:45 5:45 6:45 7:45 8:45 9:45 11:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45 21:45 23:45
37|Hyskov 4:50 5:50 6:50 7:50 8:50 9:50 11:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 21:50 23:50
Hyskov 4:51 5:51 6:51 7:51 8:51 9:51 11:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 21:51 23:51
41[Beroun - Zavodi 4:56 5:56 6:56 7:56 8:56 9:56 11:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:56 18:56 19:56 21:56 23:56
43|Beroun 4:59 5:59 6:59 7:59 8:59 9:59 11:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59 21:59 23:59
Do stanice

99

Zdroj: Autor



Ptiloha D - Jizdni fad pro variantu 3

Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7700 7704 7708 7712 7716 7720 7724 7728 7732 7736 7740
km Ze stanice
0[Beroun 4:02 6:02 8:02 10:02 12:02 14:02 16:02 18:02 20:02 22:02 23:02
2[Beroun - Zavodi 4:05 6:05 8:05 10:05 12:05 14:05 16:05 18:05 20:05 22:05 23:05]
6|Hyskov 4:10 6:10 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10 22:10 23:10
Hyskov 4:11 6:11 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11 22:11 23:11
10|Nizbor 4:15 6:15 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15 22:15 23:15
Nizbor 4:17 6:17 8:17 10:17 12:17 14:17 16:17 18:17 20:17 22:17 23:17
13|Zloukovice 4:21 6:21 8:21 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21 20:21 22:21 23:21
16|Racice nad Berounko 4:25 6:25 8:25 10:25 12:25 14:25 16:25 18:25 20:25 22:25 23:25]
19|Zbecno 4:28 6:28 8:28 10:28 12:28 14:28 16:28 18:28 20:28 22:28 23:28|
Zbeéno 4:32 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32 20:32 22:32 23:32
22|Ujezd nad Zbe&nem 4:36 6:36 8:36 10:36 12:36 14:36 16:36 18:36 20:36 22:36 23:36
27 [Roztoky u Kfivoklatu 4:42 6:42 8:42 10:42 12:42 14:42 16:42 18:42 20:42 22:42 23:42
Roztoky u Krivoklatu 4:44 6:44 8:44 10:44 12:44 14:44 16:44 18:44 20:44 22:44 23:44
29|Krivoklat 4:47 6:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:47 18:47 20:47 22:47 23:47
30|Méstecko u Kiivoklatu 4:50 6:50 8:50 10:50 12:50 14:50 16:50 18:50 20:50 22:50 23:50)
34|Pustovéty 4:54 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54 20:54 22:54 23:54
36|Lasovice 4:57 6:57 8:57 10:57 12:57 14:57 16:57 18:57 20:57 22:57 23:57
LaSovice 5:01 7:01 9:01 11:01 13:01 15:01 17:01 19:01 21:01 23:.01 0:01
38|Chlum u Rakovnika 5:05 7:05 9:05 11:05 13:05 15:05 17:05 19:05 21:05 23:05 0:05
43[Rakownik 5:09 7:09 9:09 11:09 13:09 15:09 17:09 19:09 21:09 23:09 0:09]
Do stanice
Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7701 7705 7709 7713 7717 7721 7725 7729 7733 7737 7739
km Ze stanice
0[Rakownik 3:51 5:51 7:51 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51 22:51
4|Chlum u Rakownika 3:56 5:56 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56 21:56 22:56
7|Lasovice 3:58 5:58 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:58 22:58
LaSovice 4:01 6:01 8:01 10:01 12:01 14:01 16:01 18:01 20:01 22:01 23:01
9|Pustovéty 4.05 6:05 8:05 10:05 12:05 14.05 16:05 18:05 20:05 22:05 23:05]
12|Méstecko u Kfivoklatu 4:09 6:09 8:09 10:09 12:09 14:.09 16:09 18:09 20:09 22:09 23:.09
14|Krivoklat 4:13 6:13 8:13 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13 22:13 23:13
16|Roztoky u Krivoklatu 4:15 6:15 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15 22:15 23:15]
Roztoky u KFivoklatu 4:17 6:17 8:17 10:17 12:17 14:17 16:17 18:17 20:17 22:17 23:17
21|Ujezd nad Zbe&nem 4:23 6:23 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23 22:23 23:23
24(Zbecno 4:26 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26 20:26 22:26 23:26
Zbecno 4:32 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32 20:32 22:32 23:32
26|Racice nad Berounko 4:36 6:36 8:36 10:36 12:36 14:36 16:36 18:36 20:36 22:36 23:36
29(Zloukovice 4:40 6:40 8:40 10:40 12:40 14:40 16:40 18:40 20:40 22:40 23:40
33|Nizbor 4:43 6:43 8:43 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43 20:43 22:43 23:43
Nizbor 4:45 6:45 8:45 10:45 12:45 14:45 16:45 18:45 20:45 22:45 23:45)
37|Hyskov 4:50 6:50 8:50 10:50 12:50 14:50 16:50 18:50 20:50 22:50 23:50)
Hyskov 4:51 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51 20:51 22:51 23:51
41|Beroun - Zavodi 4:56 6:56 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56 22:56 23:56
43|Beroun 4:59 6:59 8:59 10:59 12:59 14:59 16:59 18:59 20:59 22:59 23:59

Do stanice

100

Zdroj: Autor



Ptiloha E - Jizdni tad pro variantu 4

Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7700 7704 7708 7710 7712 7714 7718 7722 7724 7726 7730 7734 7738
km Ze stanice
0|Beroun 4:02 6:02 8:02 9:02 10:02 11:02 13:02 15:02 16:02 17:02 19:02 21:02 23:02
2|Beroun - Zavodi 4:05 6:05 8:05 9:05 10:05 11:05 13:05 15:05 16:05 17:05 19:05 21:05 23:05
6[Hyskov 4:10 6:10 8:10 9:10 10:10 11:10 13:10 15:10 16:10 17:10 19:10 21:10 23:10
Hyskov 4:11 6:11 8:11 9:11 10:11 11:11 13:11 15:11 16:11 17:11 19:11 21:11 23:11
10|Nizbor 4:15 6:15 8:15 9:15 10:15 11:15 13:15 15:15 16:15 17:15 19:15 21:15 23:15
Nizbor 4:17 6:17 8:17 9:17 10:17 11:17 13:17 15:17 16:17 17:17 19:17 21:17 23:17
13(Zloukovice 4:21 6:21 8:21 9:21 10:21 11:21 13:21 15:21 16:21 17:21 19:21 21:21 23:21
16|Racice nad Berounkol 4:25 6:25 8:25 9:25 10:25 11:25 13:25 15:25 16:25 17:25 19:25 21:25 23:25
19|Zbecno 4:28 6:28 8:28 9:28 10:28 11:28 13:28 15:28 16:28 17:28 19:28 21:28 23:28
Zbecno 4:32 6:32 8:32 9:32 10:32 11:32 13:32 15:32 16:32 17:32 19:32 21:32 23:32
22[Ujezd nad Zbegnem 4:36 6:36 8:36 9:36 10:36 11:36 13:36 15:36 16:36 17:36 19:36 21:36 23:36
27 [Roztoky u Kfivoklatu 4:42 6:42 8:42 9:42 10:42 11:42 13:42 15:42 16:42 17:42 19:42 21:42 23:42
Roztoky u Kfivoklatu 4:44 6:44 8:44 9:44 10:44 11:44 13:44 15:44 16:44 17:44 19:44 21:44 23:44
29| Krivoklat 4:47 6:47 8:47 9:47 10:47 11:47 13:47 15:47 16:47 17:47 19:47 21:47 23:47
30|Méstecko u Krivoklatu 4:50 6:50 8:50 9:50 10:50 11:50 13:50 15:50 16:50 17:50 19:50 21:50 23:50
34 [Pustovéty 4:54 6:54 8:54 9:54 10:54 11:54 13:54 15:54 16:54 17:54 19:54 21:54 23:54
36[Lasovice 4:57 6:57 8:57 9:57 10:57 11:57 13:57 15:57 16:57 17:57 19:57 21:57 23:57
Lasovice 5:01 7:01 9:01 10:01 11:01 12:01 14:01 16:01 17:01 18:01 20:01 22:01 0:01
38[Chlum u Rakovwnika 5.05 7:05 9:05 10:05 11:.05 12:.05 14.05 16:05 17.05 18:05 20:05 22:05 0:05
43|Rakownik 5:09 7:09 9:09 10:09 11:09 12:09 14:09 16:09 17:09 18:09 20:09 22:09 0:09
Do stanice
Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7701 7705 7709 7711 7713 7715 7719 7723 7725 7727 7731 7735 7739
km Ze stanice
0|Rakownik 3:51 5:51 7:51 8:51 9:51 10:51 12:51 14:51 15:51 16:51 18:51 20:51 22:51
4|Chlum u Rakownika 3:56 5:56 7:56 8:56 9:56 10:56 12:56 14:56 15:56 16:56 18:56 20:56 22:56
7|LaSovice 3:58 5:58 7:58 8:58 9:58 10:58 12:58 14:58 15:58 16:58 18:58 20:58 22:58
LaSovice 4:01 6:01 8:01 9:01 10:.01 11:01 13:.01 15:01 16:01 17:01 19:.01 21:01 23:01
9|Pustovety 4:05 6:05 8:05 9:05 10:05 11:05 13:05 15:05 16:05 17:05 19:05 21:05 23:05
12|Méstecko u Krivoklatu 4:09 6:09 8:09 9:09 10:09 11:09 13:09 15:09 16:09 17:09 19:09 21:09 23:09
14|Krivoklat 4:13 6:13 8:13 9:13 10:13 11:13 13:13 15:13 16:13 17:13 19:13 21:13 23:13
16|Roztoky u Krivoklatu 4:15 6:15 8:15 9:15 10:15 11:15 13:15 15:15 16:15 17:15 19:15 21:15 23:15
Roztoky u Krivoklatu 4:17 6:17 8:17 9:17 10:17 11:17 13:17 15:17 16:17 17:17 19:17 21:17 23:17
21|Ujezd nad Zbeénem 4:23 6:23 8:23 9:23 10:23 11:23 13:23 15:23 16:23 17:23 19:23 21:23 23:23
24|Zbecno 4:26 6:26 8:26 9:26 10:26 11:26 13:26 15:26 16:26 17:26 19:26 21:26 23:26
Zbecno 4:32 6:32 8:32 9:32 10:32 11:32 13:32 15:32 16:32 17:32 19:32 21:32 23:32
26|Racice nad Berounko 4:36 6:36 8:36 9:36 10:36 11:36 13:36 15:36 16:36 17:36 19:36 21:36 23:36
29(Zloukovice 4:40 6:40 8:40 9:40 10:40 11:40 13:40 15:40 16:40 17:40 19:40 21:40 23:40
33|Nizbor 4:43 6:43 8:43 9:43 10:43 11:43 13:43 15:43 16:43 17:43 19:43 21:43 23:43
Nizbor 4:45 6:45 8:45 9:45 10:45 11:45 13:45 15:45 16:45 17:45 19:45 21:45 23:45
37[Hyskov 4:50 6:50 8:50 9:50 10:50 11:50 13:50 15:50 16:50 17:50 19:50 21:50 23:50
Hyskov 4:51 6:51 8:51 9:51 10:51 11:51 13:51 15:51 16:51 17:51 19:51 21:51 23:51
41|Beroun - Zavodi 4:56 6:56 8:56 9:56 10:56 11:56 13:56 15:56 16:56 17:56 19:56 21:56 23:56
43|Beroun 4:59 6:59 8:59 9:59 10:59 11:59 13:59 15:59 16:59 17:59 19:59 21:59 23:59

Do stanice
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Zdroj: Autor



Ptiloha F - Jizdni ¥ad pro variantu 5

Kategorie iaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7700 7702 7704 7706 7708 7710 7712 7714 7716 7718
km Ze stanice
0(Beroun 4:02 6:02 9:02 11:02 13:02 15:02 17:02 19:02 21:02 23:02
2|Beroun - Zavodi 4:.05 6:05 9:05 11:05 13:.05 15.05 17.05 19:05 21:.05 23:05
6|Hyskov 4:10 6:10 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10 21:10 23:10
Hyskov 4:11 6:11 9:11 11:11 13:11 15:11 17:11 19:11 21:11 23:11
10|Nizbor 4:15 6:15 9:15 11:15 13:15 15:15 17:15 19:15 21:15 23:15
Nizbor 4:17 6:17 9:17 11:17 13:17 15:17 17:17 19:17 21:17 23:17
13|Zloukovice 4:21 6:21 9:21 11:21 13:21 15:21 17:21 19:21 21:21 23:21
16|Racice nad Berounkol 4:25 6:25 9:25 11:25 13:25 15:25 17:25 19:25 21:25 23:25
19]|Zbecéno 4:28 6:28 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28 19:28 21:28 23:28
Zbeéno 4:32 6:32 9:32 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32 21:32 23:32
22|Ujezd nad Zbeénem 4:36 6:36 9:36 11:36 13:36 15:36 17:36 19:36 21:36 23:36
27 [Roztoky u Kfivoklatu 4:42 6:42 9:42 11:42 13:42 15:42 17:42 19:42 21:42 23:42
Roztoky u Kfivoklatu 4:44 6:44 9:44 11:44 13:44 15:44 17:44 19:44 21:44 23:44
29 |Krivoklat 4:47 6:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47 21:47 23:47
30|Méstecko u Krivoklatu 4:50 6:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50 23:50
34 [Pustovéty 4:54 6:54 9:54 11:54 13:54 15:54 17:54 19:54 21:54 23:54
36[Lasovice 4:57 6:57 9:57 11:57 13:57 15:57 17:57 19:57 21:57 23:57
LaSovice 5:01 7:01 10:01 12:01 14:01 16:01 18:01 20:01 22:01 0:01
38[Chlum u Rakownika 5:05 7:05 10:05 12:05 14:05 16:05 18:05 20:05 22:05 0:05
43[Rakownik 5:09 7:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:09 0:09
Do stanice
Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7701 7703 7705 7707 7709 7711 7713 7715 7717 7719
km Ze stanice
0|Rakownik 3:51 5:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51 20:51 22:51
4|Chlum u Rakovnika 3:56 5:56 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56 22:56
7|LaSovice 3:58 5:58 8:58 10:58 12:58 14:58 16:58 18:58 20:58 22:58
LaSovice 4:01 6:01 9:01 11:.01 13:01 15:.01 17:.01 19:01 21:.01 23:01
9|Pustovéty 4:05 6:05 9:05 11:05 13:05 15:05 17:05 19:05 21:05 23:05
12|Méstecko u Krivoklatu 4:09 6:09 9:09 11:09 13:09 15:09 17:09 19:09 21:09 23:09
14|Kfivoklat 4:13 6:13 9:13 11:13 13:13 15:13 17:13 19:13 21:13 23:13]
16|Roztoky u Krivoklatu 4:15 6:15 9:15 11:15 13:15 15:15 17:15 19:15 21:15 23:15
Roztoky u Kfivoklatu 4:17 6:17 9:17 11:17 13:17 15:17 17:17 19:17 21:17 23:17
21|Ujezd nad Zbeénem 4:23 6:23 9:23 11:23 13:23 15:23 17:23 19:23 21:23 23:23]
24|Zbecno 4:26 6:26 9:26 11:26 13:26 15:26 17:26 19:26 21:26 23:26
Zbeéno 4:32 6:32 9:32 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32 21:32 23:32
26|Racice nad Berounko 4:36 6:36 9:36 11:36 13:36 15:36 17:36 19:36 21:36 23:36
29|Zloukovice 4:40 6:40 9:40 11:40 13:40 15:40 17:40 19:40 21:40 23:40]|
33|Nizbor 4:43 6:43 9:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 21:43 23:43]
Nizbor 4:45 6:45 9:45 11:45 13:45 15:45 17:45 19:45 21:45 23:45
37[Hyskov 4:50 6:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50 23:50
Hyskov 4:51 6:51 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51 23:51
41|Beroun - Zavodi 4:56 6:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56 21:56 23:56
43|Beroun 4:59 6:59 9:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59 21:59 23:59

Do stanice
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Zdroj: Autor



Ptiloha G - Jizdni fad pro variantu 6

Kategorie iaku O0s | os | os | os os | os | os | os | s os | os | os | | [ os | os | os | os [ os | Os s O 0Os. [ os | Oos | os | os
Cislo viaku 7700 | 7750 | 7798 | 7752 7702 | 7754 | 7704 | 7756 | 7706 | 7758 | 7708 | 7760 | 7710 | 7762 | 7712 | 7764 | 7714 | 7766 | 7716 | 7768 | 7718 | 7770 | 7720 | 7772 | 7722 | 7774 | 7724 | 7776 | 7726 | 7778 7728 7780 7730|7782 7732|7784 | 7734
km Ze stanice|
ofeeroun 02 a32[ 502l 532 1232 1502 1 0132
2[Beroun - Zavodi 05| 35 15:05] 15 35
6[Hyskov 10) 2:40] 5:10 5:40 12:40 1440[ 150 1 21:40
Hyskov 11 511 541 1241 a1 _1sa| 1 a1
10|Nizbor 15| 45 15:15] 1 45|
izhor 6| 46 46 6 6 3.16|
1 X 0| 50 50 0! 0! 20 :20)
16|Raice nad Berounkol 4| 7] 4 4] 4 3.24]
19[Zbeéno 7 7 7 7 7] :27]
Zbecno 31 1 1 1 1] 1]
22|Ujead nad Zbetnem 4] 4 al 1 4] 4, 3:34)
27|Rozoky u Kiivoklatu 40) 10 o[ 16 10| 0 40)
U KiivoKlatu 42| 16 a2l 1 16 42 :42)
46) 20 a6l 1 20| 46 6]
€0 u Kiivoklaty| 48] 22 a8 1 22 48 3:48
© u Kiivoklaty| 49) 49 40| 23]
53 53 53] 2353
36[Lasovice 56) 56] 56 23:56]
Lagovice 00) 00) 00 0.00
38[Chlum u Rakownika 03 03 03 003
i 08] 08 08 0.08
Do stanice | |
Kategorie iaku Os Os Os Os Os Os Os [ Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os 0s Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7713 | 7761 | 7715 | 7763 | 7717 | 7765 | 7719 | 7767 | 7721 | 7760 | 7723 | 7771 | 7725 | 7773 | 7727 | 7775 | 7729 | 7777 | 7731 | 7779 | 7733 | 7781 | 7735 | 7783 | 7737 | 7785 | 7739
km Ze stanice|
o[Rakownik 951
4[Chium u Rakownika 956
7[Lasov 958
aSovice T
9[Pustovety 10:04
Eko u Kiivokiaty| 10.08
© U Kiivoklaty| 10.08
ivoklat 10:12
[Roztoky u Kiivoklatu 14]
[Rozoky u Kiivoklatu 16
21[Ujezd nad Zbenem 10:22
24[Zbetno 10:25
Zbetno 31
26[Ratice nad Berounko) 1035
39
42
46
50} 20| 50
1051 Tasi] 1521
10:57 15:27
10:59 15:29
Do stanice
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Zdroj: Autor



Ptiloha H - Jizdni ¥ad pro variantu 7

Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo iaku 7700 7798 7750 7702 7752 7704 7754 7706 7756 7708 7710 7712 7714 7716 7718 7720 7758 7722 7760 7724 7762 7726 7764 7728 7730 7732 7734 7736
1 Ze stanice
0[Beroun 4:.02 5:02 5:32 6:02 7:02 8:02 8:32 9:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 15:32 16:32 17:02 17:32 18:02 18:32 19:02 20:02 21:02 22:02 23:02|
2|Beroun - Zavodi 4.05 5:05' 5:35 6:05 7:05 8:05 8:35 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05' 15:35 16:35 17:05 17:35 18:05 18:35 19:05 20:05 21:05 22:05 23:05|
6|Hyskov 4:10 5:10 5:40 6:10 7:10 8:10 8:40 9:10! 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 15:40 16:40 17:10 17:40 18:10 18:40 19:10 20:10 21:10 22:10 23:10)
Hyskov 4:11 5:11 5:41 6:11 6:41 7:11 8:11 8:41 9:11 10:11 11:11 12:11 13:11 14:11 15:11 15:41 16:41 17:11 17:41 18:11 18:41 19:11 20:11 21:11 22:11 23:11]
10|Nizbor 4:15 5:15 5:45' 6:15 7:15 8:15 8:45 9:15' 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 15:45 16:45 17:15 17:45 18:15 18:45 19:15 20:15 21:15 22:15 23:15
Nizbor 4:16 5:16' 5:46 6:16 7:16 8:16 8:46 9:16 10:16 11:16 12:16 13:16 14:16 15:16 15:46 16:46 17:16 17:46 18:16 18:46 19:16 20:16 21:16 22:16 23:16|
13{Zloukovice 4:20 5:20 5:50 6:20 7:20 8:20 8:50 9:20! 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 15:50 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 20:20 21:20 22:20 23:20]
16|Racice nad Berounko, 4:24 5:24 5:54 6:24 7:24 8:24 8:54 9:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 15:54 16:54 17:24 17:54 18:24 18:54 19:24 20:24 21:24 22:24 23:24
19|Zbecno 4:27 5:27 557 6:27 7:27 8:27 857 9:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 15:57 16:57 17:27 17:57 18:27 18:57 19:27 20:27 21:27 22:27 23:27|
Zbecno 4:31 5:31 6:01 6:31 7:31 8:31 9:01 9:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:01 17:01 17:31 18:01 18:31 19:01 19:31 20:31 21:31 22:31 23:31]
22 M nad Zbe¢nem 4:34 5:34 6:04 6:34 7:34] 8:34 9:04 9:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:04 17:04 17:34 18:04 18:34 19:04 19:34 20:34 21:34 22:34 23:34]
27|Roztoky u Krivoklatu 4:40 5:40 6:10 6:40 7:40 8:40 9:10 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:10 17:10 17:40 18:10 18:40 19:10 19:40 20:40 21:40 22:40 23:40)
Roztoky u Kfivoklatu 4:42 5:42 6:16 6:42 7:42 8:42. 9:16. 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:16 17:16 17:42 18:16 18:42 19:16 19:42 20:42 21:42 22:42 23:42
29 [Kfivoklat 4:46 5:46 6:20 6:46 7:46 8:46 9:20 9:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:20 17:20 17:46 18:20 18:46 19:20 19:46 20:46 21:46 22:46 23:46|
30| Méstecko u Krivoklatu 4:48 5:48 6:22 6:48 p 7:48 : 8:48 9:22 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48’ 16:22 X 17:22 17:48 18:22 18:48' 19:22 19:48 20:48 21:48 22:48 23:48|
449 549 649 749 549 049 1049 1149 1249 1349]  1449] 1549 16:49 17:49 1849 1049 2049] 2149 2249|2349
34|Pustovety 4:53 5:53 6:53 7:53 8:53 9:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53' 16:53 17:53 18:53 19:53 20:53 21:53 22:53 23:53|
36(LaSovice 4:56 5:56. 6:56 7:56 8:56. 9:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:56 18:56 19:56 20:56 21:56 22:56 23:56
La$ovice 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21.00 22:00 23:00 0:00
38|Chlum u Rakownika 5:03 6:03 7:03 8:03 9:03' 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03 17:03 18:03 19:03 20:03 21:.03 22:03 23:03 0:03]
3|Rakownik 5:08 6:08 7:08 8:08 9:08 10:08’ 11:08 12:08 13:08 14:08 15:08 16:08’ 17:08 18:08 19:08’ 20:08 21:08 22:08 23:08 0:08
Do stanice
Kategorie iaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo iaku 7701 7703 7705 7751 7707 7753 7709 7755 7711 7757 7713 7715 7717 7719 7721 7723 7725 7759 7727 7761 7729 7763 7731 7765 7733 7735 7737 7739
1 Ze stanice
0[Rakownik 351 451 551 851 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51]
4[Chlum u Rakownika 3:56 456 5:56 8:56 9:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:56 18:56 19:56 20:56 21:56 22:56
7|Ladovice 3:58 4:58 5:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:58 18:58 19:58 20:58 21:58 22:58
La$ovice 4:00 5:00 6:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
9|Pustovéty 4:04 5:04 6:04 9:04 10:04 11:.04 12:04 13:04 14:04 15:04 16:04 17:04 18:04 19:04 20:04 21:04 22:04 23:04]
12| Mestecko u KFivoklatu 4.08 5:08 6:08 9:08 10:08 11:08 12:08 13:08 14:08 15:08' 16:08 17:08 18:08 19:08 20:08 21:08 22:08 23:08]
Méstecko u Kfivoklatu 4:.08 5:08 6:08 6:34 7:34 8:34 9:08 9:34 10:08 11:08 12:08 13:08 14:08 15:08 16:08 17:08 17:34 18:08 18:34 19:08 19:34 20:08 21:08 22:08 23:08]
14 [Krivoklat 412 5:12 6:12 6:38 7:38 8:38 9:12 9:38 10:12 11:12 12:12 13:12 14:12 15:12 16:12 17:12 17:38 18:12 18:38' 19:12 19:38 20:12 21:12 22:12 23:12]
16|Roztoky u Krivoklatu 4:14 5:14 6:14 6:40 7:40 8:40 9:14 9:40 10:14 11:14 12:14 13:14 14:14 15:14 16:14 17:14 17:40 18:14 18:40 19:14 19:40 20:14 21:14 22:14 23:14]
Roztoky u KFivoklatu 4:16 5:16' 6:16 6:46 7:46 8:46 9:16' 9:46 10:16 11:16 12:16 13:16 14:16 15:16' 16:16 17:16 17:46 18:16 18:46 19:16 19:46 20:16 21:16 22:16 23:16
21{Ujezd nad Zbe&nem 4:22 5:22 6:22 6:52 7:52 8:52 9:22 9:52 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 17:52 18:22 18:52 19:22 19:52 20:22 21:22 22:22 23:22]
24|Zbecno 4:25 5:25 6:25 6:55 7:55 8:55' 9:25 9:55 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:25 16:25 17:25 17:55 18:25 18:55 19:25 19:55 20:25 21:25 22:25 23:25]
Zbe&no 4:31 5:31 6:31 7:01 8:01 9:01 9:31 10:01 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:01 18:31 19:01 19:31 20:01 20:31 21:31 22:31 23:31]
26 |Racice nad Berounko 4:35 5:35 6:35 7:05 8:05 9:05 9:35, 10:05; 10:35 11:35 12:35 13:35 14:35 15:35 16:35 17:35 18:05 18:35 19:05 19:35 20:05 20:35 21:35 22:35 23:35]
29| Zloukovice 4:39 5:39 6:39 7:09 8:09 9:09! 9:39 10:09' 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39' 16:39 17:39 18:09 18:39 19:09 19:39 20:09 20:39 21:39 22:39 23:39]
33[Nizbor 4:42 5:42. 6:42 7:12 8:12 9:12 9:42. 10:12 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:12 18:42 19:12 19:42 20:12 20:42 21:42 22:42 23:42)
Nizbor 4:46 5:46' 6:46 7:16 8:16 9:16 9:46' 10:16 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:46 18:16 18:46 19:16 19:46 20:16 20:46 21:46 22:46 23:46
37|Hyskov 4:50 5:50 6:50 7:20 8:20 9:20 9:50 10:20 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:20 18:50 19:20 19:50 20:20 20:50 21:50 22:50 23:50
Hyskov 451 5:51 6:51 7:21 8:21 9:21 9:51 10:21 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:21 18:51 19:21 19:51 20:21 20:51 21:51 22:51 23:51]
41 (Beroun - Zavodi 4:57 5:57 6:57 7:27 8:27 9:27 9:57 10:27 10:57 1157 12:57 13:57 14:57 1557 16:57 17:57 18:27 18:57 19:27 19:57 20:27 20:57 21:57 2257 23:57]
3[Beroun 4:59 5:59 6:59 7:29 7:59 8:29 8:59 9:29' 9:59 10:29 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:29 18:59 19:29 19:59 20:29 20:59 21:59 22:59 23:59]
Do stanice

Zdroj: Autor
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Ptiloha | - Jizdni tad pro variantu 8

Kategorie iaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7700 7704 7750 7708 7752 7712 7754 7716 7756 7720 7758 7724 7760 7728 7762 7732 7736 7738
km Ze stanice
0|Beroun 4:02 6:02 7:02 8:02 9:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02 22:02 23:02
2[Beroun - Zavodi 4:05 6:05 7:05 8:05 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 22:.05 23:05
6 [Hyskov 4:10 6:10 7:10 8:10 9:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 19:10 20:10 22:10 23:10
Hyskov 4:11 6:11 7:11 8:11 9:11 10:11 11:11 12:11 13:11 14:11 15:11 16:11 17:11 18:11 19:11 20:11 22:11 23:11
10|Nizbor 4:15 6:15 7:15 8:15 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 20:15 22:15 23:15
Nizbor 4:16 6:16 7:16 8:16 9:16 10:16 11:16 12:16 13:16 14:16 15:16 16:16 17:16 18:16 19:16 20:16 22:16 23:16
13|Zloukovice 4:20 6:20 7:20 8:20 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20 19:20 20:20 22:20 23:20
16|Radice nad Berounko 4:24 6:24 7:24 8:24 9:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24 17:24 18:24 19:24 20:24 22:24 23:24
19(Zbecno 4:27 6:27 727 8:27 9:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 17:27 18:27 19:27 20:27 22:27 23:27
Zbecno 4:31 6:31 7:31 8:31 9:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:31 19:31 20:31 22:31 23:31
22 Ujezd nad Zbe¢nem 4:34 6:34 7:34 8:34 9:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:34 18:34 19:34 20:34 22:34 23:34
27|Roztoky u Kiivoklatu 4:40 6:40 7:40 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 22:40 23:40
Roztoky u Kfivoklatu 4:42 6:42 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 22:42 23:42
29| KFivoklat 4:46 6:46 7:46 8:46 9:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:46 18:46 19:46 20:46 22:46 23:46
30| Méstecko u Krivoklatu 448 6:48 7:48 8:48 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:48 18:48 19:48 20:48 22:48 23:48
Méstecko u Kfivoklatu 4:49 6:49 8:49 10:49 12:49 14:49 16:49 18:49 20:49 22:49 23:49
34|Pustovéty 4:53 6:53 8:53 10:53 12:53 14:53 16:53 18:53 20:53 22:53 23:53
36|Lasovice 4:56 6:56 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56 22:56 23:56
Lasovice 5:00 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00 0:00
38|Chlum u Rakownika 5:03 7:03 9:03 11:03 13:03 15:03 17:03 19:03 21:03 23:.03 0:03
43|Rakownik 5:08 7:.08 9:08 11:.08 13:08 15:08 17:08 19:.08 21:08 23:08 0:08|
Do stanice
Kategorie iaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7701 7705 7709 7751 7713 7753 7717 7755 7721 7757 7725 7759 7729 7761 7733 7763 7737 7739
km Ze stanice
0|Rakownik 3:51 5:51 7:51 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51 22:51
4|Chlum u Rakownika 3:56 5:56 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56 21:56 22:56
7|Lasovice 3:58 5:58 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:58 22:58
Lasovice 4:00 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 23:00
9[Pustovéty 4:04 6:04 8:04 10:04 12:04 14:04 16:04 18:04 20:04 22:04 23:04
12|Méstecko u Krivoklatu 4:08 6:08 8:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08 22:08 23:08
Méstecko u Kfivoklatu 4:08 6:08 8:08 9:08 10:08 11:08 12:08 13:08 14:08 15:08 16:08 17:08 18:08 19:08 20:08 21:08 22:08 23:08
14 |Kfivoklat 4:12 6:12 8:12 9:11 10:12 11:11 12:12 13:11 14:12 15:11 16:12 17:11 18:12 19:11 20:12 21:11 22:12 23:12
16|Roztoky u Krivoklatu 4:14 6:14 8:14 9:13 10:14 11:13 12:14 13:13 14:14 15:13 16:14 17:13 18:14 19:13 20:14 21:13 22:14 23:14
Roztoky u Kfivoklatu 4:16 6:16 8:16 9:15 10:16 11:15 12:16 13:15 14:16 15:15 16:16 17:15 18:16 19:15 20:16 21:15 22:16 23:16
21(Ujezd nad Zbe¢nem 4:22 6:22 8:22 9:21 10:22 11:21 12:22 13:21 14:22 15:21 16:22 17:21 18:22 19:21 20:22 21:21 22:22 23:22
24|Zbec¢no 4:25 6:25 8:25 9:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:25 16:25 17:25 18:25 19:25 20:25 21:25 22:25 23:25
Zbeténo 4:31 6:31 8:31 9:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:31 19:31 20:31 21:31 22:31 23:31
26|Racice nad Berounko 4:35 6:35 8:35 9:34 10:35 11:34 12:35 13:34 14:35 15:34 16:35 17:34 18:35 19:34 20:35 21:34 22:35 23:35
29(Zloukovice 4:39 6:39 8:39 9:38 10:39 11:38 12:39 13:38 14:39 15:38 16:39 17:38 18:39 19:38 20:39 21:38 22:39 23:39
33|Nizbor 4:42 6:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42 22:42 23:42
NiZbor 4:46 6:46 8:46 9:45 10:46 11:45 12:46 13:45 14:46 15:45 16:46 17:45 18:46 19:45 20:46 21:45 22:46 23:46
37|Hyskov 4:50 6:50 8:50 9:49 10:50 11:49 12:50 13:49 14:50 15:49 16:50 17:49 18:50 19:49 20:50 21:49 22:50 23:50
Hyskov 4:51 6:51 8:51 9:50 10:51 11:50 12:51 13:50 14:51 15:50 16:51 17:50 18:51 19:50 20:51 21:50 22:51 23:51
41|Beroun - Zavodi 4:57 6:57 8:57 9:56 10:57 11:56 12:57 13:56 14:57 15:56 16:57 17:56 18:57 19:56 20:57 21:56 22:57 23:57,
43[Beroun 4:59 6:59 8:59 9:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59 20:59 21:59 22:59 23:59
Do stanice

105

Zdroj: Autor



Ptiloha J - Jizdni fad pro variantu 9

Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7700 7702 7704 7706 7708 7710 7712 7714 7716 7718 7720 7722 7724 7726 7728 7730 7732 7734 7736 7738
km Ze stanice
0|Beroun 4:05 5:05 6:05 7:05 8:05 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:05 22:05 23:05
2[Beroun - Zavodi 4:08 5:08 6:08 7:08 8:08 9:08 10:.08 11:08 12:08 13:.08 14:08 15:08 16:08 17.08 18:08 19:08 20:08 21:08 22:08 23:08
6|Hyskov 4:13 5:13 6:13 7:13 8:13 9:13 10:13 11:13 12:13 13:13 14:13 15:13 16:13 17:13 18:13 19:13 20:13 21:13 22:13 23:13
Hyskov 4:13 5:13 6:13 7:13 8:13 9:13 10:13 11:13 12:13 13:13 14:13 15:13 16:13 17:13 18:13 19:13 20:13 21:13 22:13 23:13
10|Nizbor 4:17 5:17 6:17 7:17 8:17 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 22:17 23:17
Nizbor 4:18 5:18 6:18 7:18 8:18 9:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 21:18 22:18 23:18
13|Zloukovice 4:22 5:22 6:22 7:22 8:22 9:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 18:22 19:22 20:22 21:22 22:22 23:22
16|Racice nad Berounkol 4:25 5:25 6:25 7:25 8:25 9:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:25 16:25 17:25 18:25 19:25 20:25 21:25 22:25 23:25
19|Zbecno 4:29 5:29 6:29 7:29 8:29 9:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:29 19:29 20:29 21:29 22:29 23:29
Zbeéno 4:30 5:30 6:30 7:30 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30 23:30
22(Ujezd nad Zbe&nem 4:33 5:33 6:33 7:33 8:33 9:33 10:33 11:33 12:33 13:33 14:33 15:33 16:33 17:33 18:33 19:33 20:33 21:33 22:33 23:33
27|Roztoky u Kfivoklatu 4:38 5:38 6:38 7:38 8:38 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38 20:38 21:38 22:38 23:38
Roztoky u Kfivoklatu 4:39 5:39 6:39 7:39 8:39 9:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:39 18:39 19:39 20:39 21:39 22:39 23:39
29|Krivoklat 4:41 5:41 6:41 7:41 8:41 9:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 21:41 22:41 23:41
30|Méstecko u Krivoklatu 4:44 5:44 6:44 7:44 8:44 9:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:44 19:44 20:44 21:44 22:44 23:44
34|Pustovety 4:47 5:47 6:47 7:47 8:47 9:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47 16:47 17:47 18:47 19:47 20:47 21:47 22:47 23:47
36|LaSovice 4:50 5:50 6:50 7:50 8:50 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 20:50 21:50 22:50 23:50
LaSovice 4:51 5:51 6:51 7:51 8:51 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51 23:51
38|Chlum u Rakownika 4:54 5:54 6:54 7:54 8:54 9:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:54 19:54 20:54 21:54 22:54 23:54
43|Rakownik 4:58 5:58 6:58 7:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:58 18:58 19:58 20:58 21:58 22:58 23:58
Do stanice
Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7701 7703 7705 7707 7709 7711 7713 7715 7717 7719 7721 7723 7725 7727 7729 7731 7733 7735 7737 7739
km Ze stanice
0|Rakownik 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
4|Chlum u Rakownika 4:.05 5.05 6:05 7:05 8:05 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:.05 22:05 23:.05
7|Lasovice 4:07 5:07 6:07 7:07 8:07 9:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:07 16:07 17:07 18:07 19:07 20:07 21:07 22:07 23:07
La$ovice 4:08 5:08 6:08 7:08 8:08 9:08 10:08 11:08 12:08 13:08 14:.08 15:08 16:08 17:08 18:08 19:08 20:08 21:08 22:08 23:08
9|Pustovéty 4:11 5:11 6:11 7:11 8:11 9:11 10:11 11:11 12:11 13:11 14:11 15:11 16:11 17:11 18:11 19:11 20:11 21:11 22:11 23:11
12|Méstecko u Kiivoklatu 4:15 5:15 6:15 7:15 8:15 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 20:15 21:15 22:15 23:15
14|Krivoklat 4:17 5:17 6:17 7:17 8:17 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 22:17 23:17
16|Roztoky u Krivoklatu 4:20 5:20 6:20 7:20 8:20 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20 19:20 20:20 21:20 22:20 23:20
Roztoky u Kfivoklatu 4:20 5:20 6:20 7:20 8:20 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20 19:20 20:20 21:20 22:20 23:20
21|Ujezd nad Zbegnem 4:25 5:25 6:25 7:25 8:25 9:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:25 16:25 17:25 18:25 19:25 20:25 21:25 22:25 23:25
24|Zbecno 4:29 5:29 6:29 7:29 8:29 9:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:29 19:29 20:29 21:29 22:29 23:29
Zbeéno 4:30 5:30 6:30 7:30 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30 23:30
26|Racice nad Berounko 4:33 5:33 6:33 7:33 8:33 9:33 10:33 11:33 12:33 13:33 14:33 15:33 16:33 17:33 18:33 19:33 20:33 21:33 22:33 23:33
29(Zloukovice 4:36 5:36 6:36 7:36 8:36 9:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36 20:36 21:36 22:36 23:36
33|Nizbor 4:40 5:40 6:40 7:40 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40 22:40 23:40
Nizbor 4:41 5:41 6:41 7:41 8:41 9:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 21:41 22:41 23:41
37|Hyskov 4:45 5:45 6:45 7:45 8:45 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45
Hyskov 4:46 5:46 6:46 7:46 8:46 9:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:46 18:46 19:46 20:46 21:46 22:46 23:46
41 (Beroun - Zavodi 4:51 5:51 6:51 7:51 8:51 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51 23:51
43|Beroun 4:53 5:53 6:53 7:53 8:53 9:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53 16:53 17:53 18:53 19:53 20:53 21:53 22:53 23:53
Do stanice

106

Zdroj: Autor



Ptiloha K - Jizdni ad pro variantu 10

Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7700 7704 7708 7712 7716 7720 7724 7728 7732 7736 7738
km Ze stanice
0|Beroun 4:05 6:05 8:05 10:05 12:05 14:05 16:05 18:05 20:05 22:05 23:05
2|Beroun - Zavodi 4:08 6:08 8:08 10:08 12:08 14.08 16:08 18:08 20:08 22:08 23:08
6|Hyskov 4:13 6:13 8:13 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13 22:13 23:13
Hyskov 4:13 6:13 8:13 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13 22:13 23:13
10|Nizbor 4:17 6:17 8:17 10:17 12:17 14:17 16:17 18:17 20:17 22:17 23:17
Nizbor 4:18 6:18 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18 20:18 22:18 23:18
13|Zloukovice 4:22 6:22 8:22 10:22 12:22 14:22 16:22 18:22 20:22 22:22 23:22
16|Racice nad Berounko 4:25 6:25 8:25 10:25 12:25 14:25 16:25 18:25 20:25 22:25 23:25
19|Zbecno 4:29 6:29 8:29 10:29 12:29 14:29 16:29 18:29 20:29 22:29 23:29
Zbecéno 4:30 6:30 8:30 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30 20:30 22:30 23:30
22|Ujezd nad Zbe¢nem 4:33 6:33 8:33 10:33 12:33 14:33 16:33 18:33 20:33 22:33 23:33
27 [Roztoky u Krivoklatu 4:38 6:38 8:38 10:38 12:38 14:38 16:38 18:38 20:38 22:38 23:38
Roztoky u Kfivoklatu 4:39 6:39 8:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39 20:39 22:39 23:39
29 [Kfivoklat 4:41 6:41 8:41 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41 22:41 23:41
30| Méstecko u Kfivoklatu 4:44 6:44 8:44 10:44 12:44 14:44 16:44 18:44 20:44 22:44 23:44
34 [Pustovéty 4:47 6:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:47 18:47 20:47 22:47 23:47
36|Lasovice 4:50 6:50 8:50 10:50 12:50 14:50 16:50 18:50 20:50 22:50 23:50
LaSovice 4:51 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51 20:51 22:51 23:51
38[Chlum u Rakownika 4:54 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54 20:54 22:54 23:54
43[Rakownik 4:58 6:58 8:58 10:58 12:58 14:58 16:58 18:58 20:58 22:58 23:58
Do stanice
Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7701 7705 7709 7713 7717 7721 7725 7729 7733 7737 7739
km Ze stanice
0|Rakownik 4:00 6:00 8:00 10:00 12:00 14:.00 16:00 18:00 20:00 22:00 23:00
4[Chlum u Rakownika 4:05 6:05 8:05 10:05 12:05 14:05 16:05 18:05 20:05 22:05 23:05
7[LaSovice 4:07 6:07 8:07 10:07 12:07 14:07 16:07 18:07 20:07 22:07 23:07
LaSovice 4:08 6:08 8:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08 22:08 23:08
9[Pustovety 4:11 6:11 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11 22:11 23:11
12|Méstecko u Krivoklatu 4:15 6:15 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15 22:15 23:15
14|Krivoklat 4:17 6:17 8:17 10:17 12:17 14:17 16:17 18:17 20:17 22:17 23:17
16|Roztoky u Kfivoklatu 4:20 6:20 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20 22:20 23:20
Roztoky u Kfivoklatu 4:20 6:20 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20 22:20 23:20
21|Ujezd nad Zbe¢nem 4:25 6:25 8:25 10:25 12:25 14:25 16:25 18:25 20:25 22:25 23:25
24|Zbe¢no 4:29 6:29 8:29 10:29 12:29 14:29 16:29 18:29 20:29 22:29 23:29
Zbetno 4:30 6:30 8:30 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30 20:30 22:30 23:30
26|Racice nad Berounko 4:33 6:33 8:33 10:33 12:33 14:33 16:33 18:33 20:33 22:33 23:33
29|Zloukovice 4:36 6:36 8:36 10:36 12:36 14:36 16:36 18:36 20:36 22:36 23:36
33|Nizbor 4:40 6:40 8:40 10:40 12:40 14:40 16:40 18:40 20:40 22:40 23:40
Nizbor 4:41 6:41 8:41 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41 22:41 23:41
37|Hyskov 4:45 6:45 8:45 10:45 12:45 14:45 16:45 18:45 20:45 22:45 23:45
Hyskov 4:46 6:46 8:46 10:46 12:46 14:46 16:46 18:46 20:46 22:46 23:46
41|Beroun - Zavodi 4:51 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51 20:51 22:51 23:51
43|Beroun 4:53 6:53 8:53 10:53 12:53 1453 16:53 18:53 20:53 22:53 23:53

Do stanice

107

Zdroj: Autor



Ptiloha L - Jizdni fad pro variantu 11

Kategorie viaku os os os os os os os os os os 0s os 0s os os os os os os os os os os os os os os os os os os os os os [ os os os os |
Cislo viaku 7700 | 7702 | 7704 | 7706 | 7708 | 7710 | 7712 | 7714 | 7716 | 7718 | 7720 | 7722 | 7724 | 7726 | 7728 | 7730 | 7732 | 7738 | 7736 | 7738 | 7740 | 7742 | 7748 | 7746 | 7748 | 7750 | 7750 | 7754 | 7756 | 7758 | 7760 | 7762 | 7768 | 7766 | 7768 | 7770 | 7772 | 7774 | 7776 |
km) Ze stanice |
o[Beroun o1 31 01 31 01 31 01
2[Beroun - Zavodi 05 35 05 35 05| 35 05|
6[Hyskov 39 39 39
yskov 40 40[ 40[
10[Nizbor a4 aa] aa]
or 46 46 46
1 50 50 50
16[Ratice nad Berounko 4 7 7
19(Zbeéno 427 457 27 1057 1127| is7| ize7| 1ze7] 1327
[2zbeeno 431 1 31 w01 1131 1201 1231 1301] 1331
22[Ujezd nad Zbegnem 434 4 34] 34| 1104] 1134] 1204| 123a] 1304] 1334] 14
27[Rozoky u Kiivoklatu 4:40) 0 40 o[ _1110] 1140|1210 1240 o 1340 14
[Rozloky u Kfivoklatu 4:45 15| 45| 5| 11a5[  1145[  12:15[  12:5] 15[ 1345[  14:5]  14.45]
29|Kfivoklat 448 18 48| 8| 1118 1148|1218 1248 18] 1348 _1a:18] _ 1a.4]
UKivokia| 4551 21 51 51 a121] 1151|1221 1251 1351 1421]
34[Pustovety 55 25 55 55| 1125|1155 25| 1255 1355 14
36[Lasovice 58 28 58 58 28 58 28 58]
aSovice 59) 29 59| 1050 1129|1159 29) 59
38[Chium u Rakowika 03] 33 03] 03] 1133 1203 33 33| 1403 14
07 37 07 07] 37 07] 37 37 07
DiEmnGE T I [ [ T [
Wategorie viaky o 1 o | o 1 o | o | o o5 o T o o] o5 S = [ o | o | o | o [ o | o
Cislo viaku 7701 | 7703 | 7705 | 7707 | 7700 | 77iL 7715 | 771 [ 77a7 | 7739
o PR I
o|Rakowik
4[Chium u Rakomika 12
7[Lagovice
aovice [ 420l 450  52f 13
9[Pustowety E
12[Westetko u Kiivoklatu 37 o 37 1
14[Krivokiat 1
Kiivoldaty 1
oztoky u Kiivoklatu
21[Ujezd nad Zbeenem
24[Zbetno 4] 54] 4] 54] 4
[Zbegno 1 01] 1 o1
26[Ratice nad Berounko 4] 04 4] 04
29[Zoukovice 8| 08 5:38) 08
33[Nizbor 42) 12 42 12 a2 1a
izbor as] 15 as] 15 j::s 12
37[Hyskov 50 20 50/ 20 50|
Hyskov 51 21 51 21 51
41[Beroun - Zavodt 56 26 56 26 56
43[Beroun 59 29 59 29 59
R I I I

Zdroj: Autor

108



Ptiloha M - Jizdni ad pro variantu 12

Kategorie viaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo iaku 7700 7702 7704 7706 7708 7710 7712 7714 7716 7718 7720 7722 7724 7726 7728 7730 7732 7734 7736 7738 7740 7742 7744 7746 7748 7750 7752 7754
km Ze stanice
0[Beroun 4:.01 5.01 5:31 6:01 7:01 7:31 8:01 8:31 9:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 15:31 16:31 17:01 17:31 18:01 18:31 19:01 20:01 21:01 22:01 23:01
2|Beroun - Zavodi 4.05 5:05' 5:35 6:05 7:05 7:35 8:05' 8:35 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05' 15:35 16:35 17:05 17:35 18:05 18:35 19:05 20:05 21:05 22:05 23:05
6|Hyskov 4:.09 5:09' 5:39 6:09 7:09 7:39 8:09' 8:39 9:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 15:39 16:39 17:09 17:39 18:09 18:39 19:09 20:09 21:09 22:09 23:09
Hyskov 4:10° 5:10 5:40 6:10 7:10 7:40] 8:10 8:40 9:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 15:40 16:40 17:10 17:40 18:10 18:40 19:10 20:10 21:10 22:10 23:10
10|Nizbor 4:14 5:14 5:44 6:14 7:14 8:14 8:44 9:14 10:14 11:14 12:14 13:14 14:14 15:14 15:44 16:44 17:14 17:44 18:14 18:44 19:14 20:14 21:14 22:14 23:14
Nizbor 4:16 5:16. 5:46 6:16 7:16 8:16. 8:46. 9:16 10:16 11:16 12:16 13:16 14:16 15:16 15:46 16:46 17:16 17:46 18:16 18:46 19:16 20:16 21:16 22:16 23:16
13(Zloukovice 4:20 5:20 5:50 6:20 7:20 8:20 8:50 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 15:50 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 20:20 21:20 22:20 23:20
16[Racice nad Berounko 4:24 5:24 5:54 6:24 7:24) 8:24/ 8:54 9:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 15:54 16:54 17:24 17:54 18:24 18:54 19:24 20:24 21:24 22:24 23:24
19|Zbecno 4:27 5:27 5:57 6:27 7:27 8:27 857 9:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 15:57 16:57 17:27 17:57 18:27 18:57 19:27 20:27 21:27 22:27 23:27
Zbe&no 4:31 5:31 6:01 6:31 7:31 8:31 9:01 9:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:01 17:01 17:31 18:01 18:31 19:01 19:31 20:31 21:31 22:31 23:31
22(Ujezd nad Zbeénem 4:34 5:34 6:04 6:34 7:34) 8:34 9:04 9:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:04 17:04 17:34 18:04 18:34 19:04 19:34 20:34/ 21:34 22:34 23:34
27|Roztoky u KFivoklatu 4:40 5:40 6:10 6:40 7:40 8:40 9:10; 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:10 17:10 17:40 18:10 18:40 19:10 19:40 20:40 21:40 22:40 23:40
Roztoky u Kfivoklatu 4:45 5:45 6:15' 6:45 7:45 8:45 9:15 9:45' 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:15 17:15 17:45 18:15 18:45 19:15 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45
29 [Krivoklat 4:48 548’ 6:18 6:48 7:48 8:48’ 9:18 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:18 17:18 17:48 18:18 18:48 19:18 19:48 20:48 21:48 22:48 23:48
30| Méstecko u Krivoklatu 451 551 6:21 6:51 7:51 851 9:21 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:21 17:21 17:51 18:21 18:51 19:21 19:51 20:51 21:51 22:51 23:51
34|Pustovéty 4:55 5:55 6:25 6:55 7:55 8:55 9:25' 9:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55 15:55 16:25 17:25 17:55 18:25 18:55 19:25 19:55 20:55 21:55 22:55 23:55
36(Lasovice 4:58 5:58 6:28 6:58 7:58 8:58 9:28 9:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:28 17:28 17:58 18:28 18:58 19:28 19:58 20:58 21:58 22:58 23:58
Lasovice 4:59 5:59 6:29 6:59 7:59 8:59 9:29 9:59' 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:29 17:29 17:59 18:29 18:59 19:29 19:59 20:59 21:59 22:59 23:59
38[Chlum u Rakownika 503 6:03 6:33 7:03 8:03 9:03 9:33 10:03’ 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03’ 16:33 17:33 18:03 18:33 19:03’ 19:33 20:03 21:.03 22:03 23:03 0:03
43|Rakownik 5.07 6:07 6:37 7:.07 8:07 8:37 9:07 9:37 10:07' 11:07 12:07 13:07 14:.07 15:07 16:07’ 16:37 17:37 18:07 18:37 19:07 19:37 20:07 21.07 22:07 23:07 0:07’
Do stanice
Kategorie iaku Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Cislo viaku 7701 7703 7705 7707 7709 7711 7713 7715 7717 7719 7721 7723 7725 7727 7729 7731 7733 7735 7737 7739 7741 7743 7745 7747 7749 7751 7753 7755
km Ze stanice
0[Rakownik 3:50 4:50 5:20 5:50 6:50 7:50 8:20 8:50 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:20 16:20 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:50 20:50 21:50 22:50
4|Chlum u Rakownika 3:55 4:55 5:25 5:55 6:55 7:55 8:25 8:55' 9:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55 15:25 16:25 16:55 17:25 17:55 18:25 18:55 19:55 20:55 21:55 22:55]
7|LaSovice 357 457 5:27 5:57 6:57 757 8:27 8:57 9:57 10:57 11:57 12:57 1357 14:57 15:27 16:27 16:57 17:27 1757 18:27 18:57 19:57 20:57 21:57 22:57]
LaSovice 3:59 4:59 5:29 5:59 6:59 7:59 8:29 8:59 9:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:29 16:29 16:59 17:29 17:59 18:29 18:59 19:59 20:59 21:59 22:59|
9|Pustovéty 4.03 5:03 5:33 6:03 7:03 8:03 8:33 9:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03' 15:33 16:33 17:03 17:33 18:03' 18:33 19:03 20:03 21:03 22:03 23:03]
12[M@stecko u Kfivoklatu 4:.07 5:07. 5:37 6:07 7:07 8:07. 8:37. 9:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:07 15:37 16:37 17:07 17:37 18:07 18:37 19:07 20:07 21:07 22:07 23:07|
14|Krivoklat 4:10 5:10 5:40 6:10 7:10 8:10 8:40 9:10; 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 15:40 16:40 17:10 17:40 18:10 18:40 19:10 20:10 21:10 22:10 23:10]
16[Roztoky u KFivoklatu 4:13 5:13 5:43 6:13 7:13 8:13 8:43 9:13 10:13 11:13 12:13 13:13 14:13 15:13 15:43 16:43 17:13 17:43 18:13 18:43 19:13 20:13 21:13 22:13 23:13]
Roztoky u Kfivoklatu 4:15’ 5:15 5:45 6:15 7:15 8:15’ 8:45 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 15:45 16:45 17:15 17:45 18:15 18:45 19:15 20:15 21:15 22:15 23:15]
21(Ujezd nad Zbeénem 4:21 521 5:51 6:21 7:21 8:21 8:51 9:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21 15:21 15:51 16:51 17:21 17:51 18:21 18:51 19:21 20:21 21:21 22:21 23:21]
24|Zbeéno 4:24 5:24 5:54 6:24 7:24) 8:24 8:54 9:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 15:54 16:54 17:24 17:54 18:24 18:54 19:24 20:24/ 21:24 22:24 23:24)
Zbe&no 4:31 5:31 6:01 6:31 7:31 8:31 9:01 9:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:01 17:01 17:31 18:01 18:31 19:01 19:31 20:31 21:31 22:31 23:31]
26|Racice nad Berounko 4:34 5:34 6:04 6:34 7:34] 8:34 9:04 9:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:04 17:04 17:34 18:04 18:34 19:04 19:34 20:34 21:34 22:34 23:34]
29(Zloukovice 4:38 5:38 6:08 6:38 7:38 8:38 9:08; 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:08 17:08 17:38 18:08 18:38 19:08 19:38 20:38 21:38 22:38 23:38]
33|Nizbor 4:42 5:42 6:12 6:42 7:12 7:42 8:42 9:12 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:12 17:12 17:42 18:12 18:42 19:12 19:42 20:42 21:42 22:42 23:42]
Nizbor 4:45' 5:45 6:15 6:45 7:15 7:45 8:45’ 9:15 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:15 17:15 17:45 18:15 18:45 19:15 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45]
37|Hyskov 4:50 5:50 6:20 6:50 7:20 7:50 8:50 9:20 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:20 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 19:50 20:50 21:50 22:50 23:50
Hyskov 451 551 6:21 6:51 7:21 7:51 851 9:21 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:21 17:21 17:51 18:21 18:51 19:21 19:51 20:51 21:51 22:51 23:51]
41 |Beroun - Zavodi 4:56 5:56 6:26 6:56 7:26 7:56 8:56 9:26 9:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:26 17:26 17:56 18:26 18:56 19:26 19:56 20:56 21:56 22:56 23:56
43[Beroun 4:59 5:59 6:29 6:59 7:29 7:59 8:59 9:29 9:59' 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:29 17:29 17:59 18:29 18:59 19:29 19:59 20:59 21:59 22:59 23:59]

Do stanice
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Zdroj: Autor



Ptiloha N - Turnus pro variantu 1 vytvofeny pomoci empirické¢ metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 5:21-13:39 | 7705,7708,7713,7716 8:18 Rakowvnik | Rakovnik
2.TD 13:21-21:09 7721,7724,7729 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4.TD 19:21-8:39 | 7733,7736,7703, rg 7706 13:18  [Rakovnik | Rakovnik
5.TD v
6. TD v
7.TD 10:21-18:39| 7715,7718,7723,7726 8:18 Rakovnik | Rakovnik
8. TD 18:21-5:39 | 7731,7734,7739,7700 11:18 Rakovnik | Rakovnik
9. TD 1\

10. TD 3:21-11:39 | 7701,7704,7709,7712 8:18 Rakovnik | Rakovnik
11.TD 11:21-19:39| 7717,7720,7725,7728 8:18 Rakovnik | Rakovnik
12.TD v
13.TD v
14.TD 21:21-6:39 7737,7702 9:18 Rakovnik | Rakovnik
15.TD 6:21-14:39 | 7707,7710,7715,rg 7718 8:18 Rakovnik | Rakovnik
16. TD vV
17.TD 4:21-12:39 | rg 7703,7706,7711,7714 8:18 Rakovnik | Rakovnik
18. TD TV
19.TD 12:21-20:39| 7719,7722,7727,7730 8:18 Rakovnik | Rakovnik
20.TD 20:21-7:39 | 7735,7738,7701,7704 11:18  [Rakovnik | Rakovnik
21.TD 1\
22.TD 1\

Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 521-13:39 | 7705,7708,7713,7716 8:18 Rakovnik| Rakovnik
2.TD 13:21-21:09 7721,7724,7729 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4.TD 19:21-8:39 | 7733,7736,7703, rg 7706 1318  [Rakovnik| Rakovnik
5.TD v
6. TD v
7.TD 10:21-18:39( 7715,7718,7723,7726 8:18 Rakovnik| Rakovnik
8. TD 18:21-5:39 | 7731,7734,7739,7700 11:18 Rakovnik| Rakovnik
9.TD TV
10. TD 3:21-11:39 | 7701,7704,7709,7712 8:18 Rakovnik | Rakovnik
11.TD 11:21-19:39( 7717,7720,7725,7728 8:18 Rakovnik | Rakovnik
12.TD v
13.TD v

14.TD 21:21-6:39 7737,7702 9:18 Rakovnik| Rakovnik
15.TD 6:21-14:39 | 7707,7710,7715,rg 7718 8:18 Rakovnik| Rakovnik
16. TD TV
17.TD 421-12:39 | rg 7703,7706,7711,7714 8:18 Rakovnik | Rakovnik
18. TD 12:21-20:39( 7719,7722,7727,7730 8:18 Rakovnik | Rakovnik
19.TD 20:21-7:39 | 7735,7738,7701,7704 11:18  [Rakovnik| Rakovnik
20.TD v
21. TD TV
22.TD TV
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Zdroj: Autor



Ptiloha O - Turnus pro variantu 2 vytvoreny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 421-12:39 | 7703,7706,7711,7714 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 22:21-9:39 | 7739,7700,7705,7708 11:18  |Rakovnik |Rakovnik
3.TD TV
4. TD 3:21-12:39 | 7701,7704,7709,rg 7714 9:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 6:21-14:39 | 7707,7710,7715,7718 8:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD TV
7.TD 12:21-20:39| 7719,7722,7727,7730 8:18 Rakovnik | Rakovnik
8. TD v
9.TD TV
10. TD TV
11.TD 13:21-00:39( 7721,7724,7729,7738 11:18 Rakovnik | Rakovnik

12. TD TV
13.TD TV
13.TD 14:21-22:39( 7723,7726,7731, 7734 8:18 Rakovnik | Rakovnik
15.TD 20:21-6:39 7735,7702 10:18 Rakovnik | Rakovnik
16. TD TV
15.TD 10:21-19:39( rg 7715,7720,7725,7728 9:18 Rakovnik | Rakovnik
16.TD v
17.TD TV

Turnus vlakvedoucich|  Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 4:21-12:39 | 7703,7706,7711,7714 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 22:21-9:39 | 7739,7700,7705,7708 11:18 Rakovnik | Rakovnik
3. TD vV
4.TD 3:21-12:39 | 7701,7704,7709,rg 7714 9:18 Rakovnik | Rakovnik
5. TD 6:21-14:39 | 7707,7710,7715,7718 8:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD vV
7.TD vV
8. TD TV
9. TD 12:21-20:39| 7719,7722,7727,7730 8:18 Rakovnik | Rakovnik

10.TD 13:21-00:39| 7721,7724,7729,7738 1118 Rakovnik | Rakovnik
11.TD TV
12.TD vV
13.TD 14:21-22:39| 7723,7726,7731, 7734 8:18 Rakovnik | Rakovnik
14.TD 20:21-6:39 7735,7702 10:18 Rakovnik | Rakovnik
15.TD vV
16. TD 10:21-19:39( rg 7715,7720,7725,7728 9:18 Rakovnik | Rakovnik
15.TD TV
16. TD TV
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Zdroj: Autor



Ptiloha P - Turnus pro variantu 3 vytvoreny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 7:21-15:39 | 7709,7712,7717,7720 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 5:21- 13:39 | 7705,7708,7713,Rg7716 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4,TD TV

17:21-00:29 7729,7732,7739 7:08 Rakovnik | Beroun
5.TD 00:29-11:32 Pieruseni 11:32 Beroun | Beroun
11:32-17:39 7716,7721,7724 6.07 Beroun |Rakovnik
6. TD TV
7.TD TV
8.TD TV
9.TD 15:21 - 23:39| 7725,7728,7733,7736 8:18 Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV
11.TD 19:21-7:39 | 7733,7740,7701,7704 12:18 |Rakovnik [Rakovnik
12.TD TV
13.TD 21:21-5:39 7737,7700 8:18 Rakovnik | Rakovnik
14.TD TV
15.TD TV

Turnus viakvedoucich Cas Viaky Délka smény| Néastup | Odstup
1.TD 7:21-15:39 | 7709,7712,7717,7720 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 5:21- 13:39 |7705,7708,7713,Rg7716 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4.TD v

17:21-00:29 7729,7732,7739 7:08 Rakovnik | Beroun
5.TD 00:29-11:32 Pieruseni 11:32 Beroun | Beroun
11:32-17:39 7716,7721,7724 6:07 Beroun |Rakovnik
6. TD TV
7.TD TV
8.TD TV
9.TD 1521 - 23:39| 7725,7728,7733,7736 8:18 Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV
11.TD 19:221-7:39 | 7733,7740,7701,7704 12:18 Rakovnik | Rakovnik
12.TD TV
13.TD 21:21-5:39 7737,7700 8:18 Rakovnik | Rakovnik
14.TD TV
15.TD TV
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Ptiloha Q - Turnus pro variantu 4 vytvoreny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-11:39 | 7701,7704,7709,7712 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD v
3.TD TV
4. TD 9:21-22:39 | 7713,7722,7731, rg 7734 13:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 15:21-20:39( rg 7715,7716,7725,7730 10:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD v
7.TD 22:21-9:39 | 7739,7700,7705,7708 11:18  [Rakovnik |Rakovnik
8. TD 5:21-14:39 | rg 7705,7710,7715,7716 9:18 Rakovnik | Rakovnik
9.TD TV

10. TD 16:21-00:39| 7727,7730,7735,7738 8:18 Rakovnik | Rakovnik
11.TD 14:21-22:39| 7723,7726,rg 7731,7734 8:18 Rakovnik | Rakovnik
12.TD TV
13.TD 8:21-17:39 | 7711,7714,7719,7724 9:18 Rakovnik | Rakovnik
14.TD TV
15.TD TV

Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-11:39 | 7701,7704,7709,7712 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 821-17:39 | 7711,7714,7719,7724 9:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4. TD 9:21-22:39 | 7713,7722,7731, rg 7734 13:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 15:21-20:39( rg 7715,7716,7725,7730 10:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD v
7.TD 22:21-9:39 | 7739,7700,7705,7708 11:18  [Rakovnik |Rakovnik
8. TD 5:21-14:39 | rg 7705,7710,7715,7716 9:18 Rakovnik | Rakovnik
9.TD TV
10. TD 16:21-00:39| 7727,7730,7735,7738 8:18 Rakovnik | Rakovnik
11. TD 14:21-22:39| 7723,7726,rg 7731,7734 8:18 Rakovnik | Rakovnik
12. TD TV
13.TD TV
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Zdroj: Autor



Ptiloha R - Turnus pro variantu 5 vytvofeny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 521-14:39 | 7703,7704,7707,7708 9:18 Rakownik | Rakovnik
2.TD 8:21-16:39 | 7705,7706,7707,7710 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3. 7D v
4.TD v
5.TD 18:21-5:39 [ rg 7715,7716,7719,7700 11:18  [Rakovnik | Rakovnik
6. TD 20:21-7:39 | rg 7717,7718,7701,7702 11:18  [Rakovnik | Rakovnik
7.TD v
8.TD v
9.7D 14:21-22:39| 7711,7712,7715,rg 7716 8:18 Rakovnik | Rakovnik
10. TD 16:21-0:39 [ 7713,7714,7717,rg 7718 8:18 Rakovnik | Rakovnik
11.TD v
12.TD v

Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 521-14:39 | 7703,7704,7707,7708 9:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 8:21-16:39 | 7705,7706,7707,7710 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD v
4.TD 18:21-5:39 [ rg 7715,7716,7719,7700 11:18  [Rakovnik|Rakovnik
5.TD 20:21-7:39 | rg 7717,7718,7701,7702 11:18  [Rakovnik|Rakovnik
6. TD v
7.TD v
8.TD 14:21-22:39| 7711,7712,7715,rg 7716 8:18 Rakovnik| Rakovnik
9.TD 16:21-0:39 [ 7713,7714,7717,rg 7718 8:18 Rakovnik| Rakovnik
10. TD v
11.TD v
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Zdroj: Autor



Ptiloha S - Turnus pro variantu 6 vytvoreny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky Délka smény| Nastup | Odstup
1. TD 3:21-15:38 7701,7752,7753,7706,7713,7764,7765,7718 12:17  |Rakovnik [Rakovnik
2.TD v
3.TD v
4.TD 4:21-16:38 | 7703,7754,7755,7708,7715,7766,7767,rg 7720 12:17  |Rakovnik [Rakovnik
5.TD 8:21-20:38 | 7711,7762,7763,7716,7723,7774,7775,Rg 7728 12:17  |Rakovnik [Rakovnik
6.TD v
7.7D v

15:21 - 00:29 7725,7776,7777,7730,rg 7737 9:08 Rakovnik [ Beroun
8. TD 0:29-9:02 Preruseni 8:33 Beroun | Beroun
9:02-19:38 7760,7761,7714,7721,7772,7773,7726 10:36 Beroun |Rakovnik
9.TD v
10. TD v
11. TD v
12.TD 18:21-5:38 7731,7782,7783,7700 11:17  |Rakovnik [Rakovnik
13. TD 22:21-11:38 7739,7702,7709, rg 7710 13:17  |Rakovnik [Rakovnik
14. TD v
15. TD v
16.TD 5:21-17:38 | 7705,7756,7757,7710,7717,7768,7769,rg 7722 12:17  |Rakovnik [Rakovnik
17. TD v
18. TD v
19.TD v
20. TD 12:21-22:38 g 7719,7720,7727,7778,7779,7732 10:17  |Rakovnik [Rakovnik
21. TD 16:21-00:38 rg 7727,7728, 7735,7736 8:17 Rakovnik [ Rakovnik
22.TD v
23.TD 19:21-6:38 7733,7784,7785,7798 11:17  |Rakovnik [Rakovnik
24.TD v
25. TD v
26. TD 6:21-18:38 7707,7758,7759,7712,7719,7770,7771,7724 12:17  |Rakovnik [Rakovnik
27.TD v
28.TD 21:21-8:38 7737, 7750,7751,7704 11:17  |Rakovnik [Rakovnik
29. TD v
30.TD 13:21-23:38 g 7721,7722,7729,7780,7781,7734 10:17  |Rakovnik [Rakovnik
31. TD v
32.TD v
33.TD v
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Turnus vlakvedoucich Cas Vlaky Délka smény| Nastup | Odstup
1. TD 3:21-15:38 7701,7752,7753,7706,7713,7764,7765,7718 12:17  |Rakovnik | Rakovnik
2.TD v
3.TD v
4.7D 4:21-16:38 | 7703,7754,7755,7708,7715,7766,7767,rg 7720 12:17 _ |Rakovnik | Rakovnik
5.TD 8:21-20:38 | 7711,7762,7763,7716,7723,7774,7775,Rg 7728 12:17  |Rakovnik | Rakovnik
6.TD v
7.7D v

15:21 - 00:29 7725,7776,7777,7730,rg 7737 9:.08 Rakovnik | Beroun
8. TD 0:29-9:02 Preruseni 8:33 Beroun [ Beroun
9:02-19:38 7760,7761,7714,7721,7772,7773,7726 10:36 Beroun [Rakovnk
9.7D v
10. TD v
11. TD v
12.TD 18:21-5:38 7731,7782,7783,7700 11:17  |Rakovnik | Rakovnik
13. TD 22:21-1138 7739,7702,7709, rg 7710 13:17  |Rakovnik | Rakovnik
14. TD v
15. TD v
16. TD 5:21-17:38 | 7705,7756,7757,7710,7717,7768,7769,rg 7722 12:17  |Rakovnik | Rakovnik
17. TD v
18. TD v
19. TD 12:21-22:38 rg 7719,7720,7727,7778,7779,7732 10:17  |Rakovnik | Rakovnik
20. TD 16:21-00:38 rg 7727,7728, 7735,7736 8:17 Rakovnik | Rakovnik
21.TD v
22.TD 19:21-6:38 7733,7784,7785,7798 11:17  |Rakovnik | Rakovnk
23.TD v
24.TD 6:21-18:38 7707,7758,7759,7712,7719,7770,7771,7724 12:17 _ |Rakovnik | Rakovnik
25.TD v
26. TD 21:21-8:38 7737, 7750,7751,7704 11:17  |Rakovnik | Rakovnik
27.TD v
28.TD 13:21-23:38 rg 7721,7722,7729,7780,7781,7734 10:17  |Rakovnik | Rakovnik
29.TD v
30.TD v
31.TD v
Zdroj: Autor



Ptiloha T - Turnus pro variantu 7 vytvotreny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 4:21-10:38 rg 7701,7754,77555,7708 6:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-9:38 7701,7752,7753,7705 6:17 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4.TD 521-11:38 7705,7736,7737,7710 6:17 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 5:21-13:38 rg 7705,77067713,7714 8:17 Rakovnik | Rakovnik
6. TD TV
7.TD TV
8. TD 20:21-5:38 7715,7700 9:17 Rakovnik | Rakovnik
9. TD 22:21-5:38 7719,7798 8:17 Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV
11. TD 11:21-23:38 7717,7718,7725,7726,7733,7734 12:17 Rakovnik | Rakovnik
12. TD 12:21-20:38 7719,7720,7727,7728 8:17 Rakovnik | Rakovnik
13. TD TV
14. TD 14:21-20:38 7723,7760,77661,7728 6:17 Rakovnik | Rakovnik
15. TD 14:21-22:38 g 7723,7724,7731,7732 8:17 Rakovnik | Rakovnik
16. TD TV
17. TD 13:21-22:38 rg 7721,7758,7759,7764,7765,rg 7732 9:17 Rakovnik | Rakovnik
18. TD 15:21-21:38 7725,7762,7761,7710 6:17 Rakovnik | Rakovnik

19. TD TV
20.TD TV
21.TD 13:21-00:38 7721,7722,7729,7716 11:17 Rakovnik | Rakovnik
22.TD 21:21-9:38 7717,7750,7751,7704 12:17 Rakovnik | Rakovnik
23.TD TV
24.TD TV
25.TD 3:21-11:38 7701,7702,7709,7710 917 Rakovnik | Rakovnik
26. TD 421-12:38 7703,7704,7711,7712 8:17 Rakovnik | Rakovnik
27.TD 6:21-14:38 7707,rg 7708,7715,7716 8:17 Rakovnik | Rakovnik
28.TD TV
29.TD v
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Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 4:21-10:38 rg 7701,7754,77555,7708 6:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-9:38 7701,7752,7753,7705 6:17 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4. TD 5:21-11:38 7705,7736,7737,7710 6:17 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 5:21-13:38 rg 7705,77067713,7714 8:17 Rakovnik | Rakovnik
6. TD TV
7.TD TV
8. TD 20:21-5:38 7715,7700 9:17 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 22:21-5:38 7719,7798 8:17 Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV
11. TD 11:21-23:38 7717,7718,7725,7726,7733,7734 12:17 Rakovnik | Rakovnik
12. TD 12:21-20:38 7719,7720,7727,7728 8:17 Rakovnik | Rakovnik
13. TD TV
14. TD TV
15. TD 14:21-20:38 7723,7760,77661,7728 6:17 Rakovnik | Rakovnik

16. TD 14:21-22:38 rg 7723,7724,7731,7732 8:17 Rakovnik | Rakovnik
17. TD 13:21-22:38 | rg7721,7758,7759,7764,7765,rg 7732 9:17 Rakovnik | Rakovnik
18. TD 15:21-21:38 7725,7762,7761,7710 6:17 Rakovnik | Rakovnik
19. TD TV
20. TD TV
21. TD 13:21-00:38 7721,7722,7729,7716 11:17 Rakovnik | Rakovnik
22.TD 21:21-9:38 7717,7750,7751,7704 12:17 Rakovnik | Rakovnik
23.TD TV
24. TD TV
25.TD 3:21-11:38 7701,7702,7709,7710 9:17 Rakovnik | Rakovnik
26. TD 4:21-12:38 7703,7704,7711,7712 8:17 Rakovnik | Rakovnik
27.TD 6:21-14:38 7707,rg 7708,7715,7716 8:17 Rakovnik | Rakovnik
28. TD TV
29. TD v
Zdroj: Autor



Ptiloha U - Turnus pro variantu 8 vytvoreny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény | Nastup | Odstup
1. TD 3:221-15:38 7701,7704,7709,rg 7720 12:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 15:21-23:38 7725,7728,7733,7736 8:17 Rakownik | Rakovnik
3. TD TV
4. TD 9:21-21:38 | 7713,7716,7721,7724,7729, rg 7732 12:17 Rakovnik | Rakovnik
5. TD TV
6. TD TV
7. TD TV

19:21-21:29 7737 2:08 Rakovnik | Beroun
8.TD 21:29-4:32 Pieruseni 7:03 Beroun [ Beroun
4:32-12:38 7750,7751, rg 7716 8.06 Beroun | Rakovnik
9.7D v
10. TD vV
11. TD 5:21-15:38 rg 7705,7752,7753,7720 10:17 Rakovnik | Rakovnik
12. 7D
13. TD 7:21-17:38 rg 7709,7754,7755, rg 7724 10:17 Rakovnik | Rakovnik
14. TD 15:21-0:38 7725,7762,7763,7738 9:17 Rakovnik | Rakovnik
15. TD 1A%
16. TD TV
17. TD 9:21-19:38 7713,7756,7757,rg 7728 10:17 Rakovnik | Rakovnik
18. TD 13:21-2251 7721,7760,7761,7798 9:30 Rakovnik | Rakovnik
19. 7D v
20. TD 22:21-9:38 7739,7700,7705,7708 11:17 Rakovnik | Rakovnik
21.TD TV
22. TD 11:21-21:38 rg 7717,7758,7759,7732 10:17 Rakovnik | Rakovnik
23.TD vV
24.TD 1\

117

Turnus viakvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 3:21-15:38 7701,7704,7709,rg 7720 12:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 15:21-23:38 7725,7728,7733,7736 8:17 Rakovnik | Rakovnik
3. TD TV
4. TD 9:21-21:38 | 7713,7716,7721,7724,7729, rg 7732 12:17 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 1\

6. TD TV
7.TD TV

19:21-21:29 7737 208 Rakovnik | Beroun
8.TD 21:29-4:32 Pieruseni 7:03 Beroun | Beroun

4:32-12:38 7750,7751,rg 7716 8:06 Beroun | Rakovnik
9.TD v
10. TD vV
11. TD 5:21-15:38 rg 7705,7752,7753,7720 10:17 Rakovnik | Rakovnik
12. TD
13. TD 7:21-17:38 rg 7709,7754,7755, rg 7724 10:17 Rakovnik | Rakovnik
14. TD 15:21-0:38 7725,7762,7763,7738 9:17 Rakovnik | Rakovnik
15. TD ™V
16. TD 1\
17. TD 9:21-19:38 7713,7756,7757,rg 7728 10:17 Rakovnik | Rakovnik
18. TD 13:21-2251 7721,7760,7761,7798 9:30 Rakovnik | Rakovnik
19. TD 22:21-9:38 7739,7700,7705,7708 11:17 Rakovnik | Rakovnik
20.TD vV
21.TD 11:21-21:38 rg 7717,7758,7759,7732 10:17 Rakovnik | Rakovnik
22.TD 1\
23.TD TV

Zdroj: Autor



Ptiloha V - Turnus pro variantu 9 vytvoreny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény | Nastup | Odstup Turnus viakvedoucich Cas Viaky Délka smény | Nastup Odstup
1.TD 3:30-15:28 7701,7702,7707,7708,7713,7714,7719,7720 1158 Rakovnik| Rakovnik 1.TD 3:30-15:28 7701,7702,7707,7708,7713,7714,7719,7720 1158 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 16:30-00:28 7725,7726,7731,7732,7737,7738 858 Rakovnik| Rakovnk 2.7D 5:30-14:28 7705,7706,7711,7712,7717,7718 858 Rakovnik | Rakovnik
3.TD 13:30-22:28 7721,7722,7727,7728,7733,r9 7734 858 Rakovnik| Rakovnik 3.7D 13:30-22:28 7721,7722,7727,7728,7733,rg 7734 858 Rakovnik | Rakovnik
4. TD 1\ 4. TD 1\
5.TD v 5.TD v
6.TD 19:30-5:28 rg 7733,7734,7739,7700 958 Rakovnik| Rakovnk 6.TD 19:30-5:28 rg 7733,7734,7739,7700 958 Rakovnik | Rakovnik
7.7D 5:30-14:28 7705,7706,7711,7712,7717,7718 858 Rakovnik| Rakovnik 7.7D 4:30-13:28 7703,7704,7709,7710,7715,7716 6:07 Rakovnik | Rakovnik
8.TD v 8.TD v
9.TD 14:30-23:28 7723,7724,7729,7730,7735,7736 858 Rakovnik| Rakovnik 9.7D 16:30-00:28 7725,7726,7731,7732,7737,7738 858 Rakovnik | Rakovnik

10. TD v 10. TD v
11. 7D 4:30-13:28 7703,7704,7709,7710,7715,7716 6.07 11. 7D 14:30-23:28 7723,7724,7729,7730,7735,7736 858 Rakovnik | Rakovnik
12.TD 1\ 12.TD 1\
13.7D v 13.7D v
Zdroj: Autor
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Ptiloha W - Turnus pro variantu 10 vytvofeny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény | Nastup | Odstup Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény | Nastup Odstup
1.TD 11:30-23:28 7717,7736 1158 Rakovnik |Rakovnik 1.TD 3:30-11:28 7701,7704,7709,7712 758 Rakovnik | Rakovnik
2. TD vV 2. TD vV
3.7D v 3.7D v
4.TD 1\ 4.TD ™V

13:30-2323 | rg7721,7724,7729,7732,7737 953 Rakovnik | Beroun 13:30-23223 | rg7721,7724,7729,7732,7737 953 Rakownik | Beroun
5.TD 23:23-13:35 Preruseni 14:12 Beroun | Beroun 5.TD 23:23-13:35 Preruseni 14:12 Beroun Beroun
13:35-00:28 7720,7725,7728,7733,7738 1053 Beroun |Rakovnik 13:35-00:28 7720,7725,7728,7733,7738 1053 Beroun | Rakovnik
6.TD v 6.TD v
7.TD TV 7.TD TV
8.TD v 8.TD v
9.TD 9:30-17:28 7713,7716,7721,rg 7724 758 Rakovnik |Rakovnik| 9.TD 22:30-9:28 7739,7700,7705,7708 1058 Rakovnik | Rakovnik
10. TD v 10. TD v
11. TD 3:30-11:28 7701,7704,7709,7712 758 Rakovnik |Rakovnik| 11. TD 9:30-17:28 7713,7716,7721,rg 7724 758 Rakovnik | Rakovnik
12. TD v 12. TD v
13.TD 22:30-9:28 7739,7700,7705,7708 1058 Rakovnik |Rakovnik| 13.TD 11:30-23:28 7717,7736 1158 Rakovnik | Rakovnik
14. TD v 14. TD v
15. TD TV 15. TD TV

Zdroj: Autor
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Ptiloha X - Turnus pro variantu 11 vytvofeny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky Délka sm¢ny | Nastup | Odstup
1.7D 3:20-13:07 | 7701,7706,7713,7718,7725,7730, 9:47 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 4:50-14:37 | 7707,7712,7719,7724,7731,7736 9:47 Rakovnik | Rakovnik
3.TD v
4.7D 12:20-22:07 | 7737,7742,7749,7754,7761,7766 9:47 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 21:20-5:37 7773,7700 8:17 Rakovnik | Rakovnik
6.TD v
7.TD v
8. TD 5:20-15:07 | 7709,7714,7721,7726,7733,7738 9:47 Rakovnik | Rakovnik
9.TD v
10. TD v
11.TD 13:50-23:37 | 7743,7748,7755,7760,7767,7772 9:47 Rakovnik | Rakovnik
12. 7D 12:50-22-37| 7739,7744,7751,7756,7763,7768 9:47 Rakovnik | Rakovnik
13. 7D ™V
14.TD v
15. D 21:50-6.07 7775,7702 8:17 Rakovnik | Rakovnik
16. TD 22:20-6:37 7777,7704 8:17 Rakovnik | Rakovnik
17.7D v
18. 7D 3:50-13:37 | 7703,7708,7715,7720,7727,7732 9:47 Rakovnik | Rakovnik
19. 7D 4:20-14:07 | 7705,7710,7717,7722,7729,7734 9:47 Rakovnik | Rakovnik
20.TD v
21.TD v
22.TD 14:50-00:37 | 7747,7752,7759,7764,7771,7776 9:47 Rakovnik | Rakovnik
23.TD v
24.TD 13:20-23:07| 7741,7746,7753,7758,7765,7770 9:47 Rakovnik | Rakovnik
25.TD 14:20-0:07 [ 7745,7750,7757,7762,7769,7774 9:47 Rakovnik | Rakovnik
26.TD ™V
27.7D 5:50-15:37 | 7711,7716,7723,7728,7735,7740 9:47 Rakovnik | Rakovnik
28.TD v
29.TD v
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Turnus vlakvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 3:20-13:07 | 7701,7706,7713,7718,7725,7730, 9:47 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 4:50-14:37 | 7707,7712,7719,7724,7731,7736 9:47 Rakovnik | Rakovnik
3.TD Y%
4.TD 12:20-22:07 | 7737,7742,7749,7754,7761,7766 9:47 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 21:20-5:37 7773,7700 8:17 Rakovnik | Rakovnik
6.TD v
7.TD v
8. TD 5:20-15:07 | 7709,7714,7721,7726,7733,7738 9:47 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 550-15:37 | 7711,7716,7723,7728,7735,7740 9:47 Rakovnik | Rakovnik
10. TD v
11. 7D 13:50-23:37 | 7743,7748,7755,7760,7767,7772 947 Rakovnik | Rakovnik
12. TD 12:50-22-37| 7739,7744,7751,7756,7763,7768 9:47 Rakovnik | Rakovnik
13.TD v
14.TD v
15. TD 21:50-6:07 7775,7702 8:17 Rakovnik | Rakovnik
16. TD 22:20-6:37 7777,7704 8:17 Rakovnik | Rakovnik
17.7D v
18. TD 3:50-13:37 | 7703,7708,7715,7720,7727,7732 9:47 Rakovnik | Rakovnik
19. 7D 4:20-14:07 | 7705,7710,7717,7722,7729,7734 9:47 Rakovnik | Rakovnik
20.TD v
21.TD v
22.TD 14:50-00:37 | 7747,7752,7759,7764,7771,7776 9:47 Rakovnik | Rakovnik
23.TD vV
24.TD 14:20-0:07 | 7745,7750,7757,7762,7769,7774 9:47 Rakovnik | Rakovnik
25. TD 13:20-23:07 | 7741,7746,7753,7758,7765,7770 947 Rakovnik | Rakovnik
26. TD v
27.TD v

Zdroj: Autor



Ptiloha Y - Turnus pro variantu 12 vytvofeny pomoci empirické metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 3:20-14:37 | 7701,7706,7713,7718,7723,7726 11:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 450-11:.07 rg 7705,7710,7717,7720 717 Rakovnik | Rakovnik
3.TD 1\

4. TD 13:20-20:07 rg 7729,7732,7739,7744 6:47 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 18:20-6:37 7747,7750,7755,7702 12:17 Rakownik | Rakovnik
6. TD TV

7.TD 1A%

8. TD 4:20-11:37 7703,7708,7715, rg 7720 717 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 8:20-16:37 7719,7720,7727,7730 8:17 Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV

11.TD 5:50-17:37 | 7739,7744,7751,7756,7763,7768 1147 Rakovnik | Rakovnik
12. TD 16:50-00:37 7741,7746,rg 7751,7754 747 Rakovnik | Rakovnik
13.TD TV

14.TD 21:20-10:07 7753,7704,7711,7716 12:47 Rakovnik | Rakovnik
15.TD TV

16. TD 20:20-9:07 7751,7700,7707,7712 12:47 Rakownik | Rakovnik
17.TD TV

18.TD 1A%

19.TD 14:50-21:37 7733,7738,7745,rg 7748 6:47 Rakovnik | Rakovnik
20. TD 15:23-23:37 7737,7742,7749,7752 747 Rakovnik | Rakovnik
21.TD TV

22.TD 11:20-19:07 7725,7728,7735,7740 747 Rakovnik | Rakovnik
23.TD 14:20-21:37 7731,7736,7743,7748 717 Rakovnik | Rakovnik
24. TD TV
25.TD v
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Turnus vlakvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 3:20-14:37 | 7701,7706,7713,7718,7723,7726 11:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 450-11.07 rg 7705,7710,7717,7720 717 Rakowvnik | Rakovnik
3.TD TV
4.TD 13:20-20:07 g 7729,7732,7739,7744 6:47 Rakownik | Rakovnik
5.TD 18:20-6:37 7747,7750,7755,7702 12:17 Rakovnik | Rakovnik
6. TD 1\
7.TD 1\

8. TD 4:20-11:37 7703,7708,7715, rg 7720 717 Rakownik | Rakovnik
9.TD 8:20-16:37 7719,7720,7727,7730 8:17 Rakowvnik | Rakovnik
10. TD 1\
11. TD 550-17:37 | 7739,7744,7751,7756,7763,7768 11:47 Rakovnik | Rakovnik
12.TD 16:50-00:37 7741,7746,rg 7751,7754 747 Rakownik | Rakovnik
13. TD 1\
14. TD 21:20-10:07 7753,7704,7711,7716 12:47 Rakovnik | Rakovnik
15. TD v
16. TD 20:20-9:07 7751,7700,7707,7712 12:47 Rakovnik | Rakovnik
17.TD 1\
18. TD 14:20-21:37 7731,7736,7743,7748 717 Rakownik | Rakovnik
19. TD 14:50-21:37 7733,7738,7745,rg 7748 6:47 Rakownik | Rakovnik
20.TD 15:23-23:37 7737,7742,7749,7752 74T Rakownik | Rakovnik
21.TD v
22.TD 11:20-19:07 7725,7728,7735,7740 747 Rakownik | Rakovnik
23.TD v
24.TD 1\

Zdroj: Autor



Ptiloha Z - Turnus pro variantu 1 vytvofeny pomoci optimaliza¢ni metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-11:39 7701,7704,7709,7712 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD TV
3. TD 4:21-12:39 7703,7706,7711,7714 8:18 Rakovnik | Rakovnik
4. TD TV
5.TD 11:21 - 23:39| 7717,7720,7725,7728,7733,7736 12:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD 12:21 - 00:39 | 7719,7722,7727,7730,7735,7738 12:18 Rakovnik | Rakovnik
7.TD TV
8. TD TV
9.TD 551-17:09 | 7705,7708,7713,7716, 7721,7724 12:18 Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV
11.TD 6:21-18:39 | 7707,7710,7715,7718,7723,7726 12:18 Rakovnik | Rakovnik
12.TD 1\
13.TD 1721 - 5:39 7729,7732,7737,7700 12:18 Rakovnik | Rakovnik

14. TD TV
15.TD TV
16. TD 18:21-6:39 7731,7734,7739,7702 12:18 Rakovnik | Rakovnik
17.TD 1\
18.TD TV
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Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-11:39 7701,7704,7709,7712 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2. TD 421-12:39 7703,7706,7711,7714 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4. TD 11:21 - 23:39| 7717,7720,7725,7728,7733,7736 12:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 12:21 - 00:39 | 7719,7722,7727,7730,7735,7738 12:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD TV
7.TD TV
8. TD 551-17:09 | 7705,7708,7713,7716, 7721,7724 12:18 Rakovnik | Rakovnik
9.TD TV
10. TD 6:21-18:39 | 7707,7710,7715,7718,7723,7726 12:18 Rakovnik | Rakovnik
11. TD TV
12. TD 1721 - 5:39 7729,7732,7737,7700 12:18 Rakovnik | Rakovnik
13.TD TV

14. TD TV
15. TD 18:21-6:39 7731,7734,7739,7702 12:18 Rakovnik | Rakovnik
16. TD TV
17. TD TV
Zdroj: Autor



Ptiloha AA - Turnus pro variantu 2 vytvofeny pomoci optimaliza¢ni metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-14:39 | 7701,7704,7709,7718 11:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 4:21-12:39 | 7703,7706,7711, 7714 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3. 7D v
4. TD 6:21-15:39 | 7707,7710,7715,7720 9:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD TV
6. TD 8:21-17:39 | 7721,7724,7729, 7734 9:18 Rakovnik | Rakovnik
7.TD v
8. TD TV
9.TD 14:21-22:39(7723,7726,7731, rg 7734 8:18 Rakovnik | Rakovnik
10. TD 15:21-00:39| 7725,7728,7735,7738 9:18 Rakovnik | Rakovnik
11.TD v
12.TD TV
13.TD 22:21-6:39 7739,7702 8:18 Rakovnik | Rakovnik
14. TD TV
15.TD 22:21-9:39 [rg 7739,7700, 7705,7708 11:18  [Rakovnik |Rakovnik
16. TD TV

15.TD 12:21-20:39| 7719,7722,7727,7730 8:18 Rakovnik | Rakovnik
16. TD ™V
17.TD v

Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-14:39 | 7701,7704,7709,7718 11:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 4:21-12:39 | 7703,7706,7711, 7714 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD
4. TD 6:21-15:39 | 7707,7710,7715,7720 9:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 8:21-17:39 | 7721,7724, 7729, 7734 9:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD v
7.TD v
8. TD vV
9. TD 14:21-22:39(7723,7726,7731, rg 7734 8:18 Rakovnik | Rakovnik
10. TD 15:21-00:39| 7725,7728,7735,7738 9:18 Rakovnik | Rakovnik
11.TD v
12.TD TV
13.TD 22:21-6:39 7739,7702 8:18 Rakovnik | Rakovnik
14. TD 22:21-9:39 | rg 7739,7700, 7705,7708 11:18 Rakovnik | Rakovnik
15.TD v
16. TD 12:21-20:39| 7719,7722,7727,7730 8:18 Rakovnik | Rakovnik

15.TD TV
16. TD ™V
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Zdroj: Autor



Ptiloha BB - Turnus pro variantu 3 vytvofeny pomoci optimaliza¢ni metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-15:09 | 7701,7704,7709,7712,7717,7720 12:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 9:21-17:39 7713,7716,7721,7724 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3. TD TV
4. TD 15:21-00:39 7725,7728,7733,7740 9:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 21:21-9:39 7737,rg 7700,7705,7708 6:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD v
7.7D v
8. TD 17:21-23:39 7729,7736 6:18 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 17:21-5:39 rg 7729,7732,7739,7700 12:18  |Rakovnik|Rakovnik
10. TD TV
11.TD TV
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Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-15:09 | 7701,7704,7709,7712,7717,7720 12:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 9:21-17:39 7713,7716,7721,7724 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3. TD 1\

4. TD v
5.TD 15:21-00:39 7725,7728,7733,7740 9:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD 21:21-9:39 7737,rg 7700,7705,7708 6:18 Rakovnik | Rakovnik
7.TD v
8. TD 17:21-23:39 7729,7736 6:18 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 17:21-5:39 rg 7729,7732,7739,7700 12:18  |Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV
11.TD TV

Zdroj: Autor




Ptiloha CC - Turnus pro variantu 4 vytvofeny pomoci optimaliza¢ni metody

Turnus strojvedoucich| ~ Cas Viaky Délka smény| Néstup | Odstup
1.TD 3:21-11:39 | 7701,7704,7709,7712 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-14:39 | 7725,rg 7730,7735,7738 11:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4. TD 15:21-00:39| 7725,rg 7730,7735,7738 9:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 1A\

6. TD 14:21-22:39|7723,7726,7731,rg 7734 8:18 Rakovnik | Rakovnik
7. TD 1\

8. TD TV

9.TD 8:21-17:39 | 7711,7714,7719,7724 9:18 Rakovnik | Rakovnik
10.TD 12:21-20:39(rg 7719,7722,7727,7730 8:18 Rakovnik | Rakovnik
11.TD TV

12.TD 5:221-16:09 | 7705,7708,7713,rg 7722 11:18 Rakovnik | Rakovnik
13.TD TV

14.TD 18:21-5:39 | rg 7731,7734,7739,7700 11:18 Rakovnik | Rakovnik
15.TD TV
16. TD TV

Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-11:39 | 7701,7704,7709,7712 8:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-14:39 [ 7725,rg 7730,7735,7738 11:18 Rakovnik | Rakovnik
3.TD vV
4. TD 15:21-00:39| 7725,rg 7730,7735,7738 9:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 14:21-22:39| 7723,7726,7731,rg 7734 8:18 Rakovnik | Rakovnik
6. TD v
7.TD v
8. TD 821-17:39 | 7711,7714,7719,7724 9:18 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 12:21-20:39( rg 7719,7722,7727,7730 8:18 Rakovnik | Rakovnik

10.TD TV
11.TD 5:21-16:09 | 7705,7708,7713,rg 7722 11:18 Rakovnik | Rakovnik
12. TD TV
13.TD 18:21-5:39 | rg 7731,7734,7739,7700 11:18 Rakovnik | Rakovnik
14.TD TV
15.TD TV
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Zdroj: Autor



Ptiloha DD - Turnus pro variantu 5 vytvoieny pomoci optimalizacni metody

Turnus strojvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 5:21-14:39 | 7703,7704,7707,7708 9:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 8:21-16:39 | 7705,7706,7707,7710 8:18 Rakovnik | Rakovnik
3. 7D v
4.TD vV
5.TD 18:21-5:39 | rg 7715,7716,7719,7700 11:18  |Rakovnik |Rakovnik
6. TD 20:21-7:39 | rg 7717,7718,7701,7702 11:18  |Rakovnik |Rakovnik
7.TD v
8.TD TV
9. TD 14:21-22:39|7711,7712,7715,rg 7716 8:18 Rakovnik | Rakovnik
10. TD 16:21-0:39 | 7713,7714,7717,rg 7718 8:18 Rakownik | Rakovnik
11.TD TV
12. TD TV

Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-12:39 | 7701,7702,7705,7706 9:18 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 5:21-14:39 | 7703,7704,7707,7708 9:18 Rakovnik | Rakovnik
3. 7D v
4.TD 12:21-20:39| 7709,7710,7713,rg 7714 8:18 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 16:21-00:39| rg 7713,7714,7717,7718 8:18 Rakovnik | Rakovnik
6.TD v
7.7D v
8. TD 14:21-22:39| 7711,7712,7715,rg 7716 8:18 Rakovnik | Rakovnik
9. TD 18:21-5:39 | rg 7715,7716,7719,7700 11:18 Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV
11. TD 1A\

126

Zdroj: Autor



Ptiloha EE - Turnus pro variantu 6 vytvofeny pomoci optimaliza¢ni metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-11:38 7701,7702,7709,7710 8:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-12:38 | rg 7701,7752,7753,7758,7759,7712 9:17 Rakovnik | Rakovnik
3.7D 4:21-16:38 | 7703,7754,7755,7760,7761,rg 7714 12:17 Rakovnik | Rakovnik
4.7D v
5.TD v
6.TD 10:21-19:38] rg 7715,7766,7767,7772,7773,rg 7726 9:17 Rakovnik | Rakovnik
7.TD 11:21-19:38 7717,7718,7725,7726 8:17 Rakovnik | Rakovnik
8.TD v
9.TD 11:21-20:38| rg 7717,7768,7769,7774,7775,rg 7728 9:17 Rakovnik | Rakovnik
10. TD vV
11.TD 12:21-21:38| rg7719,7770,7771,7776,7777,7730 9:17 Rakovnik | Rakovnik
12. TD 12:21-00:38| 7719,7720,7727,7728,7735,rg 7736 12:17 Rakovnik | Rakovnik

13.TD 14:21-22:38 7723,7724,7731,rg 7732 8:17 Rakovnik | Rakovnik
14.TD vV

15. TD 1A

16. TD 5:21-14:38 | rg 7705,7756,7757,7762,7763,rg 7716 9:17 Rakovnik | Rakovnik
17.TD 5:21-17:38 7705,7706,7713,7714,7721,7722 12:17 Rakovnik | Rakovnik
18.TD 8:21-15:38 7711,7764,7765,rg 7718 717 Rakovnik | Rakovnik
19.TD v

20.TD 22:21-08:38 7739,7750,7751,rg 7704 10:17

21. 7D v

22.TD v

23.TD 21:21-6:38 7737,7798 9:17 Rakovnik | Rakovnik
24.7D v

25.7D 16:51-22:38 rg 7727,7778,7779,7732 6:17 Rakovnik | Rakovnik
26.TD 17:21-23:38 7729,7780,7781,7734 6:17 Rakovnik | Rakovnik
27.TD 18:21-00:38 rg 7731,7782,7783,7736 6:17 Rakovnik | Rakovnik
28.TD vV

29.TD

30.TD 19:21-5:38 7733,7784,7785,7700 10:17 Rakovnik | Rakovnik
31.TD vV

32.TD 6:21-14:38 7707,7708,7715,7716 8:17 Rakovnik | Rakovnik
33.TD vV

34.TD v
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Turnus vlakvedoucich Cas Vlaky Délka smény| Nastup | Odstup
1.TD 3:21-11:38 7701,7702,7709,7710 8:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-12:38 | rg 7701,7752,7753,7758,7759,7712 9:17 Rakovnik | Rakovnik
3.TD 4:21-16:38 | 7703,7754,7755,7760,7761,rg 7714 12:17 Rakovnik | Rakovnik
4.7D v
5.TD v
6.TD 10:21-19:38| rg 7715,7766,7767,7772,7773,rg 7726 9:17 Rakovnik | Rakovnik
7.TD 11:21-19:38 7717,7718,7725,7726 8:17 Rakovnik | Rakovnik
8.TD 11:21-20:38| rg 7717,7768,7769,7774,7775,rg 7728 9:17 Rakovnik | Rakovnik
9.TD vV
10. TD 12:21-21:38| rg7719,7770,7771,7776,7777,7730 917 Rakovnik | Rakovnik
11. TD 12:21-00:38| 7719,7720,7727,7728,7735,rg 7736 12:17 Rakovnik | Rakovnik
12. TD 14:21-22:38 7723,7724,7731,rg 7732 8:17 Rakovnik | Rakovnik
13. TD vV

14.TD 1\
15. TD 5:21-14:38 | rg 7705,7756,7757,7762,7763,rg 7716 9:17 Rakovnik | Rakovnik
16. TD 5:21-17:38 7705,7706,7713,7714,7721,7722 12:17 Rakovnik | Rakovnik
17.TD 8:21-15:38 7711,7764,7765,rg 7718 7:17 Rakovnik | Rakovnik
18.TD v
19.TD 22:21-08:38 7739,7750,7751,rg 7704 10:17
20.TD v
21. 7D 1\
22.7D 21:21-6:38 7737,7798 9:17 Rakovnik | Rakovnik
23.TD v
24.7D 16:51-22:38 rg 7727,7778,7779,7732 6:17 Rakovnik | Rakovnik
25. 7D 17:21-23:38 7729,7780,7781,7734 6:17 Rakovnik | Rakovnik
26.TD 18:21-00:38 rg 7731,7782,7783,7736 6:17 Rakovnik | Rakovnik
27.TD v
28.TD v
29.TD 19:21-5:38 7733,7784,7785,7700 10:17 Rakovnik | Rakovnik
30. TD 1\
31.TD 6:21-14:38 7707,7708,7715,7716 8:17 Rakovnik | Rakovnik
32.TD 1\
33.TD 1\

Zdroj: Autor



Ptiloha FF - Turnus pro variantu 7 vytvoieny pomoci optimaliza¢ni metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 4:21-10:38 rg 7703,7754,7755,7708 6:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-9:38 7701,7752,7753,7706 6:17 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4.TD 521-11:38 7705,7756,7757,7710 6:17 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 5:21-13:38 rg 7705,7706,7713,7714 8:17 Rakovnik | Rakovnik
6. TD TV
7.TD 20:21-5:38 7735,7700 9:17 Rakovnik | Rakovnik
8. TD 22:21-5:38 7739,7798 8:17 Rakovnik | Rakovnik
9. TD TV
10. TD TV
11. TD 11:21-23:38 7717,7718,7725,7726,7733,7734 12:17 Rakovnik | Rakovnik
12. TD 12:21-20:38 7719,7720,7727,7728 8:17 Rakovnik | Rakovnik
13. TD TV
14. TD 14:21-20:38 7723,7760,7761,7728 6:17 Rakovnik | Rakovnik
15. TD 14:21-22:38 g 7723,7724,7731,7732 8:17 Rakovnik | Rakovnik
16. TD TV
17. TD 13:21-22:38 rg 7721,7758,7759,7764,7765,rg 7732 9:17 Rakovnik | Rakovnik
18. TD 15:21-21:38 7725,7762,7761,7730 6:17 Rakovnik | Rakovnik
19. TD TV

20.TD TV
21.TD 13:21-00:38 7721,7722,7729,7736 11:17 Rakovnik | Rakovnik
22.TD 21:21-9:38 7737,7750,7751,7704 12:17 Rakovnik | Rakovnik
23.TD TV
24.TD TV
25.TD 3:21-11:38 rg 7701,7702,7709,7710 917 Rakovnik | Rakovnik
26. TD 421-12:38 7703,7704,7711,7712 8:17 Rakovnik | Rakovnik
27.TD 6:21-14:38 7707,rg 7708,7715,7716 8:17 Rakovnik | Rakovnik
28.TD TV
29.TD v
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Turnus vlakvedoucich Cas Viaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 4:21-10:38 rg 7703,7754,7755,7708 6:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-9:38 7701,7752,7753,7706 6:17 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4. TD 5:21-11:38 7705,7756,7757,7710 6:17 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 5:21-13:38 rg 7705,7706,7713,7714 8:17 Rakovnik | Rakovnik
6. TD TV
7.TD TV
8. TD 20:21-5:38 7735,7700 9:17 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 22:21-5:38 7739,7798 8:17 Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV
11. TD 11:21-23:38 7717,7718,7725,7726,7733,7734 12:17 Rakovnik | Rakovnik

12. TD 12:21-20:38 7719,7720,7727,7728 8:17 Rakovnik | Rakovnik
13. TD TV
14. TD TV
15. TD 14:21-20:38 7723,7760,7761,7728 6:17 Rakovnik | Rakovnik
16. TD 14:21-22:38 rg 7723,7724,7731,7732 8:17 Rakovnik | Rakovnik
17. TD 13:21-22:38 | rg7721,7758,7759,7764,7765,rg 7732 9:17 Rakovnik | Rakovnik
18. TD 15:21-21:38 7725,7762,7761,7730 6:17 Rakovnik | Rakovnik
19. TD TV
20. TD TV
21. TD 13:21-00:38 7721,7722,7729,7736 11:17 Rakovnik | Rakovnik
22.TD 21:21-9:38 7737,7750,7751,7704 12:17 Rakovnik | Rakovnik
23.TD TV
24. TD TV
25.TD 3:21-11:38 rg 7701,7702,7709,7710 9:17 Rakovnik | Rakovnik
26. TD 4:21-12:38 7703,7704,7711,7712 8:17 Rakovnik | Rakovnik
27.TD 6:21-14:38 7707,rg 7708,7715,7716 8:17 Rakovnik | Rakovnik
28. TD TV
29. TD v
Zdroj: Autor



Ptiloha GG - Turnus pro variantu 8 vytvoieny pomoci optimalizacni metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup Odstup
1.TD 3:21-13:38 7701,7708,7713,rg 7716 10:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-13:38 rg 7701,7750,7751,7716 10:17 Rakovnik | Rakovnik
3.TD v
4.TD 5:21-19:38 7705,7752,7753,7756,7757,rg 7728 14:17 Rakovnik | Rakovnik
5.TD v
6. TD v
7.TD 15:21-23:38 rg 7725,7762,7763,7738 8:17 Rakovnik | Rakovnik
8.TD v
9.TD 15:21-23:38 7725,7728,7733,rg 7736 8:17 Rakovnik | Rakovnik

10. TD vV
11.TD 7:21-15:38 rg 7709,7712,7717,7720 8:17 Rakovnik | Rakovnik
12.TD 7:21-17:38 7709,7754,7755,rg 7724 10:17 Rakovnik | Rakovnik
13.TD v
14.TD v
15.TD 11:21-21:38 rg 7717,7758,7759,7732 10:17 Rakovnik | Rakovnik
16. TD 13:21-23:38 rg 7721,7760,7761,7736 10:17 Rakowvnik | Rakovnik
17.TD v
18.TD 1\
19.TD 9:21-17:38 rg 7713,7716,7721,7724 8:17 Rakovnik | Rakovnik
20.TD 17:21-5:38 7729,rg 7732,7739,7700 12:17 Rakovnik | Rakovnik
21.TD 1\
22.TD 21:21-7:38 7737,7704 10:17 Rakovnik | Rakovnik
23.TD v
24.TD v
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Turnus vlakvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup Odstup
1. TD 3:21-13:38 7701,7708,7713,rg 7716 10:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:21-13:38 rg 7701,7750,7751,7716 10:17 Rakovnik | Rakovnik
3.TD v
4.TD 5:21-19:38 7705,7752,7753,7756,7757,rg 7728 14:17 Rakovnik | Rakovnik
5.TD v
6. TD v
7.TD 15:21-23:38 rg 7725,7762,7763,7738 8:17 Rakovnik | Rakovnik
8.TD 15:21-23:38 7725,7728,7733,rg 7736 8:17 Rakovnik | Rakovnik
9.TD v

10. TD 7:21-15:38 rg 7709,7712,7717,7720 8:17 Rakovnik | Rakovnik
11.TD 7:21-17:38 7709,7754,7755,rg 7724 10:17 Rakovnik | Rakovnik
12. TD v
13.TD v
14.TD 11:21-21:38 rg 7717,7758,7759,7732 10:17 Rakovnik | Rakovnik
15.TD 13:21-23:38 rg 7721,7760,7761,7736 10:17 Rakovnik | Rakovnik
16.TD v
17.TD v
18.TD 9:21-17:38 rg 7713,7716,7721,7724 8:17 Rakovnik | Rakovnik
19.TD 17:21-5:38 7729,rg 7732,7739,7700 12:17 Rakovnik | Rakovnik
20.TD vV
21.TD 21:21-7:38 7737,7704 10:17 Rakovnik | Rakovnik
22.TD v
23.TD v
Zdroj: Autor



Ptiloha HH - Turnus pro variantu 9 vytvoieny pomoci optimaliza¢ni metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky Délka sm¢ny | Nastup Odstup Turnus vlakvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup Odstup
1.7D 330-15228 7701,7702,7707,7708,7713,7714,7719,7720 11:58 Rakovnik | Rakovnk 1.7D 3:30-12:28 7701,7702,7707,7708,7713,7714 858 Rakovnik | Rakovnk
2.TD 16:30-00:28 7725,7726,7731,7732,7737,7738 858 Rakovnik | Rakovnik 2.TD 4:30-13:28 7703,7704,7709,7710,7715,rg 7716 858 Rakovnik | Rakovnik
3.TD v 3.TD v
4.TD 13:30-22:28 7721,7722,7727,7728,7733,rg 7734 858 Rakovnik | Rakovnik 4.TD 12:30-00:28 7719,7720,7725,7726,7731,7732,7737,7738 11:58 Rakovnik | Rakovnik
5.TD v 5.TD v
6.TD 19:30-5:28 rg 7733,7734,7739,7700 9,58 Rakovnik | Rakovnik 6. TD v
7.7D 5:30-14:28 7705,7706,7711,7712,7717,7718 858 Rakovnik | Rakovnk 7.7D 10:30-19:28 7705,7706,7711,7712,7717,7718 858 Rakovnik | Rakovnk
8.TD vV 8.TD 5:30-14:28 rg 7715,7716,7721,7722,7727,7728 858 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 14:30-23:28 7723,7724,7729,7730,7735,7736 858 Rakovnik | Rakovnk 9.7D v

10. TD vV 10. TD 14:30-23:28 7723,7724,7729,7730,7735,7736 858 Rakovnik | Rakovnk
11. TD 4:30-13:28 7703,7704,7709,7710,7715,7716 6:07 11. TD 19:30-5:28 7733,7734,7739,7700 958 Rakovnik | Rakovnk
12.TD vV 12. TD v
13. TD v 13. TD v

Zdroj: Autor

130



Ptiloha Il - Turnus pro variantu 10 vytvofeny pomoci optimaliza¢ni metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 6:30-13:28 7705,7708,7713,7716 7:58 Rakovnik| Rakovnik
2.7D Y%
3.TD 3:30-15:28 7701,7704,7709,7712,7717,7720 1158 Rakovnik| Rakovnik
4.TD v
5.TD 13:30-00:28 | 7721,7724,rg 7729,7732,7737,7738 1058 Rakovnik| Rakovnik
6.TD 16:00-22:58 7725,7728,7733,7736 758 Rakovnik| Rakovnik
7.TD v
8.TD 17:30-5:28 7729,rg 7732,7739,7700 11:58 Rakovnik| Rakovnik
9.TD v
10. TD v
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Turnus vlakvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Néstup Odstup
1.TD 6:30-13:28 7705,7708,7713,7716 758 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 3:30-15:28 7701,7704,7709,7712,7717,7720 11:58 Rakovnik | Rakovnik
3.TD vV
4.TD v
5.TD 13:30-00:28 | 7721,7724,rg 7729,7732,7737,7738 1058 Rakovnik | Rakovnik
6. TD 16:00-22:58 7725,7728,7733,7736 758 Rakovnik | Rakovnik
7.TD 1\
8.TD 17:30-5:28 7729,rg 7732,7739,7700 11:58 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 1\

10. TD v
Zdroj: Autor



Ptiloha JJ - Turnus pro variantu 11 vytvofeny pomoci optimalizacni metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 3:20-13:07 | 7701,7706,7713,7718,7725,7730, 947 Rakovnik | Rakovnik
2.TD v
3.TD 4:50-14:37 | 7707,7712,7719,7724,7731,7736 947 Rakovnik | Rakovnik
4.TD v
5.TD 12:20-22:07 | 7737,7742,7749,7754,7761,7766 947 Rakovnik | Rakovnik
6.TD 21:50-5:37 7775,7700 8:17 Rakovnik | Rakovnik
7.7D v
8.TD ™V
9.TD 5:20-15:07 | 7709,7714,7721,7726,7733,7738 947 Rakovnik | Rakovnik
10. TD 8:50-18:37 | 7723,7728,7735,7740,7747,7752 947 Rakovnik | Rakovnik
11.TD ™V
12.TD 13:50-23:37 | 7743,7748,7755,7760,7767,7772 9:47 Rakovnik | Rakovnik
13. 7D ™V
14.7D 12:50-22-37| 7739,7744,7751,7756,7763,7768 9:47 Rakovnik | Rakovnik
15.TD v
16. 7D v
17.7D 17:50 -00:37 7759,7764,7771,7776 6:47 Rakovnik | Rakovnik
18.TD 19:20-6:07 7765,7770,7777,7702 1047 Rakovnik | Rakovnik
19.TD v
20.TD 3:50-13:37 | 7703,7708,7715,7720,7727,7732 9:47 Rakovnik | Rakovnik
21.TD 4:20-10:37 7705,7710,7717,7722 6:47 Rakovnik | Rakovnik
22.7D v
23.7D v
24.7D 10:20-20:07 | 7729,7734,7741,7746,7753,7758 9:47 Rakovnik | Rakovnik
25.TD v
26. TD 14:20-0:07 | 7745,7750,7757,7762,7769,7774 9:47 Rakovnik | Rakovnik
27.TD 21:20-9:37 7773,7704,7711,7716 12:17 Rakovnik | Rakovnik
28.TD ™V
29.TD ™V
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Turnus viakvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Néstup | Odstup
1.TD 3:20-13:07 | 7701,7706,7713,7718,7725,7730, 9:47 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 4:50-14:37 | 7707,7712,7719,7724,7731,7736 9:47 Rakovnik | Rakovnik
3.TD TV
4. TD 12:20-22:07 | 7737,7742,7749,7754,7761,7766 9:47 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 2150-5:37 7775,7700 8:17 Rakovnik | Rakovnik
6. TD TV
7.TD TV
8. TD 5:20-15:07 | 7709,7714,7721,7726,7733,7738 9:47 Rakovnik | Rakovnik
9.TD 850-18:37 | 7723,7728,7735,7740,7747,7752 9:47 Rakovnik | Rakovnik
10. TD TV
11.TD 1350-23:37 | 7743,7748,7755,7760,7767,7772 9:47 Rakovnik | Rakovnik
12.TD 12:50-22-37| 7739,7744,7751,7756,7763,7768 9:47 Rakovnik | Rakovnik
13.TD TV
14.TD TV
15.TD 17:50 -00:37 7759,7764,7771,7776 6:47 Rakovnik | Rakovnik

16. TD 19:20-6:07 7765,7770,7777,7702 10:47 Rakovnik | Rakovnik
17.TD TV
18. TD 350-13:37 | 7703,7708,7715,7720,7727,7732 9:47 Rakovnik | Rakovnik
19.TD 4:20-10:37 7705,7710,7717,7722 6:47 Rakovnik | Rakovnik
20. TD TV
21.TD TV
22.TD 10:20-20:07 | 7729,7734,7741,7746,7753,7758 9:47 Rakovnik | Rakovnik
23.TD TV
24.TD 14:20-0:07 [ 7745,7750,7757,7762,7769,7774 9:47 Rakovnik | Rakovnik
25.TD 21:20-9:37 7773,7704,7711,7716 12:17 Rakovnik | Rakovnik
26. TD TV
27.TD TV
Zdroj: Autor



Ptiloha KK - Turnus pro variantu 12 vytvofeny pomoci optimaliza¢ni metody

Turnus strojvedoucich Cas Vlaky élka smén] Nastup | Odstup Turnus vlakvedoucich Cas Vlaky Délka smény | Nastup | Odstup
1.TD 3:20-14:37 [ 7701,7706,7713,7718,7723,7726 | 11:17 | Rakovnik | Rakovnk 1.TD 3:20-14:37 [ 7701,7706,7713,7718,7723,7726 11:17 Rakovnik | Rakovnik
2.TD 450-11:07 rg 7705,7710,7717,7720 7:17 | Rakovnik | Rakovnik 2.TD 450-11:07 rg 7705,7710,7717,7720 717 Rakovnik | Rakovnik
3.7D v 3.TD v
4.TD 13:20-20:07 rg 7729,7732,7739,7744 6:47 | Rakovnik | Rakovnik 4.TD 13:20-20:07 rg 7729,7732,7739,7744 6:47 Rakovnik | Rakovnik
5.TD 18:20-6:37 7747,7750,7755,7702 12:17 | Rakovnik | Rakovnik 5.TD 18:20-6:37 7747,7750,7755,7702 12:17 Rakovnik | Rakovnik
6. TD v 6. TD v
7.TD v 7.TD v
8.TD 4:20-11:37 7703,7708,7715, rg 7720 7:17 | Rakovnik | Rakovnik 8.TD 4:20-11:37 7703,7708,7715, rg 7720 717 Rakovnik | Rakovnik
9. TD 8:20-16:37 7719,7720,7727,7730 8:17 | Rakovnik | Rakovnik 9. TD 8:20-16:37 7719,7720,7727,7730 8:17 Rakovnik | Rakovnik
10. TD v 10. TD v
11.TD 550-17:37 | 7739,7744,7751,7756,7763,7768 | 11:47 | Rakovnik | Rakovnik 11.TD 550-17:37 | 7739,7744,7751,7756,7763,7768 11:47 Rakovnik | Rakovnik
12. 7D 16:50-00:37 7741,7746,rg 7751,7754 747 | Rakovnik | Rakovnik 12. 7D 16:50-00:37 7741,7746,rg 7751,7754 747 Rakovnik | Rakovnik

13. TD v 13. TD 1\

14.TD 21:20-10.07 7753,7704,7711,7716 12:47 | Rakovnik | Rakovnik 14.TD 21:20-10:07 7753,7704,7711,7716 12:47 Rakovnik | Rakovnik
15. TD v 15. TD v

16. TD 20:20-9:07 7751,7700,7707,7712 12:47 | Rakovnik | Rakovnik 16. TD 20:20-9:07 7751,7700,7707,7712 12:47 Rakovnik | Rakovnik
17.TD TV 17.TD TV

18. D v 18.TD 14:20-21:37 7731,7736,7743,7748 717 Rakovnik | Rakovnik
19. TD 14:50-21:37 7733,7738,7745,rg 7748 6:47 | Rakovnik | Rakovnik 19. TD 14:50-21:37 7733,7738,7745,rg 7748 6:47 Rakovnik | Rakovnik
20.TD 15:23-23:37 7737,7742,7749,7752 7:47 | Rakovnik | Rakovnik 20.TD 15:23-23:37 7737,7742,7749,7752 747 Rakovnik | Rakovnik
21.TD v 21.7D v

22.TD 11:20-19:07 7725,7728,7735,7740 7:47 | Rakovnik | Rakovnik 22.TD 11:20-19:07 7725,7728,7735,7740 747 Rakovnik | Rakovnik
23.TD 14:20-21:37 7731,7736,7743,7748 7:17 | Rakovnik | Rakovnik 23.TD vV

24.TD TV 24.TD TV

25.TD v

Zdroj: Autor
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