Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera

Analyza pristupnosti stanic a zastavek pro osoby s postiZenim zraku

na trati Dé&n hl. n. - Ceska Lipa hl. n.

Michal Hora

Bakalatska prace

2017



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2016,/2017

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Michal Hora
Osobni &slo: D13461
Studijni program: B3709 Dopravni technologie a spoje

Studijni obor: Technologie a fizeni dopravy: Technologie a Fizeni dopravnich
systémn
Nazev tématu: Analyza pfistupnosti stanic a zastivek pro osoby s postifenim

zraku na trati D&&in hl.n. - Ceska Lipa hl.n.
Zadavajici katedra: Katedra technologie a fizeni dopravy

Zadsady pro vypracovani:

Uvod

1. Analyza piistupnosti
2. Vyhodnoceni analyzy
3. Navrh Fedeni

Lavisr



Rozsah grafickych praci: 3-4
Rozsah pracovni zpravy: 30 - 40
Forma zpracovan{ bakaldiské prace: tisténd

Seznam odborné literatury:

1. MATUSKA, Jaroslav. Bezbariérové prostfedi %elezni¢nich nastupist.
Orientaéni a informaéni systémy pro cestujici vefejnost. Nova Zelezniéni
technika: nové Zelezniéni trendy, 2015, no. 5, s.1420. ISSN 1210-3942

2. MATUSKA, Jaroslav. Bezbariérova doprava. Pardubice, 2009. ISBN
978-80-86530-62-8.

3. ZDARILOVA, Renata. Bezbariérové uzivani staveb: metodika k vyhldsce &.
398/2009 Sb. o obecnych a technickych pozadavcich zabezpeéujicich
bezbariérové uZivani staveb. CKAIT, 2011

4. Vyhlaska &. 398/2009 Sh., o obecnych a technickych pozadavcich
zabezpetujicich bezbariérové uzivini staveb

Vedouci bakaldiské préce: doc. Ing. Jaroslav Matuska, Ph.D.

Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zaddni bakalifské price: 1. tinora 2017

Termin odevzddni bakalaiské price: 2. ¢ervna 2017

/ : ¢
13
//&"\ LS. ig
dac. IngAibor Svadlenka, Ph.D). doc, In r Siroky, Ph.D.

dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 3. finora 2017



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které jsem v
praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury. Byl jsem sezndmen s tim, zZe se na moji
praci vztahuji prdva a povinnosti vyplyvajici ze zdkona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon,
zejména se skutecnosti, Ze Univerzita Pardubice ma pravo na uzavieni licenéni smlouvy o uziti
této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zdkona, a s tim, ze pokud dojde k
uziti této prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita
Pardubice opravnéna ode mne pozadovat pifiméteny piispévek na uhradu nakladi, které na

vytvofeni dila vynaloZila, a to podle okolnosti aZ do jejich skutecné vyse.

Souhlasim s prezenénim zptistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Décing 28. 5. 2017

Michal Hora



Podékovani

Rad bych podékovat svému vedoucimu prace Ing. Jaroslavu Matuskovi, Ph.D. za jeho pomoc
pii vytvafeni této prace. Sle¢né Bc. Barbate Kubickové ze Sjednocené organizace nevidomych
a slabozrakych CR, odbo¢ky Ceska Lipa za vypujéeni vysilacky poveld nevidomého. Déle chci

podékovat celé své rodin€ za podporu béhem celého studia.



ANOTACE

Tato prace analyzuje ptistupnost stanic a zastavek pro osoby s postizenim zraku na trati DéCin
hl. n. - Ceska Lipa hl. n. Na zakladé vyhodnoceni analyzy jsou navrzeny tpravy, které tyto

stanice a zastdvky osobam s postizenim zraku zpfistupni.
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informace, vlakové nadrazi, ptistupnost

TITLE

Analysis of accessibility of stations and stops for persons with visual impairment on the D&Cin
hl. n. - Ceska Lipa hl. n.

ANNOTATION

This work analyzes accessibility of stations and stops for persons with visual impairment on
the Dé&cin hl. n. - Ceské Lipa hl. n. Based on the evaluation of the analysis, modifications are

proposed which make these stations and stops accessible to persons with disabilities.

KEY WORDS

barrier free transport, transport building, people with visual disabilities, tactile modification,

acoustic information, railway station, accessibility
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7ZST zelezni¢ni stanice



Uvod

V dne$ni moderni dobé, kdy si lidé nakupuji rizné nové technologie, které jim vylepsuji a
zjednodusuji zivot, je i snaha na osamostatnéni osob s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace. Ztéto snahy vznikla mj. i vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb, ktera se vztahuje na nové stavéné nebo
rekonstruované stavby. Velké mnozstvi vefejné piistupnych staveb bylo budovano pied
vznikem této vyhlasky a platnosti vyhlasek, které upravovaly jiz dfive nutna bezbariérova
opatieni, proto zde neni zajistén snadny pohyb pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace. Existuje mnoho, pfevazné nové postavenych, zafizeni, které bezbariérové tpravy
obsahuji, ale vyskytuji se v nich chyby nebo bezbariérové upravy nemaji zadné dalsi napojeni

na okolni prvky.

Bakalarské prace se zaméfuje na pfistupnost stanic a zastdvek pro osoby s postizenim zraku na
trati D&in hl. n. — Ceska Lipa hl. n., (v jizdnim Fadu pro cestujici oznaGena ¢islem 081) a

provést analyzu ptistupnosti.

Cilem této prace je vyhodnotit stav pfistupnosti Zelezni¢nich stanic a zastavek na trati Déc¢in hl.
n. — Ceska Lipa hl. n. a vypracovat navrhy tprav, které tyto stanice a zastavky zpiistupni

osobam s postizenim zraku.
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1 Analyza ptistupnosti

V této kapitole je popsan aktualni stav stanic a zastdvek na trati Dé¢in hl. n. — Ceska Lipa hl. n.
Vv poradi od zacatku traté. Analyza stavu piistupnosti byla provedena autorem prace v prosinci
roku 2015 a ovéiena v bfeznu roku 2017 z divodu ovéfeni aktualnosti a doplnéni informaci 0

nove zrekonstruovaném nadrazi v Ceské Lipé.

V analyze je kladen diiraz na zkoumdani spravného provedeni jak hmatovych tuprav
(bezpecnostni pas, vodici linie s funkci varovného pasu, signadlni pas, varovny pas na
nastupistich, v odbavovacich halach a na ptistupovych cestach k nim), tak 1 zdroji akustickych

informaci (akustické majacky).

Vyjma nadrazi Ceska Lipa hl. n., které je jesté stile ve vystavb&, byly vsechny stanice a
zastavky postaveny a rekonstruovany pred platnosti vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., proto nemusi
spliiovat podminky této vyhlasky. Ovsem pro tuto prace se bude na stanice a zastavky nahlizet

tak, ze by stanice a zastavky podminky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. splnovat mély.

1

Na obrazku 1 jsou uvedené stanice a zastavky na trati D&in hl. n. — Ceské Lipa hl. n. Nejéast&ji
0soby s postizenim zraku cestuji v Ceské Lipé, kde je méstsky tifad, nemocnice a oblastni
odbocka Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych (SONS), dale v Dé¢iné, ktery je

nejlidnatéjsim méstem na trati, ve kterém jsou ufady, nemocnice a pracovisté CVUT.

Décin vychod

Décin hl. n. feziny u Décina

Mala Veleh
Benesov nad Ploucnici

Frantiskov nad Ploucnici

Zandov

Struznice

Ceska Lipa - Holy vrch

Ceska Lipa hl. n.

Obrdazek 1 Mapa trati Décin hl. n. - Ceska Lipa hl. n.

Zdroj: Autor
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1.1 Hmatové upravy a zdroje akustickych informaci

Funkce jednotlivych Gprav pro 0soby s postiZzenim zraku:

akusticky majacek — po pouziti VPN (vysila¢ povelti nevidomého) podava
akustické informace nevidomé osobé o umisténi nebo funkénosti zatizeni
(eskalatory), vnitini dispozici vetejné pristupné ¢asti objektu (napt. odbavovaci
haly) nebo pfistupové cesté na ostrovni nastupiste,

bezpecnostni pas — udrzuje bezpecny odstup od hrany nastupisté, mimotadné
dulezité pro nevidomou osobu,

vodici linie s funkci varovného pasu — vede nevidomého podél bezpecnostniho
pasu v bezpecné vzdalenosti od hrany nastupiste,

signdlni pas — vyznacuje nevidomé osobé piistup k orientacné dilezitym mistiim
a navadi k vodici liniim,

varovny pas — ohraniCuje trvale nepfistupnd nebo nebezpend mista, na
nastupisti zejména jeho konec,

Stitek s informacemi v Braillové pismu — informativni Stitky se specialnim
zpusobem zapisu textu, uréeny pro osoby s postizenim zraku (napft. Stitek na
madlech zabradli u schodist¢ v podchodu na nastupisté informujici o Cisle

nastupiste).

Parametry a vlastnosti hmatovych uprav:

bezpecnostni pas
o na trati s maximalni rychlosti do 160 km/h $itka 0,8 m od hrany
nastupiste,
o na trati s maximalni rychlosti 160-200 km/h $itka 1,3 m od hrany
nastupiste,
vodici linie s funkci varovného pasu
o podélné drazky v Sifce 0,4 m po celé délce nastupni hrany mimo mist,
kde je vzdalenost piekazky od ndstupni hrany mensi nez 1,8 m,
o Vmisté¢ odbocky k orientacné dilezitym mistim pro nevidomé osoby
preruseni 0,4 m a signalni pas ve vzdalenosti max. 0,3 m od VLVP,
o kontrastni optické znaceni Zlutou barvou v Sifce 0,15 m bliZe k nastupni
hrang,

signalni pas

14



o barevné nekontrastni povrchové vystupky piedepsaného tvaru v §itce 0,8
az 1 m,

o veden 0,3 mod VLVP k vodici linii (schodi§tova zed’, sténa vytahu nebo
pristresku),

o konci-li u objektu, je tieba, aby byl pfiveden do vzdalenosti min. 0,8 m
od narozi (vytah, schodistova zidka),

o minimalni vzdalenost mezi dvéma SP je 10 m,

e varovny pas

o povrchové vystupky piredepsaného tvaru v Sifce 0,4 m,

o barevné nekontrastni doplnén 0 pas zluté barvy v Sifce min. 0,15 m,

o na konci nastupist¢ miize byt nahrazen zabradlim se zardzkou pro

slepeckou hul.

Zdroje akustickych informaci na zeleznici jsou stani¢ni hlaseni, informacni panely s hlasovym
vystupem a akustické orientacni majacky (dale AOM nebo majacky), které se umistuji na
nastupist¢ a budovy. Akusticky maja¢ek po pouziti VPN, ktery ma Sest tlacitek, podava
zvolenou akustickou informaci nevidomé osobé. Nejpouzivanéjsi je tlacitko 1, které vyvolava
odezvu akustického majacku s informaci o misté, na kterém se nevidoma osoba nachazi.
Tlacitko 2 vyvolava dopliikové informace AOM, napt. popis odbavovaci haly. Tladitko 3
vyvolava akustické informace na dopravnim prostredku (je-li ozvuéen) o sméru a Cisle linky
vozidla MHD. Stisk tlacitka 4 slouzi jako signal fidi¢i vozidla MHD k otevieni dvefi nebo
K pfimému otevieni dvefi nékterych zelezni¢nich vozidel a (jednotky fady 471, 814-914, fidici
viiz . Abfbrdtn (954.2) Ceskych drah). Tlagitko ¢. 5 aktivuje akustickou signalizaci na nové
ziizeném nebo modernizovaném Zelezninim piejezdu vybaveném piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim (obdoba akustické signalizace piechodu). Tlacitko ¢. 6 aktivuje
hlasovy vystup informacnich tabuli (napt. odjezdy / ptijezdy), pokud jsou hlasovym vystupem
vybaveny.

Na obrazku 2 je vidét majaéek u vchodu do odbavovaci haly je§té u starého nadrazi v Ceské
Lip¢€. Spravné by vsak mél byt umistén v ose prichoziho prostoru, ne vedle, ale nad vchodem.
Nevidoma osoba ho pomoci vysilaée VPN lokalizuje a nasméruje se doprostied prichoziho

prostoru.
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Obrazek 2 AOM v Ceské Lipé na starém nddrazi
Zdroj: Autor

1.2 D&Cin hl. n.

[ 24

Zelezniéni stanice D&¢in hl. n. ma étyfi hlavni pristupové cesty z vefejnych komunikaci.
Nejvyuzivangjsi cesta do podchodu od autobusové zastavky vede z prechodu, ktery je oznac¢en
varovnym 1 signalnim pasem. Signdlni i varovny pas je nekontrastni barvy, sprdvné ma mit
barvu kontrastni. Tti cesty z chodniku pfed nadrazim do odbavovaci haly jsou oznaceny
signalnim pasem bez navaznosti na vodici linii. Signdlni pasy opét nekontrastni barvy, spravné
ma mit kontrastni barvu. Posledni cesta z podchodu smérem na parkovisté je na okraji chodniku
pouze ohrani¢ena varovnym pasem. Varovny pas je nekontrastni barvy, spravné ma mit barvu
kontrastni. Odbavovaci hala neobsahuje Zddné hmatové prvky. Stanice neni vybavena AOM

ani informa¢nimi panely s hlasovym vystupem.

Pristupovd cesta z odbavovaci haly na prvni néstupiSt¢ je oznaCena signalnim pasem
predepsané Upravy, ktery chybné zacina ve stiedu dveti odbavovaci haly (signalni pas ma
navazovat na vodici linii, napf. sténa budovy) a konc¢i na nastupiSti u VLVP, ktery neni
prerusen, a¢ by v misté odbocky pferuSen byt m¢l. Piistupova cesta z odbavovaci haly na
ostrovni nastupisté je tvofena schodistém, které neni oznaceno Zlutym pruhem na naslapné
hrané, do podchodu. V podchodu je mozné jako VL vyuzit vnitini stény. Vychody (madla
schodist’) na nastupisté z podchodu nejsou oznaceny Stitkem v Braillové pismu informujici o

Cisle nastupiste.
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Nastupisté obsahuji bezpecnostni pas i vodici linii s funkci varovného pasu, ale v nékterych
mistech je VLVP nespravné pieruSena (napf. na nastupisti ¢. 2 je misto VLVP umistén poklop)
a naopak v mistech, kde by méla byt odbocka ke schodisti, pieruseni chybi (viz obrazek 3). Na
prvnim nastupisti jsou chybné pifimo ve VLVP umistény sloupy a kvétinace s kvétinami (viz
obrazek 4). Konec nastupist’ je oznacen varovny pasem bez zabradli. Vyjma prvniho nastupisté

chybi na néstupistich signalni pas k upozornéni na ptistup k vytahu nebo ke schodisti.

Tabulka 1 Décin hl. n.

Chybné | Caste¢né Ano Ne Ne Ne Ne Castecné

Zdroj: Autor

Tabulka 1 je rozd€lena na nastupisté a odbavovaci halu, dale na jednotlivé upravy pro osoby
s postizenim zraku. Hodnoceni ,,Chybné“ u VLVP upozoriiuje na chybné pieruseni a na
umisténi sloupti a kvétinaéti ve VLVP na prvnim nastupisti. Hodnoceni ,,Céaste¢n&“ u SP
informuje, Zze se SP vyskytuje na nastupisti pouze na prvnim nastupisti. Pfistupova cesta je
spravné oznagena pouze u jedné ze Gtyi cest, proto hodnoceni ,,Céaste¢né“. Hodnoceni ,,Ne* u

zbylych prvkt informuje o tom, ze Se zde tyto Gpravy nevyskytuji.

Obrazek 3 Chybéjici SP a prerusent VLVP Obrazek 4 Décin hl. n. — prekazky ve VLVP

Zdroj: Autor Zdroj: Autor
1.3 Décin vychod
Ptistupova cesta do stanice zacind z autobusové zastavky, kterd se nachazi pted nédrazni

budovou, u pozemni komunikace (silnice 11l. Tfidy) s chodnikem. Ptistupova cesta je tvofena

prirozenou vodici linii podél vnéjsi stény nadrazni budovy, kde se nachéazi schodiste.
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Mala odbavovaci hala s ¢ekarnou o rozmérech cca 9 X 7 m, ve které¢ je umisténa pokladna pro
prodej jizdnich dokladd, neobsahuje a ani nepotfebuje Zadné umélé hmatové prvky, protoze
nevidoma osoba mize vyuzit jako VL vnitini stény haly. Ve stanici se AOM ani informa¢ni

panely s hlasovym vystupem nevyskytuji.

Stanice je tvofena ze zvySenych nastupist’ S nastupni hranou typu Tischer S uroviiovym
ptistupem pfes koleje (viz obrazek 5). Na tomto typu nastupisté nelze vytvotit bezpeénostni pas
ani vodici linii s funkci varovného pasu, ani jiné hmatové tpravy pro nevidomé 0soby bézné
na nastupistich z konzolovych desek SUDOP nebo s nastupni hranou z prefabrikati ,,L*.

Diavodem je mala $itka (1,5 m), ale i povrch (vétSinou zhutnény nasep) nastupisté. Uroviiovy

piistup ke kolejim neni oznacen sighalnim pasem ani varovnym péasem.

Tabulka 2 Decin vychod

VPLV Signalni | Varovny Akusticky | Pristupovd | Hmatové Akusticky | Pristupova
pas pas majacek cesta prvky majacek cesta
Ne Ne Ne Ne Ne Ne Ne Ano

Zdroj: Autor

Z tabulky 2 vyplyva, ze ve stanici D&Cin vychod nejsou na nastupisti hmatné upravy pro osoby

S postizenim zraku. Ale stanice je pro osoby s postizenim zraku pfistupna po ptistupové ceste.

Obrizek 5 Uroviiovy pirechod pres koleje v Décin vychod bez hmatnych prvkii

Zdroj: Autor
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1.4 Bfeziny u Décina

Piistupova cesta k zastavce Bfeziny u Dé&Cina, ktera se nachazi ptimo vedle pozemni
komunikace (silnice Ill. T¥idy) bez chodniku, je tvofena pouze ze Ctyi konzolovych desek a
prerusenim zabradli, které je podél vozovky a muze tvofit vodici linii pro nevidomou osobu.

Signalni a varovny pas zde chybi.

Bezpecnostni pas ani vodici linie s funkci varovného pasu se na nastupisti, tvoreném
z konzolovych desek bez dezénu, nevyskytuje (viz obrazek 6). Varovny pas k informaci o konci
nastupisté chybi na obou jeho koncich. Signalni pas pro upozornéni na cekdrensky ptistiesek

zde neni. Akustickym majackem neni zastavka vybavena.
Tabulka 3 Breziny u Décin

VPLV | Signalni pds | Varovny pas | Akusticky majacek | Pristupova cesta

Ne Ne Ne Ne Ne
Zdroj: Autor

Tabulka 3 ukazuje, Ze na zastavce nejsou zadné upravy pro osoby s postizenim zraku.

Obrazek 6 Nastupisté bez VLVP a SP na zastavce Breziny u Décina

Zdroj: Autor

1.5 Mala Velen

Ptistupova cesta na zastavku Mala Velen je tvofend schodistém a komunikaci s podélnym
sklonem vedouci z mostu mistni komunikace S chodnikem, pod kterym se zastavka nachézi.

Most je ohranicen zdbradlim, které tvoti vodici linii pro nevidomé osoby.
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V celé délce je schodisté¢ a komunikace ve sklonu doprovazena zabradlim s vodici ty¢i pro
slepeckou hiil, které tvofi vodici linii pro nevidomou osobu. Schodisté i komunikace ve sklonu
obsahuje nebezpetné nerovnosti (viz obrazek 7), které mohou zpiisobit zranéni nejen osobam
S postiZzenim zraku. Pfistupova cesta nema signalni pas, ktery by nevidomou osobu nasméroval

z vychodu schodisté a komunikace ve sklonu k VLVP.

Nastupiste, tvofené z konzolovych desek bez dezénu, neobsahuje bezpecnostni pas ani vodici
linii s funkci varovného pasu. Signalni pas k oznaceni pfistfesku zde neni. Varovny pas
k informaci o konci nastupist¢ na obou jeho koncich chybi. Akustickym majackem neni

zastavka vybavena.

Tabulka 4 Mala Veler

Ne Ne Ne Ne Ne
Zdroj: Autor

Z tabulky 4 vyplyva, Ze na zastavce nejsou zadné Gipravy pro osoby s postizenim zraku.

Obrazek T Nebezpecné nerovnosti v pristupové cesté na zastavku Mala Velen

Zdroj: Autor

1.6 BeneSov nad Ploucnici

Piistupové cesté z pozemni komunice (silnice I1l. T¥idy) s chodnikem se zvy$enym obrubnikem
a se zabradlim, ktery tvofi vodici linii, do stanice BeneSov nad Plouc¢nici chybi signalni pas,
varovny pas, ktery by vytvofil misto pro prechdzeni. Dale piistupova cesta pokracuje po
prirozené vodici linii podél vné&jsi stény nadrazni budovy.
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Mala odbavovaci hala s ¢ekarnou o rozmérech cca 8 x 7 m, ve které je umisténa pokladna pro
prodej jizdnich dokladd, neobsahuje a ani nepotiebuje zadné umélé hmatové prvky, protoze
nevidoma osoba miize vyuzit jako VL vnitini stény haly. Ve stanici se AOM ani informaéni

panel s hlasovym vystupem nevyskytuje.

Stanice je tvofena ze zvySenych nastupiSt s nastupni hranou typu Tischer S Groviiovym
piistupem pies koleje. Na tomto typu nastupiste nelze vytvotit bezpecnostni pés ani vodici linii
s funkci varovného pdasu, ani jiné hmatové upravy pro nevidomé osoby z diivodu malé Sitky a
povrchu nastupisteé. Nastupisté nemaji varovny pas, bezpecnostni pas ani VLVP (viz obrazek

8). Urovnovy piistup ke kolejim neni oznacen signalnim pasem ani varovnym pasem.

Tabulka 5 Benesov nad Ploucnici

Zdroj: Autor

Tabulka 5 ukazuje, Ze ve stanici nejsou zadné Gpravy pro osoby s postizenim zraku a je tedy

pro osobu nevidomou bez pritvodce samostatné nepfistupna.

Obrazek 8 Nastupisté bez VLVP ve stanici BeneSov nad Ploucnici

Zdroj: Autor

1.7 FrantiSkov nad Plouénici

Piistupova cesta z vefejné komunikace je tvofena z asfaltové cesty s obrubnikem, Ktery tvofi

ptirozenou vodici linii, a ddle pokracuje bez Giprav po vychozené cesté podél zidky, kterd nemé
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funkeci pfirozené vodici linie, protoze V plose mezi zidkou a cestou je vysoky travnaty porost se
stromy a stozary osvétleni. Akustickym majackem a informacnim panelem s hlasovym

vystupem neni stanice nevybavena.

Mala ¢ekarna (cca 6 X 6 m) s lavickou neobsahuje a ani nepotiebuje Zadné umélé hmatové
prvky, protoze nevidoma osoba muze vyuzit jako VL vnitini stény ¢ekarny.

Stanice je tvofena ze zvySenych nastupist’ s nastupni hranou typu Tischer, na kterych nelze
vytvotit hmatné Upravy pro nevidomé osoby, S uroviiovym piistupem pies koleje. Nastupiste
nemaji varovny pas, bezpeénostni pas ani VLVP. Uroviovy piistup ke kolejim neni oznaten
signalnim pasem ani varovnym pasem (viz obrazek 9).

Tabulka 6 Frantiskov nad Ploucnici

Ne Ne Ne Ne Ne
Zdroj: Autor

Tabulka 6 ukazuje, Ze ve stanici nejsou zadné Upravy pro osoby s postizenim zraku. Pro

nevidomé osoby bez privodce je tato stanice nepiistupna.

Obrazek 9 Uroviiovy pristup na ndstupisté ve Frantiskové nad Ploucnici

Zdroj: Autor
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1.8 Stary Sachov
Piistupova cesta k zastavce Stary Sachov, ktera se nachazi piimo vedle pozemni komunikace
(silnice IlI. Ttidy) bez chodniku, je tvofena vychozenou plochou, ktera byla v minulosti

vysypana Stérkem, ktery se zde v malé mife vyskytuje. Vodici linie a signalni pas chybi.

Nastupisti, tvofeném z konzolovych desek bez dezénu, chybi bezpecnostni pas i vodici linie
s funkci varovného pasu. K informovani nevidomé osoby o pfistiesku a 0 konci nastupisté zde
chybi signalni a varovny pas na obou koncich nastupisté (viz obrazek 10). Akusticky majacek

se na zastavce nevyskytuje.

Tabulka 7 Stary Sachov

Ne Ne Ne Ne Ne
Zdroj: Autor

Z tabulky 7 vyplyva, Ze na zastavce ani na pristupovych cestach k ni nejsou zadné upravy pro

osoby s postizenim zraku.

Obrdzek 10 Konec ndstupisté na zastavee Stary Sachov

Zdroj: Autor

1.9 Zandov

Piistup na zastavku Zandov je umoznény z obou konctl nastupists. Piistupova cesta k prvnimu
konci nastupiste je tvorfena z odbocky mistni komunikace bez chodniku, kterd vede z mostu a
dale pokracuje piejezdem pres koleje, ktery je zabezpecen svételnou signalizaci bez zavor. Most
je ohranicen zidkou, ktera tvoii VL a dale navazuje na zabradli bez vodici ty€e pro slepeckou
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hil, kterym je zastavka ohranicena. Pfistupova cesta k druhému konci nastupisti je tvorena
z odbocky mistni komunikace bez chodniku, kterd je bez vodici linie, a kterd dale pokracuje
pfejezdem pies koleje, ktery je zabezpe€en svételnou signalizaci bez zdvor. Prechody pies

koleje nejsou oznaceny varovnym pasem.

Na nastupisti tvofeném z konzolovych desek bez dezénu, je umistén bezpecnostni pas s VLVP.
Vodici linii s funkei varovného pasu chybi optické znaceni pruhem zluté barvy Sitky 15 cm,
navic je siln¢ poni¢eny (viz obrazek 11), proto se neda nevidomou osobou vyuzit a ma pouze
matouci efekt. Signalni a varovny pas k oznaceni ptistresku a konce nastupisté chybi. Akusticky

majacek na zastavce neni.

Tabulka 8 Zandov

Chybné Ne Ne Ne Ne
Zdroj: Autor

Tabulka 8 ukazuje, Ze na zastavce je chybné provedena VLVP, kdyz chybi zluty pas a VLVP

je ponicena. Dalsi upravy pro osoby s postizenim zraku se na zastavce nevyskytuji.

Obrdzek 11 Ponicend vodici linie na ndastupisti v Zandové

Zdroj: Autor

1.10 Horni Police

Ptistupové cesté z pozemni komunikace (silnice II. Tfidy) s chodnikem do stanice Horni Police

chybi ptechod pro chodce a uméla VL, ktera by nevidomou osobu nasméroval ze schodisté
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k nadrazni budové, ktera dale tvoii ptirozenou vodici linii podél vnéjsi stény nadrazni budovy.

Schodisté neni na prvnim a poslednim schodistovém stupni oznacené zlutym pasem.

Mala ¢ekarna (cca 7 X 5 m) s lavickou neobsahuje a ani nepotiebuje zadné umélé hmatové
prvky, protoze nevidoma osoba mize vyuzit jako VL vnitini stény cekarny. Akustickym

majackem a informac¢nim panelem s hlasovym vystupem neni stanice nevybavena.

Stanice je tvofena ze zvySenych nastupist’ s nastupni hranou typu Tischer, na kterych nelze
vytvotit hmatné Upravy pro nevidomé osoby, S uroviiovym piistupem pies koleje. Nastupiste
nemaji varovny pas, bezpeénostni pas ani VLVP. Uroviovy piistup ke kolejim neni oznaten

signalnim pasem (viz obrazek 12).

Tabulka 9 Horni Police

Ne Ne Ne Ne Ne
Zdroj: Autor

Tabulka 9 ukazuje, Ze ve stanici ani na pfistupovych cestach k ni nejsou zadné pravy pro osoby

S postizenim zraku. Pro nevidomé osoby bez priivodce je tato stanice nepiistupna.

Obrazek 12 Urovitovy pristup pres koleje ve stanici Horni Police

Zdroj: Autor

1.11 Struznice

Stanice Struznice, kterd lezi na okraji obce, je s obci propojena pozemni komunikaci (mistni

komunikace Ill. T¥idy) bez chodniku. Z mistni komunikace k nadrazni budové, ktera tvori
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prirozenou vodici linii podél vnéjsi stény nadrazni budovy, nevede zadna vodici linie ani

signalni pas.

Mala ¢ekarna (cca 8 X 6 m) s lavickou neobsahuje a ani nepotiebuje zadné umélé hmatové
prvky, protoze nevidoma osoba miize vyuzit jako VL vnitini stény ¢ekarny. Ve stanici se AOM

ani informacni panel s hlasovym vystupem nevyskytuje.

Stanice je tvofena ze zvySenych nastupist’ s nastupni hranou typu Tischer, na kterych nelze
vytvotit hmatné Upravy pro nevidomé osoby, S uroviiovym piistupem pies koleje. Nastupiste
nemaji varovny pas, bezpeénostni pas ani VLVP (viz obrazek 13). Uroviiovy piistup ke kolejim

neni oznacen signalnim pasem ani varovnym pasem.

Tabulka 10 Struznice

Ne Ne Ne Ne Ne
Zdroj: Autor

Z tabulky 10 vyplyva, Ze ve stanici ani na pfistupovych cestach k ni nejsou zadné upravy pro

0soby s postizenim zraku. Pro nevidomé osoby bez priivodce je tato stanice nepfistupna.

Obrazek 13 Konec nastupiste ve stanici Struznice

Zdroj: Autor
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1.12 Ceska Lipa — Holy vrch

Piistupové cesta na zastavku Ceska Lipa — Holy vrch je vedena po chodniku, ktery je ohrani¢en
zabradlim a vyvySenym obrubnikem, ktery tvofi pfirozenou vodici linii az na nastupisté, kam

je nevidoma osoba nasmérovana signalnim pasem k VLVP.

Spatné je zde provedena odbocka signalniho pasu na VLVP, kde chybi pieruseni VLVP.
Mezera mezi SP a VLVP (110 cm) je vétsi nez by méla byt (max. 0, 3 m) a je vyplnéna
nalepenymi drazkami (viz obrazek 14). Vodici linie s funkci varovného pasu je bez optického
znaceni zlutym pasem. Signalni pas k navedeni k ¢ekarenskému pftistieSku je zde vypustén,
protoze by zde nebyl dodrZzen minimalni rozestup mezi signalnimi pésy, ktery ¢ini 10 m. Na
obou koncich nastupisté zabradli nahrazuje funkci varovného pasu. Akustickym majackem neni

zastavka vybavena.

Tabulka 11 Ceskd Lipa - Holy vrch

Chybné| Chybné Netieba Ne Ano
Zdroj: Autor

Z tabulky 11 vyplyva, Ze na zastavce je ne zcela spravné provedena VLVP, které chybi znaceni
zlutym pasem a chybi pferuseni v misté¢ odbocky k signalnimu péasu. Varovny pas je nahrazen

zébradlim s vodici ty¢i pro slepeckou hul. Ptistupova cesta je zde spravné provedena.

Obrizek 14 Chybné provedend odbocka SP na VLVP v Ceskd Lipa — Holy vrch

Zdroj: Autor
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1.13 Ceska Lipa hl. n.

Ptistupova cesta k nadrazi je jesté ve vystavbé (bfezen 2017), ale ptistup z vetejné komunikace
do podchodu je oznacen pomoci AOM, signalniho a varovného pasu, ktery vede od piechodu
pro chodce. Pro pristupovou cestu z budouci autobusové zastavky pied nadrazim jsou
pfipraveny signalni pasy k oznaénikiim autobusové zastdvky, nyni tyto signalni pasy maji

matouci efekt.

V odbavovaci hale (cca 15 x 15 m) nejsou potieba zadné hmatové prvky. Informa¢nim panelem
s hlasovym vystupem neni stanice vybavena. Akustické majacky se nachazi v mist€ podchodu,
nad hlavnimi dvefmi do odbavovaci haly a na néstupiStich. Majacky se navzdjem rusi, pfi
zapnuti povelu se ozve vice majackd. Jednotlivé vychody z podchodu na nastupisté nejsou

oznaceny hmatnym $titkem na zabradli.

Obrdzek 15 Schodisté do podchodu z ndstupisté v Ceské Lipé hi. n.

Zdroj: Autor
Nastupisté obsahuji bezpecnostni pas i VLVP. Signalni pas na nastupisti vyznacuje odbocku ke
schodisti do podchodu (viz obrazek 15). Pied schodistém je zdrsnény hmatny pas. Prvni a
posledni schodistovy stupen je oznacen Zlutym pasem. Varovny pas na konci nastupisté je

nahrazen zabradlim.

V cele stanici, kde je pouzit oznacovaci zluty pas (VLVP, prvni a posledni schodist'ovy stupeii)

dochazi k vyraznému opotiebeni zlutého natéru.
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Tabulka 12 Ceskd Lipa

~

Ano Ano Netfeba Castecné Ano Ne Castecné Ano
Zdroj: Autor

Z tabulky 12 vyplyva, Ze VLVP a SP na nastupisti jsou provedeny spravné, varovny pas je
nahrazen zabradlim. Akusticky majacek je ne zcela spravné proveden, protoze se majacky

navzajem rusi, proto hodnoceni ,,Caste¢n&“. Piistupova cesta k nadraZi je provedena spravng.
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2 Vyhodnoceni analyzy

Analyza hmatovych Giprav pro zrakové postizené osoby na trati D&in hl. n. — Ceska Lipa hl. n.
ukazala, ze stanice a zastavky nejsou prizpisobeny pro 0soby s postizenim zraku. Vyjma
nadrazi Ceska Lipa hl. n. neni mozné, aby se 0soby s postizenim zraku mohly orientovat a
spolehnout na hmatné Gpravy ve stanicich, na zastavkach a na ptistupovych cestach. Signalni i
varovny pas na nastupistich chybi v 75 %. Pokud na néastupiStich vodici linie s funkci
varovného pasu je, pak v 75 % zkoumanych stanic a zastavek je provedena chybné. Spravné
provedeni piistupové cesty na nadrazi nebo na zastavku byly zjistény v 25 %, v dalSich 8 %

byla zajisténa pouze Castecné.

Pro nevidomé osoby bez priivodce je piistupna pouze stanice Dé¢in hl. n., Ceska Lipa hl. n. a
zastavka Ceska Lipa — Holy vrch, to znamena pouze 25 % ze zkoumanych stanic a zastavek.
Zastavka Mala Velen méla v pfistupové cesté nebezpecné nerovnosti, které mohou zpiisobit

zranéni nejen nevidomym osobam.

Uvedeny stav vyplyva ze skutecnosti, Ze v€tSina stanic a zastavek byla postavena v dobé, kdy
upravy pro zajisténi piistupnosti pro osoby s postizeni zraku nebo pohybového aparatu nebyly
legislativou pozadovany. Navic na nastupistich S nastupni hranou typu Tischer, které jsou ve
veétsing stanici (Décin vychod, BeneSov nad Plouc¢nici, FrantiSkov nad Plou¢nici, Horni Police
a Struznice), nelze hmatové upravy provadét. Nastupni hrana typu Tischer se ve stanicich
nachazi v 71 %. Krom zastavky Ceska Lipa — Holy vrch jsou vsechny zastavky tvofené

z konzolovych desek bez dezénu, tedy v 80 %.

Tabulka 13 Vysledek analyzy

VLVP 8 1 3 0 0

SP 9 1 1 1 0

VP 9 1 0 0 2

AM 11 0 1 0 0

Pf. Cesta 8 3 0 1 0
Zdroj: Autor

V tabulce 13 jsou shrnuty udaje o provedenych hmatovych upravach ve stanicich a na

zastavkach, které byly zjiStény pfi provadéni analyzy.
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Pristupnost stanic a zastavek na trati Décin hl. n. -
Ceska Lipa hl. n.

12 1 1
10

8

6

4

2

0

VLVP SP VP AM PF. Cesta

ENe HAno MChybné wmCésteéné M Netfeba

Zdroj: Autor
Ptevladajici Cernd barva v grafu na prvni pohled ukazuje, Ze se ve stanicich a na zastavkach
hmatové uUpravy a akusticky majacek v drtivé mife nevyskytuje. Jako druhd nejcastéji se
vyskytujici barva je Cervena, ktera vyznacuje chyby, tyto chyby maji pro nevidomou osobu

matouci efekt nebo mohou zptisobit zranéni.
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3 Navrh feSeni
V této kapitole jsou definovany a popsany nejcastéji vyuzivané konstrukéni prvky nastupist’

S hmatnymi Gpravami pro nevidomé osoby.

Kapitola dale pokracuje popisem ndvrhti uprav pro jednotlivé stanice a zastdvky na trati Dé¢in
hl. n. — Ceska Lipa hl. n., tak aby stanice a zastavky byly zpfistupnény pro nevidomé osoby bez
nutnosti doprovodu privodcem. Navrhované upravy zacinaji na piistupovych cestach ke
stanicim a zastavkam, pokracuji v piistupovych cestich na nastupisté, a konci jednotlivymi

upravami na nastupistich, ptipadné v odbavovacich halach a ¢ekarnach.

3.1 Konstruk¢ni prvky nastupist

Nastupisté ve stanicich a zastavkach se buduji a rekonstruuji pomoci betonovych prefabrikatu,
které vyrazné urychluji (minimalizuje mokry proces na stavb¢), zleviluji a zefektiviuji
vystavbu. Jednotlivé prefabrikéty jsou z vyroby pfepraveny na stavenisté, kde probihd vystavba

formou montéaze jednotlivych dilt.
Schvalené typy prefabrikati:

e konzolové desky fady K
o konzolova deska hladké bez dezénu na licové plose,
o deska K 145 o velikosti 145 x 99,5 cm,
o deska K 230 o velikosti 230 x 99,5 cm,

Pozn.: V soucasné dobé se jiz neuzivaji.

e konzolové desky fady KD
o konzolova deska s dezénem zadmkové dlazby nebo slzi¢ek na licové
plose,
o deska KD 145 o velikosti 145 x 99,5 cm,
o deska KD 150 o velikosti 150 x 99,5 cm,
o deska KD 230 o velikosti 230 x 99,5 cm,
o desky KD 145 Z a KD 230 Z jsou s ocelovymi zamky na vzdalengjsim

konci slouzici ke spojeni k jiné desce,

Pozn.: V soucasné dobé se jiz neuzZivaji.
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konzolové¢ desky fady KS
o konzolova deska na licové plose s VLVP, ktery je umistén ve vzdalenosti
80 cm od okraje desky (mezera tvoii bezpecnostni pas), zbyvajici plocha
je opatiena desénem (zdmkova dlazba nebo slzicky),
o deska KS 145 o velikosti 145 x 99,5 cm,
o deska KS 230 o velikosti 230 x 99,5 cm,
o deska KS 150 o velikosti 150 x 99,5 cm,
o desky KS 145 Z a KS 230 Z jsou s ocelovymi zamky na vzdalengjsim
konci slouzici ke spojeni k jiné desce,
o deska KS 230 V o velikosti 230 x 99,5 cm,
=  VLVP ukonc¢ena 20 cm od okraje, v rohu desky VP 85 x 40 cm,
= Jeva a prava varianta (pfi spoluptisobeni tvofi odbocku VLVP
k SP),
o deska KS 230 ZP o velikosti 230 x 99,5 cm,
=  VLVP je pierusena uprostied desky o 40 cm,
= ocelové zdmky na vzdalenéjsim konci slouzici ke spojeni k jiné
desce,
Prefabrikaty typu L
o prefabrikaty urcené pro spodni stavbu nastupist’ (pod konzolovymi
deskami nebo zpevnénou plochou z dlaZebnich blokl nebo desek),
o nastupistni blok L,
= pro nastupisté bez pievyseni piilehlé koleje v oblouku,
= nastupistni blok L levy, pravy pro vytvafreni ramp ve spadu 8 %,
o nastupni hrana H,
= oproti bloku L ma rozsifenou naslapnou plochu s protiskluzovym
dezénem (na Sitku 25 cm),
= se zkosenim umoziujici stavbu nastupist v obloucich

S prevySenim pfilehlé koleje,

Dle Technickych podminek dodacich tyto prefabrikaty odpovidaji pozadavkim obecnych

technickych podminek ,,Prefabrikované prvky nastupist*, vzorovému listu Z 8 , Néstupisté na

drahach celostatnich, regiondlnich a vleckach™ a CSN 73 4959 ,»Nastupisté a nastupistni

pristtesky na drahéch celostatnich, regionalnich a vleckach®.
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Vyrobce ZPSV a.s., ktery tyto prefabrikaty vyrabi pro SZDC, piedpoklada v Technickych
podminkach dodacich Zivotnost minimalné 20 rokd od data vyroby, pfi respektovani vSech
vyrobcem danych doporuceni pro aplikaci, montaz a skladovani vyrobki, a také podminek pro

udrzbu.

3.2 DéCin hl. n.

V pfistupové cesté¢ do stanice D&Cin hl. n. z mésta je zapotiebi odstranit vSechny stavajici
signalni pasy. Pfechod pro chodce je zapotiebi oznacit barevné kontrastnim varovnym pasem
Site 40 cm, bez signalniho pasu. Na varovny pas musi navazovat zabradli se zarazedlem pro
slepeckou hiil, ktery ohranici chodnik a bude mit funkci VL. Od zabradli musi za¢inat barevné
kontrastni signdlni pas, ktery bude koncit u obrubniku ve vzdélenosti minimalné¢ 0,8 m od
schodisté. Navrhované tpravy jsou graficky znazornéna na obrazku 16. V pfistupové cesté
Z parkovisté¢ do podchodu je zapottebi varovny pas upravit do kontrastni barvy a doplnit

kontrastnim signalnim pasem s odsazenim 30 cm, tak aby zde vzniklo misto pro ptrechézeni.

V pfistupové cesté na prvni nastupisté¢ z odbavovaci haly je zapotiebi pfemistit signdlni pas,
ktery zacina ptimo ve dvefich, tak aby zacinal od vngjsi stény stani¢ni budovy ve vzdalenosti
80 cm od dvefi. Pfistupovou cestu (schodiste) z odbavovaci haly do podchodu je zapotiebi
oznacit prvni a posledni schodist'ovy stupen zlutym pasem o Sitce 10 cm, ktery je vzdalen 5 cm
od vnéjsiho kraje schodistového stupné, po celé délce schodistového stupné. V pristupové
cesté na ostrovni nastupisté je zapotiebi doplnit madla schodist’ vedouci z podchodu nahoru
Stitkem Vv Braillové pismu, ktery bude nevidomou osobu informovat o ¢isle néstupisté a Cisle
prilehlych koleji. Stitek ,,N2, L2 P1* informuje o druhém néstupisti, druhé koleji vlevo a prvni
koleji vpravo. Stitky je zapotiebi umistit na spodni &ast zadni strany madla zabradli, kterém je
doplnéno schodisté z podchodu na néstupisté. Schodisté na nastupisti vedouci do podchodu je
vhodné doplnit o zdrsnény hmatny pas, ktery je Siroky 40 cm a zafind 60 cm od prvniho

schodistového stupné (pouze nahote na nastupisti).

Na nastupiStich je zapotiebi opravit nespravné pierusené VLVP. Na prvnim néstupisti je
zapotiebi odstranit kvétindCe zasahujici do VLVP. Schodisté, které jsou na nastupistich je
potieba doplnit z obou stran o signalni pas, ktery zac¢ina 30 cm od VLVP, ktera je pferuSena na
40 cm, a kon¢i u zébradli 80 cm od narozi schodist'ove zidky. Signéalni pas musi byt nekontrastni
barvy sitky 80 cm. Konce nastupisté je vhodné ukoncit zabradlim, ktery musi byt vzdalen

maximalné 30 cm od VLVP.
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Odbavovaci halu je vhodné doplnit o informac¢ni panel s hlasovym vystupem a AOM (nad
vstupnimi dveimi z mésta). Majacek by po aktivaci povelu ¢. 1 podaval akustickou informaci
nevidomé osobé s frazi: ,,.BRLM. Zeleznicni stanice Décin hlavni nadrazi.”, po aktivaci povelu
¢. 2 by zaznéla fraze: ,,BRLM. Pokladna na levé bocni sténe. Prvni ndstupisté naproti
vchodovym dverim. Druhé, treti a ctvrté nastupisté podchodem po schodisti na pravé strané.*
Dale je majacek vhodné umistit na nastupisté, kde majacek po aktivaci povelu €. 1 ozndmi ¢islo
nastupisté frazi: ,,BRLM. Druhé ndstupisté, Décin hlavni nddrazi Fraze na povel &. 2:

»BRLM. Do odbavovaci haly po schodisti doprava.*

bezpelnostni pas | oem

VLVP 04m

max. 0,3m

zabradli

schodisté do podchodu

odbavovaci hala
pokladni \
pFepazky restaurace

- AOM
pekarna
'\ / obrubnik
schodista chodnik
signalni pas
zabradli
: varovny pas
silnice _—
I
I

Obrazek 16 Graficky navrh pristupovych cest z predni strany
Zdroj: Autor
3.3 Décin vychod
Ptistupova cesta do stanice D&Cin vychod a odbavovaci hala nepottebuje upravy pro nevidomé

o0soby, stanice je pro nevidomé osoby piistupna.

Ptistupovou cestu na prvni vnéj$i nastupisté je zapotiebi oznacit signalnim pasem nekontrastni
barvy. Signalni pas, ktery je Siroky 80 cm, zacina 80 cm od vchodovych dveti do odbavovaci
haly a kon¢i max. 30 cm od VLVP, kterd je na 40 cm pieruSena. Piistupovou cestu na

poloostrovni nastupi§t€é je zapotrebi vytvofit pomoci centralnitho ptfechodu. Piistup

! Podle nastupisté: tieti, Stvrté.
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k centralnimu piechodu pro nevidomé osoby je umoznén po dvou cestach. Prvni cesta vede
z prvniho néstupisté¢ podél VLVP a zabradli na konci néstupisté. Druha cesta je vyznacena
barevné kontrastnim signalnim pasem (vzdalenost mezi SP musi byt vétsi nez 10 m), ktery
zacina u stény budovy a kon¢i u barevné kontrastniho varovného pasu, kterym je odsazen o 30
cm. Varovny pas kontrastni barvy je Siroky 40 cm a je dlouhy po celé sifce prechodu ptes koleje.
Na opacné strané CP na varovny pas navazuje barevné kontrastni signdlni pas (odsazeni 30
cm), ktery kon¢i u zébradli. Varovné pasy musi byt vzdaleny minimélné 2,5 m od osy koleje.

Centralni pfechod je po vnéjsich stranach ohrani¢en zabradlim.

Nastupisté, které musi byt Siroké minimalné 4,3 m (plati pro poloostrovni ndstupiste), musi
obsahovat bezpecnostni pas, ktery je Siroky 80 cm a za¢ina od nastupni hrany nastupisté. Na
bezpecnostni pas navazuje drazkovana VLVP, kterd je Siroka 40 cm a je doplnéna na strané
blize ke koleji o zluty pas §itky 15 cm. Konec nastupiste je vhodné vymezit zabradlim s vodici

ty¢i pro slepeckou hil, které musi byt vzdalené od VLVP max. 30 cm.

Na nastupisté je vhodné umistit blize k centrdlnimu piechodu akusticky majacek, ktery po

rowr

aktivaci povelu &. 1 oznami &islo nastupisté frazi: ,,1-A. Druhé ndstupisté, Décin vychod.* Povel

v

&. 2t 1-A. Kvychodu z nddrazi vievo pres centrdlni prechody.* Informaéni panel s hlasovym

vystupem ve stanici neni zapotiebi.

Na obrazku 17 jsou graficky zndzornény veskeré potiebné tipravy ve stanici Dé¢in vychod.
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Obrazek 17 Graficky ndavrh reseni stanice Décin vychod

3.4 Bieziny u Déc¢ina

Zabradli, které mtze tvotit vodici linii pro pfistupovou cestu na zastavku Bfeziny u Décina, je
nutné doplnit o vodici ty¢ pro slepeckou hill, kterd je ve vysi 10 aZ 25 cm nad pochozi plochou.
V misté preruSeni zabradli je zapotiebi vybudovat chodnik se zabradlim, které nevidomou
osobu pfivede k nastupisti. Na rozhrani chodniku a vozovky je zapotiebi varovny pas kontrastni
barvy o Sifce 40 cm. Varovny pas musi byt po celé délce preruseni zabradli a v bezpecné
vzdalenosti 40 cm od silnice. Ve vzdalenosti 80 cm od vchodu na néstupisté a z opacné strany

od ¢ekarenského pristfesku je zapotiebi signalni pas, ktery zac¢ina kolmo od zabradli a kon¢i 30

cm od VLVP, ktera je pieruSena v délce 40 cm.
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Nastupisté, které musi byt Siroké minimalné 2,5 m, musi obsahovat bezpecnostni pas, ktery
vede po celé délce nastupisté a je vzdalen 80 cm od nastupni hrany néstupisté. Na bezpecnostni
pas navazuje VLVP, ktera je Siroka 40 cm a je doplnéna na stran¢ blize ke koleji o zluty pas
Sitky 15 cm. Konec nastupisté je vhodné oznacit zabradlim s vodici ty¢i pro slepeckou htl,

které musi byt vzdalené od osy koleje minimalné 2,5 m.
Zastavka Breziny u Dé¢ina informac¢ni panel s hlasovym vystupem a AOM nepotiebuje.

Na obrazku 18 jsou graficky znazornény veskeré potifebné upravy na zastdvce Bieziny u

Décina.

bezpecnostni pis 0,4 m Io,s m
B VLVP mx 03 m
min. 0,8 m w
+—» 3
signalni pés I
- - — 04 m
zabradli zabradli gekarensky varovny pés 2abradli
pFistupovi cesta «—» pfistresek

silnice III. tfidy bez chodniku

Obrazek 18 Graficky navrh reseni zastavky Breziny u Décina
Zdroj: Autor

3.5 Mala Velen

vvvvv

nachazeji v cesté z mostu na nastupisté. Nerovnosti jsou mozn¢ odstranit jediné V}’/ménou celé
pochozi plochy, vhodny je povrch z asfaltu. Pfistupovou cestu je musi obsahovat signalni pas,
ktery nevidomou osobu nasméruje z ptistupové cesty na nastupisté. Signalni pas nekontrastni
barvy musi ptesahovat 80 cm do komunikace s podélnym sklonem se zabradlim, od které¢ho je
vzdalen 40 cm. Signalni péas kon¢i 30 cm od VLVP, ktera je v misté¢ odbocky pierusena o 40

cm.

Nastupisteé, které musi byt Siroké minimalné 2,5 m, musi obsahovat bezpecnostni pas ktery je
Siroky 80 cm a za¢ina od nastupni hrany nastupisté. Na bezpecnostni pas navazuje VLVP, ktera

je iroka 40 cm a je doplnéna na strané blize ke koleji o zluty pas sitky 15 cm. Cekarensky
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pfistfeSek na nastupisti je potfeba vyznacit barevné nekontrastnim signdlnim péasem, ktery
zacina 30 cm od prerusené VLVP (40 cm) a vede az ke sténé budovy, ve které je cekarensky
pristtesek umistén. Signalni pas je od narozi cekarenského pfistieSku vzdalen 80 cm, a
vzajemné jsou signalni pasy od sebe vzdaleny minimélné¢ 10 m. Konec nastupisté je vhodné
vymezit zdbradlim s vodici ty¢i pro slepeckou hiil, které musi byt vzdalené od VLVP max. 30
cm.

Zastavka Mala Velen informacni panel s hlasovym vystupem a AOM nepotiebuje.

Na obrazku 19 jsou graficky znazornény veskeré potiebné tipravy na zastavce Mala Velen.
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Obrdzek 19 Graficky navrh Feseni pro zastavku Mald Veleri
Zdroj: Autor

3.6 BeneSov nad Plouc¢nici

Pristupovou cestu ke stanici BeneSov nad Plouénici je nutné doplnit 0 pfechod pro chodce.
Chodnik na protgjsi strané od stani¢ni budovy je uzsi (cca 110 cm), proto varovny pas kontrastni
barvy nahradi obrubnik. Varovny pas, s vystupky, Sife 40 cm je dlouhy po celé délce snizené¢ho
obrubniku do vySe 8 cm. Signalni pas kontrastni barvy, ktery je Siroky 80 cm, a konc¢i u
vyvySené¢ho obrubniku se zdbradlim. Kontrastni varovny péas na protéjsi stran€, u nadrazni
budovy, je Siroky 40 cm a dlouhy po celé Sifce prichodu mezi budovami (cca 140 cm).

Kontrastni signalni pas Site 80 cm je dlouhy 150 cm. SP odbocuje pod thlem 90° ke sténé
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nadrazni budovy, ktera dal tvoii pfirozenou vodici linii nevidomé osob&. V odbavovaci hale

nejsou zapotiebi zddné Gpravy pro nevidomé osoby.

Ptistup na prvni néstupisté je zapotiebi oznacit barevné nekontrastnim signalnim pasem Site 80
cm, ktery za¢ind 80 cm od vchodovych dveti do odbavovaci haly a kon¢i 30 cm od VLVP, ktera
je prerusena v misté odbocky 0 40 cm. Piistupovou cestu na poloostrovni nastupisté je zapotiebi
zabezpecit pomoci centralniho piechodu. Pristup k centralnimu piechodu pro nevidomé osoby
je umoznén po dvou cestach. Prvni cesta vede z prvniho nastupisté podél VLVP a zabradli na
konci nastupisté. Druhd cesta je vyznacena barevné kontrastnim signdlnim pasem (vzdalenost
mezi SP musi byt vétsi nez 10 m), ktery zacina u stény budovy a kon¢i u barevné kontrastniho
varovného pasu, kterym je odsazen o 30 cm. Na opacné strané CP na varovny pas navazuje
barevné kontrastni signdlni péas (odsazeni 30 cm), ktery konci u zabradli. Varovny pas
kontrastni barvy je Siroky 40 cm a je dlouhy po cel¢ Sifce prechodu pies koleje. Varovné pasy
musi byt vzdaleny minimaln€ 2,5 m od osy koleje. Centralni piechod je po vnéjsich stranach

ohranicen zabradlim.

Nastupisté, které musi byt Siroké minimalné 4,3 m (plati pro poloostrovni nastupisté), musi
obsahovat bezpecnostni pas, ktery je Siroky 80 cm a zacind od nastupni hrany nastupisté. Na
bezpecnostni pads navazuje drazkovana VLVP, ktera je Sirokd 40 cm a je doplnéna na strané
blize ke koleji o zluty pas Sitky 15 cm. Konec nastupisté je vhodné vymezit zdbradlim s vodici

ty¢i pro slepeckou hil, které musi byt vzdalené od VLVP max. 30 cm.

Na nastupisté je vhodné umistit blize k centrdlnimu piechodu akusticky majacek, ktery po
aktivaci povelu €. 1 oznami ¢islo ndstupisté frazi: ,,1-A. Druhé nastupiste, Benesov nad
Ploucnici.“. Povel €. 2: ,1-A. K vychodu z nadrazi vievo pres centralni prechody.* Informacni

panel s hlasovym vystupem ve stanici neni zapotiebi.

Na obrazku 20 jsou graficky znazornény veskeré potiebné Upravy ve stanici BeneSov nad

Plou¢nici.
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Obrazek 20 Graficky navrh reseni stanice Benesov nad Ploucnici

Zdroj: Autor

3.7 FrantiSkov nad Plouc¢nici

V piistupové cesté do stanice FrantiSkov nad Ploucnici je potfeba navéazat na asfaltovou cestu
s vyvySenym obrubnikem. Navazujici cesta, kterd musi mit zpevnénou plochou a byt doplnéna
o vyvyseny obrubnik (6 cm), musi ukoncit u stani¢ni budovy. V ¢ekarné nejsou zapotiebi zadné

upravy pro nevidomé osoby.

Ptistup na prvni néstupisSté je vyznacen nekontrastnim signalnim pasem, ktery zac¢ind 80 cm od
vchodovych dvefi do ¢ekarny. Signalni pas, ktery je Siroky 80 cm, kon¢i na prvnim néstupisti
30 cm od VLVP, ktera je v misté odbocky o 40 cm prerusena. Pro zajisténi bezpecné piistupové
cesty na druhé nastupisté je zapotiebi centralni pfechod. Pfistup k centralnimu pfechodu pro
nevidomé osoby je umoznén po dvou cestach. Prvni cesta vede z prvniho nastupisté podél

VLVP a zdbradli na konci nastupisté. Druhd cesta je vyznacena barevné kontrastnim signdlnim
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pasem, ktery zac¢ind u vyvyseného obrubniku v ptistupové cesté a konci 30 cm pied varovnym
pasem (odsazeni). Na opacné stran¢ CP na varovny pas navazuje barevn¢ kontrastni signalni
pas (odsazeni 30 cm), ktery kon¢i u zabradli. Varovnymi pasy, které jsou od osy koleje vzdalené
minimalné 2,5 m, je nutné oznacit vstup do koleji z centralniho pfechodu. Varovny pas, ktery
je siroky 40 cm, musi byt po celé délce prechodu pies koleje. Centralni piechod je po vnéjsich

stranach ohraniéen zabradlim.

Nastupisté musi obsahovat po celé délce bezpeCnostni pas, ktery je Siroky 80 cm. Na
bezpecnostni pas navazuje 40 cm Sirokd VLVP, kterd je doplnéna od 15 cm Siroky Zluty pas na
strané blize ke koleji. Konec nastupiste je vhodné vymezit zabradlim s vodici tyci pro slepeckou

hul, které musi byt vzdalené od VLVP max. 30 cm.

Na nastupisté je vhodné umistit blize k centralnimu piechodu akusticky majacek, ktery po
aktivaci povelu &. 1 oznami &islo nastupisté frazi: ,,|1-A. Druhé ndstupisté, Frantiskov nad
Ploucnici.**. Povel &. 2: ,I-A. K vychodu z nddrazi vpravo pres centralni prechody. Informaéni

panel s hlasovym vystupem ve stanici neni zapotiebi.

Na obrazku 21 jsou graficky znazornény veskeré potiebné Gpravy ve stanici FrantiSkov nad

Plou¢nici.
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Obrazek 21 Graficky navrh resent stanice Frantiskov nad Ploucnici

Zdroj: Autor

3.8 Stary Sachov

Zastavku Stary Sachov, ktera leZi bezprostfedné vedle silnice III. T¥idy, je vhodné ohranigit
zabradlim doplnéné o vodici ty¢ pro slepeckou hill ve vysi 10 aZ 25 cm nad pochozi plochou,
které¢ vytvori nevidomé osob¢ vodici linii v ptistupové cesté. V misté preruseni zabradli je
zapotiebi vybudovat chodnik doplnén o zédbradli, kter¢ nevidomou osobu ptivede blize
k nastupisti. Na rozhrani chodniku a vozovky je zapotiebi kontrastni varovny pas o Sifce 40 cm.
Varovny pas musi byt po celé délce preruSeni zébradli a v bezpecné vzdalenosti 40 cm od
silnice. Od vchodu na nastupiste, z opaéné strany od ¢ekarenského piistiesku, je ve vzdalenosti

80 cm zapotiebi nekontrastni signalni pas, ktery za¢ina u zabradli a kolmo vede az 30 cm od

VLVP, ktera je v misté¢ odbocky prerusena v délce 40 cm.

Néstupisté, které musi byt Siroké minimalné 2,5 m, musi obsahovat bezpe¢nostni pas, ktery
vede po celé¢ délce nastupisté ve vzdalenosti 80 cm od ndstupni hrany nastupisté. Na

bezpecnostni pas navazuje VLVP, ktera je Siroka 40 cm a je doplnéna na strané blize ke koleji
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o zluty pas Sitky 15 cm. Konec néstupiSté je mozné oznacit zabradlim s vodici ty¢i pro

slepeckou hiil, které musi byt vzdalené max. 30 cm od VLVP.
Zastavka Stary Sachov informaéni panel s hlasovym vystupem a AOM nepotiebuje.

Na obréazku 22 jsou graficky zndzornény veskeré potiebné tipravy na zastavce Stary Sachov.

bezpecnostni pis 0,4 m IO,S m
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pFistupovi cesta «—» pfistresek

silnice III. tFidy bez chodniku

Obrdzek 22 Graficky navrh reseni zastavky Stary Sachov

Zdroj: Autor

3.9 Zandov

Piistupovou cestu na zastavku Zandov, ktera za¢ina z mistni komunikace, je vhodné doplnit o
zabradli s vodici ty¢i pro slepeckou hiil, které nevidomé osob¢ vytvorii vodici linii. Komunikace
ve sklonu z mistni komunikace na nastupi$té musi mit max. sklon 1:12. Piechody ptes
Zelezni¢ni piejezd je nutné vyznacit barevné kontrastnim varovnym pasem, ktery je od osy
koleje vzdalen minimalné 2,5 m. Varovny pas, musi byt Siroky 40 cm a dlouhy po celé Sitce

prechodu pies koleje.

Nastupist¢ musi obsahovat po celé délce bezpecnostni pas, ktery je Siroky 80 cm. Na
bezpecnostni pas navazuje 40 cm Siroka VLVP, ktera je doplnéna od 15 cm Siroky Zluty pas na
stran¢ blize ke koleji. Konec nastupisté je zapotiebi oznacit nekontrastnim varovnym pésem,
ktery za€ina 30 cm od VLVP a kon¢i svisle u zabradli na nastupisti. Zabradli, kterym je zastavka
ohranicena je zapotiebi doplnit o vodici ty¢€ pro slepeckou hill, ktera je ve vysi 10 az 25 cm nad

pochozi plochou.

44



Zastavka Zandov informaéni panel s hlasovym vystupem a AOM nepotiebuje.

Na obréazku 23 jsou graficky znazornény veskeré potiebné ipravy na zastavce Zandov.
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zabradli

Obrazek 23 Graficky navrh resent zastavky Zandov

Zdroj: Autor

3.10 Horni Police

Pfistupovou cestu do stanice Horni Police je zapotiebi doplnit o pifechod pro chodce. Piechod
je nutné vybavit barevné 1 hmatné€ kontrastnim varovnym pasem S§ife 40 cm, ktery je dlouhy po
celé Sifce snizeného obrubniku, a barevné 1 hmatné kontrastnim signalnim pasem Sife 80 cm,
ktery kon¢i u stény budovy vedouci podél chodniku. Na prot¢jsi strané je zapotiebi 40 cm Siroky
kontrastni varovny pas, ktery je dlouhy po celé Sifce snizeného obrubniku. Na varovny pas
kolmo navazuje kontrastni signélni pas, ktery je Siroky 80 cm a dlouhy 150 cm. Na schodisté
navazuje barevné kontrastni signdlni a varovny pas, kterym je vyznacen piechod pro chodce,
ktery vede ke stani¢ni budové. Piechod pro chodce je doplnén o vodici pas ptrechodu, ktery je

N

tvofen ze Ctyf hmatné kontrastnich vodicich drazek bilé barvy (celkova Sitka 55 cm).

Pro zajisténi bezpecného piistupu na oboustranné poloostrovni ndstupisté je zapotiebi centralni
prechod. Pfistup k centralnimu pfechodu je vyznacCen barevné kontrastnim signalnim pasem,
ktery zacind u vné&jsi stény stani¢ni budovy 80 cm od vchodovych dveii do ¢ekarny a konci
odsazenim 30 cm od barevné kontrastniho varovného pasu, kterym je centralni pfechod oznacen
z obou stran koleje. Na opacné strané CP na varovny pas navazuje barevn¢ kontrastni signalni

pas (odsazeni 30 cm), ktery konci u zabradli. Varovné pasy musi byt vzdaleny min. 2,5 m od
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osy koleje a musi byt po celé Siice prechodu pies koleje. Centralni ptechod je po vnéjSich

stranach ohranié¢en zabradlim.

Nastupisté musi obsahovat bezpecnostni pas, ktery vede po celé délce nastupisté a je vzdalen
80 cm od néstupni hrany nastupisté. Na bezpecnostni pas navazuje VLVP, ktera je Siroka 40
cm a je doplnéna na stran¢ blize ke koleji o zluty pas sitky 15 cm. Konec néstupisté je vhodné
vymezit zabradlim S vodici ty¢i pro slepeckou hiil, které musi byt vzdalené max. 30 cm od

VLVP.
Stanice Horni Police informaéni panel s hlasovym vystupem a AOM nepotiebuje

Na obrazku 24 jsou graficky znadzornény veskeré potfebné tipravy ve stanici Horni Police.
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Obrazek 24 Graficky navrh resent stanice Horni Police

Zdroj: Autor
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3.11 Struznice

Mistni komunikaci, kterd tvoii pfistupovou cestu z obce do stanice Struznice, je zapotiebi
doplnit o chodnik s vyvySenym obrubnikem 6 c¢m nad pochozi plochou. Tento chodnik je
potieba doplnit o pfechod pro chodce. Piechod je nutné vybavit barevné i hmatné kontrastnim
varovnym pasem Sife 40 cm, ktery je dlouhy po celé Sifce snizeného obrubniku, a barevné i
hmatn¢ kontrastnim signalnim pasem Siie 80 cm, ktery konci u vyvyseného obrubniku. Na
protéjsi strané je zapotiebi 40 cm Siroky kontrastni varovny pas, ktery je dlouhy po celé Sifce
snizen¢ho obrubniku. Na varovny péas kolmo navazuje kontrastni signalni pas, ktery je Siroky
80 cm a dlouhy 150 cm. Na konec signalniho pasu kolmo navazuje dalsi signalni pas kontrastni
barvy, ktery kon¢i u vnéj$i strany nadrazni budovy, ktera dal tvoii pfirozenou vodici linii

nevidomé osobé. V ¢ekarné nejsou zapotiebi zddné Gipravy pro nevidomé osoby.

Pro zajisténi bezpecného piistupu na oboustranné poloostrovni nastupisté je zapotiebi centralni
ptechod. Pfistup k centrdlnimu ptechodu je vyznacen barevné kontrastnim signalnim pasem,
ktery za¢ind u vngjsi stény stani¢ni budovy 80 cm od vchodovych dveii do ¢ekarny a konci
odsazenim 30 cm od barevné kontrastniho varovného pasu, kterym je centralni pfechod oznacen
z obou stran koleje. Na opacné strané CP na varovny pas navazuje barevné kontrastni signalni
pas (odsazeni 30 cm), ktery kon¢i u zabradli. Varovné pasy musi byt vzdaleny min. 2,5 m od
osy koleje a musi byt po celé Sifce piechodu pies koleje. Centralni piechod je ohranicen

zébradlim s vodici ty¢i pro slepeckou hil.

Nastupisteé je zapotiebi doplnit po celé délce o bezpecnostni pas, ktery je Siroky 80 cm a zacina
od hrany néstupisté. Na bezpec¢nostni pas navazuje 40 cm Sirokd VLVP, ktera je doplnéna od
15 cm Siroky Zluty pas na strané blize ke koleji. Konce néstupist’ je zapotiebi oznacit zabradlim

s vodici ty¢i pro slepeckou htll, které musi byt od osy koleje vzdalené minimalné 2,5 m.
Stanice StruZnice informacni panel s hlasovym vystupem a AOM nepotiebuje.

Na obrazku 25 jsou graficky zndzornény veskeré potiebné upravy ve stanici StruZnice.
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Obrazek 25 Graficky navrh Feseni stanice Struznice

Zdroj: Autor
3.12 Ceska Lipa — Holy vrch
V pristupové cesté na zastiavku Ceska Lipa — Holy vrch je nutné opravit odbocku signalniho
pasuna VLVP. Mezera mezi SP a VLVP, ktera je vétsi nez by méla byt (max. 30 cm) je potieba
zkratit prodlouZzenim barevné nekontrastniho signalniho pasu, tak aby mezera byla velka
maximalné 30 cm. V misté odboc¢ky k SP je zapotiebi prerusit VLVP o 40 cm. Na obrazku 26

je popisovany navrh prav graficky znazornén.

Na nastupisti je zapotitebi doplnit VLVP na stran¢ blize ke koleji o optické znaceni zlutym

pasem, které je Siroké 15 cm. Signalni pas k navedeni k cekdrenskému piistiesku je zde
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vypustén, protoze by zde nebyl dodrzen minimalni rozestup mezi signalnimi pasy, ktery Cini

10 m.

Zastavka Ceska Lipa — Holy vrch informaéni panel s hlasovym vystupem a AOM nepotiebuje.

Obrazek 26 Navrh na opravu odbocky SP na VLVP

Zdroj: Autor
3.13 Ceska Lipa hl. n.
V pristupové cesté na stanici Ceska Lipa hl. n. nejsou zapotiebi zadné ipravy, momentélni stav
je dostacujici.
Madla schodist’ na piistupové cesté na ostrovni nastupisté¢ z podchodu, je zapotiebi oznacit
Stitkem v Braillové pismu. Stitky je zapotfebi umistit na spodni ¢ast zadni strany madla
zabradli, kterym je doplnéno schodisté z podchodu na nastupisté. Stitek ,,N2, L2 P1% informuje
o druhém nastupisti, druhé koleji vlevo a prvni koleji vpravo.
Problém s ruSicimi se majacky, resp. Prekryvajicimi se frazemi, je moZné vyfesit Casovym
odstupem (cca 2-3 s) jednotlivych frazi (trylki), pfip. sniZzenou hlasitosti vydavani akustickych

informaci z majacka, avSak musi byt zachovana dobra slysitelnost AOM.
Odbavovaci halu je vhodné doplnit o informacni panel s hlasovym vystupem (napt. EZOP).

V celé stanici je nutné vSechny vystrazné zluté pasy (nastupisté, schody v podchodech) obnovit

a pravideln¢ udrzovat, aby nedochazelo k odstraniovani zlutého natéru.
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Zaveér
Cilem této prace bylo vyhodnotit stav pristupnosti zelezni¢nich stanic a zastavek na trati DéCin

hl. n. — Ceské Lipa hl. n. a vypracovat navrhy Giprav, které by mély stanice a zastavky zpfistupnit

osobam s postizenim zraku

Z provedené analyzy sedmi stanic a péti zastavek vyplyva, ze stanice a zastavky nejsou pro
0s0by s postizenim zraku bez doprovodu pfizptisobeny, krom stanic Dé¢in hl. n. a Ceska Lipa

hl. n. V 75 % stanice a zastavky neobsahuji viibec zadné upravy pro osoby s postiZzenim zraku.

Na zakladé¢ provedené analyzy byly v bakalatské praci navrzeny konkrétni navrhy uprav stanic
a zastavek, tak aby se zpfistupnily nevidomym osobam. Upravy spoéivaly zejména ve
vyznaceni piistupové cesty signdlnim pasem, doplnéni nastupist’ o bezpecnostni pas a VLVP,
a vymezeni konce nastupist’ zabradlim. Na rozhrani bezpe¢ného a nebezpetného mista
(centralni piechody, pfechody pro chodce na ptistupovych cestach od obci aj.) byly navrzeny
varovné pasy. V ZST Dé&in hl. n. a Ceska Lipa hl. n. bylo navrzeno doplnéni hmatnych $titki
na zabradli v podchodech, v ZST Dé&éin hl. n. a Ceskéa Lipa hl. n. elektronicky zobrazovaci
panel s hlasovym vystupem a v ZST D&in hl. n., D&in vychod, Benesov nad Ploucnici a

Frantiskov nad Plou¢nici akustické majacky veetné frazi pro nevidomé osoby.

Cil této prace byl splnén.
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