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ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva problematikou bezbariérového pristupu na vSech zastavkach

lanové drahy Petfin v Praze a na navaznych pristupovych cestach k zastavkam.
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TITLE

Barrier-Free access to the Petfin funicular and subsequent infrastructure

ANNOTATION

This bachelor’s thesis focuses on the issue of barrier-free access at all stations of the Petfin

funicular in Prague and on the related access routes leading to these stations.
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Uvod

Lanova drdha na Petfin predstavuje jeden z vyznamnych dopravnich systémi v Praze.
KazZdoro¢né umoziuje pristup velkému mnozstvi navsStévniki k Petfinské rozhledné,
Zrcadlovému bludiSti a do prilehlych zahrad. PrestoZe je tento dopravni systém velmi
oblibeny, jak samotnd lanova draha, tak inavazujici infrastruktura vykazuji z hlediska
bezbariérové pristupnosti prostor pro zlepSeni. SoucCasny stav neumoZiiuje pohodlné

a samostatné vyuZiti tohoto dopravniho systému osobami s omezenou schopnosti pohybu

nebo orientace (OOSPO).

Pro tcely této prace jsou OOSPO rozdéleny do kategorii podle normy CSN 73 4001

,Pristupnost a bezbariérové uzivani“.

V nasledujicich letech (pocinaje rokem 2025) je planovéana rozsahla prestavba lanové drahy
na Petfin, ktera mtize byt prileZitosti ke zlepSeni jeji dostupnosti nejen pro bézné cestujici, ale

i pro OOSPO.

Cilem bakalarské prace po detailni analyze soucasného stavu z hlediska bezbariérového
pristupu na lanovou drahu Petfin a navazujici infrastrukturu je urcit moznosti iprav
podle platnych legislativnich predpisti a posoudit smysluplnost jednotlivych reSeni, na

jejichz zakladé bude vybrano to nejvhodnéjsi.

Pro posouzeni bezbariérovosti a navrhu mozZnych uprav jsou vtéto praci zohlednény
poZzadavky vybranych technickych norem, zejména CSN 73 4001 ,,P¥istupnost a bezbariérové
uZivani*, CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci“, CSN 734130 ,,Schodisté

a Sikmé rampy — Zakladni poZadavky*.
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1. Analyza aktualniho stavu

Tato kapitola obsahuje detailni analyzu zastavek lanové drahy Petfin a jejich navaznosti na

dopravni infrastrukturu.

Pristupnost ke stanici lanové drahy Petfin je posuzovana ve vztahu k autobusovym zastavkam
Koleje Strahov a Stadion Strahov. Soucasti analyzy je posouzeni kvality pristupovych tras,

jejich prehlednosti a prekazek.

Rozbor vnitfnich prostor stanice Petfin zohlediiuje planovanou stavebni tipravu spocivajici ve
zFizeni postranniho vstupu ve spodni casti stanice. Zvlastni pozornost je kladena na

pritomnost vodicich, navadécich a bezpec¢nostnich prvkd.

Pristupnost stanice Nebozizek je posuzovana s ohledem na planované upravy, zejména

instalaci vytahu u mostniho télesa.

Stanice Ujezd je posuzovana z hlediska navaznosti na tramvajové zastavky se stejnym
nazvem. Analyza se zaméfuje predevSim na bezpecnost a prehlednost pFistupovych tras, jejich

vybaveni bezbariérovymi prvky a pfipadné prekazky.

Analyza vnitinich prostor stanice Ujezd zahrnuje navrhovanou instalaci vytahu

v bezprostiedni blizkosti schodisté.

1.1  Okoli stanice Petrin
Pro dcely rozboru je nezbytné charakterizovat polohu zastavek Koleje Strahov a Stadion
Strahov, které predstavuji klicové uzly pro napojeni stanice lanové drahy Petfin na okolni

dopravni infrastrukturu.

Zastavka Koleje Strahov se nachazi na vychodni strané Strahovského stadionu, pred vstupem

z ulice Vanickova, pFiblizné 1 km jihozapadné od stanice lanové drahy Petfin.

Zastavka Stadion Strahov je situovana u jiZni strany stadionu, v misté kiiZeni ulic Vanickova,

Atleticka a Turisticka, rovnéZz priblizné 1 km jihozapadné od stanice lanové drahy.
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1.1.1 Prvni varianta
Za ucelem rozboru je stanovena trasa dle obrazku 1, jejiz vedeni zohlediiuje mnoZstvi
moznych terénnich dprav. Bod 1 oznacuje zastavku Koleje Strahov, bod 16 stanici lanové

drahy Petfin.

I ’

PR g

Obrazek 1 Trasa Koleje Strahov - Stanice lanové drdhy Petrin (prvni varianta)

Zdroj: (9), tpravy autor

Zastavka Koleje Strahov je vybavena signalnim pasem, ktery vede osobu se zrakovym
postiZzenim (OZP) k nastupni hrané, jez je podélné oznaCena barevné kontrastnim
bezpeCnostnim pasem. K prvnimu mistu pro prechazeni pres vjezd na parkovisté je OZP
vedena po chodniku pomoci zabradli a signalniho pasu vedouciho ve sméru prechazeni, jehoZ
odsazeni od varovného pasu odpovida poZadavkim uvedenym v ¢l. 10.1.3.1.12 normy
CSN 73 6110, ktery stanovi, Ze ,,v misté pro piechdzeni se signdlni pds odsadi o 0,30 —

0,50 m od varovného pdsu“ (4).

Vodici linie na tomto misté je ponechdna u signdlniho péasu, coZ je odiivodnéno Sifkou
chodniku mensi nez 2,4 m. V takovém pripadé tato norma pripousti prisunuti signalniho pasu
k vodici linii, nebot’ nelze zachovat presah varovného pasu vici pasu signalnimu alespon

0 800 mm. Tato konfigurace usnadiiuje orientaci a zvySuje bezpec¢nost pti prechazeni.
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Ostrivek oddélujici parkovisté a pozemni komunikaci, ktery tvori druhou stranu mista pro
prechazeni, je z obou stran oznacen signalnim i varovnym pasem. Chybi zde v3ak vodici linie,

ktera by prevedla OZP pres pochozi plochu k navazujicimu mistu pro prechazeni.

Druhé misto pro prechazeni je rovnéZ oznaCeno signalnim pasem ve sméru prechazeni, jehoZ
odsazeni od varovného pasu rovnéz vyhovuje pozadavkiim normy. OZP je prevedena pres
druhé misto pro prechazeni pomoci vodici linie vedené pfi signalnim pasu, pficemZ na druhé
strané je navedena bud k pfechodu pro chodce, do arealu vysokosSkolskych koleji, nebo
pomoci prirozené vodici linie do bodu ¢islo 2. Vyskovy rozdil pochozich ploch v oblasti mezi
body 1 a2 neni vy33i nez 20 mm, coZ je v souladu s poZzadavkem normy CSN 73 4001,
cl. 8.4.1, ktery stanovi, Ze ,,pfechody pro chodce a mista pro prechdzeni musi mit obrubnik

s vyskou maximalné 20 mm*“ (1).

Bod 2, nachazejici se na kfiZeni ulic Vanickova a Jezdeckd, disponuje mistem pro prechazeni.
Signalni pas je zde veden od ptirozené vodici linie k varovnému pasu u vstupu do vozovky.
Vzhledem k tomu, Ze signalni pas neni odsazen od varovného dle poZadavki normy, je misto
pro prechazeni OZP povaZovano za prechod pro chodce, kde ma OZP prednost. Svislé
dopravni znaceni IP6, které by tuto skutecnost potvrdilo, zde vSak chybi. Protilehla strana
mista pro prechazeni (ve sméru chize od zastavky Koleje Strahov) neni vybavena
varovnym ani signalnim pasem a vodici linie se zde nenachazi. ,, Misto pro prechdzeni, stejné
jako ostatni kritickd mista, musi byt provedeno jako funkcni celek. SniZeni obrubniku
a hmatové upravy musi byt provedeny na obou protéjSich strandch chodniku“ (7). Blizké

okoli bodu 2 tak neni z hlediska bezbariérového pristupu dostacujici.

V kapitole 2.1.1 budou navrZeny upravy tak, aby okoli bodu 2 bylo z hlediska bezbariérovosti
ptipustné. Upravy se budou tykat zejména prekondni zelené a parkovisté v oblasti mista pro
prechazeni. U OOSPO v této oblasti tak nebude z hlediska bezpec¢nosti vyZadovano prekonani
pozemni komunikace. OOSPO bude vedena po levé strané ulice Jezdecka, ze sméru od
zastavky Koleje Strahov, kde se nachazi nové zbudovany chodnik s obrubnikem, vedouci do
bodu 3. V rozmezi mezi vySe zminénymi body se vyskytuji rovinné plochy pred vstupem do
budov koleji, kde je obrubnik prerusen. Tyto plochy jsou del$i neZ 8 000 mm, a proto
nevyhovuji poZadavku normy CSN 734001, ¢l. 6.2.2.1.2, ktery uvadi, Ze , prerusit

prirozenou vodici linii Ize nejvyse na vzddlenost 8000 mm mezi jednotlivymi cdstmi

prirozeného hmatného vedeni pro osoby se zrakovym postiZenim, zejména mezi obvodovymi
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sténami jednotlivych budov umisténych pri chodniku“ (1). V oblastech téchto rovinnych ploch

je zapottebi OZP bezpecné dovést k ndvaznosti na obrubnik.

Bod 3 je zde vymezen jako lokalita pro prekonani pozemni komunikace, nicméné vySkovy
rozdil pochozich ploch v oblasti mezi body 3 a 4 je pro prechod osob s omezenou schopnosti
pohybu (OOSP) nevhodny. Na obou stranach mista pro prechazeni neni instalovan signalni
pas odsazeny od varovného pasu, ktery by orientoval OZP smérem k okraji ¢i od okraje
prechazejici plochy a upozornil OZP, Ze se nachazi na misté pro prechazeni, kde nema

prednost pred silni¢nimi motorovymi vozidly a cyklisty.

Cesta v bodé 4 za mistem pro prechazeni plynule navazuje vodici linii vedouci ke schodiim do
prostor Menzy Strahov, nicméné za schody se jiZz vodici linie nenachazi. Bod 5, znacici
prostor za schody do Menzy Strahov, vyZaduje tpravy, a to jak z hlediska doplnéni vodici

linie pro OZP, tak i z hlediska pro OOSP nepiekonatelné prekazky v podobé dvou schodii.

Oblast mezi body 5 az 7 nedisponuje vodici linii, diky niZ by se OZP premistila do bodu 7. Od

bodu 6 je chodnik navic tvofen nesouvisle betonovymi panely, skrze néZ prorista vegetace.

Bod 7, nachazejici se v ulici Sermifsk4, je urcen jako dalsi misto pro prekonani komunikace.
Je zde patrna absence oznaceni mista pro prechazeni a varovného pasu znaciciho vstup do
nebezpecné oblasti. VySkovy rozdil pochozich ploch v oblasti mezi body 7 a 8 presahuje
20 mm, coZ predstavuje problém pro prijezd OOSP na invalidnim voziku. Od bodu 8 1ze OZP
vést podél vodici linie v podobé plotu aZ do bodu 9, kde se po pravé strané ve sméru trasy
nachazi jeden ze vstupti do Petfinskych sadl. Nejedna se zde o prekonani vzdalenosti delsi

nez 8 000 mm.

Od bodu 9 do bodu 10 je dale stoupani pod thlem 6°, dlouhé priblizné 40 m, jeZ se jevi jako
problematické zejména pro OOSP. V této oblasti je zapotfebi zmirnit sklon tak, aby byl
prekonatelny i pro osoby na invalidnim voziku. Podle normy CSN 73 4001 musi mit

komunikace pro pési ,,podélny sklon nejvyse v poméru 1:12 (8,33 %) a pricny sklon nejvyse

v poméru 1:50 (2,0 %) (1). Upravy jsou navrZeny v kapitole 2.1.1.

Od bodu 10 a dale je oblast evidovana jako kulturni pamatka, a proto s ohledem na jeji pravni
ochranu a historickou hodnotu nebudou planovany Zadné dalSi stavebni upravy. Pro OOSP
vSak Upravy nejsou nezbytné, ponévadZz po prekonani prevySeni mezi body 9 a 10 nastava
rovina. OZP se zde bude Fidit zménou struktury terénu, kdy je povrch zamySlené trasy

vytvoren z dlaZebnich kostek, zatimco mimo vymezenou trasu tyto upravy provedeny nejsou.
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OZP je tak privedena do bodu 15, kde se nachazi hlavni vchod do stanice lanové drahy. OOSP

do stanice vstupuje v bodé 16, kde se bude po dokonceni stavebnich tprav nachazet postranni

bezbariérovy vchod a vychod.

Tabulka 1 Petrin — Navrhované tpravy pro bezbariérovy pristup (prvni varianta)

Bodové f e . -
o Umisteni Uprava
oznaceni
ostrivek oddélujici parkovisté _p e
1. bod S LJICE parkon doplnéni vodici linie
a pozemni komunikaci
. . odsazeni signalniho pasu od
2. bod misto pro prechazeni gNaINIno p
varovného
doplnéni signalniho a varovného
2. bod misto pro prechazeni pasu na protilehlé strané mista pro
prechazeni ve sméru chiize
c v . doplnéni ¢asti chodniku pred mistem
2. bod okoli mista pro prechazeni pineni casti ¢ up .
pro prechazeni do ulice Jezdecka
2. bod okoli mista pro prechazeni doplnéni vodici linie pfes parkovisté
. . . vodici linie pres rovinné plochy pred
2. az 3. bod novy chodnik o
vstupy do koleji.
sniZeni rozdilu vysky pochozich
3.a4. bod misto pro prechazeni ploch na obou stranach mista pro
prechazeni
doplnéni signalniho a varovného
3.a4.bod misto pro prechazeni pasu na obou stranach mista pro
prechézeni
prostor pred budovou Menzy doplnéni vodici linie a iprava
5. bod X
Strahov schodu
. . oprava chodniku a doplnéni vodici
5.az 7. bod chodnik P 1 a.dop
linie
doplnéni signalniho a varovného
pasu na obou stranach mista pro
. . Fechazeni. Doplnéni vodorovného
7.a 8. bod misto pro prechazeni p . b o . .
dopravniho znaceni a sniZeni rozdilu
vysky pochozich ploch na obou
stranach mista pro prechazeni
9. a 10. bod stoupani k Rtizovému sadu uprava sklonu
15. bod okoli vstupti do stanice lanové drahy | instalace vodici linie vedouci ke
' Petfin vstupu
okoli vstupti do stanice lanové drahy Uprava terénu a vytvoreni
16. bod o o
Petfin bezbariérového vstupu pro OOSP

17

Zdroj: autor



1.1.2 Druha varianta

Trasa dle obrazku 2 zacina v bod€ 1 na zastavce Stadion Strahov a konci v bodé 14 ve stanici
lanové drahy Petfin. Jak vSak uvadi Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP), v okoli bodu 1 je
planovana vystavba nové traté, kde ,,zastavky Stadion Strahov vzniknou ve stejnojmenné nové
smycce a budou spolecné pro odbavovdni tramvajovych a trolejbusovych linek* (8).
Vzhledem k tomu, Ze konkrétni podoba prostiedi zatim neni zndma4, je v této analytické casti
nadale pracovano s aktualnim stavem. O navrhovych doporucenich pro budouci feSeni tohoto
prostoru bude pojednano v kapitole 2.1.2. V casti trasy mezi body 3 a 6, v dobé psani této
prace, probihd rozsdhla rekonstrukce ulice Sermifska, pficemZ jsou jiZz v oblasti

implementovany bezbariérové prvky, které jsou rozebrany dale v nasledujicim textu.

—y N

Obrazek 2 Trasa Stadion Strahov - Stanice lanové drahy Petrin (druhd varianta)

Zdroj: (9), tpravy autor

Zastavka v bodé 1 feSeni pro OOSPO postrada. V prvni Casti, tedy mezi body 1 a 2, je tfeba
OZP dovést od zastavky, pres prostranstvi okolo vétracich vézi Strahovského tunelu, do
bodu 2, kde se OZP napoji na pfirozenou vodici linii. Zastdvka nedisponuje barevné
kontrastnim bezpecCnostnim pasem na nastupni hrané ani signalnim pasem, ktery by OZP

dovedl k moZné vodici linii pfes prostranstvi okolo vétracich véZi Strahovského tunelu. Rovné
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rozlehlé prostranstvi, jeZ se sice jevi jako oCividna prekazka pro OZP, predstavuje naopak

vitané zjednoduSeni pro osoby pohybujici se na invalidnim voziku.

Usek mezi bodem 2 a3 Ize prekonat pomoci jiz zminéné pfirozené vodici linie tvofené
obrubnikem. Stavebni tipravy zde nejsou nezbytné, avSak doporucuje se z obrubniku odstranit
vegetaCni porost. Bod 3 je znaCen jako misto pro prechéazeni, jeZ je na obou stranach ulice
Sermifska nové vybaveno signalnim pasem, ktery je odsazen od varovného, coZ umoziiuje
vést OZP po obou stranach ulice Sermifskd. A¢ je z hlediska vedeni OZP vhodnéjsi prava
strana ve sméru chiize, s ohledem na stavebni préace ji vyuZit nelze. Leva strana je za mistem
pro prechazeni vybavena obrubnikem, ktery vede OZP k vjezdu do Nemocnice Na Strahové.
Toto kritické misto je vybaveno vodici linii v podobé dlazby s vodici draZzkou. Od tohoto
mista nadale je OOSPO po rekonstrukci pozemni komunikace nucena se pohybovat do bodu 6
pfimo po komunikaci, ktera je nové vybudovana z dlaZebnich kostek, vybavena zvySenymi
pricnymi prahy apodél otevienych okraji doplnéna vodicimi liniemi v podobé dlazby
s vodici draZkou. Mezi body 4 a 6 lze diky zméné struktury povrchu a zavedeni zvySenych
pricnych praht ocekavat sniZeni pocCtu i rychlosti projizdéjicich vozidel, coz se jevi jako
vyhodné pro prichod OZP, avSak pro priijezd osob na invalidnim voziku predstavuji tato

opatfeni znacnou prekazku.

Bod 6 predstavuje potencialni napojeni na chodnik, avSak v jeho okoli neni v dobé psani
prace dokoncena pozemni komunikace. Prava strana chodniku je vSak ohraniCena zdi, jez
slouZi jako vodici linie pro OZP. Od tohoto bodu mohou OZP pohodIné pokracovat aZ do
bodu 7. Z diivodu nedokoncenych stavebnich praci pro OOSP nelze jednoznac¢né urcit misto
napojeni na chodnik, nicméné jako vhodné se jevi napojeni pred bodem 6, kde by mohl
chodnik zacinat. Nadale OOSP pokracuje po chodniku do bodu 7, kde se trasa dale integruje

do trasy dle prvni varianty.

Tabulka 2 Petrin — Navrhované tipravy pro bezbariérovy pristup (druhd varianta)

Bodové Lo . -
oznaceni Umisténi Uprava
. . doplnéni signalniho a barevné
1. bod zastavka Stadion Strahov pnent sig « . .
kontrastniho bezpecnostniho pasu
. rostranstvi okolo vétracich vézi C e .
1. aZ 2. bod P Strahovského tunelu vodici linie pres prostranstvi
2. bod obrubnik uprava vegetace

Zdroj: autor
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1.2  Vnitrni prostory stanice Petrin

Analyza vnitinich prostor stanice lanové drahy Petfin zacina vstupem hlavnimi dvefmi, které
se nachazi v bodé 15 na obrazku 1 prvni analyzované varianty, uvedené v kapitole 1.1.1. Text
této kapitoly dopliiuje obrazek A1l v priloze A, jenZ slouZi jako ilustrativni schéma a ma za cil
pribliZit rozloZeni interiérovych prostor stanice. Vstupni prostor spliiuje vybrané poZadavky
stanovené v ¢l. 10.1 normy CSN 73 4001. Navazujici chodba odpovidd poZadavkiim téZe
normy, konkrétné ¢l. 10.2. Tento prostor neni v soucasnosti vybaven jizdenkovymi automaty,
které se ptivodné nachazely po levé strané bezprostiedné za vstupnimi dvefmi. Za téchto
okolnosti se predpoklada, Ze nové prodejni automaty budou umistény na totoZném misté.

Navrh samotného odbavovaciho systému v3ak neni predmétem této prace.

Ackoli je vsoucasné dobé preferovan bezobsluZzny provoz, ve stanici se i nadale pocita
s pritomnosti personalu, ktery miZe byt z hlediska potieb OOSPO vyznamnou podporou.
Ackoli mtiZze persondl témto osobam asistovat, je nezbytné, aby mél k dispozici odpovidajici
vybaveni. Zejména pri kontaktu s osobami se sluchovym postizenim (OSP), u kterych miize

byt komunikace problematicka.

Po levé strané, bezprostfedné za vstupem, se nachazi odboceni vedouci k toaletam. Stavajici
zazemi vSak nevyhovuje pozadavkiim normy CSN 73 4001, aproto je nezbytné tomuto
prostoru vénovat pozornost pri planovani stavebnich tprav. Za stavajiciho stavu predstavuji
nejvyznamnéjsi prekazky zejména vyska prahu presahujici 20 mm a Sifka vstupnich dvefi do
kabinek o rozméru 60 cm, kdy ,,Sifka vstupu musi byt nejméné 800 mm*“ (1). Ani jeden
z parametrii neumoziuje pristup na toalety OOSP na voziku. Vzhledem k zaméfeni této prace
a jejimu rozsahu nejsou prostory toalet dale detailné analyzovany a rozpracovany. Jejich
piipadné feSeni mtze byt predmétem prace zaméfené na komplexni navrh bezbariérového

provozu stanice.

S ohledem na planovanou stavebni tpravu spocivajici ve zfizeni postranniho vchodu se
v oblasti pristupové chodby jiZz dale neuvaZuje s pohybem OOSP. OZP a OSP prochazeji
piimo chodbou, a to pres odbavovaci systém ve formé zavory. Diky prirozené vodici linii,
kterou tvori stény chodby, se mohou OZP bez obtiZi orientovat a premistit ke schodisti
a vstupu do vozu. Prvni a posledni stupeni schodiSté je , vyrazné kontrastné rozeznatelny od
povrchu ostatnich stupri“ (1). Podle CSN 734001, ¢l. 11.1.9, , kontrastni oznaceni

podstupnice je nepripustné“ (1).
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Spodni cast schodiSté, na niZ je planovan nastup OOSP, je nutné rozsitit tak, aby byla
zajiSténa minimalni Sitka potfebna pro bezpecny priijezd a manévrovani téchto osob. V této

casti je rovnéz nezbytné vytvorit novy vstupni prostor.

Trasa vychodu ze stanice je pro OZP a OSP vedena spoleCné s ostatnimi cestujicimi po
schodisti. JelikoZz nasledny vystup ze stanice do prostor RiZového sadu je jiZ plné

bezbariérovy, neni z tohoto diivodu na ilustracnim obrazku uvedeném v pfiloze A vyznacen.

Tabulka 3 Petrin — Navrhované tipravy pro bezbariérovy pristup (vnitini prostory)

Umisténi Uprava

kontrastni oznaceni prvniho a posledniho

schody k vozu schodu

, , rozsirit pro bezpec¢ny a pohodlny nastu
néstupni platforma p pecny a p y p

O0SP
nastupni platforma novy bezbariérovy vstup
personal vybaveni personalu

Zdroj: autor

1.3 Okoli stanice Nebozizek

Pfi analyze stanice Nebozizek je zohlednéna skuteCnost, Ze stanice nedisponuje vnitfnimi
prostory a nachazi se ve strmém svahu, coZ vyrazné omezuje pohyb OOSPO. Zarovei je tieba
zdiiraznit, Ze se tato prace zaméfuje na analyzu stanic lanové drahy Petfin a navazujici

infrastrukturu, nikoli na pfimé propojeni se soukromymi objekty.

Dle obrazku 3 oznacuje bod 1 misto vystupu OOSPO z vozidla lanové drahy, zatimco bod 8
vyznacuje polohu Restaurantu Nebozizek. Misto vystupu z vozidla je definovano nasazenim
nového typu vozl, které jsou vybaveny spodni platformou urcenou pro OOSP. Diky tomu
odpada nutnost prekovavat schodisté podél nastupni hrany. Dany prostor je v3ak v soucasnosti
nezabezpeCeny a chybi jeho jednoznac¢né oznaceni. Vystupni platforma disponuje pouze
omezenym manipulacnim prostorem priblizné 1,75m x 3,0 m. Hlavnim problémem vsSak
zustava skutecnost, Ze OOSP neni schopna tento prostor samostatné opustit, coZ je v pfimém
rozporu s pojmem ,bezbariérova doprava®“, definovanym jako ,,takovy stav systému verejné
dopravy, ktery umozriuje vsem osobdm bezpecny a samostatny pristup a plnohodnotné uzivani

a pohyb bez cizi pomoci“ (7).
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Po opusténi nastupni platformy 1ze OOSP vést trasou vyznacenou body 6 a 7. Na této trase je
vSak nutné prekonat sklon o velikosti pfiblizné 6°, v délce zhruba 190 m, coZ je pro OOSP bez
asistence neptekonatelné, nebot’ podle normy CSN 73 4001 musi mit komunikace pro pé&si
,podélny sklon nejvysSe v poméru 1:12 (8,33 %) a pricny sklon nejvyse v poméru 1:50
(2,0%)“ (1).

Dal3i moZny smér pohybu OOSP vede k bodu 4, odkud se 1ze teoreticky premistit aZ k Velké

strahovské zahradé.

OZP jsou primarné vedeny k Restaurantu Nebozizek, tedy do bodu 5, kam je lze vést pomoci
zabradli, jimZ jsou vybaveny schody nachazejici se v bodé 2 a nasledné po schodech podél

vodici linie ve formé zidky.

V kapitole 2.3 jsou navrZeny dvé varianty uprav zameéfené predevSim na zabezpeCeni
nastupisSté a prekonani vySkového rozdilu mezi nastupni platformou a okolnim terénem.

Prehled reSenych tprav je uveden v tabulce 4.

Z:
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Obrdzek 3 RozvrZeni klicovych bodii - Stanice lanové drdhy Nebozizek

Zdroj: (9), tpravy autor
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Tabulka 4 Nebozizek — Navrhované tpravy pro bezbariérovy pristup

Bodové Cox o -
. Umisteni Uprava
oznaceni
1. bod stanice Nebozizek zabezpeceni nastupisté
prekonani vySkového rozdilu mezi
1. bod stanice Nebozizek nastupni platformou a okolnim
terénem

Zdroj: autor

1.4  OKoli stanice Ujezd

Okoli stanice lanové drdhy Ujezd je z hlediska bezbariérového pfistupu obsluhovano pro
OOSPO tfemi variantami tras. ProtoZe v okoli stanice Ujezd existuje vice tramvajovych
zastavek se stejnym nazvem, byly trasy vymezeny podle sméru piijezdu tramvaji. Prvni trasa
vede od zastavky Ujezd ve sméru od Hellichovy, druh4 ve sméru od Narodniho divadla a tfeti
ve sméru od Svandova divadla. Timto usporadanim jsou pokryty viechny hlavni sméry

pfistupu OOSPO ke stanici lanové drahy Ujezd.

1.4.1 Prvni varianta

Jak jiZ bylo uvedeno vySe, prvni varianta se zaméfuje na pristup od tramvajové zastavky
Ujezd ve sméru od Hellichovy. Tato trasa je vyznacena na obrazku 4. Bod 1 oznacuje
vystupni misto na nastupisti tramvajové zastavky Ujezd. Ackoli OOSPO mohou vystoupit po
celé délce nastupisté, vystupni misto je vymezeno u oznacniku zastavky, nebot’ tato pozice

umoZziuje nejdelsi trasu vystupu prvni varianty aZ k prechodu pro chodce v bodé 2.

Na prechod pro chodce se tedy cestujici vystupujici u oznac¢niku zastavky musi premistit pres
celé nastupisté, jeZ je Castecné vybaveno vodici linii v podobé zabradli, které zaroven slouzi
jako bezpecnostni prvek oddélujici jizdni pruh od nastupisté. Vzhledem k postupnému
zuzovani nastupniho ostrtivku neni zabradli dokonceno az k oznac¢niku zastavky. Pokud by
bylo zabradli prodlouZeno az do této casti, doSlo by k omezeni vystupu OOSP na voziku,

nebot’ by byl vystupni prostor mensi nez 1,5 m.

U oznacniku zastavky je vyhotoven signalni pas, oznacujici prvni nastupni dvere, avSak neni
vytvoren z predepsanych materidld. Podle technického navodu 12_03_04 tvofi signalni
avarovny pas v pamatkovych zoénach , jednotlivé prvky o rozmérech 60 x 60 mm

s nepravidelnym povrchem“ (12).
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Vzhledem k rozmérim nastupisté, predpokladané vysoké frekvenci pohybu cestujicich
a skuteCnosti, Ze chodnik je situovan pouze na jedné strané, coZ vyZaduje, aby cestujici,

vcetné OOSPO, prekonal celou délku nastupisté, je pristup na nastupisté vyrazné omezen.

Prechod pro chodce vyznaceny jako bod 2 je na obou stranach opatfen signalnim i varovnym
pasem. Signalni pas neni odsazen od varovného, protoZe prechazejici osoby maji prednost.
Prechod disponuje sniZenym obrubnikem, ktery umozZiiuje OOSP pohodlny prechod na
druhou stranu komunikace. Nasledné je OZP vedena pomoci signalniho pasu k vodici linii ve

formé obrubniku, kterd ji navede az do bodu 3, kde se nachazeji schody se zabradlim.

Pro OOSP predstavuji schody neprekonatelnou prekazku, avSak ke vstupu do prostor lanové
drdhy se mohou premistit za doprovodu branou na kiiZeni ulic U Lanové drahy a Ujezd,

pripadné vyuZit najezdovou rampu na konci aleje Obéti totality.

Z bodu 4 do bodu 5 nevede vodici linie, takZze se OZP mohou orientovat pouze na zakladé
zmény povrchu mezi zatravnénou plochou a vydlaZzdénou cestou. Podobna situace nastava

i mezi bodem 5 a 6, kde OZP nemaji k dispozici Zadny zachytny bod, ktery by je navadeél ke

sténé budovy slouZici jako vodici linie pro dosaZeni bodu 7.

Obrdzek 4 Trasa Ujezd - Stanice lanové drdhy Ujezd (prvni varianta)

Zdroj: (9), upravy autor
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Tabulka 5 Ujezd — Navrhované tipravy pro bezbariérovy pFistup (prvni varianta)

o]i:)lgg:si Umisténi Uprava
1. bod oznacnik zastavky signalni pas
1. bod zastavka Ujezd pristup na nastupisté
4. az 5. bod nebozizek sady doplnéni vodici linie
5. aZ 6. bod pristup ke vstupu doplnéni vodici linie

Zdroj: autor

1.4.2 Druha varianta
Druhd varianta se zaméfuje na cestujici pfijizdéjici ze sméru od Narodniho divadla

a prichazejici ke stanici lanové dréhy Ujezd po trase vymezené dle obrazku 5.

Bod 1 na obrazku 5 znaéi tramvajovou zastavku Ujezd. Nejzasadnéjsim problémem tohoto
mista je vystupovani cestujicich pfimo do vozovky. OOSP zde nejsou schopny vystoupit
viibec, zatimco OZP zde nenachézeji Zadnou vodici linii, ktera by je bezpecné navadéla pres

jizdni pruh.

Po vystoupeni z vozidla a ptfekonani jizdniho pruhu se OOSPO pohybuji po chodniku,
pficemZz OZP vyuZivaji prirozenou vodici linii tvofenou sténami budov, jeZ chodnik
ohranicuji, aZ k bodu 2. Zde je od této linie navadi signalni pas k prechodu pro chodce, ktery
prekonava tramvajovou trat’ a je vybaven svételnou signalizaci. Signalni pas je vSak veden
bez odsazeni od varovného pasu, ackoli norma CSN 734001, ¢l. 8.4.4, stanovuje, Ze
,»prechody pro chodce a mista pro prechazeni prekondvajici tramvajovou trat’ se vybavuji
varovnymi a signdlnimi pdsy odsazenymi o 400 ai 600 mm* (1). Podle CSN 73 6110,
cl. 10.1.3.4, ,,pridélce prechodu vice nez 8,00m se v jizdnim pdsu zfizuje vodici pds
prechodu“ (3), ktery jednoznaCné vyznacCuje osu prechodu aumoZiuje bezpecny

a orientovany pohyb OZP.

Pro OOSP neni prekonani prechodu pro chodce v bodech 2 a 3 problematické, jelikoZ je
prechod na obou stranach vybaven sniZzenym obrubnikem, ¢imzZ je splnén poZadavek normy
na maximalni vySku obrubniku 20 mm. Poloha tla¢itka pro ovladani signalizace chodci v bodé

2 a 3 rovnéz odpovida pozadavku normy CSN 73 4001, ¢l. 8.4.8.

Po prekonani pozemni komunikace v bodé 3 se trasa dale napojuje na trasu vymezenou

v ramci prvni varianty, pficemz od bodu 4 jiZ zcela kopiruje pribéh této varianty. Z tohoto
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divodu nejsou v nasledujici ¢asti prace uvedeny opakujici se informace, nebot’ analyza této

Casti trasy byla jiZ provedena v ramci prvni varianty.

OOSP se za doprovodu mohou pohybovat také opacnym smérem, tedy k bodu cislo 9, kde se
nachazi jiZz zminéna najezdova rampa. Tato rampa, ktera predstavuje alternativni trasu
pristupu ke stanici, vykazuje maximalni sklon 9°, coZ znamena potencialni obtiZze pro OOSP

bez doprovodu ¢i asistence. Pfehled feSenych tiprav je uveden v tabulce 1.

Obrdzek 5 Trasa Ujezd - Stanice lanové drdhy Ujezd (druhd varianta)

Zdroj: (9), tpravy autor

Tabulka 6 Ujezd — Navrhované tipravy pro bezbariérovy pFistup (druhd varianta)

o];gggzsi Umisténi Uprava
1. bod zastavka Ujezd zabezpeceni nastupu do vozidla
2. bod prechod pro chodce odsazeni signalniho pasu
2. az 3. bod prechod pro chodce doplnéni vodici linie prechodu

Zdroj: autor
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1.4.3 Treti varianta
Posledni varianta vyznaCena na obrazku 6 se zabyva pristupovou trasou ke stanici lanové

drahy Ujezd a je urCena pro cestujici prijizd€jici tramvaji ze sméru od Svandova divadla.

‘F’ ;f?iimeév . Y .
y i 2 b3

e

Zdroj: (9), tpravy autor

Bod 1 zde zna¢i tramvajovou zastavku Ujezd, ktera je koncipovana stejnym zptsobem jako
zastavka uvedend v prvni varianté této kapitoly. Cestujici zde vystupuji z vozidla na ostrivek,
ze kterého nasledné prekonavaji jizdni pruh pozemni komunikace pomoci ptfechodu pro
chodce smérem k bodu 2. Tento ostriivek vSak neni nijak zabezpecen a OZP zde postradaji
vodici linii, podle niZ se k prechodu pro chodce bezpecné premisti. V bodé 2, na druhé strané
prechodu pro chodce, neni po prekonani komunikace navazano varovnym a signalnim pasem,
ktery by OZP bezpecné dovedl k dalSimu prechodu. Signalni pas zde sice vytvoren je, avSak
je veden pouze od stény budovy v blizkosti bodu 2 smérem k prechodu, po jehoZ prekonani
OZP pokracuji dale do bodu 3. U obrubniku pfechodu pro chodce vymezeného body 1 a 2 je
rovnéZ prekroCena maximalni pripustna vySka 20 mm, coZ vyrazné komplikuje ¢i pfimo
znemoZnuje samostatny vystup a nastup OOSP. Pfechod pro chodce vymezeny body 2 a 3 je

z hlediska vySkovych parametrti obrubniku i z hlediska vedeni pomoci signalnich a varovnych

27



pasti na obou strandch v poradku. Délka tohoto prechodu vSak presahuje 8 m, coz je dle
normy maximalni vzdalenost, kterou je mozZné prekonat bez doplnéni vodici linie pro

prechazeni.

Po prekonani prechodu v bodé 3 lze OZP dale vést podél stén domd, ktera zde tvori
prirozenou vodici linii, aZ do bodu 4, kde se nachazi dalsi prechod pro chodce. Pfechod mezi
body 4 a5 je vybaven svételnou signalizaci, avSak vzdalenost, kterou musi OZP piekonat,
také presahuje 8 m, coZ opét vyZaduje upravu, ktera OZP jednoznaCné navede po primé trase

pres prechod.

Z bodu 5 se tato pristupova trasa dale napojuje na trasu analyzovanou v ramci druhé varianty.

Z tohoto diivodu jiZ neni v této Casti prace dale podrobné rozvadéna.

Tabulka 7 Ujezd — Navrhované tipravy pro bezbariérovy pFistup (tFeti varianta)

Bodové f o . -
. Umisteni Uprava
oznaceni
1. bod zastavka Ujezd doplnéni vodici linie k pfechodu

1az2.bod |prechod pro chodce v oblasti 2. bodu doplnéni signalniho a varovného

pasu
2 az 3. bod prechod pro chodce vodici linie pro prechazeni
4 az 5. bod prechod pro chodce vodici linie pro prechazeni

Zdroj: autor

1.5  Vnitini prostory stanice Ujezd

Analyticka ¢ast vénovand prostorim stanice Ujezd je zpracovéna s ohledem na omezené
moznosti stavebnich tuprav, které vyplyvaji ze skuteCnosti, Ze budova je ve vlastnictvi
spolecenstvi vlastnikii. Tato c¢ast plynule navazuje na zavér analytické Casti okoli stanice
Ujezd, uvedeny v kapitole 1.4. Analyza tedy zacina v bodé, kde OOSPO doséhnou vstupnich
dvefi stanice, které jsou rovnéZz vyznaceny v mapovych podkladech variant analyzy okoli.

Interiér stanice je vyobrazen na ilustrativinim obrazku A4 v priloze A.

Vstupni prostor odpovid4d obecnym principiim piistupnosti dle normy CSN 73 4001, kap. 4
a z hlediska OOSPO nevyZaduje zasadni stavebni upravy. Prostor za dvefmi je otevieny

a postrada zretelné vodici prvky, coZ OZP ztéZuje orientaci a urceni sméru dalSiho pohybu.

Pristup k toaletam v této stanici se nachazi vpravo od vstupnich dvefi. Stavajici toalety nejsou

bezbariérové, nicméné rozmeéry prostor umoZziuji bezbariérovy pristup zfidit v ramci
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stavebnich uprav. Vzhledem k zaméfeni této prace a jejimu rozsahu nejsou prostory toalet
dale detailné analyzovany a rozpracovany. Jejich pripadné feSeni miiZze byt predmétem prace

zameérené na komplexni navrh bezbariérového provozu stanice.

V soucasné dobé je pristup k vozlim lanové drahy mozny pouze po schodisti, coZ prakticky
znemozZnuje vyuZiti stanice OOSP. PrestoZe je prvni a posledni stupeii schodisté ,,vyrazné
v O ¢¢

kontrastné rozeznatelny od povrchu ostatnich stupriii“ (1), jedna se o oznaceni podstupnice,

coz je dle CSN 73 4001, ¢1. 11.1.9 nepfipustné.

Ve vnitinich prostorach stanice je vSak planovana tprava spocivajici v instalaci vytahu. Za
téchto okolnosti lze stanici povazovat pro OOSP za bezbariérové pristupnou. Vytah bude
sméfovat primo k nastupnimu prostoru a OOSPO vystoupi v bezprostredni blizkosti vozu
lanové drahy. V tomto misté je rovnéZ vhodné uvést, Ze nastupni hrana bude upravena tak,
aby vySkové odpovidala podlaze vozu v misté ur¢eném pro nastup OOSP. Zaroven se pocita
s porizenim nového typu vozi, jejichZ spodni cast bude vyhrazena pravé pro OOSP. Timto
bude odstranéna nutnost pirekonavat vySkové rozdily a schodiStové stupné tvorici souasnou

nastupni hranu.

Stejnym zptisobem bude probihat i vystup cestujicich, kdy OOSP vystoupi z vozu lanové
drahy v jeho spodni casti, presunou se k vytahu a vyjedou do horniho patra, odkud budou
moci samostatné opustit stanici. Tato navrZena trasa zajiSt'uje plynuly a bezbariérovy pohyb
ve vSech smérech. Pro OZP a OSP ziistdva hlavni mozZnosti pfilehlé schodisté, kterym lze
stanici rovnéz opustit. OZP se v tomto prostoru mohou orientovat pomoci pfirozené vodici

linie tvorené sténami stanice.

Celkové lze konstatovat, Ze planovana instalace vytahu spolu s upravou nastupni hrany
a porizenim novych vozl zasadnim zpisobem prispéji ke zlepSeni dostupnosti stanice pro
OOSPO. Konkrétni navrhy vedouci k odstranéni stavajicich bariér a doplnéni chybéjicich

prvki jsou déle rozpracovany v kapitole 2.5.
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2. Navrhy reSeni

Kapitola je zaméfena na realizaci anavrhy feSeni vedouci k odstranéni nedostatki
identifikovanych v analytické casti prace. Struktura této Casti odpovida ¢lenéni pouZitému
v kapitole 1, ¢imZ je umoZnéno prfimé porovnani navrZenych opatfeni s vychozim stavem.
NavrZena feSeni vychazeji z poZadavkt platné legislativy a pfisluSnych technickych norem.
Cilem navrhti je vytvoreni bezpecného, plynulého a logicky citelného prostiedi za ticelem

zlepSeni kvality pohybu OOSPO.

2.1 Upravy okoli stanice Pet¥in

Upravy okoli stanice Petfin jsou rozdéleny do dvou variant podle vybranych p¥istupovych
tras. Kazda varianta je v této kapitole samostatné rozebrana. Jedna se o pristupy ke stanici
lanové drahy Petfin ze sméru od autobusovych zastavek Koleje Strahov a Stadion Strahow.
Podstatna cast trasy, kterou musi OOSPO prekonat, se nachazi v lokalité evidované jako

kulturni pamatka. Z tohoto divodu nejsou pro tuto ¢ast trasy navrhovany Zadné upravy.

2.1.1 Prvni varianta
Tato varianta je zaméfena na navrh uprav trasy vedouci od autobusové zastavky Koleje
Strahov. Prvky vyZadujici tipravu jsou vymezeny v analytické casti a jsou souhrnné uvedeny

v tabulce 1.

Prvni potfeba dpravy se nachédzi v pfimém okoli bodu 1. Jedna se o ostriivek, jenZ tvori
meziclanek mezi dvéma misty pro prechazeni. Ackoli je ostriivek na obou stranach fadné
oznaCen signalnim a varovnym pasem, chybi zde vodici linie, ktera by OZP bezpecné
provedla pres jeho pochozi plochu, na jejiZ jedné strané se nachazi parkovisté a na druhé

strané pozemni komunikace.

Vzhledem k této absenci je navrZzeno doplnéni vodici linie v podobé ochranného zéabradli
disponujiciho spodni zarazkou v podobé spodni tyCe zabradli, které se jiZ nachazi na
protilehlé strané mista pro prechazeni, tedy pfimo v prostoru zastavky. Timto FeSenim je
zachovan jednotny vizualni styl a souCasné funkcni ucelnost pro OZP. Zabradli bude vedeno
v prfimém sméru podél signalnich pasti mezi obéma misty pro prechazeni a doplnéno tak, aby

plnilo roli orientacniho prvku.

Nasledujici upravy se tykaji prilehlého okoli bodu 2. V prvni fadé je nutné dodrZet predepsané

odsazeni signalniho pasu od varovného pasu o vzdalenost 400 aZ 600 mm, jak stanovuje
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prisluSna norma. Toto opatfeni je tfeba realizovat na strané mista pro prechazeni bliZe

k autobusové zastavce Koleje Strahov.

Na opacné strané tohoto mista pro prechazeni zcela chybi signalni i varovny pas. Vhodnym
feSenim je nejprve upravit chodnik tak, aby byl v pfimé navaznosti na protilehlou stranu
prechodu a odpovidal vedeni vodorovného dopravniho znaceni, tedy aby byl s témito prvky

v jedné ose.

Nasledné musi byt vyznacCena hranice mezi vymezenym prostorem pro chodce a pozemni
komunikaci varovnym pasem, ktery ,,musi mit Sirku 400 mm a jeho povrch musi mit
nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se od okoli; musi byt vnimatelny
bilou holi a naslapem* (1). Rovnéz ,, musi presahovat signdlni pds na obou strandch nejméné

0 800 mm* (1).

Doplnén musi byt isignalni pas o Sifce 800 aZ 1000 mm, ktery musi byt odsazen od
varovného pasu o vzdalenost 400 az 600 mm, protoZe toto odsazeni dava OZP na védomi, Ze
na tomto misté nemaji prednost. Signalni pas ma byt veden k nejbliZSimu mistu navazujicimu
na prirozenou vodici linii, tedy k okraji chodniku. Z toho vyplyva, Ze signalni pas nebude
veden pouze pfimym smérem, ale bude nutné provést zménu smeéru, pricemz se preferuje

zachovani pravého uhlu. ,, Délka jeho smérového vedeni musi byt nejméné 1 500 mm* (1).

Nasledujici navrZena dprava se tyka doplnéni chodniku pred mistem pro prechazeni, ve sméru
chlize od zastavky Koleje Strahov. Jak jiZ bylo zminéno, stavajici chodnik je veden primo

a nachazi se zde vybudované misto pro prechazeni.

Vzhledem k navrhované trase je vhodné upravit chodnik tak, aby sledoval odboceni do ulice
Jezdecka. Tato tprava zahrnuje vystavbu priblizné 3 m nového chodniku aZ k parkovacim
mistim spolecnosti JOPE spol. s r. 0. PocCet parkovacich mist by nemél byt omezen, nicméné

je nezbytné umoznit OZP bezpecny priichod pfes parkovisté.

K tomuto tcelu bude slouZit uméla vodici linie, ktera ,,je tvorena podélnymi drazkami a jeji

Sirka je v exteriéru 400 mm a v interiéru je 300 m“ (1).

Vodici linie musi navazovat na prirozenou vodici linii, proto je nutné nové zbudovanou cast
chodniku vybavit vyvySenym obrubnikem a na konci chodniku sniZenou pochozi plochou pro

mozny prujezd OOSP.
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Ekonomicky priznivéjsi by sice bylo vést OOSPO po druhé strané, kde se jiZ nachazi
vybudovany chodnik a nasledné znovu prejit pozemni komunikaci zpét na chodnik novy.
Z hlediska bezpecnosti je vSak vhodnéjSi minimalizovat pocet mist pro prechazeni a vést

OOSPO co nejptimé;jsi trasou.

Po levé strané ve sméru chtize, kudy jsou OOSPO vedeny, se sice nachéazi nové vybudovany
chodnik, avSak ani zde nebude mozZné obejit se bez drobnych uprav. Pfirozena vodici linie
tvorena obrubnikem je v useku mezi bodem 2 a 3 na nékolika mistech preruSena, konkrétné
v prostoru vstupt do budov koleji. Tato pferusSeni je nutné po celé délce doplnit umélou vodici

linii tvofenou podélnymi drazkami, v souladu s poZadavkem normy.

Dalsi navrZena tprava se tyka mista pro prechazeni pred prostory menzy, konkrétné bodu 3
a 4 na obrazku 1. V tomto prostoru je nezbytné sniZit vySku pochozich ploch na maximalné

20 mm.

Na strané ,,reprezentované“ bodem 3 je dale nutné doplnit varovny pas odd€élujici vozovku od
chodniku a také signalni pas, ktery bude odsazen od varovného pasu ve vzdalenosti stanovené

normou, a povede k vodici linii tvofené obrubnikem.

Vzhledem k omezené Sifce chodniku (pfibliZné 2m) zde neni mozZzné dodrZet normou
poZadovanou délku smérového vedeni signalniho pasu avsak ,,v odiivodnénych pripadech Ize
tuto hodnotu snizit aZ na 1000mm, pri které signdlni pds poskytuje stdle smérovost
vedeni“ (1). Odsazeni signalniho pasu od varovného je na tomto misté nezbytné, nebot’ OZP
musi byt upozornény na skutec¢nost, Ze na misté pro prechdzeni nemaji prednost. Z tohoto
divodu je zde navrZen zkraceny signalni pas, ktery je odsazen od varovného pasu a navadi

OZP od obrubniku k mistu pro prechazeni.

Také opacna strana mista pro prechazeni, tedy bod 4 na mapé, vyZaduje doplnéni varovného
pasu a odsazeného signalniho pasu. V tomto pripadé bude signalni pas naveden k prirozené
vodici linii v podobé zidky, kterou ma OZP po prekonani vozovky ve sméru trasy po své
pravé strané. Vzhledem k tomu, Ze trasa nevede primo, bude u signalniho pasu nutna zména
sméru, kterd by podle normy CSN 734001, ¢l. 6.2.2.1.4 méla byt vedena pfednostné
v pravém uhlu. Na tomto misté je doporuceno posunout vodorovné dopravni znacCeni od

zidky, aby bylo v ose s budoucim signalnim pasem.

Prirozena vodici linie tvorena zidkou dovede OZP ke schodiim vedoucim do menzy. Za témito

schody vSak vodici linie opét chybi. Z tohoto diivodu je zde navrzeno doplnéni vyvyseného
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obrubniku, ktery OZP navede aZ do bodu 5, kde se nachazi dalsi prekazka v podobé nevhodné
feSenych schodt. Tyto schody je nutné upravit, nebot’' OOSP znemoziiuji pfistup na navazujici

chodnik, vedouci k mistiim oznacenych jako body 6 a 7.

V misté schodiSté se doporucuje zfidit bezbariérovou rampu, ktera ,, musi mit podélny sklon

nejvyse v poméru 1:16 (6,25 %). Pric¢ny sklon nejvyse v poméru 1:100 (1,0 %) miiZe byt pouze

u venkovnich ramp“ (1).

Vzhledem k dostateCnému prostoru v okoli se nepiedpokladaji obtiZe pii dodrzeni poZadavki
téZe normy, a to zejména s ohledem na minimalni Sitku rampy, jeji délku, ktera nevyZaduje
zfizeni podesty, a maximalni pripustny sklon. S ohledem na nerovnosti okolniho terénu

a soulad s poZadavky normy musi byt rampa rovnéz vybavena zabradlim.

V prostoru za rampou je zdivodu nevyhovujiciho technického stavu povrchu navrZena
rekonstrukce chodniku az do bodu 7. Tato rekonstrukce zajisti celistvost povrchu chodniku
a doplnéni vodici linie v podobé vyvySeného obrubniku, a to minimalné po pravé strané

chodniku ve sméru chiize.

Mezi body 5 a 6 se nachazi vjezdova brana, kde je nutné prerusit vyvySeny obrubnik, aby byl
umoznén prujezd vozidel do objektu. V tomto misté je proto navrZena uméla vodici linie
tvorena podélnymi drazkami, ktera se po prekonani prostoru vjezdu opét napojuje na
vyvyseny obrubnik. ReSeni odpovid4 poZadavkiim CSN 73 4001, ¢l. 6.2.2.1.3, podle kterého

,uméld vodici linie musi navazovat na pfirozenou vodici linii “ (1).

V bodé 7 je nezbytné vytvorit misto pro prechazeni, které musi byt na obou stranach doplnéno
sniZenim pochozi plochy na maximalné 20 mm. Toto misto musi byt dale vybaveno varovnym
pasem, ktery jasné oddéluje bezpecny prostor chodniku od vozovky. Signalni pas je nutné od

varovného pasu odsadit o normou stanovenou vzdalenost.

Na prvni strané mista pro prechazeni ve sméru chtize se predpoklada ,,sitka chodniku mensi
nez 2,4m, na které nelze vytvorit pfesahy varovného pdsu Vviici signdlnimu“ (1). Z tohoto
diivodu bude signalni pas ponechén pfi pfirozené vodici linii. Ta je, jak jiZ bylo vySe v textu
uvedeno, planovana v podobé vyvySeného obrubniku po pravé strané ve sméru chtize od

zastavky Koleje Strahov a praveé na této strané bude signalni pas ponechan.

Druhé strana mista pro prechazeni bude vybavena obdobnym zptlisobem, avSak zde bude
signalni pas veden od varovného pasu smérem k prirozené vodici linii tvorené zidkou.

V tomto tseku je planovano primé vedeni signalniho pasu, bez nutnosti zmény sméru.
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Jednou z poslednich tprav prvni varianty je FeSeni prekonani stoupani k RZovému sadu,
které ma sklon pribliZzné 6°. Stoupani je v tomto misté dlouhé ptiblizné 40 m. Navrh fesi
prodlouZeni rampy proti sméru chiize, tedy zpét do aredlu Koleje Strahov. Aby rampa
spliiovala normou poZadovany maximalni sklon 1:12, je nutné ji prodlouZit, coZ je odvozeno

dle nasledujicich vztaht:

h =s xsin(a) 9]
S pov = X 12 (2)
Al =S =5 3
kde:
o thel stavajici naklonéné roviny [°],
h vyska stavajici naklonéné roviny [m],
S délka stavajici naklonéné roviny [m],

Smova  Nova délka rampy vyhovujici sklonu 1:12 [m],
Al prodlouZeni rampy [m].

Po dosazeni konkrétnich hodnot (a = 6° s = 40m) lze teoreticky odvodit, Ze rampu je
nezbytné prodlouZit alesponi o 10,5 m. S ohledem na vyslednou délku je nutné rampu doplnit
o podesty dle CSN 73 4001, ¢l. 11.2.5 a CSN 73 4130, ¢l. 8.3.1, ato po kazdych 9 000 mm
v minimalni délce 1500 mm. Tyto plochy slouZi jako mista umoZiujici otaCeni OOSP na

voziku, pfipadné k manévrovani s détskym kocarkem.

S ohledem na charakter okolniho prostfedi je povrch rampy navrZen beze zmén, a to ve formé

dlazebnich kostek.

Posledni navrhovana tprava se tyka bezprostfedniho okoli stanice a jejiho vstupu. Pfistupové
misto oznacené jako bod 15 neni nutné nijak ménit, nebot’ je jiZ dostateCné uZivatelsky
privétivé. Uprava se viak tyka bodu 16, ktery predstavuje potencidlni vstup do stanice pro
OOSP. V tomto pripadé budou OOSP pristupovat ke stanici z opacné strany, tedy objiZdénim
piistupového mista v bodé 15, anasledné se dostanou do prostoru parkovacich mist
zaméstnanct lanové drahy. Tato parkovaci mista budou posunuta smérem dolti a ze strany
budovy bude vybudovan samostatny vstup pro OOSP. Timto vstupem lze dojit pfimo ke

dvefim vozidla lanové drahy.
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Navrh postranniho vchodu byl poskytnut DPP jako soucast jejich interniho technického feSeni
pristupnosti stanice. Do této prace byl prevzat s ohledem na jeho logiku, proveditelnost

a bezbariérovy charakter.

Navrzené teSeni vychazi z potfeby zajistit bezbariérovy pfistup s minimalnim vySkovym
rozdilem a bez nutnosti prekonavani schodisté. Umisténi nového vstupu na strané budovy

umoziuje vedeni trasy s priznivéjSim sklonem neZ na druhé strané, pfi vstupu z RiZového

sadu.

2.1.2 Druha varianta

V souvislosti s planovanym zavedenim nové tramvajové traté Malovanka — Strahov dojde
k vyrazné preméné okoli bodu 1 na obrazku 2. Na prostranstvi v jeho okoli je planovana
vystavba nové smycky, dle obrazku 7, ktera bude slouZit spolecné pro tramvaje i autobusy.
Vzhledem k tomu, Ze konkrétni podoba prostfedi zatim neni zndma a lze vychazet pouze
z dostupné vizualizace, je tato Cast vedena jako soubor doporuceni, které by méla nova

zastavka spliiovat z hlediska bezbariérového pristupu.

S ohledem na absenci projektové dokumentace v dobé zpracovani této prace nelze navrhovat
konkrétni technické feSeni bez rizika nesouladu s findlni podobou stavby. Cilem této ¢asti
proto neni specifikovat presné rozmisténi prvka i konstrukcni detaily, ale vymezit zdkladni

poZadavky, které by mély byt v ramci bezbariérového feSeni nové smycky zohlednény.

Z hlediska bezbariérového feSeni je obecné dileZité, aby nové zbudované okoli smycky bylo
reSeno bez vySkovych bariér, s hladkym a protiskluzovym povrchem. Nastupni hrany musi
umoznit plynulé nastoupeni a vystoupeni OOSP. Pro OZP je nezbytné vytvorit prehledny
systém vodicich linii, signadlnich a varovnych pasti, které zajisti bezpecné a srozumitelné
vedeni v prostoru. Pristfesky, lavicky a dalSi prvky nesmi zasahovat do tras pohybu a vytvaret
tak prekazky pro OZP. Dale je doporuceno zajistit dostatecné osvétleni prostoru, Citelné
vizualni informace a kontrastni znaceni. Celkova organizace prostoru by méla umoZnit
intuitivni orientaci, dostatek manévrovaciho prostoru a pohodlny pohyb vSem uZivateltim bez

ohledu na miru jejich omezeni.
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Pro zajisténi téchto principt je pro OOSP klicové dodrZeni maximalniho vySkového rozdilu
mezi pochozimi plochami stanoveného normou, ato zejména na prechodech pro chodce
a mistech pro prechazeni. Dtlilezitym parametrem je pro OOSP také vhodné umisténi tlacitka
pro ovladani signalizace chodci, pokud bude zhotoveno, které ,,musi byt umisténo nejvyse

1 200 mm od urovné komunikace pro pési a nasmérovano do osy prechodu“ (1).

Obrdzek 7 Vizualizace zastdvky Stadion Strahov

Zdroj: (8)

Pro OZP je diilezité spolehlivé vedeni prostfednictvim vodicich linii a signalnich pési, jejichz
povrch musi byt dle normy CSN 734001, ¢l. 6.2.2.1.4 zietelné odliSitelny bilou holi
a naslapem od okolni pochozi plochy. V prostoru smycky je rovnéz pravdépodobné napojeni
dvou tras signalnich pasu, napriklad v misté kfiZzeni nebo zmény sméru. V takovém pripadé,
jak stanovuje stejny Clanek téZe normy, musi byt pasy preruSeny plochou odpovidajici jejich
Sifce, ¢imZ se zajisti jednoznacné rozliSeni navazujicich smért. Dale je nezbytné bezpecné
odlisit prechod pro chodce od mista pro prechazeni. Misto pro prechazeni je v souladu
s normou oznaceno odsazenim signalniho pasu od varovného pasu o stanovenou vzdalenost,

ktera OZP predava informaci o tom, Ze na misté nema prednost.

Pfi ndvrhu nové smycky je vhodné zohlednit rovnéZ potieby OSP, které se pri orientaci

v prostoru spoléhaji primarné na vizualni prvky. Akustické informace proto musi byt
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predavany i prostfednictvim vizudlnich prostfedkti, které musi byt dostatecné velké,

kontrastni a dobfe osvétlené, aby byly snadno Citelné i za zhorSenych podminek.

Z hlediska upravy dle tabulky 2 uvedené v kapitole 1.1.2 ziistdva nezbytné zajistit dovedeni
OZP k obrubniku vbodu 2 aupravit vegetaci tak, aby nepresahovala pres obrubnik.
S ohledem na planovanou rekonstrukci neni v souCasnosti zfejmé presné umisténi vSech
prechodii pro chodce a mist pro prechazeni. Stanovend trasa vSak vede v blizkosti vétracich
véZi Strahovského tunelu, kde je vhodné doplnit misto pro prechazeni, pripadné prechod pro
chodce, a na druhé strané navazat vodici linii. V tomto useku se nabizi doplnéni umélé vodici
linie v podobé dlazby s vodici drazkou, ktera bude vedena v souladu s CSN 73 4001, ¢l
6.2.2.1.3, a to az k obrubniku v bodé 2.

2.2 Upravy vnitinich prostor stanice Petfin
Tato Cast je vénovana potencialnim upravam vnitinich prostor stanice lanové drahy Petfin.
Podle tabulky 3 se prvni navrhovana uprava tyka zvyraznéni nastupniho a vystupniho stupné

schodisté, které tvori nastupni a vystupni ,,platformu® pro vstup a vystup z vozu.

Za stavajiciho stavu jsou sice vySe zminéné schodistové stupné oznaceny kontrastnim Zlutym
pasem po celé Sifce, avSak toto oznacCeni je umisténo na podstupnici, nikoli na povrchu
stupnice schodu, jak poZaduje ¢l. 11.1.9 normy CSN 73 4001. Navrhovanou tpravou je tedy

tento nedostatek odstranit a doplnit kontrastni pas na povrch stupnic.

Prostor nastupiSté musi byt rozsifen a upraven tak, aby byla nastupni hrana ve stejné vySkové
urovni, jako podlaha vstupnich dvefi vozu lanové drahy. S ohledem na skuteCnost, Ze
v jednom okamZiku bude prepravovana pouze jedna OOSP, je nezbytné zajistit v misté

nastupu minimalni manipulacni prostor o rozmérech 1 500 % 1 500 mm.

Nasledujici uprava se tyka zrizeni postranniho vchodu, ktery umozZni vstup na nastupisté bez
potfeby vyuZiti schodiSté. K prekonani vySkového rozdilu je navrZena rampa vedena podél
okraje planovaného parkoviSté pro zaméstnance, jak je znadzornéno na obrazku 8. Vzdalenost
mezi vyznaCenymi body na trase rampy cini priblizné 9 000 mm, priCemZ v téchto mistech

jsou navrZeny podesty o délce 1 500 mm.
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Rampa musi svymi parametry spliiovat poZadavky normy CSN 73 4001, ¢l. 11.2. NavrZené
feSeni umoznuje prizptsobit sklon rampy tipravou jeji délky. Vyhodou zvolené trasy je vedeni
OOSP mimo prostor parkovisté, ¢imz se zvysi jejich bezpecnost. Za vhodné se rovnéz

povaZuje provedeni rampy ve zvySené poloze nad prijezdovou cestou k parkovisti, ¢imZ dojde

k oddéleni prostoru pro OOSP a komunikace pro osobni automobily.

Obrazek 8 Vedeni bezbariérové rampy od postranniho vchodu stanice lanové drahy Petrin

Zdroj: (9), upravy autor

V poslednim bodé tiprav se nejedna o zasah do samotnych prostor stanice, ale o doplnéni
technického vybaveni pro persondl, konkrétné o instalaci induk¢ni smycky, kterd miize

vyznamné usnadnit komunikaci zaméstnanci s OSP.

2.3 Upravy okoli stanice Nebozizek

V této Casti prace jsou predstaveny dvé varianty navrhu, které se primarné zaméfuji na
prekonani vySkového rozdilu mezi nastupni platformou a okolnim terénem. Obé navrZené
varianty zahrnuji instalaci vytahu. Podnét pro toto feSeni byl poskytnut DPP jako preferované
feSeni pro prekonani vySkového rozdilu. Vytahy uvazované v ramci jednotlivych variant musi

spliiovat poZadavky stanovené v normé& CSN 73 4001, ¢l. 11.5.

Upravou, kterd by vsak méla byt v prostoru stanice Nebozizek nejprve realizovana, je
zabezpeceni ndstupiSté. NastupiSté samotné zabezpecuje zabradli, podle kterého se OZP
presune az k nastupni hrané. Od tohoto zabradli je vSak nezbytné doplnit signalni pas, ktery

bude plnit funkci vedeni OZP k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidla.
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Zabezpeceni nastupni hrany bude v tomto pripadé realizovano doplnénim vodici linie s funkci
varovného pasu, kterd dle normy ,oddéluje bezpecnostni pds od ostatni plochy
nastupisté“ (1). Tvarové feSeni tohoto vodiciho a bezpecnostniho prvku vychazi z prilohy

D.3, normy CSN 73 4001.

2.3.1 Prvni varianta

Tato varianta je zaloZena na instalaci vytahu s dvéma sousednimi vstupy. Vytahova Sachta je
umisténa v prostoru soucasného schodisté, které je v ramci tpravy odstranéno. Na obrazku
A2 v priloze A je vSak schodisté kvtli orientaci v prostoru stile zakresleno. OOSPO do
vytahu nastupuji z plosiny, jeZ je souCasti nastupisté. PoZadavek normy CSN 73 4001,
¢l. 11.5.2, na volny manipulacni prostor pred vstupy do vytahu o minimalnim rozméru
1500 x 1500 mm je v navrhu splnén, jelikoZ je ploSina aZ po nastupni hranu dlouha priblizné
3 m a Siroka priblizné 1,75 m.

Po vystupu z vozu ma OOSPO vytah primo pred sebou. Pfi prijezdu k vytahu se po pravé
strané nachazi schodisté, které slouzi k opusténi prostoru nastupisté. Schodisté o celkové Sitce
pres 2 m umozZiuje pohodlny pohyb vétSiho poctu cestujicich a s ohledem na kapacitu vozu
lanové drahy se nepredpoklada, Ze by pritomnost osoby na voziku omezovala pohyb ostatnich
cestujicich opoustéjicich nastupisté.

Plivodni prostor schodisté, které ma byt odstranéno a nahrazeno vytahovou Sachtou, disponuje
Sitkou pribliZzné 1,65 m. Tato Sitka je dostateCna pro umisténi klece vytahu typu 4 dle
pozadavki uvedenych v CSN 73 4001, ¢l. 11.5.3. Uvedeny typ vytahu umoZiiuje prijezd

a zaroven spliiuje normové poZadavky na minimalni prostorové naroky.

Za pouZiti tohoto FeSeni cestujici vystupuje z vytahu pfimo pod prostorem stanice, tedy
v bodu 3 dle obrazku 3 uvedeného v kapitole 1.3. Timto je zaroveni splnén poZadavek DPP na

zachovani prtijezdného prostoru pod stanici lanové drahy.

Timto navrhem je zachovéna ptvodni pési trasa z bodu 2 do bodu 5, tedy smérem
k Restaurantu Nebozizek, jak je vyznaCeno na obrazku 3. Zaroven ziistdva zachovana i trasa
z bodu 2 smérem do bodu 4 dle téhoZz obrazku. Odstranénim schodisté je vSak prodlouZena
trasa z bodu 2 smérem do bodu 6, nebot’ je cestujici nucen bud’ vyuZit vytah, nebo zvolit trasu
do bodu 4 a nasledné se vratit smérem do bodu 6. Toto prodlouZeni trasy Cini priblizné 90 m

a je povazovano za akceptovatelné.
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Tabulka 8 Nebozizek — Vyhody a nevyhody ndvrhu resSeni (prvni varianta)

Vyhody Nevyhody

primé napojeni vytahu na nastupisté omezeny prostor nastupisté

splnéni poZadavku DPP na zachovani

o . - odstranéni stavajiciho schodisté
prujezdného prostoru pod stanici

prodlouZeni trasy z bodu 2 do bodu 6 dle

moznost celniho vystupu z vytahu ,
Vystupu z vy obrazku 3

Zdroj: autor

2.3.2 Druha varianta
Tato varianta byla poskytnuta DPP jako soucast jejich planovaného technického feSeni. Do

této prace byla prevzata s ohledem na jeji logiku, proveditelnost a bezbariérovy charakter.

Navrh je zaloZen na premosténi cesty prochazejici pod stanici prostfednictvim rozsifeného
nastupisté, jak je znazornéno na obrazku A3 v priloze A, na které navazuje vytah umistény na
protéjsi strané této cesty. OOSPO tak mohou po vystupu z vozu lanové drahy plynule
pokracovat po prodlouZené nastupni ploSe. ReSeni zédroveii eliminuje nevyhodu prvni
varianty, konkrétné omezeny prostor, ¢imZ zajiStuje vysSi kapacitni rezervu a bezpecnost
provozu. Zaroven je timto zptisobem respektovan poZadavek DPP na zachovani prijezdného

prostoru pod stanici lanové drahy.

V navrhu je uvaZovan vytah s jednim vstupem dle ¢l. 11.5.3 normy CSN 73 4001, konkrétné
klec typu 2, ktera je urCena ,,pro jeden vozik s priivodcem“ (1). Ackoli ,, pFi vystupu musi
uzivatel na voziku klec opustit pozpdtku® (1), coZz muize byt vzhledem k bezprostfedni
blizkosti vystupu a cesty povazovano za méné vhodné z hlediska bezpecnosti, norma
CSN 73 4001, ¢l. 11.5.9 poZaduje vybaveni tohoto druhu klece zrcadlem. Navic se s ohledem
na charakter stanice predpoklada, Zze se OOSP budou pohybovat s doprovodem, ktery mtize
pri vystupu asistovat. Jako alternativu lze zvazit i klec typu 5, ktera svymi rozméry umoziuje

,»moznost otdceni voziku v kleci* (1).

Timto navrhem jsou zachovany vSechny trasy dle obrazku 3 v kapitole 1.3.
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Tabulka 9 Nebozizek — Vyhody a nevyhody ndvrhu resSeni (druhd varianta)

Vyhody Nevyhody

vysSi kapacitni rezerva nastupisté oproti prvni

L vyssi predpokladané ekonomické naklad
varianté yssipredp y

splnéni poZadavku DPP na zachovani

prijjezdného prostoru pod stanici vystup vytahu v méné prehledném misté

zachovani schodisté oproti prvni varianté vysSi esteticky zasah do okolniho prostredi

zachovani ptivodnich smért pohybu bez

prodlouZen trasy ve sméru k bodu 6. nutnost vystupovat z klece typu 2 pozpatku

Zdroj: autor

2.4 Upravy okoli stanice Ujezd

Jak jiZz napovidd samotny nazev, tato kapitola se zaméfuje na tpravu okoli stanice Ujezd.
Predstaveny jsou zde tfi varianty feSeni, jejichZ cilem je zajistit bezpecny a plynuly pfistup
OOSPO z prilehlych tramvajovych zastavek az ke vstupu do stanice lanové drahy. Clenéni
kapitoly odpovidé struktufe analytické ¢asti, kdy prvni varianta fesi pfistup od zastavky Ujezd

ve sméru od Hellichovy, druh4 od Néarodniho divadla a tfeti od Svandova divadla.

Vzhledem k tomu, Ze se jednotlivé varianty v urcitych usecich ptekryvaji, neni v nasledujicich
castech opakovan popis jiz uvedenych uprav. Text druhé a tfeti varianty se proto zaméfuje
pouze na jejich specifické odliSnosti. Na prekryv tras je upozornéno v zavéru prislusné

varianty.

2.4.1 Prvni varianta

Prvnim navrhovanym predmétem uprav uvedenych v tabulce 5 je signalni pas, ktery se
nachazi u oznac¢niku zastavky, respektive v bodé 1 na obrazku 4, a je tvofen jednotlivymi
prvky o rozmérech 60 x 60 mm, ,lemovanymi“ rovinnymi dlaZdicemi. Jednotlivé prvky
,nedisponuji“ povrchem s nepravidelnou strukturou, a tudiZ nenapliiuji poZadovanou funkci
vodici linie. Uprava stavajictho signalniho pasu spociva v nahrazeni téchto prvkli prvky

s nepravidelnym povrchem.

ReSenim, které reaguje na druhou vyhradu uvedenou v analytické Casti prace, tykajici se
pristupnosti nastupisté, je preruSeni nastupniho ostrivku a zfizeni mista pro prechazeni

v blizkosti stavajici pozice oznacniku zastavky.

Tato tprava zahrnuje prodlouZeni stavajiciho zabradli, pfesunuti oznac¢niku k nové vytvorené

koncové casti zabradli a sniZeni pochozich ploch v misté preruSeni ostriivku. Vyska sniZenych
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ploch musi byt upravena na maximalné 20 mm v souladu s poZadavky normy CSN 73 4001,

¢l. 8.4.1, aby byl zajistén prijezd OOSP na voziku.

Soucasti upravy je rovnéz sniZeni vySkového rozdilu na protilehlém chodniku, tedy na strané,

kde potencialni misto pro prechazeni navazuje.

V souvislosti s touto upravou je vSak nezbytné zohlednit sled jizd tramvajovych spojt, nebot’
preruSenim nastupniho ostriivku dojde ke zkraceni jeho délky. Tato skuteCnost mulize mit
negativni dopad na kapacitu nastupisté. Pri realizaci této varianty je tedy nutné provérit dopad

na bezpecnost a plynulost provozu, cozZ vSak presahuje ramec této prace.

Prostor mezi body 4 a 5 neni vybaven vodici linii, ktera by umoZznila orientaci OZP. V ramci
navrhu je zde doporuceno doplnéni vyvySeného obrubniku v misté styku travnaté plochy

a dlaZzdéné cesty.

K pfirozené vodici linii v bodé 6 musi byt OZP z bodu 5 navedena pomoci umélé vodici linie,
ato ve formé dlazby s vodici draZzkou, podle které se nasledné premisti az ke sténé budovy

a ke vstupnim dverim.

Na tomto misté je vhodné doplnit, Ze pfistup do stanice Ujezd je pro OOSP na voziku
omezeny z divodu vyraznych podélnych sklonti pfistupovych ramp, zejména ze strany aleje
Obéti totality a z kifZeni ulic U Lanové drahy a Ujezd. Hlavnim diivodem je délka rampy, po
jejimZ prodlouZeni by pravdépodobné zasahovala do prostor Pamatniku obéti komunismu,

piipadné jinak ovlivnila urbanisticky a pamatkové cenné okoli.

Teoreticky lze navrhnout zfizeni nové bezbariérové rampy vedené pricné ve svahu mezi
schodiStém sméfujicim do aleje Obéti totality a chodnikem podél pozemni komunikace.
Vzhledem k tomu, Ze se prilehlé okoli nachazi v Méstské pamatkové rezervaci, podléhaji
veSkeré terénni upravy omezeni stanovenym narizenim vlady ¢. 66/1971 Sb., které uvadi, Ze
»reseni a provadeni veskerych tprav terénnich i staveb dopravnich, vodohospodarskych,
energetickych, telekomunikacnich, podzemnich, jakoZ i inZenyrskych siti v rezervaci nesmi

narusovat jeji prostredi a ohroZovat jednotlivé kulturni pamdtky “ (13).

2.4.2 Druha varianta
V této varianté je prioritni tlohou zajiSténi bezpecného vystupu a nastupu do vozidla, nebot
cestujici vystupuje pfimo na pozemni komunikaci, nikoli na chodnik. Z tohoto dtivodu je

navrzeno zrizeni zastavky s pojizdénym mysem.
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N 24

s ,vysazenym“ mysem, ktera je pro cestujici z hlediska bezpecCnosti vhodnéjsi, nebot’

vystupuji rovnou na chodnik.

Dtivodem pro volbu pojiZdéného mysu je omezend délka tiseku mezi zastavkou a kiiZovatkou.
Vysazeny mys, respektive potencialni cestujici na ném, by mohli znemozZnit vizualni kontakt
fidice silni¢niho motorového vozidla s prostorem za zastavkou, ¢imzZz by vzniklo riziko, Ze
fidi¢ vjede pred tramvaj, aniZz by mél dostatecny prostor k vyjeti z tramvajového pasu pred
prostorem kfiZovatky. Vysledkem by mohlo byt zablokovani tramvajového pasu a narueni

plynulosti vefejné dopravy.

Naopak vyuZitim navrhované zastavky s pojiZdénym mysem lze v prostoru za zastavkou,
v oblasti svételné kfiZzovatky, efektivhé regulovat individualni automobilovou dopravu
prostfednictvim preference hromadné dopravy. Po prijezdu tramvaje na zastavku bude
prostfednictvim detekce aktivovan signdl stlij na svételné signalizaci pro silni¢ni vozidla,
¢imZ se zamezi jejich vjezdu do prostoru zastavky béhem vystupu a nastupu cestujicich.
Ridi¢i tak nebudou mit diivod najiZdét do prostoru pojizdéného mysu, nebot na navazujici
svételné signalizaci za nim sviti signal sttij. Po odjezdu tramvaje a uvolnéni prostoru zastavky
lze obnovit signal volno na svételné signalizaci pro silnicni vozidla a tim opét umoZznit jejich

plynuly prijezd.

Vzhledem k moZnosti soubéZného prijezdu dvou tramvaji je mozZné zastavku s pojizdénym
mysem navrhnout tak, aby umoZiovala jejich soucasné odbaveni. Tento pFistup je v souladu
snormou CSN 73 6425-1, kterd umoziiuje odbaveni dvou souprav na jedné zastavce za

predpokladu zfizeni svételné signalizace pro zajisténi vyklizeni zastavky.

V praxi lze feSeni realizovat tak, Ze po prfijezdu prvni soupravy je aktivovana svételna
signalizace pred pojiZzdénym mysem, ktera zastavi silni¢ni dopravu po celé délce zastavky.
Timto se zamezi vjezdu vozidel na pojiZzdény mys. Po odjezdu obou tramvaji a uvolnéni
prostoru je opét aktivovana zelena pro individualni dopravu. V obou pripadech vozidlo

nemtuze na pojizdény mys najet, pokud na zastavce stoji tramvajovy spoj.

Zastavka se pak vyznacuje poZadavkem normy na specifické upravy. Pfed vstupem do
vozovky je proveden ,vizudlné a hmatové kontrastni varovny pds, do néj jsou vsazeny

sloupky (minimdlni vyska sloupku je 1,1 m, vzddlenost sloupku je minimdlné 1,5 m — priichod
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pro zrakové postiZené), signdlni pds oznacniku je zakoncen ve vzddlenosti 0,3 m od zminéného

varovného pdsu“ (5).

Nasledujici dprava spociva v odsazeni signalniho pasu od varovného pasu v bodech 2 a 3. Dle
poZadavku ¢l. 8.4.4 normy CSN 73 4001 se prechody pro chodce amista pro prechazeni
prekonavajici tramvajovou trat’ ,, vybavuji varovnymi a signdlnimi pdsy odsazenymi o 400 az

600 mm od varovnych pdsti, popripadé vodici linii pro prechdzeni“ (1).

ProtoZe Sitka prechodu presahuje 8 m, je nezbytné doplnit v jizdnim pasu také vodici linii
prechodu dle ¢l. 10.1.3.1.13 normy CSN 73 6110. Dle ¢&l. 6.2.2.1.5 normy CSN 73 4001 ma
vodici linie prechodu ,,$itku 550 mm a sklddd se z 2 x 3 nepreruSovanych podélnych pdskii
sirky 25 az 35 mm* (1). S ohledem na skuteCnost, Ze je prechod tvoren dlaZzebnimi kostkami,
se jako vhodné jevi vyuziti betonovych dlaZzebnich kament s vodicimi drazkami. Toto FeSeni
umozZiuje zachovat jednotny vzhled v souladu s okolnim prostfedim a zaroveni splnit

poZadavky na bezpec¢né vedeni OZP.

DalSi upravy této trasy jsou soucasti prvni varianty a nejsou z divodu prekryvu tras

jednotlivych variant dale vypisovany.

2.4.3 Treti varianta

Treti a posledni z navrZenych variant tprav se zaméfuje na pfistup od zastavky Svandovo
divadlo. Zastdvka samotnd disponuje nastupnim ostrivkem, coZ by mohlo vybizet
k zachovani ostrivku a navrZzeni obdobnych tprav, jaké jsou navrZeny v prvni varianté této

kapitoly.

Z diavodu prostorového omezeni je vSak zde namisto upravy stavajiciho ostrivku navrzeno
zFizeni zastavky s pojiZdénym mysem. Preference tohoto feSeni pred zastavkou s vysazenym
mysem vychazi ze skutecnosti, Ze by vysazeny mys mohl komplikovat odboceni silni¢nich

vozidel do ulice Plaska, ktera se nachazi bezprostfedné za zastavkou.

Ztizeni zastavky s pojizdénym mysem zarovenl odstrani prvni dvé vyhrady uvedené
v tabulce 7 analytické casti. Jedna se konkrétné o chybéjici vodici linie k pfechodu, pres ktery
se cestujici premistuji na nastupni ostriivek, a dale o absenci signalniho a varovného pasu

pred prechodem.

Vybudovanim zastavky s pojiZdénym mysem budou bezbariérové prvky doplnény, nebot’ je

dle normy CSN 73 6425-1 u této zastavky proveden ,,vizudIné a hmatové kontrastni varovny
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pds, do néj jsou vsazeny sloupky (minimdlni vyska sloupku je 1,1 m, vzddlenost sloupku je
minimdlné 1,5m — priichod pro zrakové postizené), signdlni pds oznacniku je zakoncen ve

vzdalenosti 0,3 m od zminéného varovného pdsu“ (5).

Tento typ zastavky rovnéZ reSi dosavadni problém s nepristupnosti pro OOSP, protoZze
odstrani prevySeni mezi nastupnim ostrivkem a vozovkou. Cestujici tak mohou nastupovat

bez nutnosti prekonavani vyskovych rozdila.

DalSi tpravy se tykaji doplnéni vodici linie pres prechody pro chodce mezi body 2 a3 a4 a5
dle obrazku 6. Pfechod pro chodce mezi body 2 a 3 je tvoren asfaltovym povrchem, a proto je
zde navrZeno doplnéni vodici linie pro pfechazeni ve formé vyvysSenych pasek prechodu. Tato
vodici linie ma ,,Sitku 550 mm a sklddd se z 2 x 3 neprerusovanych podélnych pdskii Sirky
25 az 35 mm* (1). Ma se nachazet v ose prechodu a navazovat na signalni pas na chodniku.
Obdobné feSeni je navrZzeno u prechodu pro chodce mezi body 4 a 5, ktery je tvoren povrchem
z dlaZebnich kostek. V tomto ptipadé je, obdobné jako u predchozi varianty, navrZzena vodici

linie pfechodu tvorena betonovymi dlazebnimi kameny s vodicimi drazkami.

Dalsi tpravy této trasy jsou soucasti predchozich variant a nejsou z divodu prekryvu tras

jednotlivych variant dale vypisovany.

2.5 Upravy vnitinich prostor stanice Ujezd

Tato kapitola zahrnuje navrh tprav prostor stanice Ujezd, pficemZ je pojata jako soubor
doporuceni drobnych zasahti. Navrhované opatieni je vSak nutné dale posoudit ze strany DPP,
a to s ohledem na omezené moznosti stavebnich uprav vyplyvajicich ze skutecnosti, Ze objekt
je ve vlastnictvi spolecenstvi vlastnikti. Popis navrhu doprovazi obrazek A4 v pfiloze A, ktery

slouZi jako ilustrativni nakres a pribliZuje rozloZeni interiérovych prostor stanice.

Pro OOSP je v této casti klicovou upravou doplnéni vytahu typu klece 3 dle poZadavki
uvedenych v CSN 734001, ¢l. 11.5.3. Tento typ vytahu umoZiiuje vodorovny priichod
kabinou a je povaZovan za vhodné feSeni, nebot’ cestujici jej budou vyuZivat pfi nastupu
i vystupu, aniZ by museli vytah obchazet a vracet se proti sméru ostatnich cestujicich. Pro tyto
osoby je rovnéz nezbytné upravit nastupni hranu tak, aby umoZziiovala bezbariérovy nastup

i vystup v jedné roviné. Obé tyto Upravy jsou soucasti planu DPP.

Pro OZP je v prostorach stanice klicové vhodné vedeni. Od vstupnich dveri aktualné nevede

vodici linie, proto je vhodné jeji doplnéni, aby OZP mohly samostatné prekonat prostor pres
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hlavni sél aZz k protilehlé sténé. Nasledné budou OZP pokracovat po schodisti, které je
nezbytné vybavit zabradelnimi madly na obou stranach, v souladu s poZadavkem normy

CSN 73 4001, ¢l. 11.1.7.

Rovnéz je vhodné doplnit prvni a posledni schodistovy stupeni o kontrastni Zluty pas po celé
Sifce stupnice, nebot” stavajici oznaceni je umisténo pouze na podstupnici, coZ neni v souladu

s pozadavkem normy CSN 73 4001, ¢l. 11.1.9.

Stejné jako pri upravé stanice lanové drahy Petfin je izde vhodné vyuZit doplnéni
technického vybaveni pro persondl o instalaci indukéni smycky, ktera mizZe vyznamné

usnadnit komunikaci zaméstnanci s OSP.
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3. Posouzeni jednotlivych reseni

Tato Cast prace se zaméfuje na posouzeni jednotlivych navrhovanych variant tiprav, které byly
predstaveny v predchozich kapitolach. Hlavnim cilem je posoudit jejich vhodnost pro OOSPO
z hlediska jejich potteb. Kapitola se soustfedi na tipravy vnéjsiho okoli z hlediska pristupnosti
ke stanicim lanové drahy, nebot” vnitini prostory nejsou v ramci této prace do jednotlivych

variant rozc¢lenény.

3.1 Posouzeni navrhovanych tprav pristupnosti ke stanici lanové drahy
Petfin
V této Casti jsou porovnany dvé varianty pristupu ke stanici lanové drahy Petfin, a to od

zastavky Stadion Strahov a Koleje Strahov. Cilem je zhodnotit jejich vhodnost po aplikaci

navrzenych uprav, které byly popsany v kapitole 2.1.

Obé hodnocené varianty disponuji po upravach prijatelnym vysSkovym rozdilem, avSak jednim
z rozhodujicich faktort vyuZitelnosti bude také typ povrchu trasy. Trasa od Koleji Strahov
vede po rovném povrchu, zatimco trasa od Stadionu Strahov je Castecné tvorena dlaZebnimi

kostkami.

Soucasti tohoto kritéria je rovnéZ zajiSténi hmatovych informaci pro OZP. I kdyZ jsou obé
varianty po upravach vybaveny vhodnymi hmatovymi prvky, trasa od Koleji Strahov mtize
byt pro OZP v urcitych Castech sloZitd a méné logicka, obzvlast' v porovnani s témér primou

trasou od Stadionu Strahov.

DalSim hodnoticim kritériem je bezpecnost. Ackoli 1ze obé trasy po realizaci uprav povaZovat
za bezpecné, je vhodné zohlednit planované zbudovani nové smycky na prostranstvi v okoli
zastavky Stadion Strahov. V pripadé vyuZiti této trasy mohou byt OOSPO nuceny prechazet
pres tramvajové koleje, coZ mtize v urcitych situacich znamenat zvySené naroky na bezpecny
a presné fizeny pohyb. Trasa od Koleji Strahov sice vyZaduje prekonani pozemni komunikace

ve dvou mistech, avSak jedna se o useky prehledné a s predpoklady niZsiho provozu.

Zavérem lze Tici, Ze obé trasy maji po tpravach své specifické vyhody a nevyhody, pficemZ

jejich vyuZitelnost mtize byt ovlivnéna konkrétni potfebou jednotlivych skupin.
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Tabulka 10 Petrin — Hodnotici kritéria pristupnosti ke stanici lanové drahy

Hodnotici kritérium

Trasa od Stadionu Strahov

Trasa od Koleji Strahov

Vyskovy rozdil

po upravach prijatelny

po upravach prijatelny

Typ povrchu

CasteCné dlaZebni kostky

rovny a souvisly

Hmatové informace

doplnéné vhodné prvky

doplnéné vhodné prvky

vvvvvv

Logika trasy téméef prima prehledné

prechod komunikace ve dvou
mistech, méné frekventované

prechod pres koleje

Bezpecnost 1o
a potencialné vyssi provoz

Zdroj: autor

3.2 Posouzeni Gprav pristupnosti ke stanici lanové drahy Nebozizek

V této Casti jsou posuzovany dvé varianty feSeni pristupnosti ke stanici lanové drahy
Nebozizek, jejichZ cilem je prekonat vySkovy rozdil mezi pfistupovou cestou a nastupistém,
pficemZ je zde pfihlédnuto k inforamcim uvedenym v tabulce 8 a tabulce 9. Obé varianty

zahrnuji poZadavek DPP na zachovani priijezdného prostoru pod stanici.

Vyhodou prvni varianty je bezpochyby prichozi vytah, kdy OOSP najedou i vyjedou celné.
Za nevyhodu této varianty mohou byt povaZovany omezené rozméry nastupni ploSiny.
Z pohledu pfijezdu jednoho cestujiciho je vSak rozmér ploSiny dostacujici.

Druha varianta zahrnuje vystavbu premosténi cesty pod stanici a umisténi vytahu na opacnou
stranu této cesty. Vystupem je zvétSeni plochy nastupisté, coZ zajiStuje vétsi kapacitu.

Za nevyhodu tohoto feSeni lze povaZovat predevSim vysSi predpokladané ekonomické
naklady na vystavbu, vyraznéjsi zasah do okolniho prostredi a niZsi prostorovou prehlednost
vystupniho mista. Vytah také vyZaduje vystup pozpatku, coZ miZe byt z hlediska bezpecnosti

méné vhodné.
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Tabulka 11 Nebozizek — Hodnotici kritéria pristupnosti ke stanici lanové drahy

Hodnotici kritérium

Vytah v misté schodisté

Premosténi a vytah naproti

Napojeni na nastupisté

Celni vystup na ploSinu

rozsifena ploSina a vystup
pozpatku

Kapacita nastupni plochy

omezena

vysSi kapacitni rezerva

Typ vytahu

pruchozi kabina

neprichozi kabina

Stavebni zasah

vyuZiti stavajiciho prostoru

véetsi stavebni zasah

Estetické zaclenéni

zachovani ptivodniho

vyrazny zasah do okoli

prostoru schodisté

Zdroj: autor

3.3 Posouzeni navrhovanych tprav pristupnosti ke stanici lanové drahy
Ujezd
Trasy od zastavek Ujezd, jak jiZ bylo uvedeno v kapitolach 2.4, jsou vedeny ze tfi smért, a to

od zastavky Hellichova, od Narodniho divadla a od Svandova divadla.

V prvnim pripadé, tedy pri prijezdu od zastavky Hellichova, vystupuje cestujici nejbliZze ke
stanici lanové drahy. Tato trasa je proto nejkratsi. Cestujici zaroven vystupuje na tramvajovy

ostravek, tedy do bezpec¢ného prostoru, a k prechodu pres vozovku dochazi pouze jednou.

Ve druhém pripadé, tedy pfi pfijezdu ze sméru od Narodniho divadla, vystupuje cestujici
primo do vozovky. Po provedenych tpravach nasleduje prechod pres tramvajovy pas, ktery je
opatfen vodici linii pfechodu. Pfechod je tvoren z dlaZebnich kostek. PrestoZe je tsek po
upravach vyhovujici, zistava tato varianta z hlediska délky i narocnosti méné vhodna nez

varianta prvni.

Posledni varianta, tedy pfi pfijezdu ze sméru od Svandova divadla, je z hlediska vzdalenosti

N 24

Tabulka 12 Ujezd — Hodnotici kritéria pristupnosti ke stanici lanové drdhy

Hodnotici kritérium Od Hellichovy Od Narodniho 0Od Svandova
divadla divadla
Délka trasy kratka stredni dlouha
Povrch dlaZebni kostky dlaZebni kostky kombinované
Pocet prechodu 1 1 3
Celkova narocnost nizka stfedni vysoka

Zdroj: autor

49



4. Vybér vysledného reSeni

Vybér vysledné varianty je proveden s ohledem ke specifickym potfebam OOSPO a zaméfuje
se na pristupové trasy ke stanicim lanové drahy. Zohledfieny jsou také odhadované naklady na
upravy, které jsou podrobnéji rozpracovany v priloze B, této prace. Interiéry lanové drahy
nejsou do jednotlivych variant rozdé€leny, proto nejsou do vybéru zahrnuty. Je tfeba
poznamenat, Ze vybrané trasy jsou hodnoceny pouze na teoretické bazi. OOSPO mohou
prichéazet iz jinych sméri a vyuzivat tak zastavky, které jsou v této praci hodnoceny jako
méné vhodné. VSechny analyzované trasy jsou povaZovany za akceptovatelné, a tak se

hodnoceni zamérfuje na vybér varianty, ktera je vzhledem k potfebam OOSPO vhodnéjsi.

V kapitole 3 byly dle stanovenych kritérii uvedenych v tabulce 10, porovnany varianty
pristupu ke stanici lanové drahy Petfin, a to od Koleji Strahov a od Stadionu Strahov. Po
realizaci dprav lze obé varianty povaZovat za vyuZitelné, avSak variantu s pristupem od Koleji
Strahov 1ze povaZovat za vhodnéjsi vzhledem k souvislému povrchu trasy, ktery neni tvoren
dlaZebnimi kostkami a zvySenymi pficnymi prahy, coZ vyrazné usnadiiuje pohyb OOSP na

voziku.

Naopak pro OZP je jako vhodnéjsi vyhodnocena trasa od Stadionu Strahov, predevsSim

s ohledem na jeji pfimost a kratSi vzdalenost.

Pfi vybéru vysledné varianty pro stanici Nebozizek je nejprve nutné zvaZit samotnou
vyuZzitelnost této stanice. VySkovy rozdil v okoli stanice je pro OOSP na invalidnim voziku
bez doprovodu prakticky neprekonatelny. Navic nelze obecné predpokladat konkrétni miru

jejich omezeni. Pohyb po vrstevnici smérem k Velké strahovské zahradé je vSak mozny.

ReSeni pomoci vytahu mohou OOSP na vozku redlné vyuzit, avSak za urcitych omezeni. Za

prijatelné Ize toto FeSeni povaZovat zejména pro matky s kocarky.

I pfes omezenou kapacitu nastupisSté byla pro dalSi posouzeni vybrana varianta s instalaci
vytahu v misté soucasného schodisté. Omezena kapacita nastupisté zde neptredstavuje zasadni
prekazku, nebot’ je planovana preprava maximdalné jedné OOSP. Hodnotici kritéria jsou

uvedena v tabulce 11.

Za nejvhodnéjsi variantu trasy ke stanici lanové drahy Ujezd byla dle hodnoticich kritérii
uvedenych v tabulce 12 vybrana trasa ze sméru od zastavky Hellichova. Tato varianta
disponuje kvalitnim povrchem a minimalnim poctem bariér, coZ z ni ¢ini nejpristupnéjsi trasu

pro OOSPO. Alternativni varianty vykazuji vyssi miru narocnosti.
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Celkové odhadované naklady potencidlnich uprav se pohybuji okolo 15 milionti K¢. Do této
castky jsou zapracovany naklady na tpravy okoli stanice Petfin na trase od zastavky Koleje
Strahov, naklady na upravy vnitinich prostor stanice Petfin, naklady na tupravy stanice
Nebozizek, naklady na dpravy okoli stanice Ujezd na trase od zastavky Hellichova a néklady

na upravy vnitrnich prostor stanice Ujezd.
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Zavér

V ramci této prace byly analyzovany a porovnavany pristupové trasy ke stanicim lanové
drahy. U stanice Petfin byly pfiznivé vyhodnoceny obé varianty, pficemz s ohledem na typ
povrchu je pro OOSP uprednostnéna trasa od Koleji Strahov, zatimco pro OZP je

uprednostnéna kratSi a prfimocarejsi trasa od Stadionu Strahov.

Pro stanici Nebozizek je i pfes stavajici limity navrZena varianta zahrnujici instalaci vytahu
v misté stavajiciho schodisté.

U stanice lanové dréhy Ujezd byla za nejvhodnéji variantu vybrana trasa ze sméru od ulice

Hellichova, ktera vykazuje nejvhodnéjsi podminky z hlediska bezbariérovosti.

Zavérem lze konstatovat, Ze vSechny navrZené varianty vyznamné prispéji ke zvySeni
pristupnosti lanové drahy Petfin pro OOSPO, avSak je soucasné treba pri realizaci

jednotlivych opatfeni klast diiraz na individuélni potfeby rtiznych skupin OOSPO.
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Obrdzek A4 Ilustrativni ndkres uspordddni prostoru stanice Ujezd

Zdroj: (22), dpravy autor



PRILOHA B: Naklady tiprav
Tato Cast je vénovana hrubému odhadu nékladi na jednotlivé tpravy. Ceny jsou ziskany

z volné dostupnych zdrojt a maji pouze orientacni charakter.

Tabulka B1 obsahuje orienta¢ni ndklady na tpravy prvni varianty okoli stanice lanové drahy
Petfin, ktera je popsana v kapitole 1.1.1. Druha varianta, uvedena v kapitole 1.1.2, neni
z hlediska nakladl rozpracovéna, a to jednak z diivodu probihajici rekonstrukce, jednak kviili

prekryvu s trasou prvni varianty.

Naklady na upravy vnitfnich prostor stanice Petfin, naklady na upravy stanice Nebozizek
anaklady na tpravy vnitinich prostor stanice Ujezd vychéazeji z odborného odhadu
vypracovaného spolecnosti METROPROJEKT Praha a.s. a byly do této prace prevzaty z dat
DPP.

Tabulka B4 obsahuje orienta¢ni ndklady na tpravy okoli stanice Ujezd, konkrétné pro prvni

variantu popsanou v kapitole 1.4.1, ktera byla zavérem vyhodnocena jako nejvhodnéjsi.

Tabulka B1 Ndaklady na tipravy okoli stanice Petrin

Uprava Jednotka Jednotkova cena Celkova cena
zabradli m 1 188,33 K¢ 7 129,98 K¢

doplnéni signalniho
a varovného pasu na
protilehlé strané mista m> 657,00 K¢ 1 419,12 K¢
pro prechazeni ve
sméru chtize

doplnéni casti
chodmkvu pr,ed n1,15tem m> 3 134,00 K& 30 086,40 K¢
pro prechazeni do

ulice Jezdecka

doplnéni
chodnikovych
obrubniki pred
mistem pro
prechazeni do ulice
Jezdecka

m 1 300,00 K¢ 5 200,00 K¢

doplnéni vodici linie m? 607,00 K& 4 856,00 K&
pres parkovisté

vodici linie pres
rovinné plochy pred m’ 607,00 K¢ 8 740,80 K¢
vstupy do koleji.

doplnéni signalniho m’ 657,00 K¢ 2 838,24 K¢




a varovného pasu na
obou stranach mista
pro prechazeni

uprava schod, )
oprava chodniku,

640,00 K¢ 153 600,00 K¢

doplnéni
chodnikovych m
obrubnikt

1 300,00 K¢ 104 000,00 K¢

doplnéni signalniho
a varovného pasu na
obou stranach mista
pro prechazeni.
Doplnéni
vodorovného )
dopravniho znaceni
a sniZeni rozdilu
vysky pochozich
ploch na obou
stranach mista pro
prechazeni

657,00 K¢ 3 838,24 K¢

uprava sklonu m?

400,00 K¢ 110 000,00 K¢

Celkova odhadovana cena

431 708,78 K¢

Zdroj: (15), (16), (17), (18), (20)

Tabulka B2 Ndklady na tipravy vnitrnich prostor stanice Petrin

”

Uprava

Celkova cena

stavebni tpravy

2 000 000,00 K¢

technologicka zarizeni

1200 000,00 K¢

Celkova odhadovana cena

3 200 000,00 K¢

Tabulka B3 Ndklady na tipravy stanice Nebozizek

Zdroj: (21)

Uprava

Celkova cena

stavebni tpravy

5000 000,00 K¢

technologicka zarizeni

1 500 000,00 K¢

Celkova odhadovana cena

6 500 000,00 K¢

Zdroj: (21)



Tabulka B4 Ndklady na tipravy okoli stanice Ujezd

Uprava Jednotka Jednotkova cena Celkova cena
signdlni pas m’ 657,00 K¢ 262,80 K¢
pristup na nastupisté m’ 657,00 K¢ 28 382,40 K¢
doplnéni vodici linie m> 1 300,00 K¢ 52 000,00 K¢
l‘j‘e’lz};iglu ngﬁiﬁ; m? 607,00 K& 2 913,60 K&

Celkova odhadovana cena

83 558,80 K¢

Zdroj: (16), (17), (18)

Tabulka B5 Ndklady na tipravy vnitinich prostor stanice Ujezd

Uprava

Celkova cena

stavebni tpravy

3 500 000,00 K¢

technologicka zarizeni

1 500 000,00 K¢

Celkova odhadovana cena

5000 000,00 K¢

Zdroj: (21)
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