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ANOTACE

Prace se zabyva infori@mi prostedky v silnEni dopra¢. Prvni ¢ast je zamdena
na vyznam a historii inforndaich prostedki v silnicni dopra¥. Druhacast prace se zabyva
analyzou nej&ngji pouzivanych informénich prostedki pro fidice. V feti ¢asti jsou

uvedeny navrhy pro zlepSeni informovandstict dopravni spoknosti.

KL COVA SLOVA
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TITLE

Instrument Analysis for Improvement of InformatiService for Drivers in Road Transport
ANNOTATION

This thesis deals with informative resources indraansportation. The first part focuses on
the meaning and history of the informative resosiioeroad transportation. The second part is
concerned with the analisis of the most commongdusformative resources for drivers. The
third part introduces suggestions for the improwetmef awareness of the drivers in

transportation companies.
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GPS, navigation, RDS-TMC, transport safety
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UvoD

Doprava je ve st#tovém hospoddtvi jednim z kkkovych faktofi ekonomické
vykonnosti. Rispiva k hospoddkému fistu, konkurenceschopnosti a zZetmanosti. Hnos
dopravy pro spolmost je nezpochybnitelny.iBobi vSak na nas i negativnimi vlivy, které

je pokfeba znéat a co nejvice minimalizovat.

Prakticky neustdle dochazi k ngr¢jSim dopravnim nehodam.fiPdopravnich
nehodach dochazi k nevglitelnym ztratdm na lidskych Zivotech, zdravi ajetku olgan.
Urcité kazdy z nas chce dojet do cile bexgebez zbyténych komplikaci a zdrzeni. Je proto
nutné hledateSeni redukujici negativni vlivy nehod, ale i kasaie zneistovani ovzdusi
a dalSich nezadoucich fakiiosouvisejicich s dopravou. Jednou z moznosti etic@réchto
vliva je vyuziti inform&nich prostedki, které napomahajfidicam neustalou preventivni
informativni ¢innosti. Nikomu totiz ufit¢ neni gijemné, spcha-li nagiklad na dilezité
setkani a kili Spatné dopravni informovanosttijede o rekolik hodin pozdji. Problematika
informovanostiidi¢t v silniéni dopra¥ ma tedy jist vyznam, ktery nesmi byt opomijen.

-]yt

Vlastnim cilem bakatgké prace je analyzovat n&foejSi informani prostedky pro
fidice v silneni dopra¥¢ a navrhnout zlepSeni informovatiidict dopravni spoknosti.
Informovanostiidica je dilezitd nejen Bhem samotné cesty, ale jelhla zkoumat i kvalitni
dopravni informovanostipd zahjenim cesty.t®Zitou Glohu zde hraje vyuziti modernich
informacnich technologii jako je mobilni komunikace nebteb@i navigace. Moznosti, jak
negijemnym udalostem v dopravpiedchazet je samignm¢ vice atato prace se timto

tématem dale zabyva.



1 HISTORIE AVYZNAM INFORMA CNICH
PROSTREDKU V SILNI CNi DOPRAV E

Silnicni doprava ma ve stovém hospoddtvi nezastupitelnou roli ataké
do budoucna Izedekavat jeji dalSi rozvoj. Rozho&éimelze gekavat, Ze se stane gadnym,
piipadré druhdadym druhem dopravy. V sikni dopra¥¢ je tedy na informovanodidica

pied a Bhem jizdy kladen stélestsi diraz.

3%

24% @ Zelezniéni
doprava

1% | M Letecka
doprava

@ Vnitrozemska
vodni doprava

O Silniéni
doprava

Obrazek 1: Podil jednotlivych drdldopravy na pepravnim vykonu
Zdroj: Rasenka Ministerstva dopraweské republiky z roku 2007

1.1 Vyznam informatnich prostredkua v silniéni dopravé

Informani prostedky nam umaluji se l|épe rozhodovat na zakiadznalosti
aktualniho stavu podminek, rédgad stavu komunikaci, aktualniho dasi a dopadu
na provoz. Proggdnictvim informé&nich prostedki je dale umoz&no fidit a usnérnovat
rozhodovani &astniki silnicniho provozu a to za pomoci ngrejSich dopravnich zriek,

nebo z&zeni pro provozni informace. (1)
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Jelikoz je odhadovéano, Ze jenom Evropané utraticpmavu vice nez 500 miliard euro
roéné a ztraty zjsobené nehodami a zdrzenim se odhaduji na 150raniGaro reéng,
je zapotebi hledat novéreSeni umoiujici redukovat vysoké @ty nehod, dopravnich
kongesci a tim souvisejiciho Zi@ovani zivotniho prosedi. (2)

S pouzitim informénich prostedki primo souvisi Bkolik vyznamnych hledisek

a to zejména:

1.1.1 ZvySeni bezpmosti silniéniho provozu

Protoze silnini doprava ma nejvyssi podil natpo zmdaenych lidskych Zivat
a jde o nejnebezprejSi druh dopravy, proto je dobra informovanogasiniki silnicniho

provozu velmi dlezita.

Tab. 1: Mezioborové porovnani vaznych dopravnidiodes nasledkem smrticR

rok/druh dopravy 2003 2004 2005 2006 2007
silni¢ni doprava 1486 1382 1286 1063 122p
letecka doprava 8 2 5 1 22
vnitrozemské& vodni

doprava 0 2 2 0 0
Zeleznéni doprava 226 232 249 52 25

Zdroj: Rasenka Ministerstva dopraweské republiky z let 2000 — 2007

1.1.2 Snizeni kongesci

S nedostatsou informovanosti dastnilki  silnicniho  provozu souvisi tvorba
dopravnich kongesci. Pokud n¥di¢ dobrou informaci o aktualnim stavu pozemni
komunikace, tak svou jizdu této informacizpusobi. Napiklad, dozvi-li se o tvorbsilnych
dopravnich kongesci na pozemni komunikaci, po kdexéuje, tak okamzi zvoli pozemni
komunikaci jinou. V pipadt, Ze by o této dopravni kongesci addl, tak se sam stanaeti

dopravni kongesce.

1.1.3 Snizovani emisni zé¥e zivotniho prosfredi

Problémy exhalaci jsou v sitimi dopra¥ ze vSech druh dopravy vzhledem K jeji

intenzi€ nejcitelr¥jSi. Moznost snizeni exhalaci v této dogrg nékolik. Evropska komise
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se zabyva problémem exhalaci odéqteu osmdesatych let 20.stoleti. ¥&gdpise R 49
schvalenym Evropskou hospdsiéou komisi je uvedeno sloZzeni vyfukovych plyn
pro jednotlivé druhy motdér DalSi moznosti snizeni exhalaci je hledani atéernich
pohori, & uz jde o dopravni pragiddky na zemni plyn, vodik nebo elektricky pohon.
V sowlasné dob jde vSak bohuZel stéle, co setdymasového vyuzivani alternativnich
pohori, o ,hudbu budoucnosti“. DalSi moznosti snizovamhismi zatZe je dobrd
informovanostidi¢a a tim i eliminace nevyzadanych situaci, zdrzequirkly kongesci. Dale

informovanyiidic totiz jede bez zbytmych komplikaci a zdrzeni. (3)

1.2 Historie informac¢nich prostredkua v silniéni dopravé

Nejvyznamrjsimi staviteli silnic byli na Gzemi Evropy nepotim¢ Rimané.
Uz ijejich silnice byly ozné&ny milniky, které oznmvaly vzdalenosti od d&akeho

vyznamného bodu v milich.

1.2.1 Informa¢ni prostiredky tvorici dopravni infrastrukturu

Jednd se zejména o dopravni &am. UZ v antice se objevilo na pozemnich
komunikacich prvni dopravni z&eni ato progednictvim patnik a milniki. V novowku
bylo toto dopravni zr@ni nahrazeno novymi dopravnimi Zkami ato verstniky, které
zaved| car Petr Veliky v Rusku. Dale séag objevovat v Nmecku dewné Kizoveé znaky,
které oznaovaly kiZovatky. Ty se postugnnahrazovaly hodinovymi kameny, na kterych
se vzdalenost uvéth v hodinach. Dvacaté stoletitipesio dopravni zriky obsahujici
piktogramy. V ptibéhu prvni poloviny dvacatého stoleti se v evropskyatropolich konalo
n¢kolik kongresi, jejichz vysledkem ®a byt jednotna forma dopravnich ze& v Evrog.

Az s pgichodem Evropské Unie (EU) doSlo k sjednoceni foramyyznamu dopravniho
znaeni. Vysledkem je, Zze se vEU lIze pohybovat bexSigh komplikaci. OvSem
hned za hranicemi EU iie dochézet k négemnym situacim, protoZe jednotlivé dopravni

znaky, jejich grafické znazogmi i vyznam se v gkterych gipadech lisi. (4)

Prvni vystrazné dopravni zfkey se na nasem objevily vroce 1935. Od té doby
probihd neustala inovace dopravniho a&ena a v piméru kazdych pt let se s takovou

inovaci setkavame wbném provozu. (4)

Dopravni znaky délime dle jejich funkce, typu a dle nutnosti dodraoi VSechny

dopravni zn&ky jsou uzakodny ve Vyhlasce Ministerstva dopraGR, kterou se provégi
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pravidla provozu &zeni na pozemnich komunikacith.

DalSimi prostedky jsou s¥telna signalizeni za&izeni. Za vwbec prvni sw¥telnou
signalizaci v Evrop je povazovana dodnes stojici t#ndewt metfi vysoka gtiboka
véz z roku 1924 naikovatce Postdamer Platz ¥meckém Berlit. V hornicasti Wze byla
kabina obsazena policistou, ktery zdérguovladal s¥telné zaizeni. S¥telné zaizeni bylo
umiseéné nad kabinou z dneSniho pohledu netradivodorovré rozmisénymi barvami.
Dodnes je tato budova stale tvpdni podob, avSak sij pivodni vyznam uz davno nema

a slouzi pouze jako pamatka. (5)

V tehdejsi Ceskoslovenské republice se prvniételna signalizace ato vyrobena
firmou Ceskomoravska Kolben D&k (CKD), objevila jiz vroce 1927. Objevila
se na prazskychtiZovatkach ulic Havlikova, DIdzéna a Hybernska. Dale se¢dem fizené
kiizovatky objevily uprosed Vaclavského n&fsti a na Mistku. S¥telné zaizeni sestavalo

z pouze jednohdtyibokého semaforu, ktery byl z&en uprosed KiZzovatky. Byl platny

Obrazek 2: Postdamer Platz v Bedjmobova fotografie

Zdroj: http://lilano.de/catalog/images

L vyhlaskag. 30/2001 Sb.
13



1.2.2 Informa¢ni prostiredky ve vozidlech

Prvni dopravni informace poskytovatiéi¢i ptimo ve vozidle se datuji do 70. let
minulého stoletiRidi¢ byl informovan o aktualnim dopravnim zpravodajgtrdstednictvim
autoradia arozhlasové stanice, kteroél me svém vozidle nal&du. Tyto dopravni

informace poskytoval moderator svymi pravidelnysiupy v rozhlasovém vysilani. (6)

AvSak vzhledem k néstajicimu pétu rozhlasovych stanic se stavalo objZm najit
takovou stanici, kter& by poZzadované dopravni méme vysilala. Vroce 1972
tak byl pedstaven projekt amecké rozhlasové stanice ARD ve spolupraci s firmou
Blaupunkt ato systtm ARI (Autofahrer-Rundfunk-imf@tions system). iRIruzenim
dodaténé frekvence k rozhlasovému vysilani umggz gijimaci rozeznat stanice, které
vysilaji dopravni informace. Préstnictvim zglky autoradia jefidi¢c o tomto zpravodajstvi
vyrozumén a ma moznost si toto zpravodajstvi pustit. PostupSak byl tento systém
nahrazen novym RDS (Radio Data System) jehoz hlgkednosti oproti ARD je mozny
pienos digitalnich informaci a také je diky systtmDSRzejména moZzné automaticky
pielad’ovat podle kvality signalu vysita. (6)
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2 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU POUZIVANYCH
INFORMA CNiCH PROSTREDKU V SILNI CNi
DOPRAVE V CR

V néasledujici ¢asti budou zmigny nejlEzrgjsSi informani prostedky pouzivané
v sowsasnosti v silnini dopra¥ v CR. Sowéasti této kapitoly ije dostupnost informaci

poskytované progtdnictvim €chto inform&nich prostedki.

2.1 Informacni prostiedky pri jizdé

Jednéd se o prasidky @imo v silngnich vozidlech, kteréidicaim prispivaji zejména
ke komfortu jizdy. Dobrou informovanosti jim umingi vyvarovat se zbytamym stresovym

situacim.

2.1.1 Global Positioning System (GPS)

Jedna se o vojensky polohovy druzicovy systém gmovany Ministerstvem obrany
Spojenych stét americkych (USA). Kdekoliv na zemi Ize pomodj arcit polohu a pesny
¢as. Polohu rizeme ukit s plesnosti na desitky métrPresnost vSak Ize s pouzitim dalSich

metod zvySit aZz na jednotky centimet(7)

Je tvden temi podsystémy. Prvni podsystém je druzicovy. V&cey20 200 km vzdy
po ¢tyfech obiha 24 druZic v Sesti rovinach skioych 54° vzhledem k rovénrovniku, které
nepetrzit vysilaji do prostoru signdaly, obsahujici mimo jidéaj o vlastni poloze &se;
doba okhu kazdé druzice je 11 hodin. Druhy systém je lanir afidici, na zemi
je rozmiséno 5 monitorovacich stanic a 3 stantodici, zabezp®ijici prtibéZné pozorovani
druzZic a ukovani jejich poloh. Poslednimietim podsystémem je uZivatelsky. Jeiéro
vlastnimi gijima¢i GPS, rozmisinymi kdekoli na Zemi. Pro dgeni polohy musi GPS
prijima¢ piijimat signal alesppze ¢tyi druzic. Od roku 2000ipstala byt do systému zdme

vsouvana proinliva chyba. Ta slouZila jako ochrange@ zneuzitim. (7)

Pouziti GPS v automobilové navigaci umoje zejména zobrazit polohu vozidla
na mag, naplanovat optimalni trasu pro spojeni mezinda misty, vyhledat nebliZSi exit

z dalnice, servis, atd.
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2.1.2 Galileo

Projekt Galileo vznikl jako alternativa k navigmu systému GPS, jde o zatim
nejwtsi evropsky projekt z iniciativy EU. Vznikl Zidodu zpro&ni zavislosti na systému
GPS. U systému GPS totiz neni garantovanieigpty provoz po cely rok. Vifpad,
kdy ministerstvo obrany USA dojde k zaum, Ze je ohroZena narodni bezpest, nize dojit
k pteruSeni signalu. Mimo to bude u systému Galilecamfavana ¥tSi presnost utené
polohy. A to diky ficeti druzicim a modegjSim technologiim, oproti systému GPS, ktery
ma dnes 24 druzic na&mych drahach. Uvedeni do provozu globalniho dov&bo

systému Galileo je planovano na rok 2012. (8)

hMimoevropske Cetatni produkty

regiory a sluzby

1% Slutby
SAR poskyt Cvane nid
L& 7kl adé urCeni
polokiy [LBS]
PR 18

25 %

Profesiondlni
sl uzby . Silnicni doprena
10 7% | 32%
felerniéni [
doproneg “Eivilni et ectyi Namofni dopran g
2% 7% 07

Obrazek 3: Pedpokladané vyuzivani sluzeb systému GALILEO
Zdroj: http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/Galileo/GAHO.htm
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2.1.3 Dopravni zpravodajstvi Stené rozhlasem

O aktualnim dopravnim zpravodajstvifjdi¢ informovan prosednictvim autoradia
na naladné rozhlasové stanici, kde moderator pravidelnymsiupy poskytuje aktualni

dopravni informace.

U verejnopravniho rozhlasu @eské republice se pod jiz dlouhou dobou zavedenym
nazvem Zelena vina nabizi dopravni zpravodajsttaaicichCesky rozhlas 1 Radiozurnal,
Cesky rozhlas 2 Praha a na regionalnich stanicéstkého rozhlasu. (9)

Ve vSedni dny je Zelena vina vysilana ve peaictvim Ceského rozhlasu 1
Radiozurnal kazdodtvrthodinu véase 5:30 az 9:00. po zbytek dne a o vikendech IgnZe
vina vysilana kazdé 4p hodiny. V gipad® naléhavosti vstupuje do vysilani Zelena
vina kdykoliv v takzvanych mim@adnych relacich. (9)

K rozSieni informaci uvéathych Zelenou vinou iispivaji zejména telefonaty
dobrovolnych dopravnich zpravodaj dale také informace na zakéadspoluprace
se spolénosti Global Assistance. Spdimst Global Assistance poskytuje v &asné dob
jedny z nejrozséahlejsich dopravnich informadieské republice. V neposledigds jsou
informace v Zelené vk poskytovany z nay vznikajiciho Jednotného sytému dopravnich
informaci, ktery vznika pod zastitoReditelstvi silnic a dalnicCR a dalSich subjekt (9)

Jednotnému systému dopravnich informackjgvano misto v jiné kapitole.

Cesky rozhlas také nabizi nasvych vydida funkci RDS-TMC, ktera je také
rozebrana dale. Dopravni informace jsou poskytovama soukromych rédiich, v stasné

doke je u nas poskytuje drtiv&tsina radii, & uz celostatnich nebo mistnich.

Vyhodou dopravniho vysilani pragtdnictvim rozhlasu je to, Ze Kipnu st&i
obyejné autoradio. Pokud jgipmac vybaven funkci ozri@vanou na autoradiictasto jako
traffic, Ize po aktivaci této funkcecekavat dopravni informace fipposlechu kazety nebo
CD. Zdivodu dopravniho vysilani totiz dojde automatickyvskupu dopravniho

zpravodajstvi.
Nevyhodou dopravniho vysilani je, Ze jsme-li rtégpad na vychodni Moray
tak poslouchame i dopravni informace ze sever@th. Takovéto dopravni informace jsou

pro nas prawpodobré bezvyznamné. Proto takéi¢, ktery chce mit k dispozici aktualni

dopravni informace ze svého regionu, naladi pfpedobré mistni stanici, nez stanici
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celostatni, na které je prasgbdobnost poslechu dopravnich informaci z naSelgmne

velmi mala.

2.1.4 Kanal pro dopravni zpravy RDS-TMC

RDS z anglického Radio Data System je technolggienosu dopikovych
dat prostednictvim rozhlasového vysilani. Samotna technelogDS je vyuZivana
pro automatické ilad’ovani stanic P jizdé vozidla mimo dosah vysite @ijimané stanice.
Dale je vyuZivhna pro zobrazovani jména vysilanénisé na obrazovém panelu
radiof¥ijimace a zobrazovani nazvu pegawysilaného ptadu nebo hudebni skladby.
Umoziuje také automatickérgpinani pijimace na rozhlasoveé vysilani v dglkdy se vysila

dopravni zpravodajstvi. (6)

TMC je anglicka zkratka Traffic Message Channetinge se o kanal dopravnich
informaci. Kanal pro dopravni zpravy RDS-TMC updzge na znénu dopravni situace
na vybrané trase. Pokud je vyhodnoceno, Ze sem&atdase stala dopravni nehoda nebo jina
dalSi udalost, kterd& mé& vliv na dopravu, tak jetadirsystémem BEéna informace o této
skut&nosti. Rijem RDS-TMC je zdarma. (6)

Informace v systému RDS-TMC je moZznijipnat autoradiem s textovym displejem,
naviga&nim gistrojem s grafickym displejem, autoradiem propgers p@&itacem, gFipadré
s PDA. (6)

Siteni signdlu RDS-TMC je v Praze zafio prostednictvim radia Regina
na frekvenci 92,6 FM @eskym rozhlasem Radiozurnal na frekvenci 94,6 FNmd/Prahu
je mozné fjimat dopravni informace &né RDS-TMC pro#ednictvim frekvencCeského
rozhlasu. (9)

V CR je v8ak vyuziti prozatim problematické, protozdoimace o aktualnich
dopravnich udalostech js@asto nefesné. Do budoucna vSak Iz&ekavat, Ze se tato situace
dle zdpadoevropského trendu zlepSi. V zaliraziejména EU je tento systém jiz na goms
dobré Urovni. Porrné dobrou funknosti tohoto systému je proslulé€mecko.

PrenaSena data nam mohou poskytnout tyto zakladminaice: (6)

» Lokalitu: Usek, oblast,ifpadré presnou lokalizaci
» Popis udalosti:struiné udaje o dopravni udalosti

e Trvani: ¢casové ¢ekavani problému
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. Smér a rozsah: idaje o srru na dané komunikaci, kde nastal problém a rozsahu
udalosti

. Doporuéeni k odklonéni: navrh a informace k vyuziti alternativni trasy

Obréazek 4: Mapa pokrytiRo 1 Radiozurnalu proifjem RDS-TMC
Zdroj: http://www.olympic.cz/photo/rozhlas/vysilagéd

Vznik a zpracovani vysilani RDS-TMC

Nasledujici odstavec popisuje situaci, kdy na pedetomunikaci havaruje automobil
a kuvili dopravni nehod zistane silnice nefijezdna. Nehodu vSak vidi dopravni zpravodaj
Zelena vinyCeského rozhlasu a informaci o dopravni neéhokamzit vola do spoléného
centra Global AssistanceCeského ohlasu na bezplatnou telefonni linku 80@A22. Tato
linka je ugena pro hlaSeni kritickych dopravnich situaci. Bbl&Seni je dopravni nehoda
owérena PoliciiCR. Poté niZe operéator v callcentru zapsat informaci do systémformace
je zakédovana v protokolu ALERT-C, dle kterého jsoudormace v technologii RDS

klicovany. Zakddovanou informaci poSle operator z ealia do systému RDS stanice
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Ceského rozhlasu ata jej prastnictvim rozhlasového signélu ¥isiaz do pistroji
v automobilech a upozdi tak na moznou dopravni Kiang. (10)

Pozn.: Schéma RDS-TMC je uvedenorilqze.

Prinosy systému RDS-TMC

» ZvySeni plynulosti jizdy vhodnou volbou trasy
» Pozitivni vliv na ekologické zatizeni okoli siini dopravou, na pet dopravnich
kongesci a nehod a také na $pbt pohonnych hmot

e ZvySeni komfortu jizdy

Velkou vyhodou systému RDS-TMC oproti dopravnimurazpdajstvi §enému
prostednictvim radiofijimace je, Ze dopravni informace jsou vysilany fedZitt afidici
jsou hlaSeny pouze udalosti souvisejici s jehootradyhodou je také furdkost v ramci

vSech hlavnich vyrolicnavigaci a podpora této funkce @S¢ zemi Evropy.

2.1.5 Systém RDS-EON

Funkce EON (Enhanced Other Network) umngg pijimaci spojenim vice
rozhlasovych stanic mezi nimigpinat nebo ij@davat informace. Vyuziti funkce je vyhodné
piedevsim pro poslech v gutUmoziuje totiz poslouchat iip poslechu stanice, ktera hlaseni
o dopravnich informacich nemé&. Funkci EON je swpiopojena se stanici, kter4 dopravni
vysilani umo#uje.

Vyuziti funkce EON s dopravnim hlaSenim dnes ufngz i nékteré obyejné
rozhlasové fijimace pro domaci pouziti. V ssasné dob je vCeské republice tato funkce

podporovana na viech vysileh Ceského rozhlasu 3 Vitava. (11)

2.1.6 Statické versus dynamické navddi vozidel

Bézna, nebo-li statickd navigace pracuje pouze s dddyenymi na vyrénnych
noskich a tim paddem nebere v Uvahu aktualni dopratmaina silnicich. Navadi tedy igs
mista na pozemnich komunikacich, kterd& mohou bgtiklad z divodu havarie uzaeny.
Narozdil od statické navigace dynamicka umgeé pijimat aktualni informace a tak
napiklad v pgipact nahlé dopravni nehody tuto skénest vyhodnotit. Progdnictvim GPS
navigatora mze nabidnout zgmu pivodni trasy,imZz nam pordZze vyhnout se ndfklad
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dopravnim kongescim. Pro futrtk dynamickou navigaci piba mit ve vozidle jednu
z téchto # moznych variant:

* Autoradio s podporou TMC a displejem zobrazujichafigké symboly
* PDA s podporou TMC
» Zabudovany navigai pristroj s podporou TMC

Dynamické navathi vozidel neni v3ak stale vs@sné dob vCR na Grovni

srovnatelné se zaefmi zapadni Evropy a jedn& se o otazku otdzkouhdailsjvoje.

2.1.7 GSM dopravni informace

Tato moznost informovani sgiwa ve vyuziti GSM techniky (Global System
for Mobile Communication). Pragtdnictvim si& mobilnich operatdr jsou fidici

poskytovany a zobrazovany dopravni informace v inaghitelefonu.
Vyhody informovani prosednictvim GSM techniky:

* Rychlost aktualnich dopravni informaci
* Moznost vykiru konkrétnich mist pomoci filtru

* Cena mobilnich Z&zeni

Nevyhodouje komplikované ovladani. Nejde je totiz nutno zadat dotaz na lokalitu a teprve
poté nam fjde odpo¥d.V nékterych vSak dochazi k n#gmnostem ato, kdyz
nam informace fijde se zpoz&him, nebo nedojde thec. Zn@nou nevyhodou
pro informovani Bhem jizdy je také skutaost, Ze mobil H jizdé do ruky nepdf. Dopravni
informace poskytuji Ceské republice vSichni operéito

Dopravni 1
situace il

Ma dainid D1 na 196,
km smdrem na Wytkow
dodio ke stiotu dodiv.
ky a o5 auta, Dalnice

|2 ipatné prijezdna,

Stavebni !
prégg " fﬁ\.

Obrazek 5: GSM dopravni informace

Zdroj: http://prakticke.o2active.cz
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Navigace v mobilnich telefonech

Navigace jiz dnes po#m¢ dolre funguji iv mobilnich telefonech a umimii

nam odvést stejné sluzby jako klasicka navigacevyMsdou niize byt menSi displej.

U mobilnich z#izeni existuje také moznost stahovani aktualni@rnmaci z internetu, které

se nasledh zpracuji pomoci javové aplikace a jsou poskytriidici. Informace z internetu

jsou kEZr¢ stahovany pomoci datové sluzby General Pocket dr&#rvice (GPRS).

Nevyhodou niZe tedy také byt pomalé stahovani a zpoptatratovy penos.

2.1.8 Digitalni mapy versus klasické mapy ve vozidth

Digitalni mapy popisuji geografické uzemi stejako klasické-papirové mapy. Kazdy

druh mapy ma, ale své pro a proti:

Vyhodou je:

vyhledavani mist podle nazvu, pldnovani cest, moblmeahovat databdze o poloze
vyznamnych objekt — nemocnice, hotely, pamatky, opravny, atd.; v kimaci s GPS
umoiuji zobrazovani aktualni pozice na maapkladani proslych tras

Siroka nabidka map

je prokazano, Ze maji pozitivni vliv na sniZzeni aaivosti, neodvaii totiz fidi¢ovu
pozornost jako mapa klasicka

aspora pohonnych hmdatdi¢ diky nim még bloudi

zvySeni komfortu jizdy,

pozitivné puasobi na psychikuidi¢, zejména p bloudni méstem Sipka na ma&p

naviganiho gistroje dokaze zlepsit naladu (12)

Nevyhodoudigitalni map je:

negenositelnost meziffstroji - mapa utena pro PDA nemusi jit zobrazit v telefonu,
nebo mapa jednoho ditého vyrobce nemusi jit spustit na zobrazovacirtizeai
jiného vyrobce

pii zobrazeni na malém displeji obtizna orientacesd&im Uzemi a ifd zmenseni
metitka se mohou ztratitidezité detaily

zejména u starSich zobrazovacickizni velice pomala odezva zobrazefippsunu

po mag
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Zhodnoceni
Digitalni mapa nZe poskytnou podstatnsirsi informace o studovaném Gzemi
ve srovnani s mapou klasickokilasicka mapa si, ale vzdy svéiqnivce najde. Ne kazdy

totiz chce investovat do elektronickychiz&ni , nutnych pro zobrazeni digitalnich map.

2.1.9 Informaéni asisteréni systemy

Vyrobci automobili vyvijeji informaini prostedky zejména pro ipdchazeni
nehodovosti, zvySeni komfortiidica a zvySeni bezgeosti. Jde vlastho prvky aktivni

bezpeénosti. Typickymi giklady kEzn¢ vyuzivanych prvi jsou:

Systém kontroly bdélosti Fidice
V kabirg vozidla je umistha kamera ato zpravidla nalevém sloupku. Kamera

negastji sleduje:
e pohyby @i fidice,
* dobu a frekvenci mrkani,

* polohu hlavytidice

V piipac pfiznaku nepozornosti nebo mikrospankufi@i¢ upozorgn akustickou
vystrahou, nebo vibracemi volantujgadre i sed&ky.

Udrzovani vozidla ve stedu jizdniho pruhu

Jedna se o systém LGS. ( Lane Guard Systemiglhém sklem automobilu je kamera,
ktera snima vodici aipici ¢aru jizdniho pruhu. Vipads vyboceni z jizdniho pruhu j&dic
vizualné, zvukow, nebo vibracemi do setky, pripadr®é volantu o této skut@osti
informovan. Nevyhodou tohoto systému je, Ze zpidavichimo dalnice dochazéasto
k varovanim z tivodu nedokonalého vodorovného &eai. Proto je také vyuzitelny zejména
jen na dalnicich a rychlostnich silnicich.

Systém zlepSeni viéhi

Je dokazano, ze ve &nje na silnicich nebezpedvakrat tak tSi, akoliv je zhruba
pétinovy provoz. Systém zlepSeni ¥id pomaha tuto skuteost odstranit nejen v noci,
aleiza mlhy, nebo Spatné m@bwnostni situace. Pomoci videokamer je sniman

a infr&erveného sstlometu os¥tlen prostor az do 150 métmpied vozidlem. Za pomoci
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elektroniky je vSe fevedeno na obraz viditelny péoveka. Prostednictvim displeje je tento

obraz zobrazovan v zorném ptidi¢e. Nevyhodu je posmné vysoka cena.
Systémitizeni rychlosti vozidla

Pomaha fidi¢i udrzovat nastavenou rychlost a beapmu vzdalenosti od ipd
nim jedoucich vozidel. Vifpad priblizeni nad stanovenou mez f&li¢ vizualré nebo

akusticky upozorén.
Systém gredchazeni kolizim

Jednim z népstjSich @gipadem nehod v silemi dopra¥ jsou kolize zaficinéné
takzvanym mrtvym uhlem v Baim zrcatku. Mrtvy Uhel je mimo rozsaidicova vidni,
proto je okamzit upozorgn ato nejasgji svételnym signalem v rohu zrcatka depazce

v mrtvém UhluCasto je s¥telny signal doplén akustickym varovanim. (13)

Zhodnoceni informagnich asistenich systént:

Informani asistetini systémy napomahaji akt¥nridicam k vysSimu komfortu
a bezpenosti. Je jisté, Zze automobily buddidice stale vice informovat &ippiasobovat
se aktuélnim podminkam a tim i uelat jehoc¢innosti. Na druhou stranu vybaveni vozidel
informainimi asistetdnimi systémy zvySuje komeou cenu vozidel aproto z hlediska
dostupnosti &nym zakaznikm nelze v sotasné oekavat masivni roz&ni vSech

jiz dostupnych systém

2.1.10 Dopravni zn&eni

Dopravni zn&ky nas na cestach provazi kazdy den &téma kazdém kroku. Maji
riznou barvu, tvar a kazdd zka pini vlastni funkci. Dopravni zdley jsou zdizeni
upozonujici astniky silnéniho provozu na nebezprgd mista, dopuji nebo omezuji
vyznam jinych zn&k, ukladaji zakazy, ifkazy nebo omezeni a poskytujtagtnikim

silnicniho provozu informace. (14)

Dopravni znéky? délime na vodorovné dopravni ztky a svislé dopravni zihy.

2 Dopravni zn&ky a jejich vyznam jsou popsény vyhlaskoB0/2001 Sb.
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Svislé dopravni zriky jsou:
Vystrazné dopravni zna&ky

Pati mezi nejpouziva)Si a zarove nejstarSi dopravni zdky. Vystrazné dopravni
znaky maji vzdy tvar rovnostranného trojuhelnika gimm bilym polem &ervenym
ordmovanim. Vnini bilé pole popisuje rizika hrozifidi¢i vozidla, dale vymezuje pouzivani

dané komunikace a fiauje, jak gedejit dopravni nehad

Upravujici piednost
Vyznam dopravnich zwak upravujicich fednost sp&iva ve vymezeni pravidel
v zavislosti na pednosti a v pk&zani snidru jizdy. Provedeni jednotlivych z&ek upravujici

prednost se zriag 1iSi NejbszngjSi dopravni zné&ou upravujici pednost je znika hlavni

pozemni komunikace ve tvaru Zlutobilého kitgerce.

Zakazoveé dopravni znaky
Tyto dopravni znéky jsou provedeny ve tvaru kruhu¢ervenym okrajem a uviit
piktogramem specifikujici zakaz. DodrZzovéani zakgzb dopravnich zrgk je vyZadovano.

Prikazové dopravni zna&ky
Prikazuji ttastnikovi silnéniho provozu sir jeho jizdy. Pikazové dopravni ziky

jsou vzdy kruhového provedeni s bily piktogrameegastji piikazovou Sipkou smu.

Informativni dopravni znaéky — provozni

Jak uZ nazev napovida, jde o dopravnicRk#aeh stisté informativnim charakterem.
Jejich dodrzovani je sitndoporiovano, v BZzném provozu neni vymahano. Pouzeripgct
dopravni nehody je nedodrZzeni posuzovanoiigadré trestano. Tyto zrky spojuje
vzdy obdélnikovy tvar, maji &Sinou modré pozadi a bilé piktogramy popisujiczngm
dopravni zn&ky. Jen ojeditle je bilé pozadi &ernym popisem vyznamu dopravni Zky

Informativni dopravni zna¢ky — smérove

Uc¢elem sndrovych dopravnich ziek je navigovat a nasfrovat k pozadovanému
cili. Jsou vzajem odliSeny dle druhu komunikace, kterou popisujilniz® jsou zn&eny
zelerg, silnice mode. Jsou obdélnikového tvaru s ndzvem orignto bodu,casto wetne

vzdalenosti v kilometrech k cili. .

Informativni dopravni zna¢ky — jiné

Tyto znaky (castnika silniniho provozu pouze informuji ofifehlych mistech,
souvisejicich s dopravou. Tyto k& jsou vZdy provedeny v obdélnikovém tvaru s modry
pozadim a bilym piktogramem popisujicim lokalitu.eM nefasgji pouZzivané jiné
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informativni dopravni znky zastavka hromadného dopravniho pexditu nebo znka

nemocnice.

Dodatkové tabulky

Jsou dodatkem k jiné zé@e. Dopravni znika, kterou dogluji, by méla vyznam i bez
dodatku. Pouzitim dodatkové tabulky k dopravniczege vyznam této dopravni zthg silné
specifikovan. Dodatkové tabulky nejsou plnohodnotnydopravnimi znékami, jejich

velikost je i ungrné mensi. Maji tvar obdélniku a vzdgrné pismo na bilém podkladu.

Vodorovné dopravni znaky
Pouzivaji se v rdmci ztieani pozemni komunikace. Rozeznavame zakladni typy:
e podélné&ary,
e pricnécary,
* zna&eni zastavek a zakiazastaveni a stani.

Piktogram, neb@ara na pozemni komunikaciizre mit bilou nebo i Zlutou barvu.

Dopravni zafizeni

Spoleénym znakem dopravnich #aeni je vzdy kombinac€ervené a bilé barvy
v pruzich. Vyjimé&né se pouziva i kombinace Zlutyckteanych pruli. Dopravni z#zeni
ma informa&ni a ochranny charakter. Ozgl mista, na které neni dovoleno vggdoopisuji
smer zat&ky, vymezuji vozovku nebo za pomoci retatdétonucuji fidice ke snizeni

rychlosti.

2.1.11 Pronénné dopravni znaky, proménné informac¢ni tabule

S neustalym vyvojem modernich technologii souviséstap promnnych
a elektronickych dopravnich ztek i do oblasti dopravniho z&eni. Tato z&izeni poskytuji
informacefidicam v zavislosti na aktualnim stavu vozovky, inforinajobjizi’ce, dopravni
zacg anebo reguluji rychlost. fBpivaji tak k pedchazeni krizovych dopravnich situaci
a zajifuji plynulost a bezpmost provozu na pozemnich komunikacich s ohledeaktglni
dopravni situaci. Zakon o provozu na pozemnich wakacich definuje prosmnou

dopravni zn&u jako svislou dopravni ztku, jejiZz plocha se fize nmenit.

26



Obréazek 6 : Promnna informani tabule z LED diod na dalnici D1

Zdroj: autor

Zhodnoceni

Vyhodou prominného dopravniho zteni je moznost ®nit vyznam znéky
s ohledem na aktualni podminky a moZznost zobraakhialnich informaci. Nevyhodou
je ovdem ve srovnani s klasickymi dopravnimi ¢kami zn&né vySSi paéizovaci cena,
nutnost napéjeni a napojeni na systém, kte#pinvyznam dopravni zgdky. Prongnné
informani tabule jsou v zapadni Evidgnané rozstené. VCR se viak teprve zavgi
a to na délnici D1.

2.1.12 System liniovéhdizeni dopravy

Prostednictvim liniovéhaizeni dopravy Ize usénmovat tok vozidel. Pr&R je tento
systém zejména vhodny na dalnici D1, protoZe jd@amici s nejvysSi hustotou provozu.
Na zaklad zkuSenosti ze zahrdhije prokadzano, Zze systémy liniovékiaeni dopravy zvysi
plynulost dopravy az o 35 procent a &kiilo se ve vSech zemich zapadni Evropy. (15)

Systém liniovéhotizeni dopravy funguje na principu regulace nejvygéiolené
rychlosti v zavislosti na vyuziti kapacity silnicé&Kazda silnice je totiz konstruovana
na ugitou kapacitu. Také se vSak vychazi ze skubsti, Zze B nizSich rychlostech
Ize odstupnou vzdalenost mezi vozidly zkratit, Z&énim provozu se tak zvysi kapacita
silnice. Omezeni rychlosti tedy neni sard@ié. NizSi rychlostiigjedouridici kritické Useky
diive nez pi neplynulé jizd. (15)
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Veskeré informace pro tento systém jsou vyhodnawmpwaNarodnim dopravnim
informainim centru, kde je cely systém liniovizeni ovladan a dohlizen operatory.céto
vozidel se zjisuje zejména z detekibive vozovce, nebo pomoci kibd navigacich a dale
jsou do systétmu zahrnovany idalsSi informace o ukaeh, sjizdnosti komunikaci

a dopravnich nehodach.
Mohou nastat tyto situace:

» Kklidova situace
V fidicim centru neni evidovana Zzadna nestandardnlostdaNa zaklad dat
ziskanych z dopravnich detekiosystem automaticky vygaava dojezdovou dobu a stupe
dopravy najednotlivych Usecich. Tyto informace raahje jako text naifslusnych
informasnich tabulich. Nafiklad tento text ve tvaru pod sebou: D1 Praha-Clipdd km

za minut, plynuly provoz.

* nehoda

V pripad vyskytu nestandardni udalosti ma operator mozZmobtazené informace
zmenit. dotidiciho centra je dotena informace od polici€eské republiky nebo i jinych
slozek zachranného sliorpiipadré z dopravnich detektdr Ridici centrum na zaklgd
pieddefinovanych automatickych scéih@ na zaklaé lokalizace dopravni nehody nastavi
proménné dopravni zrky liniového fizeni tak, Ze vé&kolika krocich snizi nejvyssi
povolenou rychlost a zakéze jizdu nékladnich autbiiamimo pravy jizdni pruhRidici
centrum také automaticky zobrazi textovou informama @islusné informéni tabuli
doplrtnou  vystraznou dopravni zfl@u upozofiujici nanehodu avzdalenost
od ni. V gipact potreby ma operatofidiciho centra moznostamit symboly dle aktualniho

stavu kontrolovaného n#iglad pomoci kamer.

* po nehod
Po odstraéni nehody systém monitoruje stav dopravy, na zé&kldat ziskanych
z detektoii varuje ged kolonou nebo automaticky cuje aktualni stupe dopravy
a dojezdovou dobu na jednotlivych Usecich a zolpeato informace jako text naiglusné
informani tabuli. Ridici centrum automaticky nastavi symboly na promych dopravnich
znakach liniovéhotizeni takovym zfisobem, aby v zavislosti na hustoprovozu byla
automaticky omezena nejvysSi povolena rychlostkazana jizda nakladnich automadbil

mimo pravy jizdni pruh
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Na nasledujicim obrazku je zachycen snimek z ishédwdalnice E60. Na uvedeném
systému liniovéhaiizeni dopravy je ietelné omezeni rychlosti a zakaz jizdy nékladnich

vozidel v levém jizdnim pruhu.

s !
& KONTROLLE

p—

Obrazek 7: Systém liniovelizeni dopravy, Rakousko, dalnice E60
Zdroj: autor

zhodnoceni

Systém liniovéhotizeni dopravy umaiuje efektivié tidit dopravu v kritickych
situacich, narizikovych Usecich silnic. Systém takoziuje pomoci informénich tabuli
fidicam zprostedkovavat zpravy o aktualni dopravni situaci afipget vzniku Kritické
dopravni situacedas varovat a informovat o optimalni objizdné trasko celek ma systém
za Ukol gispst k plynulosti dopravy omezenim vzniku kolon a kzemi vzniku vaznych
dopravnich nehod na délnici. Jedinou nevyhodoun@na finarni nar@énost. VCR jsou
systémy liniovéhoiizeni dopravy zavaédy na dalnici D1 na zakl@ddobrych vysledi
ze zahranii a jejich provozovani je po¥mé cerstva zalezitost.

2.1.13 S¥telna signaliza&ni zarizeni

Swtelnd signalizéni zd&izeni (SSZ) slouzi kKzeni provozu na pozemnich
komunikacich pomoci stelnych signal. Jsou zakladnimlenem kiizeni dopravy, se kterym
sefridic¢i setkavaji.

SZZ se zejména pouzivaji na:

» Kfizovatkach pozemnich komunikaci a tramvajovych drah
» Zabezpéeni Zelezninich gejezd
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» Prechodu pro chodcejgjezdi pro cyklisty

» ZuzZenych mistech, nebo jizdnich pruzich sielavym provozem, atd.

Pro napajeni SZZ se v stasné dob ¢asto vyuziva napajeni 230 V. Stale vice se vSak

projevuje nastup uspornych&h emitujicich LED diod.

Znanou vyhodou SZZ je zprasti zavislosti lidského cinitele.Drive byly
frekventované #Zovatky fizeny pouze pokyny policista straznik. DalSi nezanedbatelnou
vyhodou je moznost synchronizace semafogstem tak, aby vozidla jedouci dopdenou
rychlosti projela kzovatkou i signélu volno bez zdrzeni a zastavovani dopravpiioudu,
¢imz swtelné signalizéni zaizeni gispivaji k WtSi propustnosti a tim ke snizovani kongesci
a emisni za&ze zivotniho progedi. Synchronizace faze semafge nazyvanaelenou vinou.

®)

Obrazek 8: Sitelna signalizéni zaizeni

Zdroj: autor

2.2 Informacéni prostredky pied jizdou

Tyto informani prostedky umoduji fidicim naplanovat trasu tak, aby se vyhnuli
piipadnym moznym uzavirkadm a dalSim prohiém Do informa&nich prostedki pied jizdou
|ze za&adit i informa&ni prostedky jiz uvedené vipdchozi kapitole a to zejména informovani
prostednictvim GSM si mobilnich telefon, digitalnich map nebo rozhlasového vysilani.
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2.2.1 Dopravni zpravodajstvi, Jednotny systém dopkanich

informaci

Dopravni zpravodajstvi jeéidicam dostupné ve vSech &dvacich progedcich,
ar’ uz v televizi, radiich, nebo nainternetu. K dgigdb maji fidi¢i nepeberné mnozstvi
dopravnich informaci zZignych zdroj. |proto z&al byt budovan Jednotny systém
dopravnich informaci. Jde o spétg projektReditelstvi silnic a dalnic, Ministerstev vnitra
a dopravy CR adaldich subjekt Poslanim Jednotného systému dopravnich informaci
je soudtedit vSechny dostupné informace o stavu jednotlivikomunikaci a také provozu
na nich. Cilem tohoto projektu je také zejména Skmji VetSi bezpeénosti a plynulosti
silnicniho provozu. Hlavnim uUkolem JSDI je informovatiejaost o situaci ovlifujici
bezpeénost a plynulost provozu. (16)
Predtim, nez se informace dostanotidk¢im musi bytsjednoceny.

Zdrojem informaci jsou Udaje od:

» zdravotnické zachranné sluzby, lasipolicie,

* kamer umisinych @imo v terénu,

* fidicich center tung|

* hydrometeorologického Ustavu,
 provozovatel telematickych aplikad;

» provozovatel dopravnich informénich center rést,

» spravd@ komunikaci,silninich spravnich fadi

Pozn.: Struktura JSDI je uvedenatilqze.

Informace z&chto zdrofi jsou zasilany do Narodniho dopravniho infotmhbo centra
sidlici v Ostraw (NDIC).

Ziizovatelem a provozovatelem NDIC jgeditelstvi silnic a dalnicCR, provoz
byl zahajen 11.9.2008. Z jednoho mista a tim jegN&arodni dopravni inforngai centrum
v Ostra¥, se sdluji potiebné informace vSerfidicam. Dopravni informace z NDIC jsou
@avy.

e zverejiovany na zézenich pro provozni informace na dalnicich a sibfi,

% telematika je technologicky obor, zabyvajici senkinaci zpracovani dat ¢etrs jejich zpracovani na dalku,
s vyuzitim vypaetni techniky (18)
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* publikovany na webovych strankach www.dopravniicio.

« vysilany spoléné Ceskym rozhlasem a sluzbou RDS-TMC,

* na zaklad smluv poskytovany v datové podotlalSim zajemiom ziad televiznich
arozhlasovych stanic, internetovych pattal provozovatal dopravnich
informacnich sluzeb, telekomunikaich operatar

V souwasné dobje tento projekt ve zkuSebnim provozu.
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3 NAVRHY NA VYUZITi PROST REDKU PRO
ZVYSENi INFORMOVANOST! RIDICU

Cilem této kapitoly je stkim¢ charakterizovat spataost provozujici sili@ini dopravu,
dale navrhnout vyuZziti inforndaich prostedki k zajiSeni zlepSeni informovanostidi¢u této
spol&nosti a zasrem zhodnotit a porovnat navrhnu&Beni. Cilem druhé&asti této kapitoly

je navrh na zrmu dopravnich zrigk povinné zimni vybavy.

3.1 Popis dopravni spolénosti provozujici silniéni
dopravu

Fiktivni dopravni spoknost provozuje zejména vnitrostatni, ale i mezidéaro
piepravu zbozi. Spateost vyhrada uprednosiiuje spolupraci seskymi zakazniky zidzodu
snadrjSiho vymahani pohledavek. Konkrétrse zabyva dopravou kusovych zasilek,
rozvozem potravingkych vyrobk a pepravou vreZzimu ,Just in Time"“. Planovani tras
neprovadi disp&er, nybrz powieny pracovnik, od kteréhaici obdrzi pldnovanou trasu vzdy
s dostatenym predstinem v ti&né forne. Kazdy ziidi¢u této firmy je vybaven vlastnim
firemnim mobilnim telefonem a Wipad poteby jefidi¢ o zméné nebo zadani nové trasy
informovan formou SMS nebo telefonniho rozhovoropiBovana spotmost je platcem
dané z pridané hodnoty (DPH), protoZe jeji obrat za 1Zquchazejicich po séhdoucich
kalenddnich nesial presahne&astku 1 000 000 K

3.1.1 Vozova struktura dopravni spolénosti

Spole&nost zaji§uje prepravu dodavkovymi vozy Ford Transit, Mercedes-Benz
Sprinter a Iveco Daily 35S. Od kazdeho druhu maegpost d¢ auta, celkem tedy provozuje
Sest dodavkovych voik Vozy jsou jiz pordrné staré atak zde neni moznost instalace
vesta¥ného navigéniho systému.

3.2 Navrhy vyuziti informac¢nich prostiredka pro firmu

Pro dopravni spotmost je zde navrzeno vyuziti priiki pro zajiS¢éni zlepSeni
informovanosti i komfortutidi¢t. Prvni z navrhnutych variant speéd ve vyuziti satelitni
navigace GPS v kombinaci s mobilnim telefonem podjped systém GPS. DalSi navrhem
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je vyuziti satelitni navigace v kombinaci s kanalpm dopravni zpavy RDS-TMC.ig@tim
navrhem je vybaveni vozidel kapesniteqosnym péitacem PDA s navigaci.

Nutnou podminkou pro pouzivani bude proskoléiica v instalaci, ovladani
a samotného vyuziti v praxi. Proskoleni by vSalonbyt otazkou jen &kolika hodin, nejedna
se totiz o Zadny sloZity systém.

Protoze v satasné dob firma nema Zadné z vozidel vybaveno GR§imacem,
je v pipadt potreby zji¥ovana poloha vozidel pouze prigstnictvim mobilniho telefonu.
Takovéto zjisovani polohy vozidel ma sva uskali. Provozovatemaegesny pehled
o tom, kde se jeho vozidla v dany okamzik viastachazeji. Vybavenim vozidel GPS tedy
piinese kromd zvySeni informovanosttidi¢i také zajimavou moZznost on-line sledovani
vozidel. Stim vSak souviseji dalSi nutné operacera zde cilem se této problematice

vénovat.

3.2.1 Navrh A

V této variank je navrhnuto vyuzit navigai systém v mobilnim telefonu. Navigace
v telefonu je totiz velmi prakticka ¢e. Oproti plnohodnotnym navigaim systémim
do automobil nabizi navigace v telefonu vSestranné vyuZzitily teejen pouziti pro navigaci.
Navrhnutd varianta nabizidicim jak mapovou tak i hlasovou navigaci, nelze téity,
Ze se jednd o pasadnou navigaci, &oliv se jedna pouze o navigaci pi@sinictvim
mobilniho telefonu.

Hlavnim atributem navrhu pro zavedeni navigovanm@ci telefonu je cena.
V souwasné dob ekonomické recese je cena velnmleZitym parametrem, ktery si jiskazda
firma dolde hlida. Hned na prvni pohled je tato variantaaneknického pohledu vyhodna,

protoze jiz vSichnfidi¢i u dopravni spoknosti, jsou vybaveni firemnimi mobilnimi telefony.

Konkrétre jsoufidic¢i vybaveni jiz starSimi mobilnimi telefony Sony &son W800i.
Tento mobilni telefon nema zabudovany GRifmac, proto bude nutné pialit GPS modul,
ktery tento model mobilniho telefonu podporuje. & v soasné dob jsou jiz Ezne
dostupné mobilni telefony se zabudovanym GRfmmaéem za pijatelné ceny, ale v naSem
piipact je z ekonomického hlediska lepSi pouZit jiz stivanobilni telefony. DalSi nutnou
investici pro zavedeni navrhovaného systému nagigaczakoupeni licence navigaho
programu, prosednictvim kterého je navigace GPS zpfedkovana. Pro nazornyiglad

je zde uveden jeden z mnoha navigah program — program Wayfinder. Oproti
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konkurergnim navig&nim progranim je Wayfinder zajimavy tim, Ze si stahuje ipbné
mapové podklady pouze zinternetu ato automatpikyprijezdu dané lokality. Vyhodou
je tedy, Ze neni nutné dokupovat do mobilniho ¢elefpandtovou kartu. Samdejme i toto
feSeni pnasi nevyhody atim jsou naklady nemesena data. Pokud vSak ma uzivatel
u operatora uz&enu smlouvu, ktera mu garantuje neomezené stahalatnitak nemusi
na vysSi datovou n&foost této aplikace bratietel. V gipad, Ze by spolénost nendla
uzaweny neomezeny datovy pausal, tak by se mu tatdoalepravdu znaé prodrazila.

Pro efektivni vyuziti je tedy neomezeny datovgnns nutnosti.

Sestavent:

GPS modul se jednoduSe, bezdrét®poji s mobilnim telefonem préstnictvim
komunikani technologie Bluetooth. Technologie Bluetoothvj@aut obzvla$ vyhodna,
protoZe nejsme zbye¢ otravovani kabelem, ktery by jinak byl na propdjeatny. Nutny
neni ani kabel pro napajeni mobilniho telefonu. €dvJro delsi trasy je nezbytné zapoijit
do autozapalov® nabijéku, nebd je napajeni posiné nara@né a bylo by nefjemné
mit kvali vybité baterii nepouZzitelny telefon. K samotné@BS modulu je moZnéfipojit
i externi anténu pro lepSi signél z druzic. Nynivfe gipraveno pro spushi programu

Wayfinder v mobilnim telefonu.

Nastaveni a navadni v praxi:

V programu vV telefonu je mozné nastavitnpo navigovani dle vlastnich poZzadéavk
Je zde mozZnost nastavit navigaci pro automobil neélbbodce, proto pro provoz
v automobilech je nutné zvolit prvni z moznostit@muobil). Dale program umanje mnoho
dalSich, nejizr¢jSich nastaveni. Zajimavou moZznosti je nastaverkaza navigace
pies utené lokality, nafiklad pes useky rychlostnich silnic a dalnic, které podjéh
poplatku. Nastavit program Wayfinder vSak Ize igfi@dnictvim internetu.
Je tak zde moznost, kdidi¢ zada prosednictvim webového rozhrani ek a konec trasy
a nasled& tyto data synchronizuje s mobilnim telefonem. Witi@i¢ zada misto zstku

a konce trasyifimo v mobilnim telefonu v aé&t

Pro navigaci si rmZe nastavit nava&di prostednictvim hlasovych powvel
i zobrazovanim instrukci na displeji mobilniho feteu, gipadreé jen prostednictvim mapy
nebo itinerée cesty. Navigovani jen se zobrazenou mapou je wsakobilnim telefonu
s malym displejem zra¢ negehledné. Nejpohod#si navigovani je asi hlasovymi povely
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a zobrazovanim instrukci, kdy na displeji je &ichagiklad symbol kruhového objezdu

S vyzn&enym prvnim exitem.

Ekonomického hledisko:

Pro gehlednost uvedu investice spojené Ezemim do jednoduché tabulky.

Tab. 2: Sada do automobilu pro navigaci mobilnifeftenem

Sada do automobilu pro navigaci mobilnim telefonem bez DPH s DPH
mobilni telefon Sony-Ericsson W800i K 0

GPS modul 545 K& | 649 K&
program Wayfinder 587 K& | 699 K&
CELKEM 1 132 KE|1 348 K&

Zdroj: Dostupné z <http://www.navigacegps.cz/w3sho

Investice do mobilniho telefonu bude nulova, preteZichnifidici jiz jsou vybaveni
mobilnimi telefony. Nutnou investici vSak bude zagid do kazdého automobilu GPS modul
a program Wayfinder, ktery se nahraje do mobilnfelefoni fidi¢a. Licence programu
Wayfinder je vSak omezena na jeden rok, proto budaé po roce uzivani zakoupit licenci

novou.

Protoze dopravni spaleost provozuje Sest automabil které jsou kazdy
den v provozu, bude nutné zakoupit Sest GPS modubktéZz Sest licenci programu
Wayfinder. Cena s DPH nafipeni naviganich prostedki pro tuto variantu budénit 8088
K¢.

P = 6L (649+ 699 = 8088 [K¢] (3-1)

P, celkova cena

Zatizeni bylo zakoupeno prdsetnictvim internetového obchodu, ktery je platcem
DPH. Platcem DPH je rowi dopravni spolost a proto uplatni odpet dar z pridané
hodnoty. Vysledna cena po odjw bude tedy potor6792 Ke.
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3.2.2 Navrh B

Tento navrh spiiva ve vybaveni vozidel plnohodnotnym navigen systémem GPS
podporujici RDS-TMC. Poskytovani dopravnich infoomgrostednictvim RDS-TMC
je zdarma a proto bude investice sfigat v koupi navigace s podporou této funkce, anté
pro gjem RDS-TMC a také bude geba CD s digitalni mapdaleské republiky a Evropy.

Sestavenisady je porérné jednoduché. Anténa RDS-TMC s#igwji do ukené zdiky
na gijimaci GPS. Anténa je cca jeden @& pnetru dlouhd a je vybavendigavkami s jejichz
pomoci se anténa upevni uwnidautomobilu na&elni sklo z dvodu dobrého signalu
pro pijima¢ RDS-TMC. Poté jen zbyva zapojit napajeci kabel @BS do zapalove
automobilu. Nyni je vSe pro navigaci s podporou RIMC pripraveno.

Umisténi GPS je vhodné na palubni desce ato co nejhdpuytiod prednim sklem.
Navigace GPS totiz ke své spravné funkciigimje mit pokud mozno co nejlep&irpou
viditelnost. Cim bude tato viditelnost lepsi, tim ibud&ij@m signalu z druzic lepsi.

K pevnému uchyceni GPS slouzi drzakisgwvkou naelni sklo.

SpusEni pristroje je nyni nachystand?o spu&ni se z&nou vyhledavat stanice, které
RDS-TMC vysilaji a poté se ihnedérau stahovat dopravni udalosti. Zakladem je spravne
nastaveni stanice, ktera RDS-TMC vysila. Na#ida systéem ladi dopravni zpravy
automaticky a jakmile najde stanici, ktera dopragpravy vysila z&adi ji do seznamu.
Lze nechat vyhledavani automatické, nebo z naletestanic vybrat dle vilastnich preferenci
jednu konkrétni. Déale také ze nastavit, zobrazovaatch stdhnutych dopravnich udalostech,

nebo jen ty na aktuatmaplanované trase.

DalSi moznosti je upozornit jen tehdy, vyZadujeldpravni udalostdakou objiz’ku.
Také je zde moznost automatickiijimout vSechny doporiené objid’ky. a jakmile pijme
novy dopravni problém, hned se na obrazovce objevd s kompletnim popisem o dopravni

udalosti.
Ridi& ma moZnost nastavit svou trasu:

* Na navig&nim pistroji zada v hledani cilového bodu nazev a né&adéktoho
nam navigani péistroj ihned po vybrani tohoto bodu automatickyidab vykEr mezi
nejkratSi a nejrychlejSi cestou. Tentouggb vyhledani trasy je vSak pouzitelny
jen pro navééhi po trase do jednoho cilového mista. V praxi bpmigZitelny zejména
druhd nabizena varianta, protoZze uvedena doprgwigiaost zajiSuje pepravu

pro vice koncovych zakaznik
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* Druhou moznosti jakidi¢ miaZze nastavit svou cestu je manualni zadani. Manualni
zadani trasy sgiva vtom, Zefidic dle mapy v GPS nastavi tpgzdné body.
Pro jednoduchou orientacitiu fidi¢ ke kazdému konkrétnimu bodu napstmo
do GPS jeho &el. Nagiklad to miZze vypadat takto: vykladka prop&géch letak
v boct A, vykladka papirovych krabic v bédB, atd.

Nyni je navigace pkpripravena k pouziti. Samgmosti je, z&idi¢ muze kEhem jizdy

trasu zngnit.

Ekonomické hledisko:

Tab. 3: Sada do automobilu pro navigaci s RDS-TMC

Sada do automobilu pro navigaci s RDS-TMC bez DPH s DPH
GPS pijima¢ MIO Moov 310u 5200 K[6 188 K
mapaCR a Evropy 0 K& 0 K&

anténa pro fliem RDS-TMC 458 K¢ | 545 K&
CELKEM 5 658 KE[6 733 KE

Zdroj: Dostupné z http://www.cdr-shop.cz/ceniky/gps-navigace-pda/

V sowasné dob Ize jiz bez problému zakoupit GPS navigaci s weéstau podporou

piijmu dopravnich zprav RDS-TMC, proto je zde uvedeta#o varianta.

Tab. 4: Sada do automobilu s vestaym pijimacem RDS-TMC

Sada do automobilu navigace s vestéwym prijimaéem RDS-TMC |bez DPH S DPH
GPS pijima¢ Garmin Nuvi 760 T 7018 8351
MapaCR a Evropy 0 K& 0 K&

CELKEM 7 018 KE|8 351 K&

Zdroj: Dostupné x http://www.cdr-shop.cz/ceniky/gps-navigace-pda/

Obg navigace obsahuji v baleni i CD s podrobnou ma@Bu a vychodni Evropy.
Odpadéa tak dalSi investice v podobakoupeni map, které podporuji RDS-TMC, protoze
bohuZel ne vSechny mapy se systtmem RDS-TMC spaujira byla by Skoda nevyuzit
kanal pro dopravni zpravy.
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Spol&nost Garmin poskytuje dozivotndtvrtletni aktualizaci map k zakoupenému
naviganimu gistroji. Proto jiz nebude piba dalSi investice. Spoleost Mio v sodasné
doke nabizi az do konce roku taktéz aktualizace mapzala

Cena poizeni bude pro celou spoleost tedyinit v piipad zakoupeni sady GPS Mio
Klov 310u s podporou RDS-TMC 4039& < DPH.

P = 6 (6188+ 545 =40 398 [K] (3-2)

Kde:

P celkova cena

Celkova suma po odptu darg z pridané hodnoty bude te38 948 K.

V pripact parizeninavigace s vestatnym prijmem RDS-TMC bude vy3e naklad
na pdizeni 50106 K s DPH.
P=6[(835) =50 106 [K] (3-3)

P, celkova cena

Celkova suma po odptu darg z pridané hodnoty bud&2108 K.

3.2.3 Navrh C

Tato varianta spgova ve vybaveni vozidel ipnosnymi kapesnimi paaci PDA
s vestagnym GPS fjimacem. Vyhodou oproti vestéaaym nebo penosnym navigamim
systéniim je v gipad® PDA mozna instalace map odznych vyrobd. Timto tak odpada
zavislost najednom dodavateli map a mohou se takin@vat problémy s pokrytim
a to gredevsim na vychod Evropy. V s@sné dob jiz nejde jen o nahrazku navigdho
systému. PDA zézeni maiji totiz stejhjako grenosné navigace do aut dotykové a panh

velké displeje.

Pro komunikaci mezi PDA a GPS je nezbytny mapoviwsoe. Proto dalSi nutnou
investici bude zakoupeni mapoveho software aépawé karty z dvodu pandtové

nara:nosti map.

Umisténi kapesniho poitace je zcela stejné jako u navrhu B, tedy na drzakeiniho
skla. \ktSina vyrob& dodava drzak sifsavkou standardn
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Sestavenispaiva pouze v zapojeni napajeciho kabelu do autoaeg® a umisini
PDA zd&izeni do drzadku. GPSipmac je zabudovanyifimo v z&izeni PDA a proto odpada
nutnost spojovat PDA s GPS modulem iildpd prostednictvim kabelu, ktery
by pak na palubni descegiazel.
Mezi vyhody navigace v PDA piat

e prenositelnost
» Sirokéa nabidka magiznych vyrobé
» vSestranna vyuzitelnost — moznost vyuziti i nejervezidle

* moznost dalSiho vyuziti PDA, nidklad jako budiku, di&, prohlizée webovych

stranek, aj.

Mannerheimintie

3L 6.8 .. Jo:10:03)

Obrazek 9: PDA s vestawu GPS, MIO P360
Zdroj: http://www.nezabloudim.cz/images/zbozi/3j3.

Ekonomické hledisko:

Tab.5: Sada do automobilu s vestagm pijimacem RDS-TMC

Sada do automobilu pro navigaci s PDA bez DPH s DPH
[PDA Mio P360 5900 K 7021 K
Panttova karta Kingston SD 4 GB 28CK 334 K&

mapa Evropy Dynavix 7 Europe 2750 K[ 3273 K
CELKEM 8 930 K& 10 628 K&

Zdroj: Dostupné z < http://www.cdr-shop.cz/cenilpgenavigace-pda/ >
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VySe naklad v pripad volby varianty C bude 65412¢K

P = 6 (7284+ 345+ 3273 =65 412 [K] (3-4)

P celkova cena
Celkova suma po odptu darg z pridané hodnoty budg&3580 K¢

Uvedena cena vSak neni koné&. Dopravni spot&ost musi péitat s dalSimi naklady,
které souvisi s nakupem aktualizaci softwaru. Caktaalizace pro mapu Evropy Dynavix 7
Europe se pohybuje okolo 130& ez DPH. Pro kazdou mapu je nutno zakoupit aktaaili
zvla¥. Z hlediska aktualnich informaci je dopéeno aktualizovat alespov pal ro¢nich
intervalech. Réni naklady na aktualizace mapového softwaru buddy 15600 K. Celkova
cena na zavedeni PDA do Sesti autoniolidbpravni spoknost bude tedy s &aimi
aktualizacemi 69180 K

3.3 Porovnani a zhodnoceni navrzenych prastdkii

U vSech navrhovanych navigdch za&izeni je nastaveni a uvedeni do provozu
otazkou jen skolika minut. Ridi¢ poté mize ihned vyjet a je na pozadované trase vizualn

i hlasow navigovan po celé délce trase aZ do cile.

Zavedenim &hto navrli do praxe uvitaji f@devSim samotnidic¢i. Odpadne u nich
negijemna psychicka zé&t, ktera souvisela s dodrzovanim spravné trasy dvtgnasob
v piipack, kdyz se ztratiRidi¢ je totiz poté odkazan pouze na své origmitachopnosti nebo
je nucen vozidlo zastavit a zjistit kudy vlastjet od kolemjdoucich. V zahrati
to pro &) muze pedstavovat velmi néfgemnou situaci. Neni totiz pravidlem, Ze 8dic¢
domluvi cizim jazykem. Navigace taidi¢cam zcela jist prinese zvySeni komfortu jizdy.
Dale také navigovanim po trase dojde ke sniZenpréaes® zvolenych tras ato zejména
ve mestech, kde Ize jednoduSeéeplédnout spravnou od8ial. Vysledkem bude mnohdy
vyrazné snizeni sp@by paliva. Snad kazda dopravni firma se snaZi ejgice uSdit
néklady za pohonné hmoty. K &ati pohonnymi hmotami vede i syiélice, proto takovéto
shnizeni spdgeby paliva bude pro dopravni spaolest dilezitym atributem pro pdzeni

navigace do automoldil
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Tab.6: Vysledné ceny po odpw dare z pidané hodnoty

Vysledné ceny po odpo €tu dan é z pridané hodnoty

Navrh A |Sada do automobilu pro navigaci mobilnim telefonem 6792 K&

Sada do automobilu pro navigaci s RDS-TMC 33948 K&
Navrh B

Sada do automobilu navigace s ve&tgwm @ijimacem RDS-TMC 42 108 K&

Navrh C |Sada do automobilu pro navigaci s PDA 53 580 K&

Zdroj:autor

Prvni varianta byla navrzena s ohledem navysledmamu. Vyslednd cena
je pro dopravni spotmost opravdu zanedbatelnotastkou v pordru k uzitku, ktery
zavedenim do provozu spoi®sti @ginese. | pes nizkou piizovaci cenu nelze variantu
navigovani prosednictvim mobilniho telefonu dopravni spoiesti dopordit. Oproti
plnohodnotné navigaci je totiz pomala a taktéZezliskacastého pouzivani by jistidicaim
vadila mala plocha obrazovky. Nevyhodou je takéembs dotykového displeje, ktery

v souwasné dob vétSina mobilnich telefainstale nema.

U zbyvajicich dvou navrhnutych variant je vSakhmdnuti obtizgjsi. V pripadk,
Ze by dopravni spoteost nasla proienosné kapesni pibace PDA dalSi vyuziti, nagklad
pro evidenci pepravovaného zbozi, potom byepstavovala vhodnou volbu igs o0 ®co
vys8i pdizovaci naklady. Vfpad, Ze by pro PDA jiz 2adné jiné vyuZiti,
nez jen pro navigovani nenasla, potom nelze tererhn dopordit. Pro volbu navigace
je taky dilezité, zda se jedna o navigaci statickou nebomyjckou. Ri srovnani druhé adti
varianty je ¥ejmé, Ze pouze varianta s plnohodnotnaenpsnou navigaci GPS podporuje
pienos aktualnich dopravnich informaci RDS-TMC.iipact rozhodnuti pro variantu s PDA
by bylo vhodné dokoupit modul prdijem aktualnich dopravnich zprav a vysledna ineesti
na pdizeni by byla jegto nico vysSi.
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3.4 Navrh regulace dopravnich zn&ek povinné zimni
vybavy

V CR neni povinnosti mit v zimnim obdobi na automailgimni pneumatiky
Od roku 2008 jsou v8ak zavedenyikazové zn&ky Zimni vybavad, které se setkaly
se znanym ohlasem J@jnosti. Tyto zn&ky piikazuji fidi¢i mit zimni pneumatiky v obdobi
od 1.listopadu do 3libzna. Pokud je na ni umisa dodatkové zrila upravujici platnost
znaky, mize byt platnost zri&ky upravena. Pro automobil do 3,5¢We naizuji mit zimni
pneumatiky na vSech kolech. P&d&i vozidla pouze na hnacich kolech. Az diske&ho roku
platilo n&izeni mit minimélni vzorek pneumatiky 1,6 mm. Dnagsi mit zimni pneumatiky
minimalni hloubku dezénu 4 mm. Ztky jsou zavedeny na vybranych rizikovych Gsecich.

Nejsou tedy zavedeny plaSn

Obrazek 10: Pikazova dopravni zid&a ,Zimni vybava“

Zdroj: autor

Mnoho nékladnich i osobnich automdbiSak neni vybaveno zimnimi pneumatikami.
Nakladni automobily, které jezditguevSim jen do jizni Evropy totizé&wginou zimni
pneumatiky nemaji a jejich paeni by pro dopravni spdieosti pFedstavovalo
nezanedbatelnotiastku. Dochazi takasto k situacim, kdyidi¢i automobiti objizcji tyto

> s

dopravni zn&y po silnicich nizSichrid a komplikuji tak dopravu na&dhto silnicich.

4 zimni pneumatiku definuje &21 odst. 2 vyhlasky 2002 Sb. jako takovou pneumatiku, ktera na sviico
obsahuje zn&ku M+S

® prikazovéa zn&éka ,Zimni vybava“ je zavedena vyhlasks202/2008 Sb.
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Cilem navrhovanéhdeSeni vSak neni zavedeni celoploSného pouzivanniaim
pneumatik, aleteSit stavajici situaci prdsdnictvim prominnych dopravnich zgaek
a informanich tabuli, které budou uzitéahto dopravnich zmak povinné zimni vybavy
regulovat. Navrh je za#en na dalnice a rychlostni komunikace. Na silniaictsich tid

by nebyl efektivni.

Na dalnici D1, kde je jiz nyni vybudovan a provoanvinform&ni systém by zriky
povinné zimni vybavy mohly byt soéasti tohoto systému. Na zakéadyhodnocovani
aktualniho stavu, néiklad z meteostanic by bylo pouziti dopravnich cakaregulovano.
Provedeni regulace préstinictvim inform&niho systému by jist ani nebylo nakladné.
Na inform&nim fadku by se zobrazoval text, ridgad ve tvaru: ,povinnd zimni vybava“.
Na prongénné dopravni zrige by byl symbol fikazové znéky zimni vybavy. Na prvni
pohled je tak #&jmé, Ze lze jet dale pouze se zimnimi pneumatikaveini-li vozidlo
vybaveno zimnimi pneumatikami, mugdi¢ opustit dalnici na nejbliz§im exitu, jinak
by byl sankciovan. Vyhodou by také bylo fedta zakryvat a ipsouvat dopravni zoky
z pozemni komunikace, jak je to nutné u klasickgefslych dopravnich ziak pees letni
obdobi. Z dvodu neustalého sviceni piktogramu &naby vSak stavajici infornéai systém
nebyl efektivni pro dalSi vyuZziti. Nutnosti by tetlylo vybavit portal druhou pro¥nnou
dopravni zn&kou. Jak je vidt z obrazku nize, misto tam pro ni je.

@ D1 204 km

;\ * . povinna zimnli vybava

jed’'te opatrne

Obrazek 11: Navrh regulace dopravnich zelapovinné zimni vybavy
Zdroj: autor

Je nutné podotknout, &R neni oblasti s drsnym klimatickym charakterenpifpacs

pouzivani zimnich pneumatik v teplych zimnich dnedtchazi ke zbyte¢ rychlému
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opotebeni. Také jef¢ba zdraznit, Ze termin vygny pneumatik za zimni neni pevdany,

ale neovlivnitelny psasim.

V letoSnim roce byly zriky povinné zimni vybavy platné az do 21.dubna. Bldart
novelizované vyhlaskybude od roku 2010 platnost ze&, jak jsem jiz uvedl vySe, zkracena
do 31. lsezna.

Dusledky chladného zimniho gasi se vS8ak mohou projevit i po tomto datu. &sti
navrhu je tedy delSi obdobi, v kterém bude moziité téfo fikazové znéky. A to v pivodni

podolz (od 1.listopadu do konce dubna).

Pro efektivni vyuZiti je peeba znat Useky, kde atky zakazujici jizdu bez zimnich
pneumatik jsouRidi¢ totiz potebuje mit jistotu, Ze se danou pozemni komunikactite
dostane. V fipact rozmiséni pronennych tabuli na vSech dalnicich byohl,
Ze v nepiznivém zimnim p&asi bez zimnich pneumatik po dalnici zkratka jetzee

Na inform&nich tabulich by byl totiz zobrazen text o nutntgth pneumatiky pouzit.

Zavedeni by tedy fineslo vyhodu, Ze zgka pikazujici uziti zimni vybavy
by neplatila neustale, ale byla bytigpisobena aktualnim podminkdm. Nedochazelo
by takcasto k situacim, kdyidi¢i automobiti objizdji tyto dopravni znéky po silnicich
nizSich tid a zgisobuji tak zbytené vytiZzeni&chto pozemnich komunikaci. Vyhodou by také
byla mozZnost informovatidice o nutnosti pouZziti zimnich pneumatik nejen zimfa:nich
tabuli, ale napklad i prostednictvim sluzby RDS-TMC.

® Vyhlaskag.91/2009 Sb.
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ZAVER

Spravié vyuzivané informéni prostedky mohou zachi#@vat Zivoty, sniZovat
zatizeni zivotniho prostdi a také napomahaji sfictas a penize. Neustaly vyvoj v oblasti
informatnich technologii tak zlepSuje bezZpest na naSich silnicich a zmenSuje dopady
na zivotni prosedi. Z vnitrostatniho pohledu na poskytovani dopielv informaci vyplyva
nutnost sjednocovat dopravni informace do jednatngystému fistupného pro vSechny
uzivatele. Je proto féba i nadale &kavat vyvoj technickych prasidki a jejich

standardizaci.

Jak bylo vuavodu nazgeno, cilem prace bylo wytvib uceleny pohled
na problematiku informaich prostedki pro fidi¢e v silniéni dopra¥. Popisovana oblast
je vSak znan¢ obsahla a nebylo by mozné v rozsahu bakké& prace zpracovat kompletni
a podrobné informace ke vSerzb¢ dostupnym informéim prostedkim. Cilem prace bylo
také navrhnout zlepSeni informovandadict pro dopravni spot@most. Zavedeni navrhnutych
naviganich systém prinese dodatsé pdizovaci naklady, ale na druhé sttaaké inese
mnoho vyhod. Praidi¢e to bude znamenatiqggevsSim zvySeni komfortu jizdy a snizeni
psychické zatZe. Vedeni spotmosti naopak oceni zejména sniZzenou ispot
provozovanych vozidel a zvySeni rychlostiepravy. ZlepSeni informovanostidica tedy
nepisobi jednostrartnjen pro zefektivani praceridici, ale méa vliv na zefektivimi celého
piepravniho procesu. V silném konkutafm prostedi silnéni dopravy je poZadavek
na zajis¢ni rychlé a kvalitni fepravy zakladnim parametrem pro setrvani dopravni
spole&nosti na trhu. Problematiku kvalitnich informaciwezidlech, by proto Zadna dopravni
spol&nost nendla opomijet. VSechny navrzené varianty pro zlep$eioirmovanostitidica

by mely vést k zavedeni uvedenytdSeni do praxe.

NejinngjSi se podle mého nazoru jevi zavedeni dynamickétavacni,
at’ uz v podob poskytovani aktualnich dopravnich informaci nangmnych inform&nich
tabulich, nebo iimo ve vozidlech progtdnictvim systému RDS-TMC. Je vSak nutné
podotknout, Ze wvyuziti dopravnich informaci ftediych systémem RDS-TMC

je vCR prozatim sporné.
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