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ANOTACE

Prdce je zamérena na dopravni nehodovost vidicu s praxi v Fizeni do dvou let, analyzu
opatreni, které jsou jiz v zemich EU aplikovdny. Navrhuje opatreni ke sniZeni dopravni

nehodovosti zacinajicich ridicii.

KLICOVA SLOVA

dopravni nehodovost, absolvent autoskoly, bezpecnostni opatrent, ridicsky pritkaz na zkousku

TITLE

Analysis of security measures in the EU to reduce driving accidents graduates and proposals

for the Czech Republic

ANNOTATION

This work is focused on traffic accidents for drivers with experience in drive within two years,
analysis of measures, which are already applied in the EU. It proposes measures to reduce

traffic accidents novice drivers.
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Uvod

v v

Silni¢ni doprava je jednim z nejrozsitenéjSich obort lidské Cinnosti. Zejména podil
individudlni dopravy provozované osobnimi automobily neustdle roste. Potfeba lidi dostat
se do vzddlenych zaméstndni, studenti do Skol prostiednictvim vlastniho dopravniho
prostiedku se neustdle zvysuje. Je to zplisobeno piedevs§im zvysujici se Zivotni drovni. Také
se velmi vyrazné zvysuji prepravni vykony v ndkladni dopraveé. Zvysujici se Zivotni droven
obyvatelstva dovoluje pofizeni osobniho automobilu stdle vétsi skupiné obyvatel
ajen za prvni pololeti roku 2008 se zvySil pocet registrovanych vozidel o 199 000
na piiblizn¢ 6,7 milionu. Zvysujici se pocet dopravnich prostfedki, jenz se pohybuji
po pozemnich komunikacich vede k vyS$i hustot¢ dopravy. I kdyZz doprava jako celek
je pro stat dulezitd z hlediska pi{jmi do stiatniho rozpoctu, napi. poplatky na ddlnicich,
silniéni dan a predev§im spotfebni dan z pohonnych hmot, kterd ¢ini vyznamnou polozku

statniho rozpoctu. Kromé téchto kladnych pfinostt ma silni¢ni doprava i zdporné stranky.

Tyto nepfiznivé stranky dopravy jsou dopravni nehody, jejichz pocet zvySujici
se hustotou provozu roste. Tato priace je zaméfena na dopravni nehodovost absolventl
autoskol tj. Fidi¢a s fidiéskou praxi do dvou let po absolvovéni autoskoly. V Ceské republice
doslo v poslednich dvou letech k nértistu nehod zptisobenych fidi¢i zacateCniky a to z 17 %
z celkového poctu nehod za rok 2006 na 32% za rok 2007 a 31% za prvni pololeti roku
2008. Tento ndrist mtZe byt zplsoben mnoha faktory naptiklad zvySujicim se poctem
Zadatel o fidi¢ské oprdvnéni. V roce 2007 absolvovalo zdvérecnou zkousku v autoskole
221 080 zadatelt o tidi¢ské opravnéni, z toho 186 049 uspélo. Pfi¢inou nehod téchto fidici
byva nejCastéji nespravny zpisob jizdy, z celkového poctu jimi zpisobenych nehod cini

pies 50 %.

V dalsi ¢4sti je prace zaméfena na analyzu opatieni, kterd jsou pouZivédna v nékterych
staitech EU, k tomu aby snizily pocet nehod absolventii autoskol. PouZivaji se predevsim
tzv. fidi¢ské prikazy na zkousku zahrnujici riznd omezeni, napiiklad rychlostni omezeni
na délnicich nebo na komunikacich mimo obec nejcastéji s dvouletou platnosti v tzv. zkusebni

dobé.

Na zavér této prace je uveden ndvrh opatieni pro sniZeni nehodovosti absolventl
autoskol, jez by se dal uplatnit v naSich podminkdch. Napiiklad nékteré opatieni, které
se ukdzaly jako prospésné v ostatnich zemich a dokdzaly sniZit pocet nehod zavinénych fidici

s fidi¢skou praxi do dvou let.



1 Nehodovost absolventu autoskol

1.1 Dopravni nehoda

Podle zdkona ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je dopravni
nehoda udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havérie nebo srdZka, ktera
se stala nebo byla zapoc€ata na pozemni komunikaci a pfi niZ dojde k usmrceni nebo zranéni

osoby nebo ke Skod¢€ na majetku v ptimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.(1)

Z tohoto zdkona vyplyva ze dopravni nehoda je kazda udalost, pfi niZ dojde ke Skod¢
na majetku, usmrceni nebo zranéni osob za ptedpokladu, Ze vSechny jiZz zminéné udélosti
vznikly v pfimé souvislosti s provozem na pozemnich komunikacich. Bez ohledu

na to, jde li o motorové nebo nemotorové vozidlo.

Proto jsou stanovena urcitd pravidla, kterd by méla vzniku dopravnich nehod zabranit.
Tyto pravidla jsou stanoveny zdkonem ¢. 361/2000 a zdaroven v piipadé vzniku nehody

umoznuji urcit vinika dopravni nehody.
1.2 Dopravni nehodovost v Ceské republice

V Ceské republice se roéné stane v sou¢asné dobé pies 160 000 dopravnich nehod,
pii kterych dochdzi ke Skod€ na majetku, zranéni nebo usmrceni osob. Na celkovém poctu
dopravnich nehod maji podil rizné skupiny fidi¢d. Do téchto skupin mohou byt fidici
rozd€leni podle mnoha hledisek. Tato price je zaméfena na fidiCe s praxi v fizeni vozidla
do dvou let po ziskani fidi¢ského prikazu. Nehodovost této skupiny fidi¢i se v poslednich
letech vyrazné zvysila a jejich podil na celkovém poctu nehod dosahuje velmi vysokych

hodnot, coz bude patrné z dile uvedenych tabulek a obrazki.



Bl Nehody zptisobené ostatnimi
ucatniky sini¢ntho provozu

B Nehody zptsobené ridi¢i s praxi
do 2 let

79%

Obrazek ¢. 1:Podil nehod zavinénych Fidici s praxi do dvou let na celkovém poc¢tu nehod

Zdroj: Reditelstvi sluzby policie Policejniho prezidia CR

Od roku 1996 do roku 2008 se primérny podil poctu nehod zavinénych fidici

s fidi¢skou praxi do dvou let pohybuje okolo 21% na celkovém poctu nehod. viz. Obrazek ¢.1
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Obrazek ¢. 2: Vyvoj nehodovosti Fidi¢u s praxi do dvou let

Zdroj: Reditelstvi sluzby policie Policejniho prezidia CR

Na obrazku ¢.2 jsou vyrazné zejména dvé etapy vyvojové kiivky nehodovosti fidict

s praxi do dvou let. Prvni nastdva v roce 1999, kdy po mirném néarastu poctu nehod dochazi
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k vyrazn€jSimu poklesu z 45 557 na 33 309 nehod v roce 2001. Po tomto poklesu ndsleduje
obdobi, ve kterém se nehodovost pohybuje na hranici 32 000 aZ do roku 2005. V roce 2006
dochdzi k mirnéjSimu poklesu nehod na 29 263 a to zejména zavedenim bodového systému
v poloviné tohoto roku, kdy dochdzi i k poklesu celkového poctu nehod ptiblizné o 10 000.
Druhd vyrazna vyvojova etapa nastava v prubéhu roku 2007, kdy dochézi k prudkému narastu
nehod téméf na dvojndsobek, pfesnéji na 54 137 nehod. Tento trend pokracuje i v roce 2008.
Tento rok nelze do vySe uvedeného grafu pfidat z divodu zndmych statistik nehodovosti
pouze do poloviny roku 2008. Tento ndartistu poctu nehod mizZe byt zplisoben mnoha faktory.
Jednim z nich muze byt fakt, Ze v poslednich letech se zvysSuje pocet Zadatelli o fidicské
to, Ze fidi¢i se “prestali bat* bodového systému platného od poloviny roku 2006 nebo

statistickou chybou v evidenci nehod policie CR.
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Obrazek ¢. 3: Porovnani vyvoje nehodovosti Fidi¢i s praxi do 2 let s celkovym poctem
nehod y
Zdroj: Reditelstvi sluzby policie Policejniho prezidia CR

Na obrazku ¢.3 je patrny rozpor mezi celkovym poctem nehod a nehodovosti fidict
s praxi do dvou let v roce 2007. Kazdy by logicky ocekdval, Ze s poklesem celkového poctu
nehod poklesne i pocet nehod idi¢l s praxi v fizeni do dvou let. Pravé naopak, u celkového
poctu nehod dochdzi od roku 2005 k poklesu z 184 467 nehod na 167 333 nehod v roce 2007,
to je o 16 834 nehod rocné méné. Naproti tomu je zfejmi nartist nehod fidicu s fidi¢skou praxi
do dvou let, jak jiZ bylo zminéno u obrazku €.2. Pfi¢inou tohoto tkazu miZe byt fakt,

Ze mladi lidé maji hned po absolvovdni autoSkoly vlastni motorové vozidlo a vyjizdi sami
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do plného provozu, napt. bez doprovodu zkuSenéjsiho fidice nejcastéji rodinného piislusnika,

ktery by jim v krizové situaci poradil.

1.3 Dopravni nehody podle vaznosti zranéni

Pfi dopravnich nehodach dochdzi Casto k nasledkiim na zdravi osob, jez se dopravni

nehody dcastnily at’ uz jako vinik, postizeny nebo spolucestujici.
Nésledky nehod na zdravi ¢lovéka rozliSujeme na :
A)  lehké zranéni
B)  téZzké zranéni
C)  usmrceni ¢lovéka

Tabulka ¢.1: Nasledky nehod Fidi¢ia s praxi do dvou let na zdravi osob

rok usmrceno zranéno tézce zranéno lehce
1996 297 1623 7751
1997 332 1661 7656
1998 264 1494 7348
1999 289 1493 7079
2000 274 1196 5873
2001 225 1158 6064
2002 240 1065 5733
2003 239 1055 6487
2004 213 1025 6229
2005 205 853 5633
2006 144 760 4757
2007 224 872 5473
2008 153 658 4517

Zdroj: Reditelstvi sluzby policie Policejniho prezidia CR

V tabulce ¢.1 jsou uvedeny pocty usmrcenych, lehce a téZzce zranénych osob od roku
1996 do fijna roku 2008, ke kterym doslo pii dopravnich nehodach zavinénych fidici s praxi
v fizeni dva roky po ziskdni fidi¢ského prikazu. NejvySsi pocet usmrcenych osob
byl332atov roce 1997, kdy doSlo k43734 nehoddm zavinénych fidi¢i s praxi
do dvou let. Naopak k nejmén¢ nehoddm, pti nichz zemftel ¢loveék doslo v roce 2006, kdy bylo
usmrceno 144 osob. Tento prudky pokles oproti ptedeslym rokim je do jisté miry zptisoben

zavedenim bodového systému v poloviné tohoto roku. Poté ndsleduje opét ndriist, jeZ kopiruje
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rast nehod téchto fidi¢l, aZ na hodnotu 244 usmrcenych osob v roce 2007. Pocty usmrcenych

osob v jednotlivych mésicich roku 2008 jsou uvedeny v pftiloze D.

U nésledku nehod s téZkym zranénim jsou nejvyrazngjsi roky 1996 a 1997, ve kterych
doslo pfi dopravnich nehodéch k nejvice tézkym zranénim a to k 1623 respektive 1661 tézce
zranénym osobdm. Nejniz§i hodnoty = dosahuje stejné jako v piipadé usmrcenych
osob rok 2006, kdy bylo téZce zranéno 760 osob. V roce 2007 dochdzi opét k mirnému
naristu oproti roku 2006, o 112 tézce zranénych osob. U lehce zranénych jsou nejvyssi
inejnizsi hodnoty dosaZeny ve stejnych letech jako u téZce zranénych osob, tedy

vV

narast na 5 473 osob.

1.4 Dopravni nehody podle pricin

MoV

Dopravni nehody mohou mit rizné pticiny, podle policejnich statistik se nehody podle
pticiny rozdéluji na:
A) Nepiiméfena rychlost
B) Nespravné predjizdéni
C) Neddni pfednosti
D) Nespravny zpiisob jizdy

21%
2%
59% 13%
E Neprimerena rychlost B Nespravne predjizdeni
O Nedani prednosti HE Nespravny zpusob jizdy

Obrazek ¢. 4: Hlavni priciny nehod Fidi¢a s praxi do dvou let
Zdroj: Reditelstvi sluzby policie Policejniho prezidia CR

vvvvvvvv

vozidel od roku 1996 do roku 2008 je nespravny zpusob jizdy, konkrétn¢ nedodrzeni bezpecné
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vzdalenosti za vozidlem a nevénovani potrebné pozornosti fizeni vozidla. Tyto dvé pfiiny

dopravnich nehod ptedstavuji témét 60% z celkového poctu nehod zavinénych témito fidici.

MIwe

Tabulka ¢.2:Dopravni nehody Fidic¢a s praxi do dvou let podle pfic¢iny

rok Neprimérena Nespravné Nedani Nespravny
rychlost piedjizdéni pi‘ednosti zpusob jizdy
1996 11086 1252 8439 21297
1997 9420 1304 8528 24482
1998 9606 1221 7959 26669
1999 9180 1134 7762 27481
2000 7107 894 6418 24232
2001 7285 720 5657 19647
2002 6080 742 5493 19536
2003 6765 794 5729 19632
2004 7093 766 5887 19000
2005 7163 728 5833 18696
2006 5881 614 5359 17409
2007 10718 1088 10500 31831
2008 4714 484 4383 12647

Zdroj: Reditelstvi sluzby policie Policejniho prezidia CR

V tabulce €. 2 mizeme vidét, Ze ve vSech kategoriich pficin dopravnich nehod dochéazi
od roku 1996 k vyraznému poklesu, pouze s mirnymi vykyvy. Napiiklad u dopravnich nehod
zpusobenych nepfiméienou rychlosti a nespravnym piedjizdénim doslo v roce 2006 oproti
roku 1996 k poklesu téméf o polovinu. Po tomto poklesu nésleduje opét vyrazny nartst

ve vSech kategoriich pfi¢in dopravnich nehod. Rok 2008 je uveden pouze do mésice ¢ervna.
1.5 Dopravni nehody s Fidicem pod vlivem alkoholu

Alkohol je depresivum, které u c¢loveéka zplsobuje zpomalovani ¢innosti mozku,
coz md za ndsledek ztrdceni pozornosti a nesoustiedéni se. Clovék pod vlivem alkoholu ztric{
koordinaci a kontrolu nad pohyby svého tcla. Alkoholem opojeny c¢lovék nedokdze
vCas reagovat pii neCekané piekdzce, neodhadne rychlost ¢i vzdélenost od urcité prekazky.
Dochdazi ke zpomalovani reflexti a fidi¢ mnohdy ani nedokdZe ptepnout z ddlkovych svétel

na tlumend, ¢imz osliuje protijedouci fidice.(2)

-14 -




5%

95%

E 1idi¢ bez alkoholu B alkohol u fidi¢e

Obrazek ¢. 5: Alkohol u vinika dopravnich nehod
Zdroj: Reditelstvi sluzby policie Policejniho prezidia CR

Za poslednich tfindct let se podil fidi¢t s praxi do dvou let, ktefi zpusobili dopravni
nehodu pod vlivem alkoholu pohybuje na hranici 5%, jak je vidét na obrazku ¢.5. V roce 2007
a 2008 dochézi k nartstu nehod jejichZ vinik byl pod vlivem alkoholu a tato hodnota dosahuje
2 685 nehod v roce 2007 oproti 1 436 nehoddm v roce 2006.

1.6 Nehodovost v zemich Evropské Unie

Také v této kapitole je prace zaméiena na nehodovost fidi¢h s praxi v fizeni
do dvou let po ziskadni fidi¢ského prikazu a riznymi statistickymi porovndnimi. Nabizi
sezdei moZnost posouzeni ucinnosti opatieni pro zacinajici fidiCe v zemich,

kde jsou jiz rtizné formy fidi¢ského priikazu na zkousku aplikovény.
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Obrazek ¢. 6: Vyvoj nehodovosti Fidi¢u s praxi do dvou let ve vybranych statech EU

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Na obrdzku €. 6 je na prvni pohled patrny velmi vyrazny pokles nehodovosti
ve Francii v letech 2000 az 2003, kdy v této zemi doSlo k poklesu nehod zacinajicich fidici
z 37 629 na 27 852. Ridigsky priikaz na zkousku zde plati od 1.3. 2004, z obrizku je patrné,
Zze od zavedeni fidi¢ského prikazu na zkouSku se nehodovost Tfidi¢l s praxi
do dvou let prakticky nezménila. V Rakousku se nehodovost udrZuje téméf na stejné trovni
s mirnymi vykyvy v rdmci nékolika stovek. Ridi¢sky prikaz na zkousku zde plati od roku
1992 a proto na zdklad¢ dostupnych statistik nehod nelze pfesné popsat tcinek tohoto
opatfeni. Na Slovensku neuplatiiuji Zadnou formu fidi¢ského prikazu na zkousku,
k vyrazn€jSimu poklesu nehodovosti doslo v rozmezi let 1996 az 2000, kdy pocet nehod klesl
témé&f o 4 500, od té doby se pohybuje na hranici 8 000. Pfehled nehodovosti v dalSich zemich

EU je uveden v tabulce €. 3.
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Tabulka ¢. 3: Vyvoj nehodovosti Fidi¢u s praxi do dvou let

1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

Rakousko | 11395 | 11834 | 12575 | 13896 | 14559 | 15172 | 14922 | 15161 | 14674 | 13459 | 13624 | 14969

Dansko 1186 | 1198 | 1123 | 1208 | 954 | 869 | 849 | 845 | 784 | 719 | 768 | 762

Estonsko 161 371 293 233 204 | 261 254 | 338 | 387 350 | 396 | 505

Spanélsko | 25120 | 26339 | 31727 | 30847 | 30507 | 29103 | 26981 | 27787 | 28027 | 28174 | 26508 | 26965

Francie | 35680 | 36422 | 37225 | 38256 | 37629 | 34589 | 31853 | 27852 | 26875 | 28101 | 27299 | 27043

Recko 4282 | 4683 | 4796 | 4882 | 4986 | 4806 | 3931 | 3298 | 3198 | 3437 | 2939 | 2786

Portugalsko | 18367 | 18031 | 17525 | 15786 | 14311 | 13276 | 12685 | 11106 | 9144 | 7994 | 7318 | 7339

Slovensko | 11920 | 11324 | 10255 | 8462 | 7088 | 8158 | 8234 | 8803 | 8320 | 8083 | 8730 | 8267
Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Vtabulce ¢. 3 jsou vyjma Slovenska uvedeny ucasti fidi¢li s praxi do dvou
let na dopravnich nehodéch, protoZze v mezindrodnich piehledech nelze rozliSit vinného
anevinného fidie. Nicméné nékteré dopravni situace predchazejici nehod€, pii niZ neni
zaCinajici fidi¢ vinikem by zkuSeny fidi¢ vyieSil 1épe a nehod¢ by tim zabranil nebo

by alespoinl zmirnil jeji nasledky.

Tabulka ¢. 4:Usmrcené osoby pri nehodach s ucasti Fidice s praxi do dvou let

1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

Rakousko 108 | 148 | 101 | 114 | 139 | 121 | 110 | 123 | 124 99 98 101

Dansko 32 35 24 32 21 18 16 19 17 16 17 20

Spanélisko 432 | 506 | 534 | 484 | 459 | 464 | 416 | 448 | 437 | 478 | 417 | 431

Francie 892 | 971 | 1071 | 998 | 735 | 720 | 731 | 838 | 820 | 765 | 730 | 652

Recko 116 | 108 | 129 | 116 | 131 | 121 | 110 | 108 | 101 | 117 | 107 92

Portugalsko 204 | 255 | 214 | 207 | 201 | 187 | 162 | 133 91 86 69 67

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Velmi vyznamny je pokles usmrcenych osob v Portugalsku, kde od roku 1996 do roku
2007 klesl tento pocet pod jednu ¢tvrtinu ptivodni hodnoty. Déle pak ve Francii, kde doslo
v téchto letech k poklesu o 240 usmrcenych osob za rok. U ostatnich zemi se tyto hodnoty
pohybuji téméf na stejné hranici.
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2 Opatreni pro sniZzeni nehodovosti v EU

Ridi¢sky priikaz na zkousku je v rtiznych podobéch a za riznych podminek zaveden

v mnoha zemich Evropské unie.viz Tabulka €. 5.

Tabulka &. 5: Ridi¢sky priikaz na zkousku v jednotlivych zemich EU

Stat Ridi¢sky priikaz na zkousku
Belgie NE
Bulharsko NE
Ceska Republika NE
Dénsko NE
Estonsko ANO
Finsko ANO
Francie ANO
Irsko ANO
Italie ANO
Kypr NE
Litva NE
Lotyssko ANO
Lucembursko ANO
Mad’arsko ANO
Malta NE
Némecko ANO
Nizozemsko ANO
Polsko ANO
Portugalsko ANO
Rakousko ANO
Recko NE
Rumunsko NE
Slovensko NE
Slovinsko NE
Spanélsko ANO
Svédsko ANO
Velka Britinie ANO

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu
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2.1 Prozatimni a trvaly ridi¢sky prikaz

V Evropé se tyto fidi¢ské prikazy fyzicky nijak zv1ast’ neodliSuji, staci jen urcit délku
zkusebniho obdobi, to zda je fidi€ stdle ve zkuSebnim obdobi se lehce rozpozna z data prvniho
udéleni fidicského opravnéni. Tim vznikd problém, jak postupovat v piipade, ze dojde
k rozSiteni skupiny fidi¢ského opravnéni napiiklad ze skupiny A na skupinu B. Zda-li pocitat
praxi ze skupiny A jako dostate¢nou i pro pozd¢ji ziskanou skupinu B. V Evropé se nej€astéji
pouzivd model, kdy se praxe ze skupin AM a Al nezapocitivd. Naopak pii rozSiteni
ze skupiny B na C ¢i D se zapocitdva praxe jiz v ramci skupiny B. To znamend, zZe pokud
fidi¢ ziska tidi¢ské opravnéni skupiny C ¢i D po uspéSném uplynuti zkuSebniho obdobi
v ramci skupiny B, nebude muset v rdmci nadstavbovych skupin absolvovat novou zkuSebni
dobu. Pokud ziska fidi¢ské opravnéni na tyto nadstavbové skupiny v pribéhu zkusebniho
obdobi skupiny B nebo A, pocitd se lhtita zkuSebniho obdobi bézici u skupiny fidi¢ského

opravnéni ziskaného dfive.(3)

Ridi¢sky priikaz na zkousku neni jedinym opatfenim, jak zastavit stdle se zvySujici
pocty dopravnich nehod zavinénych zacinajicimi fidi¢i. V soucasnosti se v evropskych

zemich pouzivaji i dalsi néstroje, kterymi jsou:

» druha faze fidi¢ského vycviku, ktera mize byt povinna nebo dobrovolna,

s

» doprovodné fizeni, zahrnujici Gcast kvalifikovaného poradce, zpravidla rodinného

piislusnika.

SniZeni nehodovosti zacinajicich fidi¢i muze byt dosaZeno aplikaci jednoho z vySe
uvedenych opatfeni, ale pfi jejich spoleném pouZiti se jejich efekt mize zlepsit. Jednotlivé
staty vyuzivaji tyto néstroje rizné, napi. v Rakousku a Némecku maji aplikovdny vSechny
tyto opatfeni. Velmi vyraznym argumentem pro zavedeni institutu fidi¢ského prikazu
na zkousku je fakt, Ze fidi¢i ktery ziska trvalé fidicské oprdvnéni na dozivoti uz neni
vénovana zadna péce tzn. neni povinen rozSifovat si své znalosti, seznamovat se zménami

pravni Upravy a novymi poznatky ohledné bezpecnosti silniéniho provozu.(2)
2.2 Ridi¢sky priikaz na zkousSku

Stéle se zvySujici pocet dopravnich nehod zptisobenych mladymi fidici s fidi¢skou
praxi do dvou let byl v mnoha zemich podmétem pro zavedeni fidi¢ského prikazu

na zkouSku. Podle dopravnich statistik zavinili fidi¢i s fidi€skou praxi do dvou let pfiblizné

-19 -



20 % nehod z celkového poctu a v poslednich letech dochdzi k narGstu nehod jejichZ viniky
jsou zacinajici fidic¢i. A prave fidi¢sky prikaz na zkouSku md byt tim ¢lankem, jeZ sniZi pocet

nehod zavinénych mladymi fidici.
2.3 Princip ridi¢ského priikkazu na zkousku

Princip fidi¢ského prikazu na zkouSku, jak je nejcastéji vnimdn je pomérné
jednoduchy. Jestlize zacinajici fidi¢ v priabéhu zkuSebni doby svého fidi¢ského opravnéni
spachd vazny ptestupek nebo trestny ¢in, napt. poZije alkohol nebo jinou navykovou létku,
vyrazné prekro¢i povolenou rychlost, ujede od dopravni nehody kterou zptisobil nebo které

se pouze Ucastnil, apod., je mu ptisluSnym dfadem udélen odpovidajici trest.

Tento fidi¢sky priikaz plati po tzv. zkuSebni dobu. Béhem této doby mohou pro fidice
platit riznd omezeni, nejcastéji to byva sniZeni nejvyssi povolené rychlosti na pozemnich
komunikacich mimo obec a na délnicich. Déle se pouZivaji omezeni zakazujici taZeni piivésu
nebo dovolujici jizdu s vozidly jen do urcité celkové hmotnosti. Také vozidla fizena t€mito
fidi¢i musi byt v n€kterych stitech EU specidlné oznacena. V nékterych stitech od téchto,
zejména rychlostnich omezeni odstoupily, protoZze v hustém provozu vedly spisSe
k problémim. Bé&Zn¢ je vSak u fidi¢t ve zkuSebni dobé stanoven zdkaz poZivani alkoholu
pfed jizdou, napt. v Rakousku ma zacinajici fidi¢ max. limit alkoholu 0,1 promile, zatimco
ostatn{ fidi¢i vyjma profesiondlnich fidi¢t maji limit 0,5 promile. N&které, zejména rychlostn{
omezeni plati napf. pouze prvni rok zkuSebni doby a ve zbytku zkuSebni doby plati
napf. sniZeny pocet bodul, pfisn¢jsi tresty za poruseni pravidel silni¢niho provozu, ale hlavné
moznost prodlouZzeni zkuSebni doby nebo odebrani fidi¢ského prikazu v ptipadech, které
se v jednotlivych statech lisi. Zejména moznost velmi rychlého odebrani fidi¢ského prikazu
ve zkuSebni dobg, je pro fidi¢e nejvice motivujici k tomu, aby se snaZili jezdit podle pravidel

silni¢niho provozu.

Velmi zajimavym feSenim je propojeni fidi¢ského prikkazu na zkouSku s bodovym
systtmem platnym v dané zemi. V takovém piipad€é se jako nejucinngjSi opatfeni nabizi
snizeni maximdalnitho mozného poctu dosaZzenych bodll a to nejcastéji na polovinu. Déle
1ze také uplatnit pro fidice ve zkuSebni dob¢ vétsi bodové ohodnoceni nékterych piestupki,
pfi dosaZeni urcitého poctu bodli povinnost absolvovat rizné doskolovaci kurzy a seminére.

Také podminka pro udéleni trvalého fidi¢ského opravnéni muze byt takovd, Ze fidi¢ nesmi
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ve zkuSebni dobé ‘“nasbirat vice bodl, neZ je stanovend hranice pro udéleni trvalého

fidi¢ského opravnéni.
2.4 ZkuSebni obdobi

V mnoha zemich EU ziskdnim fidi¢ského oprdvnéni vycvik fidie nekonci.
Po dokonceni autoSkoly obdrzi fidi¢ prozatimni fidi¢sky prikaz tzv.fidi¢sky prikaz
na zkousku. Jeho platnost je ddma zkuSebnim obdobim, jehoz délka je v Evropé nejCastéji
dvaroky. Dvouletd zkuSebni doba je z hlediska provéfeni fidiCovych schopnosti zvladat
krizové situace jez nastanou v provozu dostacujici, fidi€ je jiz pomérné€ zkuseny a jeho mozné
problémy s ovlddanim vozidla ¢i psychické defekty by se v pritb¢hu této doby projevily.
Pokud fidi¢ v pribéhu zkusebni doby nespacha zadny prestupek pro ktery by mu byl fidicsky
prukaz odebran, mize dostat fidi¢sky prukaz definitivni. (3)

Uplatiiuje se né€kolik metod, jak po tspéSném absolvovani zkuSebni doby ziskat trvalé
fidi¢ské oprdvnéni. Jednou z moznosti je, Ze pokud fidi¢ ve zkuSebni dob& nespicha Zadny
vazny prestupek nebo nckolik méné zdvaznych prestupkid nebo nepfijde o vSechny body
dostane trvalé fidi¢ské opravnéni automaticky. Druhou z moznosti je slozit po dspéSném
absolvovani zkusebni doby dalsi zkousku, na zdklad¢ jejiho zdarného sloZeni dostane fidic¢

trvalé fidi¢ské opravnéni.(3)
2.5 Evropské zkuSenosti

»Zavedeni institutu fidicského pritkazu na zkousku je tfeba z pohledu bezpecnosti
rozhodné doporucit. Jde o soucasny trend v zemich EU, ktery prostiednictvim tohoto néstroje
umoziuje motivovat fidice v prvnich letech samostatné praxe k bezpe¢né jizdé a dodrzovani
piislusnych ptedpisti. Dlvod je prosty: je jim moZnost urychleného a zjednoduseného
odebrani fidi¢ského opravnéni.

Ridi¢ tak pod hrozbou pomémé jednoduchého mechanismu odebrani fidi¢ského
opravnéni mé snahu nejezdit na hranici (popf. za hranici) svych redlnych moznosti, souasné
je nucen striktné dodrZovat piisluSnou legislativu (resp. Tu jeji Cast, jeZ je sledovana

a postihovana prioritng).

Soucasn¢ mohou béhem zkusebniho obdobi vyjit najevo i patologické stranky fidiCovy

osobnosti (a to bude ztejmé& hlavni vyznam pro existenci zkusebniho obdobi v prvnich etapach
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fidicovy samostatné praxe). Za zdkladni momenty v oblasti bezpe€nosti silni¢ntho provozu

z hlediska fidi¢e motorového vozidla povaZzujeme:
a) naro¢nou a objektivni zkousku
b) kvalifikovany sankcné motivacni systém

Ridi¢sky pritkaz na zkousku by mél plnit funkci jakéhosi filtru pro pifpad,
Ze by se do vycviku dostal a uspéSné pifes zdvéreCnou zkousSku proSel jedinec
s osobnostnimi rysy, jez jsou neslucitelné s moznosti fidit motorové vozidlo. ZkuSebni
obdobi je pro svou zjednoduSenou mozZnost odebrat piislusné fidicské opravnéni
vyhodné, ddle je pak mozné stanovit dal$i navazujici kroky, jez bude muset fidi¢
po odebrani fidi¢ského oprdvnéni absolvovat (doSkoleni, psychologické vySetteni,

psychoterapie apod.)

Zékladnim smyslem zkuSebniho obdobi je doCasné ¢i trvale eliminovat jedince
s poSkozenym intelektem ¢i osobnimi defekty, jeZ jsou neslucitelné se samostatnym
fizenim motorového vozidla. NeZ se osoba stane ,plnopravnym* fidiCcem, projde
nékolika filtry, jez by méli v€as vyloucit uvedené jedince z moznosti fidit motorové

vozidlo.

» uchaze¢ o zatazeni do vycviku v autoSkole podava Zddost. Prakticky Iékaf
na zdklad¢ zdznamu v karté pacienta rozhodne o zpusobilosti uchazece, mozno
rozsifit o dalsi doloZzitelné ndleZitosti. V této fdzi dochdzi k eliminaci zjevné
nezpusobilych osob,

» vlastni vycvik. Rizikovy jedinec c¢asto diive ¢i pozdéji ptipravu predcasné
ukon¢i. V uvedené féazi typicky dochdzi k eliminaci osob, jez cCasto patii
k jedincim s inteligenci pod spodni hranici priméru, nedostatecnymi mordlnimi
vlastnostmi (zde neni vylouceno, Ze pozdé&ji, po dozrdni osobnosti dojde

k dspé€Snému absolvovani predepsaného vycviku).

» Zavéreéna zkouSka. Opakovany nedspéch u zdvérecné zkousky vedouci
k definitivni eliminaci jedince z moZnosti ziskat fidi¢ské opravnéni (pfip. danou
skupinu fidi¢ského opravnéni pti rozsifovani). Zde Casto neuspéji jedinci, ktefi
maji intelekt alespont v pdsmu primeéru, nicméné schopnost motoricky ovladat
motorové vozidlo, typicky v kontextu s nutnosti feSit béZné dopravni situace

a pod psychickym tlakem, je nad jejich schopnosti.
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» ZkuSebni obdobi nédsledujici po ziskdni prvniho fidi¢ského opravnéni (sk.A, B),
tzv. tidicské oprdvnéni na zkousku. Zpravidla pljde o jedince schopné
absolvovat pfedepsany vycvik a zdvére¢nou zkousku, nicméné osobnostni rysy
(po pominuti nutnosti drZet se tzv. na uzd¢ v pfitomnosti ucitele autosSkoly
¢i zkouSejictho komisate) uvedené osoby preduruji k pachdni deliktd,
jez jsou definovany jako neslucitelné se samostatnou kariérou fidice. Je tfeba
zduraznit, Ze pokud se novy fidi¢ v prubéhu predepsaného zkuSebniho obdobi
dostane do konfliktu s platnou legislativou v takové mife, Ze mu bude
pozastavena platnost fidi¢ského oprdavnéni, neplijde o neznalost piisluSnych

v

pasdzi pravidel silni¢niho provozu, ale zpravidla o osobnostni problém.

» Poslednim (a to trvalym) filtrem je permanentni G¢inny dozor nad bezpecnosti
silni¢cnitho provozu a dodrZzovédni piedepsané legislativy, pficemZ uvedené
aktivity jsou plné v kompetenci statu. Pokud né¢kdo ptijde o tfidi¢ské opravnéni
v této fazi, bude se nutné¢ jednat o osobnostni problémy (hrubou neznalost
legislativy ¢i zdkladl fizeni motorového vozidla téZko predpoklddat), ptipadné
o jednostranny exces (spachdni dopravni nehody).

Z uvedeného vyplyva, Ze v piipad¢ pozbyti fidicského prikazu ve zkuSebnim obdobi
je tfeba trvat na pohovoru s ur¢enym odbornikem v oblasti psychologie, zatimco pokracovat
v Evrop€ prozatim bé€Zném a Casto formalnim doSkolovéni z pravidel silni¢niho provozuje

nedcelné.“ (4)
2.6 Ridi¢ské prikazy na zkousku v Evropé

V této kapitole jsou uvedeny omezeni a opatieni pro fidice zacateCniky v jejich
zkuSebnim obdobi z jednotlivy evropskych zemi. V praxi se pouZivaji velice rozdilné metody,
od dikladnych opatfenich vztahujicich se na fidice zacatecniky po Uplnou lhostejnost mezi

fidi¢i zacateCniky a fidi¢i s mnohaletymi zkuSenostmi.
Rakousko

Ridi¢sky priikaz na zkousku byl v Rakousku zaveden v roce 1992, jeho podoba se
dosud nijak zdsadné nezménila. Ridi¢sky priikaz na zkousku (fidi¢ské opravnéni

pro zacatecniky) upravuje § 4 zdkona o fidi¢skych prikazech.
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Ridi¢ské opravnéni skupiny A, B, C, D nebo podskupiny C1 udé&lené osobé, kterd
dosud neméla tidi¢ské opravnéni, plati pro vSechny fidie bez ohledu na jejich vék. Toto
fidicské opravnéni podléhd dvouleté zkusebni dobé. V Rakousku se tato doba nezapisuje
do fidi¢ského priukazu. Zda-li je fidi¢ ve zkuSebni dobé poznd kontrolni orgédn podle data
vydani fidi¢ského prikazu, v piipadé opakovani nebo prodlouZeni zkuSebni doby se tato
informace do fidi¢ského pritkazu zaznamendva. JestliZe se fidi¢ dopusti protipravnich jednani
ve dvouleté zkuSebni dobé¢ po ziskdni fidicského opravnéni, musi absolvovat dopliujici
Skoleni. (3)

JiZ zminéna protipravni jednani jsou:

»  1ték po dopravni nehodg,

»  jizda nedovolenym smérem (napf. jizda v protisméru na jednosmérné silnici),

»  nebezpecné predjizdéni,

»  nedbani zakazi predjizdéni stanovenych dopravnimi znackami,

»  nedani prednosti v jizdg,

» nedbani pokynu ,»otj  davaného policistou nebo cCervenym svétlem
signalizacniho zafizent,

»  jizda v nespravném jizdnim pruhu délnice nebo silnice pro motorova vozidla

(jizda v protisméru),

»  prekroceni nejvyssi povolené rychlosti jizdy v obci o vice nez 20 km/h,

»  prekrocCeni nejvyssi povolené rychlosti jizdy mimo obec o vice nez 40 km/h,

»  usmrceni z nedbalosti,

»  ubliZeni na zdravi z nedbalosti.

V pribéhu zkuSebniho obdobi smi fidi¢ fidit motorové vozidlo pouze za podminky,
Ze obsah alkoholu v krvi nepfesdhne hodnotu nejvyse 0,1 promile nebo v dechu nepiesdhne
hodnotu nejvyse 0,05 mg/l. Béhem jizdy a v jizdnich pfestdvkach nesmi pozivat alkoholické

napoje, v opacném piipad¢€ musi byt pii poruSeni zdkona uloZeno dopliujici Skoleni. (5)

Pokud je fidi¢i uloZeno doplnujici Skoleni, je dvouletd zkuSebni doba prodlouZena
o jeden rok. Dopusti-li se fidi¢ béhem tietiho prodlouZeni zkuSebni doby nékterého z jiz diive
zminénych protipravnich jednani, bude mu fidi¢sky prikaz odebran. (5)

Vé&cny obsah doplitujiciho Skoleni se ur€uje podle toho, pro které ucastniky silni¢niho
provozu je urcen (fidi¢i ndchylni k poZivani alkoholickych ndpoji nebo jinych ndvykovych
latek, fidici Castéji poruSujici pravidla silni¢niho provozu apod.). Poplatek za absolvovani

dopliiujiciho Skoleni si hradi sdm fidi¢ a to ve vysi 38 Euro pro Skoleni ve skupin¢ a 109 Euro
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pro Skoleni individudlni. Skoleni ve skupin¢ se ucCastni 6- 12 osob, ucast na kursu
je pro fidie zdvaznd, pfipadné nereagovani na tuto povinnost znamend odnéti fidi¢ského
opravnéni. Kursy v souvislosti s alkoholem ptedstavuji 15 hodin po 4 sezenich, u ostatnich
kurst jde 012 hodin po 4 sezenich a navic pilhodinovou zkuSebni jizdu se specializovanym
instruktorem Cilem tohoto $kolenf je vytvofit i¢innd opatfeni pro sniZzeni nehod zptsobenych

fidi¢i zacateCniky. (5)
Spolkova republika Némecko

V Némecku se systém fidi¢skych prikazii na zkouSku pouzivd od roku
1986 a do soucasnosti prosel fadou zmén ve snaze o jeho zdokonaleni. Prvni ziskané fidi¢ské
opravnéni se ud€luje na zkouSku. Stanovuje tak §2a zdkona o silnicnim provozu
a §32 a 39 naftizeni o pfipousténi osob k silniénimu provozu.

Do rezimu fidi¢ského opravnéni na zkousku spadaji vSichni fidi¢i pfi prvnim udéleni
fidi¢ského opravnéni, zpravidla fidi¢ské opravnéni skupiny A ¢i B, bez ohledu na jejich vek.
V ptipadé€ rozsiteni fidi€ské skupiny z B na C ¢i CE se zkuSebni doba jiz neprodluzuje,
protoZe nejde o prvni udélené fidicské opravnéni. Stejné tak se zkuSebni doba neprodluzuje,
pokud vjejim prubéhu fidi¢ ziskal dalsi skupinu fidicského opravnéni. Uplatiuje
se zde dvouletd zkuSebni doba. V piipadé¢, Ze se fidi¢ v pribéhu zkusebniho obdobi dopusti
protipravniho jednani v silni¢nim provozu nebo piestupku, ktery se po udéleni bodl zapisuje

do usttedniho dopravniho registru, pfislusné trady ucini proti fidi¢i tato opatieni: (3)

»  Ucast na nastavbovém semindfi (délka seminafe zdavisi na tom, jak zavazného
provinéni se fidi¢ dopustil),

»  pisemné varovani fidice o jeho povinné ucasti na dopravnépsychologickém
pouceni v trvadni dvou mésict v piipade, Ze se fidi¢ po absolvovani semindie
dopusti béhem zkuSebni doby dalSiho zna¢né zdvazného protipravniho jednani,

»  odebrani ftidicského prikazu, jestlize se fidi¢ v pribéhu zkusebniho obdobi
po uplynuti doby dvou mésicti dopusti dalstho zna¢né zdvazného protipravniho
jednani nebo dvou dalSich méné zavaznych protipravnich jednani.

Béhem zkuSebni doby se dopravni prestupky rozdéluji do tfech kategorii:

1.  Tzv. penézni varovani, jejich vySe dosahuje maximélné 40 euro, nemaji Zadny

vliv na fidi¢sky prikaz na zkousku. Pokuty vyssi nez 40 euro, které zdroven

vedou k udéleni bodl v rdmci bodového systému, odebrani fidi¢ského pritkkazu,
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zdkazim fizeni maji za ndsledek doSkoleni v rdmci fidi¢ského priikazu na
zkousku.

2. Jde o delikty skupiny A (vazné) patii sem: uték od dopravni nehody, fizeni
pod vlivem alkoholu nebo drog, nedovolené ptedjizdéni, ptfekroceni povolené
rychlosti o vice nez 20 km/h, nedodrZeni bezpecné vzdalenosti, usmrceni nebo
zranéni osoby z nedbalosti, zanedbani povinnosti poskytnout pomoc, jizda
bez fidicského opravnéni, jizda s nepojizdnym vozidlem nebo vozidlem

O *¢¢

bez osvédCeni o registraci, nerespektovani svételného signdlu ,stGj* nebo
pokynu policisty, nedani prednosti v jizd€ s ohroZenim jiného ucastnika provozu.
3. Jde o delikty skupiny B (méné vazné) patii sem: neoprdvnéné uZivani
motorového vozidla, ohrozeni nebo omezeni chodcii nebo cyklistd pfi
odboCovani, ohrozeni nebo omezeni osob na zastivkiach vefejné dopravy,
zneuziti registracni znacCky, nedostateCné zabezpecCeni vozidla s ohroZenim
jinych ucastnikii provozu, jizda s nadmérné opotfebovanymi pneumatikami,

omezeni policisty, telefonovani mobilnim telefonem za jizdy bez handsfree. (6)
Pokud se fidi¢ v prubéhu zkuSebni doby dopusti piestupku z kategorie Inebo 2 bude
mu nafizena dcast na nastavbovém semindfi. ZkuSebni doba se v tomto ptipadé automaticky
prodluZuje o dva roky. Pokud byl fidi¢i ve zkuSebni dobé fidi¢sky prikaz odebran, smi podat
Zadost k ziskani nového fidi¢ského opravnéni nejdiive po uplynuti tif mésict. Zkusebni doba
nesmi byt zkracovdna. Po uplynuti zkuSebniho obdobi se fidi¢ské opravnéni stiava

definitivnim. VSichni drzitelé fidi¢ského opravnéni se mohou dobrovolné zucastnit Skoly

bezpecné jizdy.(6)
Omezeni platna pro fidice ve zkuSebni dobé:

»  sniZzeny limit alkoholu v krvi na 0,1 promile.
Néstavbovy seminaf

Je to kurs pro fidice, ktefi se ve zkuSebni dobé dopustily protipravniho jednéni. Tento
semindf si hradi kazdy fidi¢ sdm a ndklady se pohybuji v rozmezi 250 az 400 eur. Jde o Ctyfi
sezeni trvajici 135 minut, na kterych tucastnici diskutuji o protiprdvnim jednéni v silni¢nim
provozu. Soucdsti prvniho sezeni je jizdni zkousSka s ucitelem jizdy, ale bez zkousejiciho.
Zkouska z jizdy je soucasti druhého sezeni a musi byt dlouhd minimélné 30 minut. Pocet
Ucastnikli semindie se pohybuje od 6 do 12 osob. Potddaji se také zvlastni semindfe pro
fidice, jednajici pod vlivem alkoholu nebo jiné omamné latky. Ucastnik kursu musi
dopravnimu dfadu predloZit osvédceni o tiplném absolvovani.(5)
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Estonsko

Opatfeni se vztahuji na fidicské opravnéni skupiny Al, A, B1, B, C1. Ridi¢i musi
béhem zkuSebni doby absolvovat kurz no¢ni jizdy a Skolu smykl (to souvisi zejména

s netypickymi klimatickymi podminkami). (3)

Omezeni pro fidice zacatecniky:
»  Tidi¢i mohou jet maximalni rychlosti 70 km/h na vSech silnicich mimo obec,
»  zékaz jizdy s pfivésem,
»  nejvyssi dovolenda hmotnost vozidla 7500 kg,

»  specidlni oznacéeni vozidla.

Po uplynuti zkuSebni doby musi fidi¢ absolvovat lékaifskou prohlidku a novou
praktickou a teoretickou zkousku a teprve na zdklad¢ jejtho uspeSného sloZeni obdrzi nové
fidi¢ské opravnéni (tento systém je v Evropé ojedinéli a ve svété je pouZivin na Novém
Zg€landu). ZkuSebni doba nesmi byt zkrdcena, ale lze ji prodlouZit a to o dalsi dva roky

v pripadé¢, Ze fidi¢ dopusti vice dopravnich piestupki. (3)
Finsko

Zkusebni obdobi se vztahuje na nové drzitele fidi¢ského opravnéni skupiny B a C.
Pro fidie zadateéniky plati pifsn&j§i bodovy systém. Ridi¢sky prikaz na zkousku se vydava
na dva roky, béhem kterych plati pro fidi¢e jiZ zminéné zkuSebni obdobi. Ve zkuSebnim
obdobi nesmi fidi¢ provést vice nez tii prestupky, pticemz soucasné v pribéhu prvniho roku
jich nesmi byt vice nez dva. Po prvnim ptilroce zkuSebniho obdobi musi fidi¢ absolvovat dalsi
kurz v autoskole. Tento kurz se skldda ze ¢ty teoretickych a osmi praktickych vyucovacich
hodin, v nich je zahrnuta jedna hodina teorie a dvé hodiny praktické lekce tykajici se nocni
jizdy a Skoly smyku. Také zde nabizi moZnost dobrovolné absolvovat kurz ekonomické jizdy.
Zkusebni doba nesmi byt zkricena, policie ji vSak muze prodlouzit o dalsi dva roky
ato v pifipad¢, ze fidi¢ spachd vice nez dva piestupky béhem prvniho roku nebo vice

nez tii pfestupky v pribéhu dvou let. (3)
Francie

Ridi¢sky priikaz na zkousku by ve Francii zaveden k 1.3 2004 a je upraven v Zikong&

o provozu na pozemnich komunikacich. Zkusebni obdobi plati pro zacinajici fidice u vSech
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skupin fidi¢skych oprdvnéni. Plati zde bodovy systém, drzitel prvniho fidi¢ského opravnéni
disponuje namisto klasickych 12 boda pouze 6-ti body a opatteni funguje ve tfech stupnich:

»  ztrata 1-2 bodd znamena pisemné upozornéni na moznost ziskani ztracenych
bodit pomoci dobrovolné ticasti na doskolovéni,

»  ztrata 3-5 bodu dfedni nafizeni povinné tcasti na doSkolovani,

»  ztrata 6 bodd znamena ztratu fidi¢ského opravnéni na dobu Sesti mésicti a po
uplynuti je moZnost znovuziskani pouze pomoci absolvovani nového vycviku a
zkousky.(3)

Jestlize fidi€ toto Skoleni odmitne absolvovat, zaplati pokutu ve vysi 135 euro a pfijde

o fidi¢sky prikaz aZ na tfi roky. Pfestupky v silnicnim provozu vedou ke ztraté 1 aZ 6 bodi,
pricemz v piipad¢ spachéani vice piestupkii najednou, mize byt drziteli fidicského opravnéni
odebrano najednou az 8 bodi.

Omezeni pro fidice zacateCniky:

»  nejvySsi dovolenad rychlost na délnici 110 km/h, tam kde je dovoleno 130 km/h,

»  nejvyssi dovolenad rychlost na délnici 100 km/h, tam kde je dovoleno 110 km/h,

»  nejvyssi dovolend rychlost 80 km/h mimo obec,

»  moZnost oznaeni vozidla bilym pismenem “A* v ¢erném poli.

ZkuSebni obdobi ma délku 3 roky a zaCind dnem ziskanim fidi¢ského opravnéni.
U novych fidict, ktefi byli pfipravovani pomoci modelu tzv. doprovazeného fizeni tj. fizeni
pod dozorem pravné zodpovédné osoby, napt. rodi¢t je délka tohoto obdobi zkricena
na 2 roky. ZkuSebni obdobi nesmi byt zkracovéano ani prodluZzovano, po jeho uplynuti obdrzi
fidi¢ automaticky fidi¢ské opravnéni definitivni. Na konci zkuSebniho obdobi je kapital bodt
navySen na 12 v piipad¢, Ze béhem zkuSebniho obdobi nedoslo ke ztrat€¢ bodld. V opatném

piipadé€ Cini kapitél bodi tolik bod, kolik jich ztstalo drziteli fidi¢ského opravnéni.
Irsko

V Irsku je prvnim krokem k ziskani fidi¢ského opravnéni podat si Zadost o prozatimni
fidi¢ské opravnéni u orgdnu mistni spravy. Jakmile fidi¢ obdrzi prozatimni fidic¢ské
opravnéni, musi vzdy fidit pod dohledem osoby s plnym fidi¢skym opravnénim.

Prozatimni fidi¢ské opravnéni se vztahuje na vSechny skupiny fidicského opravnéni.
Délka zkuSebni doby je dva roky v jejich pritbéhu ma fidi¢ snizeny pocet bodl na Sest. Déle

jeden rok pro ostatni omezeni, kterymi jsou:
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»  nejvySsi dovolena rychlost 72 km/h na vSech druzich pozemnich komunikacich
mimo obec,
»  nejvyssi povolend BAS 0,8 promile,
»  oznaceni vozidla pismenem “R*. (3)
Definitivni fidi¢ské opravnéni ziska fidi¢ na zdklad€ uspé€Sného absolvovani ustni
a praktické zkousSky, kterou musi podstoupit po uplynuti zkuSebni doby, pokud v jejim
prabehu nepftijde o vSech Sest bodt, v takovém piipad€ by mu byl prozatimni fidi¢sky prikaz

odebran. (2)

Mad’arsko

Pro zacinajici fidie zde plati dvouleté zkuSebni obdobi a to pro fidi¢ské opravnéni

skupiny Al, A, B, CaD.
Omezeni pro fidiCe zaCateCniky:
»  zékaz prepravy osob u skupin Al a A,
»  zdkaz jizd s ptivésem u skupin B, C a D.

Pokud tidi¢ béhem této doby spacha prestupek, mize mu byt zkusebni obdobi dvakrat
prodlouzeno a to vzdy o jeden rok. Pokud spacha ptestupek potieti, je mu fidi¢ské opravnéni
odebrano. V takovém piipad¢ se musi fidi¢ znovu podrobit vycviku v autoSkole a piisluSnym
zkouskam. V piipad¢, ze tidi¢ ve zkuSebnim obdobi nespichal Zadny piestupek je doCasné

fidi¢ské opravnéni automaticky zménéno na fidi¢ské opravnéni bez omezeni. (3)
Lucembursko

Pro fidice zacdteCniky je zde zavedeno fidi¢ské opradvnéni na zkousku a to pro fidi¢ské
opravnéni skupiny A a B. Délka zkuSebniho obdobi je dva roky.

Omezeni pro fidie zacateCniky:

Vv

»  nejvyssi dovolend rychlost 75 km/h mimo obec,
»  nejvysSsi dovolend rychlost 90 km/h na délnici,

»  prisnéjsi postih dopravnich prestupkd,
>

oznaceni vozidla bilym pismenem “L* v ¢erném poli.
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Po uplynuti Sesti az dvanacti mésict zkusebniho obdobi se fidi¢ musi podrobit Skoleni
ve specidlnim vycvikovém zafizeni. Toto Skoleni je rozdéleno na 90 minut teoretické ¢ésti
a 6 praktickych lekci po 45 minutich v nichz je zahrnuta i Skola smykt. Po absolvovani
tohoto Skoleni se pro fidice rusi omezeni rychlosti. O vydéani definitivniho fidi¢ského
opravnéni musi fidi¢ zaZadat, pfiCemZ musi doloZit absolvovani vySe zminéného kurzu.
Pokud se fidi¢ tohoto kurzu nezicastni nebude mu po uplynuti zkuSebni doby fidi¢sky prikaz

prodlouzen. (3)
Portugalsko

Je zde zaveden systém ud¢lovani fidi¢skych priikazi na zkousku a to pro prvni ziskané
fidi¢ské opravnéni. Ridi¢sky prikaz na zkousku plati v priibéhu dvouletého zkusebniho
obdobi. Pokud spacha fidi¢ v jeho pribéhu vazny piestupek, je mu fidi¢ské opravnéni
odebrano. Poté musi fidi¢ absolvovat novou teoretickou a praktickou zkouSku. Po jejim
uspesném absolvovani je fidi¢i stanoveno nové dvouleté zkusebni obdobi. Definitivni fidi¢ské
opravnéni ziskd tidi¢ po uplynuti zkuSebni doby, pokud v jejim pribéhu nespachd zadny

vazny prestupek. (3)
Svédsko

Pro prvni ziskané fidicské opravnéni je zde zaveden fidi¢sky prukaz na zkousSku.
Tento fidi¢sky prikaz se vztahuje na skupiny A a B a plati v pribéhu zkusebni doby, ktera
je zde rovnéz dvouletd. (3)

Omezenti pro fidice zacateCniky:

»  specidln¢ oznacené vozidlo.

V piipad¢ spachani vazného piestupku je fidi¢ské opravnéni odebrdano a pro jeho

opétovné ziskani musi fidi¢ absolvovat novou teoretickou a praktickou zkousku. Pokud

s vz

béhem zkuSebni doby nespichd Zadny vaZny prestupek stdva se docasny fidicsky prikaz

definitivnim. (3)
Velka Britanie

Ridi¢sky prikaz na zkousku se zde uplatiiuje od 1.6.1997. ZkuSebni obdobi

se u zacinajicich fidi¢t vztahuje na fidicskd opravnéni skupiny A a B. Délka zkuSebniho
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obdobi je dva roky. Plati tu rovnéz bodovy systém, v némZ maji zacinajici fidi¢i sniZzeny pocet
bodl na Sest. Pokud fidi¢ v pribéhu zkuSebniho obdobi ztrati vSech Sest bodi, o fidicské
opravnéni piijde. Poté musi absolvovat novou teoretickou a praktickou zkousku
aje stanoveno nové dvouleté zkuSebni obdobi. Ridi¢ méd rovné? moZnost dobrovolné

se zucastnit zdokonalovacich kurzi. (3)
Spanélsko

Po absolvovani autoSkoly obdrZzi fidici fidi¢sky prikaz na zkousku, ktery se vztahuje
na vSechny skupiny fidi¢ského opravnéni. Zkusebni doba trvd dva roky. Po tuto dobu plati

pro fidice zacatecniky tato omezeni: (2)
»  Ttidi¢ musi mit oznaceno vozidlo bilim nebo zelenym pismenem “L*,

»  nejvyssi povolend rychlost 80 km/h mimo obec i na ddlnici.
Nizozemsko

Ridi¢sky priikaz na zkousku pro nové fidice byl zaveden 1.3.2003. Je aplikovan

do jednoduchého bodového systému pro tuto skupinu fidich. Pokud fidi¢ spachda b&éhem

2 2 M

5 ti let po ziskani tidi¢ského opravnéni 3 zdvazné prestupky, jeho opravnéni je mu odebrano.
Zacinajici fidi€i maji navic sniZeny limit obsahu alkoholu v krvi 0,2 promile namisto

0,5 promile.(2)
LotySsko

Ridi¢sky priikaz na zkousku se vztahuje na vSechny skupiny Fidi¢ského opravnéni.
Zkusebni doba je dvouleta. [3]
Omezenti pro fidice zacateCniky:

»  nejvySsi dovolena rychlost 80 km/h na vSech druzich pozemnich komunikacich

mimo obec.
Polsko

Zkusebni doba je dvouletd. Po dobu sedmi mésicti mize zacatecnik jezdit maximalné

80 km/h mimo obec. (2)
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Belgie, Dansko

Po udspésné slozené zkouSce po zdkladnim vycviku dostane fidi¢ fidicsky prikaz

a jiz neni dale sledovén .(2)
Italie

V této zemi se uplatiuje tifletd zkusebni doba, béhem které pro fidice plati tyto rychlostni
omezeni.(2)

»  nadaélnici max. rychlost 100km/h,

»  narychlostnich silnicich 90km/h.

2.7 Mozinosti ziskani Fidi¢ského opravnéni v zemich EU

Velky vliv na nehodovost zac¢inajicich fidich ma také vlastni vycvik v autoskole,
kterym musi kazdy fidi¢ projit. V jednotlivych zemich se uplatiiuji rGzné metody vycviku
avychovy fidi¢l. Proto se vtéto Cdsti alespoil Cdstené zaméfim na vycvik fidich
v jednotlivych zemich Evropské unie.

V mnoha zemich Evropské unie mé Zadatel o fidi¢ské opravnéni pouze jednu moZnost,
jak fidi¢ské oprdvnéni ziskat a to absolvovat teoretickou vyuku a prakticky vycvik
v autoskole. Ob¢ tyto ¢asti probihaji pod vedenim profesiondlnich instruktort, ktefi spliuji
zédkonem stanovené podminky. V jednotlivych zemich se tento systém ziskani fidi¢ského
prikazu li§i pouze v pfedepsanych minimdlnich délkach teoretické vyuky a praktického
vycviku, ktery musi kazdy zadatel o fidi¢ské opravnéni podle dané legislativy absolvovat.
Mezi dalsi odliSnosti, které se uplatiiuji pouze v nékterych zemich patii povinnost provadét

s vz

urcitou minimalni ¢ast praktického vycviku napt. jizda na délnici, v noci, jizda s ptivésem.(7)

Mezi zemé ve kterych existuje pouze jedna moZznost, jak ziskat fidi¢ské opravnéni
patii: Bulharsko, Ceska Republika, Dansko, Mad’arsko, Némecko, Nizozemsko, Polsko,

Portugalsko, Slovensko.

Existuje n¢kolik zemi, v nichZ se uplatiiuji dva nebo i tfi systémy ziskani fidi¢ského
opravnéni. Mimo jiz vySe zminénou moznost, absolvovat cely vycvik v autoskole
pod dohledem profesiondlniho instruktora, se uplatiiuje systém praktického vycviku fidic¢t
pod dohledem neprofesiondlniho priivodce, tj. osoby, kterd neni zaméstnancem autoskoly.

U vycviku pod vedenim neprofesiondlniho privodce se uplatiiuji rizné modely tohoto
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systému. V prvnim modelu Zadatel o fidicské opravnéni nejprve absolvuje minimalni
cast teoretické a praktické vyuky v autoskole a poté miZze pokracovat v praktickém vycviku
pod dohledem neprofesiondlniho privodce. V druhém modelu absolvuje Zadatel teoretickou
vyuku i prakticky vycvik pouze pod dohledem neprofesiondlniho priivodce a to bez zapojeni
autosSkoly. Ve tretim modelu zacina zdk teoretickou vyuku v autoSkole a prakticky vycvik
rovnéZ v autoSkole nebo pod vedenim neprofesiondlniho privodce. Po absolvovani
stanoveného minimdlniho poctu hodin pod dohledem nasleduje moznost samostatného fizeni
bez dohledu. Zdk si stanovi obdobi, ve kterém je mu povoleno samostatné ¥izeni a po tuto

dobu pro n¢ho plati riznd omezeni:

> zakaz fizeni v noci,

»  jizda s dalSimi pasazéry v auté,

»  jizdy o vikendech.
Velmi Casto se riznd omezen{ a to zejména rychlostni pouzivaji ve vSech modelech vycviku
se zapojenim neprofesiondlniho privodce. Napiiklad v Estonsku mda zdak pii fizeni
v doprovodu neprofesiondlniho privodce sniZzenou maximalni povolenou rychlost na 70 km/h

a to jak mimo obec tak i na délnici.(7)

s s

Neprofesiondlni privodce, ktery na zZdka v prubéhu jeho vycviku dohliZi musi spliiovat

urcité pozadavky, kterymi jsou zejména:

»  musi vlastnit fidi¢ské opravnéni té kategorie, ve které chce doprovazet Zaka
a toto fidi¢ské opravnéni musi vlastnit po urcitou minimélni dobu, nejcastéji
se pohybuje v rozmezi od 3 do 7 let,

»  musi prekrocit urCitou vékovou hranici, jez je v jednotlivych stitech rGzna
a pohybuje se v rozmezi 21 az 28 let,

»  musi absolvovat zkousku z teoretickych znalosti,

Y

musi absolvovat praktickou fidi¢skou zkousku,
»  musi vlastnit specidlni instruktorské osvédéeni, ktera ho opraviiuje k vycviku
pouze jedné osoby,
»  nesmi byt prohlasen nezpisobilym pro fizeni v prub&éhu poslednich 5 let,
»  nesmi byt piibuznym Zaka,
»  nesmi byt trestan za zddné dopravni piestupky.
Tento vycet pozadavkili neni v kazdé zemi kompletné dodrzovan, ale uplatiiuji se razné

kombinace téchto pozadavk.(7)
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Prehled zemi s mozZnostmi, jak muze Zadatel ziskat fidicské oprdvnéni, mimo

klasického absolvovéni celého vycviku v autoskole:
Belgie, Finsko, Litva, Spanélsko, Svédsko, Velka Britanie

»  Absolvovat teoretickou vyuku i prakticky vycvik s neprofesionalnim privodcem.
Estonsko

»  Kombinaci vycviku v autoSkole s praktickym vycvikem pod dozorem

neprofesiondlniho privodce.
Francie, LotySsko

»  Absolvovanim teoretického a praktického vycviku v autoskole, nasledovaného

praktickym vycvikem s neprofesiondlnim priivodcem.
Rakousko

»  Teoreticky i prakticky vycvik zacne v autoSkole a poté nasleduje prakticky
vycvik pod dohledem.
»  Cely teoreticky i prakticky vycvik probéhne v autoskole a je kombinovan

s cvicnymi jizdami pod dohledem neprofesiondlniho pravodce.
Severni Irsko

» Zahijit a dokoncit teoretickou vyuku a prakticky vycvik s neprofesionalnim
privodcem.
» Kombinace praktického vycviku v autoskole s vyukou pod dohledem

neprofesiondlniho privodce.
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3 Navrh opatreni pro snizeni

nehodovosti absolventi autoskol v CR

Jak vyplyva ze statistik nehodovosti fidict s fidicskou praxi do dvou let, je nejvyssi
¢as ucinit urcitd opatfeni, aby doslo k zastaveni rtistu nehodovosti a nejlépe k jeho poklesu.
A% 70% smrtelnych dopravnich nehod mé na svédom{ piekroéeni povolené rychlosti. V Ceské
republice ma platné fidi¢ské opravnéni 66 % obyvatel, z osmnéctiletych je to 65%. Nejprve
je potieba urcit pricinu narastu nehod zacinajicich fidi¢t a na zdklad¢ toho Ize sestavit mozna

opatfeni, kterd by vedla ke snizeni nehodovosti za¢inajicich fidict.
3.1 Priciny naristu nehodovosti

Podle psychologli se zacinajici fidi¢i na silnici nechdvaji unést opojenim z rychlosti
avice riskuji, protoZe jsou impulsivngj$i. Tuto skuteCnost potvrzuji i statistiky nehod,
kde 21% z celkového poctu nehod zavinénych fidi¢i s praxi do dvou let ma za pfic¢inu
nepfiméfenou rychlost. Velmi Casty scénai dopravni nehody je pak nasledovny, skupina
mladych lidi jedouci ve vozidle vétSinou se vracejici z diskotéky. Kromé spolujezdci je i fidi¢
posilnén alkoholem, nezvladda fizeni, vétSinou v zati¢ce a nardzi do stromu nebo sloupu
vetfejného osvétleni. A prave alkohol je velmi Casto zjiStén u havarujicich fidict, coz dokazuji

1 statistiky pro prvni pololeti roku 2008. viz obrizek ¢.7 (8)

-35 -



6%

B Nehody s fidi¢em bez
alkoholu

B Alkohol u fidice

94%

Obrazek ¢. 7: Podil alkoholu u nehod zavinénych Fidici s praxi do dvou let v roce 2008

Zdroj: Reditelstvi sluzby policie Policejniho prezidia CR

Na tomto obrdazku je jasné ziejmd, Ze alkohol u fidi¢e neni jen ndhodny ukaz,
ale pomérné Casty jev. V prvnim pololeti roku 2008 byl u 22228 nehod zavinénych
zacinajicimi fidici zjistén alkohol celkem 1 230 krat. To znamend, Ze kazdy osmnécty fidi¢

jez zavinil dopravni nehodu byl pod vlivem alkoholu.
3.2 Navrh opatreni

Na zdkladé analyzy opatfeni pro zacinajici fidice ve statech EU, by bylo nejvhodné;jsi
zavést v Ceské republice fidiésky prikaz na zkousku. Tento fidiésky prikaz by platil
pro prvni ziskané fidi¢ské opatfeni, stou podminkou, Ze v piipad¢ rozSifeni fidi¢ského
opravnéni ze skupiny AM ¢ Al na kteroukoli jinou skupinu fidicského opravnéni
by se zkuSebni doba ze skupiny AM ¢i Al nezapocitavala. To znamenad, Ze fidi¢ ktery vlastni
napt. fidi¢sky prikaz na skupinu Al a dspéSné prosel zkuSebnim obdobim by po ziskani
skupiny B musel znovu absolvovat zkuSebni obdobi. Naproti tomu pfi rozsifeni ze skupiny
B na C by v ptipadé uspéSného projiti zkuSebni dobou u skupiny B jiZ nemusel tuto zkuSebni

dobu znovu absolvovat.

Jako ve vét§iné zemi, kde se fidi¢sky priikaz na zkousku pouzivd i v Ceské republice
by bylo vhodné zavést dvouletou zkusebni dobu. Pro fidi¢e by dvouletd zkusebni doba méla
byt dostacujici, aby si zvykl na bézny provoz, i kdyZ s riznymi omezenimi. Pro fidice ktefi
by méli se zvlddanim vozidla problémy nebo by nezvladali dopravni situace, by dvouleté
zkusebni obdobi mélo byt dostatecné dlouhé, aby piislusné organy jejich nedostatky odhalily

a ucinily pfislusna opatteni.
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Na zakladé skute¢nosti, 7e v Ceské republice plati bodovy systém, tykalo
by se omezeni zacinajicich fidict i bodového systému. Ve dvouletém zkuSebnim obdobi
by se t¢émto fidi¢im snizil pocet maximaln¢ dosazenych bodl z dvanicti na Sest. Bodové
hodnoceni jednotlivych pfestupkli by zlstalo stejné, jaké plati pro ostatni fidice. U fidica
ve zkuSebni dob¢ by neplatilo, Ze pokud se béhem jednoho roku nedopusti Zadného piestupku
odecitaji se jim Ctyfi body.

Pokud by se fidi¢ ve zkusSebni dob¢ dopustil zdvaznych poruseni pravidel silni¢éniho

provozu nebo by na zdklad¢ nékolika méné zdavaznych prestupki ‘“‘nasbiral” Sest bodda,

byl by mu fidi¢sky prikaz odebran.

Pii poruSeni téchto pravidel silnicniho provozu ve zkuSebni dobé by fidi¢ okamzité
prisel o fidi¢ské opravnéni:

»  jizda pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky,

»  neposkytnuti prvni pomoci pii nehodg,

»  1ték po dopravni nehodé.

Pokud by fidi¢ v pribéhu zkuSebni doby ziskal 4 body a vice, bylo by mu doporuc¢eno
dobrovolné doplnujici Skoleni popiipadé kurz bezpecné jizdy. Toto Skoleni by mélo stejnou
napln jako v Rakousku, tzn. obsah doplnhujictho Skoleni se urcuje podle toho, pro které
ucastniky silni¢niho provozu je urcen (fidi¢i ndchylni k poZivani alkoholickych ndpojii nebo
jinych néavykovych latek, fidi¢i Cast&ji poruSujici pravidla silni€niho provozu apod.).
Ridi¢tm, kteif by tento kurz dobrovolné absolvovali by se odedetl jeden bod. Pokud by fidi¢
na konci zkuSebni doby ziskal 4 body, bylo by mu zkusebni obdobi prodlouzeno o jeden
rok a do tohoto roku by vstupoval s poctem ziskanych bodu snizenym o dva. ZkuSebni obdobi
by bylo mozné prodlouZit celkem ttikrat a to vZdy o jeden rok. Pokud by fidi¢ v tfetim
prodlouzeni zkusSebni doby opét dosdhl 4 bodu a vice byl by mu fidi¢sky prukaz odebran.
V ptipad¢ prodlouzeni zkusebni doby by se fidi¢i muselo do fidi¢ského priikkazu zaznamenat,
Ze ma prodlouZzenou zkuSebni dobu. U prvni, dvouleté zkuSebni doby by se tento udaj
do fidi¢ského priikazu nezaznamendval a policisté by v piipad¢ kontroly zjistili, Ze fidi¢
je ve zkusebni dob¢ z data udéleni fidicského opravnéni. Zkracovat zkuSebni obdobi

by mozZné nebylo.

V piipadé odebrani fidi¢ského prukazu by fidi¢ musel znovu absolvovat autoskolu

a v pripadé jejtho tspéSného absolvovani by se mu pocitala nova dvouletd zkuSebni doba.

Definitivni fidi¢sky prikaz by fidic obdrzel, pokud by béhem zkuSebni doby
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nedoséhl 4 bodii a vice. Ridi¢ by nemusel absolvovat 74dné dodate¢né zkousky nebo zkusebni
jizdy apouplynuti zkusebni doby by se zkuSebni fidi¢sky prikaz stal automaticky

definitivnim.
Pro tidi¢e ve zkuSebni dob¢ by platila tato omezent:
»  nejvySsi povolena rychlost na délnici 110 km/h,

»  nejvyssi povolend rychlost na ostatnich silnicich 80 km/h.

Tabulka ¢&. 6: Piehled navrhovanych opatieni pro za¢inajici Fidi¢e v CR

Systém opatieni Ridi¢sky priikaz na zkousku
Platnost Pro prvni ziskané fidi¢ské opravnéni
Zkusebni obdobi 2 roky

Maximéln¢ moZny pocet dosaZzenych bodl 6

Ridi¢ ve zkugebni dobé zisk4 4 a vice bodi ProdlouZzi se mu zkuSebni doba o jeden rok
Ridi¢ ve zkuebni dobé ziska 6 bodi Ptijde o fidi¢ské opravnéni
ProdlouZzeni zkuSebni doby Max. tfikrat vzdy o jeden rok

V ptipad€ odebrani fidi¢ského opradvnéni Ridi¢ musi znovu absolvovat auto§kolu

S Ridi¢ ve zkusebni dobé ziskal méné jak 4
Definitivni fidi¢sky prikaz

body
Nejvyssi povolend rychlost na ddlnici 110 km/h
Nejvyssi povolend rychlost na ostatnich
80 km/h

silnicich

Zdroj: Autor
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Zavér

Nehodovost v silni¢ni dopravé je velice zdvazny problém pfedevsim u zacinajicich
fidicd, nejen z hlediska materidlniho, ale hlavné z hlediska nasledki na zdravi lidi. Proto
je velice dulezité pfijmout urcitd opatfeni aby se pocet téchto nehod sniZil. Mezi tyto opatfeni

patii bezesporu i fidi¢sky pritkkaz na zkousku.

I kdyz po zavedenim bodového systému dosSlo k poklesu celkového poctu nehod
na naSich silnicich, pocty nehod zavinénych zacinajicimi fidi¢i neklesli, prav€ naopak
naptiklad od roku 2006 se zvySily téméf na dvojndsobek. Zatimco v zadpadni Evropé fatdlnich

nehod mladych tidic¢t ubyva u nés je to presn¢ naopak.

Podle statistik jsou nejkriti¢téjsi prvni dva roky po ziskani fidi¢ského opravnéni.
Mnozi zacinajici fidi¢i maji pocit, Ze po sloZeni zdvérecnych zkouSek jizZ ovladaji tizeni
vozidla a zvladéani krizovych situaci v provozu dokonale. Nicméné jim chybi zkuSenosti, které
ziskaji az dlouhodobé¢jsi praxi v silnicnim provozu. VSeobecné je znamo, Ze nejvice
dopravnich nehod se stdvad v patek a o vikendu, kdy lidé jezdi na chaty a podobné a pravé
mladi lidé se v rannich hodinédch vraceji domt z riznych diskoték a zdbav, kde se konzumuje
alkohol. Pfi téchto rannich nédvratech jezdi ve vozidle vice osob a i fidi¢ byva pod vlivem
alkoholu. Takovéto dopravni nehody byvaji nejtragictéjsi a statistiky to jen potvrzuji u nehod
zavinénych fidici s praxi v fizeni do dvou let byva pii nehodé pod vlivem alkoholu pfiblizné

6% a nejcastéjsi pficina téchto nehod byva nezvladnuti vozidla a nedani prednosti v jizdé.

TéZzko rozhodnout kterd z opatfeni pouZivana ve stitech EU leze povaZovat za G¢inné
vzhledem k sniZeni poctu nehod zacinajicich fidicii a zkusit je aplikovat v nasSich podminkach.
V kazdé zemi, kde tyto opatieni maji se najdou shodné casti, ale i rtzné odliSnosti
a je prakticky nemozné urcit kterd opatieni jsou ty spravnd. V jednom opatieni si jsem naprosto

jisty a to je nulova tolerance alkoholu u fidice.
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PRILOHA. A - Podil nehod Fidi¢i s praxi do 1 roku a ¥idi¢i od 1 do 2 let v letech
1996 - 2008
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PRILOHA. B — Vyvoj nehodovosti ¥idi¢i s praxi do 1 roku a ¥idi¢d od 1 do 2 let
v letech 1996 - 2007
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