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ANOTACE

Prace popisuje a porovnava mytny systém CR s vybranymi zemémi v Evropé&. Analyzuje
vliv mytného na silni¢ni dopravni infrastrukturu a na ekonomické rozhodovani dopravci.
Zaroven je Vv praci uveden pohled statu na danou problematiku. Analyza zahrnuje moznosti
rozsifeni mytného z pohledu zlepSeni situace vybéru poplatkii a zmenseni dopadd na dopravni

infrastrukturu.
KLICOVA SLOVA

elektronické mytné, vliv mytného na infrastrukturu, ¢asové zpoplatnéni, vykonové

zpoplatnéni
TITLE

The impact of transport routes charging on transport infrastructure
ANNOTATION

The study describes and compares the Czech toll system with selected countries
in Europe. It analyses the influence of tolls on road transport infrastructure and economic
decision-making carriers. At the same time, the paper mentions the state's perspective
on the issue. The analysis includes the possibility of extending the toll in terms of improving

the situation of charging and reduced impact on the transport infrastructure.
KEYWORDS

electronic toll, influence of toll on infrastructure, charging time, toll collection
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Uvod

Doprava je velice dilezitou a nedilnou soucasti kazdého hospodatstvi. Dalo by se fici,
ze se jedna o jeden ze zakladnich pilifa a ukazateld sily a vyspélosti dané ekonomiky. M¢la
pro lidstvo jiz od pocatku jeho vyvoje obrovsky vyznam. S postupnym rozvojem spole¢nosti
se vyvijela i dopravni komunikace, na jejiz kvalitu méla stale vétsi vliv rozvijejici se dopravni
infrastruktura. Za posledni dvé stoleti zaznamenavame zna¢ny nardst vSech druhii dopravy,
jejich vykonll a s nimi také spojenou novou vystavbu dopravni infrastruktury, a to zejména
infrastruktury silni¢ni. S timto vSak také uzce souvisi n¢které ekonomické aspekty tohoto druhu
dopravy, nebot’ tyto jsou jednim z mnoha divodi, které vedou vlady vSech zemi k nutnosti
hledat zdroje pro financovani externich nakladt a zatézovat statni rozpoCty ve stale rostouci,
mnohdy az netinosné mife. Doprava neodd¢litelné patii k ekonomice kazdé zemé. Je na kazdé
spole¢nosti, jak vzhledem ke své hospodarské vyspélosti vyuZzije svilj potencidl spocivajici
v geografické poloze, v napojeni na silni¢ni infrastrukturu okolnich stétii a spolupraci v oblasti
prepravy zbozi, osob a sluzeb. Zem¢, ktera chce byt ekonomicky uspésna, by tedy méla vytvofit
kvantitativné i kvalitativné odpovidajici dopravni soustavu, vychazejici z charakteristik
pouzivanych dopravnich prostiedkd, z rozsahu a kvality ndrodni dopravni infrastruktury

a kompatibility s mezindrodnimi dopravnimi systémy.

Silni¢ni doprava se v soucasné dobé a celosvétovém méfitku progresivné rozviji,
a ziskava tak nejvétsi podil na pfepravnim trhu. Zakladem jeji uspésnosti je - zejména v Evropé¢ -
pomérné husta sit’ stdvajicich pozemnich komunikaci nejriznéjSich kategorii, o jejichz udrzbu,
dalsi rozsiteni sit¢ a zkvalitnéni sluzeb je nutné pecovat. Zde se otevird prostor novym

technologiim, které je mozné nasadit pro uspokojivé feseni této situace.

Jednou z technologii je i vybér mytného za pouziti silni¢ni dopravni cesty na vybranych
dopravnich komunikacich k tomuto ucelti vhodnych a technicky ptipravenych. Samotny vybér
mytnych poplatki je jiz tisice let stary. V tomto pfipadé¢ to v§ak znamena, Ze se jedna o silny
nastroj, zaru€ujici spravedlivy vybér finan¢nich prostfedkdt k jejich moZnému a casto
transparentnimu zpétnému vyuziti. Mytné systémy by mély byt také ukazateli funkceschopné
moderni dopravni infrastruktury, za kterou by sami uZivatelé méli byt ochotni zaplatit.

Tato diplomova prace se zabyva zpoplatnénim dopravni cesty, a to zejména pomoci
mytnych systému. Zpoplatnéni v§ak také nutn€ vyvolava otazku, zda nehrozi nebezpeci presunu
¢asti nakladni, ale 1 osobni dopravy na nezpoplatnéné komunikace niz§ich trid, které se timto

vice opotfebovavaji, Casto vedou pres obydlené oblasti a nuti zastupce jednotlivych casti
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zjednat pfislusné kroky pro zklidnéni situace, coz vede k dal§Sim omezenim, uzavirkdm c¢i
kK jinym druhtim odklonu silni¢ni dopravy. S timto jevem se po zavedeni myta lze bézné setkat
a Z jeho dasledkt vyplyva, Ze je nutno nalézt takova feseni, ktera by co mozna nejvice zamezila

presuniim t€zké dopravy na nezpoplatnéné komunikace.

Cilem diplomové prace je tedy objevit, zméfit a zanalyzovat, prostiednictvim porovnani
forem zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty ve vybranych evropskych zemich, vlastniho méfeni
intenzity dopravy na vybranych tsecich a pomoci dotaznikového Setfeni, vliv zpoplatnéni
silni¢éni dopravni cesty v Ceské republice na jeji objizdéni. Pii kladném posouzeni tohoto vlivu
nasledné vypracovat vhodna a realna feseni, ktera by méla vést ke sniZzeni poctu nakladnich
vozidel vyhybajicich se zpoplatnénym komunikacim a zaroven by pfispéla k vétsi bezpecnosti

a ke snizeni negativnich externalit, které doprava pfinasi.
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1 Teoreticke aspekty zpoplatnéni silni€ni dopravni cesty

Zpoplatnéni silni¢ni sité¢ patii v Evropské unii mezi uzndvané nastroje pro stanoveni
,rovnych podminek® jednotlivych druhti dopravy. Celkové fungovani silni¢ni dopravni cesty
se musi zménit 1 z divodu jejiho predimenzovani a neporovnatelnosti s ostatnimi druhy
dopravy, a to zejména s dopravou zelezni¢ni, ktera v poslednich letech vykazuje znacny

pfepravni ubytek.

Zpoplatnéni je v soucasné dobé zaméfeno predev§im na nakladni dopravu, nebot’ ta vice
opotfebovava komunikace a zatéZuje Zivotni prostfedi. Mizeme rozlisit 2 typy zpoplatnéni:
casové (dalni¢ni zndmka) a vykonové (vyse poplatku se odviji od poctu ujetych kilometrii
vozidlem na zpoplatnéné siti). Casové zpoplatnéni se pouziva v Ceské republice (dale také CR)
pro osobni a lehkou nakladni dopravu, zatimco vykonové zpoplatnéni (dale také myto) je

zavedeno pro tézka nakladni vozidla. Vybér myta pedstavuje spravedlivéjsi systém nez ¢asové

zpoplatnéni, a proto je planovéno 1 pro lehka ndkladni a nasledné osobni vozidla.

Kwvili rostouci potiebé prepravy zbozi, osob, zvétSujicim se narokiim na kvalitu a také
v dasledku vstupu Ceské republiky do Evropské unie (dale také EU) a s timto souvisejicim
otevienim novych trhi, se zvétsila primérné pfepravni vzdalenost a narostla intenzita dopravy
na tuzemské silnicni siti. Pravé toto vedlo k jejimu vétSimu zatéZovani a opotiebovavani.
V souladu s legislativou Evropské unie a také z diivodu jejich dlouhodobych strategii se vlada
Ceské republiky rozhodla vykonové zpoplatnit sit’ dalnic a silnic I. tfidy, a to pro nakladni

vozidla.

Elektronicky mytny systém, ktery je v CR zaloZeny na mikrovinné technologii, byl u nas
uveden do komer¢niho provozu 1. 1. 2007. Vybudovani mytné infrastruktury, jez pro svij
provoz vyZzaduje mytné brany a stanice rozmisténé po a nad zpoplatnénou dopravni cestou,
vyhrala ve vetejné soutézi rakouska spolecnost Kapsch. Ta ma také do roku 2017 uzavienu
smlouvu na poskytovani sluzeb souvisejicich s provozem myta. Jak se dozvime i v dalSich
kapitolach, byla v této dobé povinnost platit mytné vztazena na vozidla s celkovou hmotnosti
nad 12t. Od 1. 1. 2010 podléhaji elektronickému mytu i vozidla nad 3,5 tuny. V tomto ptipadé
plati hmotnost vozidla samotného, a tudiz se piipojné voziky a dalsi vlecné ¢asti nezapocitavaji

do celkové hmotnosti automobilu.
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1.1

Definice dopravni tématiky souvisejici se zpoplatnénim silni¢ni dopravni

cesty

Pokud neni uvedeno jinak, je vybrana dopravni terminologie vysvétlena podle Slovniku

dopravni terminologie Ministerstva dopravy CR:?

Doprava: Soubor ¢innosti, které vedou k cilenému piemist’ovani osob a véci s pouzitim

dopravnich cest, dopravnich prostredkil, energie a pracovnich sil.

Automobilova doprava: ,Doprava uskute¢fiovana dvoustopymi, piipadné
jednostopymi motorovymi nekolejovymi vozidly pohédnénymi vlastni pohonnou

jednotkou.*
Preprava: Pfemisténi prostfednictvim dopravy neboli uzite¢ny efekt dopravy.

Dopravni cesta: ,,Cést prostoru ur¢end nebo vymezena dopravé (pozemni komunikace,

dréhy, vodni plochy, vzdus$né prostory urcené letecké doprave).
Silni¢ni dopravni cesta: Silnicni pozemni komunikace uré¢end nebo vymezena doprave.

Dopravni infrastruktura: ,,Stavby dopravni infrastruktury a stavby s nimi souvisejici
(dale jen ,,dopravni infrastruktura®) umistované v plochéach a koridorech vymezenych
v platné politice iIzemniho rozvoje nebo vetfejné prospésné stavby vymezené v izemné

planovaci dokumentaci zak. 416/2009 Sb.%

Intenzita dopravy: ,,Pocéty vozidel (vsech, urcitého druhu nebo jednotkovych), ktera
projedou, a/nebo chodcii, ktefi projdou, pfislusSnym pficnym fezem pozemni
komunikace nebo kiiZovatkou na pozemni komunikaci za urcitou ¢asovou jednotku;

muze byt jednosmérna nebo obousmerna.

Hustota dopravy: ,,Pocet vozidel nebo chodcti nachazejicich se v urcitém okamziku
na zvoleném délkovém tuseku jizdniho pasu/ pruhu nebo na ¢asti plochy pésiho
pasu/pruhu pozemni komunikace (u vozidel zpravidla na tiseku dlouhém 1 km, u chodcii

zpravidla na plose 1 m?).«

1 Slovnik dopravni terminologie. MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Ministerstvo dopravy CR [online]. 2009 [cit.
2013-12-09]. Dostupné z: http://www.slovnikdopravy.cz/info-s.html

2 Zakon €. 416/2009 Sb.: o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury. Zdakony pro lidi.cz
[online]. 2009 [cit. 2013-11-26]. Dostupné z: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-416
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bez moznosti predjizdéni.
e Statni dopravni politika: ,,Cilevédomé plisobeni statu na uspotadani a rozvoj dopravni

soustavy.*

e Evropska dopravni politika: Cilevédomé ptisobeni Evropské unie na uspotadani

a rozvoj dopravni soustavy ve svych ¢lenskych zemich.

o Casové zpoplatnéni: Zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty dle pevné danych &asovych
horizontt jejiho vyuziti.

e Vykonové zpoplatnéni: Zpoplatnéni silniéni dopravni cesty dle uskute¢néného

dopravniho vykonu na ni provedeném.
e Myto: ,,Cena zaplacena za pouziti silnice (objektu apod.).*

e Stinové myto: ,,Castka placena statnim orgdnem, poskytujicim koncesi privatnimu

koncesionaii pro kazdy vozidlovy kilometr ujety na cestach s koncesnim vybavenim.*

e  Mytny systém: ,,Celkovy ptehled konkrétniho mytného schématu nebo mytného bloku;
komponenta mytného systému miize byt sama systémem a v takovém ptipad¢ se nazyva

subsystém mytného.*

e Telematika®: Systémové inzenyrsky obor, ktery se zabyva vlastnim vytvafenim
a uCelnym vyuZzivdnim informacniho prostfedi pro homeostatické procesy (tzn.
pro procesy kompenzujici ruSivé vlivy, kviali zachovani silnych vlastnosti dané

problematiky).
1.2 Historie zpoplatnéni dopravni cesty na ptikladu Ceského kralovstvi

Zpoplatnéni dopravni cesty, tzv. myto, oznacuje poplatek vybirany za pouzivani cest,
silnic, dalnic, tunelti ¢i mostti nebo také misto, kde se tento poplatek vybira. Proto se toto slovo
objevuje 1 jako soucast nékterych mistnich nazvi (toponym) a dochovalo se do dnesnich dob,
napi. Myto (obec pobliZ hranic s Némeckem = byvaly okres Tachov) nebo Vysoké Myto pobliz
Usti nad Orlici. [1]

3 Zakladni definice dopravni telematiky. SVITEK, Miroslav. CVUT. Laboratoi telematiky [online]. 2001 [cit.
2014-03-13]. Dostupné z: http://www.lt.fd.cvut.cz/its/rok_2001/definice.htm
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V Cesku najdeme pét obci jménem Myto a fadu variaci jako Greslové Myto
nebo Vysoké Myto. Vynosny byznys spojeny s vybiranim silni¢nich poplatkt si narokoval kral,
ale stale vice prav i povinnosti penasel na mésta nebo Slechtu. Jiz na pielomu 11. a 12. stoleti
patiila desetina vynost z myta biskuptim. Nejstarsi bylo myto trhové, z néjz se pozd¢ji vyvinulo
myto za cesty a prechodové myto vybirané zejména na mostech a brodech. Vynos z myta
se pouzival na udrzbu cest, na opravy a vystavbu mostti apod. Z myt vybiranych pti vstupu
a odchodu ze zem¢ se pozd¢ji vyvinulo hrani¢ni clo, tzv. ,tficatek®. Treba zminéné Vysoké

Myto bohatlo na Trstenické obchodni stezce z Moravy do Némecka. [1]

Od konce 13. stoleti existoval systém hlavnich zpoplatnénych silnic z Prahy K hranicim:
chebska, prachaticka, domazlicka, mostecka, kralupska atd. Moravu protinala ,,severojizni
magistrala“ prochazejici Brnem. Na jejim konci byla k vidéni dnes jiZ neexistujici Zidovska
bréna, ktera slouZila pro placeny vstup Zidovské mensiny do mésta a Zidovské &tvrti (viz

obrazek 1). Za naSimi hranicemi byla situace velice obdobna. [1]
Obr. 1 — Stara zidovska brana v Brné

? \".v"‘,/ _‘,2\,".‘*' 7 S ,>\~ .
e " A0 o8 0)/m17a
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Zdroj: http://brno.slavneobrazy.cz/zidbrana.php

1.3 Divody zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty

Hlavni otazkou v zavedeni zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty je, pro¢ k tomuto kroku
vubec staty celého svéta piistupuji. Jisté jednim z hlavnich cila je ziskéni vétSiho objemu
finanénich prostfedku, které by ve spravném piipadé slouzily k dal§imu rozvoji dopravni
infrastruktury, nebot’ prave jeji vystavba a udrzba stoji obrovské finanéni prostifedky. Jednim
z dalsich vyznamnych vlivt je i impulz (zejména od Evropské unie) k nastavovani, harmonizaci
a liberalizaci podminek uzivani silni¢ni dopravni cesty s Zeleznici, coz ma vést k vétsi

konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy na ukor dopravy silni¢ni. Z funkce zelezni¢ni
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dopravy, jakozto prepravy velkokapacitnich zasilek, je také viditelna snaha odlehdit preplnéné

silnice od kamionové dopravy. [2]

Hlavni vyéet davodu zavedeni poplatkd za uzivani silniénich dopravnich cest:

e Pfijem finan¢nich prostiedkii z plateb uzivatelt zpoplatnéné dopravni cesty.
e Vybrané finance zpétné slouzici rozvoji dopravni infrastruktury.

e Nastroj pro stanoveni ,,rovnych podminek™ s jednotlivymi druhy dopravy, hlavné

harmonizace s dopravou zelezni¢ni.
e Nastroj pro redukci predimenzované silni¢ni dopravy, prevazné nakladni.

e V pfipadé¢ vykonového zpoplatnéni jde o spravedlivy ndstroj, ktery od uzivatele
zpoplatnéné dopravni cesty vybira pouze prostiedky za vykon jim provedeny (ujeté km,

pocet naprav, emise), dle prislusnych sazeb.

e S elektronickou verzi vykonového zpoplatnéni také uzce souviseji telematické sluzby,

ulehéujici ziskavani informaci o dopravé, jeji sledovani, séitani apod. [2]
Zavedeni zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty z pohledu Evropské unie

CR jako jedna z ¢lenskych zemi Evropské unie, do které vstoupila dne 1. kvétna 2004,
se timto zavazala k podpote tohoto spoleCenstvi a k nepiimé posluSnosti k Bruselu, ¢asto
neoficialné oznafovaného jako ,hlavni mésto Evropy“, ve kterém sidli hlavni instituce

Evropského spolecenstvi, ale také napft. sidlo Severoatlanticka aliance (NATO).

Z pohledu zavadéni poplatkli za vyuzivani silnicni dopravni cesty se EU nezamétuje
pouze na harmonizaci tradi¢nich néstrojii danové politiky, jak je tomu Vv jinych odvétvich,
ale klade na myto ve svych strategickych dokumentech, které budou sepsany v dalSich
kapitolach, obrovsky dliraz, jako na nastroj principidlni zmény ve financovani infrastruktury.
Cilem téchto zasahtl je nejen zajistit financni prostfedky na vystavbu, tdrzbu ¢i rozvoj silniéni
dopravni infrastruktury, ale také vloZit do nakladi dopravci celospolecenské naklady plynouci

z internalizace negativnich externalit (naklady za znecisténi, hluk, aj.). [3]

Myto se tak vlastn€ stdva zcela novym nastrojem v rukéach tvlrct danovych politik,
ktery se navic zamétuje na oblast, kde tradi¢ni danové modely selhavaji. Proto se stava v dobé
mobility lidi, zbozi i sluzeb, nejen v oteviené EU, nejspolehlivéjsim zplisobem zpoplatnéni
dopravni infrastruktury. Tradi¢ni dané, jez budou rozebrany v nasledujici kapitole, dopadaji

vétsinou pouze na rezidenty a vzhledem k panevropské mobilité se vytraci vazba mezi vyuzitim

15



dopravni komunikace a danovym zakladem tradi¢nich dani (napf. platba spotfebni dané

z mineralnich olejii neimplikuje vyuziti dopravni komunikace v CR). [3]

Co EU predepisuje a jaka rozhodnuti mohou byt uéinéna lokalné:

e Existuje povinnost zavést zpoplatnéni tézké nakladni dopravy na pateini siti.
e Neexistuje povinnost zpoplatiiovani silnic nedalni¢niho typu.

e Kazdy c¢lensky stat si vysi sazeb stanovuje lokalnég, dle metodiky Smérnice 1999/62/ES

ve znéni naslednych zmén Smérnice 2006/38/ES.

o Vyse ekologickych prirazek za hluk Ize stanovit lokalné, na bazi limiti stanovenych

ve Smérnici 2011/76/EU.

e Samotnou technologii lze vybrat dle pozadavkt na interoperabilitu, kterou se zabyva
Smérnice 2004/52/ES. Mezi hlavni vyuzitelné systémy patii satelitni, mikrovinny

¢i kombinace obou zminénych. [4]

Za poslednich dvacet let stanovily evropské direktivy pomérné pfesné vymezené
vlastnosti mytnych systému. Musi v prvni fad¢ spliiovat zékladni funkce pro zpoplatnéni na bazi
»uzivatel plati“ a také internalizovat negativni externality. V dalSich pfipadech jsou pouze

vymezeny mantinely, v jejichZ mezich se musi ¢lenské staty EU (a tedy i CR) pohybovat. [4]
1.4 Zpusoby zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty

Zakladni ideou kazd¢, tedy i této dopravni politiky, je spravedlnost. Zaroven je zde
snaha usilovat o uspokojeni pozadavkl na dopravni obsluznost. Doprava tedy musi byt
zpoplatnéna tak, aby hradila své ndklady a zaroven si vytvofila rezervy, které by slouzily
k rozvoji vefejného blahobytu vytvoienim vefejnych sluzeb (sluzeb ve vetejném zajmu), bez
konkrétniho urceni dopravniho oboru poskytujiciho uvedené sluzby. Snahou nasi republiky
I Evropské unie je postupné dosazeni stavu, kdy by uzivatelé dopravniho systému hradili nejen
skutecné néklady, tj. naklady na infrastrukturu (budovani a udrzovani dopravnich cest), ale
I externi naklady spojené s dopravnim procesem, které dosud nehradi nejen silni¢ni, ale v plné
mife ani Zadna jina doprava. Pfi urovani dani a poplatkti vztahujicich se k uzivatelam silnic je
tieba brat v tivahu investicni politiku statu pfi rozhodovani o tom, které komunikace stavét ¢i
modernizovat, a troven samotného zpoplatnéni vlastnika vozidla pfi rozhodovani o tom, zda

silnice vyuzit ¢i nikoliv. [5]

16



Zpoplatnéni by mélo byt rovnocenné pro rizné kategorie uzivateld, a to jak domaécich,
tak zahrani¢nich, soukromych i komerc¢nich, mélo by pruzné reagovat na zmény v dopravni
realité i v teoretickych koncepcich dopravni politiky a ptipadné byt do budoucna i schopno
zohlediiovat dalsi aspekty, naptiklad ekologicky citlivé oblasti, ¢asové useky dopravnich
Spicek, na vystavbu komunikace technicky naro¢né tuseky a dalsi. K usmérnéni situace na poli
dopravy uzivaji vlady stati urCité ekonomické nastroje, které méni relativni ceny vyrobkl

a sluzeb, popiipadé piijmy domacnosti a firem (viz tabulku 1). [6]

Tab. 1 — Ekonomické nastroje v dopravé

Nastroj Piedpokladané cile Casovy horizont

Zpoplatnéni dopravy o efektivita dopravy (minimalizace - kratky

ujetych km)
o ziskani vynostl - kratky
Dané z paliv e ziskani vynosi - kratky
iZeni pouzivani i - kratky
(spottebni dai) smze.m’ pouzivani aut, spotteby PHM ky

a emisi
e zvySeni efektivity paliv - stfedni
pokles kongesci - kratky
e zvySeni vyuzivani alternativnich paliv - kratky
Dané z vozidla e Pokles poctu aut - stiedni
ATl ivoveé ivi - stfedni
(silni¥nf dai) . N,aru,st ,pa’llv,ove ?fekt1v1ty s
Ziskavani vynosu atky
Parkovaci poplatky e zvySeni efektivity trhu s parkovanim - kratky
Parkovaci poplatky e omezeni cest autem - stiedni
e nepiimy vliv na kongesce - kratky
e vynosy - kratky
Zdroj: [7]

V nasi republice je zpoplatnéni obecného uzivani pozemnich komunikaci uvedeno
V Uplném znéni zadkona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jSich
predpisti. Tato problematika je definovana v Casti paté s podtitulem ,,Uzivani pozemnich

komunikaci“.
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Zpoplatnéné useky dalnic a rychlostnich silnic oznacenych ptislusnou dopravni znackou
(viz obrazek 2) lze uzit silniénim motorovym vozidlem s nejméné ¢tyfmi koly nebo jizdni

soupravou pouze po zaplaceni poplatku za uzivani dalnice a rychlostni silnice.

Obr. 2 — Dopravni znadeni vymezujici placené useky

1. TP 14 ab ... Dalnice, Konec dalnice

@ Legenda:
1

[

IP 15 a.b ... Silnice pro motorova vozidla,
‘E Konec silnice pro motorova vozidla

S 1. 8 ¥ 7, - 3. TP 15 cd ... Mitné, Konec mytného

Zdroj: autor z podkladi na adrese: www.mytocz.eu

Zaplaceni poplatku probihd pomoci platného dvoudilného kuponu, kdy jedna cast je
prilepena na skle vozidla. Penézni prosttedky ziskané z placeni poplatku jsou ptijmem statniho
rozpoctu. Toto je vSak jen jedna z Casti vybéru poplatkii na pozemni komunikaci. Vice

Vv nésledujici kapitole.
1.4.1 Druhy poplatkd v dopravé

Poplatkem se rozumi pfispévek soukromych subjektli do systému vetejnych financi.
Jedna se jak o platbu dobrovolnou, napt. uhrazeni mytného poplatku ¢i nakup dalni¢ni znamky,
z ¢ehoz plyne platci vyhoda z moZzného vyuZiti zpoplatnénych tsekd, tak o poplatky datiového
charakteru, do kterych patfi mimo jiné také dan silni¢ni a spotfebni, aniz by platce obdrzel
néjakou vyhodu. [7]
Spoti‘ebni dan

Spotiebni daii je dani nepiimou®, kterd zdatuje spotiebu. V tomto ptipadé se jedna
0 spotfebu mineralnich oleji. Platcem takovéto dan€ je pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera je

provozovatelem dafiového skladu®, opravnénym piijemcem, odesilatelem nebo vyrobcem,

jemuz vznikla povinnost dan pfiznat a zaplatit. [8]

4 Nepiima dai proto, Ze nezdafiuje bezprostiedné diichod spotiebitele/poplatnika, ale vyse dané se promita do ceny
zdanovaného statku (tj. dichod je zdanén neptimo). [9]

% Za danovy sklad se dle legislativy povazuje: a) podnik na vyrobu vybranych vyrobkd, ve kterém provozovatel
danového skladu za podminek stanovenych zakonem vybrané vyrobky vyrabi, skladuje, pfijima nebo odesila, a za
b) sklad vybranych vyrobkd, ve kterém provozovatel danového skladu za zakonem stanovenych podminek tyto
vyrobky skladuje, zpracovava, piijima nebo odesila. [10]
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Spotfebni dané jsou jednim z hlavnich pilit danovych systémi a vetejnych financi
vSech zemi Evropské unie. Inkaso ze spotfebnich dani tvofi pfiblizn¢ 12% cast z celkovych
danovych pfijma a socialnich piispévku. [8]

v Ceské republice tzv. spotiebni dané z mineralnich oleji (diive daii z uhlovodikovych paliv
a maziv, viz tabulku 2). Tuto dan plati kazdy provozovatel motorového vozidla pii odbéru
pohonnych hmot a maziv. Je upravena zakonem 587/1992 Sb. o spotiebnich danich, ve znéni
pozdéjsich piedpist (plné znéni zadkona ¢. 353/2003 Sb. o spotiebnich danich) a nachazi se

Vv ¢asti druhé, hlave prvni.

Touto dani je vozidlo zpoplatnéno dle skute¢né ujeté vzdalenosti, avSak bez zohlednéni

dalSich parametra vozidla, jako je naptiklad celkova hmotnost, po€et a odpruzeni naprav.

Tab. 2 — Vynosy ze spotiebnich a energetickych dani v mld. K¢

danova sprava 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Dané spotiebni a o
energetické Celni sprava 138,9 133,0 131,0 138,3 140,6
celkem 138,9 133,0 131,1 138,3 140,7
v tom: mineralni oleje 80,8 82,1 79,5 81,4 80,9
tabak 47,0 37,5 37,7 42,5 45,0
lih 7,1 7,1 7,0 6,5 6,8
pivo 3,7 3,6 3,4 4,3 4,5
vino 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
elektrina 0,0 1,0 1,4 1,4 1,4
zemni plyn 0,0 1,0 1,3 1,3 1,3
pevna paliva 0,0 0,4 0,5 0,5 0,5

Zdroj: autor z podkladi: [11]
Daii z motorovych vozidel (v CR silni¢ni dai)
Dan silnic¢ni se fadi mezi pfimé, majetkové dané€, nebot’ jejim pfedmétem je silnicni
vozidlo a tedy majetek movity. Silni¢ni dan je upravena zdkonem €. 16/1993 Sb. o dani silni¢ni

ve znéni pozd¢jsich predpist. [12]

Silni¢ni dan se plati za silni¢ni motorova vozidla a jejich pfipojna vozidla registrovana
aprovozovana v Ceské republice (dale jen vozidla), pokud jsou vyuzivana k podnikani. Silniéni

dan se plati i za vozidla, ktera se pouzivaji k jiné samostatné vydélecné ¢innosti nebo jsou
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vyuzivana v piimé souvislosti s podnikanim. Daéle se silni¢ni dail plati za vozidla, kterd se
pouzivaji k Cinnostem, z nichz plynouci pfijmy jsou predmétem dané z piijmi u subjektt
nezalozenych za ucelem podnikani podle zvlastniho pravniho piedpisu. Silnicni dail se neplati
za vozidla urena k prepravé osob nebo za vozidla uréend pro dopravu nakladi, kterd maji
nejvétsi povolenou hmotnosti mensi nez 12 tun®, pokud:

e maji elektricky pohon,

e maji hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor,

e pouzivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn oznacovany jako LPG nebo stlaceny zemni

plyn oznacovany jako CNG, nebo

e jsou vybavena motorem ur¢enym jeho vyrobcem ke spalovani automobilového benzinu

a ethanolu 85 oznacovaného jako E85. [10]
Na obrazku 3 je ke zhlédnuti kalkulator vypoctu silni¢ni dané pro osobni automobil.
Obr. 3 — Vypocet silni¢ni dané osobniho automobilu

Vypoéet silniéni dané

Druh vozidla: osobnivozidlo |
Objem motoru v ccm 1500

Datum prvni registrace vozidla (vEetné zahraniti) 1.1.2008

Vyse silniéni dané za zdanovaci cbdeobi® je 1440,- K&

Vypocist silnicni dan

* Kalkuladka pfedpokiads, Fe na vozidle inala dafiova povinnost po celé zdafiovaci obdobi, pRipadné od mézice
regizirace do konce zdanovaciho odobl, Byle-li vozidla registrovanc a2 v pribéhu zdafovacihe obdobi.

Zdroj: [12]

Casové zpoplatnéni

Casové zpoplatnéni je odvozeno z doby pouZivani infrastruktury a nikoliv z ujeté
vzdalenosti, jak je tomu u zpoplatnéni vykonového. Proto neni tento typ poplatku pftilis
spravedlivy a je snaha od n&j upoustét. Casové zpoplatnéni se vztahuje na vybrané dalnice
arychlostni silnice, které vSak piimo neslouzi jako obchvaty mést. Tyto jsou ve vétSing piipadi
z poplatku vyjmuty.

Pro vybér poplatkli pfi tomto zplisobu zpoplatnéni se vyuziva tzv. dalni¢nich znamek.

Nahled dalni¢nich kupéni Ceské republiky pro rok 2014 je k vidéni na obrazku 4. Jejich

® Dalsi vozidla osvobozend od dané jsou uvedena v § 3 zakona ¢. 16/1993 Sb. o dani silni¢ni.
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vyhodou je, Ze nevyzaduji zadny dalsi prostor pro vybér pfimo na komunikacich a tudiz
predstavuji jen minimalni pfekazku v plynulosti dopravniho proudu. Poplatky za pouziti dalnic
a rychlostnich silnic jsou fiskdlni ceniny, které maji kompenzovat opotifebeni pozemnich
komunikaci. V CR je toto zpoplatnéni upraveno zakonem &. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich. Podrobnosti o oznacovani vozidel kupény a vymezenych usecich dalnic
a rychlostnich silnic k tomuto ucelu zpoplatnénych byly stanoveny vyhlaskou Ministerstva
dopravy a spoju ¢. 104/1997. Ve vétsiné evropskych zemi se ¢asové zpoplatnéni vyuziva pro
vozidla s maximalni hmotnosti do 3,5 tuny (cela souprava), a to v¢etné pfipojnych vozikd.
Vyjimku vSak tvofi vychodoevropské staty jako Mad’arsko, Bulharsko ¢i Rumunsko, kde
Casové zpoplatnéni ma stale hlavni roli pii vybéru poplatkli za pouziti silni¢ni dopravni cesty.
[13]

Obr. 4 — Dalniéni kupény Ceské republiky pro rok 2014

Dalnicni kupon Dalnicni kupon Dalnicni kupon
rocni meésicni desetidenni

M EAE AW w20
= R= M- D

e ¢ JEnan Y el PRSI D TR

Zdroj: autor z podkladi na adrese: www.sfdi.cz/myto-a-dalnicni-kupony/dalnicni-kupony-2014/ceny-
kuponu-a-jejich-platnost/

Vykonové zpoplatnéni (mytné)

Vykonové zpoplatnéni naplituje jesté vice princip ,,uzivatel plati“. Casto se tomuto
poplatku fika myto, jelikoz v sob€ obsahuje slozku vykonovou, ktera vyjadiuje poplatek za uziti
urcitych usekt silni¢ni sité, a jeho vyse je odvozena od skute¢né ujeté vzdalenosti. Na druhou
stranu zde patii také myto nevykonové, kterym se vybiraji poplatky na mostech ¢i tunelech. Jak
se dozvime podrobnéji v dalSich kapitolach, je vySe uzivatelského poplatku diferencovana
podle zakladnich charakteristik. Mytné se Casto vztahuje na investicné nakladné useky
nebo citlivé oblasti. EU v otazce vykonové zpoplatnéni ma jasnou vizi, jejimz cilem je postupné
zavedeni tohoto druhu zpoplatnéni na vétSinu hlavnich tras dopravni infrastruktury.
Proto se predpokladd zpoplatiiovani vSech vozidel na zaklad¢ evidence ujeté vzdalenosti,
hmotnosti, projeti ekologicky citlivych oblasti a denni doby vykonu (s cilem vyhnout se nikoli

nezbytnym $pickam). [14]
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1.4.2 Zptsoby vybéru mytného poplatku

Systém vybéru myta lze délit na:

Elektronicky: v piipad¢ tohoto druhu vybéru mytnych poplatki musi byt vozidlo
vybaveno palubni jednotkou, tzv. jednotkou Premid ¢i OBU (on board unit), ktera je

ke zhlédnuti na obrazku 5.

Obr. 5 — Pfiklad OBU jednotky

Zdroj: www.tamex.sk/sk/content/Instalacia_OBU_satelitnej_palubnej_jednotky-
mytny_elektronicky_system

Pti prijezdu kontrolni branou (v piipadé satelitniho systému je tato virtualni)
se jednotka aktivuje a automaticky provede alokaci a pfipadné strzeni piisluSného
poplatku. Ridi¢ nemusi zastavit ani jinak snizovat rychlost jizdy. Elektronicky vybér
mytného lze dale rozdélit na systém unitarni, kde nastava povinnost pro kazdé vozidlo
vlastnit palubni jednotku (nap¥. Rakousko, CR), a systém dualni, ktery zde piedstavime

na piikladu Spolkové republiky Némecko (SRN), kde je situace nasledujici: [15]

,Montaz palubni jednotky v piipadé SRN neni povinnd ani pro domaci ani
pro zahrani¢ni fidice. Divodem je predevsim pouziti drazsi techniky, nebot’ némecka
OBU stoji skoro 20x vic nez ptislusné jednotky v Rakousku. Na némeckych dalnicich
nejsou na vsech Usecich zfizovany radiové vysilace, které OBU oznamuji, jakym
usekem vozidlo pravé projizdi, ale satelitni pfijima¢ GPS pfistroj informuje, kterym
usekem vozidlo prave projizdi. Kromé toho odesila OBU tento udaj prostfednictvim sité
mobilniho operatora do centrdly. Vozidla bez OBU musi kazdou jednotlivou jizdu

po dalnici dopfedu manudlné "zaknihovat". Toto se d&e prostfednictvim automatl
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na prode;j listkll, nachazejicich se v blizkosti dalni¢nich ptivadéct, nebo prostrednictvim
internetu, pokud je ale vozidlo u provozovatele systému registrovano.*’

Manualni: takovyto vybér mytného poplatku je realizovan bez pouziti palubni jednotky
a tedy piimou platbou hotovymi penézi, kartou, pomoci ptedplacené zalohy

¢i dodate¢ného uctu. [15]

Koncep¢ni architektura systému elektronického vybéru mytného (EFC - Electronic Fee

Collection) je standardizovana tak, aby bylo umoznéno vytvorit stejné prostiedi a prilezitosti

pro vSechny vyrobce. Dal§im standardem je zabezpecit vzajemnou kompatibilitu jednotlivych

vyrobci na tGzemi Clenskych stati EU. Systémy elektronického vybéru myta pouzivané

pro zpoplatnéni stanovenych komunikaci lze dale rozdélit na:

Otevieny systétm EFC: uZivatelé tohoto systému jsou identifikovani pouze v jednom
konkrétnim misté celého useku (prakticky vzdy se jednd o mezikiizovatkovy usek).
Prostiedek k identifikaci (kontrolni mytna brana) je vzdy umisténa tak, aby uzivatel
musel timto mistem projet, a tim 1 zaplatit za cely tisek. Umisténi zatizeni pro DSRC
(viz kapitolu Mytné technologie) je vybrano s ohledem na jednoduché ptipojeni datové
sité a napajeni. Timto zpisobem je konstruovan mytny systém v CR nebo také
v Rakousku. Otevieny systém se vyuziva také na silni¢nich objektech jako je most ¢i
tunel a na kratSich Gisecich dalnice, kde mytnice zastava funkci vstupni 1 vystupni stanice

(EFC neni v tomto ptipad¢ podminkou).

Uzavieny systém EFC: oproti pfedchozimu systému je na kazdém vjezdu i vyjezdu
zpoplatnéné komunikace umistén portal (pfipadné virtualni platebni misto). Platba
probiha za skutecné ujetou vzdalenost mezi vjezdem a vyjezdem, je tedy oproti
otevienému systému spravedlivéjsi. Nevyhodou jsou vysSi pofizovaci, provozni
I udrzovaci naklady tohoto uzavieného systému, ktery je pouzivan napi. ve Francii

nebo Chorvatské republice. [16]

1.5 Elektronické mytné

Nejznam&jsim druhem vykonového mytného je pravé jeho elektronicka podoba. Rada

zemi vyuzivajicich v minulosti pouze zpoplatnéni Casové, pfechdzi pravé na tyto systémy,

7 Systémy vybéru mytného: Poplatky na dalnicich. BENES, Ing. Martin. ROAD TOLLING SYSTEMS CZECH
REPUBLIC. ITS revue: Informace o dopravni telematice [online]. 2006, 2011 [cit. 2013-12-05]. Dostupné
z: http://lwww.itsrevue.cz/index.php?its=archiv-clanku/systemy-vyberu-mytneho
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jelikoz je snaha zpoplatnit uzivatele dopravni cesty jeho skute¢nymi naklady. Z toho plyne také
jeho caste¢ny podil na variabilnich nakladech udrzby, na nakladech vyplyvajicich
Z jednotkového dopravniho zahlceni a externich nakladech, které jsou odvozeny z poskozeni

zivotniho prosttedi a ze zvySené nehodovosti.

Systém elektronického mytného je sloZen ze subsystému, jez umozinuji také snimat déni
na silni¢ni dopravni cesté, informuji o dopravnim stavu komunikace, identifikuji vozidla (napf.
Z davodi nedouctovani poplatku) a v nemalé mife slouzi i jako prostiedek pro statistické
porovnani vyvoje dopravni hustoty na dané trase. Elektronické mytné je Casto kombinovano
se systémem poplatkii hrazenych pomoci dalni¢nich znamek a s financovanim prostifednictvim
silni¢ni dan€. V tabulce 3 jsou sepsany vyhody a nevyhody aplikace elektronického mytného

systému na dopravni cestu.

Tab. 3 — Vyhody a nevyhody aplikace elektronického mytného systému na dopravni cestu

Vyhody Nevyhody

e Finan¢ni navratnost vybranych prostiedk | e Drazsi obsluha nez u ¢asového zpoplatnéni.

¢t do dopravni infrastruktury. , o i, .
P prav Y e Mozna nekompatibilita s jinymi systémy,

e Mozné zlepSeni stavu dopravni zvlasté se systémy okolnich zemi.

infrastruktury. o Nizka flexibilita.

e Moznost stale aktualnich statistik dopravniho o , ot ,
; ) ;i e Pripadnda nekompatibilita s evropskym
provozu na danych dopravnich cestach. navigaénim systémem Galileo

e Prehledné informace o vSech udajich vozidla ew e . .
o ) e RozSifovanim zpoplatnéné dopravni sité
mytného poplatnika. . e, , ,
vzrustaji naklady na cely systém.

* Relativné levné palubni jednotky. e Sprava mytné technologie a vybéru poplatkl

e Rychl¢ vybudovani technické zakladny tieti stranou a timto souvisejici zisk ze statni
pro vybér mytnych poplatku a jejich moznych infrastruktury do soukromého sektoru.
roz§ifeni.

e Technickd naro¢nost realizace.

o Silny omocnik v  oblasti informaci , e ,
y b e Zdlouhavé  douctovani  nezaplacenych

0 dopravnich situacich na monitorovaném .
poplatkd.

useku.
e L. .. | ® Zvétsené  vytizeni  dopravnich  ftras
e Spravedlivé G¢tovani na bazi ,,uzivatel plati“. ., e
nezatizenych mytnymi poplatky.

e Za cenu malé flexibility a nemoznosti
nasazeni dalSich sluzeb je systém jednoduchy.

Zdroj: autor
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1.5.1 Mytné technologie

Elektronick¢ mytné systémy jsou budovany v celé Evropé na dvou zékladnich
technologickych platformach piedepsanych evropskou Smérnici 2004/52/ES o interoperabilité
elektronickych systémli pro vybér mytného, kterd reagovala na vyvoj vzajemné
nekompatibilnich mikrovlnnych a satelitnich systémt. Smérnice 2004/52/ES definuje mimo
jiné technologické zédklady, podle kterych musi vSechny systémy elektronického mytného
v zemich EU uvedené do provozu od 1. ledna 2007 vyuzivat jedno ze dvou technologickych
feSeni:

e kombinaci satelitniho urceni polohy GNSS (nyni GPS ¢i GLONASS, pozdéji

GALILEO) a mobilni komunikace pouzivajici standardy siti GSM/GPRS, nebo

e mikrovlnnou komunikaci na frekvenci 5,8 GHz pomoci technologie

DSRC (dle standardi CEN TC278). [17]

GNSS (Global Navigation Satellite System) je globalni navigacni satelitni systém.
Pro urCovani polohy uZivatele vyuziva pasivni dalkomérnou metodu. Samotna struktura se
skladd ze tti zdkladnich subsystémi, do nichZ patii segment kosmicky (druzice), fidici
(monitorovaci stanice) a uzivatelsky (GNSS pfijimace). Mezi zemé, které tuto technologii
vyuzivaji, patii napt. Spolkova republika Némecko nebo Slovenska republika. Technologie
GNSS vyuzivd systém virtudlnich bran a satelitniho uréovani pozice vozidla. S centrem
komunikuje pomoci GSM/GPRS. Nespornou vyhodou satelitniho sytému je mnohem mensi
potfebnost bran na komunikacich, 1 kdyz nékteré jsou dilezité pro ucel kontroly. Diky tomu
neni velky problém rozsifeni zpoplatnéné sité. Systém muze byt propojen také s fadou dalSich
sluzeb, a to nejen pro navigaci, ale také se sluzbami vyuzivajicimi pfesné zjisténi polohy vozu,
jako jsou elektronické knihy jizd nebo kontrola tidi¢l a jejich odpocinkového rozvrhu. Jelikoz
vSak tato technologie vyuziva americky systém GPS, je pomérné drahd a celkové néroky
na OBU jednotku jsou velké. Evropska Unie stale ¢eka na sviij systém Galileo, ktery umozni
vetsi rozsifeni této technologie, jeji zlevnéni a vylepseni. Zpusob lokalizace OBU jednotky je

hlavni rozdil, kterym se satelitni myto lisi od myta mikrovinného. [18] [19]

DSRC (Dedicated Short Range Communication): Infraéervena komunikace na kratkou
vzdalenost. Tato technologie je mimo jiné vyuzita v CR a zaloZena na pozemni infrastruktufe,
na vytvoreni pevnych bran. Systém velmi dobie funguje tam, kde byla dopravni infrastruktura
jiz zpocatku budovana jako zpoplatnéna (napt. Chorvatska republika). Mezi jeho hlavni vyhody

patii malé, levné a snadno instalovatelné palubni jednotky OBU, které navic mohou byt
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pouzivany vice uzivateli. Jde o systém, se kterym Se v soucasnosti miizeme potkat nejcastéji

a jehoz funk¢ni schéma je zobrazeno na obrazku 6. [20] [21]

Obr. 6 — Schéma funkce kontrolni mytné brany

Klasifikace
vozidla

Komunikace OBU

Snimek vozidla <->brana

Detekce vozidla

Vyhodnocenidata prenos do Centralniho systému ]

‘Q,

‘
0,0 0,0 CJ)

Zdroj: www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto

Mikrovinné i satelitni technologie jsou v§ak pouze nastroje. Nejprve je pro kazdou zemi
dulezité stanovit cil (finan¢ni vynosnost, realizace regulaénich politik), pro ktery je elektronické

zpoplatnéni zavadéno. Kazda z technologii je vhodna pro jiny typ dopravni infrastruktury:

e Systém postaveny na bazi mikrovinné technologie je vhodny pro zpoplatnéni paterni
sité, po které se pohybuje velké mnozstvi vozidel, coz je vyhodné 1 pro zavedeni velkého

mnozstvi relativné levnych palubnich jednotek.

e Naopak systém zalozeny na zakladech satelitni komunikace se vice hodi pro plo$né
zpoplatnéni dopravni infrastruktury, kdy jsou nadklady na vystavbu sit¢ mikrovinnych
senzorti z hlediska navratnosti prohibitivni. Takovy systém se vSak musi vypotadat

S draz8imi palubnimi jednotkami, zdlouhavym procesem vyméahani mytné povinnosti

a zejména se zajisténim spravného fungovani distribucni sité na velkém tzemi. [22]

Specialnim systémem celoplosného zpoplatnéni je Svycarsky systém LSVAS
(Die Leistungsabhidngige Schwerverkehrsabgabe), ktery kombinuje digitalni tachograf

se zatcétovanim myta. [23]

V soucasné dobé v Evropé prevlada vyuziti mikrovinné technologie, kterou jsou
zpoplatnény zejména pateini komunikace s vysokou intenzitou provozu, a to v Rakousku,
Polsku, ve Francii i v Ceské republice. Satelitni mytny systém v Evropé zatim funguje pouze

vV Némecku a na Slovensku, v kombinaci s manualnim zuctovanim mytné povinnosti

8 Vice o systému LSVA je moZné najit na webové strance dostupné z adresy: http://www.czrso.cz/clanky/system-
Isva-elektronicky-vyber-mytneho-ve-svycarsku/
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bez nutnosti vybaveni vozidla palubni jednotkou. Pouze Svycarsko, které neni ¢lenem EU,
pouzivé technologii LSVA. Na obrazku 7 je zobrazena mapa pouzitych mytnych technologii

v Evrop¢. [23]

Obr. 7 — Mapa pouzitych mytnych technologii na evropském kontinentu

DSRC

GPS / GSM

LSVA

Zdroj: [23]

Elektronicky mytny systém by mél byt vzdy zaloZen na 3 pilifich: technologii sbéru

dat, zpracovani informaci a dohledovém systému.
1.5.2 Obecna architektura

Systém elektronického mytného se sklada ze subsystému, které jsou uvedeny nize. At’ se
jedna o systémy na bazi mikrovinné technologie ¢i satelitni, vZdy zde muizeme najit tyto

zakladni Casti: [24]
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Mytna stanice

Mytné stanice, neboli mytné brany ¢i body (viz obrazek 8), jsou vystavény po celé délce
zpoplatnéné silni¢ni komunikace a zprostfedkovavaji rychlou vyménu informaci mezi
vozidlovou jednotkou (OBU) a komunika¢nim zafizenim mytné stanice. Kromé& vycteni dat
z OBU jednotky timto zpisobem také dochazi k jednoznacné lokalizaci vozidla vzhledem
k poloze fyzické konstrukce mytné brany. Takto provedena lokalizace je vysoce spolehliva.
Na mytné body se casto piipojuji dalsi telematickd zafizeni (napif. kamerové systémy
pro rozpoznavani registratnich znacek projizdéjicich vozidel), kterd délaji z mytné brany
vysoce ucinny informaéni prostiedek spojeny prostiednictvim vysokorychlostni sité
s centralnim systémem. Pravé do néj se prenasi veskeré informace z OBU jednotek, Které slouzi
pro konecny vypocet mytné povinnosti projetych vozidel. Zpiisob lokace OBU jednotky je
hlavni rozdil, kterym se mikrovinné myto 1i8i od satelitniho, 1 kdyZ také zpoplatnéni na bazi
GNSS potiebuje ke své funkénosti pevné mytné stanice, jejichz pocet vSak neni tak velky,

a které slouzi zejména jako upiesnujici prvek lokalizace vozidla s mytnou povinnosti. [20] [24]

Obr. 8 — PIné osazena mytna brana

Zdroj: [25]
Kontrolni stanice

Jde o stanice, které jsou vybaveny technikou pro kontrolu vybavenosti vozidel OBU
jednotkou, jejiho spravného nastaveni a také ke kontrole platby mytného. Pokud systém
zaznamena nesrovnalost, je tato informace o ni pfeddna do kontrolniho centra systému
elektronického mytného. Automaticky se také zasila potizena fotografie pfislusného vozidla.
Persondl centra informaci ovéti a v ptipadé€ prestupku je vysledek Setfeni automaticky zaslan

mobilnim kontrolam, které vozidlo zastavi a zjednaji napravu. [24] [25]

28



Pienosna kontrolni zarizeni

Jedna se o tytéz stanice zminované v predeslém odstavci, avsak s tim rozdilem, ze tyto
nejsou vazany na urcité misto, ale jejich konstrukce je pfenosna. Lze je tak pouzit ke kontrole

ruznych problematickych usekti zpoplatnéné dopravni cesty. [24]
Mobilni kontrola

Mobilni kontroly dopliiuji na ¢eské dopravni siti ¢innost stacionarnich a pfenosnych
kontrolnich zafizeni. Na uzemi CR je provadi Celni sprava CR, ktera dostdva okamzité

informace o vSech deliktech, a to piimo z centraly systému elektronického mytného. [24]
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1.6 Legislativni ramec mytnych systémi

Zpoplatnéni pozemnich komunikaci se fidi nasledujicimi smérnicemi Evropského

parlamentu a Rady a rozhodnutimi Komise: [26]

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. Cervna 1999 o vybéru
poplatkll za uzivani urcitych pozemnich komunikaci tézkymi ndkladnimi vozidly

(tzv. smérnice o eurovignette)®,

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/38/ES ze dne 17. kvétna 2006,
kterou se méni Smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkl za uzivani urcitych pozemnich

komunikaci t&Zkymi nakladnimi vozidly'°,

e Rozhodnuti Komise evropskych spolecenstvi 2009/750/ES ze dne 6. fijna 2009

0 definici Evropské sluzby elektronického mytného a jejich technickych prvka!?,

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o ramci
pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani

s jinymi druhy dopravy 2a

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/76/ES ze dne 27. zéatfi 2011,
kterou se méni Smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkl za uzivani uréitych pozemnich

komunikaci t&Zkymi nakladnimi vozidly.*®

Vyse uvedené zdkonné normy byly zohlednény v zdkoné 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisii a ve vyhlaSce Ministerstva dopravy 527/2006 Sb.

9 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 1999/62/ ES: o vybéru poplatkil za uzivani uréitych
pozemnich komunikaci t€zkymi nakladnimi vozidly. In: 1999/62/ ES. 1999. Dostupné z: http:/feur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:1999L.0062:20070101:CS:PDF

10 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2006/38/ES: o vybéru poplatkii za uzivani uréitych
pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly. In: 2006/38/ES. 2006. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2006:157:0008:0023:CS:PDF

11 ROZHODNUTI KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI 2009/750/ES: o definici evropské sluzby
elektronického mytného a jejich technickych prvka. In: 2009/750/ES. 2009. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:268:0011:0029:CS:PDF

12 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2010/40/EU: o ramci pro zavedeni inteligentnich
dopravnich systémi v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy. In: 2010/40/EU. 2010.
Dostupné z: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2010:207:0001:0013:CS:PDF

13 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2011/76/EU: o vybéru poplatkil za uzivani uréitych
pozemnich komunikaci téZkymi nakladnimi vozidly. In: 2011/76/EU. 2011. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2011:269:0001:0001:CS:PDF
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ze dne 24. listopadu 2006 o uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a 0 zmén¢ vyhlasky
Ministerstva dopravy a spoji 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpisi. [26]

Mytné sazby jsou uvedeny v natizeni vlady CR 484/2006 Sb., o vy3i ¢asovych poplatki
a o vysi sazeb mytného za uzivani pozemnich komunikaci ve znéni pozd¢jsSich predpisti. Sazby
byly dale upravovany natizenim vlady CR 272/2007 Sb., 26/2010 Sb., 415/2010 Sb., 243/2011
Sb., 354/2011. Slevy na mytném jsou stanoveny naiizenim vlady CR 352/2012 Sb.** [26]

1.6.1 Spole¢na dopravni politika EU

V soucasné dob¢ dochdzi v celé EU k trvalému narGstu nejen silni¢ni dopravy.
Rozttisténé evropské dopravni systémy tak kazdy den bojuji s obrovskou zatézi na svych
dopravnich cestach. Diisledkem se stava pfetéZzovani silnic, ale také leteckych cest, coz vede
ke snizovani hospodatské G¢innosti a ke zvySovani spotieby paliva a zne¢istovani Zivotniho

prostiedi. [27]

Nezbytnost spoleéné dopravni politiky vyzdvihly ¢lenské staty jiz v Rimskych
smlouvach®®, kde byla této oblasti vénovana samostatna hlava. Dopravni politika se tak stala
jednou z prvnich spoleénych politik Spolecenstvi. Jeji prioritou bylo zprvu vytvoreni
spolecného dopravniho trhu. Tohoto cile bylo z velké ¢asti dosazeno. Neni to vSak cil jediny
a vzhledem k obrovskym vliviim dopravy na ekonomiku celého Spoleenstvi (viz tabulku 4)

se EU musi timto odvétvim zabyvat neustale. [27]

14 Vechny zmifiované zékony, natizeni ¢i vyhlasky Ceské republiky jsou dostupné ve sbirce zékond CR, ktera je
také pristupna a chronologicky po roénicich uspotadana z: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/sbirka

15 Rimské smlouvy je souhrnny nazev pro dvé smlouvy, které byly podepsany v Rimé 25. biezna 1957: smlouvu
zakladajici Evropské hospodarské spolecenstvi (EHS) a smlouvu zakladajici Evropské spolecenstvi pro atomovou
energii (Euratom)
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Tab. 4 — Vlivy silni¢ni dopravy

Vlivy silni¢ni dopravy

Pozitivni vlivy

Negativni vlivy

e doprava zbozi
e mobilita obyvatel

e rozvoj geografickych oblasti a
vyrobnich sil

e rust zivotni urovné

e vytvareni novych pracovnich mist

dopravni nehody

kongesce

pietézovani silnic vedouci k jejich
rychlej$imu opotiebeni

snizeni hospodarské ucinnosti
znecisténi zivotniho prostredi

zvySena prasnost a hlu¢nost v blizkosti
komunikaci

Cilem spolecné dopravni politiky EU je proto konkurenceschopna, bezpecna
a k Zivotnimu prostiedi Setrna doprava, ktera zajisti mobilitu obyvatel pln¢ v souladu

s revidovanou lisabonskou agendou pro pracovni ptileZitosti a rust a s revidovanou strategii

udrzitelného rozvoje. [28]

Zdroj: autor

Odpovédné instituce EU v odvétvi dopravy jsou:

e Evropska komise skrze Generalni feditelstvi pro dopravu a energetiku,

e Rada EU skrze Radu pro dopravu, telekomunikaci a energetiku a také

e Evropsky parlament pomoci Vyboru pro dopravu a cestovni ruch. [28]

Zakladnimi dokumenty evropské dopravni politiky jsou Bila kniha a itinerar Doprava
2050, kter¢ piijala Evropska komise na konci bfezna 2011. Tyto dokumenty nastifiuji zakladni
strategické vize, jeZ by mély byt v nadchazejicim obdobi napliiovany v sektoru dopravy. Cilem
komplexni strategie je zavést v Evropé konkurenceschopny dopravni systém, ktery zvysi
mobilitu, odstrani nejvétsi prekazky v klicovych oblastech a podpofi rist a zaméstnanost.

Dramaticky by se také méla snizit zavislost Evropy na dovozu ropy a emise uhliku v dopravé

by mély klesnout do roku 2050 o 60 %. [29]
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K dosazeni tohoto cile bude tfeba transformovat soucasny dopravni systém v Evropé.

Hlavni cile, jichz je tfeba dosdhnout do roku 2050, jsou nasledujici:
e 7adna vozidla s konvencnim palivem ve méstech,

e 40% vyuzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letecké dopraveé; neyméne 40%

snizeni emisi z lodni dopravy,

e 50% presun cest na stfedni vzdalenosti v meziméstské osobni a nakladni dopravé

ze silni¢ni dopravy na zelezni¢ni a vodni dopravu. [29]
1.6.2 Vliv dopravni politiky EU na CR

Dopravni politika EU je jednim ze zakladnich vychodisek pro tvorbu dopravni politiky
CR pro obdobi 2014 a7 2020 s vyhledem do roku 2050, jako zikladniho koncepéniho
dokumentu, ktery stanovuje hlavni sméry vyvoje sektoru dopravy ve stiednédobém
a dlouhodobém horizontu. Gestorem politiky je Ministerstvo dopravy. Tento dokument byl
schvalen v &ervnu 2013 jako nastupce sektorového dokumentu Dopravni politika CR pro 1éta
2005 — 2013, ktery byl zaroven nejvétsim operaénim program Ceské republiky, nebot’ na ngj
ptipadalo 5,821 mld. EUR (tzn. zhruba 22 % vsech prostiedkii pro CR z fond&i EU na obdobi
2007- 2013). [30]

Pii modernizaci dopravni infrastruktury v Ceské republice se pfihlizi k projektu
transevropskych siti (TEN-T)® a jsou vyuZivany zdroje nabidnuté Evropskou unii. To se tyka
mimo jiné vystavby dalnic a modernizace Zelezni¢niho koridoru spojujiciho Ceskou republiku
s Némeckem a Rakouskem. Finan¢ni podpora z fondi Evropské unie pro sektor dopravy
v Ceské republice byla pro obdobi 2007-2013 realizovana zejména prostiednictvim Operaéniho
programu Doprava (dale také OPD I)Y". Pro obdobi 2014 az 2020 je v pfipravé (nyni je jiz
vyhotovena tzv. patd ,kratkd“ verze programového dokumentu obsahujici jiz vSechny

predepsané ¢asti) Ministerstvem dopravy CR novy Operaéni program Doprava 2014+, [31]

16 Transevropska dopravni sit’ (anglicky: Trans-European Transport Networks, zkratka: TEN-T) je sit silni¢nich
a zeleznicnich koridord, mezinarodnich letist’ a vodnich cest. Zakladnim divodem jejiho zfizeni bylo zlepSeni
dopravni infrastruktury v mezinarodni sféfe. Byla schvalena Evropskym parlamentem Vv roce 1993. Mapa této sité
je k vidéni na adrese: http://ec.europa.eu/ten/transport/maps/doc/axes/pp00.pdf

17 Veskeré informace o Operaénim programu Doprava (zdkladni pojmy, &istd data, finanéni toky, aj.) jsou
k dispozici na adrese: http://www.opd.cz/cz/uvod

33


http://cs.wikipedia.org/wiki/Angli%C4%8Dtina
http://cs.wikipedia.org/wiki/Evropsk%C3%BD_parlament
http://cs.wikipedia.org/wiki/1993

1.7 Financovani dopravni infrastruktury v CR

Subjekty odpovédné za koordinovany rozvoj, vystavbu, modernizaci a udrzbu dopravni
silniéni infrastruktury v Ceské republice jsou:

e Ministerstvo financi (MF), jako spravce statniho rozpoctu je dulezitym

poskytovatelem:

e Narodnich zdroju, do kterych patii danové piijmy, piijmy z privatizace
a dividend, ¢asové a vykonové zpoplatnéni a dotaci na kryti schodku rozpoctu

SFDI.

e Nadnarodnich zdroji, kdy MF je pfijemcem uvéra Evropské investi¢ni banky
(EIB) a také pfijemcem prosttedktl z fondi EU, které jsou dale ptidélovany

jednotlivym institucionalnim investoram.

e Ministerstvo dopravy (MD), jako subjekt odpovédny za koordinovany rozvoj,
vystavbu, modernizaci a Gdrzbu dopravni infrastruktury. Pfijmem MD jsou vybrané
prostfedky poskytované MF, které prevadi do rozpo¢tu SFDI. MD dale poskytuje

prostiedky institucionalnim investorim na kryti ¢asti jejich provoznich nékladi.

e Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI), jako subjekt odpovédny za financovani
rozvoje, vystavby, udrzby a modernizace silnic a dalnic, zelezni¢nich dopravnich cest
a vnitrozemskych vodnich cest. Poskytuje a rozd€luje prosttedky z néarodnich

a nadnarodnich zdrojl jednotlivym institucionalnim investortim.

e Reditelstvi silnic a dalnic (RSD), jako subjekt primarné odpovédny za vystavbu,
modernizaci, Udrzbu a opravy silni¢ni dopravni infrastruktury v rozsahu délnic a silnic

I. tfidy. Majorita finan¢nich prostiedk je poskytovana z rozpoétu SFDI. [32]
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Na obrazku 9 jsou k vidéni subjekty odpovédné za koordinovany rozvoj, vystavbu,
modernizaci, Gdrzbu dopravni infrastruktury v CR a jejich finanéni struktura s p¥ihlédnutim

na toky finan¢nich prostredka.

Obr. 9 — Finan¢ni struktura subjekti silni¢ni dopravni infrastruktury
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Zdroj: autor z podkladi: [32]
Statni fond dopravni infrastruktury

Investice do dopravni infrastruktury jsou c¢astecné hrazeny ze specidlniho fondu
K tomuto ucelu vytvorenému. Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen zakonem

104/2000 Sb.'8 ze dne 4. dubna 2000 s u¢innosti k 1. 7. 2000.

18 Zakon 104/2000 Sb. o Statnim fondu dopravni infrastruktury je ke stazeni na této adrese:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/7D89650C-8C7E-4C5C-BB4F-F3A5BOE3AEC5/0/1042000SFDI.rtf.
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Uelem fondu je rozvoj, vystavba, udrzba a modernizace silnic a délnic, Zelezni¢nich
dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Krom¢ vlastniho financovani vystavby
a udrzby fond dale poskytuje ptispévky na prizkumné a projektové prace, studijni a expertni

¢innosti zaméfené na dopravni infrastrukturu. [33]
Pfijmy fondu

Mezi piijmy fondu patii pfevody vynost silnicni dané, pfevody podilu z vynosu
spotfebni dané z uhlovodikovych paliv a maziv, pfevody vynost z poplatkii za pouziti
vybranych druhli dalnic, pfispévky ze statniho rozpoctu a také privatizac¢ni piijmy. Timto
zpuisobem je zajisténo, ze ¢ast vynost, které doprava produkuje, se do dopravy opét vraci.
Prispévky Evropské komise, poskytované prostiednictvim pfislusSnych Evropskych fondu,
plynou rovnéz do SFDI. Zustatky piijmi fondu se na konci kazdého kalendainiho roku

ptrevadéji do kalendainiho roku nasledujiciho. [33]
Prostiedky schvalené pro rok 2013

Vlada Ceské republiky na svém zasedani dne 19. prosince 2012 schvalila rozpocet SFDI
na rok 2013. Rozpocet byl sestaven jako vyrovnany s celkovymi pfijmy i vydaji ve vysi 64,5
mld. K¢, coz je cca o 1,6 mld. KE méné nez schvéleny rozpocet pro rok minuly. Narodni piijmy
1 vydaje ¢ini 43,6 mld. K¢. Déle zahrnuje pouziti finan¢nich prosttedkit ze zdroji Evropské
unie, zejména z Operacniho programu Doprava, v celkové vysi 19,7 mld. K¢ a uvér EIB

na spolufinancovani ve vysi 1,2 mld. K¢. [34]

Schvaleny rozpocet piredevsim vzdy reaguje na zavazky statu vyplyvajici
zZ probihajicich programi vystavby dopravni infrastruktury s cilem v maximalni moZné mife
vyuzit prostfedky byvalého Operacniho programu Doprava pro roky 2007 - 2013*°. Narodni
prostfedky jsou uzivany zejména na opravy a Udrzbu dopravnich siti. Naprosta majorita
financovani investic v dopravni infrastruktufe je zavisla na zdrojich EU. Investi¢ni program
tak musi plné respektovat priority vyplyvajici z programt EU, nebot’ prostor pro realizaci akci

z narodnich zdroju je velmi omezeny. [34]

Soucasna uroven rozpoctu SFDI pro roky 2014 a 2015 neumoziiuje zahdjit cerpani
finan¢nich prostfedkti ze zdroji Evropské unie z nové financni perspektivy v téchto letech,

nebot’ neni mozné zajistit dostatek narodnich zdroji na spolufinancovani. [34]

19 Seznam projektii OPD a piehled schvalené podpory je ke zhlédnuti na adrese: http://www.rsd.cz/doc/Stavime-
pro-vas/fondy-eu/seznam-projektu-opd
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1.8 Zavérecné shrnuti teoretickych aspektii zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty

Zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty je nastrojem vyuzivanym jiz v davnych dobach.
Jeho zakladni myslenkou je vybér financnich prostiedkti od téch, ktefi tuto dopravni cestu
vyuzivaji. Jak jiz bylo zminéno v jednotlivych kapitolach, existuje vice variant zpoplatnéni
dopravni cesty, avSak kazda by méla plnit hlavni poslani, mezi které patii ziskdvani finan¢nich
prostiedki, jez by se m¢ly v urcité mite vracet zpét do dopravy a slouzit napi. k rozvoji dopravni

infrastruktury, nebot’ jeji vystavba a udrzba stoji obrovské finan¢ni prostiredky.

Jednim z vyznamnych vlivli pro zavadéni zpoplatnéni dopravnich cest, a to zejména
pomoci elektronické varianty vykonového zpoplatnéni, je i impulz ze strany Evropské unie.
Z pohledu zavadéni poplatkil za vyuzivani silnicni dopravni cesty se EU nezaméfuje pouze
na harmonizaci tradi¢nich nastroju danové politiky, jak je tomu v jinych odvétvich, ale klade
na myto ve svych strategickych dokumentech obrovsky diraz jako na néstroj principialni
zmény ve financovani infrastruktury a harmonizace s jinymi druhy dopravy, zejména
s dopravou Zelezniéni. Casto se také mluvi o reduktivnim charakteru zpoplatnéni dopravni

cesty.

Nejvice prostoru bylo vénovano elektronické verzi zpoplatnéni dopravni cesty, jakozto
nejznaméjSimu druhu vykonového zpoplatnéni a hlavnimu néstupci zpoplatnéni casového,
které Casto piechazi praveé na tyto systémy, jelikoZ je snaha zpoplatnit uZivatele dopravni cesty
jeho skute¢nymi ndklady. Z toho plyne také jeho ¢aste€ny podil na variabilnich nakladech
udrzby, na nakladech vyplyvajicich z jednotkového dopravniho zahlceni a externich nakladech,

které jsou odvozeny z poskozeni Zivotniho prostiedi a ze zvySené nehodovosti.

Zpoplatnéni pozemnich komunikaci se fidi smérnicemi Evropského parlamentu a Rady
a rozhodnutimi Komise. Pravé tyto jsou zohledilovany v zdkonech vSech statl patticich do EU,
nebot’ v celé Evropé dochézi k trvalému narlstu silni¢ni dopravy a roztfisténé evropské systémy

vV

kazdy den bojuji s obrovskou zatéZi na svych dopravnich cestach.
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2 Analyza souCasn¢ho stavu zpoplatnéni dopravni infrastruktury

ve vybranych evropskych statech

Soucasny stav zpoplatnéni silniéni dopravni infrastruktury je v mnoha evropskych
zemich na velmi podobném vyvojovém stupni. Jednotlivé systémy pracuji na stejném
¢i podobném principu. Z téchto zemi vyéniva Svycarsko, jako jedna z nejvyspélejsich
a nejbohatsich zemi, ktera méla sviij systém vystavén mezi prvnimi, a jak jiz bylo zminéno,
vyuziva technologii LSV A, kterd je velice podobna technologii ostatnich zemi, nebot’ pouziva

ke své ¢innosti DSRC a tudiz i OBU jednotku a praci pomoci mikrovin na kratkou vzdalenost.
Jednotlivé aplikace systému se v danych zemich lisi pFedevsim:

e typem a fungovanim dopravni infrastruktury, pied realizaci EFC,

e rozvojem dopravni infrastruktury po aplikaci EFC,

e typografii krajiny,

e narodni kulturou,

e politickou situaci,

e a historickym vyvojem. [22] [23]

V nasledujicich podkapitolach budou analyzovany zemé pouzivajici rizné systémy
vykonového zpoplatnéni, které jsou zastoupeny Ceskou republikou jako zemi vyuZivajici
elektronickou verzi zpoplatnéni na bazi DSRC, Francii a Chorvatskou republikou, které
prakticky nastifiuji funkci manualniho vykonového zpoplatnéni, a jiz zmifiovanym Svycarskem
se svym systémem LSV A. Pro finan¢ni srovnani jednotlivych druhti zpoplatnéni dopravni cesty
¢lenskych stati EU byly vybrany dalsi zemé¢, které jsou typem zpoplatnéni a funkcionalitou
velice podobné. V praci jsou dale nastinény aktualni problémy souvisejici s vybérem myta,
které suzuji jednotlivé zemé, a v zavéru také navrhy feseni, jez jsou sepsany pro kazdou zemi

zvlast. [23]
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2.1 Zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty v Chorvatské republice

Vykonové zpoplatnéni v Chorvatské republice je rozdilné oproti Cesku, ale vzhledem
K turistickému ruchu jsou s nim jisté obéané CR dobie seznameni. V Chorvatsku se vétsina
dalni¢nich usekt buduje od roku 1999 (vyjimku tvoti usek Zahieb - Karlovac vystavény roku
1972). Jiz v roce 2008 byla v provozu dalni¢ni sit’ vedena téméf pres celou zemi, jak je patrné
na obrazku 10. Nové dalnice a vyjezdy se budovaly jiz s ptihlédnutim k aplikaci vykonového
zpoplatnéni a pfimo vybizely k vyuziti pevnych mytnic, jelikoz dané dalni¢ni useky se piilis
nerozvétvuji a vybér poplatki je timto jednodussi. Casové zpoplatnéni pomoci dalniénich
znamek neni vV Chorvatské republice pouzito. Od 1. 7. 2013 je Chorvatsko ¢lenem EU, avSak
jeho Gzemi neni soucasti tzv. Schengenského prostoru, tedy hranice jako takové nezmizely. Je

tedy zachovana, i kdyz ve snizené mite, kontrola na hranicich. [35]

V Chorvatské republice se mytné hradi dle délky pouzitého useku dalnice a podle typu
vozidla. Délka vsak muze byt Casto zavadéjici a nékteré useky, napt. kvili geografické poloze

a s ni spojené drazs§i vystavbe, jsou Gctovany s jinou sazbou za vyuzity km.

Na déalnicich v Chorvatské republice se pouziva dvojiho zptusobu placeni mytného:

e otevieného zpiisobu,
e uzavieného zpusobu. [35] [36]

Na silni¢nich objektech jako je most nebo tunel a na kratSich usecich déalnice se pouziva
otevieny zpusob placeni. Pii tomto zplsobu je mytnice, kde se silni¢ni poplatek plati, souasné

vstupni i vystupni, takze se mytné plati ihned, a to podle typu vozidla. [35]
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Na tusecich s vétSim poctem ndjezdd a vyjezdd (exitl) je zaveden uzavieny zpiisob
placeni. Na zacatku placeného seku obdrzi uzivatel listek, ktery pti vyjezdu z dalnice zaplati
hotové nebo kreditni kartou. Na nékterych trasach se mohou poplatky vybirat 1 uvnitt Gsekd.
Poplatky lze zaplatit pfimo v Chorvatskych kunach?® nebo Euru?*. Mapa chorvatskych
zpoplatnénych tiseku je k vidéni na obrazku 10. [35]

Obr. 10 — Mapa chorvatskych dalnic
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Zdroj: [37]

2.1.1 Mytné sazby

Jak jiZz bylo zminéno, prijezd chorvatskymi dalnicemi neni zpoplatnén pomoci
dalniénich zndmek, nybrz skrze placené useky rozdélené mytnymi stanicemi. Tento mytny
systém tak bez nutnosti zakoupeni specialniho elektronického zafizeni mohou vyuzivat
I vozidla s hmotnosti nad 3,5 t. Pro vozidla vyuZzivajici placené dalni¢ni tGseky je pfipraveno

5 hmotnostnich kategorii (viz obrazek 11), ty za¢inaji u motocyklt a kon¢i u nakladnich vozidel

2 Chorvatska kuna (ISO k6d HRK) je oficialni ménou Chorvatska a déli se na 100 lipa. V této praci bude pouzit
aktualni kurz k Ceské koruné (CZK), ktery je 1 HRK = 3,62 CZK. Aktualni kurz je mozné nalézt na adrese:
http://www.kurzy.cz/kurzy-men/nejlepsi-kurzy/HRK-chorvatska-kuna/

2L Euro (znacka "€", ISO kéd EUR) je oficialni ménou velké &asti evropskych zemi, tzv. Eurozény (17 zemi z 27,
které jsou soucasti Evropské unie). Déli se na 100 centli. 1 EUR = 27.5 K¢.
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s pfivésem a TIR. Ti, ktefi po chorvatskych dalnicich projizdé€ji Castéji, mohou vyuzit
ptedplacenych kupénii s mésicni a ro¢ni platnosti, piipadné elektronického mytného systému

ETC. [36]

Obr. 11 — Kategorie vozidel na chorvatskych dalnicich
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Zdroj: autor z podkladi na adrese: http://hac.hr/toll-rates/pricelist

2.1.2 Electronic Toll Collection (ETC)

Nové je v Chorvatské republice od 16. 4. 2013 zaveden systém ETC (chorvatsky ENC),
ktery pievzal funkcionalni aparat po systému Smartcard. Electronic Toll Collection System je
mala elektronickd palubni registracni jednotka, kterou lze zakoupit na mytnicich a kterou je
nutné nabit ¢astkou minimalné 100 HRK (362 K¢). Tyto se mohou lisit tvarem, dle skutecného
provozovatele. Na vybér jsou palubni jednotky spole¢nosti HAC a ARZ. Cena za palubni
jednotku (OBU) je standardné 122 HRK (442 K¢) a lze ji ziskat podpisem smlouvy s danou
spolecnosti. Platbu 1ze provést v hotovosti, kreditni kartou nebo prostfednictvim platebniho
ptikazu. Palubni jednotka se umist'uje na ¢elni sklo pomoci uréené¢ho drzdku. Odecitani myta
probiha elektronicky pfi prijezdu mytnici, pro ETC je vyhrazen na velkych mytnicich nejméné
jeden pruh, na mensich probiha odecet v béZnych pruzich pro smisené platby. [38]

Pti koupi OBU jednotky ENC je jeji majitel zvyhodnén dodatecnou slevou, ktera se 1isi
podle kategorie vozidla a jeho emisni tfidy. Naptiklad v roce 2014 je mozné si zakoupit 3 rizné

balicky systému ENC jen pro kategorii 1., a to se slevou 21,74 % oproti normalnimu vybéru.

Balicky a jejich cenové hladiny jsou vytvafeny danymi provozovateli a tudiz se odlisuji. [39]
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Podminkou spravného odeéteni myta je v ptipadé systému ENC maximalni uzivatelska
rychlost vozidla do 40 km/h, spravné nainstalovana jednotka a dostate¢ny odstup jednotlivych
vozidel, uvadény 10 m. Systém ETC nelze vyuzit pro platbu za priajezd placenych useku

na Istrijském poloostrové, ty obsluhuje spole¢nost Bina Istra?2. [38]
2.2 Zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty ve Francii

Ve Francii, stejn¢ jako v Chorvatsku ¢i Italii, probiha platba za uZivani rychlostnich
dalnic v mytnych branach, které jsou na téchto druzich komunikaci rozmistény. Vzhledem k
povaze mytnych bran probiha platba dle projeté vzdalenosti a dané kategorie vozidla. Pouzivani
francouzskych dalnic tedy podléha vykonovému zpoplatnéni. Dalni¢ni kupony zde, stejné jako

v Chorvatské republice, neexistuyji.

Na zacatku placené¢ho tseku obdrzi fidi¢ z automatu listek, ktery na dal$i mytnici
(péage) ¢i na vyjezdu z dalnice zaplati hotové nebo kreditni kartou. Pozor si musi fidi¢ dat
na vjeti do bran, které jsou oznaceny "t", jedna se o abonentni systém, ktery se jmenuje Liber - t.
Tento systém je svou strukturou zcela totozny s jiZ zmiflovanym chorvatskym systémem ENC,
proto nebude jeho funkéni stranku dale rozebirdna. Francouzskéd dalni¢ni sit’ je provozovéana
riznymi spole€nostmi, systém placeni je ale stejny. Cena na 100 km byva na rychlostnich
komunikacich cca 6 Euro, na dalnicich i dvojnasobek a vice. Existuji i dalnice bez poplatku,

naptiklad se jedna o ¢asti dalnic A 20, A 25, A 75, A 84 a dalsi. [40]

Francouzské dalnice jsou jedny z nejkvalitnéjSich v Evropé. Na vétSiné je vyborny
asfaltovy povrch a kvalitni sit’ Eerpacich stanic (Aire). Cislovani francouzskych dalnic je dle
tahd mezi velkymi mésty (hlavni tahy jsou A 1 — A 8). Vzhledem k vysokym sazbam
zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty je ve Francii intenzita provozu pomérné maléd (naptiklad
oproti Némecku). Vyjimku tvoii Gseky u velkych mést a dalnice u Stfedozemniho mote v dobé
prazdnin. Casto se také tvoii zacpy pied mytnicemi. Specialni ptipad je doprava v prostoru

Pafize, kde se vyskytuji ¢asté dopravni komplikace. [40]

22 Mapa s nakresem zpoplatnénych tsekid vcetné interaktivniho kalkulatoru cen je Kk vidéni
na adrese http://www.bina-istra.com/
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Stejné jako napt. Chorvatska republika ma i Francie otevieny a uzavieny zpiisob vybéru
myta. Uzavieny je typicky mezi jednotlivymi mytnymi branami podél dalni¢ni sité. Otevieny
pak, v prevazné vétsing piipadi, u vjezdi do vétsSich meést, na mosty ¢i do tunell (viz obrazek

12). S timto souvisi i jedno z nejrychlejsich spojeni s Britskymi ostrovy, tzv. Eurotunel®.

Obr. 12 — Mapa Francie s vyzna¢enymi dalni¢nimi uiseKky a jejich cenami pro kat. 1 v Eurech

]

Zdroj: www.doprava.vpraxi.cz/images/mapa_francie.omp

23 Jedna se o piiblizné 50 km dlouhy tunel vedouci mezi méstem Calais ve Francii a Folkestone v Anglii. Vegkeré
informace jsou dostupné na adrese: http://www.eurotunnel.com/
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Mytné sazby

Pro vozidla vyuzivajici placené dalni¢ni useky je pfipraveno 5 kategorii zobrazenych
v tabulce 5. Kategorie 1. az IV. se d¢li dle hmotnosti a vySky pouzitého vozidla. Kategorie V je

zavedena pro motocykly a jim podobné dopravni prostiedky. [41]

Tab. 5 — Kategorie vozidel na francouzskych dalnicich

Kategorie I 1 11 v V
Automobily do | Automobily do | Vozidla nad Vozidla nad Motocykly,
3,5 t a vyskou 3,5 ta vyskou 2 35t 3,5 t, vyskou tiikolky,
pod 2 m, piivésy | — 3 m, piivésy avozidla ptes 3 m a vice sajdkary.
Vozidlo do 3,5tavyskou | do3,5tavyskou | svyskou | nez2 nipravami,
pod 2 m. 2-3m ptes 3 m. | vozidlas vyskou
pies 3 m.

Zdroj: autor z podkladi na adrese: www.tolls.eu/cs/france

2.3 Zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty ve Svycarsku

Ve Svycarsku je potieba pii prijezdu dalni¢nich a n&kterych silni¢nich tGseki opatiit
osobni automobil platnou dalniéni znamkou (tzv. vignette). Z tohoto pohledu se jedna o dalsi
zemi (napf. také CR), kde je stale v platnosti ¢asové mytné. Vzhledem k relativné husté silniéni
siti zpoplatnénych usekii se ve Svycarsku bez dalniéni znamky fidi¢ pravdépodobné neobejde.
Kromé& motocyklli a automobilli do 3,5 t je tieba platnou nalepkou oznacit také privés/karavan.
Dalni¢ni znamka je pro fidi¢e k dispozici pouze s roéni, respektive 14mési¢ni platnosti
(1.12. - 31.1.). Pokud timto statem bude projizdét vozidlo nad 3,5 t, je tieba misto dalni¢ni
znamky na hrani¢nim ptechodu zaplatit poplatek za tézké vozidla, ktery je odvozovan
od hmotnosti, typu vozidla a délce pobytu na izemi Svycarska, nejméné viak 25 CHF?*. Kromé
poplatkli za priijezd silniénich useki je ve Svycarsku zpoplatnén prijezd tunely Great Saint
Bernard a Munt la Schera. Mapa Svycarska s vyznadenymi dalnicemi a rychlostnimi silnicemi
je k vidéni na obrazku 13. [42] [43]

Mezi dvé nejvyznamnéjsi dalnice patii Al a A2. Prvni zminéna za¢ina v severovychodni
asti Svycarska, v kantonu Sankt Gallen, ve mésté St. Margrethen a pokraduje do Zenevy.

Druha ma svij zacatek v Basileji, na severozapadé zemé, a kon¢i na hranicich s Italii, v Chiassu,

24 Svycarsky frank (ISO kéd CHF) je oficidlni ménou Svycarska, jeho italské enklavy a Lichtenstejnska. Dé&li se
na 100 centimi (ct). 1 CHF =22.36 K¢.
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v kantonu Ticino. Maximalni povolena rychlost na Svycarskych dalnicich je 120 km/h.

Na dalnicich smi jezdit vozidla, ktera jsou schopna vyvinout minimalni rychlost 80 km/h. [43]

V kvétnu 2013 méla Svycarskd dalni¢ni sit’ celkovou délku 1798,7 km z planovanych
1 892,5 km a rozkladala se na rozloze 41 290 km?. Dalni¢ni sit’ je dostavéna z 95 %. Rovnéz

patii mezi jednu z nejhustSich dalni¢nich siti na svété. Na Svycarskych dalnicich se nachazi

200 tunelt o celkové délce 220 km. [43]

Obr. 13 — Mapa Svycarska s vyznaéenymi dalniénimi tiseky
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Zdroj: www.astra.admin.ch/themen/nationalstrassen/00254/index.html?lang=en
Sazby zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty

Casoveé zpoplatnéni:

Casovy poplatek je vybiran prostfednictvim dalniéni znamky. Jak jiz bylo zminéno
vyse, je tento poplatek povinny pro motorovd vozidla do 3,5 tuny a dalni¢ni znadmka je
ve Svycarsku pouze ve verzi na 1 rok, resp. na 14 mésicii a to za cenu 40 CHF. Dle §vycarského
serveru srf.ch ma byt tento poplatek v roce 2015 zvysen na 100 CHF s tim, Zze za 40 CHF ma

vzniknout dalni¢ni znamka dvoumésicni. [44] [45]

Vyvkonové zpoplatnéni:

Vykonové zpoplatnéni tézkych nakladnich vozidel je federdlni dan, ktera se urcuje
na zékladé¢ celkové hmotnosti, emisni Grovné daného vozu a poctu kilometri ujetych

ve Svycarsku a v Lichtenstejnském knizectvi (viz tabulku 6).

Je tfeba zaplatit za vSechna motorova vozidla i s pfipojnymi ¢astmi, ktera:
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e maji celkovou hmotnost vétsi nez 3,5 tuny,
e jsou pouzivana pro piepravu zbozi a

e jsou licencovana ve Svycarsku, popt. v zahrani¢i, a pohybuji se po vefejné Svycarské

dopravni siti. [43]

V soucasné dobé jsou uplatiiovany sazby:

Tab. 6 — Kategorie a priklad vypoctu vykonového poplatku na §vycarskych dalnicich

Dariové kategorie Emisni tfidy Sazba
I Euro2,1a0 3,10 ct. / Tkm
I Euro 3 2,69 ct. / Tkm
1 Euro4a5 2,28 ct/ Tkm
i Euro 6 2,05ct. / Tkm
Priklad vypoctu:
Ptislusna hmotnost vozidla 18t
Cena dle emisi (Euro 5) 2,28 ct. / Tkm
Najeté kilometry (Fizené) 100 km
Vypocet (18 * 2,28 * 100) / 100 (CHF)
Celkové 41,05 CHF

Zdroj: autor z podkladi na adrese:
www.ezv.admin.ch/zollinfo_firmen/04020/04204/04208/04744/index.html?lang=en
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2.4 Zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty v Ceské republice

V Ceské republice jsou poplatky rozélenény néasledovné:

24.1

Vozidla do 3,5 tuny podléhaji casovému zpoplatnéni formou dalni¢nich znamek.
V nasledujici podkapitole (viz obrazek 15) jsou vyobrazeny zpoplatnéné komunikace

pro tyto Gcely a dale také ukazky dalni¢nich znamek v tabulce 7.

Vozidla nad 3,5 tuny (od 1. 1. 2010) podléhaji elektronickému vykonovému mytnému.
Zde plati hmotnost vozidla samotného, a tudiz se piipojné voziky a dalsi vle¢né ¢asti
nezapocitavaji do celkové hmotnosti automobilu. V praxi to znamena, ze napf.
dodavkové vozidlo o celkové hmotnosti 2,8 t s pfipojenym vlekem o hmotnosti 1,2 t
pouzije ke zpoplatnéni déalni¢ni zndmku pro vozidla do 3,5 t, prestoze cela jizdni
souprava ma hmotnost 4 t. Mapa vykonové zpoplatnénych silni¢nich dopravnich cest je

zobrazena na obrazku 20. [46]
Casové zpoplatnéni v CR

Jak jiz bylo zminéno, vozidla do 3,5 tuny podléhaji v CR &asovému zpoplatnéni formou

dalni¢nich znamek, jejichz ceny a platnosti jsou uvedeny Vv tabulce 7. Ceny pro rok 2014

zustavaji neménné. Ukazka dalni¢nich kupont pro rok 2014 je zobrazena na obrazku 4.

Tab. 7 — Ceny a platnost dalni¢nich znamek pro rok 2014

TYP CENA DOBA PLATNOSTI

Ro¢ni kupén Platnost je 14 mésict —tj. 1. 12. 2013 — 31. 1. 2015.

(oznaceni R)

1500 K¢&

Megsicni kupon

(oznaceni M)

Plati v den vyznadeny na kuponu a bezprostiedné
nasledujici mésic. Konec platnosti pfipada na den, ktery se
440 K¢ Ciselné shoduje se dnem vyznafenym na kuponu. Neni-li
takovy den v pfislusném kalendainim mésici, pfipadne

konec platnosti na jeho posledni den.

Desetidenni kupon Platnost po¢ina dnem vyznacenym na kuponu a konci

(oznaceni D) uplynutim desatého kalendainiho dne.

310 K&

Zdroj: autor z podkladi na adrese: www.ceskedalnice.cz/pro-ridice/dalnicni-znamky

Useky, kde musi byt dalni¢ni kupon vylepen, jsou oznaceny dopravni znackou IP14a

¢i IP15a. Nezpoplatnéné tseky jsou na dalnicich a pii vjezdu na né oznaceny dodatkovou
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tabulkou, ktera obsahuje pfeskrtnuty symbol dalniéniho kuponu. Tato dodatkova tabulka je
umisténa vzdy spole¢né s dopravni znackou IP14a (prvni zleva) nebo se znackou IP15a (viz
obrazek 14). [47]

Obr. 14 — Dopravni zna¢eni nezpoplatnénych useki

iif=Hitl=
i

JBe: poplatku”

LBez Easového poplatku
a mytného”

Zdroj: autor z podkladi: [47]

~ ™

Pro rok 2013 doslo k rozsifeni placenych tsekli mezi mésty Vesely nad LuZznici
a Mezno, jednd se o 43 km dalniéniho useku D3%. Tento usek bude déle rozebran v kapitole
3.1, zabyvajici se dopady zpoplatnéni silni¢ni dopravni infrastruktury. Kompletni mapa ¢asové

zpoplatnénych usekti CR je k vidéni na obrazku 15. [47]
Obr. 15 — Stav rozsahu ¢asové zpoplatnénych usekii pozemnich komunikaci v CR k 1. 10. 2013
=== Zpoplanéna pazemni komunikace

== Gebihmnplichige Vekehrswege
== Tollmads

PL Warszawa vlL
’l
OSTRAWY P Krakow
,nu -

Stavk 1.10, 2013

Aktudlni stav rozsahu
zpoplatnénych (sekd pazemnich
komunikaci naleznete na www.sfdi.cz

Zdroj: www.sfdi.cz/myto-a-dalnicni-kupony/dalnicni-kupony-2014/informacni-letak/

25 Seznam zpoplatnénych useki je uveden v ptiloze ¢&. 2 k vyhlasce Ministerstva dopravy &. 435/2012 Sb., ve znéni
pozdgjsich predpisi. Dostupnost pfilohy a celého dokumentu na adrese: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-
435¢#prilohy

48



2.4.2 Vykonové zpoplatnéni v CR

Vlada CR v kvétnu 2004 rozhodla, Ze zpoplatni uzivani vybranych pozemnich
komunikaci tézkymi vozidly (zpravidla se jedna o vozidla ndkladni) vykonové, aby se uzivatelé
spravedlivéji a piimo podileli na nakladech spojenych s vystavbou, modernizaci, udrzbou

a provozem vyznamnych silni¢nich tahd. [48]

Elektronicky mytny systém, ktery je v CR zaloZeny na mikrovlnné technologii, byl u nas
uveden do komer¢niho provozu 1. 1. 2007, a to pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 t.
Vybudovani mytné infrastruktury, jez pro sviij provoz vyzaduje mytné brany a stanice
rozmisténé po a nad zpoplatnénou dopravni cestou, vyhrala ve vetejné soutézi rakouska
spolec¢nost Kapsch (viz podkapitolu 2.5.4). Ta ma také do konce roku 2016 uzavienu smlouvu

na poskytovani sluzeb souvisejicich s provozem myta. [49] [50]

Od 1. 1. 2010 podléhaji elektronickému vykonovému mytnému i vozidla nad 3,5 tuny.
V tomto piipad¢ plati hmotnost vozidla samotného, a tudiz se ptipojné voziky a dalsi vle¢né
¢asti nezapocitavaji do celkové hmotnosti automobilu. Vozidla, kterd podléhaji mytnému, jsou
povinn¢ vybavena malym elektronickym zafizenim (jednotkou premid), které komunikuje
S mytnym systémem. Povinnost vybaveni jednotkou premid plati i pro vozidla zpoplatnénych
kategorii, kterd jsou ze zakona osvobozena od placeni mytného (napf. vozidla 1ZS
a ozbrojenych sil). Pro vozidla s metalizovanym celnim sklem je urcena palubni jednotka
premid plus vybavena venkovni anténou. Mytné za uziti konkrétniho mytného tseku je
uctovano v okamziku vzniku mytné transakce tzn. zaznamem prujezdu vozidla mytnym bodem

(pod mytnou stanici, ptislusnou danému mytnému tseku). [48] [49]
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Zasadni zmény ve vvkonovém zpoplatnéni po roce 2011:

e Zavedeni nové emisni tiidy EURO V a vyssi,
e d¢leni dle emisnich tifid EURO 0 az Il; EURO Ill, IV a EURO V a vyssi,
e o0d 1. 1. 2011 zvyseni sazeb 0 25 % mimo EURO V a vyssi,

e pro emisni tfidu EURO V a vyssi zachovany sazby r. 2010,

e Uprava patecnich sazeb (od 15 do 21 hod.) a zvyseni sazeb 0 40 %, resp. 25 %

u dvounapravovych vozidel,
e 0d1.9.2011 zavedeni nové skupiny vozidel Autobus,
e déleni jen podle emisni tridy,
e sazby na D+R stejné jako na sil. L. tf., bez pate¢niho navysent,
e o0d1.1. 2012 zvySeni sazeb 0 25 % mimo EURO V a vyssi,
e sazby pro rok 2014 (viz tabulku 8) ztstavaji stejné. [51]

Mytnd povinnost vznika 1 v ptfipadé, kdy pii mijeni konkrétniho mytného bodu nebyla
zaznamenana mytna transakce, ale z jinych zaznami v systému elektronického mytného je
ziejmé, ze vozidlo pouzilo zpoplatnény mytny usek (viz podkapitolu 2.5.4). Mapa vykonové

zpoplatnénych silniénich dopravnich cest je zobrazena na obrazku 16. [51]

Obr. 16 — Sit’ vykonové zpoplatnénych komunikaci v CR k 20. 12. 2013

Sit zpoplatnénych komunikaci od
Mautpflichiges Strassennetz seit 20.12.2013
Tollable road network since

dalnice a rychlostni silnice

und S¢
highways and motorways

Zdroj: www.mytocz.eu/files/images/maps/MYTOCZ_381_toll_map.gif
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2.4.3 Mytné sazby

Sazbu mytného za uziti 1 km zpoplatnéné komunikace stanovuje natizeni vlady CR
¢. 354/2011 Sbh. Poplatky na ¢eskych dalnicich jsou urcovany podle jednotlivych kategorii
emisnich tfid, po¢tu naprav, typu dopravni komunikace, ¢asového terminu, kdy se dany uzivatel

pohybuje po placené dopravni infrastruktute, popft. zda se jedna o autobus (viz tabulku 8). [52]

Tab. 8 —- Mytné sazby v CR pro rok 2014

Mytné sazby pro vozidla (v K¢/km) pro kazdy den v tydnu kromé patku od 15:00 do 20:00

emisni tfida EURO 0 — 11 emisni tfida EURO III - | emisni tfida EURO V+
v

Pocet naprav

2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

D+R 3,34 5,67 8,24 2,61 4,45 6,44 1,67 2,85 4,12

Silnice I. tFidy | 1,58 2,74 3,92 1,23 2,14 3,06 0,79 1,37 1,96

Mytné sazby pro vozidla (v K¢/km) kazdy patek od 15:00 do 20:00

emisni tfida EURO 0 — 11 emisni tfida EURO 111 - emisni tfida EURO V+
v

Pocet naprav

2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+
D+R 4,24 8,1 11,76 | 3,31 6,35 9,19 2,12 4,06 5,88
Silnice L. tFidy | 2 3,92 5,6 1,56 3,06 4,38 1 1,96 2,8

Mytné sazby pro autobusy (v K¢/km)

emisni tfida EURO 0 — 11 emisni tfida EURO 111 - emisni tfida EURO V+
v
D+Ra
1,38 1 0,8

silnice L. tfidy

Zdroj: autor z podkladi na adrese: www.mytocz.eu/cs/mytny-system/sazby-mytneho/index.html
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Zpiisob platby mytného poplatku v CR:

Kazdé vozidlo zpoplatnéné pomoci mytného sazebniku uvedeného v tabulce 8 musi byt
registrovano jako platce mytného poplatku, ktery je mozny hradit dvéma rozdilnymi zptisoby
(nikoli vsak jejich kombinacemi):

e Placeni piedem (pre-pay) na distribu¢nim ¢i kontaktnim misté. Toto piedplatné se
vkladd do OBU jednotky pfed samotnym vjezdem na zpoplatnénou dopravni

komunikaci. Pokud neni v tomto piipad¢ platby mytného dolozena emisni tfida vozidla,

je automaticky zatazeno do kategorie EURO 2.

e Placeni na fakturu (post-pay). Tento systém platby je mozny az po uzavieni smlouvy
na kontaktnim misté¢ nebo u nékterého vydavatele tankovacich karet. Poplatek

se nevklada, ale pravidelné je zasilano vyuctovani za predchozi ziétovaci obdobi. [53]
2.4.4 Aktualni problematika souvisejici s vybérem mytného poplatku v CR

Firma Kapsch a vyb&r mytného poplatku v CR:

NKU (Nejvyssi kontrolni tufad) pravidelné poukazuje na nedostatky fungovéni
elektronického myta v CR. Z hlavniho vystupu jeho kontrolnich zprav je patrné, Ze stat od roku
2007 ziskal z vynost myta pouhou polovinu. Druhou polovinu pohltily naklady pro firmu
Kapsch Telematic Services spol. s r.0. Tento udaj vSak neni piili§ pfesny, nebot’ zahrnuje
jak investice, tak provozni naklady celého projektu. Jsou zde tedy zapocitany i splatky statu
za samotnou vystavbu. Celkové tedy Cini provozni naklady 22 procent z veskerych vynosii
vykonového mytného i s bonusy, kterymi jsou napt. pouziti tzv. Traffic Management System?,

ktery se vyuziva pro rekonstrukci dalnice D1. [54]

Do zacatku mésice zaii roku 2013 se podatilo na mytném vybrat okolo 47 miliard K¢
a naklady vynalozené na provoz tvoii cca 10 miliard K¢ bez DPH. V tabulce 9 je zobrazen
prehled mytného evidovaného u RSD (kontrolni akce NKU ¢&. 12/12). Pokryto je momentalngé
na 1300 km silnic rychlostniho a délni¢niho typu. Mytné tedy vydé€lava statu z kazdé
investované provozni koruny ctyfi dal$i. Ale muze byt i Iépe, ozyva se Casto z titulkl

novinovych ¢lankt a webovych prezentaci. [54] [55] [56]

% Traffic Management Systémem se rozumi inteligentni fidici systém, ktery je v tomto pfipadé navrzen
a provozovan firmou Kapsch a ktery napomaha ke spravnému a ucelnému fizeni dopravy v kritickych uzlech
¢i oblastech zvySeného dopravniho provozu. Systém se sklada z vétsiho poctu podsystému, ke kterym muizeme
fadit napf. monitoring, sbér a archivace dopravnich dat nebo fizeni kiizovatek svételné signalizace. [58]
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Tab. 9 — Pfehled mytného evidovaného u RSD a v uéetnictvi SFDI (v mil. K¢)

5121 1912 3209 63 %
6 009 3427 2582 43 %
5440 4752 688 13 %
6 245 2759 3486 569  rentabilita trzeb = j_i;ﬁ’
8482 2623 5859 69 %
8 665 2825 5840 67 %
9 500 3672 5828 61 %
49 462 21970 27492 56 %

Zdroj: autor z podkladi: [55] [56] [57]

Pro kvantitativni porovnani ndkladii na provoz systému vykonového zpoplatnéni v CR
je dilezity také pohled do zahrani¢i. V Republice Rakousko, kde systém provozuje taktéz
spole¢nost Kapsch, se provozni naklady pohybuji kolem 10 procent. OvSem vybér finan¢nich
prostiedki je vyrazné vyssi nez v CR, protoZe jsou nastaveny vyssi tarify a také vétsi intenzita
provozu a rozsahlejsi dalni¢ni sit’. Pokud ¢isla z Republiky Rakousko ocistime, dostdvame se
na podobné hodnoty jako u nas. Toto o¢istovani je nutné, nebot’ hypotetickym sniZzenim sazby
na polovinu by poklesl vybér mytného, avsak provozni naklady by se nezménily. Tyto jsou
relativné konstantni. Na efektivitu, tedy na podil provoznich nakladd a vynost, tak ma zasadni
vliv cena na kilometr a ta je stanovena statem. Navic je procentualni vynosnost systému

z normativniho hlediska EU zcela v potadku. [59]

Je vS8ak zavad¢jici a pro opozi¢ni nahled dillezité, Ze z vyro¢nich zprav vyplyva nemalé
zvyseni zisku spole¢nosti Kapsch po a v prubéhu hlavnich krokl vystavby a provozu mytného
systtmu v CR. Spole¢nost na konci kalenddiniho obdobi roku 2011 zvysila sviij zisk
na 362,6 milionu K¢ oproti 140,2 milionu K¢ v roce 2010. Stat navic s firmou Kapsch uzaviel
nevyhodnou smlouvu o zvySeni odmén. Ty mohla firma narokovat a narokuje v pfipad¢,
kdy Gspésnost vybéru mytného bude vyssi nez 95 %. Tato tispé$nost se nyni pohybuje nad 99 %.
[55] [60]
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Virtualni mvtna brana:

Na dalnici D11 u Podébrad, na 39 km smérem od Hradce Kralové, se stala nestandardni
situace, kdy zde pét let chybéla mytna brana, jejiz absenci si nektefi dopravcei vykladali tak,
ze za ttikilometrovy tsek neni nutné platit mytny poplatek. Podle sdruzeni automobilovych
dopraveti Cesmad Bohemia27 se na tomto useku nakumulovala zhruba tietina vsech
vymahatelnych nedoplatkii. Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) aktualnd vyméha pohledavky

za vice nez 20 milioni korun. [61]

Mytna brana chybéla pouze v jednou sméru. Diivodem jeji absence byla ¢astd preprava
nadmérnych naklada v tomto tiseku. Nova brana je tedy atypicka tim, Ze neni pevné ukotvena
a je ji v ptipad¢ potieby mozné otocit. Nyni Ize navic i veskeré nedoplatky dopravcei a jinych
subjektii kontrolovat pfes webovou aplikaci, kterou zavedlo RSD, jelikoz pravé kviili nim bylo

podano jiz 1200 zalob. [61]
2.5 Porovnani forem zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty v testovanych zemich

Casové zpoplatnéni:

Z hlediska dlouhodobého vyvoje se upousti od stavajicich casovych myt v nékterych
zemich. Z ptedeslych kapitol nam vyplynulo, Ze jediné testované zemé, které doposud vyuzivaji
tento druh zpoplatnéni silniéni dopravni cesty, jsou Ceska republika - jako ¢len EU —
a Svycarsko, kde viak je mozné koupit pouze dalniéni znamku na jeden rok. V tabulce 10 je
Kk nahlédnuti souhrn testovanych zemi pro moznosti nakupu ¢asové omezené dalni¢ni znamky
Vv piepoctu na ménu CZK pro aktudlni rok 2014. Pro zavérecné zhodnoceni casového
zpoplatnéni jsou uvedeny dal3i vybrané evropské zemé, a to zejména na vychod od Ceské
republiky, nebot' je tento druh zpoplatnéni silné¢ spjat s rozvojem silnicni dopravni
infrastruktury. Pokud neni uvedeno jinak, tyka se toto zpoplatnéni osobnich vozli do maximalni
hmotnosti mensi nez 3,5 t, 1 kdyz v nékterych netestovanych zemich se ¢asové zpoplatnéni

vyuziva pro vSechna vozidla na dopravni cesté.

27 Sdruzeni automobilovych dopravett CESMAD BOHEMIA reprezentuje témét 2000 subjektii v nakladni i osobni
silnicni dopravé. Clen Mezinarodni unii silni¢ni dopravy (IRU) se sidlem v Zenevé. Vice na adrese:
http://www.prodopravce.cz/
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Tab. 10 — Ceny dalni¢nich kupénii ve vybranych evropskych zemich v méné CZK (kurz k 6. 1. 2014)

Délni¢ni znamky
Testované zemé
10denni mésiéni roéni
Ceska republika 310 K¢ 440 K& 1500 K¢&
Francie X X X
Chorvatsko X X X
Svycarsko X X 894 K¢
Dalniéni znamky
Ostatni zemé
10denni mésiéni ro¢ni
Mad’arsko 273 K¢ * 438 K¢ 3941K¢
Rakousko 234 K¢ 682 K¢ ** 2 273K¢
Slovensko 275 K& 385 K¢ 1375 K¢
Slovinsko 412 K¢ *** 825 K¢ 3024 K¢

*Uvedena ¢astka je pro dalni¢ni znamku s ozna¢enim tydenni, ktera vSak plati celych 9 dni.
**Uvedena cena je za 2mési¢ni dalni¢ni znamku.
***Castka zahrnuje dalni¢ni znamku s tydenni platnosti.

Zdroj: autor

Vvkonové zpoplatnéni:

Pti porovnavani elektronického mytného je situace v danych zemich porovnatelngjsi.
V kazdé z testovanych zemi je zaveden tento druh zpoplatnéni. Opét zde rozhoduje odlisnost
danych krajin, finan¢ni situace a pifedevSim také dopravni infrastruktura vybudovana v dané

zemi pred nasazenim elektronického mytného a Caste¢né 1 jeji budouci vystavba.

V tabulce 11 jsou k vidéni vybrané tarify a ceny v méné CZK pro aktualni rok 2014,
které jsou vypsany pro dané zem¢ v zavislosti na kategorii, kterou bereme ve vSech zemich
stejnou (kat. I a 111), a emisich (Euro 3 a vétsi, pokud je uvedeno). Cena je pfiblizna (vybrano
osm usekdl ve Francii, osm v Chorvatsku a dan jejich jednotlivy primér, pro Svycarskou
republiku je uveden primér péti hmotnostné odstupiiovanych vozidel od 3,5 do 7,5 tuny),

V pracovni den, pro 2 napravy a na 100 km délnice dané zemé.
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Tab. 11 — Porovnani cen vykonového zpoplatnéni na 100km dalnice v dané zemi

Tarifni kategorie v emisni tfidé EURO 3 a vétsi

Testované zemé

Kat. | (do 3,5 tuny) Kat. Il (nad 3,5 tuny)
. Dalni¢ni zndmka
Ceska republika 261 K&/ 100 Km
(10denni 310 K¢)
Francie 210 K¢/ 100 Km 515 K¢/ 100 Km
Chorvatsko 155 K¢/ 100 Km 351 K&/ 100 Km
. Dalni¢ni znamka
Svycarsko 331 K¢/ 100 Km
(ro¢ni 894 K¢)

Zdroj: autor

2.6 Vysledky a zavéry porovnani zpoplatnéni dopravni cesty na izemni
infrastrukturu vybranych zemi
Z vysledkti porovnani jednotlivych zemi v ptedeslych kapitolach a vybranych tarifi nam
plynou urcité zavéry. Pokud bychom vychézeli z funkce samotného ¢asového a vykonového
zpoplatnéni, je ve vSech zemich podobné. Roz¢lenime si tedy testované zemé postupné, dle

jejich momentalni finan¢ni a vyrobni situace.
2.6.1 Casové zpoplatnéni

Z tabulky 10 nam vyplyva, Ze nejvice moznosti pro koupi Casové omezeného
zpoplatnéni ma z testovanych zemi CR. Tyto moznosti jsou viak spjaty predeviim s celkovym
postupnym zavadénim elektronického mytného, které je svou vystavbou nejnovejsi
z testovanych zemi. Z finan¢ni stranky je viditelny cenovy rozdil ro¢ni dalniéni znamky.
Svycarsko, i pies svou nespornou velikost a kvalitu dalnic, ma skoro o polovinu levngjsi
znamku nez CR. Je to samozfejm& dano historickym vyvojem, finanéni situaci a hlavné
vystavbou dopravni infrastruktury, kdy CR stile nema dobudovanu znaénou &ast dalnic
a rychlostnich silnic, a tudiz musi ddvat nemalé financni prostiedky na jejich realizaci. Déle je
zde patrna snaha, a to zejména rozvinutych zapadnich zemi, opoustét systémy Casového
zpoplatnéni a prechdzet na systém vykonovy, ktery zarucuje spravedlivy vybér finan¢nich

prostiedki.

U zbylych netestovanych zemi, je situace diskutabilngjsi. VSechny Etyfi staty umoziuji
zakoupit na svém Uzemi dalnicni zndmku v zdkladnich podobéch, které se caste¢né lisi

Vv ¢asovém horizontu jejiho vyuziti. Mad’arsko mé své ¢asové zpoplatnéni rozvedeno do podoby
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kompletniho cenikového listu pro vSechny kategorie vozidel, véetné specialni kategorie
autobust do a nad 7,5 t. Mad’arsko, kvili finan¢ni tspofte, zrusilo dalni¢ni znamky v papirové
podobé a piijalo tzv. znamky virtualni (e-vignette). Nyni se tato zemé soustfedi na dobudovani
zékladni sit€¢ svych dalnic, a to zejména smérem ke svym slovenskym sousediim (Bratislava
a Kosice). OvSem uz nyni se tvrdi, Ze nejlepsi dalni¢ni spojeni mezi hlavnimi slovenskymi

mesty je pies Mad’arsko. [64]

Rakouska republika si drzi titul turistické a tranzitni zemé. Casové zpoplatnéni je tudiz
vhodnou volbou pro osobni vozidla do 3.5 t. Zde jsou ceny velice podobné s ceniky CR. Lisi
se pouze cena za ro¢ni dalni¢ni znamku, kterd je vSak vykompenzovana dvakrat vétsi dalni¢ni

siti nez u nas. Motocyklisté maji sazby polozeny jesté nize. [64]

Situace na tizemi Slovenské republiky (SR) je velice podobna CR. Dalnié¢ni znamky
jsou odstupiiovany ve stejnych ¢asovych intervalech a jejich cenova vyse je srovnatelna, stejné
tak i jednotlivé délky zpoplatnénych tsekd (CR — 1242 km, SR — 1098 km). Celkova situace
zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty se na Slovensku razantné zménila po 1. 1. 2014, kdy
do svého mytného systému zatadilo 225 km vozovek prvni tiidy, spojujici jizni a vychodni ¢asti
zemé. Tyto silnicni Useky cCasto slouzily jako objizdné trasy a jejich cenové sjednoceni
s prilehlymi délni¢nimi useky ma zajistit vytlateni zejména kamionové dopravy z mistnich

silnic. Jedna se o restrikce, které budou rozebrany v dalsi ¢asti této prace. [64]

Slovinska republika je zemi, ktera vlastni nejméné dalni¢nich tsekt, avSak na cendch
casového mytného lze tento fakt hledat jen marné. Dalni¢ni zndmky jsou zde rozclenény
do tii zakladnich kategorii (motocykly, vozidla do 3,5 t do a nad 1,3 m nad prvni napravou).
Jelikoz je zemé v hor$i finan¢ni situaci, vydava Casté restrikce, dotykajici se prave této oblasti.
Délka zpoplatnénych useki je 650 km. Slovinska republika ma vSak nevyhodu ve své velikosti,
kdy na kazdou zpoplatnénou trasu piipadaji tfi dalsi, vice méné soub&zné. Tohoto casto
vyuZivaji turisté jedouci pfes tuto tranzitni zemi, a to zejména do Chorvatské republiky.
Slovinsko tomuto faktu nepomaha ani nedavnym zvétSenim horni i dolni hranice DPH a také
moznosti zakoupeni pouze sedmidenni dalni¢ni zndmky, kterd ¢asto svym c¢asovym horizontem

nevystacuje, proti ¢emuz broji i Evropska unie. [64]

V tomto okamziku je patrné, Ze rozvinutost silni¢ni dopravni infrastruktury kazdé zemée
a jeji fiskalni politiku ovliviiuji jednotlivé druhy zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty, kdy méné
bohaté, zejména vychodni zemé s nedostate¢nou infrastrukturou, zlistavaji 1 nadale u casového
zpoplatnéni. Toto je dano drazs§im zavedenim, vystavbou a spravou vykonového zpoplatnéni,
které je navic, ve vétsing ptipadil, ddno do rukou soukromému sektoru.
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2.6.2 Vykonové zpoplatnéni

Vykonové zpoplatnéni je silnym nastrojem, kterym stat dosahuje spravedlivého
a cilen¢ho vybirani poplatkli za svou dopravni infrastrukturu, a proto se pii zhodnoceni
a sumarizaci tohoto druhu zpoplatnéni v jednotlivych zemich zamétime a opfeme zejména
0 statistické a ekonomické udaje. Pro kazdou zemi je uveden soucasny stav s piihlédnutim
na vlivy pusobici na dopravni infrastrukturu, jeji vystavbu ¢i zptisoby zpoplatnéni. V zavéru je

uveden navrh feseni s piihlédnutim k moZznostem dané zemé.

Ceska republika, jako zem& Evropského spoledenstvi, je novou zemi v pouzivani
vykonového zpoplatnéni. Je to patrné prevazné v postupném prechazeni na elektronické mytné,
kdy vozy do 3,5 t maji Siroky vybér moznosti ¢asové omezeného mytného a teprve k 1. 1. 2010
se ptidaly vozy nad 3,5 tuny (z ptedchozich 12 tun) pod funkeci elektronického mytného. Tyto
postupné kroky jsou zapti¢inéné také stile rozpracovanou dalni¢ni siti a celkovou vystavbou
dopravni infrastruktury, na kterou se elektronické mytné dostavalo postupné a jeho zavadéni
bylo timto o to slozit&jsi. Cenové je z pohledu zikaznika mytné v CR nejlevngjsi ze viech
testovanych zemi. To vSak také souvisi s ekonomickou situaci CR, nedostavénou silniéni
infrastrukturou dalni¢niho a rychlostniho typu, na kterou je vazané vykonové zpoplatnéni,
a celkovou finan¢ni naro¢nosti nejen vystavby, ale také prestavby a spravy dopravnich cest.

Celkova situace s vyhledem na rok 2015 je vyobrazena na obrazku 17.

Obr. 17 — Souhrnné informace aktualni situace a vystavby dopravni infrastruktury v CR

Souhrnné informace

» Aktualni délka sité dalnic a rychlostnich silnic je 1 242 km
» Délka v sou€asnosti planované sité je cca 2 180 km
» Useky zprovoznéné v roce 2013, datum zprovoznéni
+ D3, isek Tabor — Veseli nad LuZnici (25,0 km), 27. 6. 2013
+ R7, isek MUK Vysofany — MUK DrouZkovice (9.4 km)
20.12. 2013
+ R7, dsek MUK Drouzkovice —- MUK Nové Spofice (6,4 km)
20.12. 2013

Zprovoznéni v roce 2015 a pozdéji

Usek Délka Zahajeni Iprovoznéni
D3 0805 Lovosice — Rehlovice (€4st Bilinka — Rehlc'-;ice_1 12,9 km | 11/2007 2015
BB Lubenec — Bogov 4.1 km 14. 52010 10/2015
R35 | Sedlice — Opatovice - dostavba estakady 1,1 km 6/2010 12/2015

Zdroj: autor z podkladi na adrese: www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/ve-stavbe
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V roce 2014 bude zarovenn dokoncena modernizace Ctyi usekl dalnice D1, v celkové
délce 34,4 km, zah4jena v letoSnim roce a navazn¢ bude pokracovat dalSimi tfemi useky v délce

15,4 km.

Pro CR je nyni dalezita dostavba dalni¢nich koridort a rychlostnich silnic, poptipadé
uprava silnic L. tfidy a jejich prevedeni na elektronické mytné. Déle, po vzoru vétSiny zemi EU,
prevést Casové omezené mytné na elektronické a zvolit patficné tarify pro hladky chod
a uspokojeni obyvatel této zemé s piihlédnutim k hospodatskym a ekonomickym faktortim.
Pied timto krokem vsak planuje budouci vlada CR (prozatimni vlada v demisi jiZ tuto otazku
kladné projednala, ¢imz dala podklady pro dalsi kroky) rozsifeni myta pro nékladni automobily
a autobusy na vsechny silnice I. tfid od roku 2016. Pravé rokem 2016 konci smlouva
s provozovatelem myta, firmou Kapsch. Podle RSD je viak ekonomické nezpoplatiiovat celou
sit’ silnic L. tfidy (5 500 km), ale jen jeji 1 500 km dlouhou ¢ést, na niz je potiebna hustota
provozu. Otazkou vsak zlstdva nevitany presun kamiont na silnice niz$ich tfid, minimalné

v nékterych lokalitach. Pravé touto problematikou se bude zabyvat dalsi ¢ast této prace. [63]

Dalsi problematikou, kde by stat mél své pocinani ptehodnotit, je zvyhodiiovani sazeb
mytného pro ekologické kamidny splitujici normu Euro 5 a autobusy, i kdyZ u autobusové
dopravy lze ,,slevu“ chapat z ekonomického hlediska jako adekvatni. Podpora ekologickych
vozidel Euro 5 nasledkem nezvySovani jejich mytnych sazeb v letech 2011 a 2012 dosahla na
zaCatku roku 2013 celkem 1,88 miliardy K¢. Toto ¢islo Ize chapat jako dotaci udélenou
provozovatelim téchto vozidel. Mytny systém tedy ¢im dal vice plni funkci regulatora
v dopravg, ale je tim bita jeho schopnost vybirat prostfedky, které se vraceji do rozvoje a oprav
silnic. [65]

Chorvatska republika, kterd se stala clenem Evropského spolecenstvi k 1. 7. 2013, mé
jako jedna z mala vychodoevropskych republik dostavénou témét celou sit’ dalnic vedouci
pfes celé jeji izemi. Kompletni spojeni dvou velkych chorvatskych mést, tedy Zahiebu a Splitu
bylo dokonceno k 26. ¢ervnu 2005, 1 kdyz mySlenka spojeni téchto dvou mést byla mnohem
star§i. Nyni se dostavuje ¢ast smérem k Dubrovniku, kde jsou vSak problémy v jednanich

a ochotou ze strany Bosny a Hercegoviny. [64]

Chorvatsko za poslednich 10 let vybudovalo takovou délni¢ni sit’, ktera by se v jinych
zemich stavéla na 30 let. Budovalo se levné, protoze bylo kratce po valce, a také proto,
ze hodnota pozemktli nebyla na prvnim misté, nebot’ napt. dalnice Al byla vedena pfes statni
pozemky. Samotny ministr dopravy Chorvatské republiky oznacil dosavadni pokrok v rozvoji
dalnic¢ni sit€ za pfelomovy. Rovnéz se zmodernizovala a opravila vétSina silnicni sit€ nizSich

59



tfid a tato obnova i nadéle pokracuje, 1 kdyz se vystavba v poslednich letech zna¢né prodrazuje
(4 mil. Euro na 1 km v 90. letech na 18 mil. Euro v roce 2013). Dale trapi Chorvatsko znac¢na
zadluzenost a uplatkové kauzy souvisejici se spolecnosti HAC a jejiho odménovani vrcholného

vedeni. [64]

Pro Chorvatskou republiku je nyni dilezité postupné utlumovat naddimenzovanou
vystavbu silni¢ni dopravni infrastruktury, kterd doposud stila na 12 % HDP Chorvatské
republiky, coz vSak povede k propousténi a Casto 1 ke krachu celych dopravnich spole¢nosti
(viz Osijek Koteks). Je to vSak velice nelehky tkol, nebot’ je vSe stale umociiovano mezinarodni
finan¢ni krizi. Spole¢nosti jako HAC ¢i ARZ se musi pteorganizovat. Jejich dluhy jsou natolik
veliké, ze nebyt podniky statnimi, davno by jim jakakoli banka odmitla poskytnout tivér, a cesta
prodeje neni v tomto piipad€ na miste, nebot’ jisté neni cilem chorvatské vlady prodavat néco,
co vydélava na 800 mil. HRK ro¢né. Chorvatska republika se bude muset fidit urcitymi

pravidly, ke kterym patii napt.:

e ZruSeni maximdlni priority silniéniho stavitelstvi a jeji pfesun na Zelezni¢ni

infrastrukturu.

e Dostavét rozestavéné useky dalni¢ni sité a zacit budovani délnic AS, A10 a pokracovat

s vystavbou Al Split — Dubrovnik pfes Neum.

e Zeleznice se musi transformovat a projit rozsadhlou restrukturalizaci, v€etné investic

do trati.
e Monetizace statnich dalni¢nich spole¢nosti HAC a ARZ. [66]

Francie, jako dalsi z ¢lenského a dokonce zakladajiciho statu EU, je vyspélou zemi
Vv oblasti vykonového zpoplatnéni. Je to patrné v jeho nasazeni na francouzskych dalnicich
a rychlostnich komunikacich. Francouzské dalnice patii mezi jedny z kvalitativné nejlepSich
na sveéte, coz zvysuje jejich bezpecnost, ale také cenu, které je nejveétsi oproti dal§im testovanym
zemim. Celkem je ve Francii 12 000 km délnic a témét 30 000 km hlavnich silnic. Na podporu
obnovy statnich silnic a dotovani vystavby dalnic dava Francie cca. 4 mld. Euro ro¢né.
Decentralizace a rozsahla privatizace silni¢ni infrastruktury zabezpecila Gsporu v této oblasti

a zaroven se zlepsil stav Cisté statnich silnic. [64] [67]

Vykonové zpoplatnéni ve Francii plati vSichni Gi€astnici, ktefi se pohybuji po vybranych
dopravnich komunikacich. Z toho také plyne, Ze ¢asové omezené mytné v této zemi neni.

Placeni probih4 pomoci otevieného a uzavieného mytného systému. Zde je jeste velmi dulezité
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zminit, Zze trh pro vybér tohoto myta je ve Francii zcela liberalizovan. Toto je vyhodné
pro cenovou konkurenci a zlepSeni situace, zejména pro Casté uzivatele zpoplatnénych
komunikaci. Velkd cast otevienych mytnych bran je kolem velkych francouzskych mést
(napf. Pafize). Francie je zemé stavail. Nachazeji se zde nejvétsi stavebni spole¢nosti svéta
a také nejvetsi firmy, které stavéji  silniéni  dopravni infrastrukturu, mezi
které patfi napf. Vinci - nejvétsi stavebné koncesni skupina na svété s téméf 140 000

zamé&stnanci. Dcefina spole¢nost Eurovia je zaroven 2. nejvétsi silni¢ni skupinou na svéte. [64]

Pro Francii je nyni dulezita udrzitelnost stavajici situace, popf. zlepSovani nynéjsiho
systému, nebot’ jiz vlastni dostate¢nou kapacitu déalnic a rychlostnich silnic, které¢ spadaji
do vykonového zpoplatnéni. Jednou z nevyhod zpoplatnéni ve Francii je jeho cena, ktera Casto
odrazuje i samotné ob¢any Francie K cesté¢ vlastnim vozem po placenych dalnicich. Prospélo
by tedy sniZeni sazebniku, a to zejména pro vozy z kategorie IA., 1., Casto je totiz
na francouzskych dalnicich viditelné prazdno po osobnich automobilech domacich znacek.
Toto je ovSem dostate¢né vykompenzovano kvalitou silnic, jejich bezpecnosti a moznosti

vyhnuti se placenym tsekiim, tedy pokud nemluvime o vjezdech do velkych mést.

Problémem francouzskych déalnic vSak ziistdva zastaraly vybér myta, kdy kolona
jedoucich aut zbytecné zpomaluje a ¢eké ve frontach, a to i na Sestiproudych dalnicich. Tomuto
nenapomaha ani vétsi pocet spole¢nosti s koncesi pro vybér myta. Resenim se stava zavadéni
piedplacenych karet a satelitniho systému na bazi GNSS v ramci projektu Ecotaxe?8, ktery ma
zdanit nakladni vozidla ve Francii. Kontrakt na vystavbu ziskala rakouska spole¢nost Kapsch,
ktera provozuje mytny systém i na izemi CR, a timto se stava zdsadnim hra¢em nejen na poli
mikrovinnych, ale i satelitnich systémil. Francie vSak musi fesit také otazku ukoncenych
koncesi v letech 2020 — 2025, kdy se vétsina placenych tsekt dostane opét do rukou statu.
V tomto pifipad€é bude dulezité obnovit koncesni smlouvy, nebot’ sprava silni¢ni sité a jeji
generalni opravy by Cerpaly skrze francouzské Ministerstvo izemniho rozvoje nemalé finan¢ni

Castky. [64]

Svycarsko, jako jedna z mala zemi, které leZi uprostied Evropy, neni soucasti EU,
avsak mize si to dovolit a je na to patiiéng hrda. Ac¢koliv je Svycarsko zemi hornatou, méa

diverzifikovanou a kvalitni silni¢ni sit’ v celkové délce cca 71 400 km. Mezi prvnimi

28V roce 2014 bude ve Francii spustén systém vybéru ekologické dang, tzv. ECOTAXE. K jejimu spusténi mélo
po nékolika odloZenich dojit od 1. ledna 2014, avsak francouzska vlada rozhodla koncem fijna t. r. odlozeni
spusténi vybéru a novy termin zatim nestanovila. Jejimu placeni budou podléhat nakladni vozidla nebo soupravy
s celkovou hmotnosti nad 3,5 t a bude vybirana vyhradn¢ prostfednictvim elektronickych zafizeni (OBU)
Vv zavislosti na poctu ujetych kilometrii na zpoplatnéné siti. [62]
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evropskymi zemémi méla zaveden kompletni elektronicky mytny systém. OvSem pro pohodli
a konkurenceschopnost své zemé nadale podporuje i Casové omezené mytné ve formé rocni
dalniéni znamky pro vozy pod hraniéni vahu 3,5 t. Délni¢ni sit’ ve Svycarsku je znaéné
rozvétvena, a tudiz se jeji uzivatel neobejde bez placeni mytného ¢i dalni¢ni znamky. Poplatky
na Svycarskych dalnicich jsou po finan¢ni strance dost pod urovni evropskych zemi. Napft. rocni
dalni¢éni znamka je skoro 2x levng&j§i nez znamka v CR a v porovnani vozd nad 3,5 tuny

e 1

zivotni trovni Svycarska a jeho finan¢ni samostatnosti. [64]

Pro Svycarsko je dulezita udrzitelnost stavajici situace s pfihlédnutim k pomoci EU,
ke které se mnoha pakty zavazalo. Byt stale tranzitni zemi a dovolit nerusen¢, po bezpe¢nostni

i finan¢ni strance, projizdéni exportni, tranzitni a importni dopravy.
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3 Analyza dopadd zpoplatnéni dopravni infrastruktury

Celd nésledujici kapitola je vénovana analyze dopadi vykonového zpoplatnéni
aplikovaného na vybranych dopravnich cestdch. Co vykonové zpoplatnéni piinési, jaké jsou
hlavni ptinosy, ale také zapory. Mezi hlavni témata spolecnd pfi vyuzivani mytného systému
patii jeho praktické zdokonalovani pro potieby nakladni dopravy, a to ve smyslu stanovovani
rovnych podminek v oboru silni¢ni dopravy a také v porovnani s dopravou zelezni¢ni, které
jsou akceptovatelné vSemi stranami. Celkové ma zpoplatnéni silniéni dopravni cesty, at’ jiz

vykonové i Casové, nasledujici dopady:
e ovliviiuje délbu prepravni prace,
e ovlivilyje volbu trasy a cestovni ¢as,
e ovliviiyje celkovou uroven dopravy pomoci vyse zpoplatnéni,
e prispiva k internalizaci externich nakladu,
e produkuje vynosy vefejnych rozpocti. [70]

Hlavni pficinou hledani novych alternativ a modela pro aktualizaci podminek fungovani
vykonového zpoplatnéni nejen v CR je délba prepravni prace v néakladni dopravé, nebot’ pravé
nakladni doprava neodmyslitelné patii mezi zdkladni a nejvice vyuzivané prostiedky pro
pfepravu zbozi. To vSak vede k obrovské vytizenosti dopravni infrastruktury a jejiho okoli.
Zavedeni vykonového zpoplatnéni je ¢asto v tomto sméru kontraproduktivni, nebot’ piinasi
problematiku objizdnych tras, které ¢asto vedou po nezpoplatnénych silnicich nizSich ttid, a tim
zpusobuji kromé jiného nemalé dopravni komplikace. Cilem spravné nastavené¢ho vykonového

zpoplatnéni by proto mélo byt:
e ulehceni méstiim a obcim lezicim na trasach zpoplatnénych cest ¢i v jejich blizkosti,
e prispeéni k vétsi bezpecnosti na silnicich niz§ich ttid,
e ckonomicka motivace firem k =zasilani zbozi prostfednictvim zeleznice ¢&i jiné

alternativni dopravy a posilovani trendu nakupu od mistnich dodavatelt a

e produkce vynost plynoucich do vefejnych rozpoctu, které slouzi k opravam a adrzbé

silni¢nich komunikaci.
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3.1 Problematika objizdnych tras zpoplatnénych useki v praxi

V této podkapitole jsou dle vysledkt méfeni rozebrany dva dalni¢ni useky, pro které je
typicka blizka ndvaznost se silnicemi L. a Il. tfidy, jez vedou soubézné s dalni¢nimi useky a casto
jsou vyuzivany jako alternativni a hlavné nezpoplatnéné varianty pro dosazeni piepravnich cilt
cest. Jedna se o useky dalnice D3 s prilehlou silnici 1. tfidy ¢. 3 a dalnice D2 s doprovodnou
silnici II. tfidy ¢. 425.

3.1.1 Problematika objizdnych tras na ptikladu vybraného useku silnice 1/3

Tato trasa byla autorem vybrana po odvysilani reportaze, které méla za cil informovat
0 stale rostouci mife nakladni dopravy pohybujici se ptes mésto Pland nad Luznici. Ptes tuto
aglomeraci vedla mezinarodni silnice E55%°(dnes zminéna 1/3), ktera byla dlouhou dobu
jedinou spojnici s vétsimi mésty JihoCeského kraje a s rakouskymi hranicemi. Dnes pievzala
roli mezinarodni silnice na tomto tseku dalnice D3. AvsSak ani po otevieni zminéné dalnice,
ktera vede timto méstem a tvofi mu dulezity dopravni obchvat, se situace nezlepsila (viz
naméfené hodnoty na obrazku 20). Nutno podotknout, Ze situace byla dle starosty Ing. Jifiho
Siménka netnosna, coz také dokazovala zdokumentovana méfeni vytvorend piimo na zadost
pana starosty (posledni méteni viz ptilohu 3). Jedno z moznych vysvétleni, které bude autor
prokazovat v nasledujicim méfeni je, ze se fidi¢i vyhybaji mytné povinnosti a svou trasu
zamérn¢ upravuji, pticemz si jako finanéné ptiznivEjsi variantu vybiraji jiz zminénou Silnici

I/3. Mapa testované oblasti s vyznacenym bodem méfeni je k vidéni na obrazku 18.

Obr. 18 — Mapa dalnice D3 s pFilehlou silnici 1/3 prochazejici méstem Plana nad LuZnici
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Zdroj: [85]

29 Mezinarodni silnice E55 vede v trase Berlin - Drazd’any - Praha - Terst a na naSem Gzemi méti 294,511 km.
Od Miro$ovic az po hrani¢ni ptechod Dolni Dvotisté s Rakouskem vede ptevazné po silnici 1/3. [68]

64



Pro méteni dulezity usek dalnice D3 byl otevien v cervnu roku 2013, jiz jako
zpoplatnény pro vozy nad 3,5 t. Casové zpoplatnéni nasledovalo na za¢atku roku 2014,
Do dnesniho dne je v provozu 42 km dalnice z celkovych 172 km®. Pro porovnani intenzity
dopravniho provozu byla vyuZita data z celostatniho s¢itani dopravy Reditelstvi silnic a dalnic
(dale jen RSD) 2000, 2005 a 2010, a to na tuseku 2-0043 (viz ptilohu 1 a 2) vyznateném na
obrazku 18 pomoci modrého bodu. Ve stejném misté, v ulici CSLA 11/603, se uskute&nilo
s¢itani dopravy v listopadu 2013, tedy po otevieni dalnice D3. Posledni uvedené scitani bylo
provadéno soukromou firmou na zakazku meésta Plana nad Luznici, a to v terminu od
8.11.2013do 15. 11. 2013 (viz pfilohu 3). Samotné s¢itani probihalo vzdy po cely den po dobu

jednoho tydne za pouziti radarového pfistroje na méteni statistiky dopravy.

Pro stanoveni intenzity dopravy v tomto Useky poslouzily ro¢ni priméry dennich
intenzit v jednotlivych letech (RPDI) s vyhledem do roku 2016, pomoci dokumentu MD
s oznatenim TP 225: Progndza intenzit automobilové dopravy® (viz piilohu 4 a 3).
Pro porovnani byla vybrana celkova ro¢ni primérna denni intenzita vSech vozidel na daném

useku komunikace (SV), kterd se vypocitala pomoci vzorce

RPDI = — x Y38 1; []. (1)
Kde: RPDI je ro¢ni primérna denni intenzita,
i je vybrany den méfeni (v daném roce),
I; je celodenni primérna intenzita dopravy na vybrané komunikaci.

Kwviili rozdilnému zptisobu méteni z listopadu 2013 je vzorec (1) pozménén pro tento
ptipad do podoby tydenni primérné denni intenzity vSech vozidel

voz
2

TPDI = ~X ¥7_,1; [ 2)

Kde: TPDI je tydenni primérna denni intenzita,
i je vybrany den méfeni (v daném tydnu),

I; je celodenni priimérna intenzita dopravy na vybrané komunikaci.

30 Veskeré dopravni informace o dalnici D3, jeji trase a jednotlivych terminech dostavby jsou k vidéni na adrese:
www.d3.cz/

31 1p 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy (II. vydani) je dokument schvaleny MD-OPK &. j. 553/2012-
120-STSP/1, ktery pojednava o technickych podminkach (TP) platici pro prognoézu vyhledovych intenzit
automobilové dopravy na dalnicich a silnicich na zaklad¢ vychozich intenzit dopravy a koeficientd prognozy
intenzit dopravy. [69]
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Pro porovnani intenzity dopravy z pohledu objizdéni vykonové zpoplatnénych tras bylo

zavedeno srovnani ro¢nich primérd dennich intenzit tézkych nakladnich vozidel s celkovou

hmotnosti nad 3,5 t (TNV nebo také TV podle dokumentu TP 225), pro ktery plati vzorec:

TNV =01XLN+09%XxSN+19XSNP+TN+ 2,0XTNP + 2,3 X NSN +

Kde: LN

SN

SNP

TN

TNP

NSN
A

AK

A+ AK ], 3)

je ro¢ni primérna denni intenzita lehkych nakladnich vozidel (uzite¢na hmotnost

do 3,5 t) bez ptivési i s ptivesy,

je ro¢ni primérna denni intenzita sttednich nakladnich vozidel (uzite¢na

hmotnost 3,5 — 10 t) bez piivésa,

je roéni prumérna denni intenzita stfednich nakladnich vozidel (uzite¢na

hmotnost 3,5 — 10 t) s pfivésy,

je ro¢ni primérna denni intenzita tézkych nakladnich vozidel (uzite¢na hmotnost

nad 10 t) bez privési,

je roéni primé&rna denni intenzita tézkych nakladnich vozidel (uzite¢na hmotnost

nad 10 t) s ptivésy,
je ro¢ni primérna denni intenzita navésovych souprav nakladnich vozidel,
je ro¢ni primérna denni intenzita autobusu,

je ro¢ni primérna denni intenzita Kloubovych autobust.

Opét pro spravné srovnani vSech méfenych obdobi byl vzorec (3) pfedélan po konzultaci

s méfiteli posledniho méteni z listopadu 2013 do podoby (viz tabulku v piiloze 3)

TNV =

0,1X0s0b.ceikem+1,9XNAkl.coikem+2,0X Nakl.+viekceikem [TJOZ]
7 24h"

(4)

Kde: 0so0b.coikem Jje tydenni intenzita lehkych osobnich a nakladnich vozidel (uzite¢na

hmotnost do 3,5 t) bez pfivesii i S piivésy,

Nakl.coikem je tydenni intenzita stfednich a tézkych nékladnich vozidel (uzite¢na

hmotnost nad 3,5 t) bez ptivésd,

Nakl. +vlekceoiem Jje tydenni intenzita stfednich a tézkych nakladnich vozidel

(uzite¢na hmotnost nad 3,5 t) s ptivesy.
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Hodnoty zakladnich vysledk jsou sepsany v tabulce 12. Veskeré vypoctené hodnoty,
ze kterych vznikly grafy na obrazcich 19 a 20, jsou uvedeny v piiloze 6.

Tab. 12 — Vysledky primérnych dennich intenzit vozidel na tseku 2-0043 za sledované obdobi

Méieny usek Plana nad LuzZnici (2-0043)
Roky méieni SV (voz / 24h) TNV (voz / 24h)
2000 14 237 1738
2005 18 891 3306
2010 15 656 2920
2013 13 601 2979

Zdroj: autor

Z vysledkt primérnych dennich intenzit vozidel na tiseku 2-0043 za sledované obdobi,
viditelnych v tabulce 12, je patrny nartst dopravy mezi roky 2000 a 2005 a nasledny tbytek
do roku 2010, zapfi¢inény zejména celosvétovou finanéni krizi. Tento Ubytek je také patrny
vV poslednim méfeni z listopadu 2013, a to pfevazné v celkovém poctu vsech vozidel
zobrazenych v jejich primérnych dennich intenzitach. Tento snizujici se pocet vozidel je vSak
znaén€ ovlivnén otevienim nového tseku dalnice D3, ktery ptildkal mnoho fidi¢h automobild
do celkové hmotnosti 3,5 t, nebot’ v dob&é méfeni nebyl pro tato vozidla zminény dalni¢ni usek
zpoplatnén. Kontrastné proto mohou pusobit vysledky primérnych dennich intenzit tézkych
vozidel nad 3,5 t. Zde je prib¢h totozny s celkovym pocétem vSech vozi méfenych na tomto
useku, avsak v roce 2013 je zde viditelny maly nartst v poétu 59 voz / 24h tézké dopravy oproti
roku 2010. Podle vyhledovych koeficientd z dokumentu TP 225 je vse v potadku, ovSem ty
nezohlediuji nové zprovoznénou dalnici D3 a také jeji zpoplatnéni jiz v dobé méfeni. Z tohoto
pohledu je mozné konstatovat, ze je velka pravdépodobnost vyskytu vyuziti objizdné trasy
tézké dopravy prave pres mesto Plana nad Luznici.

Pro vyhledové srovnani naméfenych hodnot podle RSD (celostatni séitani dopravy
2000, 2005 a 2010) a naméfenych hodnot z listopadu 2013 (po otevieni dalnice D3) byly
vybrany koeficienty vyvoje dopravy pro vSechna vozidla (viz ptilohu 4) a koeficienty vyvoje
dopravy tézkych vozidel (viz piilohu 5), kde bazicka hodnota je zastoupena rokem 2010. Poté

se vyhled dopravy podle RSD od roku 2010 vypog&ita jako:
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Kde:

voz

Ry = ky * Byp10 [ﬂ] (5)

R, je ro¢ni primérna denni intenzita sledovanych vozidel za zkoumany rok (napf.

zarok 2011),
k, je koeficient zkoumaného roku vychazejici z dokumentu TP 225,

Bp10 je bdze neboli ro¢ni primérna denni intenzita métenych vozidel v zakladnim

roce (v roce 2010).

Pro vyhledové hodnoty vychazejici z roku 2013 byl pouzit pfepocet konstant pomoci

fetézovych indexi, kdy

Kde:

Pocet SV (voz / 24h)

k voz
Ry =—"=XR,_1 [—] 6
X kx—l x—1 [24h] ( )
R, je roéni primérna denni intenzita sledovanych vozidel za zkoumany rok (napf.
zarok 2014),
k,  jekoeficient zkoumaného roku, vychazejici z dokumentu TP 225,
k,_1 je koeficient roku piedchoziho (pfed zkoumanym), vychazejici z dokumentu
TP 225,
R,_1 je primérna denni intenzita sledovanych vozidel v pfedchozim roce méfeni
(napft. v roce 2013).
Obr. 19 — Vyvoj a vyhled celkové dopravy (SV) na méieném tseku 2-0043
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Zdroj: autor
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Na obrazku 19 je viditelny znatelny pokles celkové dopravy v poctu 2 525 voz / 24h na
meéfeném useku oproti vyhledovym hodnotam. Tucné jsou zvyraznéna cisla naméfenych
pramérnych dennich hodnot vSech vozidel na méifeném useku, ¢isla v ostatnich letech znaci
intenzity vyhledové. Modra spojnice prochazi body méfeni podle RSD do roku 2010 a poté
pokracuje vyhledovymi body do roku 2016. Do roku 2012 je modra spojnice prekryta cervenou,
ktera taktéZ spojuje body méfeni podle s¢itani dopravy, provadéném RSD, ale od roku 2013
pocitd s naméfenou hodnotou po otevieni dalnice D3. Od roku 2013 az po rok 2016 jde

0 vyhledové hodnoty vypocitané pomoci vzorce (6).

Na obrazku 20 je k vidéni vyvoj a vyhled nakladni dopravy na méfeném tseku. Tuéné
jsou zvyraznéna Cisla namétenych pramérnych dennich hodnot nakladnich vozidel zméfenych
na daném useku, ¢isla v ostatnich letech znaci intenzity vyhledové. Modra spojnice prochézi
body méfeni podle RSD do roku 2010 a poté pokraduje vyhledovymi body do roku 2016.
Do roku 2012 je modra spojnice piekryta ¢ervenou, kterd taktéz spojuje body méfeni podle
s¢itani dopravy, provadéném RSD, ale od roku 2013 po¢ita s naméfenou hodnotou po otevieni
délnice D3. Od roku 2013 aZ po rok 2016 jde o vyhledové hodnoty vypocitané pomoci vzorce
(6). Veskera zdrojova data, ze kterych jsou sestrojeny grafy na obrazcich 19 a 20, jsou uvedena

Vv ptiloze 6.
Obr. 20 — Vyvoj a vyhled nakladni dopravy (TNV) na méfeném tseku 2-0043
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Zdroj: autor

Z vysledkli méteni a z grafického znazornéni je patrny rozdil v jednotlivych druzich
dopravy. Na tseku 2-0043 ubyva vozidel s celkovou hmotnosti do 3,5 t, ¢emuz skokové

napomohl nové otevieny tsek dalnice D3, avsak tento pokles nebyl do vétsi miry zaznamenan
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u nakladnich vozidel nad 3,5 t, ktera stale a v hojném poctu vyuzivaji soubéznou silnici L. tiidy
¢. 3. Této situaci vSak mize napomahat nedostavéna déalnice D3, chyby vyskytujici se v GPS
navigacich a jisté také skutecnost, Ze ne vSechny jizdy tézkych vozidel, vedouci ptes tuto oblast,
mayji tranzitni charakter, popiipadé vedou v blizkosti dalnice D3. Kvuli této situaci jiz obyvatelé
meésta Plana nad Luznici vydali petici s nazvem: Petice za zruSeni poplatkli a mytného na ¢asti

dalnice D3%,

32 Kompletni petice za zruSeni poplatkii a mytného na ¢4sti dalnice D3 je k vidéni na adrese:
www.e-petice.cz/petitions/za-zruseni-poplatku.html
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3.1.2 Problematika objizdnych tras na piikladu vybraného tseku silnice 11/425

Pro druhy ptiklad srovnani intenzit dopravy a zjisténi, zda se fidi¢i ndkladnich vozidel
vyhybaji zpoplatnéné dopravni cesté, byl vybran tisek dalnice D2 u exitu 48 (Bieclav), u kterého
je mozné také sledovat intenzitu dopravniho provozu na doprovodné silnici II. tfidy €. 425
(viz obrazek 21). Z kapacitnich diivod nebylo mozné obsahnout vétsi soub&ézny tGsek dalnice
D2 a silnice ¢. 425, ktery ma navic na své trase velké mnozstvi exiti a kiizeni s jinymi
dopravnimi komunikacemi. V tomto piipad¢ vSak plné€ postacuje sledovani intenzity nakladnich

vozidel na vybraném useku. Pro exit 48 se autor rozhodl z téchto divodu:
e jedna se o prvni exit dalnice D2 ze sméru Bratislava, ktery lezi na tzemi CR,

e jde o dopravni uzel, jenz slouzi k moznému odboceni ze silnice II. téidy ¢. 425 nebo

K napojeni na tuto dopravni komunikaci a

e vozidla, vyuzivajici sledovany Usek nezpoplatnéné silnice ¢. 425 ze sméru Brno, ¢i

sméru Bratislava, musi vzdy projet timto uzlem.

Obr. 21 — Mapa zobrazujici soubéZnost dalnice D2 a silnice ¢. 425 s ozna¢enymi body méieni

Zdroj: [86]
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Byla vybrana 2 stanoviste, viditelna jiz na obrazku 21 pod oznacenim A a B (viz obrazek

22). Stanovisté A slouzilo k obousmérnému méfeni intenzity nakladnich vozidel (dale také NV)

na kfizovatkovém useku. Byla sledovana NV piijizd&jici po silnici €. 425 a odbocujici na silnici

¢. 55 smér Bfeclav nebo Hodonin a naopak a NV piijizdé€jici po silnici €. 425 a najizdéjici

na dalnici D2 ve sméru Bratislava a obracen¢ (viz tabulku 13).

Tab. 13 — Sméry s¢itani nakladni dopravy na stanovistich A a B

Stanovisté
Stanovisté A Stanovisté B
A+B
P?.C.,e:[ VVOZ I,d el Pocet vozidel | Pocet vozidel | Pocet vozidel
prjizddjicich | o dsiicich | prijizdgjicich | sjizdgjicich
po silnici PIU1ZEC]ICly PI1zCelic J12C<) Pocet vozidel | Pocet vozidel
. po silnici po silnici €. 55 | z ddlnice D2 ze | . , . ,
¢. 425 . s y jedoucich po | jedoucich po
N ¢. 425 na silnici sméru L. L.
a odbocujicich o yxer y N . dalnici D2 dalnici D2
R anajizd¢jicich | €. 425 smér Bratislava na < < .
na silnici €. 55 s , Y smér Brno | smér Bratislava
< Tox na dalnici D2 Brno (minus silnici €. 425
smér Bieclav, " . . N
. smér Bratislava smér IV) smér Brno
Hodonin
Smér I Smér 11 Smér 111 Smér IV Smér V Smér VI

Zdroj: autor

Mc¢ftitel na stanovisti B sledoval obousmérnou intenzitu provozu NV na dalnici D2

a navic hlasil méfiteli stanovisté A nékladni vozidla odbocujici z dalnice D2 (jedouci smér

Brno). Meéfitel na stanovisti A poté vozidlo zapsal do piislusného fadku tabulky, aby

nedochazelo ke sjednoceni NV odbocujicich z dalnice D2 a NV jedoucich po silnici €. 55 ze

sméru Hodonin.

Obr. 22 — Vyznaceny usek méfené trasy u stanovisté A, B

Zdroj: [87]
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Metodika a pribéh séitani

Sc¢itani intenzity nékladni dopravy bylo provadéno celkem ttikrat. Vzdy se jednalo
0 tiithodinovy ¢asovy usek, a to mezi 9:00 a 12:00 hodinou pfi prvnim a tietim s¢itani a mezi
13:00 a 16:00 hodinou pii druhém séitani. Casovy Gsek byl zvolen zamémé, a to podle
dokumentu TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich®, kdy nakladni
doprava dosahovala v jarnich mésicich nejvysSich intenzit pravé mezi osmou a dvanactou
hodinou dopoledni a pro korekci takto vysokych hodnot bylo doporuceno v dalsi den (v tomto
piipadé nasledujici ¢tvrtek) méfit hodnoty odpolednich intenzit, a to opét ve tfithodinovém
intervalu. Timto zptsobem by se mélo dosahnout piesnosti £10 %. Prvni dvé s¢itani byla
provedena v po sobé nasledujicich &tvrtcich. Posledni v nedéli, a to pied zakazem jizdy** (13:00
az 22:00 hodin), proto nebyla v tomto piipadé nutna dal$i méfeni pro korekci nedéInich hodnot.
Mg¢teni bylo provadéno ruéné a jednotlivé vysledky s¢itani intenzit nakladni dopravy na dalnici
D2 a silnici €. 425 byly mezi sebou porovnany s vysledky celostatniho s¢itani dopravy z roku

2010 a 2005 (pted zavedenim vykonového zpoplatnéni) a nésledné vyhodnoceny.

Pfi scitani byla sledovana kategorie nakladnich vozidel s celkovou hmotnosti do 10 t
véetné¢ piivésu, dale jen LNV (lehka nakladni vozidla), a kategorie vozidel s celkovou
hmotnosti nad 10 t véetné ptivésu, dale jen TNV (tézka nakladni vozidla). Avsak jiz z pohledu
ru¢niho s¢itani nebylo v n€kterych ptipadech mozno ohodnotit, do jaké skupiny vozidlo zatadit.
Proto je potieba pocitat s chybou v ptipadé Spatného tsudku méfitele. To vSak neméni nic

na vysledném souctu vSech nakladnich vozidel, ktery nas zajima nejvice.

33 TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (II. vydéni) je dokument schvileny MD-OPK
¢. J. 279/2012-120-STSP/2, ktery pojednava o technickych podminkach (TP) pro stanoveni intenzit dopravy
na vefejné ptistupnych pozemnich komunikacich na zakladé kratkodobych dopravnich prizkumi. [71]

3 Omezeni se tykaji vozidel nad 7,5 tuny a také vozidel nad 3,5 tuny s pfipojenym pfipojnym vozidlem
na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a silnicich I. tfidy. Mimo prazdniny se omezeni vyjezdu kamiond
vztahuje jen na ned¢li. Pfes prazdniny se zakaz tyka jiz tii dnd, a to patku, soboty a nedéle. Celkové je to 9 hodin
mimo prazdniny a 19 hodin tydné béhem prazdnin.* [72]

73



Vysledky séitani

Prvni s¢itani probéhlo ve ¢tvrtek 27. 3. 2014. Na obrazku 23 jsou zobrazeny vysledné
hodnoty s¢itani LNV a TNV pro stanovisté A a B. Celkové hodnoty za prvni den s¢itani jsou

uvedeny v piiloze 7.

Obr. 23 — Vysledné hodnoty s¢itani LNV a TNV pro stanovisté A a B (27. 3. 2014)
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Zdroj: autor

Z prvniho dopoledniho s¢itani je patrny vétsi vliv tézkych nakladnich vozidel (TNV)
na intenzitu provozu v této oblasti, a to ve vSech smérech. Je patrné vetsi zatizeni dalni¢niho
useku D2, a to zeyména u TNV jedoucich smérem na Bratislavu (smér VI). Z hodinovych
intenzit nakladni dopravy na silnici ¢. 425 také vyplynulo, Ze nejvetsi zatizeni tohoto tseku
pfinaseji vozidla ze smért II a IV, tedy nakladni vozidla odbocujici ze silnice ¢. 425 na dalnici
D2 smér Bratislava a nakladni vozidla odbocujici z dalnice D2 smér Brno na silnici €. 425. Zde
je mozno videt, ze nekteti fidici, prevazné TNV, vyuzivaji objizdnou trasu vedenou ptes silnici
IL. tfidy €. 425, nebot’ v okoli se nenachazi vétsi mésto, které by ve vétsi mife mohlo plnit funkci
cilového, zdrojového ¢i jen tranzitniho bodu. Nejblizsi takové mésto jsou Hustopece, které vSak

lezi ptimo na trase dalnice D2. Toto tvrzeni vSak neni, a z hlediska dat také nemutze byt,

jednoznaéné prokazano.
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Druhé¢ séitani probéhlo ve ¢tvrtek 3. 4. 2014. Na obrazku 24 jsou zobrazeny vysledné
hodnoty s¢itani LNV a TNV pro stanovisté A a B. Celkové hodnoty za druhy den s¢itani jsou

uvedeny v piiloze 8.
Obr. 24 — Vysledné hodnoty s¢itani LNV a TNV pro stanovisté A a B (3. 4. 2014)
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Zdroj: autor

Z druhého odpoledniho s¢itani je opét patrny veétsi vliv tézké nakladni dopravy (TNV)
na intenzitu provozu v této oblasti, a to ve vSech smérech. Nejvétsi intenzity nakladnich vozidel
dosahuji oba sméry délnice D2, kde ve sméru na Brno (smér V) doslo ke zvétSeni provozu
Vv porovnani s dopolednim s¢itanim ze dne 27. 3. 2014. Z hodinovych intenzit nakladni dopravy
na silnici €. 425 také vyplynulo zvétSené zatizeni tohoto tiseku proudici ze sméru 1T a IV, tedy
zatizeni zptisobené nakladnimi vozidly, ktera odbocuji ze silnice ¢. 425 na dalnici D2 smér
Bratislava a nakladnimi vozidly odbocujicimi z dalnice D2 smér Brno na silnici ¢. 425. Opét je
mozné se domnivat, Ze fidi¢i v malé mife mohou silnici €. 425 vyuZivat k bezplatnému projeti
tohoto useku. Na intenzitdch hodinového vytizeni méfené komunikace nakladnimi vozidly je
také patrna celkova podobnost se s¢itanim ze dne 27. 3. 2014. Toto je zejména viditelné
na hodinovych intenzitach provozu na silnici ¢. 425. Na délnici D2 (sméry V a VI) se jiz

wrwe

komunikaci.
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Tteti sCitani probehlo v nedéli 13. 4. 2014. Na obrazku 25 jsou zobrazeny vysledné
hodnoty s¢itani LNV a TNV pro stanovisté A a B. Celkové hodnoty za tieti den s¢itani jsou

uvedeny v piiloze 9.

Obr. 25 — Vysledné hodnoty s¢itani LNV a TNV pro stanovisté A a B (13. 4. 2014)
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Z posledniho, tedy tietiho s¢itani z nedéle 13. 4. 2014, je patrny celkovy ubytek nakladni
dopravy, a to ve vSech smérech. Tento ubytek je zejména pozorovatelny u TNV, kde pocty
Klesly skoro na polovinu hodnot minulych méteni. Na obrazku 25 je opét viditelny nartst
dopravy mezi desatou a jedenactou hodinou u vétSiny NV. Také si 1ze povS§imnout zvétseného
provozu na dalnici D2 ve smérem na Brno v porovnani s ostatnimi namétenymi hodnotami. To
muze byt zpusobeno zakazem odpolednich ned€lnich jizd nakladnich vozidel a tim vzniklou
potiebou fidi¢i byt na cilovém misté pied stanovenou hodinou, ukoncujici nedélni nékladni

prepravu (viz metodiku a priibéh s¢itani tohoto méfent).
Porovnani a vyhodnoceni méreni

Z namétenych hodnot byly vypocitany primérné hodinové intenzity vSech nékladnich
vozidel, a to na méfeném tuseku silnice ¢. 425 (dale také usek 6-0290) a na méfeném tseku
dalnice D2 (dale také usek 6-8740). Poté byly hodnoty rozdé€leny, podle dni méfeni, na
intenzity v pracovni dny a vikendové (volné dny) intenzity néakladni dopravy. Vse bylo
porovnano s hodnotami métenych useki z celostatniho s¢itani dopravy za rok 2005 a 2010. Pro

rok 2014 byly spocitany vyhledové hodnoty intenzit nakladni dopravy pomoci koeficientl
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vyvoje nakladni dopravy (viz ptilohu 5) a dle vzorce (5) z kapitoly 3.1.1 (str. 68). Za rok 2005
jsou znamy pouze prumérné hodinové intenzity bez rozdilu dne méfeni, proto je v tabulce 14
u tohoto roku zapsana pouze jedna hodnota. Primérné hodinové intenzity nakladnich vozidel
byly spocitany na danych usecich jako pramér hodinovych intenzit z prvniho (dopoledniho)
a druhého (odpoledniho) méfeni. Vysledné primérné hodinové intenzity nakladni dopravy jsou

k vidéni v tabulce 14.

Tab. 14 — Primérné hodinové intenzity nakladni dopravy na méienych usecich

Primérné hodinové intenzity nakladni dopravy na méfenych uisecich podle RSD (voz / h)

Usek silnice &. 425 (6-0290) Usek dalnice D2 (6-8740)
Roky méreni
Pracovni dny Volné dny Pracovni dny Volné dny
2005 41 361

2010 52 15 278 195

2014 (vyhledové) 53 15 292 205
Primérné hodinové intenzity nakladni dopravy na mérenych usecich z vlastniho méfeni (voz / h)

2014 151 61 295 221

Zdroj: autor z podklada prilohy 10

Pii sestaveni tabulky 14 byla vyuzita data z piilohy 10 (vysvétlivky zkratek v piiloze 2).
Z tabulky 14 vyplyva nékolik skuteCnosti. Podobné jako v problematice objizdné trasy
smérované pres mesto Pland nad LuZnici je moZno i zde vidét znatelny ubytek ndkladni dopravy
mezi roky méfeni 2005 a 2010. | v tomto ptipadé se 1ze domnivat, ze jde o vliv celosvétové
hospodatské krize. V roce 2005, pfed zavedenim vykonového zpoplatnéni, je patrny obrovsky
rozdil ve vyuZzivani méfenych dopravnich useki, ktery se znatelné zmenSuje v nésledujicim

roce mereni.
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V roce 2010 byla hodinova intenzita ndkladni dopravy na méfeném useku silnice ¢. 425
Vv pracovni dny 5,3x mensi nez na méfeném useku dalnice D2. Vysledky méteni jesté vice tento
podil zmensuji, kdy v méfené dny roku 2014 je hodinova intenzita nakladni dopravy
na mefeném useku silnice €. 425 v pracovni dny piiblizn€ 2x mensi nez na méfeném useku

dalnice D2. Tento jev se také projevuje ve dnech volna. Pro grafické srovnani viz obrazek 26.

Obr. 26 — Grafické srovnani priimérnych hodinovych intenzit nakladni dopravy na méfenych usecich
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Zdroj: autor

Z grafu na obrazku 26 je patrna stale se zvétSujici intenzita provozu nakladni dopravy
na useku 6-0290 silnice II. tfidy €. 425. Pokud porovname vyhledové hodnoty spocitané pro rok
2014 a skutecné naméiené hodnoty, dochazime k velice podobnym vysledkiim intenzit pro usek
6-8740 dalnice D2. Z pohledu silnice ¢. 425 jsou vSak naméfené hodnoty nékolikanasobné
vys$si. V tomto pfipadé je mozné se domnivat, Ze se jednd o jednu z moznych objizdnych tras
fidict nakladnich vozidel, ktetfi se jednoduse, bezplatné a za cenu jen velmi malého ¢asového
zpozdéni, mohou vyhnout zpoplatnéné dopravni komunikaci. Je v8ak dualezité zminit, Ze by
vysledky méteni mély byt pod tihou zvolené variace, v podobé métenych Casovych usekt, dale
statisticky osetfeny. K tomuto osetfeni je vSak zapotifebi méfit vybrané tiseky minimalné po

dobu jednoho tydne, kazdy den a sledovat jednotlivé hodinové intenzity.

V nésledujici kapitole budou sepsdny poznatky samotnych fidicl, pracovniki, ¢i
vlastnikii dopravnich podnikt, kte¥i maji praktické zkuSenosti s mytnym systémem v CR,

jelikoZ pro svou pracovni napli vyuzivaji vozidla o celkové hmotnosti nad 3,5 t.
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3.2 Dotaznikové Setieni vyhodnocujici vliv zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty

na chovani jejiho uzivatele

Pro zjisténi, jak jsou uzivatelé, tedy v tomto ptipad¢ samotni fidici, pracovnici, ¢i
vlastnici firem zabyvajici se dopravou a vyuzivajici ke své ¢innosti vozidla podléhajici na
vybranych usecich vykonovému zpoplatnéni, spokojeni s fungovanim mytného systém, byl
vytvofen dotaznik (viz pfilohu 11), ktery mél za cil shrnout praktické poznatky s vyuzivanim
mytného systému. Prostiednictvim dotaznikového Setfeni s nazvem: V/iv zpoplatneéni silnicni
dopravni cesty na chovani jejiho uzivatele byl zkouman a nasledné hodnocen pohled na
vykonové zpoplatnéni z hlediska finan¢niho, technologického, geografického, aj. Dilezitou
soucasti byly také otazky tykajici se pfipadného vyhybani se zpoplatnénym dopravnim cestam,
vlivu sazeb mytného systému na staii vozidel a napt. také otazky zabyvajici se kvalitou sluzeb

poskytovanych provozovatelem mytného systému.

Dotaznik obsahuje 21 chronologicky usporadanych otazek a byl zasilan prostiednictvim
e-mailu. Celkem bylo osloveno pies 2400 tuzemskych a mezinarodnich dopravci a spediénich
spoleCnosti. Jejich vybér byl sestaven z kontaktnich tdaji ziskanych ze serverd firmy.cz
a zivefirmy.cz, které shromazduji informace o firmach v CR, mimo jiné také o spoleénostech
zabyvajicich se dopravni ¢innosti, spedici, st¢thovacimi sluzbami, aj. Z celkového poctu 2 436

odeslanych dotaznik je vyplnilo na 334 dopravnich subjektt.

Jak jiz bylo zminéno, dotaznik byl sestaven z 21 otdzek, pfiCemzZ prvni otdzka méla
za cil rozdélit respondenty na ty, jejichz spole¢nost vlastni vozidlo s povinnosti platit mytné
na zpoplatnéné dopravni cesté, a na ty, v jejichz vlastnictvi takové vozidlo neni. Skupina
respondentll, jejichZ vozidla nemaji povinnost platit mytné, byla pfesmérovana k obecnym
otazkam, tykajici se celkové problematiky mytného. Je vSak dalezité zminit, Ze dotaznik byl
od samého pocatku rozesilan pouze spole¢nostem, které se prezentovaly jako provozovatelé
nakladni dopravy, ¢i jako spolecnosti zabyvajici se dopravou pii pouziti nékladnich
a uzitkovych vozidel nad 3,5 t. Navic byly vSechny subjekty v itvodu dotazniku pozadany, aby
dotaznik nevypliiovaly, pokud s mytnym systémem v CR nemaji praktické zkusenosti.

Vysledky dotaznikového Setieni

Vysledky dotaznikového Setieni jsou Vv této kapitole rozebrany dle poradi jednotlivych
otazek. Kazda otazka a jeji vysledek je prezentovan grafem, ktery nazorn¢€ zobrazuje vysledny

pocet odpovédi. U otazek, na které piijemci dotaznikového Setfeni odpovidali slovné, jsou
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vybrané odpovédi uvedeny vzdy v poctu, jez komplexné vystihuje vSechny reakce na danou

otazku. Na obrazku 27 jsou zobrazeny odpovédi na prvni otdzku dotaznikového Setfeni.

Obr. 27 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢&. 1

Vlastni Vase spolecnost vozidlo/a, je vyuZiva ke své dopravni
cinnosti a které ma povinnost platit mytné na vybrané
dopravni komunikaci (vozidlo s hmotnosti nad 3,5 1)?

MNe: 7 -
2%

Ano: 327

Zdroj: autor

Prvni otazkou se sledovala diferenciace respondenti podle vlastnictvi a vyuZzivani
vozidla, které ma povinnost platit mytny poplatek na vybrané dopravni komunikaci. Vysledek
odpovédi byl uspokojujici a vyjadfoval spravny vybér dopravnich a spedi¢nich spolecnosti.
Zbylych 7 respondenttl, jez odpovédelo zaporne, bylo odkazéno na obecné otazky, tykajici se

mytného zpoplatnéni &i dopravni situace v CR.
Obr. 28 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 2

Kolik vozidel s povinnosti platit mytné (vozidlo s hmotnosti nad 3,5 t) VaZe
spole¢nost ke své innosti vyuZiva?

vice ne? 50: 36
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21-50:39

12% 1-5:138

42%

10-20:40
12%

6-10:74
23%

Zdroj: autor
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Z grafu na obrazku 28 vyplyva, Ze nejvétsi pocet respondentt je z fad malych a stfedné
velkych dopravcet, kterych se povinnost platby mytného mohla dotknout nejvice, nebot” velké
firmy jsou schopny v ramci lepsi vyjednavaci pozice se zakaznikem dojednat vyhodné&jsi

cenové podminky a promitnout tak zvySeni ndklada do cen.
Obr. 29 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢&. 3

Jaka emisni norma EURO ma nejvétsi zastoupeni ve Vaiem vozovém parku?
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17%

Zdroj: autor

Graf na obrazku 29 vyjadiuje rozdéleni dopravct, dle emisni tfidy EURO a jejiho
nejvetsiho zastoupeni ve vozovém parku dané spole¢nosti. Z odpovédi je patrny nartst vozidel
s emisni normou EURO 5 ¢i 6. Jisté tomuto trendu napoméhaji snizené sazby mytného,
odvijejici se dle vyse EURO normy, snizena spotieba paliva u novych vozidel a pravdépodobné

také jejich mensi poruchovost.

Obr. 30 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 4

Vlastni Vase spoletnost vozidlo s celkovou hmotnosti nad
3,5t a emisni tridou Euro 5 & 67

Zdroj: autor
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V souvislosti s predchozi otazkou je na obrazku 30 graficky zobrazen vysledek
odpovédi respondentli na otdzku tykajici se vlastnictvi vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 t
a emisni tfidou 5 ¢i 6. Pokud vychéazime z teorie, ve které firmy vlastnici vozidlo s vy$si emisni
normou nez EURO 3 maji zajem dale investovat do obnovy svého vozového parku, je vysledny

pocet kladnych odpovédi totozny S poctem odpoveédi u otazky €. 3.

Obr. 31 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢&. 5

Ovlivfiuje vyie mytnych poplatki dle emisnich tiid staii
vozoveho parku ve Vasi spolecnosti?

Zdroj: autor

Otazka ¢. 5 uvedena na obrazku 31 pfimo navazuje na problematiku vySe emisnich
norem u vozového parku respondentll. Z odpovédi je patrny znacny vliv velikosti mytnych
poplatkti odvozenych od emisnich tiid na stafi vozového parku u danych spolec¢nosti. Pokud
tento vysledek porovname se zavéry vzeslymi z otazek 3 a 4, existuje zde snaha dopravnich

spolecnosti obnovovat i star§i vozovy park, a to pfevazné z ditvodu snizeni mytnych poplatki.

Obr. 32 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢&. 6
lakym zpdsobem hradite ve Vaii spoleénosti mytna?

Placeni predem
(PRE-PAY): 146
45%

Masledné placeni | K
[POST-PAY): 181
55%

Zdroj: autor
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Otazka €. 6 uvedend na obrazku 32 sméfovala ke zptsobu platby mytnych poplatkd.
Nasledné placeni myta (POST-PAY) formou mési¢nich vyuctovani je pohodlnym
a bezstarostnym zplisobem hrazeni mytnych poplatkii. Nejvétsi vyhodou je jizda bez nutnosti
zastavovani vozidla a nasledného dobijeni palubni jednotky PREMID, proto byl zde o¢ekavan
vys$si podil uzivateld mytného systému spojenych s timto druhem platby.

Obr. 33 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢&. 7

Odpovida podle Vas velikost mytného poplatku stavu
dopravni infrastruktury, na které se tento poplatek vybira?

Ano: 4

Spise ano: 12

Spie ne: 115
36%

Me: 152
59%

Zdroj: autor

Pro pochopeni vile uzivatelii k platbé mytného poplatku na vybranych dopravnich
komunikacich byla vytvoiena otazka ¢. 7 zobrazena na obrazku 33. Z odpovédi jasné vyplyva,
ze vétSina respondenti neni spokojena s velikosti mytného poplatku v souvislosti se stavem

dopravni infrastruktury, na které se tento poplatek vybira. Pro duvody tohoto vysledku viz
otazky 19, 20 nebo 21.

Obr. 34 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 8

Je vyie sazeb mytného pro rok 2013(14) z Vaseho pohledu
limitujici?

Ano: 4 Spife ano: 22
1% 7%

Ne: 174
53%

Spite ne: 127
39%

Zdroj: autor
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Velice podobny vysledek jako v pfedchozi otazce nam podavaji i odpovédi respondentt
na otazku ¢. 8 vyobrazenou na obrazku 34. Celych 82 % respondentd odpovédelo, Ze nejsou
spokojeni s vysi mytnych sazeb pro rok 2013 a 2014 (sazby stejné vyse pro oba zminéné roky).
Tento vysledek milze souviset s Casto nedostavénou nebo opravovanou, ale zpoplatnénou

dopravni infrastrukturou, velkou konkurenci a stale se zvysujicimi nédklady na pohonné hmoty.
Obr. 35 - Vysledny graf odpovédi na otazku ¢&. 9

lakym druhem dopravy se Vase spoleénost zabyva?

Tuzemskou
dopravou (pouze
na tizemi CR): 69
21%

Tuzemskou i

mezinarodni
dopravou: 184 Mezinarodni
56% dopravou: 74

23%

Zdroj: autor

Odpovédi respondentl na otazku €. 9 z obrazku 35 ndm podévaji informaci o zastoupeni
jednotlivych druht firem z hlediska jejich obchodniho zaméteni. 184 z celkového pocétu 327
spoleCnosti se zabyva tuzemskou i mezinarodni dopravou. Zbylé podniky se jesté vice
specificky zamétuji na urcité prepravni trhy. Pfevaha respondentl se zamétenim na rizné trzni
oblasti, mize byt zpuisobena zvétsenou konkurenci v oblasti pfepravy zbozi a osob, mensim
tuzemskych trhem a blizkosti sousednich zemi. Zasadni roli zde hraje EU, jiZ je CR soudasti,

a jeji 4 zakladni svobody a moznosti Schengenského prostoru.
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Vysledny graf sestaveny z odpovédi na otazku ¢. 10 (viz obrazek 36) zobrazuje
rozdéleni respondentt z hlediska druhu provozované dopravy, dle nejvétsiho zastoupeni v dané
spole€nosti. Nejvétsi podil zaujimé ndkladni kamionovéa doprava. Ze zbylych forem je také
patrné zaméfeni respondenti na ndkladni dodavkovou dopravu a na nékladni dopravu
uzptisobenou pro pievoz sypkych materidlti (toto rozdéleni je prizplisobeno samotnym
respondentim, kdy pfeprava sypkych materiali zaujimala vice nez 55% podil v jinych druzich

dopravy).

Obr. 36 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 10

Vase spoletnost se zejména zabyva (zaskrinéte i vice moznosti):

200

150

100

50

0

m Nakladni kamionovou depravou m Makladni dodavkovou deopravou
m Nakladni dopravou s vozem s hydraulickou rukou m Nékladni dopravou s pievozem sypkych materigla
m Cisternovou nakladni dopravou m Stéhovanim a stéhovacimi sluZbami

m Autobusovou dopravou m Jinym druhem doprawvy
Zdroj autor

Jinym druhem dopravy se podle dotazovanych rozumi doprava mrazicimi vozy,
nakladni doprava s hydraulickou plosinou, odtahova sluzba, nakladni doprava tézkych

a nadrozmérnych zasilek, kontejnerova doprava nebo pieprava stavebnich strojt.
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Na otazku €. 11 zobrazenou na obrazku 37 odpovédélo celkoveé 269 respondentil kladné,
ve smyslu vyuzivani objizdnych tras jen z diivodu uspory nakladi na mytné poplatky. Tento
vysledek také koliduje s vysledky méteni spadajicimi pod kapitolu 3.1.

Obr. 37 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 11
VyuZivate ve Vaii spoleénosti objizdnych tras jen z divodu, abyste
se mohli vywhnout placenym Gsekiim?

N|kd‘f: 58 Ano: 64
18%

Obdgas: 205
63%

Zdroj: autor

Odpovédi respondentti na otazku €. 12 (viz obrazek 38) navazuji na piedchozi graf
z obrazku 37. V tomto ptipadé vSak nejsou odpovédi tak jednoznacné. Z vysledkt vyplyva, ze
vyraznou roli pfi vyuziti objizdnych tras hraje jejich poloha vici zpoplatnéné varianté. Jen 16 %
respondentll vyuZziva objizdnych tras i za cenu moZnych doprovodnych potizi uvedenych
V otazce.
Obr. 38 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 12
le pro Vas ekonomicky prijateln&jsi wyuzivat vice nezpoplatnéneé

useky dopravni cesty nez zpoplatnéneé (i za cenu napr. Casové ztraty,
nepohodli ¢i moZné vétsi spotreby paliva)?

Ne: 43 Ano: 52
13% 16%

Spite ano: 98

Spite ne: 134 30%

41%

Zdroj: autor
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Odpovédi respondentti na otazku ¢. 12 (viz obrazek 38) navazuji na predchozi graf
Z obrazku 37. V tomto piipadé vSak nejsou odpovédi tak jednoznacné. Z vysledkl vyplyva, ze
vyraznou roli pfi vyuziti objizdnych tras hraje jejich poloha vii¢i zpoplatnéné varianté. Jen 16 %

respondentll vyuziva objizdnych tras 1 za cenu moznych doprovodnych potizi uvedenych

V otazce.

V tomto pfipadé se jednalo o nepovinnou otdzku. Odpovédi z grafu na obrazku 39
naznacuji, Ze pokud by se cena za ujety km na zpoplatnéném useku snizila o 30 %, za€alo by
vyuZzivat zpoplatnéné Gseky v nasSem pitipad€ na 193 respondentl, ktefi jinak v urcité mife
vyuzivaji objizdnych tras, a to pravé z divodu vysoké mytné sazby. Zbylych 86 subjektl by
pro svij zdmér vyuzilo zpoplatnénych tseku az pfi snizeni ceny o vice nez 40 %. Redlné je
vSak jakékoli snizeni malo pravdépodobné. Jak jiz bylo zminé€no v Gvodnich kapitolach, stat
sice vydélava na mytném systému, ale vice neZ polovina vybranych finan¢nich prostredki
Z tohoto systému pokryva jen naklady plynouci soukromé firmé¢ Kapsch. Navic z analyzy
mytnych systémil ve vybranych zemich (viz kapitolu 2.6) vyplyva, Ze mytné sazby v CR jsou

jedny z nejmensich v Evropé. To je vSak také disledkem stale nedostavéné dalniéni sité.

Obr. 39 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 13
Pokud vyuZivate objizdnych tras, o kolik pfiblizng % by se ve VaSem
pripadé musela zménit cena za ujety km na zpoplatnéném dseku,
abyste jej zacali take vyuZivat?

-50% a vice: 43 -10%: 18
15% 7%

- 20%: 76
27%

Zdroj: autor

Z doprovodnych odpovédi respondentd k otdzce ¢. 14 vyplyva, Ze je malo
pravdépodobny piipad, kdy by dopravce pro svou dopravni ¢innost zcela zavrhl zpoplatnénou

silni¢ni dopravni cestu z diivodu vysoké mytné sazby na ni vybirané. Je vSak zajimavé sledovat
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(viz obrazek 40) zda by dotazané dopravni subjekty v piipadé navyseni ceny mytného omezily

svij dosavadni pobyt na zpoplatnénych dopravnich usecich.

Obr. 40 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢&. 14

Po jakém pfibliZném % navyieni ceny za mytné oproti Vasi
stavajici situaci byste znatné omezili vyuzivani zpoplatnéné
pozemni komunikace?

+50% a vice: 28

+40%: 12 _ % +10%: 86
4%

+ 30%: 95
29%

Zdroj: autor
Z Setfeni vyplyva, Ze pifi zdrazeni do 30 % by vétSina respondentli piechazela
k mozZnostem objizdnych variant zpoplatnénych usekd. Zbylych dotazanych 40 subjektd
vyuziva zpoplatnénych hlavnich tras natolik, ze by pfipadné restrikce zavedly az pii navySeni

ceny mytné sazby o 40 % a vice.

Obr. 41 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 15

Jste spokojeni s palubni jednotkou PREMID z hlediska jeji
funkénosti a spolehlivosti?

Ne: 29
Spite ne: 48 9% Ano: B
15% °

Zdroj: autor
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Spokojenost s palubni jednotkou PREMID vyjadrtila v grafu na obrazku 41 vétSina
dotazanych dopravnich subjekt (76 %). Zbylych 77 respondentii mohlo sviij nazor vyjadfit

V nésledujici otdzce €. 16.

Obr. 42 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 16

Meli jste nékdy problémy tykajici se palubni jednotky
PREMID?

Me: 162
0%

Ano: 165
50%

Zdroj: autor

V otazce ¢. 16 byli respondenti dotazovani, zda méli s palubni jednotkou PREMID
za dobu jejiho pouzivani ur€ité problémy. Jak lze vidét v grafu na obrazku 42, polovina

dopravnich subjektl problémy nezaregistrovala, druhd ano.

Pokud dotazovany odpovédé€l ano, mohl do pfislusného textového pole sepsat problémy,

se kterymi se u této jednotky pii své Cinnosti setkal. Zde je vycet t€ch nejzésadnéjSich:
e jednotka nekomunikovala s mytnou branou (nutnost doplacet mytny nedoplatek),
¢ vozidlo nebylo registrovano u v§ech mytnych bran,
e jednotka byla Spatné prednastavena dodavatelem,
e 1 jednotky Casto dochazelo k vybiti baterie a nasledné nefunkénosti,
e jednotka je pfili§ citlivd na umisténi na pfednim skle vozidla,
¢ 1 jednotky byl nefunk¢ni systém dvojité platby a

e mnoho uzivatelt si st€Zovalo na celkovou nefunk¢nost 1 zcela nové OBU jednotky.
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Z vyétu vsech typt problému byl nejzasadnéjsi a nejcastéji uvadény ten, kdy jednotka
PREMID nenacetla prijezd pod mytnou branou a S nim spojeny odecet mytného poplatku.
Nésledné dochéazelo k zaslani pozadavku na zpétné doplaceni dluzné Castky a casto také
pfipadnych sankci. Pfitom samotny uZzivatel nemusi mit do posledni chvile ani tuSeni, Ze

za prujezd mytnou branou nezaplatil.
Obr. 43 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢&. 17

Jste spokojeni se sluzbami provozovatele mytného systému v CR
(dostatecny pocet distribuénich, kontaktnich mist a jejich
rozmisténi, srozumitelny navod a informace k fungovani myta a
jeho platbé, infolinka atd.)?

Me: 38 Ano: 44
12% 13%

Spite ne: 77
24%

Spice ano: 168
51%

Zdroj: autor

64 % dotazanych odpovédélo na otazku €. 17 (viz obrazek 43) kladné a jsou tedy vice
¢i méné spokojeni se sluzbami poskytovanymi provozovatelem mytné technologie. I kdyz se
viak RSD, V roli objednatele mytného systému, snazi o zkvalitiiovani sluzeb spojenych
s vybérem mytnych poplatkl (napf. spusténi internetového portalu pro lepsi spravu a dohled
nad nedoplatky na mytném), stale je co zlepSovat. To znaci i odpovédi respondentti, kteti mohli
vyuzit textového pole u odpovédi ne. Nespokojenost se sluzbami provozovatele mytného
systému je prevazné kvili:

e nedostatecnému rozmisténi kontaktnich mist,

e dlouhotrvajicim vypotadanim se s dvojitou platbou a s ni souvisejicim navracenim

finan¢nich prostredki zpét uzivateli,
e celkove Spatné komunikaci s provozovatelem mytného systému,

e nedostate¢né informovanosti 0 nedoplatcich mytného, za které nemtize sam dopravce

a Casto také kvuli
e nedostatecné znalosti obsluhy na distribu¢nich mistech.
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V této souvislosti si také mnoho dopravct stézovalo na zpozdéné fakturace az 2 roky
starych nedoplatkli za mytné a na zbytecné velké zalohy OBU jednotek, které jsou

nekolikanasobné vyssi nez napt. v Polsku ¢i Rakousku.

Otazka ¢. 18: Chybi Vam jakakoli sluzba provozovatele mytné technologie, kterou
miiZete najit v zahranidi, ale v CR se nenabizi nebo existuje v jiné podob&? Jednalo se
0 nepovinnou otdzku, respondent mohl napsat odpovéd’ vlastnimi slovy. Zde jsou vybrany
nejzajimavéjsi z nich:

»Nechybi, ale nesouhlasim s vykonovym zpoplatnénim silni¢ni sit¢ statnich silnic
a dalnic v Evropé, tak jak se to d&je v soudasnosti. Ridi¢ skrze vielijaké piistroje a krabicky jiz
pomalu nevidi z auta (diive stacila vlajeCka a dostal jste pokutu, dnes nevadi nikomu 5 - 6
pfistrojit na okné&, hlavné, Ze to sype). Navrhuji zru$it drahé a neefektivni vybirani silnicnich
poplatki, na kterém parazituje x firem a politickych stran a také navrhuji zvysit spotiebni dan
na pohonné hmoty a timto jednoduchym zptisobem budeme pfispivat na obnovu silni¢ni sité
vSichni i osobni auta (ty méng, jelikoZ maji mensi spotiebu) a navic budou pfispivat i ta vozidla,

ktera se dalnicim vyhybaji. Pro¢ to délat jednoduse, kdyz to jde i slozité, ze?*

,V Rakousku piichazi okamzit¢ e-mail o nespravné uhradé s moznosti do 48 hod
uhrazeni bez sankce. Moznost nasledné platby bez kauce se splatnosti 14 dnti (GO DIREKT).
Vse se vyfizuje na Serpacich stanicich. Neni potieba jezdit na hospodaiské komory. Setif se tim
¢as 1 nervy. Lepsi kontrola emisni kategorie (dolozeni musi byt do 14 dnl od nové jednotky,
mailem nebo postou). V CR se téméf nic nekontroluje. Poctivi jsou v nevyhodé! Uz 3 roky jsou
na trhu vozy spliwjici normu Euro 5 EEV a uz i rok Euro 6, bohuzel nejsou viibec zvyhodnény.

Napft. v Rakousku ano!*

,,Kdyby se v zahrani¢i museli objednat palubni jednotky s ovéfenym podpisem jednatele
firmy, tak by tamni dopravci kontaktni misto podpalili, kdyby nedoplatky za nefunkéni mytné
brany vymahali advokati pod vyhrizkou exekuce, tak by je ukamenovali. Takze o sluzbach
provozovatele zde nemiiZze byt ani fe¢. Monopolista Kapsch si zde za vefejné penize vytvofil

soukromy ufad.*
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Respondenti svou odpovédi na otazku €. 19 reaguji na budouci vybér myta na silnicich
I. tfidy. Zpoplatnéni téchto useki pfijala minuld prozatimni vladda ke dni 4. 12. 2013. Pti
prosazovani vSak nebyl bran ztetel na technologii, ani na jeji cenu. Toto vSe bylo pfenechano
na starost nynéjsi vlade, kterd ma za ukol piipravit novou legislativu, ktera umozni rozsifeni
mytného a zacne s ptipravou tendru na nového poskytovatele mytného systému po roce 2016.
[73]

Obr. 44 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢&. 19

Souhlasite se zpoplatnénim viech silnic I. tfid po roce 20167

Me: 258
79%

Ano: 5
P 2%
//

17% 2%

Zdroj: autor

Odpovédi z grafu na obrazku 44 jsou vsak jednoznacné. Celych 96 % dotazanych je
proti zavedeni mytného na silnicich I. tfidy. Tato pfevaha negativnich odpovédi je mimo jiné
zpiisobena technickych stavem silniéni dopravni sité v CR, o které pojednava nésledujici

dotaznikova otazka.
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Odpovédi na otazku €. 20, jejichz vysledek je viditelny v grafu na obrazku 45,
pojednavaji o spokojenosti dopravci s technickym stavem silni¢ni dopravni sité v CR, ktera se
zejména po vstupu do EU stala vyhledavanou tranzitni zemi. Také tento vliv se podepisuje na
stavu jeji silniéni infrastruktury. Opét vétSina dotdzanych (95 %) neni spokojena s technickych
stavem silnic, dalnic a rychlostnich silnic, za jejichz prijezd musi platit mytny poplatek. Pfi¢inu
vidi respondenti v dlouhodobém podfinancovani SFDI a v neprihlednych a pfedrazenych

vybérovych tizenich, jejichz vitézové realizuji dopravni stavby a nejnutnéjsich opravy.

Obr. 45 — Vysledny graf odpovédi na otazku ¢. 20

Jste spokojeni s technickym stavem silniéni dopravni sit& v CR?

Me: 205
63%

Ano: 1
0%

Spite ne: 1ﬂ~ Spite ano: 17
32%

3%

Zdroj: autor

Otizka & 21: Co byste zlepsili na dopravni siti v CR? Jednalo se 0 nepovinnou
otazku, respondent mohl napsat odpovéd’ vlastnimi slovy. Zde jsou vybrany nejzajimavéjsi

Z nich:

,,Hlavné vedeni rezortu, smysluplna koncepce vystavby (kde to ma smysl, fekne kazdy
fidi¢), chybi napojeni na mezinarodni tahy a koncepce oprav (ne dle postkomunisti v SUS, coz
je feudalni organizace, kde se dédi z otce na syna funkce a je to vidét i na tajemnych opravach
provadénych zasadné pfi poklesu teploty, aby vlivem nedodrzeni technologie nemohla byt
uplatnéna zaruka), staci se zeptat chlapi, co délaji u silnic. Odstranéni tunelu v podobé smlouvy
Kapsch na placeni myta a ptechod na némecky tollcolect. Veskeré myto dopravci pouze
piefakturuji a promita se tak do cen vyrobku. Nikdo se jesté nepozastavil nad tim, jak se myto
vybird a témét 50 % odvadi do firmy Kapsch za udajné provozni naklady. Némecky tollcollect

ma zpracovanou i dopravni sit’ v CR. Myto je dobra véc, pokud s nim chci néco regulovat.
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Pokud mam jednu poradnou dalnici, tak logicky nemtizu regulovat nic. Kamiony voli trasy
hlavné s ohledem na nédjezd km. Ten v navaznosti na mezindrodni obecné znamé tahy Casto
nenavazuje. Klasicky piiklad je Pomezi nebo Rozvadov a dalsi piiklady zejména na severu
republiky. Kdo provozuje kamionovou dopravu a podiva se do mapy, tak je mu to jasné. Pak
vlastn€ vyuziva dalnici a plati myto jen blazen, ktery si neuhlidd, kde mu jezdi tidici. Je toho
daleko vic, ale vzdy vSe skonCi na vefejné znamé skutenosti neuvétitelného amatérismu

V provedeni statni spravy.*

,Jelikoz se zabyvame vyhradné mezinarodni dopravou, musim na rovinu fici, ze stav
nasich silnic a dalnic je opravdu Zalostny. Délnice od Prostéjova na Brno je otfesna panelka,
ktera dalnici nepfipomina ani ndhodou, o dalnici D1 ani nemluvim. Jen co opustite uzemi CR
smérem na Némecko, Rakousko, Nizozemsko, Finsko, Dansko (DK), najedete na krasné,
ttiproudé délnice, které jsou pravem zpoplatnény. Navic v oblasti BENELUXu a v DK se plati
denni dalni¢ni zndmka, ne od ujetych km, a i tam jsou veskeré komunikace o 100 % kvalitné;si
nez v CR. Pokud by i v nai republice byla kvalita silnic na irovni ostatnich zemi, nemtize
dopravce proti zpoplatnéni silnic a déalnic mit sebemens$i namitky. Pokud vSak budou
zpoplatnény 1 silnice 1. tfid, kdy nékteré jsou dobré maximalné tak pro traktor, tak s tim jako
dopravce nemohu souhlasit. A samoziejmé to vSe navazuje i za ceny za dopravu - paradoxné
v médiich vysilaji, Ze se zdrazuje 1 proto, ze stoupaji ndklady na dopravu, ov§em dopravci jsou

stale tlaceni jit s cenami doli a tendry a vybérova fizeni vyhravaji jen ti s nejniz§imi cenami.*

Valna vétSina odpovédi k této otazce se tyka kvality silnic v CR, nepriihledného
financovani a pferozdélovani vybranych poplatki z mytného systému a nekoncepcnosti
pii vystavbé a opravach. Mnoho respondentd také uvadélo vyuzivani objizdnych tras jen
z divodu oprav a ptipadnych kongesci na dalni¢nich usecich a zminuji, ze jde o komplexni

problém.

94



4 Navrhy na zmirnéni dopadu zpoplatnéni dopravni cesty a jejich

zhodnoceni

Na zéklad¢ analyzy soucasného stavu zpoplatnéni dopravni infrastruktury ve vybranych
evropskych statech a analyzy dopadil zpoplatnéni dopravni infrastruktury se v této kapitole
bude autor snazit nalézt a obsahnout optimalni feSeni pro zmirnéni téchto nasledki. Cilem je
najit a predlozit komplexni navrhy, jejichz vysledkem by mélo byt snizeni po¢tu nékladnich
vozidel, vyhybajicich se zpoplatnénym komunikacim. Dale je snaha navrhovanymi zménami
prispét k vEétsi bezpecnosti na silnicich a snizit negativni externality, které doprava ptinasi.
Mnoha z nize uvedenych opatfeni jsou jiz Gspés$né aplikovana a vyuzivana v jinych, prevazné

evropskych statech.
4.1 Snizeni nakladl pii stavbach dalnic

Jednou z pii¢in bytku nakladni dopravy, vyuzivajici pro svoji dopravni ¢innost silnice
dalni¢niho typu, je v CR zejména nedostavéna dalni¢ni infrastruktura, coZ také souvisi s cenou
a &asovou naro¢nosti jeji vystavby. Analyzou nakladti na stavbu dalnic se v CR zabyvalo mnoho
organizaci, véetné RSD, které si nechalo také jednu vypracovat, aby umléelo tvrzeni
0 predraZzeni mistnich dalni¢nich komunikaci. Tato analyza vSak byla napadena opozi¢nim
projektem nevladnich neziskovych organizaci (Ekologicky pravni servis, Oziveni) s lehce
ironickym nazvem: Stavéji se dalnice v CR drdz nez v zahranici?, Srovnavaci analyza
srovnavacich analyz®. Z tohoto dokumentu vyplyva, ze RSD piedloZilo udaje, které neodrazely
findlni ceny danych projektii, nybrZ ceny nabidkové, které jsou Casto mnohondsobné nizsi.
Z tohoto ptfikladu vznikd potifeba zvySeného dohledu nad samotnym zadavacim fizenim

jednotlivych staveb, tak 1 nad dohledem samotné vystavby.

Podle autorova nazoru, ktery vychazi ze studie NKU, by Ceské republice pii zadavani
vetejnych zakazek prospélo upfednostiiovani otevienych vybérovych fizeni a zaddvani
vetejnych zakazek po ¢astech, které umozni pii stavbé moznou konkurenci vice firem, a tim
zajisti niz8i ceny. Dale je dilezité, aby se k dopravnim stavbam vyjadiovaly jen relevantni
organy, u kterych existuje mensi pravdépodobnost lobovani za urc¢ité zmeény na projednavané
dopravni vystavbé. Diilezitym bodem se pak stava posuzovani kazdého projektu zvlast, kdy se

stavebni firma vzdy musi drzet projektu, jehoZ nositelem je investor.

% Tato analyza vystavby a financovani opravni infrastruktury v CR je k vidéni na adrese: www.bezkorupce.cz/wp-
content/uploads/2010/01/cenadalnic_castl_predrazenedalnice.pdf
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Dle aktualizovanych cenikti z roku 2013, které schvalilo ministerstvo dopravy, se
prumérna cena dalnice za kilometr snizila o 25 %. V roce 2014 tak ma piijit kilometr dalnice
V nenaro¢ném terénu na 126 mil. K¢ a v hornaté krajin¢ mtize vzrust az na hodnotu 226,3 mil.
K¢. Jedna se vSak o zékladni ceny dalnic, do kterych se nezapocitavaji rizika spojena
s vystavbou (vystavba v chranéné krajinné oblasti, na tzemi archeologickych nalezi apod.).
Nasledujici kapitola pojednéva o zakladnim problému financovani vystavby silni¢ni dopravni

infrastruktury a s nim spojenym rozpoc¢tem SFDI. [74] [75]
4.2 Navyseni rozpo¢tu SFDI

Kvalitni dopravni infrastrukturu nelze budovat a spravovat bez dostatecné vyse
finan¢nich prostiedkd. Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) trpi dlouhodobé nedostatkem
finan¢nich prostfedkl pro realizaci planovanych vyznamnych investi¢nich projekti. Vydaje
z rozpoc¢tu SFDI ¢ini pro rok 2014 celych 66,1 mld. K¢. Kladny posun je v tomto ptipadé
zaznamenan u prijmové stranky (viz tabulku 15), a to zejména u piijmt z narodnich zdroju
a s nimi spojenych moznych vydajt plynoucich z rozpoétu SFDI na rok 2014, jelikoz jsou to

prave investice do dopravy, které maji pozitivni vliv na celou narodni ekonomiku.

Tab. 15 — Vyvoj rozpo¢tu SFDI (v mil. K¢)

Zdroj 2010 2011 2012 2013 2014
Piijmy SFDI 33498 34 689 41 000 37571 43 000
Emise statnich dluhopist | 11 532 118 0 0 0
Ostatni narodni zdroje | 4 986 4 802 1449 6000 3600
OPD - dotace ze SR | 24 503 19 363 21 258 19724 24 492
Uvér EIB 5951 4342 3740 1200 0
Piijmy celkem 80 607 63 390 66 022 64 495 71092

Zdroj: autor z podkladu: [76] [77]
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Navrh navySeni rozpoctu SFDI

Celkovy objem pozadavkt na zdroje pro financovani dopravni infrastruktury na rok
2014 od zadatel dosahuje piiblizné 86,8 mld. K¢, z toho v narodnich zdrojich 59,8 mld. K¢.
(viz tabulku 16).

Tab. 16 — Pi‘ehled celkovych poZadavki na zdroje SFDI pro rok 2014 (v mil. K¢)

Zdroj Pozadavky na rok 2014 celkem
Nérodni zdroje 51 145
Spolufinancovani (zejména OPD I) 7 986
Spolufinancovani (zejména OPD II) 686
Narodni zdroje celkem 59 817
Zdroje EU (zejména OPD I a komunitarni programy) 25 355
OPD Il a CEF (Connecting Europe Facility) 1597
Zdroje EU celkem 26 952
Zdroje celkem (narodni + evropské) 86 769
Vydajovy ramec narodnich zdroji 43 000
Chybéjici prosti‘edky z narodnich zdroja -16 817

Zdroj: autor z podkladi [77]

Oproti vydajovému ramci nastavenému pro rok 2014 ve vysi 43 mld. K¢, ktery je
totozny s piijmy z narodnich zdrojii (viz tabulku 15), ¢ini rozdil u narodnich zdroju ptiblizné
16,8 mld. K¢&. Samotnému fondu by v tomto pfipad€ nejvice pomohla fixni ¢astka, kterou by
stat vyplacel SFDI dlouhodob¢ a v nezménéné vysi. Navrhovanym feSenim by proto mohlo byt
navazani piijma fondu na Hruby domadci produkt (HDP) statu. Jednalo by se o 2% podil, ktery
by mohl pfinést rozpoc¢tovou stabilitu. Pro rok 2014 by takto SFDI ziskalo v navaznosti na
predikci HDP 76,878 mld. K¢. Spolecné se zdroji EU by vysledna castka za rok 2014
dosahovala 103,83 mld. K¢.
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Chybe¢jici prostiedky z narodnich zdroji by mohly byt vykompenzovany také
prostfednictvim zmén navrzenych V tabulce ¢. 17. Jedna se zejména o navysSeni piijmi a podilt

z piijmu plynoucich do SFDI z narodnich zdroju (viz kapitolu 1.7).

Tab. 17 — Zmény produkujici navyseni rozpo¢tu SFDI (v mld. K&)

Navrhované zmény NavySeni prijmu SFDI
Navyseni podilu ptevodl z vynosi spotiebni dan€ z 9 % na 25 %. 13,1
Zvyseni sazeb mytného 0 15 % pro vozidla s emisni tfidou EURO 0,9
0—1II, EURO Il - IV
ZvySeni sazeb mytného o 50 % pro vozidla s emisni tfidou 2,1
EURO V+
ZvySeni poplatkll za uzivani dalnic a rychlostnich silnic o 15 % 0,7
NavySeni prijmii celkem 16,8

Zdroj: autor

Navrhované zmény vychazi z poznatkii a analyz Ministerstva dopravy CR, SFDI
a Ministerstva financi CR. Navyseni podilu pfevodi z vynost spotiebni dané do rozpoétu SFDI
bylo vybrano z divodu majoritniho podilu spotfebni dané z mineralnich oleji na celkovém
vynosu z téchto dani (viz tabulku 2 v kapitole 1.4.1). Proto by se vétsi ¢ast téchto pfijml méla
odvadét do rozpoctu SFDI. ZvySeni sazeb mytného o 15 % pro vozidla s emisni tfidou
EURO 0 - IV by do rozpoc¢tu SFDI ptispélo necelou 1 mld. K& V navaznosti na zminéné
zvyseni by se taktéZ zvysila sazba mytného pro vozidla s emisni tfidou EURO V+, a to o celych
50 %. Razantni zvySeni je dano ustdlenymi cenami mytnych sazeb této emisni tfidy, ktera
v letech 2011 a 2012 nebyla postihnuta kazdoro¢nim skokovym zvySeni sazeb o 25 %.
V porovnani s ostatnimi mytnymi sazbami vSak budou sazby emisni tfidy EURO V+ stéle
nejvyhodngjsi, aby pfimély uZivatele zpoplatnénych dopravnich komunikaci k obnové
vozového parku. Posledni navrhovana zména by zvysila cenu vSech dalni¢nich kupénti o 15 %
a ptispéla by do rozpoctu SFDI ¢astkou piesahujici 0,7 mld. K¢&. Celkové by takto navrzené
zmény mohly pokryt chybégjici prostfedky narodnich zdroji pro rok 2014 a zajistit dostatecné
spolufinancovani zdrojl poskytnutych EU, a to zejména pro OPD | a OPD II.
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4.3 Vybér mytnych poplatkil na silnicich 1. a II. tfidy

Timto razantnim feSenim by bylo mozné omezit vyuzivani objizdnych tras z divoda
vyhnuti se zpoplatnénym tsekiim a pomoci vratit nakladni vozidla zpét na délnice a rychlostni
komunikace. Ze zpracovaného navrhu feseni vykonového zpoplatnéni silnic 1. a II. t¥idy, které
si nechalo vypracovat RSD, vyplyva, Ze by bylo finanéné neefektivni zpoplatnit celou sit’ silnic
I. tiidy v délce 5 791,4 km (dnes je vykonoveé zpoplatnéno necelych 300 km) a zamySlenou
délku 970 km silnic II. tfidy. Zpoplatnéni silnic II1. tfidy se jevi v tomto ohledu jako zbyte¢né
a nerentabilni, navic je kvalita téchto silnic na velmi nizké arovni a nejprve by byla nutna jejich

celkova rekonstrukce.

AvSak rozsifeni mytné povinnosti na silnice I. tfidy je v dnesni dobé& otazkou casu. Jak
jiz bylo zminéno v ptedchozich kapitolach a v dotaznikovém Setieni, planuje se na rok 2016,
kdy zaroven vyprsi smlouva se spolec¢nosti Kapsch. Novy provozovatel bude muset zajistit
vyse sazby za ujety km po téchto druzich dopravni komunikace, nebot’ pravé ta miize zvednout

ceny pridruZzenych komplement.
Odhad vynosi a naklada na rozsifeni zpoplatnéni silnic L. a II. tiidy

Navrh feseni zpoplatnéni silnic 1. a II. tfidy v CR vychézi z poznatkil a analyz RSD,
spole¢nosti Kapsch a Ministerstva dopravy CR. Zpoplatnéni by se tykalo na 1 300 km silnic
. tiidy a 450 km silnic II. t¥idy. Jednalo by se zejména o silnice s blizkou navaznosti na dopravni
komunikace dalni¢niho charakteru. Samotna technologie by byla na bazi hybridniho systému.
Zpoplatnéné dalnice a silnice rychlostniho typu by dale vyuzivaly mikrovinou technologii,
technologie satelitni. Podle spole¢nosti Kapsch by zavedeni satelitni technologie v CR stalo
priblizné 12 mld. K¢. Konecné naklady na rozsifeni zpoplatnéni silnic 1. a I1. tfidy budou vSak
znamy az po dokonceni vybérového fizeni na poskytovatele sluzeb spojenych s provozem
mytné technologie. Podle dosavadnich analyz spada ptiblizn¢ 60 % z celkovych nakladt na
provoz stavajiciho mytného systému. Pravé podil nakladi na provoz a vynosl z mytného se na
niz8ich tfidaich muaze stat hlavnim problémem tohoto navrhu. Podle evropské smérnice je
pfipustny maximalné 30% podil téchto nékladii. Na ¢eskych dalnicich tento podil ¢ini 20 %.
Pii soucasné délce zpoplatnéni silnic I. tfidy vyde€lal primémé za rok 2013 1 km této
komunikace prostfednictvim vykonového zpoplatnéni 2,4 mil. K¢ (1 km dalnice a rychlostni

komunikace za rok vydeélal 14,8 mil. K¢). Soucet navrhované zpoplatnéné délky silnic I. a 1.
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tiidy poté odhadem dokaze na 1 km vyprodukovat pfiblizné 14 mil. K&, coz je pod hranici 30%

podilu z nakladl provozu mytného systému a jeho vynost.

Vzhledem k navrhované hybridni technologii by se musela zménit i OBU jednotka
Premid (navrh jednotky i S dodatecnym vylepsenim viz kapitolu 4.6.1). Zejména pro dopravce
vyuzivajici CR pro tranzitni dopravu by bylo mozné ponechat si staré jednotky Premid. Timto
krokem by se také omezil vstup na satelitné zpoplatnéné tseky, a tedy i do oblasti, které nejvice

trapi zvétSena nékladni doprava.
Potencialni vynosy navrhu

Pozitivnim vysledkem tohoto navrhu je narast efektivity zpoplatnéné sité
dokumentovany vzrustem potencialu vybéru na 1km, negativnim rysem je navySeni odhadu
vzhledem Kk vyuziti primérné mytné sazby. Mytné sazby pro navrhované zpoplatnéné useky
silnic I. a IL. tfidy by byly totozné s mytnymi sazbami zpoplatnénych useka I. tfidy, a to
I vzhledem k ¢asovému rozd¢leni (viz kapitolu 2.4.3). Timto feSenim by se dosahla jednotna

uprava mytnych sazeb a zmirnil by se vliv piipadnych zvétsenych administrativnich nakladu.

Tab. 18 — Odhad potencialnich vynosi piredloZeného navrhu (varianta I.)

Ocekavany
Délka Pramérny Pramérna
o narust vynosi
Kategorie silnice | navrhovanych | dopravni vykon corh mytna sazba
navrhu
useki (mil. vzkm /r) (K¢ / km)

(mil. K&/ 1)

Silnice L. tfidy 1300 1479 3106 2,1
Silnice II. tfidy 450 223 468 2,1
Celkem 1750 1702 3574 2,1

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2010 (CSD) — pracovni vystup, autor

Tabulka ¢. 18 vychazi z pracovniho vystupu Celostatniho s¢itani dopravy 2010 (CSD)
a predpoklada, Ze po rozsifeni zpoplatnéni na poZzadovanou délku silnic I. a II. tfidy nedojde ke
zménam dopravnich tokt, objizdéni, snizeni dopravnich vykoni a ze vybér mytného bude mit
100% ucinnost. V tomto piipadé je ofekavany narist vynosu vypocten na cca 3,57 mld.
K¢ / rok. Pro dosazeni tohoto idealniho stavu by bylo nutné vybudovat rozsahly a nakladny
celoplos$ny kontrolni systém, ktery by vSak vyvolal zvySeni nakladd spojenych s personalnim

zajisténim policie nebo celni spravy. Je zde nutné téZ pocitat s navysenim naklad RSD, které
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hradi palivo a béznou udrzbu vozidel mobilnich kontrol. Z vyse uvedenych divodii byl odhad
potencidlu vynosti pro navrhované mytné rozsifeni vypocten pomoci redlné varianty, ktera

pfedpoklada sniZzeni dopravnich vykont vlivem zpoplatnéni na 75 % (viz tabulku 19).

Tab. 19 — Odhad potencialnich vynosii piedloZeného navrhu (varianta II. 75% sniZeni dopr. vykonii)

Ocekavany
Délka Prumérny Pramérna
o narust vynosi
Kategorie silnice | navrhovanych | dopravni vykon mytna sazba
) navrhu
useki (mil. vzkm /1) (K¢ / km)

(mil. K&/ 1)

Silnice 1. tfidy 1300 856 1798 2,1
Silnice II. t¥idy 450 133 279 2,1
Celkem 1750 989 2077 2,1
Pokles vzhledem k varianté I. o: 75 % 42 %

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2010 (CSD) — pracovni vystup, autor
Snizeni dopravnich vykont vlivem zpoplatnéni vybranych usekt silnic I. a II. tfidy
0 75 % zplsobi 42% sniZeni o¢ekavaného nariistu vynosu, oproti navrhu varianty ¢. I (viz
tabulku 18). Redlny je v tomto piipadé¢ ocekdvany nariist vynosi vypoc€itdn na cca
2,08 mld. K¢ / rok.
Variabilni naklady
Zakladnimi variabilnimi ndklady na roz$ifeni zpoplatnéni jsou pievazng:
e pocet distribucnich a kontaktnich mist obsluhujici zdkazniky na délce zpoplatnénych
useku,
e pocet OBU jednotek vydanym Stavajicim a novym zdkazniklim a naklady spojené
S vy$$im pfenosem dat do centralniho systému,

e zvétSené naklady na kontrolu a vymahani mytné povinnosti.

Vyse téchto nakladii by se mohla ovliviiovat pomoci doby exspirace OBU jednotky a vyse jeji
kauce. Pocet mist obsluhujici zékazniky lze omezit vhodnym ndvrhem rozmisténi. V ptipadé
uvedeného navrhu se jedna zejména o zvétSeny pocet distribucnich mist. Naklady na kontrolu

jsou odvislé od topologie zpoplatnénych komunikaci a rozmisténim zakladen mobilnich hlidek

101



a poctem stacionarnich mytnych bran. V tabulce 20 je sepsan odhad pofizovacich nakladt pro

uvedeny névrh rozsifeni mytného systému.

Tab. 20 — Odhad nékladii na rozsifeni mytného systému (*kurz CNB: 27,4 K¢/ EUR)

) Cena za
Kategorie Délka usekii | MnoZstvi | Cena
Druh nakladu o jednotku
silnice (km) (ks) (tis. K¢)
(tis. K¢)
Kontaktni mista L. a II. tfida 1750 5 300 1500
. trida 1300 50 200 10 000
Distribu¢ni mista
. tfida 450 5 200 1000
Vozidla mobilni kontroly | 1. all. tfida 1750 20 2 500 50 000
L. tfida 1300 40 6 000 240 000
Kontrolni brany
II. tfida 450 6 6 000 36 000
L. tfida 1300 0,8 3 000 000 2 400 000
Centralni systém
II. tfida 450 0,2 3000 000 600 000
Néklady potizeni bez
) 3338 500
OBU jednotek
Potizeni jednotek OBU
Uzivatelé 667 000 2,74* 1827 580
(100 EUR)
Naklady porizeni v¢.
) 5166 080
OBU jednotek
Zvysené naklady na Zvysena zatéz stavajicich kontaktnich mist, distribu¢nich 293700
stavajici mytny systém mist a centralniho systému
Sluzby, vé. kontroly I. tfida 1300 0,7 2470700 1729 490
mytného systému 1. tida 450 0,3 2 470 700 741210
Naklady na sluzby
L. a IL tfida 1750 1 2470700 2470700
celkem
Celkové naklady L. a II. tfida 1750 7 860 480
Ro¢ni splatka po dobu 10 let 786 048

Zdroj autor z podkladii: [89]
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Celkovy odhad nakladt na realizaci rozsifeného mytného systému je piiblizn¢ 7,86 mld.
K¢ bez DPH v plné konfiguraci, v souCasnych cendch. Platebni podminky a detailni ¢lenéni
poskytovanych sluzeb by mély byt obsahem zadévaci dokumentace piedlozené veirejné

zakazky.
Vyvolané naklady

Rozsifeni zpoplatnéni na silnice I. a II. tfidy si vSak vyzada fadu dalSich vyvolanych

nakladi. Jedna se zejména o néklady na silni¢ni znaceni, které obsahuji:

e naklady na silni¢ni znaceni zpoplatnénych tsekll na silnicich L. a II. tfidy a najezdech

na tyto komunikace,

e naklady na oznaceni hrani¢nich pfechodii znackou IP28 informujici fidi¢e o systému

zpoplatnéni CR a
¢ naklady na projektové prace spojené s navrhem ptislusného silni¢niho znaceni.
Dale se také jednd o naklady na kontrolni ¢innost, do kterych spadaji:
¢ naklady na méfeni i€innosti mytného systému a kontroly kvality poskytovanych sluzeb,
¢ naklady na provoz mobilnich hlidek a
e naklady na vedeni spravnich tizeni a ptipadnych obCanskopravnich sport.

Nezanedbatelnou polozku tvofi také marketingové néklady pro ptipadné PR kampané (Public
relations) po zahdjeni provozu rozsifeného systému zpoplatnéni a v neposledni fadé také
naklady na pfipadné utlumeni elektronického systému vykonového zpoplatnéni (dale jen

ESVZ) a ptipadnou spolupraci kontrolnich systémd, do kterych spadaji:
¢ naklady na ptfevod systému z ESVZ na novy systém od roku 2017,

e naklady na sou¢innost syst¢ému ESVZ nutné zejména v oblasti enforcementu do roku

2016 véetné a

¢ naklady na likvidaci systému ESVZ nebo jeho dalsi vyuziti véetné jednotek OBU. [89]
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4.4 Umisténi zdkazovych znacek a vytvotfeni nizkoemisnich zoén

Mozna feSeni omezujici vyuzivani objizdnych tras zpoplatnénych komunikaci mohou
piinést zdkazové znacky a vytvoreni nizkoemisnich zon. Znacky omezujici prijezd zejména
nakladnich vozidel jsou nejvice vyuzivany u naSich rakouskych sousedi. Je vSak dilezité
zminit, ze toto feSeni regulace dopravy musi byt spojeno S dodrzovanim téchto zdkazovych
natizeni a kontrolou ze strany policie a ostatnich organu statni moci. Musi se vSak zajistit, aby
tato nafizeni neméla vliv na zasobovani dané oblasti. Mnoho mést a obci v CR vyuZilo moznosti
instalace zdkazovych znacek na sva spravni uzemi, kde toto feSeni pfineslo vyrazné zlepSeni
dopravni situace a zmenseni piipadnych dopravnich externalit (hluk, prasnost, aj.). Avsak stale
se najde mnoho mist, kde tento druh dopravniho omezeni nepiinasi uspokojivé vysledky. Jedna
se zejména o trasy s viceuroviiovym kiiZenim a trasy, na kterych je pfedem znama skutecnost,
ze nebudou v urcity ¢as ¢i obdobi monitorovany. Je nutné splnit pravé tyto podminky, aby
zakazové znacky spravné plnily funkci regulace dopravy na stanovenych usecich silni¢ni

dopravni cesty, a zejména pak na objizdnych trasach.

Na podobném principu funguji i tzv. nizkoemisni zony (dale také LEZ z anglického
nazvu low emission zone). Jde o geograficky definované oblasti, které reguluji pfistup
automobilii na zakladé¢ vysSe jejich emisi. Podminky pro zavedeni LEZ stanovuje zakon
0 ochrané ovzdusi ¢ 201/2012 Sb. *® Timto omezenim lze také zmensit dopravni intenzitu
Vv dané oblasti a ptinutit dopravce k viméné a nakupu novych vozidel, ktera by spliiovala emisni
pozadavky. Navic by mohlo dochézet ke zmirnéni jevu objizdnych tras, kdy dopravce s novym
nakladnim vozidlem s vy$§i emisni tfidou zaplati méné skrze mens$i mytnou sazbu za
zpoplatnény usek, a jeho snaha vyhnout se této komunikaci se bude projevovat v mensi mife.
Na druhou stranu miZe dochazet k situacim, kdy se dopravci budou snazit LEZ vyhnout.
K tomu jim dopomaha i zminény zakon o ochrané ovzdusi, ktery stanovuje, ze v ptipadé vzniku
LEZ v dané¢ oblasti musi existovat objizdna trasa vedouci po komunikaci stejné nebo vyssi tidy,

ktera se nachdzi mimo LEZ a zéroven nevede pies zastavéné izemi sousednich obci.

% Nizkoemisni zony Ize vyhlaSovat ve zvIas§té chran&nych Gzemich, lazefiskych mistech a v uzemi, kde doslo
k ptekroceni nékterého z imisnich limitt.. Soucasné plati, ze musi existovat objizdna trasa vedouci po komunikaci

vvvvv

obce.“ [80]
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Navrh zavedeni nizkoemisni zony

Nizkoemisni zony maji vyznam v zastavénych oblastech, které se potykaji s projevy
zvysené dopravy, a to zejména dopravy nékladni. Zaroven musi byt tyto oblasti v navaznosti
na vhodnou objizdnou dopravni komunikaci. Navrh LEZ vyplyva pravé z téchto zakladnich
vlastnosti daného uzemi. Dle autorova nazoru jsou nizkoemisni zony vyuzitelné zejména
v lazenskych oblastech, které ve svém okoli maji dalni¢ni obchvat, ktery je vSak dopravci casto
piehlizen. Jedna se zejména o mésta jako Karlovy Vary nebo Klimkovice. Vlastni graficky

navrh nizkoemisni zony mésta Klimkovice je zobrazen na obrazku 46.

Obr. 46 — Graficky navrh nizkoemisni zony mésta Klimkovice
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Zdroj: autor z podkladi: [88]

Navrh LEZ Klimkovic, které se nachazi v blizkosti Ostravy (7 km), pocita se zavedenim
z6ny pro celé izemi mésta, a to vzdy od znacky pocatku obce. Vyjimku tvoii pridruZzené obce
Klimkovice — Hylov, Josefovice, Vaclavovice a samoziejmé dalnice D1. Klimkovice jsou
méstem lazetiskym, nizkoemisni zona zde muze byt vytvotena s trvalou platnosti a nezavislosti
na smogové situaci. Jelikoz méstem nejezdi méstskd hromadné doprava a také mésto nevlastni

okrajova zachytna parkovisté, jsou na obrazku 46 zobrazena modrou znackou ,,P* vyuzitelna
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stavajici parkovisté pro vozidla, kterd by jela do této nizkoemisni oblasti bez pfislusné emisni

plakety.

Po konzultaci s mistostarostou mésta Klimkovice, panem Ing. Jakubem Unuckem, byla

vytvorena tabulka €. 21, ktera znazornuje financni naro¢nost zavedeni navrhu nizkoemisni zony

Z obrazku 46.

Tab. 21 — Naklady navrhu zavedeni LEZ mésta Klimkovice

Druhy nakladu Cena
Piimé naklady
Provadéci studie 200 000 K¢
Znacky LEZ (vstupni, ukonéovaci, 30 * 10 000 = 300 000 K¢
informativni)

Prodejni automaty emisnich plaket 3 * 80 000 = 240 000 K¢
Informacni kampan 55 000 K¢
Neprimé naklady
Administrativni nédklady 200 000 K¢
Naklady celkem 995 000 K¢

Zdroj: autor

Vyroba samotnych emisnich plaket je hrazena z rozpoétu Ministerstva Zivotniho
prostiedi (dale také MZP) a uzivatel si je bude moci zakoupit na vydejnich mistech k tomu
uréenych. V ptipadé mésta Klimkovice se jedna zejména o méstsky ufad a ufady pfidruZenych
obci. Do dnesni doby nebylo docileno toho, aby byly emisni plakety vydavany automaticky pti
prohlidkach na stanicich technické kontroly (STK) ¢i pti koupi nového vozidla. Cena plakety
je stanovena na 80 K¢ s DPH a polovina této ¢astky jde zpét MZP. Druha polovina (40 K&)
nalezi méstu Klimkovice. V tomto mésté je registrovanych pfiblizné¢ 2000 vozidel. Pokud
pfedpokladdme situaci, kdy si kazdy majitel registrovan¢ho vozidla pofidi emisni plaketu,
pfijem mésta Klimkovice vzroste o 80 000 K¢. Tato ¢astka je vSak zanedbatelnad v porovnani

s finan¢nimi riziky vzniku LEZ na uzemi mésta Klimkovice.

Pti zavedeni LEZ na Gizemni ¢asti mésta Klimkovice miize dochazet ke snizovani poctu

konzument sluzeb. Zejména se jedna o lazenské hosty, ktetfi pro nutnost zakoupeni emisni
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plakety mohou jet radéji ke konkurenci. ReSenim jsou kratkodobé vyjimky, které by se
u lazenskych hostu pridavaly k fakturaci dané sluzby. Vseobecné by pak bylo mozné vyjimky
zakoupit 1 uvnitf zony na zachytnych parkovistich, napi. pomoci vydejnich automatii nebo
V provozovnach sluzeb. Vse musi byt doplnéno zvétSenymi kontrolami vozidel v nizkoemisni
z6né&, nebot’ napt. vydejni automat nepozna, jakou emisni tfidu vase vozidlo ma. Pro omezeni

negativ, nejen ve mésté Klimkovice, je tedy nutna:

e Zména zakona, ktery by emisni plaketu urcil jako povinnou souc¢ast nového vozidla

a prohlidky STK,
e motivace ob¢and, aby si plakety aktivné potidili a
e zména v podobé rozsifeni LEZ do vétich mést CR.

Na druhou stranu mohou Klimkovice zavedenim LEZ docilit snizeni tranzitni dopravy
(podle RSD jede pies mésto Klimkovice denné na 4 800 vozidel) a pfesunout nakladni dopravu

zpét na zpoplatnénou dalnici D1. Také se tomuto méstu mohou zvysit prodeje prostfednictvim

vvvvvvv

4.5 Snizeni mytnych sazeb na dalnicich a rychlostnich komunikacich v noci

Toto opatieni by mohlo vyhovovat pfevazné mezinarodnim dopravnim spole¢nostem,
které pro svou obchodni ¢innost vyuzivaji cizi zemé pro tranzitni dopravu. Snizeni mytnych
sazeb v noc¢nich hodinach by se mohlo projevit na intenzit¢ provozu v dopolednich
a odpolednich hodinach a jizda po takovéto dopravni cesté by byla plynula a zcela bez kongesci.
Nastaveni optimalizované mytné sazby by mohlo piimét fidi¢e nakladnich vozidel vyuzivat
celé zpoplatnéné tseky, nebot’ by zde odpadl diivod volby jinych tras vzhledem k mozné vétsi

finan¢ni naro¢nosti, Gspote Casu a ¢asto 1 pohonnych hmot.
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Takto snizené sazby by se dotkly pouze dalni¢nich a rychlostnich komunikaci, a to
v dob¢ 0od 22:00 do 06:00 hodin, a jejich vySe by se pohybovala ve stejnych cenovych hladinach,
jaké jsou stanovené pro silnice prvni téidy v patek od 15:00 do 20:00 hodin (viz tabulku 22),
kvuli zachovani ceny dalnic, viditelné slevé a nastavené sazbé na hodnotu, kterd nebude
podnécovat fidi¢e nékladnich vozidel k moznému vyuziti objizdné trasy po Casto prilehlych
silnicich L. t¥idy.

Tab. 22 — Reseni velikosti mytnych sazeb nikladnich vozidel na dalnicich a rychlostnich komunikacich
v dobé od 22 do 6 hodin (v K¢ / km)

, emisni tfida EURO 0 — | emisni tfida EURO III - | emisni tfida EURO V+
Cena platna

pro dalnice & v
a rychlostni Pocet naprav
komunikace 9 3 4+ 2 3 4+ 9 3 4+

Stavajici cena | 3,34 5,67 8,24 2,61 4,45 6,44 1,67 2,85 4,12

Nova cena | 2 3,92 5,6 1,56 3,06 4,38 1 1,96 2,8

Rozdil 1,34 1,75 2,64 1,05 1,39 2,06 0,67 0,89 1,32

Rozdil ceny
na 100 km 134 175 264 105 139 206 67 89 132
(K9®)

Zdroj: autor z podkladi na adrese: www.mytocz.eu/cs/mytny-system/sazby-mytneho/index.html

Z navrhu mytnych sazeb pro jizdu na dalnicich a rychlostnich komunikacich v no¢nich
hodinach vyplyva, ze nejvetsi snizeni nakladi by zaznamenali fidici vozidel S nejniZsi emisni
normou EURO 0 — I, konkrétné vozidel s poétem naprav 4 a vice (snizeni ceny o 264 K¢ na
100 km). Avsak ani v ostatnich pfipadech nejde 0 zanedbatelné ¢astky. Vice o tomto navrhu
v pfilozené SWOT analyze (viz tabulku 23).
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Tab. 23 — SWOT analyza sniZeni mytnych sazeb na dalnicich a rychlostnich komunikacich v noci

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
e Snizeni nékladii za mytné e Vybér vhodnych zaméstnancii pro
poplatky, vecerni fizeni,
e rychlejsi dodani zbozi, e mozné zvySeni vydajli na platy
e nevyhledavéni objizdnych tras, takto zaméstnanych zaméstnanct,
e Uspora Casu, e nemoznost ndkupu a servisu
e Uspora pohonnych hmot. V noc¢nich hodinach.

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Mén¢ Casté kongesce a celkova
nehodovost,

e rovnomé&rnéjsi rozdéleni dopravy
a zmenS$eni dopravnich $picek,

o rychlejsi dodéani zbozi
zakazniktim,

e zmenseny vyskyt objizdéni
zpoplatnénych usekd,

e vétsi konkurenceschopnost,
zvyseni piijmi statniho rozpoctu.

Zdroj: autor
SniZzovéani sazby myta v nocnich hodindch pro nynéj$i zpoplatnéné useky I. tfidy
postrada v tomto piipadé smysl, nebot’ jejich celkova zpoplatnéna sit’ nedosahuje dostatecné
délky a jiz v zakladu nejsou ceny nikterak vysoké. Na opac¢nou stranu je tieba v tomto ohledu
dbat na evropské socialni predpisy a zdkonik prace, které jsou v rozporu s ptesouvanim nakladni
silni¢ni dopravy na no¢ni hodiny. Tato mySlenka jisté také nepotési odborové svazy, pro které

je prace V no¢nich hodinach mimotadné silnym tématem.
4.6 ZlepSeni technologie a sluzeb stavajiciho mytného systému

Provozovatel mytného systému by mél pruzné reagovat také na potieby a prani uzivateli
daného systému. Samoziejmosti jsou predem dané technologie, které¢ predurcuji i jednotlivé
pouzitelné sluzby poskytované mytnym provozovatelem, avSak pfistup je mozné zménit vzdy.

Firma Kapsch dosahuje pfi vybéru mytnych finan¢nich prostredki 99% tspésnosti (viz kapitolu
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2.4.4, str. 53). Toto ¢islo ovsem nenapovida nic o spokojenosti uzivatelti s provozem mytného

systému nebo snaze o jeho objizdéni.

Cilem nésledujicich podkapitol je nalézt jednotlivé funkéni body mytného systému
v CR, které by podle dotaznikového $etfeni mély byt zlepseny, &i upraveny. Tato uprava by
mohla vylepsit funkénost celého systému a jeho spravy, zajistit zlepSeni nazoru na mytny

systém a do jisté miry zamezit objizdéni zpoplatnénych useki.
4.6.1 Vylepseni palubni jednotky PREMID

Z dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze uzivatelé mytného systému by uvitali urcité
inovace tykajici se palubni jednotky PREMID instalované ve vozidlech, kterd maji povinnost

platit mytny poplatek.

Z odpovédi respondentli a z jejich praktické zkuSenosti vyplyva, ze OBU jednotka
PREMID je v podstaté ¢erna skiiiika, o kterou se samotny majitel, kromé dobijeni finanénich
prostiedkid, nemusi nijak zajimat. VSe se provadi automaticky a bez nutnosti uzivatelova
zasahu. Tato prvotni mySlenka vSak selhava v pripadé nespravné funkce OBU jednotky. Bylo
by vhodné, aby se do nové vyrabénych jednotek instaloval také mensi display, ktery by
zobrazoval dulezité informace daného subjektu o nastaveni mytné jednotky. Na OBU jednotce

by se m¢ly zobrazovat tyto udaje:
e aktudlni pocet naprav,
e emisni tfida vozidla (pro kontrolu distribu¢niho nastaveni),
e stav transakce pfi prijezdu mytnou branou (stav: OK nebo CHYBA),
e stav baterie a
e aktualni vyse kreditu u jednotek s moznosti placeni pitedem (PRE-PAY).

Soucasné by vsak stale fungovalo zvukové signalni upozornéni, které by informovalo
fidi¢e o pravé probéhnuté transakci, ¢i nedostatku kreditu v jednotce. Timto feSenim by se
mohlo predejit neimyslnym nedoplatkiim na mytném. Pfitom vySe pokuty mnohdy piesahuje
hodnotu vzniklého nedoplatku.

Na druhou stranu je nutné podotknout, Ze vestavény systém by kladl zvétSené naroky
na cely systém vybéru myta, zejména na velikost pfenasenych informaci, na spotfebu energie
z ptilozené baterie a také na celkovou velikost pfistroje. Jednotka PREMID by se tedy musela

na ukor téchto inovaci zvétsit, avSak technologicka naro¢nost této inovace by nemusela byt
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nikterak zasadni a pfi pouziti nové technologie by ke zvétSeni rozmérii nemuselo vibec dojit.
Bylo by ovSem kontraproduktivni dosdhnout rozmeért slovenské OBU jednotky, ktera spise
brani tidi¢i ve vyhledu z vozidla. Slovensky systém je vSak zaloZen na jiné mytné technologii

v

(nejmoderné&jsi implementace satelitni technologie v EU).

Reseni se tak naskyta v podob& nové hybridni OBU jednotky, ktera by po roce 2016
vznikla spole¢né se zavedenim vykonového zpoplatnéni silnic I. tfidy na bazi satelitni
technologie. Nové jednotky by vyuzivaly nejnovéjsi technologic GSM a GPS a zaroven by byly
vybaveny komunika¢nim rozhranim DSRC. To umozni interoperabilitu se stavajicim mytnym
systémem. Navic tato koncepce umozni vytvaret vysoce prizpisobivé plany zpoplatnéni
S riznymi tarify a silnicnimi komunikacemi, jelikoZz nevyzaduje stazeni vétS$itho objemu

mapovych dat a algoritmli do palubni jednotky.

Z odpovédi respondentll je patrny zajem o zlepSeni funkéni stranky jednotky Premid,
a to i za cenu zvysenych nakladi, které by v§ak nemusely byt nutné. Nyni je vratna kauce ¢eské
OBU jednotky 1 550 K¢&. Pokud tuto cenu srovname s kauci slovenské satelitni OBU jednotky
(1 398 K<), ktera obsahuje vSechny vySe zminéné technologie, nemuselo by ke zvySeni nakladt
dojit. Varianta, kterou navrhl stavajici technicky provozovatel mytného systému, vSak
pocita s navySenim ceny v piipadé hybridniho systému na ptibliznych 100 Euro (2 740 K¢) za
jednotku. Tato cena se také vyuziva pro vypocet odhadovanych nakladt v kapitole 4.3 (viz
tabulku 20).

4.6.2 Nové sluzby na distribu¢nich mistech mytného systému

Distribu¢ni mista slouzi k poskytovani sluzeb fidicim na cestach, kteti maji povinnost
platit mytny poplatek na zpoplatnéné dopravni cesté. K dneSnimu dni se jejich pocet pohybuje
kolem 270, pfi¢emz nejvice distribuénich mist je v okoli hrani¢nich piechodii. Casto jsou tato
mista spojena s ¢erpacimi stanicemi a obsluhuje je stejny personal. Podle nazort respondent
vV dotaznikovém Setfeni vSak neni personal takového mista dostate¢né zaSkolen v mytné

problematice.

Distribu¢ni mista jsou oteviena nepietrzité a novy uzivatel by v nich mél najit vSe
potiebné pro jizdu na zpoplatnéné dopravni komunikaci. Je vSak duilezité zminit, Ze tato mista
dokazi obslouzit pouze nové a stavajici mytné uzivatele, ktefi chtéji zavést ¢i maji nastaven
reZim platby pfedem. VétSina z dotdzanych mezinarodnich spolenosti méla nastaven pravé
tento rezim vybéru mytnych poplatkd. Zde miize také vznikat dalsi nemald komplikace,

zejména pro tidice vyuzivajici CR pro tranzitni dopravu. Pokud je u téchto fidict objeven starsi
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nedoplatek na mytném, o kterém ani sami nemuseli mit tuSeni, maji povinnost se ihned dostavit
na kontaktni mytné misto a zde ¢astku uhradit. AvSak 15 kontaktnich mist s omezenou oteviraci
dobou nemusi byt vzdy v blizkosti fidi¢e a cesta na takové misto muze zabrat ¢as a nemalé

finan¢ni prostredky.

Vyfesit tento problém by mohl statni zésah, napf. pomoci stanovené lhity, kterd by
upozornila dopravce na ptipadné nedoplatky a ohranicila dobu nutnou pro jejich zaplaceni. Toto
feSeni se jiz osveédcilo v pripadé dopravci nepouzivanych OBU jednotek, které vSak nebyly
vraceny zp¢ét provozovateli. Nyni za kazdy rok drzeni nadpocetni OBU jednotky zaplati

dopravce 237 K¢.

Dalsim feSenim by byla moznost jakykoli mytny nedoplatek zaplatit ptimo na
distribu¢nim misté. Provozovatelé téchto mist by byli motivovani podilem z takto uhrazené
¢astky dluzného myta a méli by motivaci ptizpisobit novym pozadavkiim i znalosti svého

personalu. Ekonomické zhodnoceni takového feseni je nastinéno v tabulce ¢. 24.

Tab. 24 — Odhad nakladi spojenych s navrhem plateb v§ech mytnych nedoplatki na distribuénich

mistech
Cena za
. Pocet Vysledna ¢astka
Druhy nakladu jednotku .
jednotek (K¢)
(K9)

Softwarové naklady (licence, instalace, idrzba) 250 000 274 68 500 000
Hardwarové naklady (servery, uloziste, kabelaz) 2 500 000 15 37 500 000
Propojeni a udrzba systému 1 500 000 1 1 500 000
Zaskoleni zaméstnancti 300 000 2 600 000
Informacni materidly pro zékazniky (letacky, tuzky) 45 100 000 4500 000
Naklady navrhu celkem 112 600 000

Zdroj autor

Ceny nakladovych polozek v tabulce 24 byly nastaveny po konzultaci s vedoucim
okresniho kontaktniho mytného mista v Brné€ (kontaktni misto 6801) a po e-mailové konzultaci
s IT oddélenim firmy Kapsch Telematic Services spol. s r.0. Navrh pocitd s napojenim
distribu¢nich mist na mista kontaktni, kterym timto budou z distribu¢nich mist zasildna
potifebna data pro zpracovani zaplacenych nedoplatki, ptipadné dalSich finan¢nich a jinych

transakci. Timto by se zabezpecil ptistup ke zpracovani dat a pfistup do samotné databaze
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mytného systému i pro samotné zaméstnance distribu¢nich mist. Hardwarové naklady se proto
tykaji dobudovani silné sitové zakladny na stavajicich kontaktnich mistech a pfipojeni do
existujici databaze mytného systému. Naklady na zaskoleni zaméstnancti byly vykalkulovany
zZ cenikti hromadnych Skolicich center. Vysledné naklady jsou pro dany nédvrh naklady fixnimi,
nebot’ pro jeho zavedeni jsou nutnou podminkou a v ¢ase se jiz neméni. K danému zhodnoceni
navrhu by se v tomto ptipad¢ mél pfipocist jest¢ zminény podil z uhrazené ¢astky, ktery by vice
motivoval vedouci distribu¢nich mist. Podle velikosti nedoplatkii na mytném za rok 2013

(12,5 mil. K¢) a nastaveném 8% podilu by se nakladova polozka zvysila o 1 mil. K¢&.

V ramci zlepSovani sluzeb distribu¢nich mist by také uzivatelé mytného systému uvitali
zavedeni moznosti uzavieni smlouvy o nasledném placeni myta na zékladé ovérenych
tankovacich a platebnich karet. Nutné doklady maji ve vétsiné ptipada fidici u sebe, nebot’ se
jimi prokazuji 1 u jinych kontrolnich organi. V praxi jiz tato moznost existuje u nasich

rakouskych sousedi.
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Zaver

Cilem diplomové prace bylo prostfednictvim porovnani forem zpoplatnéni silni¢ni
dopravni cesty ve vybranych evropskych zemich a za pomoci vlastniho méfeni intenzity
dopravy na vybranych usecich, zméfit a zanalyzovat vliv zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty
v CR na jeji objizdéni. Vyznamnou roli ve zkoumani uvedené problematiky sehralo

dotaznikové Setfeni, jez je soucasti této diplomové prace.

Prvni ¢ast prace poskytla Ctenafi teoreticky néhled do zpoplatnéni silniéni dopravni
cesty skrze historii, legislativu, financovani a roz¢lenéni jednotlivych druhtt mytnych systémt,
véetné divodli a zplsobl zavadéni zpoplatnéni silnicni dopravni infrastruktury. Nejvice
prostoru bylo vénovano elektronické verzi vykonového zpoplatnéni, jakozto nastroji, jehoz
zakladni myslenkou je efektivni vybér financnich prostfedkt od téch, ktefi tuto dopravni cestu
vyuZivaji. Vyznamné impulzy pfichazi také ze strany EU, kterd ve zpoplatnéni dopravnich cest

vidi silny reduktivni, harmonizac¢ni, fiskalni a liberalizaéni nastroj.

Na zavéry prvni kapitoly navéazala analyza soucasného stavu zpoplatnéni dopravni
infrastruktury ve vybranych evropskych statech. Vysledkem je porovnani danych zemi
Z hlediska finan¢nich nakladf uzivatele na 100km tsek v ptipad€ vykonového zpoplatnéni a cen
dalni¢nich kupont na urcity ¢asovy horizont v ptipadé zpoplatnéni ¢asového. Z porovnani
vyplynulo, ze nejvice moznosti pro koupi ¢asové omezeného zpoplatnéni ma z testovanych
zemi CR. Tyto moznosti jsou viak spjaty s celkovym postupnym zavadénim elektronického
myta, které je svou vystavbou nejnovéjsi z testovanych zemi. Pti zhodnoceni a sumarizaci
vykonového druhu zpoplatnéni v jednotlivych zemich bylo pfihlédnuto ke statistickym
a ekonomickym udajim. Pro kazdou zemi je v praci uveden soucasny stav jeji dopravni
infrastruktury, a to véetné nové vystavby a zptisobu zpoplatnéni. V zavéru této kapitoly jsou

uvedeny navrhy feSeni, jez berou v potaz ekonomické moznosti dané zeme.

Prakticka ¢ast prace navazala na poznatky predchozich kapitol a autor si zde stanovil za
cil vlastni ovéteni dopadli zpoplatnéni dopravni infrastruktury na ptikladu problematiky
objizdnych tras nadkladnich automobilt. V kapitole 3.1 jsou za pomoci méteni analyzovany dva
dalni¢ni Gseky, pro které je spoleCnym charakteristickym rysem jejich blizka névaznost na
silnice 1. a I tfidy, jez vedou soub&zné¢ s dalnicnimi useky a Casto jsou vyuzivany jako
alternativni nezpoplatnéné varianty pro dosazeni pozadovanych cilti pfepravnich cest. Ze
zavert obou zminovanych méteni bylo mozné se domnivat, ze doprovodné silnice dalni¢nich

usekt slouzi jako objizdné trasy fidicam nakladnich vozidel, ktefi se jednoduse, bezplatné a za
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cenu jen velmi malého ¢asového zpozdéni mohou vyhnout zpoplatnéné dopravni komunikaci.
Tento zavér byl potvrzen dotaznikovym Setfenim, ve kterém 334 dopravnich subjektd
odpovidalo na otadzky souvisejici s mytnou problematikou, zejména pak na dotazy o vyuzivani
objizdnych tras. Vysledné grafy potvrzovaly objizdéni zpoplatnénych tseku, které je vSak jen
nasledkem Spatného stavu dopravni infrastruktury, nastavené mytné sazby, zpusobu vybéru

mytnych prostfedkd a v nemalé mife také legislativnich podminek v nasi zemi.

Cile prace, uvedené v jejim tivodu, tak byly naplnény a autor se po prokazani objizdéni
zpoplatnénych usekli snazil nalézt a obsdahnout optimalni feSeni pro zmirnéni nasledki
zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty. Prace predlozila komplexni navrhy, jejichz vysledkem bylo
snizeni poctu nakladnich vozidel vyhybajicich se zpoplatnénym komunikacim. Dale
navrhované zmény prispély k vétsi bezpecnosti silni¢niho provozu a Casto také snizily negativni
externality, které doprava piinasi. Vybrand feSeni navazovala na analyzy mnoha statnich
dopravnich subjektli a neziskovych organizaci. Né&kterd opatfeni jiz také byla Gspésné

aplikovéana a vyuzivana Vv jinych evropskych statech.

Zpoplatnéni silni¢ni dopravni cesty je silnym nastrojem v rukou statu, ktery by mé¢l
nastavit spravedlivé podminky pro jeji uzivatele a spole¢né s nimi vybirat optimalni feSeni

sluzeb souvisejicich s touto problematikou.

115



Seznam pouzité literatury

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

MYTUS MYTO: Z historie zpoplatnéni silnic. VACEK, Zdengk. Veterdn
autoCZ [online]. 2010 [cit. 2013-12-09]. Dostupné z:

http://veteran.auto.cz/auta/mytus-myto-z-historie-zpoplatneni-silnic/

Nejcastéjsi dotazy k elektronickému mytnému. MINISTERSTVO

DOPRAVY. MDCR: silnicni doprava [online]. 2011 [cit. 2013-12-13]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Silnice+dalnice+mosty/mytne/Dotazy/dot
azy_mytne.htm#A-1341065434

Pro¢ EU vyzaduje zavedeni myta. SDRUZENT PRO DOPRAVNI
TELEMATIKU. Pracovni skupina elektronické mytné: legislativa [online]. 2013,
20. 8. 2013 [cit. 2013-12-09]. Dostupné z: http://www.elektronickemytne.cz/proc-
eu-vyzaduje-zavedeni-myta-a-nezameruje-se-pouze-na-harmonizaci-tradicnich-

nastroju-danove-politiky-jako-v-jinych-odvetvich/

Co Ceské republice predepisuje Evropska unie. SDRUZEN{ PRO DOPRA VNI
TELEMATIKU. Pracovni skupina elektronické mytné: legislativa [online]. 2013,
20. 8. 2013 [cit. 2013-12-09]. Dostupné z: http://www.elektronickemytne.cz/co-
ceske-republice-predepisuje-evropska-unie-a-jaka-rozhodnuti-mohou-byt-ucinena-

lokalne/

ZELENY, Lubomir; PERINA Lubos. Doprava: Dopravni infrastruktura. Praha:
VSE v Praze, 2000. ISBN 80-254-0110-4.

BILA KNIHA: Evropskd dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout.

In: KOM(2001) 370. Brusel: KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI, 2001.
[cit. 2013-12-09]. Dostupné z:
http://edice.cd.cz/edice/DOKES/DOKESO1/BILAKNIH.pdf

SPECTRUM: Study of Policies regarding Economic instruments complementing
Transport Regulation and the Undertaking of Physical Measures: Zprava projektu
Evropského spolecenstvi v ramci programu ,,Competitive and Sustainable Growth*,
Deliverable D2: review of Specific Urban Transport measures in Managing
Capacity [online]. 2004[cit. 2014-03-17]. Dostupné z:

http://www.its.leeds.ac.uk/projects/spectrum/index.html

116



[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Spotiebni dan: vymezeni. FINANCE MEDIA A.S. Finance.cz [online]. 2012 [cit.
2013-12-09]. Dostupné z: http://www.finance.cz/dane-a-mzda/dph-a-spotrebni-

dane/spotrebni-dane/vymezeni-dane/

Neptimé dané. FINANCE MEDIA A.S. Finance.cz [online]. 2012 [cit. 2013-12-09].
Dostupné z: http://www.finance.cz/zpravy/finance/17293-neprime-dane/

Co je danovy sklad?. CECH, Vlastimir. APOGEO: audit / tax / valuation /
finance [online]. 2007, 7. 8. 2007 [cit. 2014-03-17]. Dostupné z:
http://www.apogeo.cz/aktuality/co-je-danovy-sklad-263/

MINISTERSTVO FINANCI. Zprdva o ¢innosti daiiové a celni spravy Ceské
republiky. 2012, 200 s. Dostupné z:
http://www.celnisprava.cz/cz/statistiky/\Vron%20zprvy/Informace%200%20v%C3
%BDsledc%C3%ADch%20%C4%8Dinnosti%20Celn%C3%AD%20spréeC3%A1
vy%20%C4%8CR%202a%20rok%202011.pdf

Vypocet silni¢ni dané: Silni¢ni dan pro zdanovaci obdobi roku 2013. KURZY.CZ,
AliaWeb. KurzyCZ[online]. 2013 [cit. 2013-12-09]. Dostupné z:
http://www.kurzy.cz/kalkulacka/silnicni-dan/

KORINEK, Jiti. MINISTERSTVO FINANCI CR. POPLATEK ZA UZIVANI
DALNIC A RYCHLOSTNICH SILNIC V CESKE REPUBLICE 1995 -

2004 [online]. 2003 [cit. 2014-03-17]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/prilohy/dk.doc

Mytné v CR. MINISTERSTVO DOPRAVY. Ministerstvo dopravy CR [onling].
2006 [cit. 2014-03-17]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Silnice+dalnice+mosty/mytne/

PRIBYL, P., SVITEK, M. Inteligentni dopravni systémy. Praha: BEN, 2001. s. 194.
ISBN 80-7300-029-6

Kudrna, Jan, a kol., Prezentace Ustavu pozemnich komunikaci, Fakulta stavebni

VUT v Brné, Brno 2008

Jaké mytné technologie jsou pouzivany v zemich EU?. Elektronické mytné [online].
2013 [cit. 2013-12-08]. Dostupné z: http://www.elektronickemytne.cz/jake-mytne-

technologie-jsou-pouzivany-v-zemich-eu/

117



[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

Jak funguje satelitni myto?. Sdruzeni pro dopravni telematikU: pracovni skupina
elektronické mytné [online]. 2013, 12. 8. 2013 [cit. 2014-03-18]. Dostupné z:

http://www.elektronickemytne.cz/jak-funguje-satelitni-myto/

GNSS (Globalni naviga¢ni druzicové systémy). Land Management:
zememericstvi [online]. 2011, 3. 6. 2011 [cit. 2014-03-18]. Dostupné z:
http://www.la-ma.cz/?p=87

Jak funguje mikrovinné myto?: DSRC. Sdruzeni pro dopravni telematiku. pracovni
skupina elektronické mytné [online]. 2013, 14. 8. 2013 [cit. 2014-03-18]. Dostupné
z: http://www.elektronickemytne.cz/jak-funguje-mikrovinne-myto/

Automatic toll collection with DSRC (Telepass® system). AUTOSTRADE TECH
S.P.A. Autostradete Tech: ITS solutions [online]. 2014 [cit. 2014-03-18]. Dostupné
z: http://www.autostradetech.it/en/solutions/charging/automatic-toll-collection-

with-dsrc-telepass-system.html

Kdy je vhodnéjsi pouziti mikrovinné technologie a kdy satelitni

technologie?. Sdruzeni pro dopravni telematiku: pracovni skupina elektronické
mytné [online]. 2013, 19. 10. 2013 [cit. 2014-03-18]. Dostupné z:
http://www.elektronickemytne.cz/kdy-je-vhodnejsi-pouziti-mikrovinne-
technologie-a-kdy-satelitni-technologie/

Jaké mytné technologie jsou pouzivany v zemich EU?. Elektronické mytné [online].
2013 [cit. 2013-12-08]. Dostupné z: http://www.elektronickemytne.cz/jake-mytne-
technologie-jsou-pouzivany-v-zemich-eu/

Obecna architektura. MYTO CZ: Elektronicky mytny systém v Ceské

republice [online]. 2014 [cit. 2014-03-09]. Dostupné z:

http://www.mytocz.eu/cs/mytny-system/obecna-architektura/index.html

VSETECKA, Roman. Mytna bréana pozna i vase SPZ. MAFRA. Technet

cz [online]. 2006 [cit. 2014-03-18]. Dostupné z: http://technet.idnes.cz/mytna-
brana-pozna-i-vase-spz-d1p-
/tec_technika.aspx?c=A061013 121519 tec_technika vse

Jaké legislativni dokumenty se tykaji problematiky elektronického myta?. Sdruzeni

pro dopravni telematiku: pracovni skupina elektronické mytné [online]. 2013, 10. 8.

118


http://www.la-ma.cz/?p=87

2013 [cit. 2013-12-09]. Dostupné z: http://www.elektronickemytne.cz/jake-
legislativni-dokumenty-se-tykaji-problematiky-elektronickeho-myta/

[27] Spole¢na dopravni politika EU: Davody spole¢né dopravni politiky.
BUSINESSINFO.CZ. Businessinfo.cz: oficialni portal pro podnikani a
export [online]. 2011 [cit. 2014-03-19]. Dostupné z:
https://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecna-dopravni-politika-eu-5163.html

[28] Politika EU: Doprava. VLADA CESKE REPUBLIKY. Euroskop.cz: vécné o
Evropé [online]. 2013 [cit. 2013-12-10]. Dostupné z:
https://www.euroskop.cz/8949/sekce/doprava/

[29] Spole¢na dopravni politika EU: Cile dopravni politiky.
BUSINESSINFO.CZ. Businessinfo.cz: oficidlni portal pro podnikani a
export [online]. 2012, 13. 10. 2012 [cit. 2014-03-10]. Dostupné z:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecna-dopravni-politika-eu-5163.html

[30] Spole¢na dopravni politika EU: Zapojeni Ceské republiky.
BUSINESSINFO.CZ. Businessinfo.cz: oficidlni portal pro podnikani a
export [online]. 2012, 13. 10. 2012 [cit. 2014-03-18]. Dostupné z:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecna-dopravni-politika-eu-5163.html

[31] OPERACNi PROGRAM DOPRAVA: ZAKLADN{ INFORMACE.
MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Operacni program Doprava [online]. 2013 [cit.
2014-03-19]. Dostupné z: http://www.opd.cz/cz/Zakladni-informace

[32] MINISTERSTVO DOPRAVY. Vypracovani dlouhodobého modelu financovani
dopravni infrastruktury: Fdze 1: analyza systému dopravni infrastruktury [online].
2011, 86 s. [cit. 19. 3. 2014]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/294E916E-6B8E-4CBF-A4CD-
FBABOF859C8E/0/analyza.pdf

[33] Uvodni stranka: SFDI a jeho ptijmy. STATN{ FOND DOPRAVN{
INFRASTRUKTURY. SFDI [online]. 2013 [cit. 2013-12-17]. Dostupné z:
http://www.sfdi.cz/

[34] TISKOVA ZPRAVA KE SCHVALEN{ ROZPOCTU SFDI NA ROK 2013 A
STREDNEDOBEHO VYHLEDU NA ROKY 2014 A 2015. STATNI FOND
DOPRAVNI INFRASTRUKTURY. SFDI [online]. 2012, 12. 1. 2013 [cit. 2013-

119


https://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecna-dopravni-politika-eu-5163.html
http://www.sfdi.cz/

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

12-17]. Dostupné z: http://www.sfdi.cz/1-aktuality-pro-verejnost-a-media/tiskova-
zprava-ke-schvaleni-rozpoctu-sfdi-na-rok-2013-a-strednedobeho-vyhledu-na-roky-
2014-a-2015/

Chorvatsko: Informace o cestovani v Chorvatsku. Ceskedalnice.cz [online]. 2012,
5.7.2013 [cit. 2013-12-30]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/zahranici/chorvatsko

Electronic toll collection: ETC. HRVATSKE AUTOCESTE. Hrvatske autocesta
[online]. 2014 [cit. 2014-01-05]. Dostupné z: http://hac.hr/en/toll-
rates/etc/electronic-toll-collection/

Chorvatsko dalnice, mytné (poplatky). TRAVEL77.COM. Bezva levnad dovolena
Chorvatsko [online]. 2013, 7. 12. 2013 [cit. 2014-03-19]. Dostupné z:

http://chorvatsko.travel 77.com/dovolena/dalnice-chorvatsko.php

Electronic toll collection - ETC. HRVATSKE AUTOCESTE. Hrvatske
autocesta [online]. 2013 [cit. 2014-01-05]. Dostupné z: http://hac.hr/toll-

rates/electronic-toll-collection-etc

Information and notifications. HRVATSKE AUTOCESTE. Hrvatske autocesta:
public relations [online]. 2013 [cit. 2014-01-05]. Dostupné z: http://hac.hr/public-

relations/information-and-notifications

Francie: Informace o cestovani ve Francii. Ceskedalnice.cz: informace pro
Fidice [onlineg]. 2013, 30. 12. 2013 [cit. 2013-12-31]. Dostupné z:

http://www.ceskedalnice.cz/zahranici/francie

Vehicle classification: VEHICLE CATEGORY. FRENCH MOTORWAY
COMPANIES. Autoroutes.fr: french motorway companies website [online]. 2014
[cit. 2014-03-20]. Dostupné z: http://www.autoroutes.fr/en/vehicle-

classification.htm

Dalniéni znamka Svycarsko. Tolls.eu [online]. 2014 [cit. 2012-11-28]. Dostupné z:

http://www.tolls.eu/cs/switzerland

SWISS FEDERAL ROADS OFFICE FEDRO. FEDRO 2013: roads and
traffic [online]. Schweiz, 2013, 48 s. [cit. 20. 1. 2014]. Dostupné z:
http://www.astra.admin.ch/dokumentation/00119/05558/index.html?lang=en&dow

120


http://www.sfdi.cz/1-aktuality-pro-verejnost-a-media/tiskova-zprava-ke-schvaleni-rozpoctu-sfdi-na-rok-2013-a-strednedobeho-vyhledu-na-roky-2014-a-2015/
http://www.sfdi.cz/1-aktuality-pro-verejnost-a-media/tiskova-zprava-ke-schvaleni-rozpoctu-sfdi-na-rok-2013-a-strednedobeho-vyhledu-na-roky-2014-a-2015/
http://www.sfdi.cz/1-aktuality-pro-verejnost-a-media/tiskova-zprava-ke-schvaleni-rozpoctu-sfdi-na-rok-2013-a-strednedobeho-vyhledu-na-roky-2014-a-2015/
http://www.ceskedalnice.cz/zahranici/francie

[44]

[45]

[46]

[47]

[48]

[49]

[50]

[51]

[52]

nload=NHzLpZeg7t,Inp6I0NTU04212Z6In1ad11Zn4Z229Zpn0O2Yuq2Z6gpJCEdAX9
8fGym162epYbg2c_JjKbNoKSn6A

Daélni¢ni znamka: Dalniéni znamka Svycarsko. Ddlnicni-zndmky [online]. 2014 [cit.
2012-11-28]. Dostupné z: http://www.dalnicni-znamky.com/dalnicni-znamka-

svycarsko.html

100-Franken-Vignette passiert den Nationalrat. SRF: ABSTIMMUNGEN [online].
2013, 4. 3. 2013 [cit. 2014-01-06]. Dostupné z:
http://www.srf.ch/news/schweiz/abstimmungen/abstimmungen/autobahnvignette/1

00-franken-vignette-passiert-den-nationalrat

Elektronické myto: Informace pro fidi¢e. Ceskedalnice.cz [online]. 2012, 1. 6. 2013
[cit. 2012-11-28]. Dostupné z: http://www.ceskedalnice.cz/pro-ridice/elektronicke-
myto

ZPOPLATNENE USEKY. STATNI FOND DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY. SFEDI [online]. 2014 [cit. 2013-12-17]. Dostupné z:
http://www.sfdi.cz/myto-a-dalnicni-kupony/dalnicni-kupony-2014/zpoplatnene-
useky/

Mytné v CR: Silnice, dalnice, mosty. MINISTERSTVO DOPRAVY. MDCR:
Silnicni doprava [online]. 2011 [cit. 2013-12-13]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Silnice+dalnice+mosty/mytne/mytne.ht
Mytny systém: Elektronicky mytny systém. MYTO CZ: elektronicky mytny systém v
Ceské republice [online]. 2014 [cit. 2014-03-17]. Dostupné z:
http://www.mytocz.eu/cs/novy-uzivatel/mytny-system-1/index.html

Jak bude vypadat myto v Ceské republice po roce 2016. Logistika.info: silnicni
preprava [online]. 2014, 7. 3. 2014 [cit. 2014-03-21]. Dostupné z:
http://www.elogistika.info/zpravy/doprava-a-preprava/jak-bude-vypadat-myto-v-

ceske-republice-po-roce-2016.html

DONT, Milan. MINISTERSTVO DOPRAVY. Vkonové zpoplatnéni v CR:
aktualni stav. 2012, 13 s. Dostupné z:

http://www.dopravnifederace.cz/_files/3_Dont_prezentace MD.pdf

Ceska republika. NARIZENI VLADY. In: 354/2011 Sh. 2011, 123. Dostupné z:
http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=z&id=23352

121


http://www.dopravnifederace.cz/_files/3_Dont_prezentace_MD.pdf

[53]

[54]

[55]

[56]

[57]

[58]

[59]

[60]

Mgyto v Ceské Republice: Zptisob platby mytného. DOPRAVA V PRAXI. Doprava
v Praxi [online]. 2014 [cit. 2014-03-23]. Dostupné z:

http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_cr.html

Naklady na vybudovani a provoz systému elektronického mytného odc¢erpaly v
prvnich péti letech polovinu jeho vynost: TISKOVA ZPRAVA. NEJVYSSi
KONTROLN{ URAD. NKU [online]. 2013, 13. 5. 2013 [cit. 2014-03-23].
Dostupné z: http://www.nku.cz/cz/media/naklady-na-vybudovani-a-provoz-
systemu-elektronickeho-mytneho-odcerpaly-v-prvnich-peti-letech-polovinu-jeho-
vynosu-id6464/

NKU. Informace z kontrolni akce NKU ¢. 12/12: prijmy z vwkonovych poplatkii
(mytného) a prijmy z casového zpoplatnéni pozemnich komunikaci (casovych
kuponii), véetné souvisejicich vydajii. 2012, 16 s. Dostupné z:
http://www.nku.cz/assets/media/informace-12-12.pdf

HRUSKA, Blahoslav. Na mytném se pry vybralo 47 miliard korun, naklady nejsou
znamé. EURO.CZ. E115 euro [online]. 2013 [cit. 2014-03-23]. Dostupné z:
http://euro.e15.cz/archiv/na-mytnem-se-pry-vybralo-47-miliard-korun-naklady-

nejsou-zname-1030417

MELICHAR, Vlastimil a Jindtfich JEZEK. Ekonomika podniku. Pardubice:
Univerzita, 2002, 208 s. ISBN 80-719-4510-2.

Kapsch Telematics Platform. Kapsch [online]. 2014 [cit. 2014-03-23]. Dostupné z:
http://www.kapsch.net/ktc/its-solutions/Traffic-Management/Kapsch-Telematics-

Platform

VOLF, Tomés. Séf Kapsch v Cesku: Auta budou uz brzo hlasit, kolik volnych mist
je na vasem parkovisti. IHNED.cz [online]. 2012, 24. 10. 2012 [cit. 2014-03-23].
Dostupné z: http://byznys.ihned.cz/c1-58096150-sef-kapsch-v-cesku-auta-budou-

uz-brzo-hlasit-kolik-volnych-mist-je-na-vasem-parkovisti

Stat zaplatil za provoz mytného systému polovinu toho, co vybral.

IDNES.CZ. IDNES.cz: ekonomika [online]. 2013, 13. 5. 2013 [cit. 2014-03-23].
Dostupné z: http://ekonomika.idnes.cz/naklady-na-mytne-02q-/eko-
doprava.aspx?c=A130513 085800 _eko-doprava_kIm

122



[61]

[62]

[63]

[64]

[65]

[66]

[67]

[68]

[69]

[70]

Logistika: RSD po letech zprovoznilo chybgjici mytnou branu u Podébrad.
CTK. Logistika: ihned [online]. 2012, 10. 8. 2012 [cit. 2013-12-15]. Dostupné z:
http://logistika.ihned.cz/c1-56976720-rsd-po-letech-zprovoznilo-chybejici-mytnou-

branu-u-podebrad

ECOTAXE 2014. SDRUZENI AUTOMOBILOVYCH DOPRAVCU CESMAD
BOHEMIA. Prodopravce.cz: informacni servis [online]. 2014 [cit. 2014-01-22].

Dostupné z: http://www.prodopravce.cz/informace-74.php

CESKEDALNICE.CZ. Dalnice a silnice v Cesku: vseobecné [online]. 2014 [cit.
2014-03-23]. Dostupné z: http://forum.ceskedalnice.cz/index.php

CESKEDALNICE.CZ. Ddlnice a silnice v zahranici [online]. 2014 [cit. 2014-03-
23]. Dostupné z: http://forum.ceskedalnice.cz/index.php

Analyza vybéru myta ukazuje na potiebu strategického fizeni sazeb. CESKE
DOPRAVNI VYDAVATELSTVI, s.r.0. Dopravni noviny: Tydenik pro dopravu a
logistiku [online]. 2013, 19. 7. 2013 [cit. 2014-03-23]. Dostupné z:
http://www.dnoviny.cz/dopravni-politika/analyza-vyberu-myta-ukazuje-na-potrebu-

strategickeho-rizeni-sazeb

Vlada: Usvojen Program gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblje 2013. do
2016. godine. MPPI. Ministerstvo pomorstva, prometa i infrastrukture [online].
2013 [cit. 2014-03-23]. Dostupné z: http://www.mppi.hr/default.aspx?id=11578

Réseau autoroutier: Composition du réseau. AUTOROUTES DE
FRANCE. FRANCE autoroutes [online]. 2009 [cit. 2014-03-23]. Dostupné z:

http://franceautoroutes.free.fr/reseau.php

Mezinarodni silnice na tizemi CR: Mezinarodni silnice E55. DALNICE-
SILNICE.CZ. Dalnice - Silnice.cz [online]. 2014 [cit. 2014-04-10]. Dostupné

z: http://www.dalnice-silnice.cz/e_silnice.htm

BARTOS, Ludék. TP 225: PROGNOZA INTENZIT AUTOMOBILOVE
DOPRAVY [online]. 2. vyd. 2012, 28 s. [cit. 10. 4. 2014]. ISBN 978-80-87394-07-
6. Dostupné z: http://www.pjpk.cz/TP%2022511.pdf

DUFEK, Jiti. MOTRAN RESEARCH. Dopravni studie: nastaveni mytného z
hlediska objizdeni [online]. 2012, 33 s. [cit. 15. 4. 2014]. Dostupné z:

123


http://www.dalnice-silnice.cz/e_silnice.htm

[71]

[72]

[73]

[74]

[75]

[76]

[77]

[78]

http://www.dopravnifederace.cz/publikace/get/nastaveni-mytneho-z-hlediska-
objizdeni

BARTOS, Ludék a Jan MARTOLOS. TP 189: STANOVENI INTENZIT DOPRAVY
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH [online]. 2. vyd. 2012, 76 s. [cit. 15. 4. 2014].
ISBN 978-80-87394-06-9. Dostupné z: http://www.pjpk.cz/TP189.pdf

Zakazy jizdy kamiont a dalsich vozidel v CR a sousednich stitech. AUTOKLUB
CR. Dynamic pro: professional transport [online]. 2014 [cit. 2014-04-15].
Dostupné z: http://www.dynamicpro.cz/zakazy-jizdy-kamionu-a-dalsich-vozidel-v-

cr-a-s/

Mytné na silnicich 1. téidy schvaleno. CTK. E15.cz: zprdavy [online]. 2013 [cit.
2014-04-23]. Dostupné z: http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/mytne-i-

na-silnicich-1-tridy-schvaleno-technologii-a-cenu-nikdo-neresil-1043777

NKU: Vystavbu dalnic zlevni oteviena vybérova fizeni a rozdéleni zakéazek.
CTK. FINANCNI NOVINY.cz: ekonomicky server CTK [online]. 2013 [cit. 2014-
04-24]. Dostupné z:http://www.financninoviny.cz/zpravy/nku-vystavbu-dalnic-

zlevni-otevrena-vyberova-rizeni-a-rozdeleni-zakazek/1005214

Stat Setti. CTK. E15.cz: zpravy [online]. 2013 [cit. 2014-04-23]. Dostupné
z: http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/stat-setri-kilometr-ceske-dalnice-
bude-uz-jen-za-126-milionu-967659

COCEK, Toméas. SFDI. Plin SFDI 2013 - 2015 [online]. 2013 [cit. 24. 4. 2014].
Dostupné z: http://infrastukturamorava.cz/wp/wp-
content/uploads/2012/09/%C4%8C0O%C4%8CEK?2-07092012-Prezentace-
rozpo%C4%8Det.ppt

SEDI. Prilohy k rozpoctu SFDI na rok 2014: strednédoby vyhled do roku 2015 -
2016 [online]. 2014 [cit. 24. 4. 2014]. Dostupné z:
http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/dokumenty-
2013/2013_rozpocet2014_prilohy.pdf

SVAGR. Svagr (CSSD): Rozpoéet SFDI na rok 2014. Parlamentni listy.cz [online].
2013 [cit. 2014-04-24]. Dostupné

z: http://www.parlamentnilisty.cz/politika/politici-volicum/Svagr-CSSD-Rozpocet-
SFDI-na-rok-2014-porad-stejna-pisnicka-283367

124


http://www.dynamicpro.cz/zakazy-jizdy-kamionu-a-dalsich-vozidel-v-cr-a-s/
http://www.dynamicpro.cz/zakazy-jizdy-kamionu-a-dalsich-vozidel-v-cr-a-s/
http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/mytne-i-na-silnicich-1-tridy-schvaleno-technologii-a-cenu-nikdo-neresil-1043777
http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/mytne-i-na-silnicich-1-tridy-schvaleno-technologii-a-cenu-nikdo-neresil-1043777
http://www.financninoviny.cz/zpravy/nku-vystavbu-dalnic-zlevni-otevrena-vyberova-rizeni-a-rozdeleni-zakazek/1005214
http://www.financninoviny.cz/zpravy/nku-vystavbu-dalnic-zlevni-otevrena-vyberova-rizeni-a-rozdeleni-zakazek/1005214
http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/stat-setri-kilometr-ceske-dalnice-bude-uz-jen-za-126-milionu-967659
http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/stat-setri-kilometr-ceske-dalnice-bude-uz-jen-za-126-milionu-967659
http://www.parlamentnilisty.cz/politika/politici-volicum/Svagr-CSSD-Rozpocet-SFDI-na-rok-2014-porad-stejna-pisnicka-283367
http://www.parlamentnilisty.cz/politika/politici-volicum/Svagr-CSSD-Rozpocet-SFDI-na-rok-2014-porad-stejna-pisnicka-283367

[79]

[80]

[81]

[82]

[83]

[84]

[85]

[86]

[87]

[88]

COCEK, Tomés. SFDI. Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok
2014 a strednédoby vyhled na roky 2015 a 2016 [online]. 2013, 22 s. [cit. 25. 4.
2014]. Dostupné z: http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/dokumenty-
2013/2013_rozpocet2014.pdf

Nizkoemisni zény. MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI. Ministerstvo
Zivotniho prostiedi: ochrana ovzdusi [online]. 2014 [cit. 2014-04-25]. Dostupné

z: http://lwww.mzp.cz/cz/nizkoemisni_zony

Legislativni pozice Sdruzeni: Hlavni priority a legislativni pozice Sdruzeni
CESMAD BOHEMIA. CESMAD BOHEMIA. Jedeme v tom spolu.cz [online].
2013 [cit. 2014-04-25]. Dostupné z:http://lwww.jedemevtomspolu.cz/informace-47-
385.php

RSD: Celnici nAm nepomahaji. Nevymahaji dluzné mytné. KOLINA, Josef.

CTK. TYDEN.cz [online]. 2012 [cit. 2014-04-27]. Dostupné

z: http://www.tyden.cz/rubriky/domaci/rsd-celnici-nam-nepomahaji-nevymahaji-
dluzne-mytne_247916.html#.U109¢g_| v3Q

Kontaktni misto. MYTO CZ: Elektronicky mytny systém v Ceské republice [online].
2014 [cit. 2014-03-17]. Dostupné z: http://www.mytocz.eu/cs/novy-
uzivatel/kontaktni-misto/index.html

Distribuéni misto. MYTO CZ: Elektronicky mytny systém v Ceské
republice [online]. 2014 [cit. 2014-03-17]. Dostupné

z: http://lwww.mytocz.eu/cs/novy-uzivatel/distribucni-misto/index.html

NAVTEQ. MAPY.cz [online]. 1 : 47 000. Seznam.cz, 2014 [cit. 15. 4. 2014].
Dostupné z: http://www.mapy.cz/s/9Cxq

GEODIS BRNO. MAPY.cz [online]. 1 : 190 000. Seznam.cz, 2014 [cit. 15. 4.
2014]. Dostupné z: http://www.mapy.cz/s/9Fpw

GEODIS BRNO. MAPY.cz [online]. 1 : 6 000. Seznam.cz, 2014 [cit. 15. 4. 2014].
Dostupné z: www.mapy.cz/s/9EKB

NAVTEQ. MAPY.cz. 1 : 24 000. online: Seznam.cz, 2014. Dostupné
z: http://mapy.cz/s/9TnE

125


http://www.mzp.cz/cz/nizkoemisni_zony
http://www.jedemevtomspolu.cz/informace-47-385.php
http://www.jedemevtomspolu.cz/informace-47-385.php
http://www.tyden.cz/rubriky/domaci/rsd-celnici-nam-nepomahaji-nevymahaji-dluzne-mytne_247916.html#.U109g_l_v3Q
http://www.tyden.cz/rubriky/domaci/rsd-celnici-nam-nepomahaji-nevymahaji-dluzne-mytne_247916.html#.U109g_l_v3Q
http://www.mytocz.eu/cs/novy-uzivatel/kontaktni-misto/index.html
http://www.mytocz.eu/cs/novy-uzivatel/kontaktni-misto/index.html
http://mapy.cz/s/9TnE

[89] DELOITTE ADVISORY. Analyza vynosii a ndkladii na rozsireni elektronického
myta pri zavedeni vykonoveho zpoplatnéni silnic 1., II. a I11. tFidy pro vozidla nad
3,5t [online]. 2012, 23 s. [cit. 16. 5. 2014]. Dostupné z:
http://www.dopravnifederace.cz/publikace/get/analyza-vynosu-rozsireni-myta

126



Seznam obrazku

Obr. 1 — Stard zidovska brana v BIME.........ccoeiiiiiiiiiiiieceee s 14
Obr. 2 — Dopravni znac¢eni vymezujici placené USEKY ..........cccevereriririinieiieieiese s 18
Obr. 3 — Vypocet silni¢ni dané 0sobniho automobilu ...........ccecereiiiiniiiiieee e 20
Obr. 4 — Dalni¢ni kupony Ceské republiky pro 1ok 2014 .........c.cc.cvvveeeeeureeerersresessenseeserines 21
Obr. 5 — PHiklad OBU JEANOTKY ...cvvcveiiieiiieieciee sttt sne e ns 22
Obr. 6 — Schéma funkce kontrolni Mytné brany...........ccceevevieerieresiiesieese e 26
Obr. 7 — Mapa pouzitych mytnych technologii na evropském kontinentu.............cccccvevvvrnennen. 27
Obr. 8 — PIn€ 05azena MyINA DIANA ........ccveiiiieiiicic e ee et sra e es 28
Obr. 9 — Finan¢ni struktura subjektd silni¢ni dopravni infrastruktury ..........cccceeveieninnnnnn. 35
Obr. 10 — Mapa chorvatskych daINiC.........cccevveiiiiiiiiiiinieeee s 40
Obr. 11 — Kategorie vozidel na chorvatskych dalnicich..........ccccocoiiiiiiiiiiiii 41
Obr. 12 — Mapa Francie s vyzna¢enymi dalni¢nimi Giseky a jejich cenami pro kat. 1 v Eurech
.................................................................................................................................................. 43
Obr. 13 — Mapa Svycarska s vyzna¢enymi dAInié¢nimi GSEKY ..........ocrvurerrrrereerererereseseianns 45
Obr. 14 — Dopravni znaceni nezpoplatnénych USEKT .......cccveierieieiiiinisieieeese s 48
Obr. 15 — Stav rozsahu ¢asové zpoplatnénych usekt pozemnich komunikaci v CR k 1. 10.
2003 bbb R R e R b e R e R e R R et et b ettt e e enes 48
Obr. 16 — Sit’ vykonové zpoplatnénych komunikaci v CR k 20. 12. 2013.....c.cevvvrrrrrieenne. 50
Obr. 17 — Souhrnné informace aktualni situace a vystavby dopravni infrastruktury v CR......58
Obr. 18 — Mapa dalnice D3 s prilehlou silnici I/3 prochazejici méstem Plana nad Luznici ....64
Obr. 19 — Vyvoj a vyhled celkové dopravy (SV) na méfeném tseku 2-0043.............cccvevvnene 68
Obr. 20 — Vyvoj a vyhled nakladni dopravy (TNV) na méteném useku 2-0043 .................... 69
Obr. 21 — Mapa zobrazujici soubéznost dalnice D2 a silnice €. 425 s ozna¢enymi body méteni
.................................................................................................................................................. 71
Obr. 22 — Vyznaceny usek méfené trasy u stanovisté A, B........ccocooviiriniiiiniicinc e 72
Obr. 23 — Vysledné hodnoty s¢itani LNV a TNV pro stanovisté A a B (27. 3. 2014)............. 74
Obr. 24 — Vysledné hodnoty s¢itani LNV a TNV pro stanovisté A a B (3. 4. 2014)............... 75
Obr. 25 — Vysledné hodnoty s¢itani LNV a TNV pro stanovisté A a B (13. 4. 2014)............. 76
Obr. 26 — Grafické srovnani primérnych hodinovych intenzit nakladni dopravy na métenych
USECICH L. 78
Obr. 27 — Vysledny graf odpovedi na otdzku €. 1 ....ocooviiiiiiiiiiiicce e 80
Obr. 28 — Vysledny graf odpovedi na otazKu €. 2 .......ccovvviieiiiiiiniiieniseeeeee s 80
Obr. 29 — Vysledny graf odpovedi na otazKu €. 3 ......ocviiiiiiiieiieeeeeee s 81
Obr. 30 — Vysledny graf odpovedi na otazKu €. 4 .......ccvveiiiiiiiieiiieseee s 81
Obr. 31 — Vysledny graf odpovedi na otazKu €. 5 .....ceiiiiiiiiiiiiiescseee s 82
Obr. 32 — Vysledny graf odpovedi na otazKu €. 6 .......ccvviiieiiiinieiic e 82
Obr. 33 — Vysledny graf odpovedi na otazKu €. 7 ......eivveriiiiienieie e 83
Obr. 34 — Vysledny graf odpovedi na otazKu €. 8 ........ccvvviiiiiiiiiiiieeseeeeee s 83
Obr. 35 — Vysledny graf odpoveédi na otazKu €. 9 .......ooviviiiiiiiiiicieee s 84
Obr. 36 — Vysledny graf odpoveédi na otazku €. 10 .......ccccviveiiiiiiiiiiiieieece s 85
Obr. 37 — Vysledny graf odpoveédi na otazku €. 11 .....occvviiiiiiiiiiieeece e 86

127



Obr. 38 — Vysledny graf odpovédi na otazku €.
Obr. 39 — Vysledny graf odpovédi na otazku €.
Obr. 40 — Vysledny graf odpovédi na otazku €.
Obr. 41 — Vysledny graf odpovédi na otazku €.
Obr. 42 — Vysledny graf odpovédi na otazku €.
Obr. 43 — Vysledny graf odpovédi na otazku €.
Obr. 44 — Vysledny graf odpovédi na otazku €.
Obr. 45 — Vysledny graf odpovédi na otazku €.

Obr. 46 — Graficky navrh nizkoemisni zony mésta Klimkovice

L2 86
L 87
T4 o 88
IS 88
L6 i 89
L7 o 90
19 i 92
20 i 93

............................................ 105

128



Seznam tabulek

Tab. 1 — Ekonomické nastroje v dOPrave ..........ccoiiiriiieieiieiisie s 17
Tab. 2 — Vynosy ze spotiebnich a energetickych dani v mld. K¢ ........ccovvniiniiiiiiiiiice 19
Tab. 3 — Vyhody a nevyhody aplikace elektronického mytného systému na dopravni cestu..24
Tab. 4 — V1Iivy SIINICNT dOPIaVY ....eiueeiieiiiiiiesieie et 32
Tab. 5 — Kategorie vozidel na francouzskych dalnicich.........c.ccccovviieiieniiiiiccecc e 44
Tab. 6 — Kategorie a ptiklad vypoétu vykonového poplatku na Svycarskych dalnicich .......... 46
Tab. 7 — Ceny a platnost dalni¢nich znamek pro rok 2014 ..........cccovveiieveiiesie e 47
Tab. 8 — Mytné sazby v CR Pro 10K 2014 .....c.cvvieviieieiieseeeeeeeeeeeees s 51
Tab. 9 — Piehled mytného evidovaného u RSD a v téetnictvi SFDI (v mil. K&)........ooevnvee. 53
Tab. 10 — Ceny dalni¢nich kupdnii ve vybranych evropskych zemich v méné CZK (kurz k 6.
1L 2004 et bR Rt Rttt nb bbbt neene s 55
Tab. 11 — Porovnani cen vykonového zpoplatnéni na 100km dalnice v dané zemi................. 56
Tab. 12 — Vysledky pramérnych dennich intenzit vozidel na useku 2-0043 za sledované

0] 074 0] o3 TSP U PP T PP OUPUPRPPRTOR 67
Tab. 13 — Sméry s¢itani nakladni dopravy na stanovistich A a B ..., 72
Tab. 14 — Primérné hodinové intenzity nakladni dopravy na métenych usecich...........c........ 77
Tab. 15 — Vyvoj rozpoctu SEDI (v mil. KC).oovviviiiiiiiiiiieeiesse s 96
Tab. 16 — Piehled celkovych pozadavki na zdroje SFDI pro rok 2014 (v mil. K¢&) ................ 97
Tab. 17 — Zmény produkujici navySeni rozpo¢tu SFDI (v mld. K&)...ovvvvvvrviviiiiiiiiiieieee, 98
Tab. 18 — Odhad potencialnich vynost piedlozeného navrhu (varianta L).........cccccoevvinennne 100
Tab. 19 — Odhad potencialnich vynosi ptedlozeného navrhu (varianta I1. 75% snizeni dopr.
VKON 1.t 101
Tab. 20 — Odhad nékladi na rozsiteni mytného systému (*kurz CNB: 27,4 K&/ EUR)....... 102
Tab. 21 — Naklady navrhu zavedeni LEZ mésta KIIMKOVICE........ccovrirviiiiiniiiiiiicccis 106
Tab. 22 — Reseni velikosti mytnych sazeb nakladnich vozidel na délnicich a rychlostnich
komunikacich v dob€ od 22 do 6 hodin (v K€/ KMm) ....ccvevviiiiiiiiee 108
Tab. 23 — SWOT analyza snizeni mytnych sazeb na dalnicich a rychlostnich komunikacich v
110t T PRSP TSP PP PR TRTPTSPRRN 109
Tab. 24 — Odhad nakladt spojenych s navrhem plateb vSech mytnych nedoplatki na
distribucnich MIStECH.....cc.viiii s 112

129



Seznam zkratek

A

CEF

CNG

DK

DSRC

E85

EFC

EIB

ENC

ESVZ

ETC

EU

GNSS

GPS

HDP

IWP

autobusy

Connecting Europe Facility

Nastroj pro propojeni Evropy

Compressed Natural Gas

stlaceny zemni plyn

Ceska republika

Danské kralovstvi

Dedicated Short Range Communication
infraCervend komunikace na kratkou vzdalenost
Ethanol (biolih)

Electronic Fee Collection

technologie elektronického vybéru mytného
Evropska investi¢ni banka

Electronic Toll Collection v Chorvatské republice
technologie elektronického vybéru mytného v Chorvatské republice
elektronicky systém vykonového zpoplatnéni
Electronic Toll Collection

technologie elektronického vybéru mytného
Evropska unie

Global Navigation Satelite Systém

globalni navigacni satelitni systém

Global Positioning Systém

globalni polohovaci systém

Hruby domaci produkt

Incident Web Portal

portal feseni nesrovnalosti

130



LEZ

LN
LNV

LPG

LSVA

MF
MZP

NATO

NKU
NV

OBU

OP
OPD

PR

RPDI
RSD
SFDI
SN
SNP
SR

SRN

Low Emission Zone

nizkoemisni zony

lehka nakladni vozidla s | bez privésu
Lehké nakladni vozidla

Liquefied Petroleum Gas

zkapalnény ropny plyn

Die Leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe
specialni systémem celoplogného zpoplatnéni ve Svycarsku
Ministerstvo financi

Ministerstvo zivotniho prostiedi
North Atlantic Treaty Organization
Severoatlanticka aliance

Nejvyssi kontrolni ufad

nakladni vozidla

On Board Unit

palubni jednotka

Operacni program

Operacni program Doprava

Public relations

vztahy s vefejnosti

Ro¢ni primérna denni intenzita
Reditelstvi silnic a dalnic

Statni fond dopravni infrastruktury
Stredni nakladni vozidla bez ptivesi
Stfedni ndkladni vozidla s ptivésy
Slovenska republika

Spolkova republika Némecko

131



STK
SUS
SV

TEN-T

TIR

TN
TNP
TNV
TP
TPDI

TV

stanice technické kontroly

Sprava a udrzba silnic

Vsechna motorova vozidla
Trans-European Transport Networks
transevropska dopravni sit’
Transports Internationaux Routiers
mezinarodni silni¢ni doprava

Tézka nakladni doprava bez ptivésu
Tézka nékladni doprava s piivésy
Tézka nakladni vozidla

Technické podminky

Tydenni primérné denni intenzita

Tézka motorova vozidla

132



Seznam ptiloh

Piiloha 1 — Vysledky celostatniho s¢itani dopravy RSD v oblasti 2-0043 v letech 2000, 2005 a
2010

Piiloha 2 — Vyznam pouzitych zkratek v celostatnim s&itani dopravy RSD

Ptiloha 3 — Protokol o méteni dopravy na tseku 2-0043 z listopadu 2013

Ptiloha 4 — Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla (SV)

Ptiloha 5 — Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu tézkych vozidel (TNV)

Ptiloha 6 — Vysledky a mozny budouci vyvoj RPDI celkové a nédkladni dopravy (nad 3,5 t) na
méfeném useku 2-0043 v Plané nad Luznici

Ptiloha 7 — Celkové vysledky 1. méfeni ke ¢tvrtku 27. 3. 2014 (pokud nejsou jednotky
uvedeny, jedna se o voz / h)

Ptiloha 8 — Celkové vysledky 2. méfeni ke ¢tvrtku 3. 4. 2014 (pokud nejsou jednotky
uvedeny, jedna se o voz / h)

Ptiloha 9 — Celkové vysledky 3. méfeni k nedéli 13. 4. 2014 (pokud nejsou jednotky uvedeny,
jedné se o voz / h)

Piiloha 10 — Vysledky celostatniho séitani dopravy RSD v oblasti 6-0290 a 6-8740 v letech
2005 a 2010

Ptiloha 11 — Vzorovy dotaznik uréeny dopravnim a spedi¢nim spole¢nostem

133



blasti 2-0043 v letech 2000, 2005 a 2010

.

dopravy RSD v 0

ani

I3

gcl cmEo_x}n__ eaeidop eyasIMAD
5 Aneidop axansipA2 euzuaul
er .S | GO GLL Tl - _ Aneidop NSOUISLWOoUACISU U103
sd | eweb | elag | eye Aneidop nsousswounociau fuazysoy
CESZ | B 851 | ¥0L ¥l |ecle yzon |Aaeidop eyzusiul eaouipoy BAoxIdS JUJOY
waxiaa| sng SN WL wNT vo as|w3
LLE L [ 281 Gl 096 uap/zon (90-z2) 20U YzUSLUI Jswnd UYoY
85t T | 951 GOl IEL 2 uap/zon (Zz-g1) 1239 Uzusu Jawnid jugoH
088 LL| 6E9 0CZ L | LLOOL uap/zon (21-00) usp Uzualul Jatinid 1uJoY
weNiad| SN v vo fgod fa usiwa e anoyniy oad Anesdop euzuajul
026 € uap/zon | ANL BI0UPOH
ANL AMNL - BIPIZOA IUPEIMEU BYZSL
are L gle W/Zon Aneidop eyzusiul BAoUIpoOY BA0H DS
L85 L 152 U/Zon Aneidop euzusiul eaozelnessped
AS Al Aneisdop eyzuaiul enoulpoH
cc6 el 0clk vSL L 8FO L (O e 0 A 89¢ FAS 6 8¢ +]" £6E uap/zon (Aq1eAs o) Aup sujoA - |OdY
052 9L| ¥8 QLS CL 8FLE | L G 0 99 966 el LSE 20l VES 190 | | U=pfZon (ed-od) uap lurodeld - |ady
NS W [#] AL d&l -1 MY v NSN dhL NL dNsS NS NT
959 CL| F6 FLOCL 8FEE | L L 0 95 88. G0l 90e L8 0EY 0.8 U=p/zon _ Aup Auyassa - 1ady
NS W [#] AL d&l -1 MY v NSN dhL NL dNsS NS NT Aneadop yzuajul yauuap Jawnid jugoy

( £¥00- :32sn"2%) 0L0Z Aneidop Juelds

2-0043

Piiloha 1 — Vysledky celostatniho s¢it

Ptilohy
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Zdroj autor z podkladii na adrese: www.scitani2010.rsd.cz/pages/intenzitytable/default.aspx?s



Piiloha 2 — Vyznam pouzitych zkratek v celostatnim s¢itani dopravy RSD

Vyznam pouZitych zkratek:

LN
SN
SNP

N3N

sV
TNV

PS
ALFA, BETA

GAMA

Lehka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s pfivésy
Stredni nakladni vozidla (uZite€na hmotnost 3,5 — 10t) bez piivésl
Stiedni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 101) s piivésy

Té7ka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10t) bez piivésu

TéZka nakladni vozidla (uZitetna hmotnost nad 10t) s piivésy

Mavésove soupravy nakladnich vozidel

Autobusy

Autobusy kloubové

Traktory bez privés(

Traktory s piivésy

Tézka motorova vozidla celkem

Osobni a dodavkova vozidla bez pfivést i s piivésy

Jednostopa motorova vozidla

VSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

TéZka nakladni vozidla

(0,1 LN+0,9 SN+1,9 SNP+TN+2 0 TNP+2 3 NSN+A+AK)

Pomér intenzit protismérnych dopravnich proudd v nedélni (odpoledni) ndvratové Spicce
Ukazatele variaci silnicni dopravy

ALFA — pomér intenzity v letni nedé&li k celoroénimu praméru [-]

BETA — pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoroénimu praméru [-]
ALFABETA [

Cykliste [cyklo/den]

Zdroj: autor z podkladi na adrese www.scitani2010.rsd.cz/pages/map/descriptionTable.aspx



Piiloha 3 — Protokol o méfeni dopravy na useku 2-0043 z listopadu 2013

PROTOKOL O MERENI — STATISTICE DOPRAVY

Misto: Mésto Plana nad Luzniei
Silnice: Ulice CSLA, II/603

GPS: 49°21'30.210"N, 14°41'59.981"E
Zacatek méfeni: 8.11.2013 16:08
Konec méreni: 15.11.2013 15:47

Smér PLUS = smér Ceské Budéjovice
Smér MINUS = smér Tabor

FPocet + %|  Pocet- % Celkem Il W15+ Vpe| VBS54 Vmaxs| V15| VYp-| WB5- Wmax -
Jednostopé 537 1.1 1218 27 1755 1.8 37 44 52 80 40 45 52 1
O soh. 46453] 326 40654 903 37112 815 42 43 56 106 44 50 56| 115
Mkl 2653 53 2638 549 5297 5.6 41 47 54 76 42 48 54 85
Makl. + viek 513 1 521 1.2 1040 1.1 41 47 53 68 42 48 53 72
Celkern 50173] 527 45031 473 952041 100 42 49 56| 106 44 50 56 115
tab.1.: poéty a rychlosti vozidel v éasovém tiseku

Pickroéeni rychlosti smér C.B.: 36% Piekroceni rychlosti smér Tabor: 38%

Meértel pristroj:

Sierzega SR4

Ser.¢islo: 3010140

Rok vyroby: 2011

Presnost méreni:

Smér plus: (smér CB) Smér minus: (smér Tabor)
- rychlost: max +/~ 3% - rychlost: max +/~ 3%

- pocet vozidel: +/~ 10% - pocet vozidel: +/4~ 15%
- kategorizace: +/~ 20% - kategorizace: +/- 25%

POZNAMEKA:

+  hranice kategorii 2 a 3 (osobni — nikladni) je neexaktni, kwiili podstaté méieni (snimani
délky vozidla) nelze piesné rozlisit, co je napf. dodavka, dlouhd dodévka, osobni automobil
s kérou, atp.

VYSVETLIVKY:

Kategorie: 1 — jednostopa (motorky, eyklisti), 2 — osobni, 3 — nakladni (+ autobusy, osobni s
karou, delsi dodavky), 4 — nakladni s vlckem

Vp = priméma rychlost viech vozidel, v¢. eyklisti

V835 = primeéma rychlost vozidel, ofezana o 7.5 % spektra rychlosti z kazdé strany, pouziva
se jako ,,piesnéjsi” pruméma rychlost, nezkreslena extrémné pomalym a rychlym provozem
(tyto extrémni hodnoty znaéné posouvaji udaj primérmé rychlosti)

V15 = opak V85, je to prumérna rychlost pouze téch 7.5 % vozidel z kazdé strany spektra
rychlosti

Vmax = maximalni rychlost v daném tseku

Zdroj: autor z podkladi statistiky dopravy od pana Ing. Jifiho Simanka, starosty mésta Plana nad

LuZnici



Piiloha 4 — Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla (SV)

Tvp komunikace Tvp komunikace

oI D R I AT = D R [ 11+l
2010 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 2030 | 1,63 | 1,63 | 1,43 | 140
2011 | 1,02 | 1,02 | 1,02 | 1,01 2031 | 1,65 | 1,66 | 1,44 | 1,41
2012 | 1,04 | 1,04 | 103 | 1,03 2032 | 167 | 1,68 | 1,46 | 1,43
2013 | 1,06 | 1,06 | 1,04 | 1,04 2033 | 1,70 | 1,70 | 1,48 | 1,44
2014 | 1,09 | 1,09 | 1,06 | 1,06 2034 | 1,72 | 1,73 | 1,49 | 146
2015 | 1,12 | 1,12 | 1,08 | 1,08 2035 | 1,75 | 1,75 | 1,51 | 1,47
2016 | 1,16 | 1,16 | 111 | 1,10 2036 | 1,77 | 1,78 | 153 | 1,49
2017 | 1,19 | 1,20 | 113 | 1,12 2037 | 1,79 | 1,80 | 1,54 | 1,50
2018 | 1,24 | 1.24 | 1.6 | 115 2038 | 1.8 | 1.8 | 15 | 1,52
2019 | 1,28 | 1,28 | 1,19 | 1,18 2039 | 1,84 | 1,84 | 157 | 1,53
2020 | 1,32 | 1,33 | 1,22 | 1,21 2040 | 1,86 | 1,87 | 159 | 1,54
2021 | 136 | 137 | 1.25 | 1,23 2041 | 188 | 1,89 | 1,60 | 1,56
2022 | 1,40 | 1,41 | 128 | 1,26 2042 | 19 | 1,91 | 161 | 1,57
2023 | 1,44 | 1,44 | 130 | 1,28 2043 | 192 | 1,93 | 1,63 | 1,58
2024 | 1,47 | 148 | 132 | 1,30 2044 | 1,94 | 1,95 | 164 | 1,59
2025 | 1,50 | 1,50 | 1,34 | 132 2045 | 19 | 1,97 | 1,65 | 1,61
2026 | 152 | 1,53 | 136 | 1,34 2046 | 198 | 1,98 | 167 | 1,62
2027 | 155 | 156 | 1,38 | 135 2047..| 2,00 | 2,00 | 1,68 | 1,63
2028 | 157 | 158 | 139 | 137 2048 | 2.01 | 202 | 169 | 1,64
2029 | 160 | 1,61 | 1,41 | 1,38 2049 | 2,03 | 2,04 | 1,70 | 1,65

2050 | 2,05 | 205 | 1.71 | 166

Zdroj: [69]



Ptiloha 5 — Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu téZkych vozidel (TNV)

Typ komunikace Typ komunikace

Rok D R ] Il Rok D R I I+l
2010 1,00 1,00 1,00 1,00 2030 1,28 1,21 112 1,04
2011 1,01 1,01 1,01 1,00 2031 1,29 1,23 1,12 1,04
2012 1,02 1,02 1,01 1,00 2032 1,31 1,24 1,13 1,04
2013 1,03 1,03 1,01 1,00 2033 1,32 1,25 1,13 1,05
2014 1,05 1,04 1,02 1,01 2034 1,34 1,26 1,14 1,05
2015 1,06 1,04 1,02 1,01 2035 1,35 1,27 1,15 1,05
2016 1,07 1,05 1,03 1,01 2036 1,37 1,28 1,15 1,05
2017 1,08 1,06 1,04 1,01 2037 1,38 1,29 1,16 1,05
2018 1,10 1,08 1,04 1,01 2038 1,39 1,30 1,16 1,05
2019 1,11 1,09 1,05 1,02 2039 1,40 1,31 1,17 1,06
2020 1,13 1,10 1,05 1,02 2040 1,42 1,32 1,17 1,06
2021 1,14 1,11 1,06 1,02 2041 1,43 1,33 1,18 1,06
2022 1,16 1,12 1,07 1,02 2042 1,44 1,34 1,18 1,06
2023 1,17 1,13 1,07 1,02 2043 1,45 1,34 1,19 1,06
2024 1,19 1,14 1,08 1,03 2044 1,46 1,35 1,19 1,06
2025 1,20 1,15 1,08 1,03 2045 1,47 1,36 1,19 1,07
2026 1,22 1,17 1,09 1,03 2046 1.47 1,36 1,20 1,07
2027 1,23 1,18 1,10 1,03 2047 1,48 1,37 1,20 1,07
2028 1,25 1,19 1,10 1,03 2048 1,49 1,38 1,20 1,07
2029 1,26 1,20 1,11 1,04 2049 1,50 1,38 1,21 1,07

2050 1,50 1,38 1,21 1,07

Zdroj [69]



Piiloha 6 — Vysledky a moZny budouci vyvoj RPDI celkové a nikladni dopravy (nad 3,5 t) na méfeném useku 2-0043 v Plané nad LuzZnici

Vysledky a mozny budouci vyvoj RPDI celkové a nakladni dopravy (nad 3,5 t) na méieném tseku 2-0043 v Plané nad LuZnici

Roky méreni

Koeficient vyvoje
intenzit dopravy
pro viechna
vozidla (SV) na
silnicich L. trid

Koeficient vyvoje
intenzit
nakladnich vozidel
(TV) na silnicich L.
ti'id

SV (voz / 24h)
s vyhledem podle
koeficientu vyvoje
SV od roku 2010

TNV (voz / 24h)
S vyhledem podle
koeficientu vyvoje
TV od roku 2010

SV (voz / 24h)
sestavené
Z naméienych
hodnot s vyhledem
od roku 2013 (dle
retézovych indexi

TNV (voz / 24h)
sestavené
Z namérenych
hodnot s vyhledem
od roku 2013 (dle
retézovych indexi

koeficientu koeficientu vyvoje
intenzit SV) intenzit TV)

2000 X X 14 237 1738 14 237 1738

2005 X X 18 891 3306 18 891 3306

2010 1,00 1,00 15 656 2920 15 656 2920

2011 1,02 1,01 15 969 2949 15 969 2949

2012 1,03 1,01 16 126 2949 16 126 2949

2013 1,04 1,01 16 282 2949 13601 2979

2014 1,06 1,02 16 595 2978 13873 3009

2015 1,08 1,02 16 908 2978 14 150 3009

2016 1,11 1,03 17 378 3008 14 575 3039

Zdroj: autor z podkladi piiloh 1, 3,4 a5




Piiloha 7 — Celkové vysledky 1. méieni ke ¢tvrtku 27. 3. 2014 (pokud nejsou jednotky uvedeny, jedna se o voz / h)

Casové useky

Stanovisté A

Stanovisté A + B

Stan

ovisté B

Pocet vozidel
prijizdéjicich po
silnici ¢. 425
a odbodujicich na

silnici €. 55 smér

Pocet vozidel

silnici ¢. 425
a najizdéjicich na

dalnici D2 smér

Pocet vozidel
prijizdéjicich po
silnici ¢. 55 na silnici
¢. 425 minus smér

IV smér Brno

Pocet vozidel
sjizdéjicich z dalnice
D2 ze sméru
Bratislava na silnici

¢. 425 smér Brno

Pocet vozidel
jedoucich po dalnici

D2 smér Brno

Pocet vozidel
jedoucich po dalnici

D2 smér Bratislava

Bi‘eclav, Hodonin Bratislava
Smér I Smér 11 Smér 111 Smér IV Smér V Smér VI
LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV
9-10h 12 15 2 21 5 12 10 20 34 52 41 84
10-11h 3 12 13 23 16 8 10 29 56 84 25 123
11-12h 11 38 20 57 7 20 28 46 38 115 25 189
Soucet vozidel (voz/3h) 26 65 35 101 28 40 48 95 128 251 91 396
Soucet celkem (voz/3h) 91 136 68 143 379 487
Primérna hodinova 30 45 23 48 126 162

intenzita NV celkem

Primérna hodinova
intenzita NV silnice
¢. 425 a Dalnice D2

146

288

Zdroj: autor




Priloha 8 — Celkové vysledky 2. méi‘eni ke ¢tvrtku 3. 4. 2014 (pokud nejsou jednotky uvedeny, jedna se o voz / h)

Casové useky

Stanovisté A

Stanovisté A + B

Stan

ovisté B

Pocet vozidel
prijizdéjicich po
silnici ¢. 425
a odbodujicich na

silnici €. 55 smér

Pocet vozidel

silnici ¢. 425
a najizdéjicich na

dalnici D2 smér

Pocet vozidel
prijizdéjicich po
silnici ¢. 55 na silnici
¢. 425 minus smér

IV smér Brno

Pocet vozidel
sjizdéjicich z dalnice
D2 ze sméru
Bratislava na silnici

¢. 425 smér Brno

Pocet vozidel
jedoucich po dalnici

D2 smér Brno

Pocet vozidel
jedoucich po dalnici

D2 smér Bratislava

Bi‘eclav, Hodonin Bratislava
Smér I Smér 11 Smér 111 Smér IV Smér V Smér VI
LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV
13-14h 5 26 4 26 10 9 6 18 38 124 38 112
14-15h 11 19 8 26 14 18 15 49 61 79 30 98
15-16h 8 34 18 60 4 12 31 41 47 89 28 162
Soucet vozidel (voz/3h) 24 79 30 112 28 39 52 108 146 292 96 372
Soucet celkem (voz/3h) 103 142 67 160 438 468
Primérna hodinova 34 47 ” 53 146 156

intenzita NV celkem

Primérna hodinova
intenzita NV silnice
¢. 425 a Dalnice D2

156

302

Zdroj: autor




Ptiloha 9 — Celkové vysledky 3. méieni k nedéli 13. 4. 2014 (pokud nejsou jednotky uvedeny, jedna se o voz / h)

Casové useky

Stanovisté A

Stanovisté A + B

Stan

ovisté B

Pocet vozidel
prijizdéjicich po
silnici ¢. 425
a odbodujicich na

silnici €. 55 smér

Pocet vozidel
silnici €. 425
a najizdéjicich na

dalnici D2 smér

Pocet vozidel
prijizdéjicich po
silnici ¢. 55 na silnici
¢. 425 minus smér

IV smér Brno

Pocet vozidel
sjizdéjicich z dalnice
D2 ze sméru
Bratislava na silnici

¢. 425 smér Brno

Pocet vozidel
jedoucich po dalnici

D2 smér Brno

Pocet vozidel
jedoucich po dalnici

D2 smér Bratislava

Bi‘eclav, Hodonin Bratislava
Smér I Smér 11 Smér 111 Smér IV Smér V Smér VI
LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV
9-10h 7 5 1 13 9 5 3 12 39 81 35 42
10-11h 3 2 5 9 7 6 6 29 43 114 23 129
11-12h 5 6 3 25 3 4 4 11 30 65 32 30
Soucet vozidel (voz/3h) 15 13 9 47 19 15 13 52 112 260 90 201
Soucet celkem (voz/3h) 28 56 34 65 372 291
Primérna hodinova 9 19 1 2 124 97

intenzita NV celkem

Primérna hodinova
intenzita NV silnice
¢. 425 a Dalnice D2

61

221

Zdroj: autor
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Piiloha 10 — VysledKy celostatniho s¢it
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Piiloha 11 — Vzorovy dotaznik urceny dopravnim a spedi¢nim spolecnostem

Vliv zpoplatnéni silnicni dopravni cesty na chovani jejiho uzivatele

Dobry den,

mé jméno je Vojtéch Vlkovsky a studuji poslednim rokem Dopravni fakultu Jana Pernera na Univerzité Pardubice, obor Dopravni management,
marketing a logistika. Nyni se Vam dostal do rukou dotaznikovy formular, ktery je soucasti mé diplomové prace na téma: Vliv zpoplatnéni silnicni

dopravni cesty na dopravni infrastrukturu a o jehoZ vyplnéni bych Vas chtél touto cestou pozadat. Pfredem dékuji za Va3 Cas, ktery vénujete

odpovédim, jez doufam poslouZi jako zpétna vazba pro zkvalitnéni mytného systému v nasi republice.

Prvni otazka slouzi pouze pro upfesnéni, zda pracujete / podnikate ve spoletnosti zabyvajici se dopravni Cinnosti, ktera vyuziva ke své praci
vozidla s celkovou hmotnosti pod ¢i nad 3,5 t. Pokud nejste platce mytného, ale jeji problematice rozumite, prosim taktéZ o vyplnéni tohoto
dotazniku, nebot Vase odpovédi budou jisté pfinosem. Vétsina otazek je povinnych, tudiz pro spravné odeslani musi byt vyplnény, aviak jedna se
zejména o otazky zaskrtavaci, které Vam nezaberou prilis Casu. U textovych odpovédi je jen na Vas, zda je nechate bez odezvy, Ci zde radi vyjadrite
svilj nazor.

Vlastni Vase spoleCnost vozidlo/a, jez vyuziva ke své dopravni ¢innosti a které ma povinnost platit
mytné na vybrané dopravni komunikaci (vozidlo s hmotnosti nad 3,5 t)?

OAno
ONe

Kolik vozidel s povinnosti platit mytné (vozidlo s hmotnosti nad 3,5 t) VaSe spoleCnost ke své ¢innosti
vyuziva?

) A3

O s-10

O 10-20

O 21-%0

O vice nez 50



Vliv zpoplatnéni silniéni dopravni cesty na chovani jejiho uZivatele

Jaka emisni norma EURO ma nejvétsi zastoupeni ve Vasem vozovém parku?

O Euro 1
O Euro 2
O Euro 3
O Euro 4
O Euro 5 avice

Vlastni Vase spolecnost vozidlo s celkovou hmotnosti nad 3,5 t a emisni tfidou Euro 5 ¢i 67

OAno
ONe

Ovliviiuje vy3e mytnych poplatkd dle emisnich tfid stafi vozového parku ve Vasi spole¢nosti?

OAno
ONe

Jakym zplisobem hradite ve Vasi spole¢nosti mytné?

QO Placeni predem (PRE-PAY)

(O Nisledné placeni (POST-PAY)

Odpovida podle Vas velikost mytného poplatku stavu dopravni infrastruktury, na které se tento poplatek
vybira?

O Ano

O Spise ano

O Spise ne

O Ne




Vliv zpoplatnéni silniéni dopravni cesty na chovani jejiho uZivatele

Je vy3e sazeb mytného pro rok 2013(14)z VaSeho pohledu limitujici?

O Ano
O Spise ano
O Spise ne
O Ne

Jakym druhem dopravy se VaSe spole¢nost zabyva?

O Tuzemskou dopravou (pouze na tizemi CR)
O Mezindrodni dopravou

O Tuzemskou i mezinarodni dopravou

Vase spoleCnost se zejména zabyva (zaskrtnéte i vice moznosti):

D Nakladni kamionovou dopravou

Nakladni dodavkovou dopravou

Nakladni dopravou s vozem s hydraulickou rukou
Nakladni dopravou s pfevozem sypkého materialu
Cisternovou nakladni dopravou

Stéhovanim a stéhovacimi sluzbami

Autobusovou dopravou

oo

Jinym druhem dopravy: | |

Vyuzivate ve Vasi spolecnosti objizdnych tras jen z diivodu, abyste se mohli vyhnout placenym tsekiim?

O Ano
O Obcas
O Nikdy




Vliv zpoplatnéni silniéni dopravni cesty na chovani jejiho uZivatele

Je pro Vas ekonomicky prijatelnéjsi vyuzivat vice nezpoplatnéné useky dopravni cesty nez zpoplatnéné (i
za cenu napf. tasoveé ztraty, nepohodli ¢i mozné vétsi spotieby paliva)?

O Ano
O Spise ano
O Spise ne
O Ne

Pokud vyuzivate objizdnych tras, o kolik pfiblizné % by se ve VaSem pripadé musela zménit cena za
ujety km na zpoplatnéném Useku, abyste jej zacali také vyuzivat?

-10%

-20%

-30%

-40%

OO0O00O0O

-50% a vice

Po jakém pfiblizném % navySeni ceny za mytné oproti Vasi stavajici situaci byste znacné omezili
vyuzivani zpoplatnéné pozemni komunikace?

O +10%

O 0%

O 0%

O +0%

O +50%avice

Jste spokojeni s palubni jednotkou PREMID z hlediska jeji funkénostia spolehlivosti?

O Ano
QO spiteano
O spitene
O Ne




Vliv zpoplatnéni silniéni dopravni cesty na chovani jejiho uZivatele

Méli jste nékdy problémy tykajici se palubni jednotky PREMID?
O Ne

O Ano (typ hlavniho problému:) ‘ |

Jste spokojeni se sluzbami provozovatele mytného systému v CR (dostate¢ny potet distribu¢nich,
kontaktnich mist a jejich rozmisténi, srozumitelny navod a informace k fungovani myta a jeho platbé,
infolinka atd.)?

O Ano
O Spise ano
O Spise ne

O Ne (typ hlavniho problému:) | ‘

Chybi Vam jakakoli sluzba provozovatele mytné technologie, kterou miiZete najit v zahraniti, ale v CR se
nenabizi nebo existuje v jiné podobé?

Souhlasite se zpoplatnénim vSech silnic 1. tfid po roce 20167

O Ano
O Spise ano
O Spise ne
O Ne

Jste spokojeni s technickym stavem silni¢ni dopravni sité v CR?

O Ano
O Spide ano
O Spise ne
O Ne




Vliv zpoplatnéni silnicni dopravni cesty na chovani jejiho uzivatele

Co byste zlepsili na dopravni siti v CR?

Zdroj: autor



