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(1) Poznamky k néktervm kapitolam prace

Uvod:

Ve ¢tvrtém odstavci textu autor spravng definuje zakladni problematiku
prace. Z definice cile, ktery ma prace dosédhnout, vyplyva i pohled na ideu
prace, podle které autor postupoval.

1.1 Brzdy adhezni

Autor spravné uvadi jako negativni dtsledek ztraty adheze prodlouZeni
zabrzdné drahy a dale zablokovani dvojkoli a tim jeho moZné poSkozeni.
Protismykové zafizeni nejen ochraiiuje dvojkoli pfed zablokovanim ale jesté
optimalizuje dosazitelnou zabrzdnou drahu tim, Ze udrzuje relativni skluz
dvojkoli na co mozZno nejvyss$i hodnoté konkrétni adheze a tim ji maximalné

vyuziva.
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Graf spravn€ uvadi limitni hodnoty poZzadovanych brzdicich procent pro
oba jizdni rezimy (S - 100 km/h 1 SS - 120 km/h). V této souvislosti je moZno
poznamenat, Ze dopravci vyuZivaji moznosti provozu vozi podle tzv. zat€Zzové
tabulky uvedené na boku vozi. Ty v ptipadech pozitivnich jizdné-technickych
vlastnosti vozu vystrojenych brzdou pro S rezim umoziiuji jizdu rychlosti 120
km/h pii redukovaném loZeni vozu nebo jizdu vozu vystrojené¢ho brzdou pro SS
rezim redukovanou rychlosti 100 km/h p#i 22,5 t hmotnosti na napravu.

2.2.3 Treci prvky

V prvém odstavci autor hovofi o nekovovych Spalicich typu LL (jako pfima
nahrada Spalikii litinovych) a uvadi, Ze v celém rozsahu rychlosti maji podobné
vlastnosti jako litinové §paliky. Toto byl plivodni zamér pouziti LL $palikti a
sice sniZeni hlu¢nosti vozli pfemontovanim LL $palikii pfimo misto litinovych
bez nutnosti jakékoliv upravy brzdové vystroje vozu. BohuZel zkousky a
zejména provozni zkuSenosti ukazaly, Ze material pro LL $paliky, ktery by se
pfibliZzoval tfecimi vlastnostmi litinovym S$palikim Zadny vyrobce plné
nedokazal vyrobit a postupné bylo nutno provadét Gpravy na voze (zmeény tlaku
v BV kviili pfizpisobeni se konkrétnim tfecim souc€initelim, Gpravy v uzivani
ruéni brzdy z divodu snizeného uc¢inku pfi stojicim vozidle aj.).



3.2. Vozy s kotoucovou a diskovou brzdou

Zde pouze terminologickd poznamka. Pojem brzdovy kotou¢ a brzdovy disk
pro mne v CeStin€ znamenaji synonyma. Uzivali jsme vZdy pojem kotoudova
brzda a to bud’ s kotouci na ndpravé nebo s kotouci v kolech. Vznikl novy
terminus technikus — diskova brzda = kotouéova brzda s kotouéi v kolech
protoZe kotou¢ Zelezni¢niho kola se obecné nazyva diskem kola?

4.2.  Jizdni zkousky

Kapitola spravné interpretuje podminky, za kterych se brzdové zkousky
Spravné jsou identifikovany pfedpisy, které podminky provadéni zkousek
definuji 1 podminky pro useky trati, uréené k provadéni jizdnich zkousek.

Co se tykd povétmnostnich podminek pfi jizdnich zkouskach, byvalo praktickym
zvykem sledovat smér a méfit rychlost vétru. Limitni hodnota rychlosti vétru
umoZziujici provedeni zkousky byla uvaZovana do 3 m/s. V piipadé vyssi
rychlosti vétru byl volen zkuSebni Gsek (v ptipad& provadéni zkousek na ZZO)
tak, aby ziskané vysledky zabrzdné drahy byly na strané& bezpe&nosti ( aby smér
vétru co moZno maximalné souhlasil se smérem jizdy).

V pfedposlednim odstavci uvadi autor moznost provadéni zkousek ucelenych
souprav sloZenych z identickych vozidel s metodikou vyhodnoceni stejnou
jako pro zkousku s jednotlivym vozem. Pro ur€eni brzdicich procent se ale v
tom pfipad€ pouziva matematickych vztahti nebo nomogrami uréenych pro
vlak.

5.1. Prubéh brzdéni vozu

Autor rozde€luje pribéh jizdni brzdové zkousky do 4 fazi jako disledek
komplexniho pohledu na provedeni zkousky jako celku. Pro pfipad zadéani prace
ma smysl sledovat pouze faze definované autorem jako IT a III. Ty jsou také
pfedmétem vlastniho méfeni a vyhodnoceni zkousky.

5.1.1 Pocatek brzdéni vozu

V tfetim odstavci autor zmitiuje manualni fizeni tlaku v BV neodvisle od
fidiciho tlaku ventilu pfitlaku dle loZeni (snimace loZeni ?), pouzivaného pro
zkou$ky. Ziejmé€ tim ma na mysli moZnost regulace tlaku v BV pomoci fidiciho
ventilu, coZ systém brzdy DAKO jednoduse umozZtiuje. Tato okolnost miize byt
vyuzivana pfi vyvojovych zkouskéach brzd vozu, nikoli v8ak p¥i homologaénich
zkouskach, dotvrzujicich sprévné nastaveni brzdy vozu a jeho spravny brzdici
vykon, ovéfovany zji§tovanou zabrzdnou drahou.



Autor uvadi spravny zavér o vlivu stavu brzdového pakovi a tyCovi na pribéh
sledovanych veliCin (i€¢innost pakovi), zejména na pfitlacné sily

5.1.2. Plny ucinek brzdy

Analyza prib¢hu III. faze je provedena dikladné a ukazuje na vliv
jednotlivych okolnosti na pribéh brzdové zkousky a na jeji vysledek.
Jednoznacné se ukazuje, Ze zasadnim parametrem ovliviiujicim vysledek
brzdové zkousky je velikost a priib¢h soucinitele tfeni tfeciho paru.

5.2. Analvza fad zabrzdnvch drah

Pfi konkrétnich zkouSkdch mnoha riiznych nakladnich vozi se ukazalo, ze
kromé autorem uvedenych veli€in, majicich vliv na zabrzdnou drahu, ma
nezanedbatelny vliv na vysledek rezim brzdéni pfedchazejici provedené
zkouSky. Tato okolnost zavisi zfejmeé na velikosti zmafené energie a ovlivnéni
stavu povrchu tfeci plochy. Zejména pii sérii za sebou jdoucich zkouSek
dochazi ke zméné tiecich vlastnosti $palikli, degradaci ¢i obnové téecich
vlastnosti podle zplsobu a velikosti tepelného naméhani tfeciho paru pii
piedchazejici zkousce. Znovu se zde potvrzuje zasadni vliv tiecich vlastnosti na
vysledek zkousky. Tato okolnost plati pro litinové i nekovové $paliky. Lze ji
vysledovat i u kotoucové brzdy.

6 Model vozidla

Autor uzil dvé zakladni metody feSeni pohybu vozidla jako hmotného bodu
a jako soustavy dokonale tuhych téles vazané redlnymi tuhymi vazbami.
Spravné zjednodusil simulaci neuvazovanim odpord tratovych.

6.1. Vozidlové odpory

Tyto odpory autor fesil separatn€ pro odpor valeni kola, odpor loZisek a
odpor prostfedi. Uvedené predpoklady pro jednotlivé odpory jsou spravné.
Naskyta se otdzka, zda by nebylo moZné vyuzit znalosti jizdniho odporu
podobnych vozi, zjisténého vyb&hovou zkouskou.

6.2.1 Tlak v brzdovém valci

Ptedpoklady popisu tlaku v BV jsou pouzitelné.



6.2.2 Vystupni sila brzdového vélce a pakovi

V textu ke vztahu (6.18) se uvadi, Ze ,,pro jednu rozporu (tedy dvé zdrZe)
nebo jednu Celist kotoucové brzdy 1ze psat“ ovSem oznadeni Fp je pouZito jako
pfitlacna sila jedné zdrZe/Celisti. Sila na zdrzZ dle obr 2.2 s pfevodem i
definovanym v (6.17) by pak ziejmé byla poloviéni neZ uvedeno?

6.2.3 Soudinitel tfeni

Znovu se ukazuje zasadni vliv priib&hu soudinitele tfeni. Zvoleny postup
sestaveni vlastnich zavislosti je proto spravny a ukazuje na dobry soulad
naméfenych vzorkd s prolozenou kiivkou viz PFil. II.

6.3 Vozidlo jako hmotny bod

Ur€eni hmotnosti hmotného bodu, pusobicich sil a brzdného dinku je
provedeno spravné. Nahrazeni soustavy vozu hmotnym bodem dle obr. 6.4
odpovida sestavené pohybové rovnici (6.31)

7.2 Validace modelu hmotného bodu

Znovu se ukazuje zasadni vliv pribehu soudinitele tieni. Optimalnim se
nejevi Zadny z pouZitych prib&hi soudinitele tfeni od konstantni hodnoty aZ k
priibéhu daném vyhlaskou UIC. Rozbor jednotlivych porovnani je proveden
velmi peclivé. Porovnani je provedeno pomoci srovnani priib&hu zrychleni u
vozu se $palikovou brzdou

7.3 Validace modelu soustavy téles

Uvadéna teze srovnani validace modelu soustavy téles s validaci modelu
hmotného bodu je opodstatnéna a dostadujici.

8. Citlivostni analyza modelu

Je ukdzano, Ze dominantni vliv zde vykazuje aerodynamicky odpor. Ten
zévisi ponejvice na elni plose vozu, navic se u nékterych typt vozu méni
s lozenim vozu. Rozdil tlaku v BV m4 vétsi vliv u prazdného vozu.



Zaver

Text patého odstavce Zaveru dobfe vystihuje celkovy vysledek prace.
Jednozna¢n€ ukazuje na zasadni vliv soucinitele tieni pro vysledek simulacniho
vypoctu jizdnich brzdovych zkousek. Jako pfinosné by bylo zde uvést vyjadieni
autora prace k moznosti pouziti vytvofenych simulacnich vypo¢th jizdnich
brzdovych zkousek nakladnich vozii jako nahradu skute¢nych provadénych
zkousSek na trati s realnymi vozy s cilem urychleni a usnadnéni procesu
ovéfovani piipadn€ schvalovani novych typt vozi .

(2) K posuzované bakalarské praci dile uvadim:

--- autor pristoupil k provedeni prace velmi peclivé, splnil vSechny
poZadované body zadani prace. Zvolil spravny postup ieSeni a detailné se
vénoval zasadnimu cili tj vytvoreni simula¢niho vypoétu podle sou¢asnych
znamych a vhodnych metod

--- dosaZené vysledky odpovidaji zvolenému p¥Fistupu, jsou provedeny
spravné a pri konkrétni aplikaci poskytuji mozZnost praktického uziti

--- k praci uzité dokumenty jsou aktuelni a spravné volené, poskytuji
autorovi moznost vyvozeni odpovidajicich zavéri, které jsou obecné platné
v evropském Zelezni¢nim prostoru

--- prace je ¢lenéna piehledné , vyuziva technickych metod odkazii na
literaturu a prilohy, neni sloZité se v ni orientovat, jeji esteticka troven je
vysoka

--- v praci je uzito vlastni FeSeni sestaveni zavislosti tieni Spalikii na
rychlosti a vlastni FeSeni sestaveni konkrétniho matematického modelu pro
chovani vozidla

V souladu se Studijnim a zkuSebnim Fadem UPa
Klasifikuji bakalaiskou praci
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