
UNIVERZITA PARDUBICE 
DOPRAVNÍ FAKULTA JANA PERNERA

KATEDRA DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY 

REKONSTRUKCE ULICE SVATOJÁNSKÁ 
V M STCI KRÁLOVÉ

Kopecký Radek

Bakalá ská práce
2010







Prohlašuji: 
Tuto práci jsem vypracoval samostatně. Veškeré literární prameny a informace, které jsem 
v práci využil, jsou uvedeny v seznamu použité literatury. 
 
Byl jsem seznámen s tím, že se na moji práci vztahují práva a povinnosti vyplývající ze 
zákona č. 121/2000 Sb., autorský zákon, zejména se skutečností, že Univerzita Pardubice má 
právo na uzavření licenční smlouvy o užití této práce jako školního díla podle § 60 odst. 1 
autorského zákona, a s tím, že pokud dojde k užití této práce mnou nebo bude poskytnuta 
licence o užití jinému subjektu, je Univerzita Pardubice oprávněna ode mne požadovat 
přiměřený příspěvek na úhradu nákladů, které na vytvoření díla vynaložila, a to podle 
okolností až do jejich skutečné výše. 
 
Souhlasím s prezenčním zpřístupněním své práce v Univerzitní knihovně. 
 
V Pardubicích dne 31.05.2010       
 Radek Kopecký 
  



Anotace: 
Rekonstrukce ulice v zastavěném území, vytvoření pozemní komunikace funkční skupiny C – 
obslužná místní komunikace. Vybudování parkovacích ploch, chodníků, vjezdů k jednotlivým 
nemovitostem a zeleně. 
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Tittle:  
Reconstruction of street Svatojánská in Městec Králové 
 
 
Annotation: 
Reconstruction of streets in built-up area, a road to the functional group C - serving the local 
roads. Construction of parking areas, sidewalks, entrances to individual property and green 
vegetation. 
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Identifikační údaje: 
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a) Zhodnocení  staveniště včetně vyhodnocení současného stavu, měření a 
průzkumů, a začlenění jejich výsledků do projektové dokumentace, stavebně 
historický průzkum u stavby, která je kulturní památkou, je v památkové 
rezervaci nebo je v památkové zóně 

Staveniště se nachází ve Středočeském kraji ve městě Městec Králové na pozemku 
parc.č. 1465, 1464, 1460 v k.ú. Městec Králové. 

Trasa navrhovaných úprav je převážně vedena v místě původní komunikace, chodníků a 
vjezdů, které jsou v dezolátním stavu. Jedná se o nevyhovující konstrukční provedení, 
nevhodně provedené opravy a nefunkční odvodnění. 

Dotčeným územím procházejí trasy inženýrských sítí.  
Stavba není historickou památkou, ani se nenachází v památkové rezervaci. 

 
b)  Technické řešení stavby s popisem jejího provedení, mechanické odolnosti a 
stability 

Část A:  
Je navržena obousměrná dvoupruhová komunikace v délce 145,84 m., šíře 6,5 m, 

v oblouku rozšířena na 7,7m, po obou stranách chodník šíře 2,00 m. Na chodníku v místě 
vjezdů bude položen varovný dlažební pás šíře 40 cm až do výšky obrubníku 8 cm. Dále jsou 
navržena parkoviště pro podélné stání šíře 2,20 m pro 13 vozidel skupiny 1, z nichž jedno je 
vyhrazeno pro vozidla osob ZTP, do kterých se napojují jednotlivé sjezdy. Šíře sjezdů 
k jednotlivým nemovitostem odpovídá šíři jednotlivých vrat. 
 U napojení na silnici II/324 byly prověřeny rozhledové poměry. Strana rozhledového 
trojúhelníka odpovídá Dz=94,0m a 104,0m pro rychlost 50 km/h. V obou směrech rozhledy 
vyhovují pro umístění dopravní značky P6. V prostoru rozhledových trojúhelníků se 
nevyskytují žádné pevné překážky bránící v bezpečném rozhledu.  

 Na výjezdu z komunikace bude osazena dopravní značka P6 (Stop, dej přednost 
v jízdě), která nahrazuje stávající dopravní značku P4 (Dej přednost v jízdě). Parkoviště jsou 
osazeny dopravními značkami IP 11c (Podélné pakovací stání). Parkovací stání pro vozidla 
osob ZTP je osazeno dopravní značkou IP 12+O1-1x. V kontaktu parkoviště s vjezdy je 
vodorovné DZ V 12c, v kontaktu s komunikací V4 (0,5/0,5, 0,25) a v místě křížení je DZ V2b 
(1,5/1,5,0,25). Je navržena podélná čára V1a délky 30,0m, V2b (3,0/1,5,0,125) a V2b 
(1,5/1,5,0,125).  Ostatní dopravní značení zůstává stávající, pouze jsou přemístěna.  

  
Směrové řešení:  
Na začátku řešené části je přímá délky 118,12 m na kterou navazuje oblouk o 

poloměru 21,25 m v ose. Tento poloměr je navržen z důvodu plynulého napojení na 
pokračování komunikace. Šířka jízdního pruhu v oblouku je potom rozšířena na 3,85 m.  

Detaily směrových prvků a jejich staničení je uvedeno v následující tabulce. 
 

Tab1: Detaily směrového řešení – část A 
Typ Délka Počáteční 

staničení 
Koncové 
staničení 

Poloměr Úhel α 

Úsečka 118,12 m 0,000km 0,118.12km   
Oblouk 27,72 0,118.12km 0,145.84km 21,25 m  81,66g 

  
 Výškové řešení: 
Trasa návrhu je klesá na začátku ve sklonu 2,0% o délce 8,9 m a dále stoupá 

v minimálním sklonu 0,6% v délce 68,44. Poté už se střídá klesání se stoupáním vždy ve 
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sklonu 0,6% ve zhruba stejných vzdálenostech. Toto je navrženo s ohledem na přítomnost sítí 
pod úpravami a je nutné dodržet jejich krytí.  

Detaily výškového řešení se nacházejí v následující tabulce. 
 

Tab2: Detaily výškového řešení – část A 
Staničení Výška 

vrcholu 
tečen 

Sklon 
vstupní 
tečny 

Sklon 
výstupní 

tečny 

Změna 
spádu 

Typ 
oblouku 

Délka 
oblouku 

Poloměr 
oblouku 

0,000km 212,12  -2,00%     
0,008.90km 211,94 -2,00% 0,6% 2,6% Údolnicový 15,6 m 600 m 
0,077.34km 212,35 0,6% -0,6% 1,2% Vrcholový 12,0 m 1000 m 
0,094.34km 212.25 -0,6% 0,6% 1,2% Údolnicový 8,4 m 700 m  
0,113.12km 212,36 0,6% -0,6% 1,2% Vrcholový 12,0 m 1000 m 
0,126.72km 212,28 -0,6% 0,6% 1,2% Údolnicový 8,4 m 700 m 
0,145.84km 212.40 0,6%      

 
 

Část B:  
Je navržena obousměrná jednopruhová komunikace v délce 127,9 m, šíře jízdního 

pruhu 2,75 m, na začátku úseku je komunikace se šíří jízdního pruhu 2,5 m. Podél 
komunikace je jednostranný chodník šíře 1,5 m.  Na chodníku v místě vjezdů bude položen 
varovný dlažební pás šíře 40 cm až do výšky obrubníku 8 cm. Do dokumentace jsou zahrnuty 
rovněž opravy vjezdů. Parkoviště pro podélné stání je umístěno na konci oblouku o šíři     
2,00 m s délkou stání pro jedno vozidlo 6,50 m pro parkoviště určené podélnému stání na 
konci úseku je navrženo šíře 1,80 m s délkou stání pro jedno vozidlo 6,50 m. Obě parkoviště 
jsou určena pro stání dvou vozidel skupiny 1. Vjezdy k jednotlivým nemovitostem opět dle 
šíře jednotlivých vrat. Vjezdová konstrukce je navržena i podél budov vpravo ve směru 
staničení. Tyto plochy budou plnit funkci okapového chodníku. 
 U napojení na místní komunikaci (ulice U Nádraží) byly prověřeny rozhledové poměry. 
Strana rozhledového trojúhelníku odpovídá Dz=94,0m a 104,0m pro rychlost 50 km/h a 
v obou směrech rozhledové trojúhelníky vyhovují použití dopravní značky P6 (Stop, dej 
přednost v jízdě) na vedlejší komunikaci. Předpokladem vyhovění rozhledového trojúhelníku 
při výjezdu vlevo je osazení dopravního zrcadla. V prostoru rozhledových trojúhelníků nejsou 
žádné pevné překážky bránící v bezpečném rozhledu.  
 Rozhledové poměry u napojení na část A byly prověřeny. Strana rozhledového 
trojúhelníku odpovídá Dz=84,0m a 73,0m pro rychlost 50 km/h. Použití rozhledových 
trojúhelníku vyhovují umístění dopravní značky P6 (Stop, dej přednost v jízdě) na vedlejší 
komunikaci. V prostoru rozhledových trojúhelníků nejsou žádné pevné překážky bránící 
v bezpečném rozhledu. 

Stávající dopravní značení bude upraveno a přemístěno do nové polohy. Jedná se o 
přemístění dopravní značky E 13 (Text- Mimo dopravní obsluhy) a B 1 (Zákaz vjezdu všech 
vozidel), která jsou osazena z obou stran komunikace. Dále bude dopravní značení doplněno o 
DZ B 20a (maximální povolená rychlost 30 km/h) umístěnou na obou vjezdech do uvažované 
části, DZ P6 (Stop, dej přednost v jízdě) umístěnou na obou výjezdech z uvažované části a 
DZ P2 (Hlavní pozemní komunikace) osazenou v ulici U Nádraží vlevo od výjezdu z řešené 
komunikace.  

 Směrové řešení:  
Na začátku osa komunikace části B křižuje kolmo osu části A. A dále se po krátké 

přímé stáčí obloukem o poloměru 26,0 m směrem vpravo kde se po přímé o délce 11,33 m 
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mění směr poloměrem 26,0 m na levou stranu. Po tomto oblouku už je komunikace téměř 
rovná pouze s krátkým obloukem o poloměru 700 m. 

Detaily směrových prvků a jejich staničení je uvedeno v následující tabulce. 
 
 

Tab3: Detaily směrového řešení – část B 
Typ Délka Počáteční 

staničení 
Koncové 
staničení 

Poloměr Úhel α 

Úsečka 4,04 m 0,000km 0,004.04km   
Oblouk 11,08 m 0,004.04km 0,015.12km 26,00 m 27,14 g 
Úsečka 11,33 m 0,015.12km 0,026.45km   
Oblouk 33,47 m 0,026.45km 0,059.92km 26,00 m 81,96 g 
Úsečka 39,57 m 0,059.92km 0,099.49km   
Oblouk 12,74 m  0,099.49km 0,112.23km 700,00 m 1,16 g 
Úsečka 38,38 m 0,112.23km 0.150.61km   

  
Výškové řešení: 
Komunikace je z počátku v klesání nejprve 2,0% a poté 0,8% po kterém od 

vzdálenosti 86,85 m následuje stoupání 0,7% jdoucí až do konce území. 
Detaily výškového řešení je uvedeno v následující tabulce. 
 

Tab4: Detaily výškového řešení – část B 
Staničení Výška 

vrcholu 
tečen 

Sklon 
vstupní 
tečny 

Sklon 
výstupní 

tečny 

Změna 
spádu 

Typ 
oblouku 

Délka 
oblouku 

Poloměr 
oblouku 

0,000km 212,49m  -2,00%     
0,025.20km 211,78m -2,00% -0,8% 1,2% Údolnicový 3,6m 300m 
0,086.85km 211,38m -0,8% 0,7% 1,5% Údolnicový 4,5m 300m 
0,150.61 211.84 0,7%      

 
 
Po vytyčení stávajících inženýrských sítí se začnou provádět zemní práce nutné 

k realizaci stavby. Humózní zemina v místech navrhovaných úprav bude sejmuta a zpětně 
použita k ohumusování zatravněných ploch. 

Zemní pláň se zhutní - kontrola hutnění dle ČSN 72 1006. Modul přetvárnosti zeminy 
v zemní pláni je stanoven minimálně Edef,2  = 45 Mpa (pro jemnozrnné zeminy), 120 Mpa (pro 
hrubozrnné zeminy). Předpokladem hutnění je stejnorodá a nesoudržná zemina.  
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Navržené konstrukce: 

A) Komunikace 

Asfaltobeton střednězrnný ACO (ČSN EN 13108-1)  40 mm 
   Obalované kamenivo střednězrnné ACP 16+ (ČSN EN 13108-1) 70 mm 
 kamenivo zpevněné cementem KSC I (ČSN 73 6124)  130 mm     90 MPa 

štěrkodrť ŠD (ČSN 73 6126)               200 mm 60 MPa
 zhutněná pláň podloží 
 

B1) Chodník  

dlažba z vibrolisovaného betonu DL (ČSN 73 6131)  60 mm 
   drť 0 – 4  L (ČSN 73 6126)      40 mm 

štěrkodrť ŠD (ČSN 73 6126)                150 mm  
           zhutněná pláň podloží 

 

B2) Chodník – varovné a signální pásy 

dlažba z vibrolisovaného betonu -  
pro nevidomé barva červená DL (ČSN 73 6131)     60 mm 

   drť 0 – 4 L (ČSN 73 6126)      40 mm 
 štěrkodrť ŠD (ČSN 73 6126)    150 mm  
 zhutněná pláň podloží  
 

 

B3) Vjezdy  

dlažba z vibrolisovaného betonu DL (ČSN 73 6131)  80 mm 
   drť 0 – 4 L (ČSN 73 6126)      40 mm 
 kamenivo zpevněné cementem KSC I (ČSN 736124)            120 mm     60 MPa 

štěrkodrť ŠD (ČSN 73 6126)                150 mm  45 MPa
 zhutněná pláň podloží 
 

C) Parkoviště 

dlažba z vibrolisovaného betonu DL (ČSN 73 6131)  80 mm 
   drť 0 – 4 L (ČSN 73 6126)      40 mm 
 kamenivo zpevněné cementem KSC I (ČSN 73 6124)            170 mm     60 MPa 

štěrkodrť ŠD (ČSN 73 6126)                 150 mm 45 MPa 
           zhutněná pláň podloží 

 
Konstrukce vozovky a zpevněných ploch je navržena podle Katalogu vozovek 

pozemních komunikací TP 170.  
Chodníky lemuje betonový záhonový obrubník (1000x80x250) zapuštěný do úrovně 

nivelety. V prostranství, kde záhonový obrubník tvoří vodící linii pro osoby nevidomé a 
slabozraké, bude osazen 8cm nad přilehlou niveletou chodníku. V místě kontaktů vjezdů se 
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zelení se předpokládá jejich lemování zapuštěným  betonovým obrubníkem záhonovým 
(1000x80x250).  

Komunikace a parkoviště bude lemovat chodníkový betonový obrubník 
(1000x150x250) osazený 12cm nad niveletou. Bude v místech pro přecházení, přechodu pro 
chodce a v prostoru vjezdů snížen na 2cm s náběhem 2,0m. Podél komunikace s povrchem z 
asfaltobetonu bude osazen betonový vodící proužek (500x250x90) na šíři 250mm. 

Obrubníky budou osazeny do betonového lože s boční opěrou. 
Pracovní spára v místě napojení na stávající vozovku se zařízne frikční pilou a 

následně ošetří vhodnou zálivkou (asfaltovou emulzí) a zadrtí. 
Odvodnění povrchových vod je řešeno příčným a podélným sklonem do navržených 

uličních vpustí a odvodňovacích žlábků, které jsou navrženy z důvodu jeho umístění 
v blízkosti vodovodního řadu. Vpusti a odvodňovací žlábky jsou připojené do stávající 
kanalizace trubkou PVC DN 150. Ze stávajících uličních vpustí budou zřízeny kontrolní 
šachty. 

Navržená likvidace dešťových vod neovlivňuje odvodnění okolních komunikací.  
Povrchové znaky inženýrských sítí budou upraveny do nové nivelety. 
 

c)  Napojení stavby na dopravní a technickou infrastrukturu 
Stavba je napojena z hlediska dopravní infrastruktury na přilehlé ulice (ulice Palackého, T.G. 
Masaryka a U Nádraží), dopravní napojení zůstane nezměněno. 
Na technickou infrastrukturu se navrhovaná stavba napojuje pouze na kanalizaci (nové uliční 
vpusti). 
 
d)  Vliv stavby na dopravu a její organizaci, okolní pozemky a stavby, 
minimalizace negativních účinků stavby na životní prostředí 
Rekonstrukcí komunikace se dopravní řešení v daném území změní pouze v části B snížením 
rychlosti na 30 km/h, které z důvodu stísněných poměrů bylo nutné dodržovat v současnosti   
i přes absenci tohoto značení. Vlivy na dopravu se projeví pouze ve fázi výstavby. Dodavatel 
stavby před zahájením stavebních prací požádá příslušný správní úřad o zvláštní užívání 
komunikace a stanovení přechodného dopravního značení. Okolní pozemky nejsou záměrem 
dotčeny. 
Předpokládá se že připravované stavební úpravy nijak výrazně neovlivní životní prostředí.  
Zpevněný povrch komunikací bude rovný, pevný a bezprašný s funkčním odvodněním. 
Přípouští se, že k ovlivnění životního prostředí může dojít zejména v průběhu výstavby.  
 
K minimalizaci rizik jsou navržena tato opatření: 

Znečištění ovzduší 
Problematika znečištění ovzduší spočívá v jeho znečištění výfukovými plyny vozidel při 
výstavbě a v možné zvýšené prašnosti. Opatření proti nadměrnému znečistění spočívá v tom, 
že : 

• zhotovitel stavby zajistí výstavbu výhradně strojovou technikou s platnými 
OTP 

• skládky sypkých stavebních materiálů a ostatních potenciálních zdrojů 
prašnosti budou minimalizovány 

• dodavatel stavebních prací zajistí účinnou techniku pro čištění vozovek 

 Ochrana proti hluku v průběhu výstavby 
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Vzhledem k rozsahu výstavby a předpokládaným nárokům na staveništní dopravu by hluk 
neměl představovat významnější narušení faktorů pohody. Pro minimalizaci negativních vlivů 
se doporučuje zajistit celý proces výstavby tak, aby maximálně omezoval možnost narušení 
faktorů pohody, a to zejména v nočních hodinách a ve dnech pracovního klidu. 
 

Znečištění vody 
Výstavba nepředstavuje významnější nebezpečí pro kvalitu podzemních vod. Skladování 
látek nebezpečných vodám při realizaci stavby a shromažďování nebezpečných odpadů          
v průběhu výstavby se vzhledem k malé míře strojní mechanizace nepředpokládá, pokud ano, 
bude se provádět v  souladu se stávajícími předpisy. Skladování těchto látek a odpadů mimo 
označené prostory bude příslušnými provozními předpisy přísně zakázáno. Vlivy provozu na 
jakost podzemních vod lze označit za nevýznamné, i přesto jsou pro eliminaci tohoto rizika    
v doporučeních této dokumentace navržena následující  opatření: 

• zhotovitel doloží před zahájením stavby plán opatření pro případ havarijního 
úniku látek škodlivých vodám  podle zákona  o vodách, s jehož obsahem 
budou seznámeni všichni pracovníci stavby, v případě havárie bude nezbytné 
postupovat podle pokynů zpracovaných v havarijním plánu 

• na plochách zařízení staveniště nebudou skladovány látky škodlivé vodám 
včetně zásob PHM  pro stavební mechanismy, budou vybaveny dostatečným 
množstvím sanačních prostředků pro případnou likvidaci úniků ropných  látek 

• v případě úniku ropných nebo jiných závadných látek bude kontaminovaná 
zemina neprodleně odstraněna, odvezena a uložena na lokalitě určené k těmto 
účelům 

Znečištění půdy 
Výstavba nevyžaduje trvalý zábor ZPF. Její realizace se předpokládá na plochách v kategorii 
zastavěná plocha a nádvoří, jiná a ostatní plocha.  
Z hlediska stávajícího využití pozemků se nepředpokládá kontaminace těchto půd z hlediska 
staré ekologické zátěže. Omezení rizika kontaminace půd během výstavby bude eliminováno 
organizací výstavby a plněním opatření zhotovitelem výstavby podle návrhů, jenž jsou 
formulována v kapitole znečištění vod. Obecně lze vyvodit závěr, že při respektování 
navržených doporučení je možné vliv na kontaminaci půd označit z hlediska velikosti vlivu 
jako malý, z hlediska významnosti jako málo významný. 
 
e) Řešení požadavků na bezpečnost stavby a základní koncepce zajištění 
bezpečnosti při užívání stavby 
Bezpečnost při užívání stavby je dána zákonem 361. Zákon o provozu na pozemních 
komunikacích a souvisejícími právními předpisy a prováděcími vyhláškami. 
 
f) Zásady řešení bezbariérového užívání – přístupu a užívání osobami s omezenou 
schopností pohybu a orientace 

Dokumentace splňuje požadavky: 
• Doporučený standart technický DOS T, Navrhování staveb pro samostatný a bezpečný 

pohyb nevidomých a slabozrakých osob.  
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• Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj č. 398/2009 Sb., o obecných technických 
požadavcích zabezpečujících užívání staveb osobami s omezenou schopností pohybu a 
orientace. 

 
VODÍCÍ LINIE: 

V řešeném území tvoří vodící linii oplocení s podezdívkou jednotlivých parcel a 
jednotlivé budovy. V místech, kde přirozená vodící linie chybí, je vytvořena umělá vodící 
linie ze záhonového obrubníku osazeného 8cm nad niveletou přilehlého chodníku. V místech 
pro přecházení je navržen varovný pás šíře 40 cm až do výšky obrubníku 8 cm a signální pás 
šíře 80 cm odsazený od varovného o 30 cm. V místě přechodu pro chodce je varovný pás šíře 
40 cm a signální 80 cm široký.  Na chodníku v místě vjezdů je navržen varovný pás šíře 40 
cm až do výšky obrubníku 8 cm. 

 
VAROVNÉ A SIGNÁLNÍ PÁSY: 

V místech pro přecházení je navržený snížený chodníkový obrubník na 2cm v délce 
1,5m s náběhy 2,0m.  

V místech pro přecházení je navržen varovný dlažební pás šíře 40 cm až do výšky 
obrubníku 8 cm a signální pás šíře 80 cm odsazený od varovného o 30 cm. V místě přechodu 
pro chodce je varovný pás šíře 40 cm a signální 80 cm široký.  Na chodníku v místě vjezdů je 
navržen varovný pás šíře 40 cm až do výšky obrubníku 8 cm. 

Varovný a signální pás pro osoby slabozraké a nevidomé bude vybudován z betonové 
dlažby pro nevidomé (s výstupky) v barvě odlišné oproti chodníku. 
 
 
 
V Pardubicích 05/2010 
 
                  Zpracoval: Radek Kopecký 
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Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj č. 398/2009 Sb., o obecných technických 
požadavcích zabezpečujících užívání staveb osobami s omezenou schopností pohybu a 
orientace. 
Doporučený standart technický DOS T, Navrhování staveb pro samostatný a bezpečný pohyb 
nevidomých a slabozrakých osob. 

 
Technické předpisy 
VL 6.1 Vzorové listy staveb pozemních komunikací – Vybavení pozemních komunikací – 
Svislé dopravní značky (MDS ČR 2001) 
TKP 14 Dopravní značky a dopravní značení (2002) 
TP 65 Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích, MD 2002 
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ČSN 01 3466 Výkresy inženýrských staveb – Výkresy pozemních komunikací 
ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic 
ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikacích 
ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací  
ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování 
ČSN 73 6121 Stavba vozovek. Hutněné asfaltové vrstvy 
ČSN 73 6131 Stavba vozovek. Dlažby a dílce 
ČSN 73 6133 Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikací 
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Fotodokumetace 
1. Pohled od křižovatky ulic T. G. Masaryka a Svatojánská 

 
 
2. Pohled na chodník od ulice T.G. Masaryka 
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3. Pohled na plochu pro zásobování 

 
 
4. Pohled na křižovatku ulic Svatojánská a T. G. Masaryka 
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5. Pohled na chodník od zásobovací plochy 

 
 
6. Pohled z části A na začátek  části B 
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7.  Pohled do části B 

 
 
8. Pohled do ulice Svatojánská od ulice Nadražní 
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9. Pohled na výpravní budovu ČD 
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Rekonstrukce ulice Svatojánská v Městci Králové 
Výpočty 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Příloha č.:A2 
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Rozhledové trojúhelníky dle  ČSN 73 6102 (Projektování křižovatek na pozemních 
komunikacích): 

U všech komunikací se uvažuje rozhledový bod na vedlejší komunikaci 3,25 m od okraje 
přilehlého jízdního pruhu.  

Křížení s ulicí T. G. Masaryka: 

Hlavní pozemní komunikace: II/324 dvoupruhová komunikace (a) uvažuje se průjezd vozidel 
skupiny 3 

Pro průjezd vozidel rychlostí 50 km/h na hlavní pozemní komunikaci je podle tabulky 21 
rozhledový trojúhelník vlevo délky 94 m a vpravo 104 m. 

 

Křížení části A s částí B: 

Hlavní pozemní komunikace: místní komunikace dvoupruhová (a) uvažuje se průjezd vozidel 
skupiny 2 

Pro průjezd vozidel rychlostí 50 km/h na hlavní pozemní komunikaci je podle tabulky 20 
rozhledový trojúhelník vlevo délky 73 m a vpravo 84 m. 

 

Křížení s ulicí Nádražní: 

Hlavní pozemní komunikace: místní komunikace dvoupruhová (a) uvažuje se průjezd vozidel 
skupiny 3 

Pro průjezd vozidel rychlostí 50 km/h na hlavní pozemní komunikaci je podle tabulky 21 
rozhledový trojúhelník vlevo délky 94 m a vpravo 104 m. 
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