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Doktorand si zvolil aktudlni téma, které se tyka problematiky snizovani hluc¢nosti
silnicnich vozidel s konkrétnim zamérenim na vyzkum mozZnosti sniZzovani hluénosti
brzdovych posilovacl. Lze konstatovat, Zze vyzkum v oblasti hlu¢nosti silni¢nich vozidel
je v popredi zdjmu u vSech vyrobcu vozidel a to zejména s ohledem ke stale se zpfisniujicim
pozadavkim na hlukové emise vozidel. Ztohoto divodu povaZuji zvolené téma a reseni
této problematiky za aktudlni a potrebné.

Ze znacné rozsahlé oblasti snizovani hluénosti silniénich vozidel se doktorand ve své
praci zaméfil na teoretickou a experimentdlni analyzu hlucnosti soucasné konstrukce
brzdovych posilovaci a ddle na ndvrh a ovéreni nového konstrukéniho Feseni brzdového
posilovace. Hlavnim cilem disertacni prace je navrZeni metodického postupu pro urceni
a optimalizaci rizikového faktoru mechanické hluénosti brzdového posilovace. Stanoveny cil
disertacni prace je rozdélen do nékolika nasledujicich oblasti: teoreticka oblast, ve které je
proveden teoreticky rozbor brzdovych systémi z hlediska hlu¢nosti, experimentalni oblast je
zamérena na analyzu hluénosti plvodniho anového konstrukéniho feseni, ekonomicka
oblast sleduje financni pfinos nového konstrukéniho feseni. Environmentalni oblast popisuje
prinos snizeni hlu¢nosti s ohledem na posadku vozidla i na celkové zhodnoceni feSeni
z ekologického hlediska. V oblasti technické aplikace se jednda o mozZnosti zavedeni nového
konstrukéniho reSeni v celosvétovém méritku.

V avodni ¢asti prace se doktorand zabyva historickym vyvojem a rozborem
soucasného stavu brzdovych systém( a brzdovych posilovacli a to zejména se zamérenim
na analyzu hluénosti. V dalsi ¢asti prace jsou popisovany metody testovani soucasti
brzdovych posilovacll, véetné vazby na pfislusné normy a stanoveni meznich stav(. Déle se
doktorand zaméruje na metodiky méreni a analyzy hlu¢nosti brzdovych posilovacu, véetné
popisu hardwarové a softwarové casti méficiho systému, ktery je nasledné vyuZivan
k experimentalnim hlukovym méfenim. Jsou zde vrozumné mife uvedeny i nékteré
vSseobecné znamé pojmy a poznatky z oblasti akustiky, které jsou nasledné pfi analyze
méfeni vyuzivany. Vystupem této casti prace je analyza méreni hlu¢nosti plvodniho
konstrukéniho FeSeni brzdového posilovace, kde vysledna hladina hluku dosahuje hodnotu
70 dB(A).

V dalsi ¢asti prace se doktorand vénuje popisu navrhu nového konstrukéniho reseni
véetné prezentace pevnostnich vypoctl drzaku pruZiny. Pomérné rozsahla ¢ast je vénovdana
vypoctu tlaéné pruZiny, véetné ovéreni tohoto vypoctu. Nasleduje rozbor vysledkd funkéniho
a dlouhodobého testovani nového feSeni brzdového posilovaée. Podstatnym vystupem je
vyslednd hladina hluku, ktera dosahuje 46 dB(A). CoZ predstavuje snizeni hladiny hluku
0 34 %. Jednd se tedy o podstatné snizeni hladiny hluku.



Dalsi kapitola se vénuje popisu modalni analyzy a jeji aplikaci na feSeni problematiky
hluku mechanickych systém0(. Je zde uveden priklad modalni analyzy tlaéné pruziny
brzdového posilovaCe realizovany vsystému Ansys. Na tuto analyzu navazuje popis
experimentalniho zjistovani budicich kmitavych Gc¢inkd na pruZinu posilovace, jedna se
hlavné o zjisténi dominantnich frekvencnich slozek. Vysledky experimentu dokazuji, Ze
dominantni frekvenéni slozky budicich kmit jsou mimo oblast vlastni rezonan¢ni frekvence
pruziny. Dale nasleduje FMEA analyza navrhu drzaku pruZiny, coZz povazuji za pfinosné.
Ekonomicka rozvaha jednoznacné prokazuje Uspory pfi aplikaci nového konstrukéniho
feseni.

ZavéreCna cast prace je vénovana navrhu metodického postupu pro urceni
a optimalizaci rizikového faktoru R mechanické hlu¢nosti brzdového posilovace, coz povazuji
za hlavni a nosnou ¢ast disertacni prace.

Pfipominku mdm k provddénym experimentim, kde bych povaZoval za pfinosné
realizaci hlukovych méfeni pfimo v interiéru vozidla a to s plivodnim a novym brzdovym
posilovatem. Tato méreni by jisté také prokdzala snizeni hlucnosti pfi vyuZziti nové
konstrukce brzdového posilovace.

Lze konstatovat, Ze disertacni prdce splnila svij hlavni cil i stanovené dilci cile.
Doktorand prokazal zvladnuti metod védecké prace pti navrhu originalniho a dosud
nepublikovaného zplsobu postupu pro urceni a optimalizaci rizikového faktoru R
mechanické hlu¢nosti brzdového posilovace.

Pfinosem pro védu a praxi je predevsim komplexnost navrieného metodického
postupu a navrh, realizace a ovéreni nového konstrukéniho tfeseni brzdového posilovace
s vyraznym snizenim hlucnosti, ktery je vyuZitelny v celosvétovém méritku.

Prace obsahuje drobné formalni nepresnosti, které ovsem nemaji vliv na dosazené
vysledky prace.

Doktorand prokdzal, Ze ma odpovidajici znalosti vdaném oboru a vsechny vytycené
cile disertacni prdce splnil. Disertacni prdci proto doporucuji k obhajobé.
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