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Hodnoceni prace:

Pristup studenta k zadanému ukolu, zvoleny postufeSeni z hlediska satasnych metod:

Téma diplomové prace je velmi zajimavé a pro detaiyfeSeni zadani ze vSech
hledisekcaso¥ i odborre nar@né. Zvoleny postup (vyjadny v obsahu) ma svou logiku a
dostatén¢ vystihuje zadani diplomové prace a zatovedpovida sotasné praxi. R
stanovenych, neba@dpokladanych zémach stavu infrastruktury, zvolila studentkaigseni
diplomové prace obchodsprovozni hledisko. V analyze stasného stavu, ze kterého
vychazi i sesta¥ navrhu R v novych podminkach, shroméazdila velké mnozstidgrmaci.
Ocaiuiji iniciativni pristup i ziskavani uddj z miznych organizaci (KU Olomouckého kraje,
CD KCOD, SZDC SS Olomouc, SDC Olomouc, DKV, Zelémniuzly a stanic#e$eného
Useku), jejich ufdéni a pouziti v diplomové préci. Zkgnénim Gdaji v jednotlivych
kapitolach diplomové prace konstatuji, Ze studerttiskala podrobnyighled o provozu na
feSenych tratich i o organizaci dopravni obsluznogtislusném regionu. Nabyté zkuSenosti
piné vyuzila @i reSeni zadani DP.

Dosazené vysledky, jejich spravnost a moznost prakkého vyuziti:

Na zaklad piepravnich prouilv popisovaném regionu a pouzivanych souprav teavrh
netradéni zpisob provazeni vlakuzlem Olomouc¢imz docilila i @ividné snizeni obsazeni
koleji os. nadrazi a zvyseni propustnosti. Tensledek povazuji za velkyffmos zvoleného
reSeni, ktery Ize v budoucnosti vyuzit v praxi. M@y stalo za to, podgiotuto myslenku i
vypoétem znény propustné vykonnosti zhlavi a starich koleji.

NavrZzené polohy viakna jednokolejnych tratich jsou vedeny v taktov§akech, coz
odpovida sokasnému trendu konstrukce jizdnidali. Oceiuji navrhieSeni obht souprav a
motor. voZi i jeho grafické vyjateni. Zvolené jednotky (Desiro, Regionova) sveggravni
kapacitou pla pokryvaji poteby frekvence jednotlivych spoj

Studentka sestavila maximalni grafikon. Jergkotika mélo gipadech je navrzeno omezeni
jizdy vlaki, vyplyvajici z omezeni jizdyifpojnych vlaki. V dnesni dob tspornych opaeni
mohla jit studentka do této problematiky razajtn



Kladr¢ hodnotim roviz pokus o koordinaci Zzelezmii a silnéni (autobusové) dopravy na
odbanych tratich. Ekonomické propiy by jistt znamenaly vyrazijSi redukci viak, nez je
navrzeny maximalni grafikon. Toto hledisko vSakylelprednmetem zadani diplomové préace.
Pro objektivni rozhodnuieSeni dopravni obsluznosti chybi data o frekveesiuicich na
jednotlivych linkach souw¥né autobusove dopravy.

V hodnotici ¢asti bych ocenil doplnit srovnavaci tabulkuc¢po viaki o naturalni
ukazatel — porovnani vlakkm, ktery lépe charaktgeizozsah dopravy v séasném stavu i v
navrzené variagt

Jak prace odpovida normam, zakonnym ustanovenim aipdpisim:

Hlavni produkt diplomové prace - list nakresnéhadiniho fadu je vytvden
prostednictvim HW IS SENA. Jeho zpracovani vSak prolih&ladtnim zpisobem
konstrukce, nikoliv algoritmem IS SENACasté navévy studentky na pracovisti Odboru
sestavy B (SENA Olomouc) a konzultace problematiky s korgtty trati se projevilo ve
vysledku. Navrzeny GVD z hlediska sestavy a dodrzésad sluZzebnihdgdpisu SZDC D4
nevykazuje principialni chyby a byl by pouzitelny ipraxi (v listu GVD vSak chybi trasy
vlaka nakladni dopravy)

Formalni nalezitosti (piehlednost, Uprava apod.):

Diplomova préace je psanaghledri, srozumiteld. Zatazené tabulky a zvolenéilphy
vhodre dophuji textovoucast a maji velkou vypovidaci schopnost.

Obsahuje prace originalniieSeni vhodné pro autorské ogdcéeni, patent apod.? NE

Pripominky a dotazy k praci:

Nové traové a starini zabezp&vaci z#izeni proti dnesku jist vyrazre zrychli
organizovani dopravniho provozu. Aby se v3akdpsSlo dotaim na realnost setaveného
GVD, povazoval bych zaceélné doplnit diplomovou praci o tabulku rowvypcitanych
intervali naslednych mezidobi, alespma Gseku Z&eh na Mora¥ - Sumperk, kde je
pozadavek na mnoZstvi tras ndfi, ale zarove jsou zde v mezistafnich Usecich
vybudovana oddilova néstidla automatického hradla a cestova aséidla ve stanicich.
Dokazalo by se nadp zda je dostatay interval na odhlasku za 1700ed 3832 v Useku
Postelmov - Bludov za 1,5 min,ifpadreé redlnost plynulé jizdy na Odb v km 6.300 hap
viaka 1702, 906, 908. Je zapdt plynuld jizda vlaku 1632 kolentqu\sti vjezdového
nawstidla do Bohtovic, proti zastavujicimu vlaku 3703? (1,5 min).
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