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ANOTACE

Diplomové prace na téma prizkum aktudlnich trendd pfistupu k mobilité bude vénovana
v prvni kapitole teorii tykajici se dopravy, mobility, elektromobility, financovani
a soucasnych trendi. Druhéd kapitola bude obsahovat analyzu feSen¢ho problému pomoci
dotaznikového Setfeni a vyhodnoceni dat z dotaznikového Setieni. Tteti kapitola se bude
zabyvat navrhy vyplyvajicimi z vysledki dotaznikového Setieni. Posledni kapitola se bude

zaméfena na vyhodnoceni jednotlivych navrhi ze treti kapitoly.

KLICOVA SLOVA

doprava, mobilita, elektromobilita, individualni automobilova doprava, emise

TITLE

Current Trends Research of Approach to Mobility

ANNOTATION

The first chapter of the thesis Current Trends Research of Approach to Mobility will be
dedicated to the theory of transport, mobility, electromobility, funding and current trends. The
second part will contain the issue analysis using questionnaire survey and the evaluation of
the output data. The third section will deal with the suggestions drawn from the questionnaire
survey results. The last chapter will be focused on the assessment of the respective

suggestions from the third part.

KEYWORDS

transport, mobility, electromobility, individual car transport, emissions
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UvVOD

Diplomové prace je zamétfena na aktudlnimi trendy v oblasti mobility. S tim, Ze se
bude podrobnéji zabyvat elektromobilitou, pfesnéji elektromobily. Nejdiive je vhodné si
uvédomit, Ze mobilita je velmi rozsahly pojem spadajici do velkého mnoZzstvi oblasti zivota
obyvatel, ale 1 celé spole¢nosti. Vzhledem k diilezitosti a rozsahu tohoto tématu je dobré se na
néj zaméfit a podrobnéji ho rozepsat. Na mobilitu se da bezpochyby pohlizet z riznych
hledisek, ale pro tuto praci bude dilezity pohled z hlediska dopravy.

Mobilita v oblasti dopravy je dnes jiz dulezitym tématem a nezbytnou soucasti
kazdého statu, kraje, ale i velkych a malych mést. Je to dynamicka oblast, kterd se rozviji
pomoci novych technologii velmi rychlym tempem doptedu, at’ uz se jedna o elektromobily,
autonomni vozidla nebo napftiklad sdilené automobily (carsharing).

V této praci bude popsédna teorie, kterd se vaze k danému tématu, dojde k zpracovani
vhodnych metod, které zajisti ziskani pottebnych vysledkii. Déle tyto vysledky budou
vyhodnoceny. Poté dojde ke stanoveni navrhovanych opatieni a jejich zhodnoceni, jez by
m¢éla nastinit realnost téchto navrhti pro dalsi obdobi.

V préci budou postupné definovany a rozebrany oblasti dopravy, dopravni politiky
a legislativy, mobilita a aktudlni trendy tykajici se této oblasti s tim, Ze jeden z nich bude
rozebrdn podrobnéji a sociologicky vyzkum. Podrobnéji popsanym trendem bude
elektromobilita, kde bude uvedena mimo jiné definice elektromobili, jejich vyhody
anevyhody nebo situace v Ceské republice (CR) nebo v zahrani¢i. Dale bude pomoci
dotaznikového Setfeni proveden vyzkum, ktery by mél pfinést vysledky, znichZ pozdé&ji
vyplynou navrhy. Tyto navrhy budou v posledni kapitole nasledné zhodnoceny.

Cilem diplomové prace je zpracovani pruzkumu aktudlnich trendli v oblasti mobility
a vytvoteni doporuceni, ktera by méla vést k ptipadnému zlepSeni v dané oblasti. Ke splnéni

cile prace jsou pouzity vhodné metody.



1 VYBRANE TEORETICKE ASPEKTY DOPRAVY A
MOBILITY

V této kapitole bude vymezeno teoretické pozadi této diplomové prace v oblastech
dopravy a mobility. Oddil o dopravé bude zaméfen na definici, na druhy dopravy a dalsi s tim
spojend témata. Zatimco u mobility budou podrobnéji uvedeny faktory mobility,

elektromobilita a dalsi soucasné trendy.

1.1 Doprava

Tento oddil se bude zabyvat v prvni fadé definici dopravy, poté se zaméfi na rozdéleni
dopravy na jednotlivé druhy a charakteristiku silni¢ni dopravy a individudlni automobilovou
dopravu. V posledni ¢asti tohoto oddilu prace uvede moznosti financovani osobnich
automobili.

Pro pochopeni dopravy je vhodné uvést nékteré z moznych definic, kterych existuje
samoziejme velké mnozstvi, ale zde jsou vybrany jen nékteré z nich.

Dle Sirokého et al., (2014, s. 3) doprava je: ,, ...ndrodni hospoddrstvi, které realizuje
premistovani osob i véci a umoznuje tak ekonomicky rozvoj spolecnosti i vseobecné zvysovani
Zivotni urovné. “ V prvni definici autofi poukazuji na dopravu z pohledu statu, popiipadé celé
spolecnosti. Dale ale pfidavaji i svllj druhy pohled na definici dopravy: ,,Je mozno ji také
charakterizovat jako pohybovou cinnost uskutecniovanou pohybem dopravnich prostiedkil,
ktera spociva v premisténi osob nebo véci v prostoru. “

Dalsi pohled na definici dopravy nabizi Zeleny (2007, s. 20): ,, Doprava je
charakterizovana jako cinnost spjata s cilevedomym premistovanim osob a hmotnych
predmétii v nejriiznéjsich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za pouZiti
riznych dopravnich prostredkii a technologii. *

Literatura nabizi velké mnozstvi nejriznéjSich definic, které se v riiznych castech vice
¢i méné shoduji. V dnesni dob¢ je nutné v dopravé myslet kromé zakladnich dopravné-
ptepravnich aktivit také na obchodni a zastupitelské aktivity nebo na legislativu spojenou
s timto oborem (Novak, 2005).

Doprava se miize dé¢lit podle nejriznéjSich kritérii. Zakladni Clenéni vidi Zeleny
(2007) na osobni a nakladni dopravu. Siroky et al. (2014) popisuji detailn& déleni dopravy

podle nasledujicich kritérii, které jsou sepsany v tabulce 1.
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Tabulka 1 Klasifikace dopravy
dle prostiedi
dle dopravnich cest
dle formy organizace
dle pravidelnosti
Doprava

dle intenzity dopravy v ¢asovém obdobi

dle uzemniho rozdéleni

dle uspokojovani ptepravnich potieb

dle dopravnich prostiedkt

Zdroj: Siroky et al. (2014, s. 4-5)

Prvnim zminénym hlediskem, které je v této praci rozebrano detailnéji, je dé€leni
dopravy dle intenzity dopravy v ¢asovém obdobi. Siroky et al. (2014) uvadgji, Ze se jedna
o dopravni Spic¢ku, dopravni sedlo a no¢ni provoz. Dal§im popsanym kritériem jsou druhy
dopravy podle dopravnich prostiedki, kde dochazi ke ¢lenéni mimo jiné na pési, cyklistickou,
motocyklovou, automobilovou, autobusovou, trolejbusovou, tramvajovou, zeleznicni,
vrtulnikovou, leteckou individualni a hromadnou, lodni individualni a hromadnou. Poté vyse
uvedeni autofi zminuji dal$i déleni, jako jsou napftiklad dle organizace, coz je na dopravu
vklidu a vpohybu. Také se objevuje deleni podle pravidelnosti na pravidelnou
a nepravidelnou.

D¢li-li se doprava, je dilezité podivat se na udaje spojené s jednotlivymi typy dopravy
vyuzivanymi v na§em prostiedi, coZ je uvedeno v tabulce 2. Dle Ceského statistického tifadu
(2021) piepravi v ramci osobni dopravy v CR nejvice osob za rok méstska hromadné doprava,

poté doprava silni¢ni, Zelezni¢ni a dalsi.

Tabulka 2 Pieprava osob v CR (tis. osob)

Druh dopravy/ rok | 2015 2016 2017 2018 2019
méstska hromadnd |2 1462902 168 760| 2 135211 | 2 184 144 |2 231 164
silni¢ni 350920 332763 329733| 340179 355564
zelezniéni 176 624 179 171 183024| 189536| 194211
letecka 5393 6 000 6 657 7234 6922
vnitrozemska vodni 921 801 813 834 930
CELKEM 2680 147 |2 687495| 2 655438 |2 721926 2 788 827

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2021a)
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Proto zde bude uvedena definice silni¢ni dopravy, vyhody silnicni dopravy nebo jeji
charakteristika. Déle se bude zamétovat pievazné na osobni silni¢ni dopravu i pfes to, Ze
nakladni silni¢ni doprava je neméné vyznamnd. V osobni silni¢ni dopravé bude hlavnim
tématem individudlni automobilova doprava.

Siroky et al. (2014, s. 129) vnimaji silni¢ni dopravu jako dopravu: ,,...pFi niz se
zajistuje premistovani osob a véci silnicnimi vozidly (silnicnimi dopravnimi prostredky),
jakoz i premistovani silnicnich vozidel samych po pozemnich komunikacich, dopravnich
plochach a ve volném terénu. *

Pernica (2001) vidi jako jedny z nejvétSich prednosti silni¢ni dopravy jeji rychlost,
dostupnost, operativnost a pfizpusobivost. Dalsi charakteristiky silni¢ni dopravy, které jsou
uvedeny v seznamu nize, vymezili Siroky et al. (2014):

e nejnizsi doba piepravy (kratkd vzdalenost),

e  husta sit’ infrastruktury,

e vysokd pruznost,

e malé fixni ndklady (na vypravu)

e dodavky (rychlé a presné)

e siroka nabidka dopravnich prostiedki (rizné typy)
e nizk4 administrativa

e bezpecnost zasilky (dohled fidice).

Silni¢ni doprava je specifickd oproti ostatnim druhtim dopravy tim, Ze zde je jako
v jediné vyznamné zastoupena individualni doprava (Siroky et al., 2014). Dale se individualni
doprava podle nich miize najit pouze v letecké a vodni dopravé, ale jeji zastoupeni je
zanedbatelné.

Nasledujici tabulka 3 vychézejici z dat Ministerstva dopravy (MD) CR (2019) ukazuje
udaje o poctu registrovanych silni¢nich vozidel za jednotlivé roky. Jedna se o obdobi od roku
2015 az po rok 2019. Nejdilezitéjsi informace plynouci z uvedené tabulky 3 se tykaji poctu
zaregistrovanych osobnich automobili. Tento pocet osobnich automobilll neustale roste, za

sledované obdobi 5 let ptiblizné o 800 000 z 5,1 na 5,9 milionu osobnich automobilil.
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Tabulka 3 Silni¢ni vozidla registrovana v CR (po&et vozidel)

Silni¢ni vozidla/rok 2015 2016 2017 2018 2019
Motocykly 1046467 1074880| 1102392| 1132085]| 1163 140
Osobni automobily 5115316| 5307 808 | 5538222| 5747913 | 5924995
Mikrobusy a autobusy 19 950 20 097 20719 21271 21484
Nékladni vozidla 646792 667705 689368 706262| 719687
Silni¢ni tahace 5283 4 488 4132 4360 3991
Navésy 53 815 53 826 52 855 50 030 46 257
Piivésy 405908 | 423373| 434872 441769 443216
Specialni automobily 32258 31 886 31277 30 741 29 926
CELKEM 7325789 | 7584063| 7873837| 8134431| 8352696

Zdroj: MD CR (2019)

Dulezité je také zminit jednotlivé kategorie silni¢nich vozidel. Pro vyznam této prace
je nejvyznamnéjsi kategorie M, ale pro dokresleni daného tématu je vhodné uvést celkovy
vycet kategorii. Ty definuje zakon ¢&islo 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich (Cesko, 2001):

e Kategorie L (motorova vozidla s mén¢ nez 4 koly)

e Kategorie M (motorova vozidla pro dopravu osob s nejmén¢ 4 koly)

e Kategorie N (motorova vozidla pro dopravu nakladu s nejméné 4 koly)
e Kategorie O (pfipojna vozidla)

e Kategorie T (traktory)

e Kategorie S (pracovni stroje)

e Kategorie R (ostatni vozidla)

Kategorii M, ktera je pro zpracovani daného tématu nejdtilezit&jsi, se dle Ceska (2001)
da dale rozdélit na ¢asti M1, M2, Ms. Do podkategorie M se fadi vozidla, ktera maji méné jak
8 mist pro osoby pii prepraveé kromé fidice. Dalsi je M, kam spadaji vozidla, ktera maji vice
jak osm mist k pfepravé osob bez zapocitdni mista pro fidie a zaroven jejich hmotnost
nepiesahuje 5 tun. A jako posledni zdkon zmifiuje podkategorii M3. To jsou vozidla, ktera
maji vice jak 8 mist pro spolujezdce bez mista pro fidice, ale jejich hmotnost pfesahuje 5 tun.

Déle bude individudlni automobilova doprava pievazné zaméiena na osobni
automobily, charakteristiku individualni automobilové dopravy a statistiky tykajici se osobni
automobilové dopravy v CR. Individualni automobilova doprava je provadéna nejéastéji
osobnimi automobily, které obvykle mohou piepravit 1 az 5 cestujicich, pficemzZ se nejcastéji
objevuje cestovani 1 az 2 osob dopravnim prostiedkem (Schmeidler, 2010).

Schmeidler (2010) vnima automobil jako dopravni individualni prostfedek slouzici

jako transportni stroj, diky kterému miZzeme dopravovat lidi i véci z jednoho mista na druhé,
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pfi¢emz vyhodou oproti hromadné a kolektivni dopravé je moznost vybéru vlastni trasy i ¢asu
cestovani. Autor ovSem také uvadi, ze jde o symbol prestize a moci, umoznuje ndm byt sam
a vyhybat se tak pfi cestovani konfliktim s druhymi lidmi. Jde tedy o moZnost projevu
dominance a sily, naptiklad prostfednictvim piedjizdéni.

Vyznamnou statistiku dokreslujici pohled na téma osobnich automobili v CR nabizi
Rocenka dopravy 2019. V tabulce 4 zminéné pod odstavcem se daji najit informace o
rozlozeni osobnich automobili podle typu spotfebované energie. K nasledujici tabulce
doplituje MD CR (2019) informaci, Ze se v roce 2018 pozménila metodika poéitani vozidel

prave u osobnich automobill podle spotiebované energie.

Tabulka 4 Osobni automobily podle spotiebované energie (pocet vozidel)

Osobni automobily/rok 2015 2016 2017 2018 2019

Benzinové 3292863 | 3337837 3422 845] 3390776 3475194
Dieselové 1807 953| 1954086| 2097 056] 2205495] 2313 009
Elektrické 713 974 1525 4 493 8 180
Na zkapalnény ropny plyn 56 47 471 101986| 105293
Ostatni 13731 14 864 16 749 21 836 23 333

Zdroj: MD (2019)

Déle budou nastinény nékteré varianty mozného financovani osobnich automobili jako
je naptiklad hotovost, Gvér nebo leasing. Moznosti financovani jsou nesmirn¢ diilezité pro
spotiebitele pii1 vybéru automobilu.

Prvni variantou, kterou se bude vétSina potencidlnich zékaznikli (fyzickych
1 pravnickych osob) zabyvat, je nakup dopravnich prostfedkl za hotovost. Hlavni podminku
pro tuto variantu vidi Valouch (2012) ve volnych finan¢nich prosttedcich. Déle dopliuje, Ze
1 kdyz dany podnik nebo osoba volné finan¢ni prostfedky maji, tak se nemusi jednat o nejlepsi
variantu. Toto tvrzeni odiivodiiuje moznosti vyhodnosti jiné varianty v daném okamziku nebo
naklady obé&tované pfiileZitosti. Za hlavni vyhody této varianty se daji povazovat okamzité
vlastnictvi daného osobniho automobilu nebo nulova zadluzenost do budoucna (Valouch,
2012) Naopak hlavni nevyhodu autor spatfuje v jednordzovém vynalozeni velkého mnozstvi
finan¢nich prostredk.

Dalsi variantu, kterou Valouch (2012, s. 9) uvadi, je leasing, ktery ptfedstavuje jako
., ...prondjem (najem) hmotnych ¢i nehmotnych véci a prav, kdy pronajimatel (osoba, kterd
majetek pronajima) poskytuje za uplatu nebo jiné nepenézni plnéni ndjemci (osobé, kterd
ziskava pravo majetek pouzivat) pravo danou véc (nebo pravo) v pribehu doby prondjmu
pouzivat.* Dale autor dopliuje, Ze je velmi dulezité, aby majetek nepiesSel na najemnika po

dobu prondgmu a ziistal ve vlastnictvi pronajimatele. Obecné se v leasingu rozliSuji dva
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zakladni druhy, jednd se o leasing finan¢ni a operativni. Hlavni rozdil mezi t€émito leasingy
spociva podle Mulacové et al. (2013) v situaci po skonceni prondjmu. U financniho leasingu
dochazi po skonceni pronajmu k odkoupeni dopravniho prostfedku najemcem na rozdil od
operativniho leasingu, ktery zahrnuje vSechny ostatni leasingy a majetek po skonceni
prondjmu zUstava pronajimateli. Dalsi rozdil pfedneseny autory je casové hledisko, které tika,
ze je finan¢ni obvykle delSi nez operativni. Specialni formou miZze byt tzv. zpétny leasing,
jenz bude vysvétlen na piikladu, kdy podnik proda dopravni prostiedek jiné spoleCnosti a ta
mu ho obratem pronajme, tim se vétSinou fesi nedostatek financi, konstatuji Mulacova et al.
(2013).

Posledni zde zminénou variantou je ndkup na Gvér. Ministerstvo financi CR (2014) vidi
uveér jako moznost vyuzit cizi finance pro vlastni potfebu s povinnosti je ve sjednanou dobu
vratit a zaplatit dohodnuty Grok. Valouch (2012) tik4, Ze jednou z nejvétSich vyhod je, ze
subjekt nepottebuje velkou financni hotovost v jeden okamzik, ale zaroven prechazi
vlastnické pravo rovnou na néj. Naopak nevyhody autor nachazi v zadluzeni spole¢nosti nebo
dané osoby.

Ceské leasingové a finanéni asociace (2021) ve své tiskové zpravé uvadi, ze minuly rok
2020 si doméacnosti od ¢lenti asociace pijcily na financovani osobnich automobild pomoci
leasingu nebo uvéru piiblizné 4,17 miliardy korun, coZ je 0 9,6 % méné neZ v roce 2019. Dale
podotyka, Ze u spolecnosti byl objem ptj¢enych financi 24,26 miliard korun, coz ptedstavuje
pokles o 18,4 %. Dle CLFA (2021) stoji za zminku, Ze na tuto situaci méla negativni dopad

koronavirova krize.

1.2 Dopravni politika a legislativa

V ¢asti dopravni politika a legislativa budou postupné rozebrany oblasti dopravni
politiky CR a Evropské unie (EU). Poté bude zminéna legislativa a strategické dokumenty
vCRivEU.

Nejvyssi strategicky dokument CR v oblasti dopravy je Dopravni politika CR. Tento
dokument je vydavan vladou CR a navazuje na dopravni politiku EU (Eisler, 2005).

Hlavnim zdmérem Dopravni politiky CR 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050 je
., ...wytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuziti technicko-
ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhii  dopravy, na principech
hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni viivy a dopady na Zivotni

prostiedi a verejné zdravi* (MD CR, 2013, s. 10).
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Dopravni politika CR 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050 od MD CR (2013)
navazuje na velké mnozstvi dokumentt, které se pro ni staly vychodiskem. Ptiklady mohou
byt strategie Europe 2020, Bila kniha nebo Politika transevropskych dopravnich siti TEN-T
nebo Dopravni politika CR 2005-2013.

Mezi hlavni cile dopravni politiky EU patii posileni vnitiniho trhu EU poskytovanim
bezpe¢nych, uUcinnych a ekologickych dopravnich sluzeb nebo bezpecéné a ekologické
cestovani po celé EU (Ministry of Turkey, 2020). Dale uvadi, ze mezi hlavni zasady se daji
zafadit mimo jiné vytvofeni udrzitelného, uc¢inného a bezpecného systému v silni¢ni dopravé
a snizeni negativnich dopadi na zivotni prostiedi.

Podle Evropské komise (2014) je doprava jednou zprvnich oblasti, kde zacalo
Evropské hospodaiské spolecCenstvi prosazovat spolecnou politiku. Zéklady této snahy se
objevuji uz v Rimské smlouvé. Dal§imi vyznamnymi milniky v této oblasti, které zmitiuje
Evropské komise (2014) byly naptiklad Maastrichtskd a Amsterodamska smlouva nebo Bilé
knihy 2001 a 2011.

Evropska komise (2014) vidi Bilou knihu 2011 jako vizi EU k vytvofeni spolecného
evropského dopravniho prostoru. Bila kniha 2011 je dle ni zamétena na ¢innosti, které chybi
k jeho dokonceni. Jsou v ni tedy navrzeny nasledujici kroky, ve kterych by mélo dojit ke
zdokonaleni:

e integrované dopravni sité pro rizné druhy dopravy,

e multimodalni dopravni uzly a odstranéni Spatn¢ prijezdnych mist,

e zkvalitnéni infrastruktury,

e vyzkum, inovace, investice do dopravy a cile dekarbonizace dopravy, které nejsou na
ukor mobility.

Pravni vymezeni je neméné dilleZitou soucasti kazdé oblasti. V ném se autor prace
zaméfi na vymezeni zakladnich pravnich ptedpist, které se budou tykat prevazné silni¢ni
dopravy a elektromobility v CR. Dale zde bude uvedena také legislativa plynouci z EU, které
je CR souéasti.

Seznam zakladnich pravnich piedpisti v CR (Ministerstvo vnitra, 2020):
e Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozd¢jSich predpist,
e Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
e Zakon ¢. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotéach + novela 152/2017,
e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Seznam zékladnich pravnich piedpist v EU (European Union, 2019):
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e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva,

e Naftizeni (ES) ¢. 715/2007 — schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi
z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel a z hlediska ptistupu k informacim
o opravach a udrzb¢ vozidla,

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES o podpoie Cistych a energeticky
ucinnych silni¢nich vozidel.

Strategické dokumenty CR (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2021):
e Bila kniha - Koncepce vetejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030,
e Dopravni politika CR 2014-2020, s vyhledem do roku 2050,

e  Vize rozvoje autonomni mobility CR (2017).

1.3 Mobilita

Oddil mobilita mimo jiné nastini, co je to mobilita, zmini se o déleni mobility, jejim
vyvoji a zménéch, které v ni probihaji. Také poukaZze na mobilitu v CR a pokusi se ji blize
specifikovat.

Mobilita je v dneSni dobé vyznamny fenomén, ktery ovlivituje kvalitu Zivota osob,
protoZze ma vliv nejen na hospodafstvi, ale i volny ¢as a moznosti zapojeni jedinct se do
fungovani spolecnosti (Schmeidlera, 2010). Jednd se o jednu ze zakladnich kazdodennich
aktivit, jejiz efektivita a dostupnost vyrazné méni individualni spokojenost obyvatel oblasti,
ale zarovei 1 métitelné ukazatele jako je fyzické 1 duSevni zdravi (Temelova et al., 2011).

Dle Metze (2000) jde mobilitu definovat jako pohyb mezi ur€itymi misty za cilem
uspokojovani potieb danych osob. Dalsim, kdo se vénuje mobilité, je Montes de Oca (2007),
ten tvrdi, Ze slovo pochdzi z latiny a je moZné ho pfeloZit jako hybnost.

Scheiner a Kasper (2003) uvadeéji tii komponenty mobility. Mezi né autofi fadi, jaky
existuje pfistup k jednotlivym dopravnim prostiedkiim, jaké ma jedinec schopnosti dany
dopravni prostfedek nebo postup vyuzivat a zplsob, jakym osoba propojuje piedchozi dva
body, a tudiz i vyuziva dopravni prostfedky ve skutecném Zivote.

Dopravni chovani jedinct je ov§em ovlivnéno vice faktory. Dle Schmeidlera (2010)
nachdzime tfi kritéria, podle kterych jedinec voli dopravni prostfedek, a to je rychlost,
bezpecnost a ekonomie. Jedinci se tedy rozhoduji podle toho, jak dlouho bude cestovani trvat,
zda pi1 ném nedojde k uymé prepravovanych osob ani véci a jaké budou cestovni ndklady.

Schneider a Limmer (2007) rozd€luji mobilitu na 3 druhy, které jsou rozdilné, ale

¢astecné propojené. Prvnim autory popisovanym druhem je mobilita méstské populace. U ni
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rozlisuji periodickou a jednorazovou. U periodické mobility, kde je velké fluktuace, uvadéji,
ze se jedna tfeba o cestu do prace nebo na ndkup. Jednorazova se podle nich vyznacuje tim, ze
se lidé nevraceji po kratké dobé zpét, tudiz jde o jakékoliv delsi cesty. Jako druhy druh autofi
popisuji mobilitu socialni. To je dle Schneidera a Limmera (2007) potfeba a schopnost osob
pohybovat se jednotlivymi socidlnimi vrstvami. Tuéek et al. (2003) se s jejich tvrzenimi
shoduji a dodavaji, Ze se jedna o zménu socidlniho statusu napfi¢ generacemi a jednotlivymi
etapami lidského zivota. Poslednim typem je mobilita mentalni. Pod ni si Schneider a Limmer
(2007) piedstavuji mentalni aktivitu jedince a jeho schopnost se pfizptuisobit. Pokud tyto véci
dany clovék nezvladne, tak u ného dochdzi k neschopnosti vyznat se v souasném svéte
a obstat v ném, coz je pti¢inou socialni exkluze, tvrdi autofi.

Mobilita samoziejmé podléhd zméndm a vyvoji, pfi kterém hraje roli mnoho
socialnich, ekonomickych, ekologickych 1 pravnich faktord. Dlouhodobé& v rdmci mobility
dochazi ke zvyseni vzdalenosti kazdodenniho dojizdéni obyvatel, pti¢emz delsi vzdalenosti
(Temelova et al., 2011).

Mobilitu ovliviiuji 1 faktory, které nejsou patrné na prvni pohled, jako je rozvoj
komunikac¢nich technologii nebo elektronizace a prace z domu. Schmeidler (2010) uvadi, ze
telekomunikace, potfadani telekonferenci, ale 1 prace zdomu by mohla sniZit frekvenci
fyzického transportu osob.

Ceska republika disponuje hustou silniéni a Zelezniéni siti, ktera pokryvé celé izemi
a je velmi dobfe napojena na sousedni staty (Schmeidler, 2010). Dle autora lze za nejvétsi
deficit CR oznadit v oblasti silniéni sité chybéjici dalni¢ni sit’, ktera se zdaleka neda srovnavat
se zapadnimi staty Evropy. Dale dodava, 7e na tento problém se dopravni politika CR
v soucasné dob€ zaméfuje, musi ovSem vynakladat obrovské ndklady. Vzhledem k rostoucim
nakladlim na stavbu a spravu silni¢ni sit¢ vidi autor do budoucna feSeni tohoto problému ve
zvy$ovani zpoplatnéni silniéni sit&. Siroky et al. (2014) poskytuji pohled na vodni sit’. Sit’ pro
vodni dopravu je podle nich nedostate¢na a mala, ale hraje v tom roli mimo jiné geograficka
poloha CR. Pro uplnost pohledu nelze vynechat leteckou dopravu. Ministerstvo dopravy
(2021) konstatuje, Ze ji v CR tvoii 90 civilnich letist.

Schmeidler (2010) uvadi, ze infrastruktura je pouze zéklad pro dobie fungujici
mobilitu v daném statu, jako neméné dilezitou soucast oznacuje dopravni obsluznost.
Dodava, ze nelze predpokladat, Ze vSichni ob¢ané daného statu maji svilj vlastni dopravni

prostfedek, proto je velmi diilezité myslet na kvalitni vetejnou dopravu, kterd zajisti mobilitu
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napiiklad u déti, seniori nebo handicapovanych osob. Vetejnd doprava také pfispiva

k ochrané zivotniho prostredi.

1.4 Trendy v oblasti mobility

V této Casti budou zminény trendy v oblasti mobility, které jsou v soucasnosti nebo
mohou byt v kratké budoucnosti soucdsti b&zného zZivota. Jednat se bude napiiklad
o carsharing, bikesharing, hyperloop nebo o autonomni vozidla. Elektromobilita, konkrétné
elektromobily budou nasledné rozebrany samostatné a bude jim vénovana vétsi pozornost,
protoze jsou hlavni naplni prace.

Carsharing nebo také sdilend auta je jeden z celosvétovych fenoménti dneSni doby. Jde
o alternativu k vlastnéni auta, kterd ziskava stale vySsi a vyssi popularitu (Bardhi a Eckhart,
2012). Luksa (2000) ptichazi s hlavnim smyslem carsharingu, ktery vidi v efektivnéjSim
vyuzivani zdroji. K tomu Asociace ¢eského carsharingu (2019) uvadi, ze jedno sdilené auto
dokéze v Evropskych metropolich nahradit i 10 aZz 15 soukromych vozi. Dale asociace
ukazuje ve svych statistikach rostouci popularitu této sluzby v ramci CR, coz mizeme
pozorovat na rustu poctu sdilenych vozl, z 32 aut v roce 2014 se pocet zvysil na 1130 vozi
vroce 2020 (Asociace ceského carsharingu, 2021). Luksi (2000) tvrdi, ze carsharing lze

vyjadfit v nékolika zakladnich krocich. Dle ngj se jednd o rezervovani, pfistup k autu, jeho

vyuziti a platba.

Obrazek 1 Carsharing (Brno na kole, 2020)
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Na podobném principu funguji i sdilena kola nebo také bikesharing. Jedna se o jeden
z nejzdravéjSich a nejméné energeticky narocnych zptsobi dopravy (Feng, 2014). Mezi
vyhody sdilenych kol pfitom patii naptiklad sniZovani emisi a produkce CO2, pozitivné
pusobi také na lidské zdravi naptiklad jako redukce obezity, dale diky ni mizeme sledovat

pokles dopravnich kongesci i zvukového znecisténi (Zhang a Mi, 2018).

e S RS [ S TR T A

Obrazek 2 Bikesharing (Nextbike, 2019)

Dal8im zde uvadénym trendem v oblasti mobility je Hyperloop. Ten je povazovan za
koncepéni zpisob premistovani osob, pfi kterém se dopravni prostiedek pohybuje v tunelu
s nizkym tlakem a vysokou rychlosti (Braun, Sousa, a Pekardan, 2017). Opgenoord a Caplan
(2018) také poukazuji na aerodynamicky tvar pfipominajici kapku. Cil hyperloopu nasli autoti
ve vyrazném zkraceni Casu cestovani mezi dvéma misty stiedni vzdalenosti. Pro pfedstavu
idedlni vzdalenosti na vyuziti hyperloopu uvadéji autofi mésta San Francisko a Los Angeles.
Pivodné byl podle nich tento dopravni systém navrzen jako konkurence pro vysokorychlostni

zeleznici, mezi jiz vySe zmiovanymi mésty ve Spojenych statech americkych.
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Obrazek 3 Hyperloop (Techkurrent, 2018)

Poslednim trendem zminénym v této diplomové praci budou autonomni vozidla. Pro
definovani autonomniho vozidla pouziva MD CR (2019, s. 5) v Akénim planu autonomniho
fizeni definici némeckého Spolkového vyzkumného ustavu silni¢ni sit¢ (BASt), ktery definuje
autonomni vozidlo takto: ,, ...samo Fizeno bez lidského dozoru, pricemz pri poruse ucinnosti
automatizovanych funkci se samocinné prepne do rezimu, ktery je pro posadku autonomniho
vozidla a okolni ucastniky silnicniho provozu nejméne rizikovy.*

V témze dokumentu MD CR (2019) také popisuje stupné automatizace, kde 0 je
vozidlo bez automatizace, u n¢hoz za vSe odpovidd sam fidi¢, a 5 je plné automatizovany
dopravni prosttedek, ktery zvladne vSe bez pomoci fidice.

Slovacek (2020) uvadi, ze CR je v oblasti autonomnich vozidel pofad velmi pozadu
oproti statim v Severni Americe, kde jsou témto technologiim vice naklonéni. V CR by podle
n¢j mélo vyrust nékolik polygont pro testovani autonomnich automobilii. Problémy, které
musi tato technologie vyfeSit, jsou mimo jiné dle autora v soucasnosti nedostate¢na
infrastruktura nebo nedostatecna legislativa. Timto vycet problému spojenych s autonomnimi
dopravnimi prosttedky nekon¢i. Za dal$i potize lze povazovat ostatni uCastniky provozu,
jejichz chovéani autonomni dopravni prostiedky zatim nedokdzou plné¢ odhadnout, dale
pojisténi nebo tieba sdileni a bezpecnost osobnich dat. (Slovacek, 2020).
odpovédnost za piipadné nehody nebo $kody zptisobené na zdravi a majetku. Nasledujici

priklad dokazuje, ze se nejednd o pouze teoretickou tvahu. Marek (2019) zminuje nehodu,
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kterad se stala spolec¢nosti Uber. Dle n¢j autonomni automobil této spolecnosti srazil zenu,

ktera ptechdzela silnici, coz vyvolalo otazky ohledné zodpovédnosti za tuto nehodu, kterou

pozdéji musel fesit soud.

Obrazek 4 Jaguar I-PACE (Jaguar, 2018)

1.5 Elektromobilita

Specifickym druhem mobility dilezitym pro tuto praci je elektromobilita. Ministerstvo

primyslu a obchodu, dile také MPO (2015) vnima elektromobilitu jako jedno

.....

rozvoj elektromobility, MPO (2015) fadi:

emise CO» a jeho regulace,

tlak na zlepSovani kvality ovzdusi,

bezpecnost (nestabilita regiont, kde se ropa tézi),
piistup zdkaznikd,

pfipravenost dodavateltl.

Hlavnim pfedmétem zdjmu v tomto tématu bude osobni elektromobil. Ten definuje

Hor¢ik (2009) jako dopravni prostfedek, jehoz pohonem je Cisté elektiina, mé elektromotor

a napdji ho baterie nebo generator. Poté konstatuje, Ze elektromobil neni jedinym dopravnim

prostfedkem, ktery je pohanén elektiinou, jako ptiklady uvadi mimo jiné elektrokola nebo

elektromotorky. Pro tuplnost je dobré pfipomenout, Ze na trhu existuje i kombinace

elektrickych a klasickych automobild, tzv. hybridni (Kostal, 2010). Autor dopliiuje, Ze se

rozliSuji hybridni vozy, plug-in hybrid nebo hybrid s prodluzovacem dojezdu.
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Spole¢nost EuroEnergy (2018) ve své studii, kterd se tykd vyvoje elektromobility
v CR, pide, Ze v rozsiteni elektromobilti hraji velkou roli politika jednotlivych statii, ktera
elektromobilitu prosazuje. Duvody prosazovani elektromobility vladami spatfuje vyse
zminéna studie ve zvySovani energetické bezpecnosti, snizeni zavislosti na fosilnich palivech,
zlepSeni ekologie v misté¢ pouzivani danych vozidel. Nastroje pro podporu elektromobility
jsou mimo jiné¢ dotace na nakup -elektrického automobilu, rozvoj infrastruktury nebo
zptisnujici se normy v oblasti automobilt a paliv (EuroEnergy, 2018).

Elektromobilita na uzemi CR se nachazi zatim ve svych zagatcich, jak konstatuje i
MPO (2015). Dale podotyka, ze na soucasnou situaci maji vliv i nasledujici diivody. Zaprvé
jde o ekonomické divody, jako je naptiklad cena elektromobilu, ktera se pohybuje pomérné
vysoko oproti osobnim automobiliim na klasick4 fosilni paliva. MPO také upozoriiuje na
nedostate¢né zvyhodnéni elektromobild, které je zatim provaddéno pouze pomoci spotiebni
dand. Jako daldi divod zminuje nedostateénou nabidku na trhu elektromobili. Ctvrty
nadneseny divod pomalého rozvoje elektromobility unas je chybéjici infrastruktura pro
zminované elektrické automobily, mezi niz nalezi naptiklad dobijeci stanice. Jako paty diivod
vidi predsudky, nedivéru uzivatell a nedostatenou osobni zkuSenost potenciondlnich
zakaznikil. Poslednim divodem, na ktery poukazuje MPO (2015), je nizké vnimani a chapani
ekologickych témat v CR.

Elektromobilita se 1isi v jednotlivych oblastech svéta svou urovni. Lidrem v oblasti
elektromobility je bezpochyby Norsko, které si dalo velmi vysoky cil, Ze bude mit do roku
2025 vSechny automobily v zemi na elektricky pohon (Novotny, 2020). Autor dale uvadi pro
srovnani, ze celosveétovy podil elektromobill se nachazi okolo 3 %. Novotny a El Omaliova
(2017) nabizeji mozné divody, pro¢ Norsko projevuje o elektromobily takovy zajem. Dle
nich to miize byt masivni podporou, jako je osvobozeni od mytného nebo osvobozeni od
DPH, které Norsko nastavilo velmi vysoko. Ddle zminuji moznost vyuziti pruhd pro autobusy
ve méstech, parkovani zdarma nebo mista, kde mohou zadarmo nabit své auto. Autofi rovnéz
dodavaji, ze tato podpora byla garantovana do roku 2017 a poté pokracuje v mirné
pozménéné podob€. Pro dokresleni situace v Norsku se nabizi zminit financni zvyhodnéni
elektromobiltl na konkrétnim piikladu osobniho automobilu, fikd Bednatr (2017). Podle n¢j
mél Volkswagen Golf cenovku 300 tisic norskych korun, coz je ptiblizné¢ 838 tisic Ceskych
korun a stejny viiz na elektricky pohon Volkswagen e-Golf stal 250 tisic norskych korun, coz
je vptepoctu 699 tisic Ceskych korun. Naopak problémem, ktery autor ve svém c¢lanku

podotyka, je situace s nabijenim v Oslu, tedy nejlidnatéj$Sim norském mésté. Zde ze statistik
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vyplyva, ze 60 % obyvatel neméa moznost si nabit elektromobil naptiklad doma a vetejnych
dobijecich stanic je nedostatek.

Je vhodné zavérem dodat, Ze nelze srovnavat zemé jako je Norsko se situaci v CR at’
uz z hlediska zivotni urovné¢, ekonomickych ukazatelich ani v elektromobilité, tedy prakticky
v zadnych ukazatelich. Jde zde pouze o myslenku a smér, kterym se Norsko vydalo a kde se
da castecn¢ inspirovat. Pro dokresleni nesrovnatelnosti obou zemi jsou uvedeny objemovy
index hrubého domaciho produktu na obyvatele (VI pc = Volume index per capita) a HDP na
obyvatele v PPS. K jednotlivym pojmim dodava informace Cesky statisticky Gfad (2019).
Ten uvadi, Ze VI pc je vhodné pro srovnani irovné¢ HDP mezi jednotlivymi zemémi., protoze
pfinasi redlny objem HDP. Také vysvétluje dalsi zkratky jako PPS (Purchasing Power
Standard), jenz je podle n¢j standard kupni sily, nebo AIC, coz je skutecna individudlni
spotieba na obyvatele, které jsou potieba pro pochopeni vyse zminénych ukazatela.

Prvnim nize zminovanym ekonomickym ukazatelem v tabulce 5 je objemovy index
hrubého domaciho produktu na obyvatele neboli VI pc. Jedna se o udaje z let 2008 az 2010,
coz nejsou nejaktualngjsi informace, ale na poukazani velkého rozdilu mezi zemémi

postadujici. Primér EU-28 ma dle Ceského statistického tifadu (2019) hodnotu 100.

Tabulka5  Objemovy index HDP na obyvatele (VI pc)

Zemg HDP AIC

Rok 2008 2009 2010 2008 2009 2010
Ceska republika 81 82 80 69 72 71
Norsko 192 176 181 132 135 136

Zdroj: EU (2011)

Dale je rozdilnost stati Norska a CR podlozena grafem, ktery vznikl na zikladé
ukazatele HDP na obyvatele v PPS, tedy v standardu kupni sily. Graf ¢islo 5 znazoriuje
svétle zelenou barvou vysi hrubého doméciho produktu na obyvatele v PPS pro Norsko a

tmavé zelend barva zna¢i CR. Cerné je vyznacen prumér 28 zemi EU.
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Obrazek 5 HDP na obyvatele v PPS (Cesky statisticky Gifad, 2021b)

1.6 Vyhody a nevyhody elektromobili

Tento oddil se pokusi shrnout zakladni vyhody a nevyhody, které plynou z osobnich
elektromobild, jak pro jednotlivé uzivatele, tak pro Zivotni prostredi.

Vycet zakladnich vyhod v oblasti elektromobilli nastiiuje Vegr (2008), ktery za né
povazuje moznost pouzivat energii z obnovitelnych zdroji, uc¢innost i jednoduchost
konstrukce motoru, rekuperaci energie a v neposledni fad€ to, Ze nevytvari prakticky Zadny
hluk a pfimé emise. Kubis (2014) doplnuje dal§i vyhody, mezi néZz patfi nizs$i naklady na
kilometr, rovnéZ nedochéazi k vymeéné oleje a auto je Setrngjsi k brzdam.

Elektromobily vSak maji také spoustu vyznamnych nevyhod, které by spolecnost
neméla prechazet. Nekteré z nich shrnuje Kubi§ (2014). Podle néj se jedna o nepiimé emise
neboli zatéz zivotniho prostiedi béhem jejich vyroby a pti ziskavani elektrické energie, dlouha
doba nabijeni, nedostatecna sit’ nabijecich stanic, vyrazné vyssi cena elektromobilli oproti
automobillim s klasickymi spalovacimi motory, kratky dojezd elektromobilti nebo problém
s likvidaci a recyklaci elektromobilu.

Jednim z nejvice skloniovanych dopadii na Zivotni prostiedi v oblasti dopravy jsou
bezpochyby emise, konkrétné emise oxidu uhli¢itého (COz).

Cilem v této oblasti je omezit produkci CO2 o 60 % do roku 2050 oproti hodnotam
emisi, které méla Evropa v roce 1990 (Evropsky parlament, 2019). Evropska agentura pro
zivotni prostiedi (2020) konstatuje, ze to bude velmi tézky ukol, protoze emise CO; v jinych

oblastech lidského fungovéani v Evropé klesaji, nikoli ovSem v dopravé. Navazuje na to
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Evropsky parlament (2019) s tim, Ze doprava vyprodukuje témét 30 % vSech emisi CO,. Dle
néj na téchto 30 % se silni¢ni doprava podili ptiblizné 70 % CO». Evropsky parlament (2018)
v dal§im c¢lanku tika, Ze kazdym rokem roste pocet elektromobilt v EU, ale stale se pohybuje
kolem 1,5 % v8ech nové registrovanych osobnich automobild.

Jednim z moznych zpisobi, jak bojovat se zvySujicimi se emisemi CO2, jsou
elektromobily. Evropsky parlament (2019) poukazuje na dvé cesty boje s témito emisemi.
Prvni vidi ve zvySovani GCinnosti spalovacich motorli. Jako druhou variantou oznacuje
elektromobily, které jsou podle néj diky energetickému mixu v EU lepSi nez klasické
automobily se spalovacimi motory. Zaroven také dodava, ze zalezi pravé na vyrob¢ energie,
a uvédomuje si velky problém ve vyrobé¢ a likvidaci elektrickych automobili.

Nize na obrazku 6 je vidét prehled emisi CO, které se vyprodukovaly v dopravé za
rok 2016. Z obrazku se da vypozorovat podil jednotlivych druhu dopravy na celkové hodnoté
emisi. Podrobnéji je na ném také rozebrana silni¢ni doprava.

Letecka Zeleznicni Namofni Ostatni

13,4% 0,5%

Motocykly
26,2% 60,7%

Tezké nakladni vozy Osobni automobily

11,9%

Lehké nakladni vozy

Obrazek 6 Emise CO2 v dopravé podle druhu dopravy (Evropsky parlament, 2019)

Vyse v tomto pododdile byl zminén energeticky mix, ktery se objevuje i v CR. Pro
dokresleni pohledu na ekologi¢nost elektromobili v soucasné situaci je vhodné vypsat jeho
hodnoty v naSem prosttedi. Dle OTE (2018) ptfedstavuje energeticky mix podil jednotlivych

zdrojii energie.
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Tabulka 6 Nérodni energeticky mix (%)

Zdroje energie 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Obnovitelné zdroje 5,68 1095 11,77 10,11 7,60 6,17 3,90
Fosilni zdroje 57,65| 52,77| 55,10 59,53| 57,40 | 56,95| 57,01
Jaderné zdroje 36,67 36,28 33,13 30,36| 35,01| 36,88| 39,09

Zdroj: OTE (2018)

DalSim vyznamnym faktorem, ktery ovliviiuje Zivotni prostiedi a lidské Zivoty, je hluk
vznikajici pfi dopravé. Podle Ruzicky (1993) se hluk z dopravnich prostfedka §ifi na velké
vzdalenosti. Autor tvrdi, ze hluk ma vliv na tii oblasti zdravotniho stavu clovéka, jedna se
o oblast psychickou, fyziologickou a zménu sluchu.
které hluk oproti klasickym spalovacim motorim vyrazné snizuji, coz je cileny a pozitivni
efekt (Evropsky parlament a Rada EU, 2014). Nafizeni dale poukazuje, Ze tento vSeobecné
pozitivni efekt sebou piinaSi i nové problémy. Tvrdi totiz, Ze doSlo k odstranéni zdroje
slysitelného signalu, ktery je velmi dilezity pro nékteré ucastniky silni¢niho provozu, jako
jsou chodci, cyklisté, nevidomi nebo zrakové postizeni. V ndvaznosti na to dochazi
k dopravnim nehodam. V disledku tohoto zjisténi dle Evropského parlamentu a Rady EU
(2014) budou vyvijeny akustické systémy vozidel, které tento problém vytesi a znovu zvysi

hluénost automobilt.

1.7 Sociologicky vyzkum

V tomto pododdile bude nastinéna metoda pouzitd v analytické ¢asti, a to dotaznikové
Setfeni spadajici pod sociologicky vyzkum. Postupné bude zminén samotny sociologicky
vyzkum, dotaznikové Setieni nebo naptiklad vzorek respondentt.

Sociologicky vyzkum se vétSinou dle Jetdbka (1993) sklada z n€kolika ¢asti. Jedna se
o formulaci problémi, konstrukci modelu, ov&fovani hypotéz, jenZ povaZzuje za teoretickou
poznavaci ¢innost. Dale pak obsahuje pozorovani, dotazovani, zjiStovani a méfeni, coz autor
zatadil mezi empirické pozndvaci ¢innosti.

StéZzejni casti sociologického vyzkumu pro tuto diplomovou praci je dotazovani.
Jetabek (1993) metody dotazovani déli na rozhovor a dotaznikové Setieni. Ob¢ tyto metody
maji podobné znaky, dodava autor. Hague (2003) piichazi s délenim dotazovani na osobni,
telefonické, elektronické a pisemné. Také podotyka, Ze dotazovani je vhodny zplsob, jak

ziskat kvantitativni udaje.
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Chraska (2007) wvidi dotaznikové Setfeni jako soubor predpfipravenych
a formulovanych otdzek, které jsou logicky a promyslen¢ sefazeny. Na tyto otazky je dle
autora ocekavana pisemna odpoveéd'.

V dotaznikovém Setieni se vyskytuji rizné druhy otazek. Clenéni tdchto otazek je
mozné provadét dle riznych kritérii. Zde budou zminény pouze nékteré z téchto déleni.
Rezankova (2017) uvadi zakladni ¢lendni tdchto otazek. Do prvni kategorie spadaji dotazy
zjistujici nazory respondentd a jejich chovéani a do druhé otdzky za ucelem ziskéani dalSich
udajui, jako napiiklad demografické udaje. Dalsi déleni, ktera autorka ve své knize zminuje,
jsou uzaviené, polouzaviené a oteviené odpovédi nebo déleni na pfimé a nepiimé otazky.
V neposledni fadé miizeme rozlisit typy otdzek dle obsahu. Dotazy lze rozdé€lit na otazky
zjistujici fakta, poté otazky zaméfujici se na védomosti a znalosti, a otdzky, které se dotazuji
na postoje a nazory respondenta (Chraska (2007).

Chraska (2007) dale definuje pravidla dotaznikového Setfeni. Jednd se naptiklad
o srozumitelnost, stru¢nost, jednoznacnost, objektivnost, uvedeni smyslu a cile dotaznikového
Setieni. Tyto pravidla z &asti potvrzuje i Rezankova (2017), ktera klade diraz hlavné na
srozumitelnost a jednoznacnost.

Rezankova (2017) poukazuje, Z¢ u jednotlivych odpovédi by méla byt zajisténa
validita, coZ je snaha o co nejpfesnéjsi zachyceni skutecnosti, a reliabilita, kterou vidi jako
spolehlivost.

Vyhody a nevyhody dotaznikového Setfeni jsou shrnuty v nasledujici tabulce 7.

Tabulka 7 Dotaznikové Setfeni

VYHODY NEVYHODY
Informace od velkého poctu osob Nelze polozit doplitujici otazky
Nizk4 finan¢ni naro¢nost Problém s pochopenim otazek
Mala ¢asova narocnost Diivéryhodnost dat

VEtsi anonymita respondenta

Jednoduché zpracovani tdaji

Zdroj: Ferjencik (2000) a Polonsky (2000)

Nakonec je dobré doplnit informace ke vzorku respondenti. Kozel et al. (2006) tika,
ze velikost vzorku respondentt se da chapat jako pocet lidi, kterych je nutné se ve vyzkumu
dotazat. Déle dodava, Ze ¢im vétsi vzorek respondentll vyzkum ziskd, tim budou vysledky

presnéjsi a spolehlivéjsi. Kozel et al. (2006) také popisuje zakladni body pii vybéru vzorku

respondentll. Za prvni bod povaZzuje urceni cilové skupiny, tedy na koho bude vyzkum
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zaméfen. Druhym bodem je podle néj, jak budou respondenti vybrani. Zde se vyzkumnikiim
rozklada Siroka paleta moznosti. Posledni, avS§ak neméné dulezity bod vidi v rozsahu vzorku,
tedy kolik respondentti bude potieba.

Velikosti vzorku se zabyva Hague (2003), jeho tvrzeni vychazeji ze statistické teorie.
Pro tuto praci byla vybrana metoda pro utvaieni vzorkd v malé populaci, kde Hague (2003)
navrhuje vhodny pocet respondentti dle velikosti populace. Piesné udaje 1ze nalézt v tabulce
8, podle které se stanovi doporucena velikost vzorku. Davéryhodnost se u této techniky dle

autora dostava az na hodnotu 95 % s ptipustnou chybou 5 %.

Tabulka 8  Doporucena velikost vzorku

Populace Vybérovy soubor Populace Vybérovy soubor
10 10 550 228
30 28 1100 285
60 52 1 700 313
80 66 2400 331
110 86 4 000 351
170 118 8 000 367
210 136 20 000 377
320 175 100 000 384

Zdroj: Hague (2003, s. 95)

1.8 Shrnuté teoretické casti

V poslednim oddile kapitoly, jenz je nazvana jako analyza soucasného stavu
a popisuje teoretické vymezeni zvoleného tématu, budou shrnuty nejdulezitéjsi informace,
které zni vyplyvaji. V prvni kapitole tedy byly probirdny nésledujici oblasti souvisejici
s t¢tmatem diplomové prace: doprava, dopravni politika a legislativa, mobilita a trendy
v mobilité s tim, Ze byl vybran jeden z téchto trendi, ktery byl podrobnéji rozepsan.

Prvni probiranou oblasti, ktera se vaze k tématu, je doprava. Ta byla nejdfive
rozebrana obecné a pozdéji se zaméfila vice na silniéni dopravu, konkrétné individudlni
automobilovou dopravu a stim spojené informace. Pro dal$i vyvoj prace bude naptiklad
diilezita tabulka 4, kde MD CR uvadi poéet osobnich automobilti dle pohonu.

Dalsi oblasti, kterd byla v praci zminéna a souvisi s tématem prace, je dopravni
politika a s tim spojena legislativa. V tomto oddile je mimo jiné rozebran pohled na dopravni

politiku EU a CR, kde je vhodné dodat, Ze &eska dopravni politika je tou evropskou ovlivnéna
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a vychazi zni. V druhé ¢asti oddilu, ktera se tyka legislativy, jsou uvedeny Ceské zakony,
evropska natizeni nebo napiiklad strategické dokumenty EU a CR.

Tteti vyznamnou c¢asti je mobilita, coz je velmi Siroky pojem z rtiznych oblasti, jako je
naptiklad socidlni sféra nebo pravé doprava. V této diplomové praci se rozebirala samoziejmé
mobilita z hlediska dopravy. Jednalo se mimo jin¢ o definici, jeji déleni a pohled na mobilitu
v CR.

Poté doSlo na aktudlni trendy v oblasti mobility, jako jsou sdilené automobily
(carsharing), sdilena kola (bikesharing), Hyperloop nebo tfeba autonomni vozidla. Poslednim
trendem, ktery byl rozepsdn podrobnéji, je elektromobilita, pfesnéji jedna zjejich cCasti
elektromobily. Elektromobilita byla popsana jak z pohledu CR, tak evropskych zahraniénich
statli, které jsou lidry v této oblasti. Déle byly zminény vyhody a nevyhody elektromobilii a
podrobnéji rozebrany emise CO> a hluk.

Na zéavér byly uvedeny informace o sociologickém vyzkumu. Jednalo se naptiklad
o metodu dotaznikového Setfeni nebo zplsoby urceni vzorku respondentil, které je potieba

nasbirat pfi mnozstvi populace, na kterou se vyzkum zaméfil.
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2 ANALYZA VYBRANEHO TRENDU PRISTUPU
K MOBILITE - ELEKTROMOBILITA

V druhé kapitole diplomové prace na téma Prizkum aktudlnich trendt pfistupu
k mobilit¢ budou mimo jiné uvedeny informace tykajici se dotaznikového Setfeni zaméteného
na elektromobilitu. Konkrétné dojde k predstaveni planu diplomové prace v tabulce 9, popisu
cili studie, sbéru dat a vyzkumného souboru pouzit¢tho v dané praci. Poté budou
vyhodnoceny a graficky zndzornény vysledky jednotlivych otazek z daného dotaznikového

Setfeni.

Tabulka 9  Harmonogram diplomové prace

Casové vymezeni | Cinnosti

Listopad 2020 Vybér tématu prace: Prizkum aktualnich trendi pfistupu k mobilité.

Leden 2021 e Urceni metody sbéru dat pomoci dotaznikového Setieni,
e Vybér elektronického dotazniku jako néstroje vyzkumu

publikovaného na socialni siti Facebook.

Unor 2021 e Vybér a tvorba otazek pro dotaznikové Setieni,

e Urceni populace.

1.—-10.4.2021 e Tvorba dotaznikového $etieni v elektronické formé,
e Provedeni pilotniho pfedvyzkumu,

e Vypocet vybérového souboru (vzorku).

12.-31.4.2021 | Spusténi dotaznikového Setfeni a nasledny sbér dat.

Kvéten 2021 Analyza vysledkil z odpovédi respondenti.

Cerven 2021 Navrh a zhodnoceni opatfeni vychazejicich z vysledkii dotazniku.

Zdroj: Autor (2021)

2.1 Cil dotaznikového Setieni

Dotaznikové Setfeni bude vénovano aktudlnimu tématu v oblasti dopravy, konkrétné
elektromobilité. Toto téma je velmi sklofiované hlavné ve statech EU, protoze dochazi ke
zvySovani narokl na ochranu Zivotniho prostfedi a s tim pfichdzi i snaha o sniZeni emisi COx.
Tento cil se ovSem hlavné v oblasti dopravy nedaii plnit. Existuji vSak také dalsi davody, jako
je nedostatek fosilnich paliv nebo klimatické zmény, které probihaji na nasi planeté atd.

Toto dotaznikové Setfeni si klade za cil obohatit probiranou problematiku novymi

poznatky, které vyplynou z vysledkt provadéného vyzkumu a zjistit, jaky pfehled o daném
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tématu maji vysokoskolsti studenti. Jejich pohled na danou problematiku a potencionalni
zajem o elektromobily do budoucna patii k dilezitym informacim, které mohou pozd&ji

pomoci pii rozSifovani elektromobility a zvySovani zajmu o vozidla s timto pohonem.

2.2 Typ vyzkumu a pouzité metody

V diplomové préci bude, jak uz bylo vySe zminéno, pouzit kvantitativni typ vyzkumu.
Sbér dat bude provadén v online prostiedi pomoci platformy Google formulare.

Na zacatek samotného dotaznikového Setfeni byl zafazen uvodni text (Pfiloha A),
ktery mél respondenty sezndmit s tématem dotaznikového Setfeni, sjeho cilem a dalSimi
nezbytnymi podrobnostmi vyzkumné studie. Byly zde uvedeny informace o cilové populaci
a s tim spojené podminky ucasti ve vyzkumu. Mezi tyto podminky patfilo studium na vysoké
Skole a vék respondenta v rozmezi 18 az 26 let. Text také informoval o poctu otazek nebo
ptiblizném casu vyplnéni. Respondenti také byli sezndmeni s tim, Ze vyplnéni je dobrovolné
a anonymni. Na konci textu se nachazel kontakt na samotného autora nebo moznost napsat
své piipominky a dotazy. Déle univerzita, pod jejiz zastitou je kvantitativni vyzkum provadén
v ramci diplomové prace autora.

Dalsi casti dotazniku byly samotné otazky, které by se daly rozdé€lit na
sociodemografické a otazky tykajici se samotného vyzkumu. Sociodemograficka cast (Ptiloha
B) se tykala véku respondentt, jejich pohlavi, vysoké skoly a oboru, ktery dané osoby studuji.
Dohromady §lo o 3 oteviené a 1 polouzavienou otazku. Jejich piehled je zaznamenan

v tabulce pod odstavcem.

Tabulka 10  Seznam sociodemografickych otazek

Cislo | Otazka

1 Jaké je Vase pohlavi?

Uved’te prosim svij vék (¢islem).

2
3 Na jaké univerzité studujete?
4

Jaky obor studujete?

Zdroj: Autor (2021)

Posledni ¢ast byla sloZena z otazek k samotnému tématu dotaznikového Setfeni (viz.
Ptiloha C). Obecné zkoumala zijem respondentli o elektromobily, vnimané vyhody,
nevyhody a zménu postoji k osobnim automobiliim na elektricky pohon v piipadé riznych
zvyhodnéni. Tato Cast obsahovala 16 otdzek vcetné dvou otevienych zavérecnych, které

umoznovaly volné vyjadfeni k tématu vyzkumu nebo samotnému provedeni dotaznikovému
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Setfeni a moznost uvedeni kontaktu pfi zajmu o vysledky studie. Ostatni otazky spadaly

typove pod uzaviené nebo polouzaviené a respondenti méli moznost odpovidat bud’'to formou

Likertovy Skdly (od Urcit€¢ ne po Urcité ano), nebo formou vybéru z moznosti. Vybér

zmoznosti byl u nékterych polozek obohacen odpovédi Jina

..., kde bylo ovSem po

respondentech vyzadovéano, aby se konkrétné vyjadfili. Seznam vSech otdzek tykajicich

se vyzkumu elektromobilti v CR véetné jejich pofadi Ize nalézt v nasledujici tabulce.

Tabulka 11 Seznam otéazek tykajicich se samotného vyzkumu

Cislo | Otazka

5 Vlastnite automobil?

6 Jak Casto primérné€ vyuzivate automobil?

7 Jaky pohon mé automobil, ktery obvykle vyuzivate?

8 Mate né€jakou zkuSenost s elektromobilem?

9 Zajimate se o problematiku elektromobild?

10 | Mate pocit, ze je problematika elektromobility dostate¢né probirana ve
spole¢nosti?

11 Mate pocit, Ze je spolecnost v CR dostateéné pfipravena na uzivani elektromobili?

12 | Co je pro Vas dulezité v pripad¢ vybéru automobilu?

13 | Pofidili byste si v budoucnu elektromobil?

14 | Uvazovali byste o pofizeni elektromobilu v pfipadé, Ze by elektromobily byly
zvyhodnény nasledujicim zplisobem?

15 | Uvedte, prosim, jaké dalsi zvyhodnéni by Vas motivovalo k uzivani
elektromobild.

16 | Jaké vidite nejvetsi vyhody elektromobilu?

17 | Jaké vidite nejvétsi nevyhody elektromobilu?

18 | Jaky druh financovani byste pfi potfizeni elektromobilu preferoval/a?

19 | Zde muzete napsat své ptipominky, dals$i ndzory a sdéleni k dotaznikovému Setieni
nebo tématu vyzkumu:

20 | Pokud mate z4jem o vysledky studie, zde prosim uved’te svoji e-mailovou adresu:

Zdroj: Autor (2021)

2.3 Sbér dat a vyzkumny soubor

Oddil sbér dat a vyzkumny soubor bude zaméfen na ¢ast populace, ze které byli

vybrani respondenti pro konkrétni dotaznikové Setfeni tykajici se elektromobils v CR.
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Nasledné budou popsany informace souvisejici se sbérem dat a charakteristika vyzkumného
souboru.

Byla vybréana populace, na kterou bude dotaznikové Setfeni zaméieno a na kterou bude
mozné po vyhodnoceni zobecnit vysledky. Pro dotaznikové Setieni tykajici se elektromobility
byla vybrana skupina vysokoskolskych student. V souvislosti s tim bylo nastaveno vékové
kritérium ucasti na 18 az 26 let.

Studenti vysokych $kol byli zvoleni znasledujicich davodi. Zaprvé se jedna
o podetnou skupinu mezi obyvateli CR. Cesky statisticky uad (2020a) uvadi, Ze v roce 2019
studovalo na vysokych Skolach 289 tisic osob. Zadruh¢é jde o mladou a vzdélanou generaci, u
které je velky potencial, Ze mtize v budoucnu o problematice elektromobill a elektromobility
rozhodovat. V neposledni fadé mizeme studenty oznalit za skupinu, kterd se za né€kolik let
stane potencionalnimi zakazniky elektromobild. Také je vhodné podotknout, Ze 1 s ohledem
na situaci s Covid-19 se jedna o snadno dostupnou populaci.

Nasledné se bude prace zabyvat sbérem dat, kde budou blize nastinény informace
popisujici ziskdvani respondenti, Casové rozpéti, kdy a jak dlouho byl sbér dat uskute¢nén,
jaké metody k tomu byly pouzity a dalsi informace, které s timto procesem souviseji.

Sbér dat od respondentii byl provadén od poloviny biezna do konce dubna 2021. Jak
Jiz bylo vySe zminéno, jednalo se o studenty vysokych Skol. K ziskdvani respondent byly
pozity dv¢ nésledujici metody. Zaprvé doslo k rozeslani dotaznikového Setfeni mezi konkrétni
respondenty s prosbou o vyplnéni, sdileni a pieposilani daného dotazniku. Dal$im zplisobem
Sifeni dotazniku bylo vyuZiti studentskych vysokoskolskych skupin na socialni siti Facebook.
Timto zpisobem byl dotaznik nabidnut ve skupinach 22 vetejnych vysokych skol.

Mezi oslovené vefejné vysoké 8koly patii: Ceska zemédélska univerzita
v Praze (CZU), Ceské vysoké uleni technické v Praze (CVUT), Janackova akademie
muizickych uméni (JAMU), Jihogeska univerzita v Ceskych Budg&jovicich (JU), Masarykova
univerzita (MU), Mendelova univerzita v Brn¢ (MENDELU), Ostravska univerzita (OU),
Slezsk4 univerzita v Opavé (SU), Technicka univerzita v Liberci (TUL), Univerzita Hradec
Kralové (UHK), Univerzita Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem (UJEP), Univerzita
Karlova (UK), Univerzita Palackého v Olomouci (UP), Univerzita Pardubice (UPa),
Univerzita TomaSe Bati ve Zliné¢ (UTB), Vysoka Skola banskd — Technickd univerzita
Ostrava (VSB-TUO), Vysoka $kola ekonomicka v Praze (VSE), Vysoka $kola chemicko-
technologicka v Praze (VSCHT Praha), Vysoka $kola polytechnicka Jihlava (VSPJ & VSP
Jihlava), Vysoka $kola technicka a ekonomickd v Ceskych Budgjovicich (VSTE), Vysoké
uéeni technické v Brné (VUT), Zapadoceska univerzita v Plzni (ZCU).
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Do vyzkumu se dale zapojili i studenti soukromych vysokych kol a jedna pobocka
evropské skoly se sidlem v Uherském Hradisti, coz nebyl divod pro jejich vyrazeni. Jedna se
o studenty nasledujicich soukromich vysokych skol: AMBIS - vysok4a S$kola, a. s.,
Metropolitni univerzita Praha, o.p.s. (MUP), NEWTON College, a.s. — Praha (NC), SKODA
AUTO Vysoka 8kola o. p. s — Mlada Boleslav (SAVS), Vysokd $kola ekonomie
a managementu, a. s. (VSEM), Vysoka $kola PRIGO, z. 1., Fakulta vefejnospravnich
a ekonomickych studii v Uherském Hradisti, Vysoka $kola Jagiellonska v Toruni, s.r.o. (VSJ).

Déle bude charakterizovan vyzkumny soubor. Blize bude nastinén celkovy pocet
respondentl, pocet vyfazenych respondentl a vysvétleni tohoto pocinani. Zaroven zde budou
rozebrany sociodemografické otazky obsazené v dotaznikovém Setfeni.

Vyzkumu tykajiciho se elektromobilti v CR se ziiastnilo celkem 652 respondentii.
Z toho 76 osob muselo byt vyfazeno, protoze nesplnili kritéria nastavend autorem vyzkumu.
K zatazeni respondenti nedoslo, pokud nespadali do vékového rozmezi 18 — 26 let nebo
nestudovali zddnou vysokou Skolu. K vyfazeni dochazelo také, jestlize odpovédi obsahovaly
znamky nedbalého vyplnéni. Nejcastéji se jednalo o polozku pohlavi, kdy v moZnosti Jina se
objevovaly neadekvatni odpovédi. Poslednim divodem pro vyfazeni 1 respondenta bylo
Spatnému pochopeni dotazniku, coz se projevilo u volné zavérecné otazky, kdy respondenti
mohli napsat své ndzory a poznamky na dotaznik nebo k jeho tématu.

Po ocisténi dat zlstalo 576 respondentl, coz je vzorek, ze kterého se bude dile
vychézet a pracovat s nim ve zbytku diplomové préace. Tento vzorek byl ziskan z 22 vetfejnych
vysokych §kol a 6 soukromych vysokych skol, jejichz seznamy jsou uvedeny v €asti s nazvem
Sbér dat. VSichni respondenti se vyzkumu zucastnili online pies socialni sit’ Facebook.

Dale budou rozebrany sociodemografické otazky, mezi néz patii pohlavi, vék nebo
napiiklad univerzita, na které jednotlivi respondenti studuji. Vyzkumny soubor lze rozdélit
dle pohlavi na 345 muzl a 231 Zen, ktefi se zapojili do vyzkumu. Jedné se o pomér pfiblizné
60 % muzi a 40 % zen, coz se da vysvétlit vétSim zajmem muzi o téma elektromobility
a vysokou ucasti studentti z CVUT.

DalS§im délenim vyplyvajicim ze ziskanych sociodemografickych dat je déleni
vyzkumného souboru podle véku. Z grafu (obrazek 7) vyplyva, ze nejpocetnéjsi skupinou ve
zkoumaném vzorku jsou vysokoSkolsti studenti ve véku 22 let, kterych je 106. Naopak
nejméné¢ respondentli, konkrétné¢ 2, byli v dobé vypliovani dotazniku ve véku 18 let.

Primérny vék ve vyzkumném souboru ¢itd 22,47 let a median Cini 22 let.
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Obrazek 7 Rozlozeni vzorku respondentt podle véku (autor)

Posledni vyuzité rozdéleni vyzkumného souboru je uvedeno v tabulce 12 a jedna se
o rozdéleni podle univerzity, na které respondenti studuji. Celkovy soucet neodpovida
ocisténému vzorku 576 studentl, protoze nekteti z respondentii studuji vice vysokych Skol

najednou a jsou tedy zatfazeni u obou vysokych Skol. Konkrétné jde pouze o 2 studenty.

Tabulka 12  RozloZeni respondentd podle vysoké Skoly

Univerzita | Respondenti | Univerzita | Respondenti | Univerzita | Respondenti
CVUT 237 | MENDELU 10 MUP 1
UK 49 UHK 10 NC 1
CzU 43 UTB 8 ou 1
UPa 42 JU 4 Prigo 1
MU 35 SU 3 SAVS 1
UJEP 32 zCU 3| VSEM 1
VSB-TUO 32| AMBIS 2| VSCHT 1
UP 23|  JAMU 2 VSTE 1
VUT 17 TUL 2 VSJ 1

VSE 13 VSPJ 2

Zdroj: Autor (2021)




2.4 Vysledky dotaznikového Setieni

Nasledujici kapitola se bude zabyvat vysledky dotaznikového Setfeni. Postupné budou
rozebrany jednotlivé otazky a prezentovany v absolutnich ¢islech i v procentudlnim vyjadient,
doplnéné o komentai tykajici se nejvyznamnéjSich a nejzajimavéjSich vysledki a dat od
respondentt. Ziskané odpovédi budou vzdy zapsany v tabulkach a grafech pod pfisluSnym
odstavcem.

Uvodni otazka byla sméfovana na to, zda respondenti vlastni automobil & nikoliv.
Z celkového poctu 576 respondenttl, ktefi se dotazniku zcastnili, odpovédélo 236 osob, Ze
vlastni automobil a 340 osob se vyjadiilo, ze nemaji vlastni automobil. Graf pod timto

odstavcem vyjadiuje vysledky této otazky v procentech.

40,97%

59,03%

BAno ONe

Obrazek 8 Vlastnictvi automobilu v % (autor)

Dalsi poloZend otazka respondentim byla, jak Casto primérné vyuZivaji osobni
automobil. Vyuzivanim automobilu bylo mysleno kromé vlastnictvi také jeho fizeni, ale
ijizda jako spolujezdec. U této otdzky nemohli respondenti odpovidat vicekrat, proto jde
o zakladni soubor o velikosti 576 odpovédi. Odpoveéd’, Zze nikdy nevyuzivaji automobil,
zvolilo 5 osob, coZ je nejméné za vS§ech moznych variant. Naopak nej€astéji zvolend moznost
byla n€kolikrat tydné. Jednalo se o 252 respondentl. Ostatni hodnoty 1ze nalézt v grafu nize
(obrazek 9).
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Obrazek 9 Frekvence vyuzivani automobilu v absolutnich ¢islech (autor)

Naésledujici otazka zjistovala, jaky pohon u osobniho automobilu respondenti preferuji
a nejcastéji vyuzivaji. Kazdy z respondentii samoziejm¢ mohl vybrat vice variant, protoze
muze mit k dispozici automobily na rizné pohony. Z tohoto diivodu dotaznik zaznamenal 729
odpovédi, coz je zaklad pro procentudlni vyhodnoceni odpovédi v grafu (obrazek 10) pod
timto odstavcem. Je zde také uvedena tabulka, kterd prehledn¢ ukazuje rozdéleni odpovédi
v absolutnich ¢islech. Z tabulky 13 je vidét, Ze nejvétsi zastoupeni mezi respondenty maji
automobily na benzinovy pohon, poté nasleduji naftové motory. Tyto dvé skupiny dohromady
pokryly ptiblizné 90 % vSech odpovédi. Hybridni, elektrické a ostatni pohony, kam patii
napiiklad CNG nebo LPG, pouzivd odhadem pouze 10 % osob odpovidajicich v tomto

dotazniku.

Tabulka 13 Pohon osobniho automobilu vyuzivany respondenty

Pohon Pocet odpovédi

Benzinovy 396
Naftovy 275
Hybridni 16
Elektricky 7
Ostatni 35
CELKEM 729

Zdroj: Autor (2021)
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Obrazek 10 Pohon osobniho automobilu vyuZivany respondenty v % (autor)

Naésledujici otdzka (Cislo 8 v dotaznikovém Setfeni) se zaméfila na zkuSenost
s elektromobilem. VétSina odpovidajicich Zadnou zkuSenost s elektromobilem nema4,
konkrétné tedy 407. Jakoukoli zkuSenost s elektromobilem, mezi které patii mimo jiné jizda
jako spolujezdec ¢i spolujezdkyné, fizeni elektromobilu nebo jeho vlastnictvi, ma 165
respondentl. Jednotlivé varianty a poCty lidi, ktefi maji jakoukoliv zkuSenost s elektromobily,
jsou vice rozebrany v tabulce 14. Zbylé osoby zvolily moznost vlastni odpovédi, kde uvedly

napiiklad, Ze tfidily automobil na hybridni pohon zapnuty na elektricky rezim.

Tabulka 14 ZkuSenosti s elektromobilem

Zkusenost s elektromobilem Pocet odpoveédi Procentudini
vyjadieni

Ano, jel/a jsem jako spolujezdec, spolujezdkyné 85 14,79 %
Ano, fidil/a jsem elektromobil 78 13,54 %
Ano, vlastnim elektromobil 3 0,52 %
Ne, nemam zadnou zkuSenost 407 70,66 %
Jiné odpovédi 3 0,52 %
CELKEM 576 100,00 %

Zdroj: Autor (2021)

Respondenti m¢li v dotazniku taktéz zhodnotit sviij zajem o problematiku
elektromobilt. K vyjadfeni jim byla nabidnuta Skdla od 1 do 5. 1 znamenala, Ze se
o problematiku elektromobilli nezajimaji vibec, a naopak volbou hodnoty 5 sdélovali, Ze se

o elektromobily velmi zajimaji. Téma elektromobilii viilbec nezajimé 43 respondentti, coZ je
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ptiblizné 7 % zacastnénych lidi. Nejcasteji zastoupenou odpovédi, na jiz vySe zminované

Skale od 1 do 5 byla 4, pro kterou se rozhodlo 197 respondentti, tedy cca 34 % ze ziskané¢ho

zakladniho souboru. Nejvétsi zdjem o elektromobily, tedy cislo 5, potvrdilo 13,54 %.

Kompletni vysledky této otazky je mozné najit v tabulce pod timto odstavcem.

Tabulka 15 Zajem o elektromobily

Skala Pocet odpovédi Procentuélni vyjadieni
1 43 7,47 %
2 99 17,19 %
3 159 27,60 %
4 197 34,20 %
5 78 13,54 %
CELKEM 576 100,00 %

Zdroj: Autor (2021)

Nasledujici otdzka v dotaznikovém Setfeni méfila, jak moc je podle lidi problematika

elektromobility ve spolecnosti probirana. Otdzkou je mysleno, jestli naptiklad zaznamenali

odborné diskuze nad vyhodami, ale i nevyhodami elektromobility, propagacni a informacni

kampané atd. Na stupnici od 1 do 5, kterd byla u této otdzky pouzita, 1 znamena, ze podle

respondenta neni tato problematika dostate¢né probirana. Naopak osoba, ktera zvolila 5, je

presvédcena o tom, Ze elektromobilita je ve spolecnosti dostatecné probirand a prostor, ktery

je této problematice vénovan, odpovida aktudlnosti dan¢ho tématu. Nejvice respondentil

volilo odpovéd’ ¢islo 2 na vySe zminéné stupnici, konkrétné 219, coz je témétf 40 % vSech

respondentli. Nejméné ¢astou odpoveéd’ 5 volilo 42 respondentd, ktefi jsou presvédceni o tom,

Ze se spole¢nost tématu vénuje dostate¢né. Neni tedy potieba informovanost ani vice zvySovat

povédomi v této oblasti. Kompletni vysledky je mozné dohledat v tabulce 16.

Tabulka 16 Problematika elektromobility ve spolecnosti

Skala Pocet odpoveédi Procentualni vyjadieni
1 63 10,94 %
2 219 38,02 %
3 166 28,82 %
4 86 14,93 %
5 42 7,29 %
CELKEM 576 100,00 %

Zdroj: Autor (2021)
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Dalsi otazka sméfovala na nazory respondentii ohledné pfipravenosti CR na uZivani
elektromobilii. Pod piipravenosti CR bylo mysleno naptiklad mnozstvi nabijecich stanic nebo
pomér ziskavani energie z obnovitelnych a neobnovitelnych zdroji atd. U této otazky je opét
pouzita Likertova $kala od 1 do 5, kde odpovéd 1 tvrdi, Ze dle respondenta CR uréité neni
pfipravena na vyraznéjsi nastup elektromobilil, a naopak 5 ukazuje, Ze dle ndzoru dané osoby
je nase republika dostate¢né pfipravena na vetsi nastup elektromobild.

Nejvice lidi, konkrétng 280, ze zakladniho souboru je piesvédéeno, ze CR neni viibec
pripravena na zvysujici se podet elektromobilil. Zcela opaény nazor na piipravenost CR v této
oblasti, byla nejméné vybiranou variantou. Za dostateéné ptipravenou CR povazuji pouze 4
respondenti z 576.

Na tuto otazku Ize pohlédnout jesté z jiného hlediska. Odpovédi 1 a 2 znamenaji, Ze
respondenti jsou presvédCeni o nepfipravenosti nasi zemég. Pti souctu t€chto odpovédi v jednu
kategorii je pies 80 % osob piesvédéeno, ze by CR méla byt ptipravengjsi. Opacny nazor po
procentudlnim secteni odpovedi 4 a 5, které by mély prezentovat spokojenost se sou¢asnym

stavem v této oblasti u nds, je méné nez 5 %. Zbytek respondenti zvolil neutralni hodnotu 3.

Tabulka 17 Piipravenost CR na uzivani elektromobil

Skala Pocet odpoveédi Procentualni vyjadieni
1 280 48,61 %
2 201 34,90 %
3 68 11,81 %
4 23 3,99 %
5 4 0,69 %
CELKEM 576 100,00 %

Zdroj: Autor (2021)

Dotaznik pokracoval otazkou zjistujici dulezitost jednotlivych faktord pii vybéru
automobilu. Na zacatek rozboru dané otdzky je vhodné poznamenat, Ze respondenti mohli
vybrat vice faktorti, které jsou pro n¢ dilezité, proto se zde podafilo nasbirat 2373 odpovédi.
uvedlo 488 respondentt, tedy 85 % osob. Za dal$i vyznamné kritérium pii vybéru automobili
se na zakladé vysledkl daji povazovat provozni ndklady, které uvedlo v odpovédi 403 osob.
Nejméné dulezitym faktorem vybéru automobilu se podle vyzkumu jevi dopad na Zivotni
prostiedi u kupovaného automobilu, ktery zvolilo pouze 189 lidi. Tento pocet 1ze pfevést na

procentudlni vyjadieni jako hodnotu mirn€ pod 33 % z celkového poctu respondent.
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Obecné o faktorech a kritériich pii vybéru automobilu Ize zkonstatovat, ze pfi
rozhodovani nema klicovou roli pouze jeden faktor, ale Casto jde o kombinaci vice kritérii.
U 5 faktord je mozné vidét, Ze jsou dilezité pii ndkupu automobilu pro vice jak 50 %
respondentl. To je mozné najit i v grafu 11, ktery se nachazi pod timto odstavcem. U této
otazky byla také uvedena moznost jiné odpovédi, kterou vyuzilo 30 zucastnénych. Zde se
nejCastéji nachdzely odpovédi jako spolehlivost automobilu, pocet mist, kterymi dany
automobil disponuje, objem zavazadlového prostoru, dojezd, jizdni vlastnosti, motorizace, ale

1 dobré jméno a povést znacky automobilu.

Tabulka 18 Faktory vybéru automobilu

Faktory vybéru automobilu Pocet odpovédi
Pofizovaci cena 488
Bezpecnost 354
Pohon (benzinovy, naftovy, ...) 274
Dopad na Zivotni prostredi 189
Vykon 312
Vzhled 323
Provozni naklady 403
Jiné odpovédi 30
CELKEM 2373

Zdroj: Autor (2021)
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naftovy,...) prostredi

Obrazek 11 Faktory vybéru automobilu v % (autor)

42



V potadi 13. otdzka, ktera se nachazi v dotaznikovém Setfeni, sleduje rozhodnuti
respondentll, zda by si v budoucnu pofidili elektromobil. Stejné jako u nékterych predchozich
otazek mohli vybirat z pétibodové Likertovy Skaly, kde 1 ptfedstavovala odpovéd’, ze by si
automobil na elektricky pohon urcit¢ v budoucnu nekoupili, a 5 znamenala velky zajem
o nakup elektromobilu v budoucnosti. Nejcastéjsi odpoveédi respondent byla 4, kterou uvedlo
170 osob, coz predstavuje cca 30 % vSech odpovédi. Vyznam této hodnoty odrazi spise zdjem
o koupeni elektromobilu v budoucnu. Sviij kategoricky nezdjem o elektromobil vyjadiilo 68
osob, tedy necelych 12 %. Dalsi pfesné vysledky se daji dohledat v tabulce 19 pod timto

odstavcem.

Tabulka 19 Zaijem o elektromobil v budoucnosti

Skala Pocet odpovédi Procentuélni vyjadieni
1 68 11,81 %
2 95 16,49 %
3 137 23,78 %
4 170 29,51 %
5 106 18,40 %
CELKEM 576 100,00 %

Zdroj: Autor (2021)

Nasledujici otdzka se snaZzi urcit, jakd zvyhodnéni by méla nejvétsi vliv na piipadné
poftizeni elektromobilu oproti soucasné situaci. Seznam zvyhodnéni je uveden v tabulce pod
odstavcem. Jednotliva zvyhodnéni jsou uplatiiovana v jinych evropskych zemich, které maji
vyrazng€j§i zastoupeni elektromobill. Jednd se napiiklad o Norsko, které patii mezi
nejvyrazngj$i staty na evropském kontinentu, co se tyka vlastnictvi elektromobild. Z odpovédi
respondentli se dd vypozorovat, ze nejmensi vliv na ptipadné koupeni elektromobilu ma
zvyhodnéni na vyuziti pruhll pro autobusy, kde 164 lidi vybralo odpovéd’ ur€ité ne, coz je
nejvice ze vSech nabizenych zvyhodnéni. Nejvétsi vyhodu vidi respondenti v moznosti nabijet
svlj potencionalni elektromobil zdarma, coz by pfesveédcilo k jeho koupeni 274 osob, coz je
témeét 50 % vSech zGcastnénych. Druhym vyznamnym pozitivnim faktorem, ktery by
respondenty mohl presvédcit k nakupu automobilu na elektricky pohon, je dotace od statu ve
vysi piiblizné€ 15 % z potizovaci ceny oproti stejnému automobilu s klasickym pohonem. Toto
zvyhodnéni pfiSlo atraktivni 186 osobam, které zvolili odpovéd’ urcité ano, a dalSim 214

zOCastnénym, jez odpovédéli spiSe ano. Vysledky vSech zvyhodnéni vztahujicich se
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k elektromobiliim se daji nalézt v tabulce 20 v absolutnich ¢islech a grafickém znazornéni

v procentudlni podobé.

Tabulka 20 Zvyhodnéni elektromobilti

Uf;té PP | Nevim | OPiSe U;Clge CELKEM
Osvobozenim od mytného a 93 138 83 176 86 576
dalni¢nich znadmek
Osvobozenim od DPH 53 80 63 239 141 576
Vyuziti pruhti pro autobusy 164 162 113 84 53 576
Parkovani ve méstech zdarma 57 71 70 210 168 576
Moznost nabiti el. zdarma 35 49 39 179 274 576
Sleva 15 % z potizovaci ceny 53 58 65 214 186 576

Zdroj: Autor (2021)

Sleva z pofizovaci ceny cca 15 %
oproti stejnému automobilu s... - | | |

MozZnost si zdarma nabit elektromobil

Parkovani ve méstech zdarma || | |

Vyuziti pruht pro autobusy _ | [ ]

BT ] I |

Osvobozenim od mytného a dalniénich _ | | |
znamek

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Osvobozenim od DPH

BUrdité ne BESpisene ONevim OSpiseano OUrEité ano
Obrazek 12 Zvyhodnéni elektromobilu v % (autor)

Zajem o elektromobil pfi jednotlivych typech zvyhodnéni byl prozkouman téz
s ohledem na pohlavi odpovidajicich osob. Vysledky ukazaly, ze preference je u obou pohlavi
stejna. Konkrétni hodnoty procentudlniho zastoupeni zvlast u muzi a Zen je zobrazeno

v grafu niZe (obrazek 13).
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BMuzi OZeny
Obrazek 13 Zvyhodnéni elektromobilu dle pohlavi v % (autor)

V této Casti prace se nabizi srovnat nékteré vysledky z otazek ¢islo 13 a 14. Byl zde
zjiStovan zajem o nakup elektromobilu a zajem o zvyhodnéni, které by mélo presvédcit lidi
k ndkupu elektromobilu. V otdzce 13 bylo urcité nebo spiSe pfesvédceno o nakupu
elektromobilu pfiblizné 48 % zGcastnénych, coz je 276 osob. Nejlepsi zvyhodnéni z otazky
Cislo 14, tedy nabijeni elektromobilu zdarma a sleva cca 15 % zpofizovaci ceny
elektromobilu oproti stejnému automobilu s klasickym pohonem. Elektromobil by si
v ptipadé¢ mozZnosti nabijeni zdarma pofidilo 453 osob, tedy zhruba 79 % (do vypoctu byli
zahrnuti respondenti, kteti dali odpovéd SpiSe ano nebo Urcité¢ ano). A pii slevé 15 %
z potfizovaci ceny by si elektromobil koupilo 400 osob, tedy 69 % (opét byli zahrnuti
respondenti, ktefi uvedli SpiSe ano nebo Ur¢ité ano). Jedna se tedy o vyrazny piirGstek
potencionalnich zakazniki.

Nasledujici tabulka 21 ukazuje zajem o osobni automobily na elektricky pohon bez
jakychkoliv zvyhodnéni v porovnani s kompletnimi vysledky pii jednotlivych typech
zvyhodnéni, coZ umoziluje nadhled na potencionalni rist pfi jejich zavedeni. Jako zéklad pro
vypocty v procentech se vzdy bral celkovy pocet lidi, tedy zédkladni soubor 576 zucastnénych

respondenttl.
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Tabulka 21 Porovnani zajmu o elektromobil s/bez zvyhodnéni

Nezajem , Zajem
. Nevim . .
(Urcite/Spise ne) (Spise/Urc¢ité ano)
Zéjem bez zvyhodnéni 28,30 % 23,78 % 47,92 %
Osvobozenim od mytného a 40,10 % 14,41 % 4549 %
dalniénich zndmek
Osvobozenim od DPH 23,09 % 10,94 % 65,97 %
Vyuziti pruht pro autobusy 56,60 % 19,62 % 23,78 %
Parkovani ve méstech zdarma 22,22 % 12,15 % 65,63 %
Moznost nabiti el. zdarma 14,58 % 6,77 % 78,65 %
Sleva 15 % z potfizovaci ceny 19,27 % 11,29 % 69,44 %

Zdroj: Autor (2021)

Oteviena otazka Cislo 15 zkoumala, jaké dal§i zvyhodnéni by lidi motivovalo
k potizeni elektromobilli kromé jiz uvedenych v piedchozi otdzce. Tato otdzka byla oteviena,
takze kazdy z respondentll mohl napsat jakoukoli odpovéd’ a neomezené tim vyjadrit svij
nazor. Celkové na 15 otdzku v dotaznikovém Setieni odpovédélo 150 osob z 576. Jako
nejcastej$i odpoveéd’ respondenti psali jesté vEétsi zvyhodnéni u pofizovaci ceny, nez je vyse
uvadénych 15 %. Tuto odpoveéd’ zvolilo celkem 20 respondentii. Druhou nejcastéjsi odpoveédi,
pro kterou se rozhodlo 13 zucastnénych, bylo zruSeni vSech zvyhodnéni jakéhokoli
automobilu v zavislosti na pohonu. Uvadénymi diivody pro tento ndzor byly mimo jiné
narovnani trhu, zbyte¢na a neobjektivni propagace elektromobili ze strany EU nebo jejich
neekologi¢nost.

Za v potadi tfeti nejcastéj$i odpovéd’, kterd se objevila celkem v 7 ptipadech, lze
oznacit finan¢ni podporu na servis a udrzbu elektromobilu nebo niz§i dané na servisni dily,
coz by mélo vést také ke zlevnéni téchto tkont. Celkem Sestkrat se vyskytla odpovéd
zaméftujici se na dotace od statu a garantovanou niZsi cenu elektrické energie pro elektrické
vOzy.

Dalsi zminované napady mély zastoupeni po 4 respondentech. Mezi tyto navrhy patii
zvyhodnéni, jako jsou niz§i poplatky, povinné ruceni nebo havarijni pojisténi elektromobilu,
podpora a dotace na nakup wallboxu (doméci dobijeci stanice) a dalsi statni podpora. Ostatni
zvyhodnéni se objevila v méné nez 4 ptipadech. Jedna se mimo jiné o vyménu starych baterii
za nov¢ zdarma, zaruka na baterie po dobu 10 let, dotace a tlevy na danich pro nakup

elektromobilu pro podniky, dotace na vlastni solarni elektrarnu, povoleny vjezd do SirSiho
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centra mést pouze elektromobilim, prodlouZeni intervalu na STK pro elektromobily nebo
vys$si povolena rychlost pro elektromobily na délnicich.

Dalsi otazka v dotaznikovém Setfeni cili na vyhody, které respondenti wvidi
u elektromobild. Otazka byla zalozena na vybéru z moznosti, ale respondenti také mohli
voln¢ napsat formou moznosti Jiné dalsi vyhody, které nebyly v seznamu uvedeny. Jednalo se
tedy o polouzavienou otazku. Celkové se z otazky zabyvajici se vyhodami elektromobili
podafilo nasbirat 1647 odpovédi. NejCastéji vybiranou vyhodou elektromobilti byly minimalni
pifimé emise. Tato odpoveéd’ se vyskytla 335, coz je mirn¢ pies 58 % respondentii. Druhd
nejcastéj$i vybirand moznost byla vyuziti energie z obnovitelnych zdroja, které se objevilo
pfiblizné 299krat, coz v pfepoctu na procenta znamena 52 % respondentd. Nejméné
docenénou vyhodou se dle respondentli zpfedem uvedenych variant se stala ucinnost
a jednoduchost elektromotoru. Ta byla wuvedena pouze 205 respondenty, coz je
v procentudlnim vyjadieni okolo 36 %.

Celkem 16 respondentii vyuzilo pro vyjadieni vyhod u elektromobilt jinou odpovéd.
Zminovali dal$i nédpady, jako napiiklad vykon nebo akceleraci elektromobilu oproti
automobilim se spalovacim motorem, nemoznost zdmény paliva, mensi opotiebeni brzd,
moznost nabiti elektromobilu u domu nebo ve vlastni garazi, pfenos emisi mimo meésto, coz
by pomohlo fesit problém s lok4lnimi emisemi. Celkovy piehled poctu odpoveédi
a procentualni vyjadfeni I1ze v plném rozsahu dohledat v tabulce 22 a grafu (obrazek 14) pod

odstavcem.

Tabulka 22 Vyhody elektromobilu

Vyhody elektromobilu Pocet odpovédi
Vyuziti energie z obnovitelnych zdroji 299
Utinnost a jednoduchost elektromotoru 205
Rekuperace energie 280
Minimalni hluk 243
Minimalni ptimé emise 335
Niz8i naklady na kilometr 269
Jiné odpovédi 16
CELKEM 1647

Zdroj: Autor (2021)
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Obrazek 14 Vyhody elektromobilu v % (autor)

Po analyze vyhod dle pohlavi byly zjistény odliSnosti ve vnimadni vyhod
elektromobilt. MuZzi urcili za nejvétsi vyhody minimalni pfimé emise, rekuperaci energie
aucinnost a jednoduchost elektromotoru, zatimco Zzeny preferovaly vyuziti energie
z obnovitelnych zdroji, minimalni pfimé emise a nizsi néklady na ujety kilometr. Vyhody
jsou uvadény v poradi dle poctu odpovédi v jednotlivych skupinach od nejvétsiho poctu po
nejmensi. Toto vyhodnoceni bylo provddéno hlavné z divodu nerovnomérného rozloZeni
muzil a zen v souboru. V grafu nize je pfiblizeno procentualni vyjadfeni poctu respondentii
preferujicich danou vyhodu ve skupinach dle pohlavi.
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Obrazek 15 Vyhody elektromobilu dle pohlavi v % (autor)
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Otazka ¢&islo 17 se ptala respondenttl, jaké vnimaji nevyhody elektromobilti. Ucastnici
dotaznikového Setfeni mohli vybirat ze 7 pfedem vypsanych nevyhod. Dalsi vnimané zépory
elektromobilti dostali moznost vypsat jako svoje vlastni nevyhody diky odpovédi Jiné.
Celkem se podatilo nasbirat 2 510 odpovédi. Za nejvétsi nevyhodu podle poctu odpovédi
respondenti povazuji nedostate¢nou sit” dobijecich stanic. Tato odpovéd se objevila u 429
respondentll, coz tvoii 74 %. Za mirné piekvapeni lze oznalit, Ze az na Ctvrtém misté se
umistila vyssi pofizovaci cena s 366 odpovéd’'mi, piestoze toto kritérium bylo vyhodnoceno
nejméné se vyskytovala nevyhoda v podob¢ spalovani fosilnich paliv pro ziskani elektrické
energie, jez se mezi odpoveéd'mi dala najit celkem 279. Tato varianta pokryla skoro 52 %
vSech nazort.

Jak jiz bylo vySe poukazano, mohli respondenti napsat i dalsi nevyhody, které vnimaji
oni a nebyly pfedem uvedeny ve vybéru moznosti. Celkem se tato moznost objevila 36krat
a n¢kolik ucastnikli vyzkumu napsalo i vice nevyhod najednou. Respondenti zminovali
problém s hasenim elektromobilu v ptfipadé¢ samovzniceni nebo pii pozaru zpiisobenym
dopravni nehodou. Tato nevyhoda se v odpovédich zucastnénych objevila celkem 10kréat.
Problém s hofenim elektromobilu byl dale uvadén naptiklad v kontextu parkovani
v podzemnich garazich nebo nutnymi investicemi do integrovaného zachranného systému,
hlavn¢ zachranného hasi¢ského sboru. 8krat respondenti uvadéli potize pii doprave
s nebezpené tichym provozem vaci cyklistim a chodcim, ktefi jsou zvykli na hluk
klasického osobniho automobilu, problémy spojené s tézbou lithia a vyrobou baterie. V 6
piipadech se objevila mald zivotnost vozu zplisobena nizkou Zivotnosti baterie. 4 odpovédi se
zabyvaly problémy se servisem elektromobild, které mohou nastat z divodu neproskoleni a
chybégjici odborné znalosti persondlu v autoservisech, popifipadé nutnost vyuzivat pouze
drazsi autorizované autoservisy.

Dalsi nize dolozené piiklady maji mensi pocet odpoveédi nez 3 a nejedna se o plny
vycet. Malo zastoupené nevyhody u respondenti byly naptiklad maly vybér na trhu
elektromobilt, veétsi pokles hodnoty elektromobilu v ¢ase nez u automobilu s klasickym
spalovacim motorem, coz se dd nazvat také moralnim opotifebenim elektromobilu, nebo

zvySena hmotnost vozu.

49



Tabulka 23 Nevyhody elektromobilu

Nevyhody elektromobilii Pocet odpovédi
Vys$i neptimé emise 303
Spalovani fosilnich paliv pro ziskani elektrické energie 297
Dlouhé doba nabijeni 369
Nedostatec¢na sit’ dobijecich stanic 429
Vyssi potfizovaci cena 366
Kratka dojezdova vzdalenost 379
Problémy s likvidaci a recyklaci elektromobilu 331
Jiné odpovédi 36
CELKEM 2510

Zdroj: Autor (2021)
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Obrazek 16 Nevyhody elektromobilu v % (autor)

Stejné jako u vyhod elektromobilu byly i u nevyhod analyzovany rozdily mezi muzi
a zenami. Ob¢ pohlavi vnimala jako nejvetsi nevyhodu nedostate¢nou sit” dobijecich stanic,
nicméné se dale lisi v druhé a tfeti nejvyznamnéjsi nevyhod¢€. Muzi oznacili déale potizovaci
cenu a poté problémy s likvidaci a recyklaci elektromobilu, Zeny naproti tomu odrazuje kratka
dojezdova vzdalenost elektromobilu a jeho dlouhda doba nabijeni. Detailni vysledky
v procentech vztazené ke skupindm dle pohlavi lze nalézt pod timto odstavcem v grafu

(obrazek 17).
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Obrazek 17 Nevyhody elektromobilu dle pohlavi v % (autor)

Otazka cislo 18 se ve vyzkumu tykala druhu financovani, ktery by byli ochotni lidé
zvolit pfi ndkupu elektromobilu. Zakladem pro procentudlni vyhodnoceni bylo 576
respondentli, protoze v této otdzce mély zucastnéné osoby moznost pouze jedné volby.
Nejvice odpovédi (konkrétné 282) nasbiraly vlastni finanéni prostfedky. Ty tvoii ptfiblizné
polovinu vSech odpovédi. Kategorie vlastnich finan¢nich prostiedkl byla vytvofena az pii
zpracovani dat. V dotazniku se objevovala pouze moznost hotovost, ktera byla do kategorie
zahrnuta spolecné s rozsifujicimi odpovéd’mi respondentd, jako jsou platba kartou, pfevod na
ucet nebo kryptomény. Naopak nejméné volenou variantou byl uvér, ktery by si vybralo
pouze 45 Gcastnikli dotazniku. U otazky se objevilo 20 jinych odpovédi, jednalo se prevazné
o respondenty, ktefi neméli Zadnou preferenci druhu financovani, nevédéli, jakou variantu by

zvolili, nebo nechtéli elektromobil.

Tabulka 24 Druhy financovani elektromobilu

Druh financovani Pocet odpoveédi Procentuélni vyjadieni

Vlastni finan¢ni prostredky* 282 48,96 %
Uver 45 7,81 %
Financni leasing 154 26,74 %
Operativni leasing 75 13,02 %
Jiné odpovédi 20 3,47 %
CELKEM 576 100,00 %

Zdroj: Autor (2021)
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Predposledni otdzka dala respondentim moznost vyjadfit svlij ndzor nebo zminit
pfipominky k danému tématu a vypliovanému dotazniku. Tuto moZznost vyuzilo 90 lidi.
Nejcastéji vyjadfovali podporu pro nasbirani dostate¢ného mnozstvi respondentii, dopliovali
své postoje ksamotné problematice elektromobili nebo uvedli své piipominky
k dotaznikovému Setfeni nebo k jednotlivym otazkam. Dotaz slouzil primarné¢ pro ptipadné
odhaleni nedostatku vyzkumu nebo pro odhaleni nepochopeni ¢i nedbalého vyplnéni
dotazniku a nasledné vytazeni.

Poslednim bodem ve vyzkumu byla moZnost napsat sviij kontaktni e-mail v piipadé
zajmu o zaslani vysledkl této studie k diplomové praci. Tuto moznost vyuzilo celkem 108
zucastnénych osob, kterym budou vysledky vyzkumu zaslany po uspésné obhajobé formou

diplomové prace praveé na danou e-mailovou adresu.

2.5 Shrnuti analytické ¢asti prace

Posledni ¢asti 2. kapitoly snazvem Analyza vybraného trendu mobility —
kapitole. Kompletni vysledky je mozné najit v pfedchozich castech kapitoly.

Nejdiive je vhodné shrnout, Ze vyzkum byl provadén pomoci online dotaznikového
Setfeni. Tento dotaznik byl zaméfen na vysokoskolské studenty mezi 18 az 26, byl anonymni,
obsahoval 20 otdzek a byl Sifen pomoci socialni sit€¢ Facebook. Hlavnim tématem tohoto
vyzkumu byli elektromobily v CR. Dotazniku se celkové zicastnilo 652 osob, ale nékteré
musely byt vyfazeny. OCistény zékladni soubor tedy tvofilo 576 respondentli z celkem 29
vysokych skol.

Dale budou uvedeny pouze nejzajimavéjsi vysledky dotazniku. Prvnim znich je
informace, ze 60 % lidi odpovidajicich ve vyzkumu vlastni automobil. Respondenti nejcastéji
pouzivaji automobil s benzinovym pohonem a to v 369 piipadech (54 %), naproti tomu
automobilem s elektrickym pohonem jezdi pouze 7 lidi, coz je okolo 1 %. ZkuSenosti
s elektromobilem, ¢imZ bylo myS$leno mimo jiné vlastnictvi, jizda, ale i spolujizda, nema
lehce ptes 70 % osob.

Poté se dotaznik zaméfil na faktory, které ovliviiuji vybér elektromobilu, z vysledk
a bezpecnost. Zucastnéné osoby by k pofizeni elektromobilll nejvice motivovalo zvyhodnéni
v podobé nabijeni elektromobilu zdarma nebo sleva z potfizovaci ceny. Zajimavosti je, Ze
v ptipad¢ téchto 2 zvyhodnéni by oproti soucasné situaci byl u zékladniho souboru zvysSeny

zajem piiblizn€ o 30 %, respektive o 22 %.
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Dalsi otazky smétovaly na vyhody a nevyhody elektromobilll. Za nejvétsi vyhody cely
soubor povazuje minimdlni pfimé emise a vyuziti energie z obnovitelnych zdroji. U Zen se
pouze oproti celému souboru prohodilo potfadi vyhod. U muzil se lisilo druhé misto, kam se
dostala rekuperace energie. Nejvétsi nevyhody vidi zGCastnéné osoby v nedostatecné siti
dobijecich stanic a kratké dojezdové vzdalenosti. Oproti celému zékladnimu souboru se
v nejvyznamnéjsich odpovédich lisili pouze muzi, kteti na 2. pozici dali vyssi pofizovaci cenu

oproti automobilu se spalovacim motorem.
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3 NAVRHY OPATRENI PLYNOUCI Z ANALYTICKE CASTI

Ve treti kapitole diplomové prace budou postupné rozebrany navrhy a opatieni
plynouci z druhé kapitoly, tedy analytické ¢asti. Navrhy budou vychdzet ptevazné z vysledkt
dotaznikového Setieni, které se tykalo elektromobilt v CR. Vysledky vyzkumu nastinily
nekteré problémy a prekazky, které brani zacastnénym respondentim v pripadném nakupu
elektromobilu.

Pfi podrobné analyze odpovédi respondenti bylo mimo jiné zjisténo, ze nejvetsi
nevyhodou pro respondenty je nedostatecnd sit’ dobijecich stanic. V ramci feSeni tohoto
problému by mohla pomoci naptiklad dotace statu na wallboxy neboli nabijeci stanice pro
domaci pouziti. Tato dotace by vSak nijak neupozadovala dal$i budovani sit¢ vetejnych
dobijecich stanic, ktera je pro vyfeseni téchto potizi nezbytna.

Dal$im vyznamnou komplikaci dle respondenti se zda byt cena samotného
elektromobilu. S efektivnimi moznostmi feSeni jiz pfiSly nckteré evropské elektromobilové
velmoci, jako je naptiklad Norsko. Tato opatieni byla vyuzita v ramci dotaznikového Setfeni
v této diplomové praci. Nicméné je ziejmé, 7e navrh pro CR musi byt piizpiisoben
moznostem dané¢ho statu, proto bude v této praci uveden navrh na slevu 15 % z potizovaci
ceny elektromobilu.

Naopak za nejvétsi vyhodu elektromobilit povazuji zacastnéné osoby minimalni ptimé
emise. Toto respondenty cenéné pozitivum by bylo mozné vyuZit ke sniZeni lokalnich emisi
ve méstech, a tim 1 zvySeni motivace respondenti k nakupu elektromobilii. Tohoto cile by §lo
dosdhnout zakazem vjezdu automobili s klasickymi spalovacimi motory do centra mést. Jako
dals$i navrh podpory elektromobility zaméfeny na meésta se nabizi vytvofeni specidlnich

parkovacich mist pro elektromobily na zachytnych parkovistich ve méstech.

3.1 Statni dotace na domaci nabijeci stanice pro elektromobily

Prvnim navrhem této prace je moznost vyuziti statni dotace na nakup domaci nabijeci
stanice (wallboxu) pro fyzické a pravnické osoby, které se rozhodnou poftidit si automobil na
elektricky pohon. Tento navrh byl iniciovan na zéklad¢ vysledkli provadéného vyzkumu,
konkrétné otazky 17, jez se zaméfila na nevyhody elektrickych automobilt. Bylo zjisténo, Ze
nejveétsi nevyhodou pro respondenty je nedostatecnd sit’ dobijecich stanic. Autor je
piesvédCen, Ze by toto zvyhodnéni mohlo byt Castecné feSenim nastinéného problému

a v disledku toho by se mohl zvysit zdjem o tyto vozy.
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Statni dotace byla autorem stanovena na 5000 korun ceskych, coz se zda
v podminkach CR nejen piijatelné pro stat, ale i motivujici pro potenciondlni zakazniky. O
prispévek by bylo mozné zadat pouze pii nakupu elektromobilu. Tato skuteCnost by pak
musela byt prokazana dolozenim napiiklad kupni smlouvy nebo fadnym zapisem do registru
vozidel. Po ndkupu zminované dobijeci stanice a po Ufednim ovéfeni, Ze doslo ke splnéni
vSech podminek, by byla novému majiteli elektromobilu vyplacena dotace v dané vysi. Tento
prispévek by se dal samoziejm¢ vyuzit pouze jednou pii nakupu konkrétniho vozidla.
Realnost a vypocet nakladi bude proveden v dalsi kapitole, jez se bude tykat pravé

zhodnoceni. Na obrazku 18 je mozné vidét domaci dobijeci stanici.

Obrazek 18 Wallbox (domdci nabijeci stanice) (Smart home charge, 2021)

3.2 Statni dotace na verejné nabijeci stanice pro elektromobily

Druhym névrhem je finan¢ni pobidka od vefejného sektoru na vyraznéj§i budovani
vetejnych nabijecich stanic, respektive zvySeni poctu dobijecich bodd pro elektromobily.
Dutivody pro toto opatfeni vychézi ze stejné informace v provedeném vyzkumu jako predesly
navrh. Nicméné se také snaZi fesit problémy s piipravenosti CR na elektromobilitu, kterou
v dotaznikovém Setfeni vnimalo jako vyrazny problém 49 % zucastnénych (pouze oznacené
odpovédi Uré¢ité ne). Celkové vsak nepfipravenost CR uvadélo az 80 % viech za¢astnénych
osob (soucet odpovédi Urcité/Spise ne). Cilem je dosdhnout 6 000 nabijecich bodii do 2 let,
tedy do konce roku 2023. Investice statu, krajii, ale i obci by méla vysi 1 tfetiny ceny

wallboxu. Nicméné z divodu vysokého rozptylu cen dobijecich stanic byla ur¢ena maximalni
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vyse 50 000 K¢. Tato dotace by méla ptispivat a motivovat soukromé subjekty k vystavbé a
provozovani nabijecich stanic.

Centrum dopravniho vyzkumu (2021) ve své tiskové zpravé uvadi, Ze se v CR k tnoru
2021 nachézelo 734 stanic, které poskytovaly 1516 dobijecich bodl. V této tiskové zprave je
také obsazena informace, 7¢ na jeden dobijeci bod v CR piipada piiblizng 5 elektrickych
automobilt. Je dobré podotknout, ze cilem MPO (2015) stanovenym v Narodnim ak¢énim
planu Ccist¢é mobility bylo vybudovani 1300 nabijecich stanic do roku 2020. Dle
aktualizované¢ho Narodniho akéniho planu ¢isté mobility (NAP CM) vydaného MD, MPO a
Ministerstva Zivotniho prostiedi (MZP) (2019) je piedpoklad nartistu poétu elektromobilt na
hodnotu 30 200 automobilti pravé do roku 2023. Z této informace vyplyva, ze v nasledujicich
letech dojde k vyraznéj§imu prosazeni a s tim spojeného rozsiteni elektromobili v CR, at’ uz z
divodii zvySeného zdjmu obcanil o tuto technologii nebo kvili zpfisiujicim se emisnim
opatienim ze strany EU a pfislusnich organt. Navrh proto predklada zvySeni poctu dobijecich
bodu, které by naroky vyssiho poctu elektormobilti dokazaly zvladat.

Stejny dokument (NAP CM) také uvadi dilezit¢ faktory pro rozvoj vefejnych

nabijecich stanic, které jsou uvedeny na schématu niZe.

1.
Bezpedny
dojezd a
expozice
lokalit
2.
Adekvatni
cas dobijeni

Vefejna
dobijeci sit

3.
Riziko éekani
WE.
rlzikr:n_

4,
Kolik stanic

() jakého typu

Obrazek 19 Faktory rozvoje vetejné sit¢ dobijecich stanic (MPO, 2015)
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3.3 Statni dotace na porizeni elektromobilu

Treti navrh se zabyva statni dotaci na pofizeni elektromobilu ve vysi 15 %
z pofizovaci ceny daného elektromobilu do roku 2025. Myslenka vychazi primérné
z vysledkll nevyhod elektromobill, kde méla vysoka pofizovaci cena vyznamné zastoupeni.
Zaroven byl ¢astecné inspirovan vysledky z otazky 14, kde byla jako jedna ze zvyhodnéni
uvedena sleva na automobil s elektrickym pohonem o 15 % niz8i nez stejny automobil
s klasickym spalovacim motorem. Data z vySe zminované 14. otazky jsou pro tento navrh
pouze orientaCni, jeji formulace v dotazniku byla zaloZena na redlnych zvyhodnénich
v Norsku. Nicméné po vypoétech bylo zjisténo, Ze takovéto opatieni neni v CR realné, proto
se navrh dale zabyva pouze zvyhodnénim 15 % z potfizovaci ceny elektromobilu samotného.

Podklady tykajici se navrhu spojeného pravé s pofizovaci cenou elektromobilu
potfebné k orienta¢ni kalkulaci navrhu a jeho pfipadného zhodnoceni byly dohledény
v aktualizovaném Nérodnim akénim planu cisté mobility, ktery vydava vice ministerstev
spole¢né, jak jiz bylo zminéno dfive. Dalsi informace pochdzeji z internetovych stranek
jednotlivych spolecnosti, které dané automobily prodavaji.

Dalsi dilezitou informaci pro pozd¢jsi zhodnoceni navrhovaného opatieni je urceni cen
jednotlivych elektromobilli. Pro potifeby tohoto navrhu budou uvedeny 3 nejprodavané;si
elektromobily v CR podle Svazu dovozcti automobili, ktery toto pofadi ve své vyroéni zpravé
pro rok 2020 uvadi.

Na prvnim misté¢ se dle Svazu dovozci automobilt (2021) umistily vozy spolecnosti
Skoda, konkrétné modely Citigo s 943 prodanymi kusy a Enyaq se 741 vozy. Pro navrh bude
oviem v tomto piipadé vybran pouze druhy nejprodavangjsi viiz na trhu, tedy Skoda Enyaq.
Skoda Citigo se prestala vyrabét, a proto by nebylo relevantni model zapoéitat do
navrhovaného opatfeni. DalSim v pofadi jsou vozy od spolecnosti Tesla, Svaz dovozcl
automobilll (2021) ve své vyrocni zpravé uvadi pouze vSechny modely dohromady, coz
v souctu ¢ita 396 vozidel. Z téchto diivodi bude ve zhodnoceni pozdéji vytvorena primérna
cena z modeld spole¢nosti Tesla oficialné prodavanych v CR. Jedna se o modely S, 3, a X.
V poradi tfeti uvedenou znackou je Hyundai, ten se v minulém roce v nasi zemi umistil hned
za Teslou konkrétné s elektromobilem Ioniq. Ten byl v uplynulém roce koupen 174krat.

Na obrazku niZe je zobrazen model Skoda Enyaq jakozto nejprodavanéjsi viiz

s elektrickym pohonem v CR, jehoZ vyroba nebyla ukonéena.

57



Obrizek 20 Skoda Enyaq (Skoda Auto, 2021a)

3.4 Zvyhodnéni elektromobilii ve méstech

Ctvrty navrh bude rozdélen na 2 &asti. Prvni z nich se bude tykat zikazu vjezdu pro
automobily s klasickym spalovacim motorem do centra mést. Druhd ¢ast navrhu bude
zaméfena na zachytnad parkovist€é ve méstech, kde by méla vzniknout parkovaci mista
vymezena pouze pro elektromobily s moZnosti vyuZziti dobijecich bodl. Ob& ¢asti navrhu
budou vice rozpracovany v oddilech nize a budou prezentovany na modelovém ptikladu
meésta Hradce Kralové. Centrum mésta, kterého se bude tykat prvni ¢ast navrhu, je na mapé
pod odstavcem oznafeno cervené. Naproti tomu druhd cast zabyvajici se zachytnym

parkovistém FloSna je zakreslena na mapé zelenou barvou.
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Obrazek 21 Mapa Hradce Kralové se zaznacenymi oblastmi navrhu (Mapy.cz, 2021a,
upraveno autorem)
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3.4.1 Zikaz vjezdu do centra mést pro automobily s klasickym spalovacim
motorem

Prvni ¢ast navrhu se, jak jiz bylo zminéno, bude zaméfovat na centrum mést, kam by
po zavedeni opatieni byl zakazan vjezd lidem s automobily, které maji klasicky spalovaci
motor. Soucasti navrhu bude také vybudovani urcitého poctu dobijecich bodi a zvySeni
parkovacich mist pro elektromobily. V opatieni je nutné pocitat s vyjimkami, jako je
naptiklad zdsobovani nebo lidé se zdravotnim postizenim, urCovani téchto vyjimek by bylo
v kompetencich jednotlivych mést.

Tento ndvrh je autorem prezentovan za ucelem zvySeni motivace lidi pro nakup
elektromobilt. Domnénka o ristu zajmu je mimo jiné podpoiena vysledky dotaznikového
Setfeni, kde za nejvétsi vyhodu automobill na tento pohon jsou respondenty oznaceny velmi
nizké pifimé emise elektromobilu. Tyto nizké piimé emise ve spojitosti s navrhovanym
opatienim by dle autora prace mély vést k pozitivnimu vlivu napiiklad na snizeni lokalnich
emisi ve méstech a snizeni hluku.

Ukazka provedeni bude navrhovana pro statutarni mésto Hradec Kralové, ale Sel by
implementovat na jakékoli jiné mésto v CR, pokud by se rozhodlo o investici méstskych
finan¢nich prostiedkii do opatfeni. Centrem mésta v navrhu je mysleno prevazné Velké
namesti, ale zalezi na preferencich konkrétniho mésta.

Pti realizaci by pro Hradec Kralové vzniklo na Velkém namésti 188 parkovacich mist
pro automobily na elektricky pohon. Navrh pocita také s vybudovanim 76 dobijecich bod,
které jsou zapocitany ve vyse uvedenych parkovacich mistech. Tyto body zajisti 39 nabijecich
stanic.

Na nasledujicim obrazku 22 je vyobrazen navrh tykajici se centra, konkrétn€ Velkého
namésti v Hradci Kralové. Cervené jsou na obrazku vyobrazena parkovaci mista s moznosti
dobijeni automobilid na elektricky pohon, tedy mista s vefejnymi dobijecimi body. Déle
modfe je vyznaceno 7 mist, které jsou v soucasnosti uréeny pro zdravotné postizené. Tato
mista by byla zachovédna pravé pro tuto skupinu bez omezeni pro automobily s klasickymi
spalovacimi motory, a proto nejsou zapocitana do celkového souctu 188 mist pro
elektromobily. Posledni c¢ernd barva vymezuje c¢ast Velkého namésti urenou pro

elektromobily, jejich dobijeni a parkovani.

59



Obrazek 22 Velké namésti Hradec Kralové — parkovisté s wallboxy (Mapy.cz, 2021b,
upraveno autorem)

3.4.2 Parkovaci mista pro elektromobily na zachytnych parkovistich mést

Druhou casti navrhu je vytvofeni parkovacich mist pro osobni automobily na
elektricky pohon na zachytnych parkovistich mést s moznosti dobiti vlastniho elektromobilu,
coz by mohlo podpofit zdjem o automobily s timto pohonem a jejich vyuZzivani. Sekundéarné
autor prace spatiuje velmi vyznamné efekty v potencionalnim sniZeni dopravy ve méstech,
veétsi vyuzivani pravé zachytnych parkovist a pohyb osob pomoci jinych dopravnich
prostfedkii po méstech, jako jsou jednotlivé druhy méstské hromadné dopravy nebo tieba
elektrokola.

Pro navrh bylo vybrano zachytné parkovisté Flosna ve mésté Hradci Kralové. Toto
parkovisté¢ bude uvedeno jako modelovy piiklad, jak by navrhované opatieni mohlo vypadat
v praxi. Navrh pocita s vymezenim 55 soucasnych volnych mist pro elektromobily a dal$imi 2
misty pro zdravotn¢ postizené, ktefi vlastni automobily na elektricky pohon. Vyhrazena mista
zaroven poskytnou fidi¢im moznost dobiti jejich automobild pravé v ramci zachytného

parkoviste.
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Obrazek 23 Zachytné parkovisté Flosna Hradec Kralové (Mapy.cz, 2021c, upraveno
autorem)

Na obrazku 24 je mozné vidét Cast parkovisté FloSna, které se tykaji zminované
tipravy. Cernou ¢arou jsou vyhrazeny hranice parkoviité. Zelena barva vymezuje parkovaci
mista, kterd budou urcena pouze pro automobily na elektricky pohon. VSechna tato mista
budou vybavena vefejnymi nabijecimi stanicemi. Oblast oznacena Cislem 1 obsahuje vySe
zminénych 55 parkovacich mist. Zatimco oblast ¢islo 2 na obrazku ukazuje dvé parkovaci
mista urend pouze pro zdravotn€ postizené osoby s automobily na elektricky pohon. Tato
oblast byla vymezena pro zdravotné postizené jiz pfed navrhovanym opatienim a nové vSak

budou vybavena dobijecimi elektrickymi body.
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Obrazek 24 Cast parkovi§té Flogna Hradec Kralové pro elektromobily (Mapy.cz, 2021d,
upraveno autorem)

3.5 Shrnuti navrhu opatieni

V tomto oddile budou shrnuty navrhy uvedené v ptedchozich ¢astech. Jde o 4 navrhy.
Vsechny navrhy vychazi z vysledki 2. kapitoly, kde byl proveden vyzkum pomoci online
dotazniku.

Jako prvni opatfeni byla navrZena dotace poskytovand statem na domdci nabijeci
stanice (wallboxy) pro automobily na elektricky pohon. Navrh pocita s dotaci ve vysi 5 000
K¢ na jednu dobijeci stanici. Hlavnim podkladem pro navrh byl aktualizovany Narodni ak¢ni
plan cisté mobility, ze kterého byly pfevzaty statistiky predikce poctu osobnich elektrickych
vozidel v budoucnosti.

Druhy navrh se opira téz o statni dotaci, tentokrat jako pobidku pro soukromé subjekty
na vystavbu dobijecich bodi. Navrh poéital s tim, Ze do 2 let bude v CR 6 000 dobijecich
bodl. Myslenka opatfeni byla iniciovdna na zédklad¢ nedostatecné sit¢ dobijecich stanic jako
vnimané nevyhody elektromobilii, kterou v dotazniku uvedlo nejvice zi€astnénych lidi. Autor

pocita s dotaci ve vysi 1 tietiny pofizovaci ceny bez DPH, ale do maximalni ¢astky 50 000
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K&. Casovy horizont navrhovaného opatieni byl stanoven do roku 2023, do tohoto roku je
smétovan 1 cil poctu dobijecich stanic.

Tteti navrhované opatfeni zavadi dotaci na ndkup elektromobilu ve vysi 15 %
z porizovaci ceny. S tim, ze je s navrhem pocitano do roku 2025. Jako podklady byly pozity
aktualizovany NAP CM a vyroc¢ni zprava 2020 Svazu dovozcl automobili.

Posledni navrh snazici se zvyhodnit elektrické automobily ve méstech je rozdélen do 2
¢asti. Prvni se tyka centra mést a druha je zaméfena na zachytné parkovisté. V tomto navrhu
byl pro modelovy ptiklad vybran Hradec Kralové, piesnéji Velké namésti a parkovisté Flosna.
Cast navrhovaného opatieni na Velkém namésti poéitd se zakazem vjezdu osobnich
automobill s klasickym spalovacim motorem a vybudovanim parkovisté o 188 parkovacich
mistech se 76 dobijecimi body pravé pro automobily na elektricky pohon. Druhd ¢ast navrhu
také obsahuje vymezeni casti zachytného parkovisteé pro elektromobily a dobudovani
dobijecich bodi. V tomto piipadé jde o zabrani 57 parkovacich mist a instalaci nabijecich

stanic.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

V posledni kapitole autor zhodnoti jednotlivé navrhy a poukdze na jejich ptipadné
pfinosy. Bude se jednat postupné o statni dotaci na domdci nabijeci stanice, na budovani
nabijecich stanic a dobijecich bodl, na nakup elektromobilu, zdkaz vjezdu do centra vozidlim
s klasickymi spalovacimi motory a budovani parkovacich mist pouze pro automobily
s moznosti dobijeni na zachytnych parkovistich. Nazvy podkapitol jsou stejné jako u
ptedchozi kapitoly, jez se tykd navrhl spojenych s elektromobily, protoze se jedna o jejich

zhodnoceni.

4.1 Statni dotace na domaci nabijeci stanice pro elektromobily

Prvni navrh se tykal domadcich nabijecich stanice neboli wallboxu. Pro kalkulaci
a vyjadfeni tohoto névrhu je dobré uvést jednotlivé ceny wallboxl, pocet prodanych
elektromobill nebo predikci po¢tu prodanych vozidel prave s timto pohonem. Nasledné bude
provedena kalkulace navrhu, ktera by méla ukazat zvyhodnéni pro kupce elektromobilu
a vyjadfeni orienta¢niho zatiZeni statni kasy do budoucna v ptipadé realizace tohoto navrhu.

U néavrhu je vhodné poukazat na informaci o poctu v soucasnosti prodanych
elektromobiltt v CR kvali nastindni piedstavy, na kolik by tato pobidka stat vysla. V roce
2019 bylo v CR prodédno podle MD CR 8 180 elektromobilii viz tabulka 4 v 1. kapitole
diplomové prace. Do budoucna viak MD, MPO a MZP (2019) piedpokladaji dle
zpracovaného aktualizovaného Akéniho planu ¢isté mobility, Ze v roce 2030 ptibude 35 000
novych elektromobilil, coZ by pro statni rozpocet pfi implementaci navrhu znamenalo zatizeni
Castkou 175 milioni K¢ v daném roce. Vypocitanou Castku je vhodné dat do kontextu
s investicemi na ochranu Zivotniho prostfedi CR, kterou uvadi Cesky statisticky uiad (2020b).
Ta vroce 2019 dosdhla hodnoty téméf 30 miliard K¢. Za predpokladu, Zze by investované

prostiedky mély stejnou vysi v roce 2030 jako v roce 2019, tak by vySel na ptiblizné 0,6 %.

175000 000

, , . e — — 0,
Prvni nadvrh ve vztahu k investicim 2019 59997 453 000 0,58 %

100

Dalsi k vypoctu potifebnou informaci je cena domaci nabijeci stanice (wallboxu).
Autor se pro ur¢eni modelové ceny rozhodl provést analyzu 2 internetovych e-shopi, které
nabizeji stanice pro domaci nabijeni. E-shop Autonabijeni.cz (2021a) pottebné produkty
prodava v rozmezi od 14 990 K¢ po 63 890 K¢&. Dalsi e-shop Eicero (2021) nabizi wallboxy

za ceny od 14999 K¢ do 59290 K¢, stim ze 2 domadci nabijeci stanice nemély cenu
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uvedenou. Obecné se tedy da fict, Ze se ceny pohybuji mezi 15 000 az 60 000 K¢. Dale Ize
konstatovat, ze priimérna cena je ve vysi 37 500 K¢. Tato cena bude pouzita pii modelovém
vypoctu ceny domaci nabijeci stanice s a bez dotace v tabulce 25. Jiz dfive byla v navrhu

urcena statni dotace na doméci nabijeci stanici (wallbox) pro elektromobily 5 000 K¢&.

Tabulka 25 Vypocet ceny doméaci dobijeci stanice (wallboxu)

Polozky Vypocet

Primérna cena domaci dobijeci stanice bez dotace 37 500 K¢
Dotace 5000 K¢
Primérné cena domaci dobijeci stanice s dotaci 32 500 K¢

Zdroj: Autor (2021)

Obrazek 25 Wallbox (domaci nabijeci stanice) v garazi (Autonabijeni.cz, 2021a)

Pro vétsi prehlednost a orientaéni vyjadieni nakladd statu pfi realizaci tohoto navrhu
v budoucnu by mél slouzit graf uvedeny pod timto odstavcem, ktery vyjadiuje rtist naklada
pro stat v zavislosti na poctu prodanych vozl na elektrickych pohon. V grafu ¢islo 26 je
mozné vidét Cervené predikovanou hodnotu prodanych elektromobilti v roce 2030 dle

aktualizace Narodniho aké&niho planu ¢isté mobility od MD, MPO a MZP.
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Obrazek 26 Vyvoj naklada statu na domaci nabijeci stanice (wallboxy) (autor na zakladé
Aktualizace NAP CM 2019)

4.2 Statni dotace na verejné nabijeci stanice pro elektromobily

V této podkapitole dojde ke zhodnoceni navrhu, ktery je zaméfen na statni dotaci pro
budovani vetejnych nabijecich stanic a zvySeni poc¢tu dobijecich bodl pro elektromobily. Pro
snadnéjsi vyjadieni v kalkulaci bude autor dale pracovat pouze s dobijecimi body. Mimo jiné
na zpracovavani tohoto problému pravé v dobijecich bodech pieSla ve svych zpravach
a strategiich i jednotliva ministerstva CR.

V piislusné kapitole, kterd se tyka tohoto opatieni, byly stanoveny 2 podminky pro
vysi statniho ptispévku. Osob& zddajici o dotaci bude vyplacena 1 tfetina ceny wallboxu,
ovSem v maximalni vysi 50 000 K¢ na jeden dobijeci bod. Tabulka 26 dokresluje vyplaceni
dotace u vybranych vefejnych nabijecich stanic. Pro tvorbu komplexni pfedstavy byly
vybrany extrémni ceny (nejlevnéjsi a nejdrazsi wallbox) a mezi nimi dalsi 2 wallboxy, které
byly zvoleny pomoci medidnu. Primér nebyl tentokrat vyuzit, protoze posledni 3 z 20
nabizenych nabijecich stanic byly o dost drazs$i nez ostatni. Priimérnd cena by tedy mohla

zkreslit data.
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Tabulka 26 Kalkulace cen vybranych modelti wallboxi pii uplatnéni dotace

Smart Home WallBox CityCharge
Model ejoin DC
Box Slim eVolve Smart Mini2
Pivodni cena bez DPH | 18 669,42 K¢ | 64 680,99 K& | 75 694,21 K& | 519 735,54 K¢
Ptvodni cena s DPH 22 590,00 K¢ | 78264,00 K¢ | 91 590,00 K¢ | 628 880,00 K¢
Dotace 6223,14 K¢ | 2156033 K¢ | 25231,40 K¢ | 50 000,00 K¢
Nova cena bez DPH 12 446,28 K& | 43 120,66 K¢ | 50 462,81 K¢ | 469 735,54 K¢

Zdroj: Autor na zaklad¢ Autonabijeni.cz (2021b)
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Obrazek 27 Wallboxy (vefejné nabijeci stanice) na parkovisti (Autonabijeni.cz, 2021b)

Dalsim dilezitym ¢islem, které nelze v navrhovaném opatfeni opomenout, je pocet 6
000 dobijecich bodi na konci roku 2023. Tato hodnota byla stanovena na zaklad¢ predikce
provedené piislusnymi ministerstvyy CR. Jak jiz bylo v podkapitole o tomto navrhu
poukéazano, dle tiskové zpravy Centra dopravniho vyzkumu (2021) bylo v CR k tnoru tohoto
roku 1516 dobijecich bodl. Pod timto odstavcem je vypocitan pocet potiebnych dobijecich
bodl. K této hodnoté se lze dopracovat odectenim poctu soucasnych dobijecich bodu od
cilového poctu, kterého je potteba dosahnout, jenz ¢ini 6 000. Diky tomuto vypoctu zjistime,

jaky pocet novych dobijecich bodi je potteba vybudovat do roku 2023.
Pocet novych dobijecich bodi = 6 000 — 1516 = 4 484

Z predchoziho vypoctu se podaftilo zjistit, Ze je potieba vybudovat do roku 2023, tedy
terminu stanoveného autorem, 4 484 novych dobijecich bodd.
Zavérem je nutné vy¢islit finandni naro¢nost tohoto navrhu pro samotnou CR.

Vzhledem k tomu, ze dotace na dany dobijeci bod se mize liSit v zavislosti na jeho celkové
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cené (viz. podminky uréené¢ ndvrhem), se autor rozhodl vyjadiit variantu s maximalnimi
naklady. To znamena, Ze na kazdy nové vybudovany dobijeci bod bude piipadat nejvyssi

mozna dotace od statu ve vysi 50 000 K¢. Samotny vypocet je zaznamenan v tabulce 27.

Tabulka 27 Celkové naklady CR na vybudovani dobijecich bodi

Polozky Vypocet

Pocet dobijecich bodl 4 484 ks
Vyse dotace 50 000 K¢
Celkové naklady CR 224200 000 K¢

Zdroj: Autor (2021)

Celkové naklady pro CR plynouci z navrhu jsou 224,2 milionti K¢&. V kontextu
celkovych investic statu v oblasti Zivotniho prostfedi, které dle Ceského statistického ufadu
(2020b) ¢ini skoro 30 miliard K¢, se jedna o 0,004 %. Je dobré zde dodat, Ze investice jsou
uvedeny za rok 2019 a celkové nidklady CR na navrh jsou na dobu 2 let, proto ve vypoétu

bude ¢astka délena 2.

(224 200 000)
2
29997 453 000
100

Druhy ndvrh ve vztahu k investicim 2019 = = 0,004 %

4.3 Statni dotace na porizeni elektromobilu

V této casti diplomové prace dojde ke zhodnoceni tfetiho navrhu, jenz se zabyva vysi
potizovaci ceny elektromobilu. Konkrétné jde o statni dotaci ve vysi 15 % z pofizovaci ceny
automobilu na elektricky pohon. Navrh bude vykalkulovan v ¢asovém horizontu od roku
2022 do roku 2025. Ve vypoctech se bude vychazet z informaci zminénych v pfislusném
oddile tykajiciho se pravé tohoto navrhu.

Jedny ze zékladnich udaji dblezitych pro zhodnoceni opatifeni se daji nalézt
v aktualizovaném Narodnim akénim plénu €isté mobility vydaném v roce 2019 spolecné MD,
MPO a MZP CR (2019). Tento dokument obsahuje informace o piedpokladaném poétu
prodanych elektromobiltl od roku 2022 do roku 2025, coz ¢ini o€ekavanou hodnotu 59 000
novych automobild s timto pohonem. tabulka 28 zndzorfiuje pocet novych elektromobili

v jednotlivych letech prave dle aktualizovaného NAP CM.
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Tabulka 28 Predpokladany ptirtstek elektromobild v jednotlivych letech

Rok Pocet elektromobilii

2022 8 000
2023 13 000
2024 17 000
2025 21 000
CELKEM 59 000

Zdroj: MD CR, MPO CR, MZP CR (2019)

Mezi dalsi dualezité podklady pro kalkulaci nakladi pro statni rozpocet patii jednotlivé
ceny, které uvadéji automobilky na svych internetovych strankach. Jen u Tesly se jednd
o praimérnou zakladni cenu modelt prodavanych v CR, kterd je vypoéitana niZe (oznadeno *).
V tabulce 29 jsou modely sefazeny podle poctu prodanych kusii v roce 2020 zleva doprava.
Vsechny vypocty jsou provadény pro zdkazniky, ktefi si dany viz potizuji pro vlastni, nikoli
pro firemni Gcely. Autor se pro tuto variantu rozhodl z ditvodu, aby doslo k vyc¢isleni nejvyssi
vSechny elektromobily byly prodany podnikiim jako firemni vozy, protoze by se statni dotace
poté vypocitavala z potfizovaci ceny bez DPH.

2449900+ 1324900 + 2729 900

3 = 2168 233 K¢

*Pramérna cena Tesly =

Tabulka 29 Nejprodavangjsi modely elektromobiléi v CR

Modely Skoda Enyaq Tesla Hyundai Ioniq

Zakladni potizovaci cena s DPH | 1 072 900,00 K¢ | 2 168 233,00 K¢&* 899 990,00 K¢
Dotace z ceny s DPH 160 935,00 K¢ 325 234,95 K¢ 134 998,50 K¢
Nova potizovaci cena s DPH 911 965,00 K¢ 1 842 998,05 K¢ 764 991,50 K¢

Zdroj: Hyundai (2021), Skoda Auto (2021b), Tesla (2021a, 2021b, 2021c)

Nasledujicim krokem je vypocet finan¢niho zatiZzeni statniho rozpoctu plynouci
z tohoto navrhu. Pro jeho vycisleni je potfeba znat predikci vyvoje poctu zakoupenych
elektromobill a primérnou vysi dotace, kterou stat poskytne na 1 elektromobil. Prvni
z pottebnych udaji se mize dohledat v tabulce 29. Druhy udaj bude vypocitany nize pod
timto odstavcem ze souCasnych zékladnich cen modelt a poctu prodanych elektromobilii

u daného modelu v roce 2020.
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(160935 * 741) + (325 234,95 * 396) + (134 998,50 * 174)
(741 + 396 + 174)

Prumérna dotace =

= 200422,78 K¢

Poslednim vypoctem je finanéni ndroCnost pro statni rozpocet v jednotlivych letech
a celkova naro¢nost za dané planované obdobi od roku 2022 az po rok 2025. Kompletni

vysledky této kalkulace je mozné dohledat v tabulce pod odstavcem.

Tabulka 30 Celkova kalkulace navrhu statni podpory na potizeni elektromobilt

Rok Vypocet Procentuélni vyjadieni
2022 1 603 382 276 K& 5,35%
2023 2 605 496 199 K¢ 8,69 %
2024 3407 187 337 K¢ 11,36 %
2025 4208 878 476 K¢ 14,03 %
CELKEM | 11 824 944 289 K¢&

Zdroj: Autor na zakladé Ceského statistického uradu (2020b)

Statni rozpocet by byl v pfipadé implementace tohoto névrhu orientacné zatizen
naklady ve vysi 11 824 944 289 K¢. Ptipadny budouci vyvoj je mozné vidét na grafu, cervené
je vyznacen konecny bod névrhu. Déle linie grafu ukazuje prognozy, které popisuji, jak by
rostly naklady, kdyby se v tomto navrhu pokracovalo po roce 2025.

25000 000 000 K&

20 000 000 000 K&

atu

15 000 000 000 K& 59000

10 000 000 000 K&

Naklady st

5 000 000 000 K&

0 K&
0 20000 40000 60000 80000 100000 120000

Potet prodanych elektromobilt

Obriazek 28 Vyvoj nakladi statu spojenych s dotaci na elektromobily (autor na zakladé
Aktualizace NAP CM 2019)
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Také je vhodné dat ¢astky do kontextu s investicemi statu v oblasti Zivotniho prostredi.
Dle Ceského statistického uiadu (2020b) bylo statem v roce 2019 vynaloZeno na jeho ochranu
cca 30 miliard K¢. Pro vypocet, ktery je v tabulce 30, se pfedpoklada, Ze investice bude celou
dobu stejnd jako v roce 2019. Sloupec s ndzvem Procenta ukazuje, kolik by navrh zabral

pen¢z z investic v kazdém roce.

4.4 Zvyhodnéni elektromobilii ve méstech

Navrh zabyvajici se zvyhodnénim elektromobilli ve méstech byl rozdélen do dvou
&asti, z nich jedna se zaméfila na centra mést a druhd na zachytna parkovisté ve méstech CR.
V této podkapitole dojde ke zhodnoceni obou ¢asti navrhu nejdiive samostatné a poté
dohromady. Tento névrh je modelové zpracovan na meést¢ Hradec Kralové, ale Sel by

implementovat i na dalsi mésta v CR.

4.4.1 Zakaz vjezdu do centra mést pro automobily s klasickym spalovacim
motorem

Oddil s nazvem zékaz vjezdu do centra mést pro automobily s klasickym spalovacim
motorem se pokusi zhodnotit prvni ¢ast navrhu popsané¢ho v oddile 3.4.1. Pro jeho
zhodnoceni je vhodné piipomenout, Ze se jedna o vymezeni centra meésta pouze pro
automobily na elektricky pohon.

Vstupni informace popsané jiz v navrhu pro modelovou kalkulaci na Velkém namésti
v Hradci Kréalové obsahuji vybudovani 76 dobijecich bodl, které zajisti 39 vefejnych
nabijecich stanic. VétSina stanic bude mit po 2 dobijecich bodech, jen 2 vefejné nabijeci
stanice maji pouze jeden dobijeci bod kvili lichému poctu parkovacich mist. Ceny a nazvy
obou modell je mozné nalézt v tabulce 31. DrazZsi wallbox zajisti 2 dobijeci body a levné&jsi
pouze 1 dobijeci bod. Pofizovaci ceny s a bez DPH jsou uvedeny z diivodu, Zze se moznost

vyuziti dotace vztahuje jak na fyzické, tak pravnické osoby.

Tabulka 31 Modely vybranych wallboxli pro centrum mésta

Model Smart Home Box Slim | WallBox eVolve Smart
Cena bez DPH 18 669,42 K¢ 64 680,99 K¢
Cena s DPH 22 590,00 K¢ 78 264,00 K¢

Zdroj: Autonabijeni.cz (2021b)
Pro modelovy piiklad je potieba nakoupit 37 dobijecich stanic WallBox eVolve Smart.
Tento vypocet je proveden pod odstavcem,u stejné jako vypocet s 2 dobijecimi stanicemi

Smart Home Box Slim.
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Cena za WallBox eVolve Smart = 37 « 78 264 = 2 895 768 K¢
Cena za Smart Home Box Slim = 2 * 22 590 = 45 180 K¢

Celkova cena za nabijeci body pro potifeby navrhu se zjisti souctem obou vyse

vypocitanych cen za dobijeci body.
Celkova cena za dobijeci body = 2 895 768 + 45 180 = 2 940 948 K¢

Autor navrhu pocita, ze viceprace budou vycisleny na 1 000 K¢ za hodinu. V této
Castce je zahrnuta naptiklad instalace, zapojeni a dalSi pomocné prace, které provede
zamecnicka a elektrikafskd spoleCnost. Zapojeni jedné nabijeci stanice dle odhadu zabere 4
hodiny. Celkem je potifeba zprovoznit 39 nabijecich stanic. Vypocet na viceprace bude
uveden nize.

Celkovy cena za viceprace = 39 * 4 x 1 000 = 156 000 K¢

Nesmime jako posledni polozku v rozpoctu navrhovaného opatfeni opomenout
znaceni pro automobily. Vzhledem k tomu, ze Velké ndmésti v Hradci Kralové ma 5 vjezdii
a4 vyjezdy, by stacilo 9 dopravnich znacek, kde cena 1 i s montazi nepfesahuje hodnotu
1 000 K¢. Celkova kalkulace prvni casti navrhu zaméfeného na centrum mésta (Hradec

Kralové) je zapsana v tabulce 32.

Tabulka 32 Celkova kalkulace 1. ¢asti navrhu zvyhodnéni elektromobili ve méstech

Polozky Vypocet

Celkova cena za dobijeci body 2 940 948 K¢

Celkovy cena za viceprace 156 000 K¢
Dopravni znaeni 9 000 K¢
CELKEM 3 105948 K¢&

Zdroj: Autor (2021)

Na zavér je vhodné dodat, Ze uvedené ceny vychazi z internetovych stranek
jednotlivych dodavateli. Tim padem se da predpokladat, ze pomoci vyberového fizeni, které
by mésto muselo vypsat, by se dalo nejspiS dosdhnout vyhodnéjSich podminek a cen od

vitézné spolecnosti v dané oblasti.

4.4.2 Parkovaci mista pro elektromobily na zachytnych parkovistich mést
Nasledujici oddil se pokusi zhodnotit druhou ¢ast navrhu zaméfené¢ho na
elektromobily ve méstech. Jedna se o upravu zachytnych parkovist, kterd je modelové

provedena na parkovisti Flosna v Hradci Kralové.
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Moznost nabijeni by zajistilo 28 vetfejnych nabijecich stanic WallBox eVolve Smart za
cenu 78 264 K¢ s DPH, respektive za 64 680,99 K¢ bez DPH za kus. U kazdé z téchto stanic
se mohou nabijet 2 elektromobily najednou a dohromady tak tvoii 56 dobijecich bodu.
Z diavodu lichého poctu mist by byl pouzit i jiny typ nabijecich stanic pro vefejnost s nazvem
Smart Home Box Slim. Pofizovaci cena saha na 22 590 K¢ s DPH, coz je 18 669,42 K¢ bez
DPH za kus. V tomto piipadé by stacil 1 kus levnéjsi dobijeci stanice.

Prvni polozkou v celkové kalkulaci je vycisleni drazSich nabijecich stanic. Tento
vypocet se skladd ze souCinu poctu stanic a ceny stanice WallBox eVolve Smart za 1 kus.
Vypocet levnéjSich wallboxii s ndzvem Smart Home Box Slim neni potfeba provadét, protoze
bude vyuzit pouze 1 kus. Jedna se tedy o hodnotu 22 590 K¢ s DPH. Celkovou cenu
pouzitych vetejnych nabijecich stanic ukazuje soucet obou hodnot. Oba vypocty jsou uvedeny

pod odstavcem.

Cena za WallBox eVolve Smart = 28 * 78 264 = 2 191 392 K¢
Celkova cena za dobijeci body = 2191 392 + 22 590 = 2 213 982 K¢

Autor predpokladéd na viceprace stejnou hodinovou mzdu jako u prvni ¢asti navrhu,
tedy 1 000 K¢ za hodinu, kterd se rozd€li mezi zamecnickou a elektrikarskou spolecnost.
Odhadem se za 4 hodiny podafi provést instalaci a zapojeni 1 wallboxu. Celkem je potieba

zprovoznit 28 vefejnych nabijecich stanic. Celkova hodnota je vykalkulovana nize.
Celkovy cena za viceprace = 28 x4 x 1 000 = 112 000 K¢

Dale bude potfeba dand mista oznacit dopravnim znacenim, které nepfevysSi cenu
1 000 K¢ za kus a montaz znaceni. Dle autora bude stacit 5 kusti na oznaceni piislusnych

mist. Celkova kalkulace 2. ¢asti navrhu je provedena v tabulce 33.

Tabulka 33 Celkova kalkulace 2. ¢asti navrhu zvyhodnéni elektromobili ve méstech

Polozky Vypocet

Celkova cena za dobijeci body 2213982 K¢
Celkovy cena za viceprace 112 000 K¢
Dopravni znaceni 5000 K¢
CELKEM 2330982 K¢

Zdroj: Autor (2021)
Stejn¢ jako u ptfedchozi Casti nesmime opomenout, ze se jedna o ceny pro bézné

zakazniky, proto je velmi pravdépodobné, Ze by se méstu Hradec Kralové podafilo dostat na
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nizs§i c¢astku diky vybérovému fizeni, které by bezpochyby u vefejné instituce mélo

prob&hnout.

4.4.3 Celkové naklady na navrh zvyhodnéni elektromobili ve méstech

Poslednim oddilem zabyvajicim se navrhem zvyhodnéni elektromobilii ve méstech je
celkové vycisleni nakladi navrhu v modelovém piikladu pro mésto Hradec Kralové. Prvni
cast tykajici se zdkazu vjezdu automobilti s klasickymi spalovacimi motory do centra
a vybudovani vefejnych nabijecich stanic na Velkém namésti by Hradec Kralové vysla na
3 105 948 K¢. Druhé ¢ast navrhu, kterd méla za kol upravit zdchytné parkovisté ve méstech
a byla provadéna na parkovisti tohoto typu v Hradci Kralové, by mésto stala 2 330 982 K¢.

Vyslednou ¢astku pro ob¢ ¢asti navrhu znazornuje nasledujici vypocet.
Celkova cena navrhu = 3 105948 + 2330982 = 5436 930 K¢

Celkova cena navrhu zvyhodiujiciho elektromobily ve méstech pro Hradec Kralové je

5436 930 K¢.

4.5 Shrnuti zhodnoceni navrhi

Posledni ¢ast této kapitoly shrne zhodnoceni jednotlivych navrhd, na které se autor
v této kapitole zam¢ftil.

Prvnim navrhem, u n¢hoZ bylo provedeno zhodnoceni, je statni dotace na domaci
nabijeci stanice neboli wallboxy. Autor prace po provedeni analyzy zjistil, Ze se ceny
pohybuji mezi 15000 az 60 000 K¢. Primérna cena se tedy pohybuje okolo 37 500 K¢.
Dotace byla stanovena v hodnoté 5 000 K¢. Autor doSel k zavéru, Ze v ptipadé provedeni
navrhu by naklady v roce 2030 ¢inily 175 miliont K¢, coz je nejvice za uvaZzovaného obdobi.
Nakonec byl uveden graf, ktery zndzornoval, jak by rostly naklady v ¢ase, pokud se v navrhu
pokracovalo 1 po zminnovaném roce 2030.

Dalsi zhodnoceni se tykalo statni dotace na dobudovéni sit¢ vetejnych nabijecich
stanic (wallboxtl). U vybranych modelad byly zjistény jejich pofizovaci ceny a z nich poté
vypocitana dotace, na kterou ma soukromy subjekt narok dle pfedem urcenych podminek
zminénych v ndvrhu opatieni. Pro uplnost je vhodné uvést, ze dotace byla vzdy vypocitavana
z ceny modelu bez DPH, protoze se jedna o navrh ureny na podnikéni. Vypoctem bylo
stanoveno, ze je potieba vybudovat 4 484 dobijecich bodii. Pti celkové kalkulaci opatieni
autor vyc¢islil maximalni finan¢ni zatéz pro statni rozpocet na 224,2 milionu K¢ do roku 2023.
V téchto maximalnich nékladech autor pocitd s maximalni hodnotou dotace 50 000 K¢, 1ze

tedy predvidat, Ze finan¢ni zatéZ pro stat by byla pii zavedeni niZsi.
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Tteti zhodnoceni bylo vénovano navrhu, jenz zavadi statni dotaci v podobé slevy 15 %
z potizovaci ceny elektromobilu. Jak je ve zhodnoceni uvedeno, kalkulace byla provedena
z ceny vcetné¢ DPH. Tato varianta se bude tykat lidi, ktefi si vliz koupi pouze pro vlastni
potfeby a nikoli pro podnikani. Pro vyc¢isleni s DPH se autor ndvrhu rozhodl z divodu
vypo¢tu maximalnich moznych nékladii pro stit. Pii zhodnoceni se vychazelo
z aktualizovaného NAP CM a ze zdkladnich cen jednotlivych modelt vozli na elektricky
pohon. Vzhledem k tomu, Ze u Tesly byly ve statistikach vSechny modely dohromady, byl
proveden prumér ze zakladnich pofizovacich cen uvadénych automobilkou. Dale doslo
k vypoctu dotace, ktera byla stanovena ptiblizné¢ na 200 000 K¢&. Poslednim vypoctem byl
odhad celkovych nakladt na navrh, jenz za obdobi 2022 az 2025 ¢ini hodnotu 11 824 944 289
K¢. Néklady na jednotlivé roky jsou uvedeny v tabulce 30. Na zavér byl vypracovan
informativni graf, ktery nazorn€ ukazuje odhadnuté nédklady statu v zdvislosti na poctu
prodanych elektromobilt.

Posledni navrhované opatieni, jehoz zhodnoceni zde bude shrnuto, je rozdéleno na 2
¢asti. Prvni Cast se zaméfila na centrum mésta Hradce Kralové, kde se jednalo o Velké
namesti a jeho vymezeni pouze pro automobily na elektricky pohon. V pododdile 4.4.1 byly
vypsany vychozi udaje dualezité pro kalkulaci jako pocty dobijecich bodl, modely nabijecich
stanic a jejich ceny. DalSim krokem bylo vyc¢isleni nakladii na dobijeci body, které se
pohybovaly mirné pres 2940 000 K¢&. Nelze opomenout ani vypocet praci spojenych
s instalaci a zprovoznénim nabijecich stanic, coZ autor navrhu vycislil na 156 000 K¢.
Posledni polozkou v celkové kalkulaci bylo dopravni znaceni v hodnoté 1 000 K¢ za kus.
Celkové naklady na prvni ¢ast navrhu ¢inily 3 105 948 K&¢.

Druhé ¢ast navrhu se také tykala mést i v tomto ptipadé byl pii modelovém piikladu
pouzit Hradec Kralové a jeho zachytné parkovisté FloSna. Zhodnoceni druhé ¢asti mélo stejny
postup jako zhodnocené té prvni. Byly v ném pouZity stejné modely nabijecich stanic jako
v centru mésta, tudiZ méely 1 stejnou cenu. LiSil se jen jejich pocet. Celkova hodnota za
dobijeci body byla vypocitana na lehce pod 2 214 000 K¢, cena za viceprace se rovnala 112
000 K¢ a dopravni znaceni by stalo 5 000 K¢. Dohromady by realizace druhé ¢asti vysla
mésto Hradec Kralové na 2 330 982 K¢. V souctu by celé opatieni (prvni i druhd ¢ast) stalo

méstskou pokladnu 5 436 930 K¢.
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ZAVER

Diplomové prace na téma Priizkum aktudlnich trendli v oblasti mobility se zabyvala
teoretickym vymezenim oblasti, jez se dotykaji tématu prace. V dalsi kapitole byl proveden
vyzkum pomoci dotaznikového Setieni. Poté doSlo ke zpracovani vysledkil dotazniku, na
jejichz zaklad¢ byla vypracovéana 3. kapitola popisujici jednotlivé navrhy. V posledni ¢asti
doslo ke zhodnoceni jednotlivych ndvrhi, které by mohly pomoct k rozsifeni technologie
automobilll na elektricky pohon. Zhodnoceni téchto navrhi bylo provedeno pomoci kalkulace
nakladi pro dany subjekt, jehoz se navrh tyka.

V teoretické casti prace neboli analyze soucasného stavu bylo postupné rozebrano
nékolik oblasti. Nejprve se jednalo o dopravu, kde byla uvedena naptiklad jeji definice, druhy
dopravy, az se postupné doslo zuzovanim této oblasti az k individudlni automobilové doprave
a jejimu financovani. Dalii tsek 1. kapitoly tvofila dopravni politika CR a EU a legislativa
spojend s touto tématikou. Poté se tvodni kapitola zabyvala mobilitou, jejim délenim nebo
tieba vyvojem. Na mobilitu plynule navézaly trendy pravé v této oblasti. Z nich byl dale
vybran jeden z trendii, konkrétng elektromobilita. U ni byla zminéna mimo jiné situace v CR
a v zahrani¢i kvuli lepSimu dokresleni situace nebo rozebrani emisi. Poslednim oddilem byl
sociologicky vyzkum, jenz se pfevazné tykal dotazniku a vzorku respondentd.

Dalsi kapitola na zacatku obsahuje cil dotazniku, typ vyzkumu a pouzité metody. Déle
pak informace o sbéru dat a vyzkumném souboru nebo vyhodnoceni vysledkii provadéného
Setfeni. Z vysledkt jsou vzdy uvedeny extrémni hodnoty ve vétach a kompletni vysledky pod
pfislusSnym odstavcem v tabulce, grafu v absolutnich hodnotdch nebo v procentualnim
vyjadfeni.

Z vysledkil 2. kapitoly vyplynuly navrhy uvedené v nasledujici kapitole, ktera byla
zamétfena na navrhy. Jedné se o 4 nezavislé navrhy s tim, ze 1 z nich je rozdé€len na 2 Casti.
Jde o navrhy tykajici se dotaci na doméaci a vefejné nabijeci stanice, ptispévek na potizeni
elektromobilu v hodnoté¢ 15 % ceny elektrického automobilu nebo navrh zaméfeny na
zvyhodnéni elektromobili ve meéstech, kde se jedna o vjezd do centra mésta nebo
pfizplisobeni zachytnych parkovist’ pravé automobilliim s timto pohonem.

Posledni kapitola prace pfimo vychazi z predchéazejici ¢asti, kde byla navrhovana
opatfeni vymyslena a zde budou zhodnocena pomoci kalkulace ndkladi pro dany subjekt, coz

je v této praci u vétsiny navrhi CR.
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Lze konstatovat, ze vytyCeny cil diplomové prace zuvodu byl splnén a vySe
zpracované metody byly vhodnym zplisobem zpracovany a vyuzity ke splnéni cile diplomové
prace.

Dalsim problémem v oblasti elektromobill a jejich vétSiho rozsifeni kromé uvedenych
v této diplomové praci (2. kapitola) vidi autor v komunikaci ze stran statu a EU, coz potvrdila
i 19. otdzka vdotazniku. Vté se velmi CcCasto objevovala nepravdivé tvrzeni
o elektromobilech, at’ uz pro jejich podporu nebo opacné nazory, které jim kiivdi. V tomto
ohledu nejsou vyjimkou ani média, ktera Casto prezentuji vyhranéné nazory a nepravdy.

Prikladem ,,zkreslenych* nazoru na problematiku elektromobildl muize byt clanek,
ktery vySel na webu Pozitivnisvét.cz (2021). Uz nadpis vyse zminéného ¢lanku
»Elektrovozidla a Elektromobilita = pitomost stoleti* svéd¢i o jeho neobjektivité k danému
tématu. Autor v ném napiiklad ptfirovnava jizdu v elektromobilu k venceni psa s tim, Ze se
¢lovék musi s elektromobilem Casto zastavovat, aby ho dobyl. Dale v ¢lanku tvrdi, Ze se
dobiji za 23 az 26 K¢ za kW, coz také neodpovida realit¢. Na konci dojde v ¢lanku
k absurdnimu zhodnoceni, které ma byt mozna pokus o nadsazku, ale ptfesné vystihuje
neobjektivitu ¢lanku. Autor shrnuje, Ze elektromobil se vyplati pouze v malo situacich. Jako
jednu z nich uvadi, pokud za vozidlo majitel da piivés, ve kterém poveze benzinovou nebo
naftovou elektrocentralu pro pribézné nabijeni baterie ve voze.

Na Uplny konec se autor prace zamysli nad otdzkami, jeZ toto téma do budoucnosti
vyvolava a je potieba na né€ najit odpovédi. Tedy pokud ma byt technologie elektromobilii
uspeésnd, masove rozSifend a pozitivné piijimana i Sirokou vefejnosti. Mimo jiné jsou to
otazky uvedené nize.

e Opravdu jsou elektromobily tak ekologické? V ptipadé, Ze dojde k porovnani
zivotniho cyklu automobilu na klasicky spalovaci motor a u elektromobilu od
prvni soucastky az po recyklaci?

e Jak se realn€ bude feSit problém s nabijenim automobill na elektricky pohon, kdyZz
dojde k vétSimu rozsireni?

e Jak se nahradi finan¢ni vypadky stat, které jsou na rop& a jejim zpracovani
zavislé? Poptipad¢ ubytek financi plynouci z dani ropnych produktli, pokud se
ptejde pouze na elektrickou energii?

e Maji jednotlivé staty, mimo jiné i CR, vhodny energeticky mix elektraren, aby byl

zajistén alespon ekologicky provoz vozidla?
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Priloha A Uvodni text dotaznikového Setieni

Dobry den,

Dovoluji si Vas oslovit s vyzkumem, ktery se bude zabyvat problematikou
elektromobilt. Toto téma je v dnesni dob¢ velmi diskutované hlavné pro sviij vliv na zivotni
prostiedi. Cilem dotazniku je zjistit potencidl elektromobili, povédomi o nich a dalsi
skuteCnosti ovliviiujici jejich vyuzivani. Vyzkum je zaméfen na vysokoskolské studenty (18
az 26 let), proto bych Vas chté¢l pozadat, abyste nevypliiovali dotaznik v piipad€, ze do

skupiny nepatfite.

V dotazniku je ptipraveno 20 otazek, které by Vam mély zabrat zhruba 10 minut.
Z4dné odpovédi nejsou spravné ani $patné, proto prosim o Vasi upiimnost. Dotaznikové
Setfeni je dobrovolné a anonymni. Pokud byste méli zajem o zaslani vysledkil tohoto Setfeni,

na konci dotazniku prosim vypliite Vasi e-mailovou adresu.

Vyzkum je provadén v ramci diplomové prace na Dopravni fakulté¢ Jana Pernera na
Univerzité¢ Pardubice. V piipad€ jakychkoliv dotazii ohledné studie se muzete obratit na
realizatora dotaznikového Setfeni Petra Kost'dla pfes e-mailovou adresu st49003@upce.cz.

Predem dékuji za vyplnéni tohoto dotazniku a Vas ¢as.



Priloha B Sociodemografické otazky dotaznikového Settfeni

1. Jaké je Vase pohlavi?

o Muz
o Zena
o Jina...

2. Uved’te prosim sviij vék (¢islem).

3. Na jaké univerzité studujete?

Pokud studujete na vice univerzitach najednou, uvedte vSechny.

4. Jaky obor studujete?

Pokud studujete vice oborl najednou, uved’te vSechny.




Piiloha C Otazky tykajici se elektromobili v Ceské republice
5. Vlastnite automobil?
o Ano
o Ne
6. Jak Casto primérné vyuzivate automobil?
o Nikdy
o Ne¢kolikrat ro¢né
o Jednou mési¢né
o Né&kolikrat mési¢né
o Jednou tydné
o Ne¢kolikrat tydné
o Kazdy den
7. Jaky pohon ma automobil, ktery obvykle vyuzivate? (vlastnite, Fidite, jizda jako
spolujezdec, ...)
Pokud jste v piedchozi otazce odpovédél/a "nikdy", prejdéte prosim na dalsi otazku. Je mozné
vybrat vice odpovédi.
o Benzinovy
o Naftovy
o Hybridni

o Elektricky

o Ostatni (CNG, LPG, ...)



8. Mite néjakou zkuSenost s elektromobilem?
o Ano, vlastnim elektromobil
o Ano, fidil/a jsem elektromobil
o Ano, jel/a jsem jako spolujezdec/spolujezdkyné
o Ne, nemam zadnou zkuS§enost
o Jina...

9. Zajimate se o problematiku elektromobili?

Vibec se nezajimam Velmi se zajimam

10. Mate pocit, Ze je problematika elektromobility dostateéné probiriana ve spole¢nosti
(odborné diskuze nad vyhodami a nevyhodami, propagacni a informa¢ni kampané, ...)?

Urc¢ité ne Urc¢ité ano

11. Mate pocit, Ze je spolecnost v Ceské republice dostate¢né pripravena na uZivani
elektromobili (nabijeci stanice, ziskavani energie z obnovitelnych zdroju, ...)?

Urcit€ ne Urc¢ité ano

12. Co je pro Vas diilezité v piipadé vybéru automobilu?
Pokuste se nad otdzkou zamyslet i v ptfipad€, Ze zrovna neuvaZujete o pofizeni osobniho
automobilu. Je mozné vybrat vice odpovédi.

o Pofizovaci cena

o Bezpecnost

o Pohon (benzinovy, naftovy, ...)

o Dopad na Zivotni prostredi



o Vykon

o Vzhled

o Provozni naklady
o Jina...

13. Poridili byste si v budoucnu elektromobil?

Urc¢ité ne Urc¢ité ano

14. Uvazovali byste o porizeni elektromobilu v pripadé, Ze by elektromobily byly
zvyhodnény nasledujicim zptisobem?

Urcite¢  SpiSe Nevim SpiSe  Urcité

ne ne ano ano
Osvobozenim od mytného a dalni¢nich znamek “ © = o o
Osvobozenim od DPH o o [} o o
Vyuziti pruhd pro autobusy © c o o o
Parkovani ve méstech zdarma o o = =} o
Moznost si zdarma nabit elektromobil © o o o o

o o o o o

Sleva z potizovaci ceny cca 15 % oproti stejnému
automobilu s klasickym pohonem

15. Uved’te, prosim, jaké dalSi zvyhodnéni by Vas motivovalo k uzZivani elektromobilii.

16. Jaké vidite nejvétsi vyhody elektromobilu?
o Vyuziti energie z obnovitelnych zdroji

o Ucinnost a jednoduchost elektromotoru



o Rekuperace energie (samodobijeni pfi jizd€)

o Minimalni hluk

o Minimalni pfimé emise (emise automobilu vznikajici pii jizd¢€)

o Nizs8i ndklady na kilometr (oproti klasickému automobilu)

o Jina...

17. Jaké vidite nejvétsi nevyhody elektromobilu?

Je mozZné vybrat vice odpovédi.

o Vyssi neptimé emise (vyroba elektromobilu)

o Spalovani fosilnich paliv pro ziskani elektrické energie (uhelné elektrarnys, ...)

o Dlouhé doba nabijeni

o Nedostate¢na sit’ dobijecich stanic

o Vyssi potfizovaci cena (oproti klasickému automobilu)

o Kratka dojezdova vzdalenost

o Problémy s likvidaci a recyklaci elektromobilu

o Jina...

18. Jaky druh financovani byste pri porizeni elektromobilu preferoval/a?

o Hotovost

o Financni leasing (prondjem elektromobilu s néaslednym odkupem do vlastnictvi
zakaznika)

o Operativni leasing (pouze prondjem elektromobilu bez moznosti odkupu)

o Uvér

o Jina...



19. Zde miZete napsat své pripominky, dalSi nazory a sdéleni k dotaznikovému Setieni
nebo tématu vyzkumu:

20. Pokud mate zajem o vysledky studie, zde prosim uved’te svoji e-mailovou adresu:

Dékuji za Vas ¢as a vyplnéni mého dotazniku.



