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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva piistupnosti MHD v Sumperku, navazujici Zelezniéni osobni
dopravou a ptiméstskou osobni dopravou. Vymezuje zakladni aspekty problematiky piepravy
0sob v MHD z hlediska bariér pro pohybové¢, zrakové handicapované osoby. Na zakladé
vymezeni této problematiky je provedena analyza piistupnosti MHD ve mésté Sumperk a jsou

navrhnuty zmény sméfujici k odstranéni zjisténych nedostatka.

KLICOVA SLOVA

Sumperk, méstska hromadné doprava, bezbariérova piistupnost, zastavka

TITLE

Urban transport accessibility in Sumperk

ANNOTATION

The aim is to analyze the gaps in accessibility in public transport in Sumperk, propose and
evaluate solutions for their partial or complete removal. In the thesis will define the basic
aspects of passenger transport in terms of public transport barriers - physically, visually and
hearing impaired. Based on the definition of this issue will be analyzed stop in Boston, and
they suggested changes aimed to correct the shortcomings. Bachelor work will focus on the

following topics: bus stops, fleet schedules.

KEYWORDS

Sumperk, urban public transport, berierless accessibility
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UvVOD

Cestovani je neodmyslitelnou soucasti zivota kazdého ¢lovéka. Bezbariérovost celého
systému vefejné dopravy — tedy nikoliv jen infrastruktury, pfip. vozidel — patii k jedné
ze zakladnich vlastnosti moderni veiejné dopravy. Odstraiiovani stdvajicich bariér a disledna
prevence vzniku novych bariér umozni vSem osobadm s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace vefejnou dopravu vyuzit a tim se vétsim dilem zapojit do spole¢ného zivota.

V bézném zivoté existuje mnoho riiznych druh bariér. Mezi tyto bariéry patii hmotné
bariéry (schody, obrubniky, prichozi profily a jiné dal$i piekdzky) a nehmotné bariéry
(chyb¢jici informacni systém pro nevidomé, vynechéni garantovaného nizkopodlazniho spoje
a dalsi jiné okolnosti, které vyrazn¢€ ztézuji pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace - OOSPO).

Vsechny tyto bariéry je potieba postupné odstraiiovat a umoznit tak handicapovanym
na Ufady). To napomiiZze k uspokojeni jejich zakladni kazdodenni potieby.

Cilem bakalaiské prace je analyzovat nedostatky méstské hromadné dopravy ve mésté
Sumperk, zejména z hlediska Giprav zastavek a na zakladé této analyzy navrhnout Gpravy

zastavek, které zlepsi bezbariérovou piistupnost pro osoby na voziku a zrakové postiZzené.

[14]



1 UVOD DO ANALYZY SOUCASNEHO STAVU

Okresni mésto Sumperk leZici v nadmoiské vyice 330 m n. m. na fece Desné se nachazi
na jihozapadnim okraji Jesenikil. Rozloha mé&sta je 28 km?s po&tem 27 742 obyvatel. (1)

Zvyseni bezbariérovosti ve mésté Sumperk ma zajistit dosaZeni komfortu cestovani nejen
pro 0soby s postizenim, ale i pro vSechny ostatni obyvatele a navstévniky mésta.

Aby mohly OOSPO bezpecné a samostatné uzivat systém vetejné dopravy je nutno
synchronizovat zejména pozadavky na vozidla, infrastrukturu, informacni, orientacni
a komunikacni systémy, zatizeni a doplitkové sluzby (prodejni automaty, oznaovace jizdnich
dokladii, informacni centra apod. Neméné dilezitym aspektem bezbariérovosti je 1 personal
dopravce, zejména ten, ktery je v kazdodennim styku s cestujicimi. (2, s 19)

Do této analyzy je v praci zahrnuta Zelezni¢ni doprava a piiméstska autobusova doprava

jakozto navazujici doprava na MHD. I zde bude zkouméan z hlediska bezbariérovosti ptistup
infrastruktury, vybaveni stanic, zastavek, navaznost spojl a vozidlovy park.
Podle statistik Zije v Ceské republice piiblizné 10 % postizenych osob s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Mezi né se fadi osoby pohybové postizené (osoby na voziku, osoby
uzivajici k pohybu riizné kompenzac¢ni pomicky, napf. hole, choditka), osoby zrakové
postizené (nevidomé, slabozraké osoby ale i1 s dal§imi typy postiZeni zraku), osoby sluchové
postizené (neslySici, nedoslychavé nebo ohluchlé osoby), osoby pokrocilého veéku (u nich
se mohou vyskytovat poruchy zraku, sluchu, pohybového aparatu piipadné¢ 1 jejich
kombinace), osoby mentdln¢ postizené, doprovod déti (do tfi let v€ku) anebo kocarkt
a t€hotné zeny. (3)

Mezi OOSPO je potieba zatadit také osoby s docasnym omezenim pohybu, ktefi se 1&¢i
napf. po urazu, dale cestujici s velkymi zavazadly, jizdnim kolem apod.

V cizim prostiedi sSe OOSPO orientuji podle svych zakladnich smyslu, které jsou schopni
dostatecné pouzivat. Zalezi ov§em na druhu jejich handicapu. Orientuji se bud’ pomoci svého
sluchu (napft. akustické indikatory svételného signaliza¢niho zafizeni — akustickd signalizace
pfechodu, okolni hluk), zraku (napf. signaliza¢ni zatizeni) a hmatu (pohyb nevidomych osob
pomoci bilé hole nebo ¢ervenobilé hole pro hluchoslepé osoby).

Potieby a pozadavky jednotlivych skupin OOSPO, zejména osob pohybové, sluchové
a zrakové postizenych nelze sluovat. Jednd se o tfi rizné skupiny osob, které maji své
specifické vnimani bariér i specifické pozadavky na bezbariérové ptistupné prostiedi. (2, s 24)

Mezi Casté problémy pii Upraveé zastavek patii sladéni parametrii vozidla a zastavek

(vyska nastupni hrany), absence hmatné Gpravy nebo naopak jeji nadbytecnost (provedeni
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tam, kde nema nebo nesmi byt), ptistup k jizdnim fa4dim a informacim o piepravé (umisténi
neni na dobie pfistupném misté a v blizkosti vefejného osvétleni. Vysoké naroky jsou ovsem
kladeny také na dostateéné velky text. Je tieba také dbat napf. na rozméry a material vodicich
linii, signalniho a varovného pasu, které jsou stanoveny v legislative.

V ramci analyzy pfistupnosti vefejné dopravy na Gzemi mésta je nezbytné zjistit iroven
pfistupnosti:

1. zastavek MHD

2. vozidlového parku

3. informacnich systému, informaci

4. navaznost jednotlivych bezbariérovych linek.

Pro zajisténi systému vefejné dopravy pro OOSPO je zapotiebi mit uceleny bezbariérovy
fetézec umoziujici efektivni vyuzivani vSech opatieni dopravctl, provozovateld infrastruktury

a dal$ich subjektu.

1.1 Pravni uprava bezbariérové pristupnosti
Pro dosazeni optimalnich pozadavkii na bezbariérovost je potiebné, aby zde byly splnény

veSkeré legislativni pozadavky tykajici se moznych feSeni tohoto systému. Takto bude
zajiSténo nasledné relativné bezpecné vyuzivani dopravy ve mésté, a zamezi
se tak 1 moZnému chybnému vyhodnoceni jednotlivych pouzitych prvkl a naslednému vzniku
nehody. Zakladni parametry a vlastnosti bezbariérového prostiedi vetejné pristupnych staveb
jsou obsazeny ve vyhlaSce Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sb.

Tato vyhlaska hovoii o technickych pozadavcich na jisty stupenn bezbariérovosti
pozemnich komunikaci (uspofddani parkovacich ploch, stanoveni minimalniho poctu stani
pro vozidla urena k prepravé tézce pohyblivé postizenych osob) a prostorti pro vetrejnost
(napf. parametry pro bezpecné umisténi reklamnich poutact, lavicek, odpadkovych koSt
a informacnich tabuli), dale staveb obcanského vybaveni (stavby policie, soudd, stavby
urcené pro vzdélavani, zdravotnictvi, kulturu a vetejnou dopravu). Déle se zabyva stavbami
ur¢enymi pro vykon prace hendikepovanych osob, domovniho vybaveni bytovych domu
a ostatnich staveb. Nejedna se pouze o projektovani novych staveb, ale jde také o jejich
rekonstrukce. Vyhlaska ovSem neplati pro drahy zafazené do evropského zZelezni¢niho
systému (3).

Mezi zékladni ustanoveni této vyhlasky lze zatradit stanoveni dostate¢ného priichoziho
prostoru chodniku, stezek, obytnych a péSich zén. Ten je 1,5 m, ovSem v néckterych

vyjimeénych situacich jej 1ze snizit na 0,9 m (4).
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Manévrovaci prostor slouzici k otoceni voziku o 180° je stanoven nejniz$imi moznymi
rozméry 1,2 x 1,5 m. Parametry pro otoceni voziku o 360° jsou 1,5 x 1,5 m (4).

Vyhlaska se zabyva i problematikou tUpravy okolniho prostiedi pro osoby se zrakovym
postizenim. Charakterizuje hmatové Gpravy pozemnich komunikaci a nekterych dalSich mist
pro zrakové postizené osoby. Mezi nejdulezitéjsi upravy patii varovny pas, signdlni pas,
vodici pas piechodu nebo vodici linie. Sitka signalniho pasu je stanovena v rozmezi 0,8 az 1
m a jeho délka ve sméru piechazeni vozovky ma byt nejméné 1,5 m (4).

Jako stavebni material SP jsou doporuceny betonové zamkové dlazdice s vystupky, avSak
pouze za piedpokladu, ze okoli bude tvofit rovny povrch. Naopak pokud okoli tvofi hruba
dlazba, je tento pas pro dosazeni hmatného kontrastu slozen z materialu umélého kamene,
lemovaného pruhem vhodné rovinné dlazby (4).

Dale je stanovena poloha signalnich past (SP) na zastavkach, ptechodech pro chodce
a mistech ptechazeni. Naptiklad na zastavce MHD je poloha SP stanovena na 0,8 m £0,2 m
od oznaéniku zastavky a 0,5 m od nastupni hrany pfed. Od vozovky je signalni pas vzdalen
0,5 m (15).

Ze stejného materidlu, jako je signalni pas, je slozen i1 pas varovny. Tento pds ma
pak definovanou §ifku piesné 0,4 m a je stanoveno, Ze ma piesahovat signalni pas o 0,8 m
po obou stranach (3).

Piechod pro chodce slouzi k bezpetnému piechazeni vozovky chodci, ktefi zde maji
prednost pied automobily. Piechod je vzdy oznacen vodorovnym dopravnim znacenim (V7).
Toto znaceni pak mtze byt doplnéno bud’ svislou dopravni zna¢kou A1l nebo IP 6. Aby byl
prechod pouzitelny samostatné a bezpecné osobou na voziku, resp. nevidomou, musi byt
doplnén signalnim a varovnym pasem u snizené¢ho obrubniku (4).

Na misté pro prechdzeni jiz nemé chodec ptednost. Toto misto neni doplnéno znacenim
V7. Signalni pas se v tomto piipadé odsazuje od varovného o pasu o 0,3 — 0,5 m (3).

Dulezita je 1 analyza vertikdlni polohy infrastruktury. Napf. vySka ndstupni hrany
nastupist’ autobusti a trolejbustt musi dosahovat 20 cm. Pfi rekonstrukci je mozno tento
parametr snizit az na 16 cm. Plochy urcené pro chodce a cyklisty musi byt rovné, pevné
a vyskovy rozdil je stanoven do 2 cm, aby byl zachovan bezpecny pfiistup pro osobu
na voziku (4).

Dale je dllezité dodrzeni podélného sklonu komunikace, ktery ¢ini maximalné 8,33 %.
Pokud je tento sklon vétsi nez 5 % a délka komunikace je vétsi nez 200 m, je nutné zfidit

rovnou plochu 0 minimalni délce 1,5 m (4).
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1.2 Zelezni¢ni osobni doprava
Z 7eleznini stanice Sumperk vyjizdi vlaky ve sméru na Olomouc pies Zabieh na Moravée

nebo na Kouty nad Desnou. Pro smér na Zabieh na Moravé vyuziva dopravce CD, a. s.,
tfivozové jednotky Regionova Trio fady 814. Ve sméru na Kouty nad Desnou vyuziva
dopravce Arriva Transport Ceska republiky, a. s. motorovou soupravu Regionova fady 814
a motorové vlaky fady 810. Dopravce Arriva Transport Ceska republika, a. s. ma k dispozici
pouze jednu motorovou soupravu Regionova fady 814 a dvé motorové jednotky fady 810.

Jednotky fady 814 jsou nizkopodlazni vozy o vySce podlahy 0,57 m nad TK. (8)
Regionova je bezbariérové nizkopodlazni vozidlo s vybavenim pro OOSPO. Motorové vozy
fady 810 nejsou vybaveny bezbariérovym pfistupem, protoze jsou vybaveny ndstupnimi
schadky.

Piistup na nastupisté kde je pres nadrazni budovu Ceskych drah, a. s. Pfed budovou
nadraZzi je provedena uprava chodniku. Do budovy je umoznén bezbariérovy pfistup pro
0soby na invalidnim voziku pomoci bezbariérové rampy, jinak je piistup do budovy umoznén
pies 2 schody o celkové vysce 30 cm (obr. 1). Dvefe do budovy jsou dvouktidlé, kde
se otevira manudlné jedno kiidlo, tudiz pokud budeme uvaZovat osobu na invalidnim voziku,
musi vzdy pozadat o pomoc pii vstupu do budovy. Do budovy jsou k dispozici tfi vstupy.
Pii vchodu do budovy je zifejmé, Ze zcela chybi vodici linie pro nevidomé. Nadrazni hala
je vybavena hladkou dlazbou. Uprostied haly jsou lavice, automat na piti a dievottiskova
tabule kde jsou informace o spojich (obr. 2). Toalety jsou v chodbé, které je dlouha
cca 30 m, kde chybi vodici linie pro nevidomé. AvSak zde mize nevidomy jit kolem zdi.
Pti vstupu k néstupiStim z budovy nadrazi jsou dvoukiidlé dvete, které jsou pii vstupu
do budovy z prostoru parkovisté. Opét jsou k dispozici tii vstupy, kde je schod o vysce 15 cm.
Ani zde nechybi bezbariérovd rampa pro vozickafe nebo kocarky. Vodici linie
je u prostiedniho vchodu. Pred télesem drahy nechybi varovny pas (obr. 3). Na samotné
nastupisté se cestujici dostane zastfeSenymi bo¢nimi vstupy. Vodici linie s funkci varovného
pasu jsou po celé délce nastupisté, ovSem nejsou pieruseny v mistech uzsich méné nez 1,8 m
od prekazky. Témito piekdzkami se mysli prosklené pfistfesky na nastupiStich. Vodici linie
jsou preruseny pouze v mistech kde je vodici linie v proskleném ptistiesku (obr. 4).

Vsechny nasledujici fotografie (obr. 1-4, 6-69) jsou pofizeny autorem prace.
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Obr. 1, Vchod do budovy Zel. st. Obr. 2, Odbavovaci hala Zel. st.

TR

Obr. 3, Signalni a varovny pas, draz. téleso Obr. 4, Signalni pas, vodici linie s funkci varovného pasu

Na Zelezni¢ni osobni dopravu navazuje méstska hromadna doprava, jejiZ stanoviste
jsou pred budovou nadraZi. Analyza Zelezni¢ni dopravy a Zelezni¢ni stanice byla provedena

z diivodu, ze MHD ma funkci svozu cestujicich k Zelezni¢ni dopravé a rozvozu cestujicich.

1.3 Priméstska a dalkova autobusova doprava
Autobusovou dopravu v okrese Sumperk zajistuje dopravce Arriva Transport Ceské

republika, a. s. Autobusové nadrazi se nachazi v blizkosti vlakového nddrazi. Z tohoto nadrazi
je mozno cestovat do Brna, Olomouce, Hradce Kralové, Ostravy, Jeseniku, Zabiehu
na Moravg, ale také do prilehlych obci, které nejsou zajistény osobni vlakovou dopravou.
Pieprava cestujicich spole¢nosti Arriva Transport Ceska republika, a. s. je zajistovana
autobusy SOR C12, Mercedes 0407, Irisbus Crossway 10.6M, SOR BN 12, Karosa C 934,
Karosa C 954, SOR C 12, SOR C 10.5, SOR LH 12, SOR LH 10.5. Tyto vozidla nejsou
dostate¢né vybavena pro pifepravu osob na voziku (vozidla nejsou nizkopodlazni, chybi

plosina pro nastup a vystup OOSPO).
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Autobusové nadrazi ma 12 nastupist, z nichz jedno je nastupisté pro MHD (obr. 5).
Ostatni nastupis$té¢ jsou pro piiméstskou a dalkovou dopravu. VSechny nastupisté jsou
v provedeni nastupniho ostrivku, kde jeho hrana je z dlazebnich kostek o vySce cca 10 cm
(obr. 6). Povrch nastupniho ostriuvku je vyasfaltovan, bez jakychkoli uprav pro nevidomé.

Piistup na nastupni ostrivky je zchodniku vedoucim okolo nadrazi a cekdrné
autobusového nadrazi. Na nastupni ostriivky je potieba ptrekonat pravé hranu ostriivku a hranu
chodniku, bezbariérova uprava zcela chybi. Pro vstup do ¢ekdrny nadrazi bezbariérova tprava
chybi a je potieba prekonat schod o vysce 15 cm. Do ¢ekarny jsou staré prosklené dvete, které
jsou vybaveny samouzaviracim systémem, ktery je zcela nevhodny pro OOSPO.

Nastupisté¢ pro MHD v prostoru autobusového nadrazi je napojeno na chodnik, ktery
vede okolo celého nadrazi. Pro pfichod k osobni vlakové dopravé je potfeba projit okolo
celého nadrazi, kde chybi jakékoli bezbariérova tiprava, nebo pies prechod, kde ov§em vznika
pro nevidomé osoby nebezpeci v matoucim oznaceni. Vodici linie nema dostate¢nou tloustku,
a na chodniku je uvedena jesté jedna vodici linie, kterd navadi nevidomého do prostoru pies
vozovku do prostoru odjezdu autobusii a parkovisté autobusu. Tato bezbariérova tprava
je velice nebezpecna. Vice je uvedeno v analyze jednotlivych zastavek, kde je problematika
autobusovych stanic uvedena.

Orientaéni schéma AN Sumperk
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Obr. 5 Schéma autobusového nadrazi, zdroj: www.arriva-morava.cz
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Obr. 6, Autobusové nadrazi

1.4 Méstska hromadna doprava
V ramci MHD ve mésté Sumperk jsou dva druhy zastavek. Jedna se o zastavky

v zalivu a zastavky V pribézném jizdnim pruhu. Zastavka v zalivu je typ zastavky, kterd
je mimo vozovku a tak neomezuje plynulost provozu. Zastavka v prubézném jizdnim pruhu
byva zpravidla na chodniku bez dalSich uprav. Ostatni vozidla museji stojici autobus objizdét
V protismérném jizdnim pruhu.

Ve mésté Sumperk je pét linek MHD, které maji stanovisté u vlakového nadrazi
a autobusového nadrazi. Schéma linek MHD je uvedeno v ptiloze A. Celkem je ve mésté

Sumperk 50 autobusovych zastavek MHD, z nichZ je analyzovano 37 zastavek.

Linka ¢islo 1 je linkou okruzni. Linka ¢islo 1 mé pocatek i konec na stanovisti u vlakového
nadrazi (dvakrat denné zaéina na zastavce Sumperk PVT).

Tato linka vede kolem dulezitych bodu, jako jsou naptiklad lékaisky dim, okraj centra mésta
(do centra 20m), zakladni $kola v Temenici, zdkladni $kola na Sumavské ulici, obchodni déim

Albert a kraj mésta Sumperka v Temenici.

Linka &islo 2 je linkou okruzni. Linka ¢islo 2 ma pocatek i konec na stanovisti Sumperk PVT.
Tato linka vede kolem dilezitych bodl, jako jsou napiiklad firmy Pars Nova, Pramet,
plavecky bazén, vlakové nadrazi, lékarsky dim, centrum mésta, zakladni Skoly, domov

dichodct.
Linka ¢islo 3 je linkou okruzni. Linka ¢islo 3 ma pocatek a konec na stanovisti zelezni¢ni

stanice v Sumperku. Tato linka vede kolem dileZitych bodd, jako jsou napiiklad zakladni

skola, stfedni Skola, domov duchodcti, centrum meésta, nemocnice.
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Linka dislo 4 je linkou okruzni. Linka ¢islo 4 ma pocatek na stanovisti zelezni¢ni stanice
v Sumperku. Tato linka vede kolem dilezitych bodd, jako jsou napiiklad 1ékaisky dim,

centrum meésta, nemocnice, firma Epcos, méstsky hibitov, stfedni skola.

Linka ¢&islo 5 je linkou okruzni. Linka &islo 5 ma pocatek i konec ve stanici Sumperk PVT
pokracuje kolem zimniho stadionu na autobusové nadrazi a kon¢i ve firmé Epcos. Tato linka
je dtlezitd pro firmu Epcos kviili svozu pracovniku na pracovisté¢ a odvozu z pracoviste.
Linka z firmy Epcos projizdi tyto zastavky: aut. Stanice — Jesenicka, Zel. stanice — Lidicka,
ktiz 8. Kvétna — Lidicka 13 — Reissova 27 — Jitiho z Podébrad 73 — nam. Republiky —
Stadion.

Diléi shrnuti
V této Casti prace bylo zjiSténo, Ze hlavnim problémem pro bezbariérovy pfistup

kKMHD je zastaralé autobusové nadrazi, které nevyhovuje dne$nim bezbariérovym
standardim. Autobusové nadrazi ma dilezitou funkci pfi zajiSténi dopravy mezi MHD
a priméestskou nebo dalkovou dopravou. Proto autobusové nddrazi je popsano v navrhu

opatrenti.

1.5 Analyza zastavek a stanovist’ MHD
V této kapitole je podrobné analyzovana charakteristika jednotlivych zastdvek MHD

Z hlediska bezbariérové pfiistupnosti. Vlastnosti prvkll stanovist MHD jsou znazornény
v Tabulce ¢. vlastnosti zastavek. Pro potieby této prace se misto nazvu zastavek pro vetejnou
dopravu (uvedenych Vv celostatnim informac¢nim systému o jizdnich fadech, provozovaném
firmou Chaps) uvadi nazvy typické pro MHD. Nize je uvedeno pouze 36 analyzovanych

zastavek, vycet vSech zastavek je uveden v piiloze B. Zbylé¢ zastavky jsou jiz bezbariérove

upraveny.

Husitska Jiraskovy sady Temenice Bohdikovska
Jeremenkova 17 Temenice, Hasi¢sky dam
Jesenicka aut. st Temenice, horni kaple
Jesenicka, zel. st. Temenice, kone¢na

Jitiho z Podébrad 73 Temenice, lom

K. H. Machy 20 Temenice, obch. Stiedisko
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Krameriova 4

Temenicka, kiiz. u Koruny

Krapkova 12 Temenicka, ZS
Lidicka kryty bazén U sanatoria domov dichodcti
Nemaocnice ul. gen. Kratkého, u¢. skola

Nezvalova na Vyhlidce

Unicovska Pramet

Reissova 27

Vancurova 16

Revoluéni obchodni dim

Vancurova 41

Rooseveltova 4

Wolkerova 16

Stefanikova centrum

Zabiezské krematorium hibitov

Sumavska DBV

Zabiezska kiiz. Nemocnicni

Sumavska kiiz. Temenicka

Zabrezska samoobsluha

Sumavska stf. odb. skola

Zerotinova, mototechna

1.5.1 Husitska, Jiraskovy sady
Zastavka Jiraskovy sady na ulici Husitska (obr. 7) je bezbariérové upravena, nikoli

vSak bez chyb. Povrch zastavky je tvofen z dlaZebnich kostek cervené barvy. Signalni pas
a hranice bezpecnostniho odstupu je Sed¢ barvy. Nad zastdvkou je vetfejné osvétleni, takze
zastavka je dostateéné osvétlena. Vyska nastupni hrany je 20 cm, coz odpovida standardim
dle normy CSN 73 6425. Prvnim problémem pfi odchodu ze zastavky je piirozend vodici linie
ve formé chodnikového obrubniku, ktera po nékolika metrech od zastavky mizi a je soucasti
chodniku. Pfes obrubnik prortstd trava, takze obrubnik se ztraci. Na chodniku vpravo
od zastavky je signalni 1 varovny pas, problémem je, Ze signdlni pas navadi chodce
do vozovky v mistech, kde zcela chybi piechod pro chodce. V téchto mistech je pohyb

vozidel zvySeny ztoho divodu, ze cesta je jednou z ptijezdovych cest do centra mésta

a odbocka vlevo smétuje do obydlené oblasti (obr. 8).
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Obr. 7, Husitska Jiraskovy sady Obr. 8, Husitska Jiraskovy sady, chodnik od zastavky

1.5.2 Jeremenkova 17
Zastavky na ulici Jeremenkova (obr. 9, 10) nemaji bezbariérové upravy. Jedna ze
zastavek je kryta, druhd zastdvka je nekrytd. U obou zastdvek chybi osvétleni. U kryté
zastavky chybi pfirozenad vodici linie ve form¢ obrubniku. Oznaénik zastavky je mimo
zastavku. U zastdvky chybi zcela hmatové Upravy ve formé signalniho pasu a barevné
kontrastni vyznaceni hranice bezpecného odstupu. Chodnik je snizen na druhé strané silnice
navazuje totéz snizeni. Na této strané¢ chodniku jiz pfirozena vodici linie ve forme obrubniku

jiz nechybi. Hmatové Upravy taktéZ chybi.

Obr. 9, Jeremenkova 17 Obr. 10, Jeremenkova 17

1.5.3 Jesenicka, aut. st. 5
Zastavka Jesenicka aut. st (obr. 11) je soucdsti autobusového nadrazi v Sumperku.
Povrch zastavky MHD je z dlazebnich kostek. Chybi jak signalni pas, tak vyznaceni hranice
bezpecného odstupu. Zcela chybi 1 pfirozena vodici linie, kterd nevidomého vede
po néstupiSti. Z jedné strany nastupisté je parkovisté¢ na druhé strané vozovka prostoru
autobusového nadrazi. Dale chybi osvétleni nad zastavkou. Pro  pfistup

na priméstskou dopravu (obr. 12) zde chybi snizené obrubniky se signalnim pasem a proto
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pristup pro OOSPO je na ndastupiste priméstské dopravy zcela znemoznén. Ostrivky
autobusového nadrazi jsou cca 12 cm nad zemi, lemovany dlazebnimi kostkami. Povrch
ostrivku je vyasfaltovan. Pfistup k informacim, do ¢ekarny autobusového nadrazi je ztizen
schodem vysokym cca. 15 cm. Pfi vstupu do ¢ekdrny jsou samouzaviraci dvete. Pokud bude
cestujici pokraCovat z této zastdvky na vlakové nadrazi, ma dvé moznosti. Prvni z moznosti
je trasa ptes autobusové nadrazi po chodniku kolem c¢ekéarny autobusového nadrazi. Na ¢asti
této trasy od zastdvky MHD chybi zminéné pfirozena vodici linie. Druhou moZznosti je piejit
na chodnik na druhé stran€ pfilehlé komunikace. Problémem je matouci hmatova Uprava
Vv barvé chodniku, kterd nevidomého navede do prostoru parkovisté autobusu, kde se chodnik
nachazi, nicmén¢ konéi pfi vjezdu na autobusové nadrazi (obr. 14). Pokud se nevidoma osoba
pfes toto chybné znaceni dostane k pfechodu, ¢eka ji nyni jiz chodnik hmatové upraven
ale v nepfedepsanych rozmérech (obr. 13). Na ptechodu pro chodce chybi vodici pas
prechodu. Na druhé stran¢ komunikace je chodnik opét bez ptirozené vodici linie. Na chodnik
navazuje pas travy Siroky cca 0,5 m az po t¢€ zidka, kterd by mohla byt pfirozenou vodici linii.
Po cca 50 m chodnik kon¢i a nevidomy se dostdva opét na piijezdovou cestu nyni
k vlakovému nadrazi, obchodnim skladiim a pobo¢ky Ceské posty, s. p. kde je zvyseny pohyb
jak osobnich, tak nakladnich vozidel.

Obr. 11, MHD autobusov4 stanice Obr. 12, Autobusova stanice
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Obr. 13, Pfechod pro chodce Obr. 14, Pfechod pro chodce, parkovi§té

1.5.4 Jesenicka, Zel. st.
Zastavka MHD Zelezni¢ni stanice (obr. 15) pfiléha k budové Zelezni¢ni stanice

v Sumperku. Zastavka je bezbariérova. Jeji povrch se sklada ze zamecké dlazby hnédé barvy.
Signalni pas a vyznacend hranice bezpecného odstupu je v Cervené barvé. Zastavka
je dostatecné osvétlena poulicnim osvétlenim. Pfirozenou vodici linii by mohla byt v tomto
ptipadé budova nadrazi, nicméné u budovy jsou instalovany lavicky a odpadkové kose, tudiz
toto neni zcela vhodné. Pred budovou nadrazi ve sméru chiize na Sikmou rampu je pouli¢ni
lampa. (obr. 16) Do budovy nadrazi osoba na invalidnim voziku ma zajistén bezbariérovy
piistup. (obr. 17) Budova nadraZi jiz byla analyzovana v kapitole ¢islo 1.2. Pro pfekonani
komunikace ve sméru k méstské knihovné slouzi bezbariérova tprava chodniku a prechodu.

Piechod je vybaven vodicim pasem ptechodu (obr. 18).

Obr. 15, MHD, Zel. st. Obr. 16, Pfistup k Zel. st.
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Obr. 17, Pristup do haly Zel. st. Obr. 18, Pfechod pro chodce

1.5.5 Jiriho z Podébrad 73
Zastavka na ulici Jifiho zPodébrad (obr. 19) soznaCenim 73 je =zastavkou

bezbariérovou. Jak plocha zastavky, tak pftilehlé chodniky jsou vydlazdény zamkovou
dlazbou. Signalni pas je v Cervené barvé s hmatovou upravou a déale navazuje na hranici
bezpecéného odstupu v Sedé barvé. Pti konzultaci s dopravcem 0 vozovém parku mi bylo
sdéleno, Ze na této zastavce je problém s najezdem nizkopodlaznich vozu. Hrana zastavky
se svazuje smérem od cesty a pii piijezdu nizkopodlazniho vozidla se vytvoti schod mezi
zastavkou a vozidlem. O pfirozenou vodici linii k centru mésta se staraji ploty ptilehlych
domi, dale je zde varovny pés, ktery ma upozornit na nebezpetné misto. Problémem je,
Ze Casto pres tuto upravu stoji vozidla jak ptilehlého autoservisu, tak majiteldt domu (obr. 20).
V blizkosti této zastavky je nakupni centrum Kaufland, které je vybavené Sikmou ploSinou
pro osoby na invalidnim voziku, snizenou hranou chodniku a zabradlim se zarazkou pro
slepeckou hiil. Problém je pfistupnost z chodniku vedoucim od zastavky. Po pfejiti pies
prechod pro chodce na druhou stranu chodniku ¢eka sniZzeny obrubnik se vstupem na piechod
pro chodce, ktery neni vybaven vodici linii pfechodu, na druhé strané¢ komunikace ceka
na osobu obrubnik neupraveny pro pohyb OOSPO, coz je z hlediska bezpecnosti vazny
problém. K obchodnimu domu se d4 dojit 1 dal$i trasou, kterd vede chodce za kiizovatku
smérem od zastavky a obchodniho domt, dale uz je trasa bezbariérové upravena, nicmén¢ obé
trasy by mély byt upraveny. Pokud si osoba na invalidnim voziku této skute¢nosti nev§imne,
jedinym feSenim je se s vozikem na pfechodu obréatit a del§i cestou tuto prekazku obejit.
Pro osoby nevidomé muze byt tato ptekazka nebezpecna (zakopnuti, ptechod je Sikmo

od chodniku, bez vodici linie navede osoby nevidomé mimo ptechod.
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Obr. 19 J. z Podgbrad 73 Obr. 20, J. z Podébrad 73, pohled od zastavky
1.5.6 K. H. Méachy 20

Tato zastavka MHD je zastavkou bezbariérovou (obr. 21). Povrch zastavky je tvofen
zamkovou dlazbou Cervené barvy, signalni pas je ve hmatové tupravé Sedé barvy, na kterou
navazuje pas hranice bezpecné vzdalenosti také Sedé barvy. Na této zastdvce nechybi vetejné
osvétleni. Ve sméru vpravo od zastavky se o pfirozenou vodici linii staraji pfilehlé¢ rodinné

domy. Ve sméru vlevo (obr. 22) chybi pfirozena vodici linie. Chodnik nema zadné obrubniky.

Obr. 21, K. H. Machy 20 Obr. 22, Pristup k zastavce K. H. Machy

1.5.7 Krameriova 4
Zastavka MHD na ulici Krameriova nema bezbariérové upravy (obr. 23). Povrch

zastavky je vytvoten ze zamkové dlazby. Na zastavce zcela chybi signalni pés, pas hranice
bezpecné vzdalenosti. Na zastdvku nenavazuje zadny ptechod pro chodce z protéjsi ulice.
Jedinou moznosti jak se na zastavku dostat na invalidnim voziku je jizda po mistni ulici,
najeti na najezd k domu a po pokratovani po chodniku (obr. 24). Pro osoby nevidomé
je jedinou vodici linii pfirozend, tedy ploty domu, které po par metrech od zastavky konci

ktizovatkou.
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Obr. 23, Krameriova 4 Obr. 24, Pristup k zastavce Krameriova
1.5.8 Krapkova 12

Zastavka MHD na ulici Krapkova neni bezbariérové upravena (obr. 25). Povrch
zastavky je tvoren star$i dlazbou. U zastavky chybi vetejné osvétleni, prechod pro chodce
z prot§j$iho chodniku, hmatové upravy zastdvky aj. Chodnik je sniZen jako u ptfedchozi

zastavky ndjezdem do zahrady rodinného domu.

Obr. 25, Krapkova 1

1.5.9 Lidicka, kryty bazén

Zastavka na ulici Lidicka neni bezbariérové upravena (obr. 26). Zastavka je tvoiena
z dlazebnich kostek. Na zastavku navazuje stezka pro pé$i a cyklisty. Tato stezka je
od zastavky oddélena hmatovou tpravou pro nevidomé (obr. 27). Pfirozenou vodici linii
je zidka, ktera vede az k plaveckému bazénu, v opaéném smeéru zidka po par metrech konci,
na druhé strané stezky je provedena hmatova uprava. Na zastavku nenavazuje piechod

pro chodce.

[29]



Obr. 26, Lidicka kryty bazén Obr. 27, PFistup k zastavce

1.5.10 Nemocnice, Zabiezska KkFiz. nemocni¢ni
Zastavky MHD privadi OOSPO k arealu nemocnice, tudiz je ptedpoklad, ze zde bude

vétsi vyskyt OOSPO. Tato zastavka se skladd ze dvou zastavek, kterou déli pozemni
komunikace pro automobilovou dopravu, kde je zvySeny provoz jak osobni, tak nédkladni
dopravy a ze zdejsi nemocnice sanitnich vozu.

Prvni ze zastavek (obr. 28, 29) ptiléhajici k parkovisti nemocnice postrada signaliza¢ni
pas s hmatovou Upravou, pas bezpecné vzdalenosti neni zcela bézny, avsak je Cervené barvy
a vytvaii kontrast mezi Sedou zadmeckou dlazbou, kterou je zpracovan povrch zastavky.
Ptirozena vodici linie je tvofena obrubnikem z dlaZebnich kostek, ktery je ve stejné Grovni
jako chodnik. Na druhou stranu od zastavky tvofi ptirozenou vodici linii kete. Z této zastavky
vstup do aredlu nemocnice pro zrakoveé postizeny neni zcela vhodny. Pro osoby na invalidnim
voziku je z této zastavky zajiSténa dostatecna bezbariérovost. U zastavky chybi osvétleni.

U druhé zastavky (obr. 30, 31), ktera je na druhé strané pozemni komunikace
se 0 bezbariérovosti mluvit neda. Jedinym prvkem je pas bezpecné vzdalenosti jako u prvni
ze zastavek, ktery je kontrastni k povrchu zastavky. Problémem k OOSPO je se z této
zastavky dostat na druhou stanu komunikace smérem k aredlu nemocnice. Pfirozenou vodici
linii tvoii zivy plot, pfechod neni znacen signalnim pasem a ani jeho obrubnik neni Upraven
pro pohyb OOSPO. U takového aredlu jako je nemocnice neni Uiprava bezbariérovosti zcela

dostatecna.

[30]



Obr. 28, Nemocnice Obr. 29, Nemocnice

Anodu/CZ.,

AUTODILY

Obr. 30, Zabiezska kFiZ. nemocniéni

Obr. 31, Zabiezska Kk¥iZz. nemocniéni

1.5.11 Nezvalova na Vyhlidce
Tato zastavka MHD (obr. 32) je kone¢nou zastavkou, kterd je v obytné ¢tvrti v ulici

na Vyhlidce. Zastavka neni dostatecné osvétlena, prvky bezbariérovosti zcela chybi. Zastavka
je na tocné, ke které z protéjsi ulice chybi pfechod pro chodce s vodicim pasem, ktery
by navedl nevidomou osobu, déle chybi snizeni obrubnikl pro osoby na invalidnim voziku

aj. upravy v prostoru zastavky.
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Obr. 32, Nezvalova na Vyhlidce

1.5.12 Reissova 27

Zastavka na ulici Reissova neni zastavkou bezbariérovou (obr. 33). Zastavka
je vjednom sméru komunikace, po celé délce této ulice chybi pifechod pro chodce, ten
je umistén az na konci této ulice cca po 400 m v kiizovatce kiizici ulici BratruSovskou.
Po obou stranach ve vzdalenosti cca. 10 m od zastavky je najezd k domim, kde je sniZzen
obrubnik. Pfirozena vodici linie smérem k zastavce a od zastavky neni tvofena obrubnikem,
je zde pouze zelen. Hmatové Gipravy v prostoru zastavky zcela chybi, bezpecnostni kontrastni

prvky také.

Obr. 33, Reissova 27

1.5.13 Revoluéni, obchodni diim
Zastavka v centru mésta na ulici Revoluéni pfiléh4 k obchodnimu domu a hlavni tiidé

ve mésté Sumperk (obr. 34). Déle u této zastavky jsou dvé bankovni instituce, stiedni $kola
aj. Zastavka neni dostatecné osvétlena, chybi bezbariérové prvky, jako jsou sniZzeny obrubnik,
vySka obrubniku pro autobusy s plosinou, signalni pas, pas bezpe¢né vzdalenosti. Pfirozena
vodici linie neni zcela zfetelna.

Smérem do aredlu banky chybi ptechod pro chodce ze zastavky na protéjsi chodnik,

snizeni obrubniku. Na druhou stranu ze zastavky je chodnik vedouci do podchodu pod
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obchodnim domem (obr. 35). Bohuzel zde chybi §ikma rampa pro sjezd na hlavni tfidu mésta.

Bariérou pro osoby na voziku jsou dva schody.

Obr. 34, Revoluéni, obchodni diim Obr. 35, Revoluéni, obchodni dim

1.5.14 Rooseveltova 4
Zastavka MHD na ulici Rooseveltova (obr. 36) je v blizkosti Méstského ufadu

vzdaleného cca. 500 m, katastralniho ufadu cca 400 m a bankovni instituce. Povrch zastavky
tvoii asfalt a obrubniky. Na zastavce chybi bezbariérové Gpravy pro nevidomé osoby a osoby
na invalidnim voziku, obrubniky nevyhovuji rozmérim, tudiz nelze vyuzit rampu
nizkopodlazniho vozidla. Na zastdvce chybi osvétleni. Prechod pro chodce je vpravo
od zastavky, bohuzel chodnikii chybi bezbariérové tpravy a samotnému piechodu chybi

vodici linie pfechodu. Pfirozena vodici linie je okolo zdi plotu, kde ptekazi odpadkovy kos.

Obr. 36, Rooseveltova 4

15.15 Stefanikova, centrum
Zastavka MHD Stefanikova (obr. 37) centrum se nachazi cca. 30 m od centra mésta.

Pobliz zastavky se nachdzi finan¢ni centrum PoStovni spofitelny po cca 400 m budova hlavni
posty. Déle je zde mnoho 1ékéaren, obchodii aj. Zastdvka je vydlazdéna Sedou zameckou

dlazbou.
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Na zastavce chybi zcela bezbariérové prvky. V prostoru, kde se nachazi zadni dvefe vozidla
MHD, jsou lavicky. Pokud by vozidlo najelo az k hrané obrubniku je mozny nastup
do vozidla pouze prednimi dvefmi. K zastdvce nalezi ptfechod pro chodce, na ktery
upozoriiuje signdlni pas, ktery navadi nevidomé osoby do prostoru kiiZzovatky na zébradli.

Ptechod pro chodce postrada hmatovou upravu ve formée vodiciho pasu pirechodu, SP smétuje

mimo osu prechazeni (velmi nebezpecné pro nevidomého chodce) , (obr. 38).

Obr. 37, Stefanikova centrum Obr. 38, P¥echod pro chodce
1.5.16 Sumavska DBV

Zastavka MHD Sumavska DBV (obr. 39) je zastavkou, ktera je vydlazdéna zamkovou
dlazbou Sedé barvy. K zastdvce je umoznén bezbariérovy piistup z protéj$iho chodniku,
ovSem zastavka jako takovd neni zastdvkou bezbariérovou. Chybi zde hmatové upravy
aj. Prirozenou vodici linii je plot, mezi plotem a chodnikem je cca 15 cm mezera,

do které nevidoma nebo slabozrakéa osoba miize spadnout. Chybi zde vetejné osvétleni.

Obr. 39, Sumavska DBV

1.5.17 Sumavska k¥iZz. Temenicka 5
Zastavka MHD ki#izici ulice Sumavska a Temenicka (obr. 40) lezi v tésné blizkosti

nakupniho domu obytné zony aj. Zastavka neni provedena v bezbariérové Uprave, pfirozenou

vodici linie chybi, dale hmatové upravy aj. Pro piechod na druhou stranu komunikace slouzi
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prechod vzdaleny cca 60 m, ke kterému je potieba piekonat mistni komunikaci okolo
prilehlého mostku, pies ktery komunikace vede. Pirechod neni bezbariérové upraven a ani

zdejsi chodniky.

Obr. 40, Sumavsk4 kiZ. Temenicka

1.5.18 Sumavska, st¥. odb. §kola 5

Zastavka MHD (obr. 41) je cca v poloviné cesty mezi zastavkami Sumavska DBV
a zastavkou Sumavska roz. Temenicka. Tato zastdvka se nachazi u sidli§té panelovych domi,
které jsou na druhé strané¢ mistni komunikace. Po pravé strané od zastavky je jiZ hlavni
komunikace po levé strané¢ chodnik smérem ke stfedni Skole. Pfirozend vodici linie
je ve formé zvyseného obrubniku, ktery jiz zardsta trdvou, nevidomou osobu navede po par
desitkach metrti k brané mistni firmy. Prvky bezbariérovosti na zastdvce zcela chybi, tak jako
vetejné osvétleni zastavky. Chodniky pro chodce zde nejsou bezbariérové upraveny, tudiz

prechod vzdaleny cca 100 m od zastavky ztraci smysl.

Obr. 41, Sumavska st¥. odb. $kola

1.5.19 Temenice, Bohdikovka 7
Dvojice zastavek na ulici Bohdikovska s oznaenim c¢islo 7 jsou naproti sob¢ pies

mistni komunikaci. Jedna ze zastavek je bezbariérovou (obr. 42), avSak pfistup k zastavce
Z protéjsi strany ulici je obtizny, chybi zde ptechod pro chodce. U prvni ze zastavek tvori

umélou vodici linii zvySeny obrubnik. Zastdvka je vydlazdéna zamkovou dlazbou, signalni
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pas je proveden v Cervené barvé s hmatovou uUpravou, na kterou navazuje pas bezpecné
vzdélenosti.

Druhou ze zastavek tvoii mistni komunikace a oznaénik zastavky (obr. 43). U obou

zastavek chybi verfejné osvétleni.

Obr. 42, Temenice Bohdikovks 7 Obr. 43, Temenice Bohdikovks 7
1.5.20 Temenice, Hasi¢sky dim

Zastavka Temenice hasi¢sky dim (obr. 44) je pro nékteré spoje zastavkou konecnou,
na této stanici sidli prakticky lékat. Ptilehly chodnik nema pfirozenou vodici linii formé
zvySeného obrubniku. V mistech pro piechod je chodnik sniZzen, av§ak chybi zde signélni pas
pro nevidomé, je zde pouze ukonceni bezpe¢ného prostoru (obr. 45). K ptichodu na druhou
zastavku respektive na druhy chodnik je od chodniku vedena vodici linie avSak chybi zde

ptechod pro chodce. Ani jedna ze zastavek neni osvétlena.

Obr.44, Temenice Hasi¢sky diim Obr. 45, Temenice Hasi¢sky dim

1.5.21 Temenice, horni kaple
U obou zastdvek chybi bezbariérové tipravy (obr. 46, 47). Na zastdvky nenavazuje

chodnik pro pési, dale chybi pfechod pro chodce pro pifekonani mistni komunikace. Dale zde

chybi pfirozena vodici linie, osvétleni zastavek.
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Obr. 46, Temenice horni kaple Obr. 47, Temenice horni kaple
1.5.22 Temenice, koneéna

Zastavka MHD v Temenici je na to¢né, kde trasa MHD kon¢i (obr. 48). K zastavce
je pristup po pfijezdovych komunikacich avSak na zastavku jako takovou pfistup neni
z divodu chybéjicich bezbariérovych uprav. Chybi zde tpravy pro nevidomé. Pfirozenou

vodici linii k zastdvce avSak po mistni komunikaci tvofi zvySeny obrubnik. Chodnik zde zcela
chybi.

Obr. 48, Temenice kone¢na

1.5.23 Temenice, lom
Zastavky v Temenici u lomu jsou zcela bez bezbariérovych uprav. Je zde mistni lom,

ale 1 rodinné domy. U zastavek chybi vetejné osvétleni, ptistup na zastavky je obtizny kvili

povrch a uloZeni zastavek. Neni zde chodnik (obr. 49, 50).
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Obr. 49, Temenice lom Obr. 50, Temenice lom

1.5.24 Temenice, obch. Stiedisko
Dvojice zastavek s oznacenim Temenice obch. stiedisko jsou v blizkosti velkého

sidlisté panelovych domt a fady obchodu pobocky Ceské posty , s. p. Zastavka (obr. 51)
je docasnou formou z divodu rekonstrukce ptilehlé ulici, kde v soucasné dobé probiha
vystavba parkovaciho domu. Na docasnou zastadvku navazuje prechod pro chodce se
signalnim pasem (podklad $edé barvy neni moc kontrastnim s barvou signalniho pasu barvy
hnédé. Ptirozenou vodici linii je vyvySeny obrubnik, ktery zarGsta travou, dale je v cesté
dvojice odpadkovych kosi. Na druhé ze zastavek (obr. 52) chybi bezbariérové tGpravy ve
form¢ signalniho pasu s hmatovou upravou, pas bezpecné vzdalenosti aj. upravy. Pfirozena
vodici linie chybi, na chodnik navazuje pouze trava. O par metrt déle je bezbariérovy piechod

pro chodce.

Obr. 51, Temenice obch. stiredisko Obr. 52, Temenice obch. stfedisko, nahradni zastavka

1.5.25 Temenicka, kFizovatka u Koruny (Mountfield)
Tato zastavka je v soucasné dobé uzaviena z diivodu opravy kanalizace na této ulici,

nicméné zastavka byla nedavno pouzivana a pouzivana i nadale bude (obr. 53). K zastavce
je z obou sméru zajistén bezbariérovy piistup. Povrch zastavky je tvofen zamkovou dlazbou
Sedé barvy. Na této zastavce je Cervenou dlazbou vyznacena zastdvka, nicméné tato uprava
je z hlediska bezpec¢nosti naprosto zbytecna (obr. 54). Na zastavce chybi signalni pas, ktery by
privedl nevidomého od zastavky ke dveiim vozidla MHD, dale chybi pas hranice bezpe¢ného

odstupu. V misté zastavky zcela chybi i vefejné osvétleni.
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Obr. 53, Temenicka kiiZovatka u Koruny Obr. 54, Detail zastavky
1.5.26 Temenicka, ZS 5

Dvojice zastavek u ZS na ulic Temenické rozdéluje mistni komunikace (obr. 55, 56).
Ptes mistni komunikaci vede pfechod pro chodce, ktery neni dokoncen az po okraj obrubniku
zastavky, dale je preruSena vodici linie pfechodu. Na zastavku (obr. 57) je sniZeny obrubnik,
V tomto misté je zména barvy dlazby avSak chybi hmatova tUprava a prirozena vodici linie
ve formé vyvySeného obrubniku smérem k zastdvce. Obé ze zastdvek nejsou v bezbariérové

uprave.

Dﬂg{’ﬂﬁ :
0 i

Obr. 55, Temenicka ZS Obr. 56, Temenicka ZS

Obr. 57, Pfechod pro chodce
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1.5.27 U sanatoria, domov diuchodci
Jak je jiz z nazvu patrné, zastavka MHD je u domova diichodcii, kde se predpoklada

vyssi vyskyt OOSPO (obr. 58). Pristup k zastavce ze sméru od domova dichodct je zajistén
pomoci komunikace ve sklonu. Pfistup z protéjsi strany ulice neni zajistén, chybi okolo
chodniky, bezbariérové upravy aj. Sama zastavka neni bezbariérové upravena, i kdyz poloha
zastavky by bezbariérovost vyzadovala. Chybi zde zvySeny obrubnik pro ndjezd vozidel
MHD s plo$inou, hmatové upravy, které by navedly nevidomou osobu do prostoru zastavky.

Chybi zde i osvétleni zastavky.

Obr. 58, U sanatoria domov diichodci
1.5.28 ul. Gen. Kratkého, ué. Skola
Zastavka na ulici Gen. Kratkého neni bezbariérové upravena (obr. 59). Zastavka
je v prostoru najezdu k u¢niovské skole, tudiz se nejedna uplné o klasickou zastavku. Zastavka
postrada zvysSené obrubniky pro najezd vozidel MHD s ploSinou, hmatové Upravy aj. Pfistup
k zastavce je zajistén pomoci chodniku a pfechodu pie mistni komunikaci, ovSem tyto trasy
nejsou bezbariérove feSeny a tak ztézuji samotny piistup k bezbariérové zastavce. Prirozenou

vodici linii pro ptichod a odchod postradam.

Obr. 59, ul. Gen. Kratkého ué. $kola
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1.5.29 Unicovska, Pramet
Piistup k této zastavce (obr. 60) je pro OOSPO velmi obtizny z diivodu, Ze po celé

délce ulice je chodnik, ktery neni bezbariérové upraven a tudiz ma cca 15 cm hranu, kterou
je potieba prekonat. K zastavce vede pies mistni komunikaci ptechod pro chodce, nicméné
vstup na ptechod neni pro osoby na invalidnim voziku mozny z diivodu hrany chodniku.

Na zastavce chybi hmatové a dalsi bezbariérové tpravy.

Obr. 60, Uni¢ovska Pramet
1.5.30 Van¢urova 16, Vancurova 41
Zastavky MHD na ulici Vanéurova (obr. 61) jsou nyni kvuli rekonstrukci kanalizace
mimo provoz. Pfichod k obéma zastavkam neni bezbariérové fesen. Samotné zastavky nejsou

bezbariérove upraveny a jsou soucasti chodniku.

Obr. 61, Vanéurova 41

1.5.31 Wolkerova 16
Zastavka MHD na ulici Wolkerova je tvofena oznac¢nikem pro zastdvku MHD

(obr. 62). Povrch zastavky je tvofen zameckou dlazbou, avSak chybi zde hmatové tpravy,
vyvyseny obrubnik pro ptistaveni vozidla MHD a jiné bezpecnostni prvky. Pfirozenou vodici
linii od zastavky je zed plotu mistnich domi. Hrany chodniku jsou naklonéné na mistni
komunikaci, v mistech vjezdl jsou sniZzeny, avSak sklon mistni komunikace tvoii

mezi chodnikem koryto. Pfistup na tento chodnik z okolnich chodnikii neni umoZznén
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z diivodu vysokych obrubniku a chybéjicich prechodti pro chodce pies frekventované

komunikace.

Obr. 62. Wolkerova 16

1.5.32 Zabrezska, krematorium hibitov
Zastavka MHD sousedi se zastdvkou ptfiméstské autobusové dopravy se stejnym
nazvem Krematorium, hibitov (obr. 63, 64). Ob¢ ze zastdvek jsou bez bezbariérovych Uprav.
Na tyto zastavky chybi pfechody pro chodce s vodici linii. Na samotné zastavky
je komplikovany pfistup z diivodu vysky obrubnikii. Pro nevidomé osoby zcela chybi jakakoli

prirozena vodici linie k zastdvkam a hmatové ipravy na zastavkach.

Obr. 63, Zabreiska krematorium hibitov Obr. 64, Zabiezska krematorium hibitov

1.5.33 Zabrezska, samoobsluha
Dvojice zastavek na u samoobsluhy na ulici Zabiezska (obr. 65, 66) jsou spojeny

piechodem pro chodce z piiléhajiciho chodniku. Chodniky nejsou bezbariérové upraveny,
samotnému piechodu chybi vodici linie. U obou zastavek zcela chybi hmatové prvky,

bezpecnostni prvky, vyvysené obrubniky. Pohyb pro OOSPO je velmi obtizny.
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Obr. 65, Zabiezska samoobsluha Obr. 66, Zabiezska samoobsluha

15.34 Zerotinova, Mototechna
Zastavku MHD Mototechna tvofi dvé zastavky rozdéleny mistni komunikaci. Prvni

ze zastavek navazuje na okraj centra mésta, kde je dobry pfistup vzhledem k upravé mistni
komunikace. Druha ze zastavek se nachdzi v blizkosti mistniho parku. Ob& zastavky
jsou spojeny dvéma ptechody s bezbariérovou upravou, ne vzdy zcela bezpecnou.

Prvni ze zastavek je tvofen dlazebnimi kostkami, signalni pas na této zastavce
je z hladkého betonu. Ptirozena vodici linie je feSena formou vyvyseného obrubniku. Na této
zastavce zcela chybi pas vyznaéeni bezpe¢ného odstupu (obr. 67).

Druhd ze zastavek je tvofena zamkovou dlazbou Sedé barvy. Na zastavce se nachazi
signalni pas, ovSem neni veden az k okraji zastavky. I zde chybi pas vyznaceni bezpecného
odstupu. Na obou z téchto zastavek chybi zvySené obrubniky pro najezd vozidel MHD
s plosinou (obr. 68). Nebezpecné situace muze vytvaiet zdejsi piechod pro chodce, ktery je do
jisté miry feSen bezbariérové. Nechybi snizené obrubniky, vodici linie pfechodu, které jsou

ovSem jen ve % prechodu. Dal$i nebezpeénou situaci vytvaii signalni pas z necertifikovaného

materialu, ktery navede nevidomou osobu do prostoru kiizovatky (obr. 69).

Obr. 67, Zerotinova Mototechna Obr. 68, Zerotinova Mototechna
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Obr. 69, Pfechod pro chodce
Diléi shrnuti 5

Z celkovych 50 zastdvek v ramci MHD Sumperk je zcela bezbariérovych 18 zastavek.
Casteéné bezbariérové jsou 3 zastavky. Ostatnich 29 zastavek neméd bezbariérové upravy.
VétsSina BB zastavek je v blizkosti centra mésta. Z téchto 50 zastavek bylo dale analyzovano
36 zastavek MHD. Zastdvky mimo centrum mésta jsou vétSinou bez BB uprav, coz lze pficist
snaze zpiistupnit centrum meésta a jeho blizké okoli. Celkovy stav zastavek udava ptilozena

tabulka.

1 Bezbariérové

Bezbariérové s
nutnosti Upravy

B Bez bezbariérovych
uprav

Obr. &. 70, Zastavky MHD mésta Sumperk — zdroj: autor
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Pas Vyska nésttjpni INACENI o )
Signalni pas | bezpeéného | Typ obrubniku NH | hrany dle CSN | Povrch pochozi plochy | Osvétleni | Pfistiesek Vis/V11 UMISTENI ZASTAVKY
odstupu 736425

Husitska Jirsakovy sady Ano Ano BB Ano Zdmkovd dlazba Ano Ano Ano V jizdnim pruhu
Jeremenkova 17 Ne Ne Obyéejny Ne Zamkova dlazba NE Ano NE V jizdnim pruhu
Jeremenkova 17 Ne Ne Obycejny Ne Zdmkova dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Jesenicka aut. st. Ne Ne Obycejny Ne Zamkové dlazba/Asfalt Ne Ne Ano V zélivu
Jesenicka, zel. st. Ano Ano BB Ano Zamkova dlazba Ano Ano Ano V zélivu
Jittho z Podébrad 73 Ano Ano BB Ano Zémkova dlazba Ano Ano Ano V zélivu

K. H. Machy 20 Ano Ano BB Ano Zamkova dlazba Ano Ano Ano V jizdnim pruhu
Krameriova 4 Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ano Ano Ne V jizdnim pruhu
Krapkova 12 Ne Ne Obyéejny Ne Dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Lidické kryty bazén Ne Ne Obyéejny Ne Zémkova dlazba Ne Ano Ano V jizdnim pruhu
Nemocnice Ne Ano Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ano Ne V zélivu
Nezvalova Na vyhlidce Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ano Ne Totna
Reissova 27 Ne Ne Obyéejny Ano Zamkova dlazba Ano Ano Ne V jizdnim pruhu
Revolu¢ni obchodni diim Ne Ne Obycejny Ne Asfalt Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Rooseveltova 4 Ne Ne Obycejny Ano Asfalt Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Stefinkova centrum Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Sumavska DBV Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ne Ne V zélivu
Sumavska kiiz. Temenicka Ne Ne Obyéejny Ne Zémkova dlazba Ne Ne Ne V zélivu
Sumavsk stt. odb. $kola Ne Ne Obycejny Ne Dlazba Ne Ano Ano V zdlivu
Temenice Bohdikovska Ano Ano BB Ano Zamkova dlazba Ano Ano Ano V zdlivu
Temenice Bohdikovska Ne Ne Zadny Ne Asfalt Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Temenice Hasi¢sky dim Ne Ne Obycejny Ano Zamkova dlazba Ne Ano Ano V zélivu
Temenice horni kaple Ne Ne Obycejny Ne Betonové panely Ne Ano Ne V jizdnim pruhu
Temenice horni kaple Ne Ne Obycejny Ne Betonové panely Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Temenice kone¢na Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ano Ne Totna
Temenice lom Ne Ne Obycejny Ne Betonové panely Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Temenice lom Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ano Ne V jizdnim pruhu
Temenice obch. stiedisko Ne Ne Obyéejny Ne Zémkova dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Temenice obch. stredisko Ano Ano BB Ano Zamkova dlazba Ano Ano Ne V zélivu
Temenicka kiiz. u koruny Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ano Ne V zélivu
Temenickd ZS Ne Ne Obyéejny Ne Zamkova dlazba Ano Ano Ne V zélivu
Temenick4 7S Ne Ne Zadny Ne Asfalt Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
U sanatoria domov diichodcti Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ne Ne Totna

ul. gen. Kratkého uc. Skola Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
UniGovska Pramet Ne Ne Obyéejny Ne Zamkova dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Van¢urova 16 Ne Ne Obycejny Ne Zdmkova dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Vancurova 41 Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Wolkerova 16 Ne Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
Zabtezska krematorium hibitov Ne Ne Obyéejny Ne Asfalt/Dlazba Ne Ano Ne Toéna
Zabiezskd kiiz. NemocniCni Ne Ne Oby¢ejny Ne Zamkova dlazba Ne Ne Ne V zélivu
Zabiezska samoobsluha Ne Ne Obycejny Ne Dlazba Ne Ano Ano V jizdnim pruhu
Zabtezska samoobsluha Ne Ne Obyéejny Ne Zamkova dlazba Ne Ne Ne V jizdnim pruhu
7Zerotinova Mototechna. Ano Ne Obycejny Ne Dlazebni kostky Ano Ano Ne V zélivu
Zerotinova Mototechna. Ano Ne Obycejny Ne Zamkova dlazba Ano Ano Ne V zalivu

Tabulka ¢&. 1 Tabulka vlastnosti zastavek - zdroj: autor

Pfi analyze zastavek byly zjistény nejc¢astéjsi chyby:

e absence kontrastniho materialu vic¢i povrchu zastavky,

e Uplna absence vSech prvki,

e nevyhovujici vySka obrubniku nastupisté

e absence vefejného osvétleni.
e upravy prechodl pro chodce - pokud jiz pfechody pro chodce v blizkosti zastavky
byly, mnohdy jejich uprava byla nebezpe¢na pro nevidomé osoby (signalni pas

navadél nevidomé osoby do prostoru kfizovatky, nebo do prostoru komunikace

bez ptechodu pro chodce).
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1.6. Analyza vozového parku

MHD ve mésté Sumperk zajistuje firma Arriva Transport Ceska republika, a. s.
Spole¢nost pusobi v Ceské republice od roku 1999, kdy koupila spole¢nost CSAD BUS
Ostrava, a.s.

Za poslednich deset byla spolecnost velmi uspéSna v oblasti akvizic a postupné
rozsifovala svoje ptisobeni ve vice regionech Ceské republiky. V roce 2008 doslo k vyznamné
zméne, kdy spolecnosti byly seskupeny na zaklad¢ regionalniho ptisobeni pod nazvem Veolia
Transport. V roce 2013 doslo ke zméné obchodnich firem, kterd dnes nesou jméno skupiny
Arriva.

MHD ve mésté Sumperk zajistuje 5 vozidel na 5 linkach. 4 z 5 vozidel jsou bezbariérova
vozidla s plosinou. MHD zajist'uji tyto autobusy SOR BN 12, SOR NB 12, Crossway SFR
160 a Karosa B 951. (5)

SOR BN 12

Méstsky nizkopodlazni autobus SOR BN 12 (obr. 70) je uréeny pro hromadnou
piepravu osob na krats§i vzdalenosti v méstském provozu. Tomu odpovida rozmisténi sedadel
s prostorem pro détsky kocarek a invalidni vozik pro pifepravu télesné postizenych osob.
Autobus je vybaven zafizenim pro bezbariérovy nastup a vystup, jeho celkova piepravni
kapacita je 106 osob. Vozidlo ma mechanickou ploSinu pro nastup a vystup osob

na invalidnim voziku. (6)

1
{

=

!

|

e BN12

Obr. 71, SOR BN 12, zdroj: www.sor.cz
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SOR NB 12

SOR NBG 12 (obr. 71) je dvounapravovy ¢étyfdverovy autobus, ktery je uréen pro
hromadnou pfepravu osob v méstském provozu. Tomu odpovidd rozmisténi sedadel
s prostorem pro détsky kocarek a invalidni vozik pro pfepravu télesné postizenych osob.
Autobus je vybaven vysuvnou ploSinou pro bezbariérovy nastup a vystup, jeho celkova
piepravni kapacita je 92 osob. Uroven podlahy po celé délce autobusu s vyskou 340 mm nad
vozovkou je jen neznateln¢ rusena Sikmym pribéhem nad zadni napravou. Predni sklo
se svislymi pfednimi sloupky umoznuje pohodinéjsi nastup prednimi dvefmi. Konstrukce
a zastavba napravy umoznuje prichod cestujicich bez jakychkoli schidkd do snizené zadni

Casti vozidla s plosinou pro stojici cestujici pied poslednimi dvoukiidlymi dveimi. (6)

)

I
N

NB12

Obr. 72, SOR NB 12, zdroj: www.sor.cz

Iveco Crossway SFR 160

Méstsky celonizkopodlazni autobus Iveco Crossway 160 (obr. 72) je uréen pro hromadnou
pfepravu osob v méstském provozu. Tomu odpovidad rozmisténi sedadel s prostorem pro
détsky kocarek a invalidni vozik pro piepravu télesné postiZenych osob. Autobus je vybaven
vyklopnou ploSinou pro bezbariérovy nastup a vystup, jeho celkova piepravni kapacita ¢ini 32

mist k sezeni + 1 misto pro vozickare. (7)
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Yerze 10,8 m, 2dvefovy: 31 mist 4+ | misto pro voeiddne Werze 0,8 m, 3dvefovy: 30 mist + | misto pro voeickine

Wearze |12 m, Jdvefowy: 35 mist + | misto pro vozitkife Werze 12 m, Idvefowy: 31 mist + | misto pro vozitcife

Werze |13 m, 2dvefowy: 37 mist + | misto pro vozickare Werze |13 m, 3dvefowy: 33 mist + | misto pro vozidaie

i

i

Obr. 73, Iveco Crossway SFR 160, zdroj: www.iveco.com

Karosa B 951

Karosa B 951 (obr. 73) je model méstského autobusu, ktery vyrabéla spole¢nost
Karosa Vysoké Myto v letech 2002 az 2007 (ve varianté B 951 E od roku 2003). Pro cestujici
jsou urceny plastové calounéné sedacky potazené latkou. Ve voze se také nachazi
protiskluzova podlaha, prostor pro kocarek je umistén u druhych dveti. Dvefe v pravé bocnici
jsou troje (ty ptedni jsou uzsi nez stfedni a zadni. Autobus ma 31 sedacek a 68 mist k stani.

Autobus neni vybaven zafizenim pro bezbariérovy nastup a vystup. (9)

‘-rj:__f,,f,f.‘]vi ',f. L B

|

+
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Obr. 74, Karosa B 951 zdroj: www.the-blueprints.com

Diléi shrnuti
Pét linek MHD obsluhuji ¢tyfi nizkopodlazni vozidla. Jedna z linek pouze svazi a odvazi

zaméstnance firmy EPCOS, nicméné 1 tato linka je zafazena do MHD. V ramci vozového

parku jsou k dispozici dalsi vozy SOR BN 12, SOR NB 12, kter¢ mohou byt zatazeny
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do provozu v ptipadé poruchy zminovanych vozidel z analyzy. Je tedy ziejmé, Zze vozovy

park je dostadujici k pokryti sou¢asnych potieb MHD v Sumperku.

O

1.7. Analyza jizdnich radi

Ve mésté Sumperk je pét linek MHD. V jizdnich fadech jsou spoje, které jsou uzptisobeny
pro pifepravu cestujicich na invalidnim voziku. V kapitole analyzy vozového parku bylo
zjisténo, ze Ctyfi z péti linek obsluhuji nizkopodlazni vozy s ploSinou, tudiz tyto vozy
jsou nasazeny vzdy. Nicméné¢ z provoznich diivodii jsou garantovany pouze nekteré spoje.
Nejmensi pomér mezi garantovanymi spoji a spoji negarantovanymi je 50 %, tj. kazdy druhy

spoj je garantovanym spojem a to u linky €. 1.

Linka ¢. 1

V rannich hodinach (od 04.00 — do 10.00) jsou spoje Castéjsi cca kazdych 30 min.
V dopolednich hodinach (od 11.00 — do 13.00) se interval mezi spoji zvétsuje na cca 1 hodinu
a Vv odpolednich hodinach se intervaly opét zkracuji cca na 30 min. O vikendu jsou spoje
omezeny na 7 spoju jedoucich cca po 2 hodinéach a to od 7 do 19 hodin. Pomér garantovanych
spoju je zde cca 50 %.
Linka ¢. 2

Na lince ¢islo 2 je garance 13 bezbariérovych spojil z celkovych 19 spojt. V jizdnich
fadech jsou tyto spoje oznafeny symbolem vozickare. O vikendu a v nedé€li jede denné
6 spoji a to od 8:50 do 18:10. Linka jede v priméru kazdou hodinu, o vikendu v praméru
kazdé dvé hodiny. Pomér garantovanych spojt je zde cca 70%.
Linka ¢. 3

Na lince ¢islo 3 jede 28 spojti v pracovni dny, z toho garantovanych, bezbariérovych
je 26 spoju. V pracovnich dnech jedou spoje od 04.00 — 10.00 cca kazdych 30 min,
v dopolednich hodinach od 11.00 — 13.00 cca kazdou hodinu. Odpoledne se ¢as opét zkracuje
V ndvaznosti na Spi¢ku. O vikendu jede celkem 12 spojii. Pomér garantovanych spoji na této
lince je cca 93%.
Linka ¢. 4

Na lince ¢islo 4 projede 13 spoji Vv pracovni den, z toho garantovanych pro pievoz
osob na voziku je spoji 13, tj. 100%. O vikendu jedou 4 spoje, které nejsou garantované

pro pievoz osob na invalidnim voziku.
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Linka ¢. 5

Linka cislo 5 je linkou, kterd svazi cestujici do nedaleké firmy EPCOS a odpoledne
je odvazi z této firmy. Tato linka neni primarné urcena pro MHD, proto zde neni garantovany
jediny spoj pro osoby na invalidnim voziku. Tuto linku obsluhuje vozidlo Karosa B 951, ktera

neni nizkopodlaznim vozidlem.

Diléi shrnuti
Analyzou jizdnich tadt bylo zjisténo, ze intervaly mezi garantovanymi Spoji jsou

piizptisobené $pickam, tedy cca 30 min, kdy poptavka po prepravé stoupa, naopak v sedle
se prodluzuje primérmné na 1 hodinu. Navaznost jednotlivych linek byla zjisténa tak,
Ze prestupnim mistem byla uréena zastavka MHD u Zelezni¢ni stanice, kde se sjizdi spoje
vSech linek, kromé linky €. 5. Cestujici tedy nemusi piechdzet na jinou zastavku a proto, Cas
pro piestup se zkracuje, navic je tato zastavka bezbariérova. Casy na prestup mezi spoji jsou
V priméru od 5 min do 30 min, u nékterych spoji jsou prodlevy delsi, nicméné hustota spoji

dava cestujicimu na vybér spoje tak, aby prestup byl dostacujici a cestujici nemusel cekat.
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2 NAVRH OPATRENI

Analyzou zastavek MHD, vozidel a jizdnich fadu bylo zjiSt€no, Ze nejvétSim
problémem pro bezbariérovost MHD ve mésté Sumperk je stavebné technicky stav zastavek
MHD a piistupovych cest knim. U vozového parku bylo zjiSténo dostatecné pokryti
pozadavki na bezbariérovou piepravu, i kdyz ne u vSech spojti je garantovano nizkopodlazni
vozidlo. AvS§ak nizkopodlazni vozidla jsou v soucasné dobé€ nasazeny na vSechny linky. Jizdni
rady jsou dostateCné rozvrzeny tak, aby pokryly ranni a odpoledni $picku a jejich navaznost
na sebe je dostacujici. Proto néavrh opatfeni bude zcela zamétfen na problematiku stavebné
technického stavu zastdvek. Z 34 analyzovanych zastivek MHD bylo vybrano 10, které

Jjsou svou polohou zasadni pro ptepravu OSSPO v centru mésta.

2.1.1 Lidicka, kryty bazén
Tato zastavka byla vybrana z diivodu ptitomnosti dvou vySkovych panelovych budov

a pro okolni hustou zastavbu, dal$im divodem byla pfitomnost krytého bazénu ve mésté
(obr. 26, 27). U té zastavky je potieba vyfesit prostor nastupisté pro dostatecny prostor pro
manévrovani napft. s vozikem nebo kocarkem. Za zastavkou je vybudovéna cyklostezka, tudiz
prostor zastavky nelze rozsitit, proto bude z diivodii Gspory prostoru vyuZit ptistfesek bez
bo¢nich zastén. Dale je navrhnuta rekonstrukce povrchu celé plochy zastavky o celkové délce

nastupisté¢ 19 m a Sifce 2,30 m a navazujiciho pfechodu pro chodce.

2.1.2 MHD, autobusova stanice
Prioritou navrhovanych opatieni je autobusové nadrazi, které spojuje MHD

v Sumperku s piiméstskou a dalkovou autobusovou dopravu (obr. 5, 6, 12). Autorem
je navrhnuta celkova rekonstrukce autobusového nadrazi. Tato rekonstrukce spociva

v realizaci:

e nové pochozi plochy s tpravou pro OSSPO,

e snizenych obrubnikd na konci nastupiSt, na které musi navazovat piechody pro
chodce. Je zapotiebi i rekonstrukce ptistupovych cest,

e vymény stavajiciho zastfeSeni nastupist za moduly s lavickami nebo za kryté
zastavky

e zabezpeCeni nastupiSté zjedné strany zabradlim se zardzkou pro slepeckou hil.
Bylo vybrano zabradli Convi STD100 od firmy Pontte.cz (14). Sitka viech nastupist
je 3 m, délka je odlisna od 51 m do 57 m.
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e zruSeni prechodu pro chodce do prostoru parkovani autobusu, kde je vyasfaltovana

plocha pro pési (obr. 14).
2.1.3 Nemocnice

Ve vybéru zastavek MHD pro rekonstrukci byla zarazena zastdvka Nemocnice, ktera
je ptred budovou centralniho piijmu nemocnice a pii vstupu do celého aredlu nemocnice
(obr. 28, 29). Zde se pocita se zvySenym pohybem OSSPO. U zastavky nemocnice dlouhé
25 m autor navrhuje rekonstrukci pochozi plochy zastdvky a doplnéni o prvky pro pohyb
OSSPO. Rekonstrukce bude spocivat v doplnéni vizualné kontrastniho oznaceni bezpe¢ného
prostoru, doplnéni signalniho pasu a vyména obrubnikli za bezbariérové. U zastavky
je potieba dale doplnit osvétleni. Dale je potfeba doplnit stanovisté znacenim V 11.
Autobusova ¢ekarna mize ziistat zachovana.
2.1.4 Zabiezska, kiiz. Nemocni¢ni

Zastavka MHD s nazvem Zabtezska, kiiz. Nemocni¢ni byla vybrana ze stejného
divodu jako zastdvka Nemocnice, protoze i1 tato zastavka je pred vstupem do aredlu
nemocnice (obr. 30, 31). Obé zminované zastavky jsou oddéleny mistni komunikaci. U této
zastavky je zapottebi rekonstrukce zalivu, pochozi plochy, doplnéni vefejného osvétleni
pristfesku. Dale autor navrhuje tpravu ptrechodu pro chodce o vodici pas pfechodu a snizeni
obrubnikii u ptilehlych chodniki. Dale je potfeba doplnit stanoviSté znaenim V 11. Autor
bude pocitat cena samotné rekonstrukce autobusové zastavky. Tato zastdvka nebo nastupni

hrana ma celkovou délku 25 m, Sife chodniku je 3,3 m.

2.1.5 Revolu¢ni, obchodni dium
Zastavka byla vybrana autorem z diivodu své polohy. Zastavka se nachédzi necelych

100 metrti od pési zony mésta (obr. 34, 35). V této vzdalenosti jsou pfitomny dvé banky,
obchodni dim, Iékaiské ordinace, divadlo a velké mnozstvi obchodii. U této zastavky autor
navrhuje upravu pochozi plochy zastavky, vybudovani ptistieSku a vefejného osvétleni. Dale
je autor navrhuje snizit obrubnik doplnit signélni, varovny pas a pfechod pro chodce smérem
plochy do travnaté plochy, tim se zvEtsi prostor nastupisté. Zastavku je mozné zvétsit o Sitku

2,10 m. U délky zastavky se pocita s 16,5 m.

2.1.6 Stefanikova, centrum
V blizkosti této zastavky se nachazi vstup na pé&Si zoénu, v blizkosti této zastavky

je banka, obchodni dim Albert, méstsky soud, ordinace lékati, lékarna, mnoho obchodil

a z pohledu autoru nejlepsi pfistup na méstskou radnici, kde sidli ¢ast méstského uradu
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(obr. 37, 38). Necelych 400 m je i hlavni pobo¢ka Ceské posty, s. p. pro mésto Sumperk.
U této zastavky je zapotiebi celkovéa rekonstrukce plochy zastdvky, doplnéni pfiistiesku,
vefejného osvétleni. Dale je zapotifebi oprava signalniho pasu, ktery navadi nevidomé do
prostoru mimo piechod pro chodce a doplnéni vodiciho péasu prechodu. Dale je potieba

doplnit stanovisté znaCenim V 11. Délka zastavky je 9 m, na Sitku Ize vyuzit 3,9 m.

2.1.7 Sumavska, DBV
Tato zastdvka byla vybrana z diitvodu své polohy vii¢i velkému mnozstvi panelovych

domil v blizkém okoli této zastavky a blizké zakladni Skoly (obr. 39). U zastavky je potieby
rekonstruovat povrch pochozi plochy a doplnit bezbariérové prvky. Dale by autor doplnil,
vetejné osvétleni. Pristfesek z diivodu Gspory mista nebude pouzit. Mezeru mezi chodnikem
a plotem je zapotiebi zabezpecit doplnénim az na plot. Déle je potfeba doplnit stanovisté
znacenim V 11. V soucasné situaci je délka prostoru zastdvky 45 m, délka zastavky bude
upravena na 25 m. Sitka plochy zastavky je 1,85 m, lze vyuzit 0,4m, tim se vyuZije mezera

mezi chodnikem a plotem.

2.1.8 Temenice, obch.stredisko
Jako u predeslé zastavky, tak i tato zastivka MHD byla vybrana z diivodu své polohy

k obytnym panelovym domim na ulicich Finska a Zahradni (obr. 51, 52). Na téchto ulicich
je nejvétsi pocet panelovych domt v Sumperku. U tdchto zastavek je zapotiebi rekonstrukce
obrubnikli a pochozi plochy zastavek. U obou zastdvek je v souCasnosti uzavieny pristieSek
i vefejné osvétleni. Dale je potieba doplnit stanovisté autobusti znacenim V 11. Po dobu
zpracovani bakalaiské prace jedna se zastavek prosla rekonstrukci soucasné s domem na
parkovani. Druhd ze zastdvek nema naplanovanou rekonstrukci. U nezrekonstruované
zastavky, kterd ma délku 26 m lze Sitku zastdvky rozsifit z 1,6 m na 6,4 m, ¢imZ bude
umoznén lepSi pohyb na této zastdvce. SrozSifenim prostoru zastavky autor pocitd pfi

rekonstrukci.
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Obr. 75, Zrekonstruovana zastavka Temenice, obch. stiedisko

2.1.9 Temenicka, k¥iz. u Koruny (Mountfield)
Tato zastdvka byla vybrana z divodu blizkosti panelovych domi na ulicich

Temenicka, Prievidzska, Cajkovského a Bludovska. V blizkosti této zastavky je i sluzebna
Policie CR (obr. 53, 54). Zastavky je vybavena pfistieskem, ktery vyzaduje opravu nebo
vyménu. Autor navrhuje instalaci vefejného osvétleni, dale rekonstrukci obrubniku oddélujici
zastavku od vefejné zelen¢ a pochozi plochu zastavky s bezbariérovymi prvky. Daéle
je potieba doplnit stanovisté znacenim V 11. K rekonstrukci lze vyuzit stavajici dlazby,
je potieba doplnit vizudlné kontrastni oznafeni bezpecného prostoru, signalni pas

a bezbariérové obrubniky a predlazdéni plochy zastavky. Délka zastavky je 29 m, Sitka 4,4 m.

2.1.10 U sanatoria, domov dichodct
Posledni navrhovanou zastavkou je zastivka MHD u domova dachodct, kde

se predpoklada vysoky vyskyt pohybu OSSPO ze strany seniord z tohoto domova (obr. 58).
U této zastavky autor navrhuje rozsiteni nastupisté, vzhledem k tomu, Ze zastavka je tocnou.
Je zapotfebi pouziti zvySenych obrubniki, rekonstrukce pochozi plochy, doplnéni piistieSku
a doplnéni vefejného osvétleni. V pripadé rekonstrukce zastavky je potieba myslet
1 na vybudovani ndjezdi pro vozidla zasobovani nebo vozidla dopravni zdravotnické sluzby.
Jelikoz soucasné nastupisté je soucasti tocny, autor zanechal snizeny obrubnik na svém miste,
pouze se vyméni za novy obrubnik se sniZzenim a piidd se varovny pas. Samotné nastupisté
se vybuduje v prostoru plochy chodniku a nevyuzité veiejné zeleng€, jeho délka bude 10 m,

Sitka nastupiste bude od 4 m do 11 m. Jak jiz bylo uvedeno vyse, jedna se o to¢nu.
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3 VYHODNOCENI NAVRHOVANYCH OPATRENI

Ptiblizné néklady na rekonstrukci zastivek MHD byly vypocitdny na castku
4793 562,- K¢ Tyto ndklady budou dale navySeny o castku za odvoz suti na skladku
a pripadné vice prace hlavné pii rekonstrukci zastavek, které nejsou zapocitany. Navrhy

na rekonstrukci zastdvek MHD odpovidaji legislativnim pozadavkim.

Zastavky Naklady na tpravu (K¢)
Lidicka, kryty bazén 151 818
MHD, autobusova stanice 3294004
Nemocnice 95 882
Zabrezska, kiiz. Nemocni¢ni 205112
Revoluéni, obchodni dim 172 260
Stefanikova, centrum 141 850
Sumavsk4, DBV 144 229
Temenice, obch. stiedisko 165 464
Temenicka, kiiz. u Koruny (Mountfield) 248 158
U sanatoria, domov diichodcti 174 785
Celkové naklady 4 793 562

Celkové néklady na rekonstrukci souboru 10 uvedenych zastdvek v navrhnutém rozsahu
uprav se ur¢i jako soucet dil¢ich naklada dle vztahu (2)

N= DKk @

=1

kde:

n; naklady na rekonstrukci i-tého nastupisté [K¢]
proi=1,2,...,10

N =4793562,- K¢

Néklady na rekonstrukci zastavek byly vypocitdny na zdkladé konzultace s panem
Leosem Prachaiem, ktery se svou firmou provadi realizace zdmkovych dlazeb. Cena tpravy
podlozi bez odvozu suti, zamkové dlazba a prace pokladky &ini piiblizng 1200,- za 1 m?

se slepeckou dlazbou 1338,- za 1m?a dlazba pro pas bezpecného odstupu 1284,- za 1 m>.
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Pro stanoveni primérnych naklada byly zvoleny stavebni prvky:

betonova zamkova dlazba tl. 60mm, loze z kamenné drti frakce 32 — 63 mm, podklad ze
Stérkodrti frakce 8 — 16mm a piskovy podklad frakce 0 — 4 mm (10)

chodnikovy obrubnik ABO 14-10, jehoZ naklady za 1 m ¢ini 96,-

bezbariérovy zastavkovy obrubnik (11), jehoz néklady ¢ini 2205,- za 1 m

nabéh pro bezbariérovy obrubnik, jehoz ndklady ¢ini 1470,- za 1 m

silni¢ni obrubnik ABO 1-15, jehoz naklady jsou od 146,-zalm

vodorovné dopravni znadeni 550,- m? (12)

autobusovou ¢ekarnu s bo¢nicemi za 46767,- nebo autobusovy piistieSek bez bocnic kde
je cena 51244,- (13)

vefejného osvétleni, které byla konzultovana s panem Ondfejem Breklem, ktery pracuje

jako projektant ve firmé Energorozvody, s. r. 0. pobotka Sumperk, ¢ini p¥iblizné 22000, -

Naklady na rekonstrukci i-té zastavky se uré¢i pomoci vztahu (1):

Nj = Sch -Ceh + (Ssdl : Csdl) + (Spbo- Cpbo) + (Sbob~ Cbob) + (Spob- Cpob) + (Ssob ' Csob)+ (sz- Cvz) + (pvo-

Cvo) + (paé~ Caé) [Ké] (1)

kde:

N;
Sch
Ceh
Sl
Csal
Spbo
Cpbo
Shob
Chob
Spob
Cpob

naklady na rekonstrukci i-é stavby (zastavky) [K¢]
plocha chodniki nutnych k rekonstrukci [m?]

cena chodniku [K&/m?]

obsah slepecké dlazby [m?]

cena slepecké dlazby [K&/m?]

obsah dlazby pasu bezpec¢nostniho odstupu [mz]
cena dlazby pasu bezpecnostniho odstupu [Ké/mz]
délka néstupni hrany + nabéhovy bezbariérovy obrubnik [m]
cena bezbariérového obrubniku [K¢/m]

délka parkové obruby [m]

cena parkové obruby [K¢/m]

délka silnicni obruby [m]

cena silni¢ni obruby [K¢/m]

obsah vodorovného dopravniho znaceni [mz]

cena vodorovného dopravniho znaéeni[Ké/mZ]
pocet sloupti veiejného osvétleni [ks]

cena sloupti vefejného osvétleni [K¢/ks]

pocet autobusovych cekaren [Ks]

cena autobusovych ¢ekaren [K¢&/ks]

[56]



3.1.1 Lidicka, kryty bazén

Ny =34,5- 1200 + (1,6 - 1338) + (9,5 - 1284) + ((19 - 2205) + (2 - 1470)) + (1 - 51244)
n, = 151 818 - K&.

3.1.2 MHD, autobusova stanice

Néklady na uvedené Upravy lze vy¢islit dosazenim do vzorce (1) jako:

Ny =740 - 1200 + (51 - 1338) + (133 - 1284) + ((270 - 2205) + (12 - 1470)) + (( 268 - 146) +
(40 - 335) + (24 - 102)) + (144 - 550) + (12 - 22000) + (12 - 51244) + (189 - 2900)

N2 = 3294 004,- K¢

3.1.3 Nemocnice

N3 = (2,16 - 653) + (12,5 - 432,5) + ((25 - 2205) + (2 - 1470)) + (25 - 96) + (12 - 550) +
(1-22000)

ns = 95882,-

3.1.4 Zabrezska, kiiz. Nemocni¢ni

Ng=35-1033 + (1,12 - 1505) + (7,5 - 1284) + ((25 - 2205) + (2 - 1470)) + (25 - 96) + (17 -
146) + (39 - 550) + (1 - 51244) + (1 - 22000)

ny = 205112,-

3.1.5 Revoluéni, obchodni diim

Ns=41- 1200 + (3,5 - 1338) + (8,3 - 1284) + (15 - 2205) + (2 - 1470)) + (11 - 96) + ((6 - 146)
+(3-335)) + (1- 46767) + (1 - 22000)

ns = 172260,-
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3.1.6 Stefanikova, centrum
Ne = 26,5 - 1200 + (6,9 - 1338) + (4,5 - 1284) + ((7 - 2205) + (2 - 1470)) + (2 - 335) + (5 - 550)
+(1-51244) + (1 - 22000)

ne = 141850,-

3.1.7 Sumavska, DBV

N7=132,5- 1200 + (1,4 - 1338) + (12,5 - 1284) + (25 - 2205) + (2 - 1470)) + (45 - 96) + ( 20 -
146) + (1 - 22000)

n; = 144229, -

3.1.8 Temenice, obch. stiredisko

ng = 60,5 - 1200 + (2,4 - 1338) + (13 - 1284) + ((26 - 2205) + (2 - 1470)) + (6 - 96) + (34 - 146)
+ (13- 550)

ng = 165464, -

3.1.9 Temenicka, k¥iz. u Koruny (Mountfield)

Ng= 1033 - 119 + (3,3 - 1505) + (14,5 - 1284) + ((29 - 2205) + (2 - 1470)) + (34 - 96) + (33 -
146) + (15 - 550) + (1 - 22000)

Ny = 248158, -

3.1.10 U sanatoria, domov duchodcii

N1 = 1200 - 52 + (6 -1338) + (6 - 1284) + ((10 - 2205) + (2 - 1470)) + (20 - 96) + (335 - 2) +
(102 - 3) + (1 - 46767) + (1 - 22000)

Nio = 174785,-
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ZAVER

Cilem bakalafské prace bylo zjistit, v jakém stavu se nachazi stavebné technicky stav
zastivek MHD ve mésté Sumperk, vozovy park dopravce, ktery zajituje piepravu osob
v ramci MHD a hustota a navaznost spojit MHD. Analyzou soucasného stavu bylo zjisténo,
ze jizdni fady dostate¢né pokryvaji potfebu pro bezbariérovou dopravu a i v ¢asech, kdy neni
garantovany nizkopodlazni spoj. Vozovy park je dostatecné zajistén, a proto mize dopravce
zajistit spoj na vSech linkdich MHD. U stavebné technického stavu zastavek MHD se ukazalo
autobusového nadrazi. U vétSiny nastupist’ chybél bezbariérovy obrubnik v predepsané vysce
200 mm, vizudln¢ kontrastni oznaceni bezpecného prostoru, signalni pas, varovny pas
a vV mnoha pfipadech nebyl mozny pfistup na samotné nastupisté¢ diky absenci snizené¢ho
obrubniku.

Na zaklad¢ vysledku analyzy byly navrzeny upravy stavebné technického stavu na 10
zastavkach MHD. Nejcastéji se jednalo celkové rekonstrukce zastdvek nebo doplnéni
bezbariérového obrubniku, vizualné kontrastniho oznaceni bezpecného prostoru, signalniho
pasu, varovného pasu. Néklady na rekonstrukci uvedenych =zasilek byly vyc€isleny
na 4 793 562,- K& U navrZenych zastavek pro rekonstrukci nebylo pocitdno s rekonstrukci
prilehlych chodnikd, které jsou dulezité pro pfistup k témto zastavkam. Pti rekonstrukcei bylo
pocitano s minimalnimi néklady na praci, které dle oslovenych firem mohou byt navySeny.
Pokud by se do rekonstrukce zapocitali opravy ptilehlych chodnikil, cena bude nadéle stoupat.
TaktéZ pro usporu financi v nékterych ptipadech byla vyuZita souc¢asna dlazba, zastavka byla
pouze piedlazdéna.

I pfes vSechny navrhovand opatieni stale existuje v tomto mésté fada nedostupnych
mist pro OOSPO. Nutné je rekonstrukce i zbylych zastavek MHD, které nejsou tak zasadni

svou polohou, jako zastavky v navrhu feSeni.
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Priloha A — Sit’ zastavek MHD
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Priloha B — Seznam zastavek MHD

Husitska Jiraskovy sady

Temenice Bohdikovska

Jeremenkova 17

Temenice, Hasi¢sky dim

Jesenicka aut. st

Temenice, horni kaple

Jesenicka, zel. st.

Temenice, kone¢na

Jitiho z Podébrad 73

Temenice, lom

K. H. Machy 20

Temenice, obch. Stfedisko

Krameriova 4

Temenicka, kiiz. u Koruny

Krapkova 12 Temenicka, ZS
Lidicka kryty bazén U sanatoria domov diichodctl
Nemocnice ul. gen. Kratkého, u¢. skola

Nezvalova na Vyhlidce

Unicovska Pramet

Reissova 27

Vancurova 16

Revolu¢ni obchodni dum

Vancurova 41

Rooseveltova 4

Wolkerova 16

Stefanikova centrum

Zabiezska krematorium hibitov

Sumavska DBV

Zabiezska kiiz. Nemocniéni

Sumavska kiiz. Temenicka

Zabrezska samoobsluha

Sumavska stf. odb. skola

Zerotinova, mototechna
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