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Souhrn

Prvnim dokotienym Usekem IV.koridoru budégip¢stsky Usek Praha — BeneSov. Tento
fakt spolu se viistajicimi naroky na regionalni i dalkovou dopravwyaduje zamysleni
nad celkovou koncepci GVD v tomto Useku. Po seznéshistorii trat a jejimi grepravnimi
pottebami nasleduje analyza stavdeg zapoéetim optimalizace a popis nové trat
V zawrecné casti jsou navrzeny figobyreSeni osobni dopravy v tomto Useku a vyhodnoceni

té&chto navrla.

Kli ¢ova slova

Zeleznéni koridory, optimalizace, grafikony vlakové dopyavosobni doprava, navrhy,
integrované taktové jizdmady

Title
Evaluation possibilities of personal transport be track Prague - BeneSov after finishing

IV™ transit railway corridor

Abstract

First finished part of IV transit railway corridor will be the track from &jue to
BeneSov. This fact with growing demand for the oegi and remote railway transport require
a plan of general conception timetable on thisktradter acquainting with history of this
track and seats near this track follow an analgtase before starting reconstruction and a
description of new track. In the final part of thwerk are projected some methods of solution

personal transport in this track and evaluatingehgrojects.

Keywords
transit railway corridor, reconstruction, timetahlpersonal transport, projects, integrated
period timetable
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Uvod — Historie trati

Trat’ z Prahy daCeskych Budjovic a dale do Rakouska je v s@snosti ozngvana jako
IV. koridor a jeji Usek Praha — BeneSov, charaktiely svou piméstskou dopravou, je jeji
piirozenou sotasti. Ovdem vzdy tato ttatak jednolitd nebyla. Historie trati Geskych
Budéjovic do Prahy se zala psat v druhé polown60.let 19.stoleti. Veéchto letech byla
zaloZena spotmost ,Draha cig® FrantiSka Josefa“. Ta musela nejprve v letecl8188
postupi dle podminek koncese vybudovatttiien —Ceské Budjovice — Plzé a teprve
v roce 1871 néasledovala také jeji odid wtev zCeskych Velenic fes Tabor do Prahy, jez
byla pivodni @ic¢inou snahy spolaosti @i ziskavani koncese.

Stavebni prace probihaly od dubna 1869 bez velkfttzi, coz umozniloigdani useku
z Ceskych Velenic d&’eréan jiz pa&atkem z& roku 1871. Oviem po n#li§ slavnostnim
zahajeni provozu ale vlaky ké&ity provizorné pouze v BeneSa@v Teprve po dokareni
dievéného mostu fes feku Sazavu Certanech 14. prosince téhoZ roku byla zprowozn
zbyvajici¢ast jednokolejné tratdo Prahy.

AZ o i roky pozdji, 8.¢ervna 1874, byla dostéwa roviéz spojniceCeské Budjovice —
Veseli nad LuZnici a teprve tehdy tak vzniklo cdiées znamé spojeni PrahaCeské
Budijovice. | nadale ale byla jako hlavni tah vedemaadrz Prahy sétnem naCeské Velenice
a Videi. Hlavni trasou se sinPraha -Ceské Budjovice stal az po vznik@SR, respCSD a
tim padem ujednostini narodniho siru pred snérem do centra byvalé monarchie. [1]

V pribéhu stoleti &tvrt od predani do provozu doSlo na trati k mnoh&idil Gpravam.
Pavodni dewvény most vCertanech nahradila uz v roce 1882 Zelezna konstrikesgu zde
muzeme spdit dodnes. Taktéz vcelku brzy — vroce 1905 — lydma do provozu druha
trafova kolej z Prahy do BeneSova. \ip¢hu sedmdeséatych a osmdesatych let minulého
stoleti pak byla cela trasa také elektrifikovand.g@veru stejnostmou soustavou 3 kV a od
jihu sttidavou trakni soustavou 25 kV, 50 Hz s jejich stykem na Siedi imezi stanicemi
BeneSov u Prahy a Byste u BeneSova. [2]

V druhé polovig 20.stoleti se zde dalo potkat&alika zajimavymi viaky. AZ do zemy
grafikonu v roce 1992 [3] jezdil po této trase zyaexpres Vindobona. Proh&ao se tu jak
n¢kolik expresnich vlak do jihateské metropole, tak i¢kolikasettunové nakladni vlaky,
jejichz strojvedouci se pitn snazili plnit socialistické zavazky na vice nezZ0%) —
po ,parovkach” nejprve s ,brejlovci a ,zamtenymi“, poté s ,laminatkami“ a ,esy".

Bohuzel k Zadnym z&sadnim &néam v trasovani a tim i ke zvySovani maximalnidva

rychlosti za celou dobu nedoslo a rézrtak nepokréovalo ani zdvoukolg@jovani. Jedinym
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daldim dvoukolejnymi Useky se stalyaditasti traé mezi Veselim nad Luznici @eskymi

Budtjovicemi (konkrét® Dynin — Sewtin, Chotgany — vyhybna Daiejovice a vyhybna
Nemanice —Ceské Budjovice). Je velmi prawpodobné, Ze se na této skimesti také
podepsalo nase vychodni &@vani trvajici celych 40 let a tak tehd§jakeé zlepSovani trat
do kapitalistické ciziny nikoho vyznaramevzrusovalo.

S padem ,Zelezné opony" se nexih jen politicky systém ale dosSlo také k hlubSimu
propojeni Zeleznic na obou stranach hranicet.reqpacovanim doby odbavewi,zaclenénim
do mezinarodni git TEN-T. V dalkové osobni dopravpresto nastal paradointrochu
Upadek. Po ska@eni Vindobony jest par let jezdil rychlik do Benatek, ale od GVD
1999/2000 uz se mezinarodni vlaky omezovaly powzéinz a o dva roky pozg jen na
rakouskou pohratini stanici Summerau. Pro regionalni dopravu na&tal cast€éneho
navyseni p&tu vlkm a zvlag praw na gimestskécasti z Prahy do BeneSova zpravidein
dopravy, tj. postupné zavedeni taktového grafikof). Od roku 1995 také probihalo
postupné zaintegrovani tatlo systému Prazskeé integrované dopravy (PID). Nejse
jednalo o stanice a zastavkygmte za hranicemi Prahy, posléze byla zavedéngt, resp. [t
tarifnich pasem, dlouhod®lsou posledni stanici integrovanou v RiBréany. Od poloviny
roku 1999 je navic do Senohrab um&im pouzivat kroré predplatnych jizdnich doklad
rovre€z jizdenky pro jednotlivou jizdu. [5]

V roce 2002 zé&al v délkové dopravopet jezdit rychlik alespi do Linze a dokonce vezl
piimy vaz do Zlrichu, takZze je zaznamenatelnggiek renesance mezinarodni dopravy na
tomto rameni. Od GVD 2005/06 tu navic jezdi mezdai expres ,JoZze Rieik“ do
Lublarg, jehoz paradoxem jsou letriimé vozy do Volar, resp. Nového Udoli, které vysja
zajimavé srovnani vozového pamkD. [4] PrestoZe se zejména Yiméstské dopray zvysuji
naroky nacetnost spaj, ani u ni ani u dalkové vnitrostatni dopravy Zadg§gnamné zriny
(snad vyjma zruSeni znamého expresniho viaku ,Biylveenastaly a grafikony posledniho
desetileti se v podstanesly ve znameniekani na koridor a posléze vylukovych jizdnich
radi.




1 Pitepravni situace

1.1BeneSov

Prvni stanici popisovaného Useku veésmstanéeni je BeneSov. Ten jako centrum
byvalého okresu a v sdasnosti tzv. obec s ro¥8hou fisobnosti dnesita vice nez 16 200
obyvatel [6]. Mésto je roveZz vyznamnym pracovnim, vZvacim a kulturnim gediskem
daného regionu. Naléza se zddalik mateskych, zakladnich i s#dnich Skol, nemocnice,
kino, nebo muzeum uni, sidli zde divadelni spolek, sbor dobrovolnyesitii, ¢i domov
duchoddi. V letni sezoa je vyhleddvanym turistickym cilem blizky zamek K@isg s jeho
zahradou ad&kolika rybniky v udoli Konopigského potoka.

Z zeleznéniho hlediska je BeneSov kafm®u stanici fiméstskych osobnich vldk z
Prahy, roviZ tak rychlikovou stanici s dlouholetou tradici @mime zapomenout ani na
zdejsi poatek odboné regionalni drahy do Vlasimi a Trhovéhas@ginova. Do petku
modernizace zde také&nal nejdelsi souvisle dvoukolejny tsek na t€zské Budjovice —

Praha.

1.2Mra¢

DalSi zastavkou na trati je Mralezici vedle stejnojmenného byvalého hradla na
vychodnim okraji obce. Mtas @iblizn¢ 650 obyvateli [6] neni obec aniil§ velka, ani
néjak vyzname turisticky atraktivni. Jedinym vyznamnym bodem lbke tvrz v Podmréi,
kde doh&zi k alasnym kulturnim akcim obce a zhruba @dhto mist se dale sfrem
k Cerganim rozprostira &kolik mensich chatovych osad. Do kol musi misttii @ mladez

dojizckt do Pdici nad Sazavou anebo do BeneSova.

1.3 Cer¢any

Tato stanice naibhuieky Sazavy je vyznamnérq@evsim tim, Ze se zde sledovana
hlavni tra’ kiizi se znamym ,Poséazavskym pacifikem®.

ObecCerany s vice nez 2600 obyvateli [6] se naléza naayaid stanice, centrum obce
prakticky ihned navazuje na prostdeg@ stanini budovou. Bdruzenécasti nazyvané ,Nové
Mésteko” a ,Vysoka Lhota* se pak nachazeji na druhémhio Sadzavy a jejichistdy jsou
dostupné od nadrazi po lavcespceasti Zelezriniho mostu do 15-20 minut volné ite.

V obci se nachazi maska, zakladni klasicka i utlecka Skola, zdravotniigtdisko,¢i kino.
V jizni ¢asti obce se také naléza mensinpyslovy areal.
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Z piepravniho hlediska je to nejen stanice s patym étdwm potencidlem mistnich
obyvatel na celé trase, ale r@éndilezitym bodem pro i turisty, cyklisty, vodakyg¢i
chatde. Rimo v blizkém okoliCergan je mnoZstvitznych soukromych chat a chalup a
probih& tudy rové¥ posazavska cyklostezka. Neni mozné také zaporheaodilezitost jiz
zmirgného KiZzeni s regiondlni trati podél Sazavy, které umi dale pestupovat sgrem
na Pdi¢i a Tynec nad Séazavou (tzv. ,dolni* Pacifik) anefsmotrem na Chocerady, Sazavu
Cesky Sternberk a déale na &wu nad Séazavou (tzv. ,horni* Pacifik). Tytorgstupy
vyuZivaji jak zmigni vyletnici sm¢tujici do jinych oblasti Posazavi, tak i nemalygto
mistnich obyvatel z okolnich obci asteiek i dojizdéni do Prahy i BeneSova za pratii,
do 3kol. Nejvyznamijsi jsou pra¥ Tynec (5300 obyvatel); Sazava (3800 obyvatel) &c¢Po
s Chocerady (abobce po cca 1000 obyvatelich) [6].

1.4 Pysely

Zastavka PySely se ocitne, jak je popsano dale; giivoducercanské stanice. Samotna
obec Pysely se zhruba 1300 obyvateli [6] ovSemZbaiba 2 km daleko, takZe o jeji obsluze
Zeleznici nelze ilis hovait. OvSem hned vedle zastavky se nachazeji vilkgokg Lhoty,

mistni¢astiCeran, o nichZ jiz bylo psano.

1.5 Cty¥koly

Ctytkoly maji zastavku umigtou takka uprosted obce, i kdyZ je nutné poznamenat, ze
na paet obyvatel je to obec pdkud rozlehla. Bezprogtdrs na Ctyikoly navazuje jest
Javornik a dohromady znamenajép 500 obyvatel [6]. Na katastru obci je i mnohikdy i
velmi honosnych chatj spise vil. Skoly, 1éké ¢i moznost kulturniho vyziti zde oviem neni
a je nutné za timto¢élem dojizdt do okolnich obci. | odtud je mozno se \léa kole,ci

jinak vypravit do malebného udoli Sazavy.

1.6 Senohraby

Tato, ot plosre velka obec s té#t tisicovkou stalych obyvatel [6], ale i mnoha cinaita
a chalupami, se nachazi v rekmiaoblasti Posazavi, ve svahu nad udolim Mnichoyoy,
obou stranach nadrazi. V obci je mozné najit rsktel nebo zakladni Skolu, ovSem za
dalSimi potebami je opt nutné dojizdni. V letni sezéé jsou Senohraby vybornym
vychozim bodem pro vylety do okoli. V dosahu d&i kilometri je treba muzeum a
pamatnik Josefa Lady v sousednich Hrusiciclézdt@rna Ontkjov nebo Ficenina hradu

Zlenice u behu Sazavy.
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1.7 MiroSovice

MiroSovicka zastavka je uméta @i kraji obce, cca 200—-300 métod jejiho centra.
Samotné MiroSovice, obec s 950 obyvateli [6], jsmamé pedevSim diky daldgnimu
vyjezdu z brisnské dalnice na silnici d@eskych Budjovic. Krom¢ matéské a zéakladni
Skoly (1.-5tida) je zde také zdravotniiatlisko, ¢i knihovna. MoZnosti v turistice jsou

obdobné jako vipadt Senohrab, jen jsou cile ¢ao vzdalesjsi.

1.8 Mnichovice

O Mnichovicich nelzéict, Ze by turistickymi cili oplyvaly, je to ovSeasi posledni obec
na trase zZaditelna do rekréai zony Posazavi. Pro denni dojiiidjsou ovSem Mnichovice,
hrdk se hlasici k oz@ani ,mésto”, sidlo s velkym potencialem. Vice nez 2600wl [6]
znamena po Praze, BeneSowRiganechitvrté nejwtsi osidleni na trase. Vess® se nachazi
samozejm¢ matdska i zakladni Skola, ma zde sidkkalik mensich firem a v katastru obce
je rovrez fada soukromych rekréich objekiéi. Nevyhodou Zeleznice pro obsluhu Mnichovic
je umistni zastavky ve svahu asi 0,5 km nad centrem obkgetneni pro vSechny obyvatele,

zvIase ty starSi, ideakhdostupna a neumtidje ani fimou vazbu na autobusy.

1.9 Strancice

Obec Stratice ma asi 1700 obyvatel [6], ale krdrsamotnych Stratc Ziji i v nékolika
pridruzenych viskach (Sklenkajdelbd, KaSovice, VSechromy, SvojSovice a Oticejinid
ve Stragicich Ize najit matskou a zakladni Skolu, knihovngi,ordinaci praktického léka.
Naléza se zde i&hkolik chat, ale prakticky celou obec obklopuji polgtrartice jsou
z prepravniho pohledutidezité gedevsSim jako festupni uzel prazské integrované dopravy,

kde je zabezpen gestup z paimi Zeleznéni dopravy n&dadu autobusovych linek PID.

1.10Swtice

Zastavka Sgtice je umistna [ severozapadnim okraji nevelké obce. V té Zijeubhr
800 obyvatel [6] a krot matégské Skoly a knihovny tu nenajdeme v podstaic a za
vzddlanim, kulturou, na itady, ¢i k Iékaii je treba dojizdt do blizkychRican, & do Prahy.
V poslednich letech se zde ale stavi nové vily sniee se z8né stavat typickym prazskym
.satelitem*, takZze existujerpdpoklad dalSiho néstu pa@tu obyvatel a tim i poZadaitkna

dopravni obsluznost. Z turistického pohledu alei t&io obec r&iim zajimava.
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1.11Ri¢any

bodem na trati. Zije zdefiplizné 12 000 obyvatel [6] a diky novym rodinnym daimk jich
dale gibyva. Ma zde sidlo dkolik firem, Urad obce s roz&nou misobnosti, nemocnice,
z&kladni Skolyi gymnazium. Vedle nadrazni budovy je také mozZmpsstupu na &kolik
autobusovych linek PID s$tujicich nejen do okolnich obci, alielha také do logistickych
center v okoli dalnice D1 anebo na jih Prahy kaistametra C ,Opatov”. Ve Spkovych

casech zde nastupuje a vystupuje i kolem sta cefstiujna vlak, a to ama snéry.

1.12Praha — Kolovraty

Praha—Kolovraty, jak jiz nazev vypovida, je prvnista zastaveni na GUzemi hlavniho
meésta Prahy. V této okrajové astskécasti s iblizné 2 500 obyvateli [7] mizeme nalézt
mateskou, ¢i prvnich @t tiéid zakladni Skoly, ale za dalSim studiem, do &dnéni nebo za
kulturou se dojizdi do centra Prahy. To je graliky vlakim velmi dolte dosazitelné.
Zastavka lezi prakticky uprdstl néstskécasti, takze je velmi ddb dostupna a tedy i h@jn
vyuzivana. Navic cesta vlakem na hlavni praZskéradadtirva 25 minut, proti tomu

kombinace autobusu a metra C obnasi 38 minut [8].

1.13Praha — Uhfinéves

Prazska mstska cast Ultinéves je, podobh jako Kolovraty, zastaina takka jen
rodinnymi domky. Proti nim zde Zije alégs 4 500 obyvatel [9], nalézaji se zéebt d¥¢
z&kladni Skoly, lekiske stedisko nebo dim déti a mladeze. V Utinévsi je také sidlo radnice
Prahy 22, takZe je takovym mikrocentrem pro okoigstskécasti. Diky tomu se zde také
Z chto casti sjizdi gkolik linek MHD, ovSem jen minimum spbjzajizdi gimo k nadrazi.
V severni ¢asti UKingvsi, takka jiz od Zelezrini stanice dale az k hornéoholupské
zastavce (tj. v délce cca 2,5 km), se rozprostiz&ahla pimyslova oblast s mnoha podniky,
mj. kontejnerovym fekladis¢em firmy METRANS.

1.14Praha — Horni Mécholupy

K zastavce Praha—Horni d¢holupy z jedné stranyfipgha zmigna pamyslova zona,
z druhé strany se za protihlukovou zdi skryvé jakészastavba, tak i typické prazské sidlist
BohuZel umisini zastavky f jeho okraji nepindSi na zastavku ¢ekavané davy
cestychtivych oBani. Ti z velké ¢asti radji vyuZzivaji velmi cetné a relativé rychlé

autobusové spojeni k metru, a to i proto, Ze koNgkn spoiim Zadna ndvazna doprava
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zajiS€na neni. Resto se ale nedéct, Zze by byla zastavka zcela okrajovou zéaleiitost

Spiice ji v sogasnosti vyuziva kolem 20 cestujicich na spo;j.

1.15Praha — Hostivar

Hostivar je vcelku rozlehlou prazskowtvrti, do jisté miry podobnou Hornim
Mécholupim. Na jizni straé méstskécasti se nachazi jak starSi rodinné domky, tak ighen
sidlisg a areal vysokoSkolskych koleji, v sever@sti pak pevlada pimyslova oblast
s podniky jako Prakab nebo Zentiva, adint® pod nadrazim se nachazi tramvajovackay
a zastavka &kolika linek prazskych autobtissmeiujicich do okolnichetvrti, do severnéasti
mésta nebo na znamé sidéislizni Mésto. V budoucnu se zdequpoklada rove¥ vedeni

druhé tve linky metra A.

1.16Praha — Zahradni Mésto

Tuto stanici dnes v jizdniffadu najit nelze, nelsdy mela vzniknout az po modernizaci
tétocasti trak, mj. jakocast&na nahrada zastavky Praha—StraSnice, ktera buslenau

Zahradni Msto je dalSi z mnoha prazskych sidlé lezi zhruba 300 métrod budouci
stanice. V podchodu mezi nastupisti je planovésfupni termindl na tramvaje a autobusy
MHD, v budoucnu mozna épi metro. Tyto dopravni pragtdky mohou na jizni stran
obslouzit pedevsim zmigné blizké sidlidt, dale Zabhlice, ¢ast Hostivée, ¢i sidlis€ Jizni
M¢ésto. Na severni stranu bude do 5 minut dostupmécstanetra A ,Skalka“, dale si budou
moci cestujici pestoupit smr staré i nove Strasnicé, sidliS€ MaleSice. Fedpoklada se zde

rovnéz, podobs jako v Hostivéi, piestup na réstské , S—linky*.

1.17Praha — Eden

Stanice Praha—Eden bude lezet u mogts pilici ,U Slavie®, gimo vedle nového
fotbalového stadionu SK Slavie Praha a bude drubgetavenim nahrazujicim strasnickou
zastavku. Navazné autobusy MHD zdesanji piredevSim do okolnich VrSovic a ke stanicim
metra A ,Zelivského* nebo ,Flora“, na druhou strgmak do oblasti odstavného nadrazi ,Jih*

a na sidlist Spdilov.

1.18Praha — VrSovice
Nadrazi Praha—VrSovice se nachazi na portrzii VrSovice a Nusle v udoli Bate.
Z velkeé casti je obklopeno starSintinzovnimi domy, které lze tadit mezi SirSi prazske

centrum. Pouze na vych&idpod vrchem Bohdalcem, se nachazi nejvyzrggnrprazské
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DKV. Navazna doprava je zde bohuzel velmi mizekh&sném sousedstvi stanice se nachazi
pouze zastavka tramvaji 8fujici na jednu stranu k Edenu, na druhou stranudmakentra
meésta. Jiz dlouhou dobu se hdvo vystavié linky metra D, ktera by #a mit zastavku na

blizkém nanisti brati Synki, ovSem vystup sénem k nadrazi neni v planu.

1.19Praha hl.n.
O vyznamu prazského hlavniho nadrazi nema vyznawhmmpsat, nelibje naprosto
jasny. Krom blizkosti centra argstupu na ostatni vlaky do vSech Kouepubliky je zde

piestup na metro linky C a v budoucnu gedpoklada i napojeni nové linky D a r@n

......

Souhrn

Nejvyznamijsimi sidly na trati jsou ité BeneSov jako byvalé okresnisto, Ceréany
s ndvaznosti na regionalni tratStramice s navaznosti na linky PID Ricany jako feti
nejwtsi sidlo na trati a rowZ navaznostmi na autobusy. V Praze je jednaxha

nejdilezitéjSim cilem hlavni nadrazi, ovSem zdatnasledované Zahradnim ¢stem a

Hostivai, pripadré i VrSovicemi. Nezanedbatelné je i dojéhd do centra Prahy z Kolovrat,
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2 Analyza stavu pred optimalizaci

2.1 Pro¢ optimalizace

Ceska republika se v 90. letech v mezinarodnich détto AGC a AGTC, tykajicich se
rychlosti, lozné miry a @ijezdného pitezu zavazala, Ze provede obnovu a Upravy svych
hlavnich Zelezgnich tatli. Spolu se spbknim €chto cii bylo pistoupeno i k dalSim
moderniz&nim ¢innostem na zainteresovanych tratich, které majhagnny dopad jednak na
dopravni stranku, tak i na strankiepravni. To vSe vedlo k vytyeni planu tzv. ,tranzitnich
koridoni“, do kterého bylo pod ozianim IV.tranzitni Zelezdni koridor zdazena i tré

Praha -Ceské Budjovice — Horni Dvaiste st.hr..

Koridorové studie trati Praha €eské Budjovice zpracovavaly moznosti, jak pouhé
optimalizace trati ve stavajici stgptak modernizace a tehdejSéské drahy a ministerstvo
dopravy se na&sti rozhodly pro modernizai variantu — ovSem mimo teaPraha — BeneSov.
Tento Usek bude proveden pouze v optimatizaariant, tj. ,pouze” uvedeni saasné trat
do idealniho stavu, bez zasadnidelgzek trati. Ficina je jednoducha — cela tr&raha —
BeneSov vede&lenitym terénem s hustou zastavbou a &zhto podminek neni mozné
realizovat ve stavajici stéprat’ alespa z ¢asti pro rychlost 160 km/h a byl proto vypracovan
navrh zcela nové tratdo BeneSova s dlouhymi tunelovymi Usekii¢@mz sodasna tré tak

zustane v budoucnu jerfiméstské doprad:

2.2 Trat pied optimalizaci

Pred pa@atkem stavby byla tfava rychlost 100 km/h, ovSemiadou omezeni
v obloucich. Nachazelo se zde dokonékofik, byt :
kratkych, Usek s maximalni dovolenou rychlosi :
jen 50 nebo 60 km/h. Vyhybky doigmjizdnych S
koleji, stejk jako kolejové spojky byly 7
konstruovany vyhradnpro rychlost do odhiky 40
km/h. U staninich koleji se nachazely tém &

vyluéné¢ jednostranna nastupist s Groviovym |§ B\
b i 2
ptichodem od statini budovy, coZ rflo zadsadni ~ ©Obr.1: Stara tiau Cercan
Zdroj: www.-k—report.net
vyznam na konstrukci GVD, nebqii zastaveni osobniho vlaku u takovéhoto nastéipist
nemohl po blizsi koleji projet zadny vlak a vzhled& délkam souprav osobnich viakylo

timto prakticky vylodeno i jejich vzajemné potkavani ve stanicich a ryuse mijet
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(narozdil od jednokolejnych trati) pouze na Siaditf10]

Jednou z nejzasaggich &ci, ktera nyni prochazia#tladnou obnovou aipd p@atkem
vystavby koridoru byla do z&aé miry limitujicim faktorem kapacity dopravni ogsje
stanéni i traové zabezp®mvaci zaéizeni. VSechny stanice BeneSoventipaje a Prahou—
Hostivai konte byly vybaveny elektromechanickym starim zabezp@gvacim z#éizenim
stidicim pistrojem v dopravni kancélaa dwma zavislymi pistroji na stawdlech.

V Ritanech bylo navic toto archaické iizeni dopldno dokonce jes#t mechanickymi
nawstidly, coz bylo na takovéto trati opravdu raritou.

Jednotlivé mezistadmi L’Jseky byly opa&eny hradlovym poloautoblokem sjednim az
zruSena a vznikly tak tac pripadi dost nesymetrické oddily (obvykle jeden kratSirahgt
dvojnasobn dlouhy, pivodre rozdileny zruSenym hradlem), které snizovaly propustnost
trat. Pri tomto zmisobu zabez@eni také nelze praktikovat saiimé jizdy, nebbdjak hradla,
tak i vjezdy do stanic byly vybaveny rigtidly jen u spravné koleje. \Ekterych gipadech
neni timto zabezgevacim z&zenim vyloden omyl lidskéh@initele a navic je tento #Zgob
zabezpeéeni stanic i trat velmi personal& narany, coz byla jist jedna z hlavnichijéin jeho

nahrazeni.

2.3 Sowasna vozidla
V osobni dopra¥ se na beneSovské trati vyskytuji v podsien dva typy viak. Na
1 piiméstskych osobnich vlacich jezdi jednotky 451
N\ i a 452, a to jak vetyivozové, tak i zkracené
tiivozové variard, které jsou ve Spkach fizre

spojovany, zpravidla do sedmi— nebo osmi—

vozovych souprav. Samotigyivozova jednotka,

ktera jezdi zejména v sedlech oplyva 300 misty
,.,? k sezeni, osmivozova souprava jezdici si&im

Obr.2: Jednotka451vPraze—Hormchdequpech viaki ve SpékaCh ma tedy kdISpOZICI 600
Zdroj: auto sedadel [11]. Tyto jednotky jsou sic@ste&ns

Spatnym ¥tranim, zachodem ve zvySeésti nebo absenci mist pro kola, v blizké &@ob
nebudou vyhovovat i maximalni rychlosti 100 kmtim dél&asgjsi jsou také jejich poruchy
a naruSovani pravidelného grafikonu. Neka jezdi misto zdvojené soupravy jen jednoduse,

ob¢as se na trati objevi i nahradni ,jednotka“, zpdévive slozeni 150+5*Bmto+150.
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V dalkové dopra¥ jezdi unifikované soupravy 363+5*B+BDbm(r)see+Akapacitou
430 mist ve 2. a 54 mist v 1.vozovid, se sluzebnim oddilem a zpravidla i s ploSinou pro
cestujici na voziku. five jezdilo ve vlaku pravideti 6 nebo 7 voi druhé tidy, ale vlivem
prodluzovani jizdnich dob se soupravy postupglidnuji. Ani rychlikové vozy dnes jiz
nesphuji kritéria na pohodli na ¢ kladena, ovSem v technickych parametrech dosud

vyhovovaly.

2.4 Nedostatky GVD poslednich let

Pred p@&atkem stavebnich praci vykazoval jizdad této tratiiti nedostatky. Prvnim
problémem, ktery se na trati vyskytoval, bylo dd§iZi osobnich vlak rychliky ke konci
trasy. V praxi sefasto stavalo, Ze rychliky lichého &m uz odCeran, vyjimené i od
Senohrab, projizdly predwsti, ¢i odjezdova nasstidla na nagst ,vystraha“, neb pied nimi
jedouci zastavkové vlaky nestihalyag uvolnit pislusny prostorovy oddil, by jely
s minimalni odchylkou proti jizdnimtadu. TotéZz samaejme platilo i o0 op&ném smdru. Se
zrychlenim trati se tento problémage jeSE zvyraznit, nebo toto zrychleni se pochopitein
vice projevi u rychlych vlak nikoliv u ®ch zastavkovych. Na druhé stéadojde i
optimalizaci ke zvySeni @tu oddili, coZ gedchozi komplikaci trochu vylepsi.

Druhym neduhem je kvalitaf@pravy. Ta souvisi jednak s nasazovanim vySe @i
vozidel, ale roviZ tak i s cestovni rychlostifgdevsim ze vzdalegj$ich zastavek. VSechny
mezilehlé stanice a zastavky mezi BeneSovem a Bragty a jsou odkazany pouze na
obsluhu vSude zastavujicimi vlakyitpm primérna vzdalenost zastavek je jen 2,8 km [10],
takZze se cestovni rychlost u osobniho vlakadpoptimalizaci pohybovala pouze kolem
45 km/h, coz neni mnoho. N&jgi problém tctini zejména u &Sich sidel jako Mnichovice,
&i Cerany, ale rovdz tak i u obci leZicich na regionalnich traticheré&tse na tta221
v Cerganech pipojuji (prehled viz piloha B).

Posledni vada jizdnih@du vyvstala az v poslednich letech, &dtmost spdj — zejména
v Praze a jejim bezprdgstinim okoli. V poslednich letech bylo prazskym argatorem
integrované dopravy (ROPID) #a@no na zavedenitvrthodinového intervalu z Prahy do
Strartic [12]. Bohuzel se tento pozadavelasos stetl s @dekadvanym vypuknutim
moderniz&nich praci, takze nemohl byfipkonstrukci, i s ohledem na zajgi stability
GVD, akceptovan. Lze namitnout, Ze vylukovy GVD qeal na trati jiz dva roky ied
zahajenimdchto praci [4], ale to bylo #igobeno pedevsSim odvolanim jednoho Zastniki

vybérovéhotizeni na zhotovitele stavby, a to bohuzel nemdtdhm ze zdastreénych ovlivnit

3].
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Souhrn

Optimalizace, provasha mj. pro spléni mezinarodnich dohodfipese proti pvodnimu
stavu zasadni zlepSeni parametéto traé. Leckde nizka ttava rychlost i rychlost na
vyhybkach do odbmého smiru spolu se zastaralym zabegpeacim zéizenim a
arowiiovymi piichody k nastupistim jiz neodpovidali $asnym narokm na bezpé&nost,
intenzitu i finagni nar@nost provozu. Ani v sai@snosti provozovana vozidla rfegpivaji
k provozu hodného 21. stoleti, a to jak z hledigkenfortu, tak pedevSim technickych

parameti.
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3 Popis traté (po optimalizaci)

3.1 Upravy — obecré

U kazdého useku koridoru bylo na jednotlivé stavetice pohlizeno iznou prioritou a
raiznou dikladnosti. Obeah Ize fici, Zze kritéria pro jednotlivé stavby se s postapket
zprisiuji, a tak jsme se dostali od vicemélikladnsjSi opravy az ke zcela novym tratim.

Béhem sodasnych modernizaich praci dochazi k sanaci spodku érat pokladce
nového, pipadré v predjizdnych kolejich regenerovaného, svrSku a ¢wunalkéni vedeni
prochazi kompletni vygmou. Nedostatky popsané v analyze jsou postugstraovany
budovanim vyhradh ostrovnich nastupis pristupnych podchodem, fipadré vnéjSich
jednostrannych nastugisi budovy, které navic svoji vySkou 550 mm nad tesne kolejnice
umozni snazsi nastup a vystup cestujicich daividklediska zabezpevaciho z&zeni bude
ve vSech stanicich névinstalovano stathi zabezp&vaci zaéizeni ESA 11 s JOP a
v mezistaninich Usecich obousfimy trojznaky automaticky blok, coz v s@u mj. umozni
budouci dalkovéizeni trat z jednoho mista v podstdibovoln¢ vzdaleného. [10]

DalSimi investicemi do zlepSenitgpravy bude izeni inform&nich systém pro
cestujici, a to jak vizualnich (ve stanicich), takvukovych (ve stanicich i na zastavkach),
nove fFistreSky na nastupistich. Velkyidhz je také pkladan k ochra#é obyvatel kolem trat
pied hlukovou z&¥i. Ve WtSi mie neZz byvalo zvykem se zde rozmohl fenomén

protihlukovych stn, které sice maji kyZzeny efekt vipaSeni

ticha do okolnich domacnosti, ale na druhou stragativié
ovliviuji estetiku stavby a ro¥a take, coz je podstaisi, i
viditelnost naystidel na trati z vozidla. iPzvySovani trdove

rychlosti se totiz mni ¢as dohledu nastidla. Ri vySSi

protihlukovymi  zdmi znamena nemalé problémyji
umig’ovani na¥stidel. Jejich poloha je tim padem vice zavi
na terénu a okolni zastavimez na pozadavcich konstrukce

. i i Obr.3: Protihlukovy ,tunel” u Sitic
jizdnihotadu. Zdroj: autol

3.2BenesSov
Ve sneru od Bystice, odkud prozatim vede pouze jedna’dva kolej, jsou nejprve
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umisgny kolejové spojky (z 1.TK do sudé skupiny na 80Wma nasleduji vyhybky do liché
(koleje 3-9) a sudé (koleje 4—8) skupiny. M¢sou vybudovanyit nastupis. Prvni, vigjsi,

u osmeé koleje je rozteno cestovym nastidlem na poloviny afedpoklada se jeho vyuziti
piedevsim pro regionalni vlaky na VlasSim. DalSi¢ dvastupidt jsou ostrovni fistupné
podchodem. Druhé nastupishezi kolejemi 6 a 2 s jednou schaiigou rampou je weno
pro osobni vlaky sir Tabor a rychliky do Prahy #eti nastupit mezi kolejemi 1 a 5 se diky
dvéma schodistim uvazuje praiméstské osobni vlaky do Prahy (5.SK rélmtha cestovym
nawstidlem) a pak samégjme rychliky do Budjovic. Koleje 7 a 9 nebyly zahrnuty
v modernizaci a bude na nich v letoSnim roce premadoprava a jejich vyuZzitiigtane pro
nakladni vlaky. Nateranském zhlavi pak névnasleduje dvojitd kolejova spojka, ktera
umoziuje zkratit délku zhlavi a tim i koleji bez mozngsitevySeni. Spolu s posunem 0s
hlavnich koleji to dovolilo zvysit ttmvou rychlost v prudkém oblouku na zahlavi stanice
z 50 na 75 (resp. pragy 80) km/h, pesto toto mistoistane pravépodobré nejpomalejsSim
usekem na IV.koridoru. [13]

3.3Benesov -Ceréany

Za zmirgnym prudkym obloukem na zahlavi beneSovské stanicedale pokrauje jiz
v mnoha mirgjSich obloucich a v klesani 6,5 — 12 %o (@&jgji 9 — 10 %0) k BeneSovskému
potoku a po jeho levém Ubopak dale k tdolieky Séazavy a tedy i ke staniCiercany.
Rychlost se tu bude v prvnictyiech kilometrech 95 km/h, ve zbytku Useku 85 km/b pr
bézné vlaky a 100, resp. 90 km/h pro vilaky s povolejipdou podle hornich rychlostriikN
(viz ptiloha E). Proti fivodnim tem hradim zde bude nav zapojeno @t oddilovych
nawstidel autobloku, tedy o dva oddily vice.

V mezistantnim Useku se nachazi jen jedna zastavkataskysiili razné informace o
dalSi zastavce pobliz beneSovského sidlistedaleko byvalého hradla Tuzinka, i po

dokorteni koridoru #stane poet zastavek nezénén. [10]

3.4 Ceréany

Nova stanic&eréany jiz nebude mit nastupni hranu u stanbudovy. Ristup k vlakim
na 4., stejit jako na 2.SK bude podchodem na 1. ostrovni n&gtupezi kolejemi 1 a 5 pak
bude 2. nastupi&t piicemz 5.SK bude roztena cestovymi n&stidly a jednoduchou spojkou
spojena s obdolrrozdilenou koleji¢.7. Rovréz 4.SK bude roztlena cestovymi nastidly
na dw ¢asti. Vjezd a odjezd stnTynec n.S. bude i nadale mozny jen z koleji 5tj9pouze

od jedné néastupistni hrany. | odjezdésrlvézdonice #istane stejny jakoipd modernizaci,
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= 1. ze 4. koleje a z kusé 6.SK s kratkymgjEim nastupistm
*V‘ pristupnym Grosiové vpravo od budovy. TotdeSeni neniip
nutnosti objizdni souprav idealni, ale zZma napojeni horniho
Pacifiku do stanice by byla mozZna jen za cenu axtiéh
finantnich naklad anebo podstatného zkraceni stanice.
NejvétSi zména nastane na senohrabském zhlavi, kde dvojita
kolejovd spojka bude nahrazena ¢ava jednoduchymi

s rychlosti do odhiky 80 km/h, ale fedevSim budou tyto

spojky vysunuty az za zastavku PySely vesrsmstanéeni.
- Vjezdova néwstidla od Senohrab tak budou posunuta o vice

Obr.4: Kolejova spojka na 80 km/h ) . . ) o

Zdroj: auto nez 1300 metr a vzniknou tim koleje 1a a 2a jako fiktivni

oddil mezi kolejovymi spojkami a odéenim do pedjizdnych koleji. [13]

3.5Cer¢any — Senohraby

Ceranska stanice s mosteniep Sazavu jsou jedinym Gsekem draitery je v rovi.
Hned za mostem uz &pzaina dlouhy Usek stoupéani s trvalym sklonem 9 —%d $rerem
k vrcholu trati ve Straficich. Res celoweranskou stanici i v protisénnych obloucich fed,
resp. za mostem bude rychlost 80 km/h. Dale sedpat vine viad oblouki nejdiive nad
tokem Sazavy, posléze uz dost vysoko nad potokencHdwkou a rychlosti se zde budou
sttidat v rozgti 85-100, resp. 90-100 km/h, coz bohuZel nefjky markantni pokrok.
Mezistanéni Usek rozdli nawstidla autobloku nafitoddily v kazdém skru, tedy ogt o dva

vice neZ v minulosti, a nachazi se&vmtaké zastavkatyikoly. [10]

3.6 Senohraby
V planech na optimalizaci tiase givodré uvazovalo o kompletnim zruSeni této stanice.

Tim by ovSem vznikl asi 14 km dlouhy mezistamiusek, coz by nebylo v provozu, zviast
pii vylukach, nejlepSi. Nova stanice ale bude mittduostradéni uspdadani, kdy bude
existovat jen jedna ipdjizdna kolej pro oba siry, umiséna uprosted mezi kolejemi
priajezdnymi. Na kazdém zhlavi navic bude &j@zdnych koleji vzdy jen jedna vyhybka do
0.SK a pejezd z jedné travé koleje na druhou tak bude moZny @rden po této koleji.
VSechny ¢tytfi vyhybky budou umaoiovat jizdu do odbtného smiru pouze rychlosti 50
km/h. Nastupist bude tizeno jedno v&Si u 2.SK a jedno ostrovni mezi 0. a 1.S#spné

podchodem. V ramci rekonstrukce stanice také dk&Sturnému posunu os koleji dowunit
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oblouku v severnéasti stanice a tim i zvySeni rychlosti wijgzdnych kolejich na 90 km/h.
[13]

3.7 Senohraby — Strar€ice

Ze Senohrab vede tranejprve na vysokém naspu, posléze #ezd, u zastavky
MiroSovice fekonava brénskou dalnici D1 a dale poknagje ve svahu getnymi skalami nad
Mnichovicemi @Fes mistni zastavku, kolem osady Vavrov do Sicanl vtomto
mezistaninim Useku pokraje uvedené stoupani téatPredevsSim pobliz obou stanic @p
pievladaji oblouky, Usek mezi &ma zastavkami, jez se zde nachazeji jeretativre piima.
Proto bude také v tomto Useku povolena rychlostKiih. V ostatnich Usecich se dovolena
rychlost bude pohybovat mezi 85, resp. 90 a 10thkié snéru do Straic budou diky
automatickému bloku obnoveniy prostorové oddily, v ogaém snéru budou dokoncétyri.
[10]

3.8 Stran¢ice

Strarticemi za&ina dalSi stavebni Usek traz chronologického hlediska stavby viastn
usek prvni, kolejo¥ dokorteny jiz na konci roku 2007.
Nové Strasiice na rozdil od Senohrab nadatestavaji typickou malou koridorovou stanici
této doby. Ve smru od Senohrab jsou nejprve
- umiseny dw kolejové spojky na 60 km/h do
odbaky a nasled& na tutéz rychlost zkonstruované
i vyhybky do gedjizdnych Kkoleji. Red stanini

| budovou jsou d¥ nova ostrovni nastupipristupna
portkud  mohutg  vypadajicim  nadchodem.

» Vyhybka z 3.SK a spojka z liché skupiny do 2.TK

naticanském zhlavi mohou byt poji&dy rychlosti

Obr._5: Rekonstruované nadrazi Stiaa
Zdroj: auto 60 km/h, opané vyhybky 50 km/h. [13]

3.9 Stran¢ice Ri¢any

Proti predchozim Usekm je tento peci jen mén obloukovity, navic v &m byla jako
v jediném na celé trati uskdt®na u SvojSovic mensiiglozka, coz se pozitignprojevilo i
na rychlostech. Stragicemi bude mozno projizt 110 (120) km/h, v kratkém Gseku za nimi
je rychlost snizena na 105 (110) km/h, ale&émkm se potom dovolena tiava rychlost

pohybuje mezi 110 a 125 (115 a 130) km/h. Ze sklého pohledu ttaza vrcholem ve
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Stranicich klesa ve sklonech 8,5 — 10,5%«<am ku Praze. Dnes se na trati veésmod
Strartic nachazeji it ndwstidla autobloku, v opg@mém smdru dokoncectyii, takZze pdet
prostorovych oddil proti pavodnimu stavu vyznangrvzrostl. Jedina zastavka —&ee — se

nachazi fiblizné uprosted mezistartniho useku. [10]

3.10Ri¢any

Vjezdova navstidla od Stragic jsou kwli kolejovym spojkam gemisénym pred oblouk
vysunuta daleko ied vlastni stanici, coZz mj. vy&luje vySe uvedeny nizsi pet oddih
v tomto snéru. Za kolejovymi spojkami nasleduje tedy oblouk pychlost 105 (110) km/h,
ihned za nim cestova néstidla a vyhybky do f&djizdnych koleji na 60 km/h. Sté&jfako ve
Strarticich, i zde jsou vystawa d¥ ostrovni nastupi8t zde pistupna podchodem. Na
uhtinéveském zhlavi jsou @p vyhybky do pedjizdnych koleji (60 km/h) néasledované
kolejovymi spojkami, které jsou protirh op&nym jen na 50 km/h. [13]

3.11Ri¢any — Praha—UHinéves

| v tomto Useku pokkalje snérem k Praze zmimé klesani. Rychlost se vzhlederrakk
mirn¢jSich oblouk pohybuje jen mezi 105 a 125 (110 a 130) km/hé®m do Prahy jsou
v mezistaninim Useku umighy dw nawstidla autobloku u kazdé koleje, v épém sndru
tii. Jedna se tedy protiipodnimu stavu ofi o naist. De facto dalSi oddil se navic nachazi
mezi ot notré vysunutymi vjezdovymi nastidly do UHingvsi a cestovymi nasstidly
nalézajicimi se azs$ré pred kolejovymi spojkami. | mezémito stanicemi je umisha jedna

zastavka. [10]

3.12Praha—Uh¥inéves

Modernizace utinéveské stanice byla vyznamnovlivnéna gitomnosti nejutSiho
ceského kontejnerovéhdgkladis€ METRANS a za timto &elem byla snaha o maximalizaci
dopravnich koleji proifljezd a odjezd kontejnerovych viakPred stanini budovou se tedy
naléza vejsSi jednostranné nastupiSiu 2.SK a za nim podchodentigiupné ostrovni
nastupi& mezi 0. a 1. SK. K dispozici jsou tak jeim koleje s nastupi8in, dalSi dopravni
koleje (3.-9.) jsou vymezeny pro nakladnimi vlakyom toho byla podél celéhagkladist
smérem k Hostivéi jeS€ ziizena 103. kolej s druhym zaéisim viecky do METRANSu, coz
bylo vyuzivano pedevsim v dobach vyluk. Spolu s 3.SK by se dal@wyovrez k rychlému
piedjizdEni osobnich vlak rychliky, ovSem mimo vySe uvedené tomu docelaibraghybky

s rychlosti do odbiky jen 50 km/h jimiz je vybavena komplétoela stanice. [13]
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3.13Praha—Uhkinéves — Praha—Hostivé

Timto mezistarinim Gsekem optimalizace IV.koridoru ¢ada a diky prodlouzZeni
uhtinéveské stanice kolem kontejnerovéheldadist se smrsknul na pouhopouhych 1,3 km.
Vzhledem k tomu je siénem do Hostivee umisténo jen jedno nasstidlo autobloku, opanym
smérem dokonce Zadné a odjezdové dsdidio z Hostivée je gedwsti viezdového nasstidla
do Uhingvsi. Rovréz z tohoto dvodu hornomicholupska zastavka vlastmeni souasti
mezistaniniho Useku, protoZze ve $m od Hostivée lezi az mezi vjezdovym n&stidlem do
Uhtingvsi a spojkou do zmémé 103.koleje. f&s skoro celou @méveskou stanici a i v tomto
mezistantnim Useku je nejvyssi tfava rychlost na této trati — 140 km/h, aZ oblodkdo
Hostivai dovoluje jen 125 (130) km/h. Spatistava v tomto Uuseku beze amy. [10]

3.14Praha—HostivaF

Modernizace stanice by da dle informaci SZDC, s.o. prébnout v rdmci pestavby
prazského uzlu po ukéeni staveb v Useku do BeneSovaldvby i ni dojit k vybudovani
dvou ostrovnich nastupiskteré budou proti s@éasnym posunuty sérem k UKinévsi, coz
zlepSi pistup k zastavkam MHD. Prvni nastupibude mezi 1. a 3.SK, druhé mezi 2. a 6.SK,
s tim, Ze srrem k centru bude vybihat zUZetdst kolem kusé 4.SK. DalSi koleje (8.—12.)
budou uéeny pro nékladni dopravu. Vyhybky détsiny gredjizdnych koleji i spojky z 1.TK
do sudé skupiny a épze sudé skupiny do 1.TK budou umo¥at rychlost 80 km/h do
odbané &tve, cozZ je péin na trati dost neobvykly. Zbylé spojky a vyhybkydou na 50
nebo 60 km/h. Z @vodu absence dkterych odvratnych vyhybek buddggs celou stanici
rychlost omezena na 120 km/h. Ze stanice na vrkémiczhlavi odbéuje spojovaci ttado
Prahy—MaleSic vyuzivana nakladnimi vlaky a v busdaumozna i mstskymi ,S—linkami®.
Tém bude ku prosfrhu i ona 4.SK. [10]

3.15Praha—Zahradni Mésto

Z Prahy—Hostivee tra’ klesa ve spadu 8—-10%. k odine Zakhlice, odkud vede dnes jiz
nevyuzivana spojovaci kolej do vrSovickéhoragevaciho nadrazi. Vramci zngme
modernizace prazského Zelegniho uzlu dojde k jeho likvidaci a jeh&st bude vyuZita
k vystavig novéctyikolejné trati odtud do Vr3ovic.

Poté, co dvoukolejna tfaod Hostivdie prekrati po most trat’ z MaleSic, odbéi nejprve
z 1.TK spojka na 50 km/h do maleSickych koleji sledr¢ do ¢ekacich koleji. Poté bude
smérem do Hostivée nasledovat Uraovy rozplet pomoci dvou vyhybek s levym odbonim
na 100 km/h. Z 2.TK do Hostiya se pes kolejovou kzovatku (roviéz na 100 km/h) s 1.TK
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dostaneme do 2.maleSické koleje (qoenaena jako 3.SK) a z 1.TK se obdobnou kolejovou
kiizovatkou se zmimou 3.koleji dostaneme do 1.maleSické koleje émBK). Lépe je to
zietelné na planku uvedeném nize. Za timto rozplétetdou nasledovatitnastupist. Jedno
vngjSi u 2.SK, jedno ostrovni mezi 1. a 3.SK a podledgEt vngjsi, u 5.SK. Na zgpadnim
zhlavi uz budou jen z 5.SK &wdbané vyhybky pro trédo Prahy—K&e a kolejové spojky
pro 60 km/h mezi 3. a 5.SK. [10]

smer ¢ekaci koleje,
Kri

ANE )
50 1

00 1.

smér Praha-Malzice

smer Praha-Vrgovice

100

smér Praha-Hostivar
PRAHA-ZAHRADNI MESTO

Obr.6: Planek Urawového rozpletu v Praze—Zahradnin$dé
Zdroj: auto

3.16Praha—Eden

Trat’ od nové stanice Praha—Zahradnéskd k Edenu poktalje pres byvalé kolejist
sdg'ad’ovaciho nadrazi ip rychlosti 120 km/h v klesani v rozmezi 8-11%.. Mebe¢ma
stanicemi, stejh jako v redchozim fipad, se nenachazi zadné oddilové dsdidlo. Za
vjezdovymi né¥stidly do stanice Eden bude nasledovat jednodupbia z 3. do 5.SK a
posléze vyhybka do 7. a 9.SKjdEmz do 9.SK bude ustit ro¥htra’ z odjezdového nadrazi
Prahy—ONJ (tzv. Zéaihlic). Nastupi& budou rozmisiha shods jako na Zahradnim B&t,
tj. vnejSi u 2.koleje, ostrovni mezi 1. a 3.koleji a druméjSi u 5.koleje. Zbylé dv koleje
nebudou ufeny pro vystup a nastup cestujicich. Na druhémvizbiaet 7. a 9.SK zadsti do 5.
a pomoci jednoduché spojky i do 3.TK. Jak jegjmtejmé, v 1. ani v 2.koleji zde nebude
Zadna vyhybka a vjezdova a odjezdovaéstidla, Ize—li je tak nazvat, budou plnit funkci

oddilovych navstidel. [10]

3.17Praha-VrSovice

Za stanici Eden kolem depa se budéava rychlost postugnsniZzovat nejprve na 90 a
posléze na 80 km/h. Tato rychlost budéagpsamotnou vrSovickou stanici az k vinohradskym
tunetim. Na most pres BotEé u vyjezdu z vrSovického depa také Ebrklesani trat od

Strartic, pres stanici pokrauje tra’ takika v rovirg a dale k hlavnimu nadrazi &pstoupa ve
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sklonu 4-5%o. | mezi Edenem a VrSovicemi je pouzdeieprostorovy oddil. Vyhybky na
vychodnim zhlavi, bez vyjimky konstruované pro 5®/k do odboné &tve, propojuji

kompletrg vSechnyctyti koleje od Edenu iifpojné trat z Prahy—Kée a vjezdové skupiny
Prahy—ONJ. Potom nasledujiyti nastupi& — 1.vrejSi u 2.SK a dalefit ostrovni mezi 1. a
3.SK, 5. a 7.SK a 9. a 11.SK, dalSidlopravni koleje jsou bez néstupist na zapadnim
zhlavi dochazi k propojeni vSech koleji, ovSem el rekteré spojky i na 60 km/h. Do

Prahy—VySehradu Ize odjet ze vSech koleji vyjma2[$0]

3.18Praha hlavni nadrazi

Od Prahy-Vr3ovic jsou semiipadény c¢tyii tratové koleje pomoci 1. a Il
vinohradskeho tunelu. Zajimavosti lll. vinohradskétinelu je, Ze od VrSovic jsou to viastn
dvé jednokolejné tunelové trouby, které se adp hlavnim nadrazim spojuji v jednu
dvoukolejnou. DalSi petlkou je umisini vjezdovych nagstidel do hlavniho nadrazi jest
pied vjezdovymi n&sstidly do VrSovic z opgného smiru (tj. pred tunely), délka
mezistaniniho Useku je zde tedy vlastzaporna. Rychlost ve vSech tunelech je 60 km/h.
Pred jejich vyustnim jsou jest cestova nasstidla, za nimiz uz bezprdstire nasleduje jizni
zhlavi hlavniho nadrazi (vSechny vyhybky pro 50 tkrdb odboky). Z Ill. vinohradského
tunelu (2. a 1. kolej) jsou dostupna nastupist — VII, z Il. vinohradského tunelu pak
vSechna. VSechna nastupisou propojena celkentemi podchody usticimi v odbavovaci
hale. [13]

Souhrn

Z BeneSova na Zahradnigsto je trd dvoukolejnd, dalétyikolejna, rychlosti se diky mnoha
obloukim pohybuji po¥tSinou mezi 80 a 120 km/h, v kratSich Usecich é&ggn rychlosti
75 km/h nebo az 140 km/h. Sklony se jsou kolem 18&wzlomy WCertanech, Straficich a
VrSovicich. Kolejis¢ jednotlivych stanic jsou vSak velmitizné a nelze je jednoztr&

shrnout.

27



4 VVyhledovy rozsah dopravy a poZzadavky na jeh&asové rozvrzeni

4.1 Z&kladni informace o zpisobu objednavani dopravy VCR

Jak je jist zndmo, poet, druh a rAmcovéazeni viak, stejré jako jejichcasové polohy,
omezeni jizdy a mista zastaventuje v sodasnosti objednatel dopravy. Tim je dnes u
kategorii R, Ex, IC a EC stat, ktery objednavkui&aje prostednictvim ministerstva
dopravy a zabezpaje tak obsluhu mezi jednotlivymi krajskymi a okmési mesty, gipadre
dalSimi dilezitymi hospodé&skymi a sidelnimi centry republiky. Dopravu v ramci
jednotlivych regiod pak obstaravaji jednotlivé krajéasto prostdnictvim svych krajskych

koordinatofi dopravy. Tyto jejich pdeby jsou pak zabezpavany viaky kategorii Os a Sp.

4.2 Dalkova doprava do roku 2016

Vénujme se nejprve ipdpoklddané doprav dalkové. V nejblizSich letech pivé
ministerstvo dopravy se zachovanim &msného modelu. Zakladem tedy bude dvouhodinovy
takt rychlika, které ve sréru do Prahy zastavuji v Praze hl.n., Praze — V3olj BeneSavu
Prahy, Olbramovicich, Tabe, Solislavi, Veseli nad LuZnici &eskych Budjovicich.
Variantou k zastavovani v Olbramovicich je zastaveam Voticich, to bylo ale vramci
systémovosti a preferencifipoji na regionalni tta do Seditan opu&no. Tento
dvouhodinovy takt bude i nadale v exponovanychék&pych casech zahdw®van na
hodinovy, ovSem tést vyhradré vzdy jen v jednom s#mu, tj. rano do Prahy a ver z Prahy.
Z jednotného taktu je mozné vyimmi o rkolik minut v pfipadt, Ze bude tento rychlik
z Ceskych Budjovic pokratovat dale do Linze a bude tenttiwdjsi ¢as pozadovan rakouskou
stranou pro zajighi piipoja v lineckém uzlu. Toto op&ni bylo uplaiovano nap loni u
paru Ex 100/101 ,JoZe Reik“. Duvodem zachovani s¢asného stavu dopravy jéggevsim
osekavani pokraujici rozsahlé vylukovésinnosti na trati mezi BeneSovem Geskymi
Budgjovicemi, coz v sotinnosti s jeji nadaleipvazujici jednokolejnosti z&Epinuje nizkou
propustnost trét potebu Kizovat i ve stanicich, kde vlak nezastavujeeppavnich dvoda a

také nizkou stabilitu jizdnihi@du g hustSi doprag na vylukami postizené trati. [14]

4.3 Dalkova doprava po roce 2016

Zminény stav ma podle dosavadnicte@poklad trvat @iblizné do roku 2016. Poté je
predstavou ministerskychi€dnilka vytvorit na této trati podobny model obsluhy, jaky dnes
funguje i na severnidvi IV.koridoru, tj. na trati Praha — Usti nad Labve- Dsgin, ale roviz
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i na trasach z Prahy do Olomouc¢e,Brna (ges Pardubice). Jedna se tztvrstvy model
obsluhy, picemz teti, nejnizsi, vrstva jsou regionalni osobni viakjednavané kraji. Tento
model zde vychazi mj. z nemoznosti dosahnout zBahalu Ceské Budjovice za
systémovou jizdni dobu (SJD) 30 minut.

Horni vrstva, tj. vlaky Ex, pdp EC a EN, maji dle poZzadavkministerstvo odjizét
z Prahy po celé hodinPoté zastavi v Praze — Zahradnirést, pop. Hostivdi, BeneSo¥ u
Prahy, Tabte, Veseli nad LuZnici, kde jequipoklad vazeb do Jifidhova Hradce afEbore
a po necelych dvou hodinach, iestied celou hodinou zabrzdiGeskych Budjovicich.
Systémova jizdni doba tohoto segmentu bude 120tmabel nepotkd se v Talm nebd
jizdni doba Praha — Tabor sieg@poklada fiblizné 70-75 minut, ale zejména Tabofeské
Budgjovice bude minimal& 35, spiSe 40 minut.

Stredni obsluzna vrstva bude z Prahy odjiZatiblizné pil hodiny po viaku pedchozi
vrstvy, aby nekolidoval s taktem 30 minut v regimhmadopra¥ z Prahy do BeneSova.
Systémova jizdni doba do Tabora bude 90 minutgtakiz bude dosazen uzel v celou hodinu
a z Tabora dd@ eskych Budjovic poté tento viak pojede velmi vé@lma systémovou jizdni
dobu 60 minut, tak aby dojel dOeskych Budjovic pred dalsim viakem vy3si kategorie.
Rozsah zastaveni mé& bytraprén az dle konéného vyskového a rychlostniho profilu trat
Pred®zr¢ se pgita se zastavenim v Praze — VrSovicich, Praze fadaim Meste, Praze —
Hostivai, Strarticich, BeneSo¥ u Prahy, Bysici u BeneSova, Olbramovicich,
Hefmanikach, Tabte, Sezimow Usti, Plané nad Luznici, Seédlavi, Veseli nad LuZnici,
Veseli nad LuZnici zastavce, S#mé a Ceskych Budjovicich. Cela situace je rovh
znazorgna na planku vifloze C.

Jak ale bylofe¢eno, neni to Wet strikini a konény a je omezen v podstafen
zachovanim uvedenych systémovych jizdnich dob.ePatkterych navrii maji napiklad
tyto vlaky z'asti zastoupit ifeti vrstvu v Useku BeneSov — Tabor, kde by poskéasické
zastavkové osobni vlaky jiz nebyly pro nizkou vgtiagst wibec provozovany a obsluha
zbylych obci by byla zaji§ha autobusy.

Na obou linkach je f@dpokladany interval mezi spoji 60 minut, ovSemkkagvych
castech dne,c¢i vdopolednim sedle je vuavahu vyptiit jednoho ze segment
pravdpodobréji toho horniho. [14]

4.4 Priméstska doprava dle organizace ROPID
Situace v regionalni doprawa této trati je o dto malo slozifjsSi, neb@ do rozsahu

mohou zasahovat dva subjekty, a tte8@tesky kraj a hlavni #sto Praha, fikemz za hlavni
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mésto Prahu byla oslovena organizace ROPID, coz @garorétor prazské integrované
dopravy, ktera zasahuje nejen na Uzemi hlavnikstan ale i na velkowdast Uzemi
Stredateskeho kraje.

V souwasné dob je hlavni prioritou ROPIDu zavedeni &mwveého intervalu osobnich
zastavkovych vlak z Prahy hl.n. do Strait 15 minut a dale na BeneSowjta s dosavadnim
intervalem 30 minut, fikemz v sedle bude na obou Usecich interval dvojmgsdBolohy
vlakt budou do zn&né miry ovlivrény polohou dalkovych vlaka naopak a bude nutné vzdy
najit @ijatelny kompromis v fipact prijezdi a odjezd na hlavni nadrazi tak, aby pokud
mozno nedochazelo na trati ke zliytému gedjizcni priméstskych viak vliaky dalkovymi.

Do budoucna je row ze strany ROPIDu g&ano s roz§enim provozu sgnych viaki.
Tyto vlaky by pravdpodobr zastavovaly ve stejnych stanicich a zastavkaoh gakéasny
ranni par z Veseli nad LuZznici, tj. Praha hl.naHar— VrSovice, Praha — Zahradngsib,
Praha — Hostia Ri¢any, Stratiice, eventuelés Mnichovice, daleCercany a BeneSov u
Prahy. Zde je viet do zn&né miry shoda se isdni vrstvou obsluhy navrhovanou
ministerstvem dopravy. Dle vyjéehi ROPIDu je o tomto b@ds ministerstvem dopravy
potteba jednat a z reakci je zjevné, Ze zatim o komeejpdsterstva nevi. Souhrnem je mozné
fict, Ze se tedy jedna o existencé&pych viaki do doby doko&eni koridoru dale na jih a
s tim souvisejici zavedeni dvou vrstev délkové aepra potom fipadré o podilovani
nékladi na tuto vrstvu tim, Ze byckteré vlaky platil stat a dkteré kraj. Bilezitym
piedpokladem slateni uvazovanych gpnych vlak ROPIDu a ,ministerskych” rychlikje
také jejich zaintegrovani do systému PID. Bez tohabku by vyznamn&ast cestujicich
radkji pockala na nasledujici zastavkovy (zaintegrovany) dafekt ze zastavovani rychlik
na této trati by byl maly.

K ptipadnému zavedeni pasmového provozu osobnichi,viaky by z Prahy hl.n do
Strartic jezdil kazdych 15 minut zastavkovy vlak a k tomavic kazdych 30 minut z Prahy
hl.n. zrychleny vlak do Str&it, ktery by odtud pokksval dale do BeneSova zastavkmse
ROPID stavi dost vlazn Zejména nesfi, Ze bude kapacita Useku Praha—Zahradégtd1—
Strartice i s @ihlédnutim na nakladni dopravu dostai@ (,coZ se i v simulaci potvrdilo) a
navic to samadzejm¢ znamena ve Sfge dalSi dva pary vild@k(v sedle jeden) navic, ktery je
tieba zaplatit. Koneckofic vSechny zmiéné plany samdejm¢ prichazeji v Gvahu za
predpokladu dostatku fingnich prostedki. [12]

4.5Regionalni doprava pod taktovkou Skedoteského kraje

Stredaiesky kraj podle vyjaigni Gedniki odboru dopravy Zadnou koncepci dopravy na
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piisti roky nemé aip objednavce dopravy postupuje dle aktualnichgdiota momentalniho
mnoZstvi pidélenych penznich prostedki. OvSem ROPIDem ipdpokladané roz&ni
rozsahu dopravy do Stréin Stedaiesky kraj akceptuje arpstoze vztahy mezi ¢tma kraji
nejsou na urovni dopravy vzdy idealni, charaktiehst nagiklad soukznym budovanim
dvou integrovanych systémje gipraven jej zaplatit.

RovréZz ke sgSnym vlakim je gistup podobny s tim rozdilem, Ze na odboru dopravy
Stredaieského kraje maji snad jesSimére informaci o planech ministerstva dopravy na
organizaci dalkové dopravy nez ROPID. Ctfpoa rozmisini mist zastaveni ale zatim neni
rozhodnuto a neni v silach jedince takoveé rozhddnuitednili dostat.

Hlavni prioritou Stedateského kraje je zachovani navaznosi{ewanech z obou
regionalnich drah na vlaky na hlavni trati, a toja Prahu, tak na BeneSov. Navaznostem na
rychlé vlaky do Prahy se na odboru dopravy nebrussiem za fedpokladu, Ze budou
zachovany ,slusné“ navaznosti i na zastavkové ylitgré zabezpé dopravu do stanic a
zastavek, kde rychly vlak nezastaviegevsim doRican a také pro cestujici s jizdnimi
doklady PID pokud rychlé vlaky nebudou do tohotstégnu integrovany. [15]

Souhrn

Pri posouzeni navihvsech stran je tedy moziiei, ze v dalkové dopravzistane pro
nejbliz8i roky zachovan séasny stav a po dokodeni modernizace podstatéésti trat az do
Ceskych Budjovic se gedpoklada hodinovy takt expiesa v poloze o ccatp hodiny
pozcjSi hodinovy takt rychli/spssnych vlak — dle objednatele. Vipmestské dopray Ize
pii dostatku finatnich prostedki, zejména v rozpu Stedaieského kraje, po dokoeni
optimalizace trati Praha — BeneSo¥ekévat zavedenitvrthodinového taktu do Stréic a

pulhodinového déle do BeneSova.
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5 Varianty reSeni grafikonu

5.1 Uloha konstruktéra grafikonu a podminky pro konstrukci na trati 221

Zakladnim cilem konstruktéra grafikonu je vilastmalezeni fijatelného kompromisu
mezi stavem infrastruktury, moznostmi vozidel, gbjiolthy a pozadavky objednatel
dopravy. Tento ukol neni jednoduchy a vetiasto jsou tyto &ci ve vzajemném rozporu a tak
se celé snazeni naslédredukuje na nalezeni nikoliv optimalniho, ale n&gnkonfliktniho
teSeni. VCeské republice jsme se zatim nedopracovali k dituakdy by se v fipad
potreby zkratit jizdni doby nakoupily pro pozadovanékyl jednotky s naklagi skini.
Rovrez zasahy do infrastruktury jsou slozité a bohuzlnz ne vSechny stavby respektuji
pozadavky objednatilina rozsah, ifpadré organizaci dopravy. Na druhou stranu je &bba
fict, Ze ne vSichni objednatelé maji zcela jasntedgtavu, jak by #a byt v budoucnu
verejnd doprava provozovana, natoz aby byli schopmioastiné stanovit pozadavky na
infrastrukturu.

V tomto gipact je jiz stav infrastruktury v podstatlany a z kratkodobého hlediska zcela
jisté¢ nenmeénny. TéZko si Ize pedstavit, Ze deset dvacet let po dateni takové ,megastavby”,
jakou koridor bezesporu je, se bud&m zasadniho #mit. Je tedy nutné vzit ji jako fakt.
Trochu jiné je to s vozidly. Jak je uvedenofilqze E, gedevsSim na poli dalkové dopravy
neni lis jasno, jaké lokomotivy a ipdevSim jaké vozy budou na jieské rameno
nasazeny. A uzudbec neni jasné, kolik vézna €chto vlacich bude jezdit. Jednak dojde
k dost razantnimu navySeni nabidky a lze tathkévat, Ze se cestujici rozlozi do vice &poj
z nichz na kazdém bude tim padentistmensi kapacita. Jednak je parateftav¥na na jih
Cech i dalnice D3 a podle mého nazoru velmi zakd&ia z échto staveb bude k@vazujici
délce zprovozéna dive. Za pedpokladu, Ze ji bude Zelezni koridor, je mozné &ekavat
navrat kkterych cestujicich do vldék V opa&ném gipad: to bude mit ale Zeleznice velmi
slozité a ministerstvem navrhovany rozsah dalkoepravy Zistane velmi prawipodobré

naddimenzovan a p&@ase dojde k jeho redukci.

5.2Navrh | — vychozi

Pro za&atek je vzdy vhodné zvolit si¢jaky vychozi bod, od kterého se bude cela
konstrukce grafikonu odvijet. V méntipact se timto vychozim bodem stal uzel dalkovych
vlaka v Tabde. Jizdni dobygthto dalkovych vlak v GsekuCeské Budjovice — BeneSov u
Prahy jsem fevzal ze studie vypracované firmou SUDOP PrahaS#DC, s.o. [10]Jizdni
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doby déle do Prahy jsem jiz vytl sdm pomoci programu Opentrack (podklady a peigm
viz priloha F). Vysledek jeiejmy z GVD v iloze G a rovdz z nasledujici tabulky:

Tab.1: Rehledcadi dalkoveé dopravy navrhu |

Smer Praha Srir C.Budjovice
Ex R Ex R
Ceské Budjovice XX:02 | XX:11 | XX:58 | XX:49

Veseli nad Luznicifhj. | XX:20 | XX:34 | XX:40 | XX:26
Veseli nad Luznici odj.| XX:21| XX:35] XX:39] XX:25
Tabor ij. XX:38 | XX:59 | XX:22 | XX:01

Tébor od;. XX:40 | XX:00 | XX:20 | XX:00

BeneSov u Prahyij. XX:08 | XX:34 | XX:52 | XX:26

BeneSov u Prahy od;. XX:09 XX:35 XX:51 XX:25
Strartice (pij./od).) XX:26 | XX:56 | XX:34 | XX:04

Praha hl.n. §ij. XX:48 | XX:22 | XX:12 | XX:37
Zdroj: Interni materialy SZDC, Opentrack

V Useku BeneSov — Stréine se jizdni doby expresu shoduji se studii figyDOP, u
rychliku je rozdil cca 2 minut t¥en gedevsim zastavenim Gercanech, které nebylo
SUDOPem uvazovano. V navazujicim Useku ze Stalo Prahy jsou jizdni doby expresu i
rychliku o 4 minuty kratsi.

Uvedeny teknéme vychozi, navrh GVD pro 821 je vytvden tak, Ze naprosto splje
piedstavy ministerstva dopravy. R@énjsou diky poloze rychlik presrt 0 30 minut po
expresech naplmy predstavy ROPIDu ohledrspickového patnactiminutového taktu Praha —
Strartice a zgt a také Bstavaji zachovany seéasné navaznosti ¥ervanech z regionalnich
vlaki na osobni viaky do/z Prahy.

Problém ale nastava, podivame-li se na obraty ebzidechnologii prace whterych
stanicich. Uz v BeneS®éwychazi obrat na pouhych 6 minut, coZ neni idedahpraxi se
obvykle bere jako minimélni doba na obrat jednoBkyspiSe ale 10 minut. Pokud se tedy
chceme tohoto potencialniho mista nestability vgvat, musime prodlouzit pobyt
v BeneSov¥ na 36 minut, do aihu pridat dalSi jednotku a pro osobni viaky od PrahyAwat
jese jednu stanini kolej — pravdpodobrg Sestou, fipadré osmou.

DalSim koliznim mistem jsou Stréine. Z @iloZzeného grafikonu jeiejmé, Ze se vlozené
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viv s

pozc&jSi vedeni neni s ohledem na rychlé vlaky na Zatimdviéste a ve Stradicich mozné.
Prvnim z toho plynouci problémem je, Ze zdétdpokud v BeneSavuvazujeme na obrat 36
minut) nastava velmi dlouhy prostoj elektrické jetky 471, ktera @stava nevyuzita.
Druhym potom je, Ze pokud nédklad v celou hodinu pro lichy (vjiZgici) osobni vlak
stanovime jako vjezdovou kolej 3.SK a pro sudy i@kljici) osobni vlak jako odjezdovou
kolej 4.SK, je vSe v padku. OvSem z logiky &ci plyne, Ze po deftadvaceti minutach
pobytu by néla odjizdt souprava, ktera stoji na 3.SK. Pro dalSi jiiod viak je v tu dobu
volna 4.SK a vtomto momentnastava kolize vlakovych cest, coz je iippstné. Pro
vyieSeni tohoto stavu je tedy nutnghém zmignych 29 minut provést stami posun, kdy
jednotka od kogiciho osobniho vlaku ve vhodné viakové pauis senohrabskéifpadre i
ficanské) zhlavi fejede ze 3. na 4.SK. To je sarmgme komplikace — sniZuje se tim
propustnost statimiho zhlavi pro trasy nakladnich viakStidavym obsazovanim obou
piedjizdnych koleji se také zhorsuji podminky predjizcni nakladnich viak v této stanici,
ktera je pro toto vhodna nagoroto, Ze leZi na vrcholu stoupani a na ob&gie to z kopce a

také zde mize teba dochazet k odsovani postri.

© ©

Vyhovuje gedstavam MD Dlouhé obraty Strafice

Vyhovuje edstavam ROPIDu Posun ve Staticich

Ze vzdalegjSich obci a regionalnich drghDlouhé obraty BeneSov

dostupné vSechny nacestné zastavky Pomald doprava ze vzdaiggich menSich
obci a zregiondlnich drah do Prahy

Moznosti, jak odstranit vSechny nebo alespékteré minusy této ,zakladni“ varianty je
nékolik. Nejprve se zawgiim naieSeni problematického uki&emi vioZzenych osobnich viak
ve Stradicich.

5.3Navrh Il — obraceni vloZzenych vlaki v Ri¢anech

Asi nejjednodusSinteSeni vzniklé situace, tedy alesipoa prvni pohled, je zkraceni
zmirgnych vloZenych vlak do Ri¢an. Jak je #jmé g porovnani GVD v filoze G, dochéazi
k drobnému posunu osobnich viai expres. Je to zfisobeno jednak @p vjezdem, resp.
odjezdem vlozenych vld@kkiizem ges prazské zhlavi. Pokud pro kK viaky ugim jako

obratovou kolej 3.SK, i vjezdu ot probihd vSe bez problémuii Bdjezdu ale vlakova
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cesta z 3.SK na 2.TKiki cestu pr&¥ vjizdéjicimu osobnimu viaku z Prahy do BeneSova,
takZze aby se zabranilo této kolizi & pachovani symetrie je peba init tyto posuny. To
vyvola ale mensi problém na rozpletu v Praze—ZatimdViést, takZze je nutno posunout
jese i expresy.

Toto feSeni uz ovSem zcela nenapé vize ROPIDu. Vznika tu totiz problém, Ze neni
zajisen ctvrthodinovy interval spdj do Swtic a Stragic. Zvla¥ v pripact Strartic, kde jsou
zajiseny autobusoveé fiipoje do pilehlych obci, to Mze byt problém. Je pravdou, Ze ve
Strarticich méa krond osobnich vlak zastavovat jednou za hodinu i rychlikif@dreé spsny
vlak — dle objednatele). OvSenti gachovani festufi na vlozené vlaky by bylo nutné jej
zastavit i VRi¢anech. To bude mit za nasledek, Ze jej budiayijists nezanedbateln&ast
obyvatel Ri¢an pouzivat pro cesty do Prahy a vlozenym dtakiak ubude dal3i zdroj
cestujicich a vyvstane otazka jejich smysluplnogtastre jim tak zbyvaji k obsluze jen
zastaveni v Praze — Kolovratech,fkvsi a Hornich Mcholupech, fipadré jeS€ v Praze—
Edenu. Je sam&gimé mozné rychliky nezaintegrovat do PID, to ale bademenat neSeni
Ubytku spoj ve Stragicich. Ztohoto @vodi neni zastaveni rychlik v Ri¢anech
dopori&enihodné, a to i za cenu nenavaznosti na vloZzenbnosvlaky. Teti zastaveni
rychliku mezi BeneSovem a Prahou—Hodfivaavic znamend, Ze expres dojizdi u Prahy—
Hostivae gred nim jedouci osobni vlak a musel by mitélenprodlouzenou jizdni dobu.
Osobni vlak neriize jet dive, protoZe fi zachovani taktu by vlaku o 15 minutivke prekazel
pii odjezdu ze Strafic praw doteny rychlik.

Pro gehlednost je vifloze G uvedena jak varianta se zastavenim ryhiiRicanech

(Ila), tak i s ponechanim zastaveriercanech a s projetiRican (l1b).

© S

Muze vyhovovat fedstavam MD Problém napléeni vlozenych Os a
Vhodné obraty vioZenych OsRi¢anech piepliovani R/Sp u Prahy nebo nezajist
Rychl& doprav&Ri¢any—Praha 1x za hodinu| navaznosti z R na vlozené Os

Ze vzdalegjSich obci a regionalnich drghDlouhé obraty BeneSov

dostupné vSechny nacestné zastavky Pomald doprava ze vzdaggich menSich

obci a zregiondlnich drah do Prahy

5.4 Navrh Il — obraceni vloZzenych vlaki v Senohrabech
Krome¢ zkraceni trasy vloZzenych viakkterym se vytvti ¢as na obrat soupravy je také

druha moZznost, a to zajistit pro tuto stojici saewprvyuZziti. Takovym moznym vyuZitim je
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prodlouzeni vloZenych vid@gkze Stratic dale. Prvni stanici, kterd se k tomu naskyta jso
Senohraby. Timto prodlouZenim vloZenych osobnickivise tak zajisti velmi kvalitni
spojeni do Prahy i cestujicim z Mnichovic a Miragov

Podivame—li se ale épna GVD uvedeny vifloze G, zjistime, Ze si vlastnvibec
neponiizeme. Vzhledem k tomu, Zéstg za timto vlakem fjizdi do Stradic expres nebo
rychlik, musi tento osobni vlak ve Stéaich pakat, aby ho rychly viakigdjel, tim uz ale
nékolik minut ztraci. Nasleduje osmiminutova jizda gahlym vlakem do Senohrab, pak
zase zpt a ot predjizceni rychlym vlakem do Prahy. Navic tim, Ze rychlik 8tragicich
zastavuje, je vzdy v jednom sm doba pedjizcEni delSi, nebbje nutné zapttat pra jese
brzdéni, pobyt a rozjezd tohoto vlaku. &e-li pak vSechnyasy dohromady (pobyt + 2*JD +
pobyt = 7,5+2*8+6 = 29,5) a otle od ¢asu, ktery je ve Stréitich na obrat (29-29,5 = —
0,5), zjistim, Ze se dostavam do vicem#atozné situace jako jsem byl nyni ve Stiafch,
tj. k priblizné¢ shodnémuasu pijezdu lichého viaku a odjezdu sudého viaku a tiobkatu
okolo 30 minut. Je zjevné, Zeipakto €sre zapornémcasu by ani kupkladu projeti
MiroSovic k cili nevedlo.

Vzhledem ke konfiguraci senohrabské stanice nawitotdostanu za vice pé&n (vice
vlkm) jeS€ mére muziky (horSi vysledek). Krotntoho, Ze by musel kaéfci osobni viak
vjizdét na phjezdnou dopravni kolej a po odjezdu sudého vlakisdyeprve jednotka ép
posunem festavila na 0.SK, je tu zavazny problém, Ze bypi&cé nasledéfungoval 14 km
dlouhy mezistartni UsekCertany — Stradice, bez moznostifpdjizcEni nakladnich vlak
(zejména srrem po spadu, tj. na BeneSov) a bez mozndsjiZokni z jedné tréové koleje
na druhou, protoZze to je v Senohrabech mozné¢peiv pres 0.SK, ktera by byla trvale
obsazena obracejicimi se jednotkami vloZenych dsbbriaki. Fritom timto zgisobem ani
neni zcela vieSeno periodické obsazovani obdedpizdnych koleji ve Straicich.

Z uvedenych tivodi tedy nenizu zmirgnéieSeni doportit k realizaci.

© ©,

Vyhovuje edstavam MD Dlouhé obraty Senohraby + posun
Rychla doprava (Senohraby-Sitme) — | Trvalé obsazeniipdjizdné koleje v
Praha 1x za hodinu Senohrabech

Ze vzdalegjSich obci a regionalnich drghDlouhé obraty BeneSov
dostupné vSechny nacestné zastavky Pomala doprava zhkterych vzdalegsich

mensich obci a z regionalnich drah do Prahy

Vice vlkm
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5.5Navrh IV — obraceni vloZenych vilala v Mnichovicich

Po pgecteni prvniho aittiho navrhu se velmi siénvnucuje mySlenka kompromisu a
zajizckt s vlozenymi osobnimi vlakyékam mezi Stratice a Senohraby. Idealni by bylo
spojit posun na senohrabském zhlavi Siase zajetim této jednotky az do Mnichovic, které
jsou ze vSechiit nasledujicich stanic a zastavek jednémtianejvyznamgjSi a s nejetsSim
potencialem cestujicich. ToteSeni ale skryvéaékolik problémi.

Zaprvé je nutné zajistit zabezai jizdy vlaku. Vzhledem k tomu, Ze v Mnichovicich
neni umisina spojka pro igjezd z jedné txavé koleje do druhé, musel by vlak jednu z cest
jet proti spravnému sénu. Jak vyplyva z podstaty zabe#pai jizd vlaki na autobloku, neni
mozné v dob, kdy je vlak na trati, gnit trafovy souhlas. B zpate&ni cest by musel tedy
vlak je proti zhasnutym néstidlaim. Toto vSechno vyZadujegrd kazdou jizdou (tj dvakrat za
Spickovou hodinu) vydat strojvedoucimu rozkaz o ¢izproti zhasnutym ndastidlam a
trafovy kli¢ (pfi odpovidajici Upra¥ zabezp&ovaciho z#zeni), ¢i jinak obdobr zajistit
znemozgini postaveni vlakové cesty ze sousednich stantatnaolej po dobu jizdy tohoto
vlaku do mnichovické zastavky a&p

Z predchoziho odstavce plyne druhy problém této varianto dlouha doba obsazeni
jedné traové koleje, coz jednak zti@ komplikuje vedeni nakladnich viaka jednak i viak
osobnich. R jizdni dol& do Mnichovic 3 minuty a minimélni débna obrat vychazejici
z Uvrati vlaki Praha Masarykovo nadrazi — Lysa nad Labem v Prize—+rovnéZ v délce
3 minuty [16] je doba obsazeni towé koleje 9 minut. Vratime—li se ke grafikonu pro
piedchozi (tzv. ,senohrabskou*) variantu, zjistimedame d& moznosti. Bd” miZze osobni
vlak odjet ze Strafic ihned po néstupu a vystupu cestujicich, pak ralesi jet proti
spravnému sy, nebd ihned za nim jede rychly vlakiifninutovém pobytu ve Stréitich
je pakcas jeho navratu v minutu 10,5, resp. 40,5. (00:301:00 + 09:00). Pro zachovani
taktu 15 minut ale musi odji#dnasledujici osobni vlak ze Senohrab v mir4, resp. 36,
¢ili je tato varianta nefichodna.

DalSi moznost je Wkat ve Stradicich predjizcEni rychlym vlakem a vyrazit za nim po
spravné koleji.Cas navratu potom je 36:30 + 09:00 = 45:30, tethsg v éase odjezdu
dalSiho osobniho viaku. \fipad jizdy za rychlikem a pozgiho odjezdu viozeného vlaku
ze Stragic do Mnichovic je pakas ot zaporny. Ani tudy tedy cesta nevede.

Navic je nutné doplnit, Ze pro zafigt obratu 3 minuty jsou zapgebi dva strojvedouci,
dale, Ze v mnichovické zastavce se bude st#jprav@épodobnosti nachazetgezd pes
mistni komunikaci a nakonec také to, ze o vlak adyi se jednalo vzdy pouze v jednom

(Spickovém) srdru. | pii realizovatelnosti této varianty by se kikbadu v odpoledni Spce
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vlak ihned po vystupu cestujicich vraceétzgo Stragic, kde by zbyteKasu odstal.

Stale se zabyvam zlepSenim obratu vloZenychuviak Stradicich a problém obratu
v BeneSow pretrvava. Ten jiz, na rozdil od vlozenych wiakvyreSit zkracenim nebo
prodlouzenim trasy. Zkrétit osobni vlak dercan a nutit tak cestujici sffujici do BeneSova,
po Praze druhého nejvyzna@iiho bodu na trasefgstupovat do &aké jiné soupravy (nap
od rychliku nebo od osobniho viaku z/do Taborahgehodné. Prodlouzeni viakieba do
Bysttice u BeneSova by nebylo Uplrépatné, ale zase tomu zahmg znena napajeci
soustavy mezi BeneSovem a Bigt takZze by bylo nutné pouZzit dvousystémové jekino
které zatim neexistuji.

Resenim je symetricky posun dalkovychiimpsstskych vlak tak, jak je to znéazoemo

na obrazku nize.

I BeneSov u P.
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Obr.7: Znazor#ni symetrického posunu viak
Zdroj: autol

Princip je takovy, Ze se liché a sudé vlaky musiopwat vzdy opanym snérem, tj. nap.
liché vlaky musi jet o x minutitle a sudé naopak, ¥ zachovani symetrie, o stejnych x
minut poza@ji anebo samaejme i naopak. TytoreSeni vSak jiz budou mit vliv nateivé
feSeni dalkové dopravy a #ny na této trati mohou vyvolagjaké problémy s navaznostmi
nebo obraty vozidel na jiném mistepubliky. Schéma dalkovych itiméstskych viak
zustava v &chto variantach zachované, tedy dva dalkové viakiiadinu v jednom sénu, ve
Strarticich s gesnym odstupem 30 minut &mpéstské vlaky do BeneSova po 30—ti minutach,
s vlaky do Stratic vioZzenymi na thrnny interval 15 minut.

Nema smysl se zde zabyvat minutovymi posuny, tg&Zzede pro nazornost uvedeno

n¢kolik feSeni odstujpvanych po gti minutach.

5.6 Navrh V — liché vlaky -5, sudé vlaky +5

Prvnim moznymieSenim je posun lichych viak(smér BeneSov) o 5 minutitle a
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sudych (smr Praha) o 5 minut pozZfd. Na rozdil od fivodni varianty zde dostadvam
v BeneSo¥ krasnych 16 minut na obrat. Ve Sttmich dochazi ke z#m¢ ¢asu na obrat
vloZenych osobnich vldkz 29 minut na solidnich, Byhe zcela idealnich 9 minut. Teoreticky
se timto zhorSuji obraty v Praze hl.n., zde jenai?no podotknout, Ze velmi praymbdobré
dojde k jejich prodlouzeni minimaindo Vysa@an, pravdpodobrji ale az do Milovic nebo
Nymburka, potazmo Kutné Horyfipocteme—li je& nezndmou dobu pobytu v Praze hl.n.
zavisejici kupikladu na volné trase po Novém spojeni, neni zdeénégfesré urcit, jake
obraty budou ve zmémych moznych obratovych stanicich vychazet.

Ani dalkova doprava by timtdeSenim neia teoreticky vyrazé utrpst. V pripads
expres to znamena ici jen volwjsi vazby v uzluCeské Budjovice a v fiipadt rychliki
obnasi tato varianta Bumirre ,pietazeny* uzel v Talde, kdy se zde protijedouci rychliky
piimo nepotkaji, ale bude mezi nimi asi 10 minut ibZ8o nemusi byt zcela na zavadu,
neba’ ostejSi vazby s kratSi dobou naeptup aAstanou v ramci Jikeského kraje a delSi
prestup bude v ménvyznamném siru na Prahu. NejspiS alergwazi poteba zachovat
piesny uzel v Takhe, protoze vyrazné posuny a v uzlu nedovilqné regionalni trét(viz
dale), takZze se nabizi druhd moznost vyuZiito @ti minut tteba k zvySeni pidu zastavek
mezi BeneSovem a Taborem ve snaze nahradit ve@polus autobusy zastavkové osobni
vlaky, v sodasnosti malo vyuzivané a tim jizdni doby prodlouwat poZzadovanou délku.
RovreZz v Praze #stava zachovan uzel v celou pro expresy, resml yom rychliky, by
zvlase u rychliki dost tsny.

© ©,

Muze vyhovovat fedstavam MD Pomal& doprava zhkterych vzdalegsich
Vyhovuje edstavam ROPIDu mensich obci a z regionalnich drah do Prahy

Ze vzdalewjSich obci a regionalnich drah | Prodlouzeni JD rychliku BeneSov — Tabor

dostupné vSechny nacestné zastavky

5.7 Navrh VI — liché vlaky —10, sudé vlaky +10

Posun o dalSich 5 minut stejnym &em, celkem tedy jiZz o deset minutfin&si
v obratech fiméstskych osobnich vldkjiz spiSe zhorSeni. Ve Stréocich se dostdvame na
piijatelnych 19 minut, avSak v Benegose dostavam uz na ne moc dobrych 26 minut. DalSi
nevyhoda tohotdeSeni je, Ze se docela tiggmne rozchazeji vlaky zastavujiciGerianech.
V piipac smeru na Tynec n.S. neni problém takdpa, protoZze doba mezi odjezdem vlaku

z Certan a pijezdem protijedoucihdini jen 40 minut (2x JD + PIK = 2x19+2) [17]. Oviem
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v ptipadt trak na Sézavu, kde lzetudodre ocekdvat zachovéani vcelku dobrého modelu
s kiizovanim v Samecheay Lede&ku, Zrwi a Ledi (uz jen proto, Ze mnoho jinych dopraven
na trati ne#istalo), je tentyZzéas mezi odjezdem vlaku do Samechova igezdem
protijedouciho 44 minut [17], tedy o 4 minuty videokud k tomutatasu gipocteme jest
piedpokladanyas na pestup vCeranech 3 minuty [18], musi byt mezijezdem druhého

z dvojice osobnich vilak od Prahy a BeneSova (s navaznostérs®azava) a odjezdem
prvniho z této dvojice o hodinu pagd(opét s navaznosti od Sazavy) minimald0 minut
(44 + 2x3, viz schéma nize). A terias zde oprotij@dchozim variantam zaj&t neni, tudiz

neni mozné zachovat stavajici navaznosteanech.

Samechov l 1}-

a7 \5\
Gercany B 1|- ——M x-'——

BcCercany 113

Obr.8: Schémaasi v uzluCerany
Zdroj: auto

Do dalkové dopravy tyto posuny zasahuji jesgrazreji. Uzel v Ceskych Budjovicich
se dale rozvaluje, coz sice neni na Skodu, ale naprosto se dgsturzel Tabor v celou
hodinu, ktery neni stihdn ani rychlou ani pomalestwou délkovych vlak a také v Praze
zaina byt problém, kdy expres dojizdi do uzlu veldsint a rychlik dokonce &kolik minut
po rem. Navaznosti v Praze sice budou vZzdyake, neb6 do rekolika sneri se jezdi po
pulhoding, v piiméstské doprav i ¢astji, n¢které vlaky nejezdi na uzel v celou, ale nestihat
tento uzel &srg zavani &snym ujetim skterého pipoje nebo dsnym gFipojem s vysokou
mirou nestability s&
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Tab.2: RPehled¢asi dalkové dopravy navrhu Vi

Sner
Smer Praha 5 o
C.Buckjovice
Ex R Ex R
Ceské Budjovice XX:12 | XX:21 | XX:48 | XX:39

Veseli nad Luzniciif. | XX:30 | XX:44 | XX:30 | XX:16

Veseli nad LuZnici odj.] XX:31XX:45 | XX:29 | XX:15

Téabor ij. XX:48 | XX:09 | XX:12 | XX:51

Tabor od;. XX:50] XX:10 | XX:10 | XX:50

BeneSov u Prahyif. XX:18 | XX:44 | XX:42 | XX:16

BeneSov u Prahy od. XX:1PXX:45 | XX:41 | XX:15

Strartice (pij./odj.) XX:36 | XX:06 | XX:24 | XX:54

Praha hl.n. fij. XX:58 | XX:32 | XX:02 | XX:27
Zdroj: Interni materialy SZDC, Opentrack

© ©,

Vyhovuje edstavam ROPIDu Pomala doprava zhkterych vzdalegsich

mensich obci a z regionalnich drah do Prahy
Nevyhovujici dalkova doprava
Bez navaznosti Ceranech na regionalni

viaky

5.8 Navrh VIl — liché vlaky +5, sudé vlaky —5

Posun nemusi nastat jen uvedenyndrem, ale jak jiz bylo zmino, i snérem op&nym.
V piilozeném GVDje znazortina situace, kdy se liché vlaky posunou o 5 minudgo a
naopak sudé o 5 minutide.

Zadné pevratné novinky tato varianta nepasi. V ffiméstské dopray dostaneme
paralelniteSeni k variagt uvedené v bad VI, tedy s nikterak UZasnymi obraty v Benefov
sludnymi ve Straticich a zmignym problémem s ndvaznostmi Gertanech. V déalkové
dopra¥ se také nejednd o moc dobrou volbu, protoze expresi odjizdt z Ceskych
Budgjovic jiz pred celou (a dojizdi po celé). Problém nastava abdie, kde dochazi k sice

jen mirnému ,petazeni“ uzlu, ale ani to nenfigpodmince zachovani navaznosti ze vSech
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regionalnich trati mozné. N#klad pi dvouhodinovém taktu vlakdo Bechy® miZe byt
rozdil mezi odjezdem prvniho z dvoijice ryclilika Prahu &eské Budjovice se zachovanim
navaznosti aifjezdem druhého z této dvojice (@ navaznosti) maximal minuty. Jizdni
doba Tabor — Bechynje v jednom sréru 48, v druhém 46 minut, gmérné tedy 47 minut
[17]. Po gipocitani poloviny doby na obrat v Bechyni (5 minut [1a doby na pestup
v Tabde (6 minut [18]) dostanemégsnou SJD T&bor — BechyB8 minut. Obdobna situace
panuje i na trati do Pisku, trdo Pelliimova v tomto sréru omezeni nagdstavuje.
V Praze je siceffiezd do uzlu vol§jsi, ale to neni na Skodu.

Tab.3: Pehled¢adi dalkoveé dopravy navrhu VI

Smer
Smer Praha 5 o
C.Buckjovice
Ex R Ex R
Ceské Budjovice XX:57 | XX:06 | XX:03 | XX:54

Veseli nad Luzniciifj. | XX:15 | XX:29 | XX:45 | XX:31

Veseli nad Luznici odj.] XX:16 XX:30 | XX:44 | XX:30

Tabor ij. XX:33 | XX:54 | XX:27 | XX:06

Tabor od;. XX:35] XX:55 | XX:25 | XX:05

BeneSov u Prahyi. XX:03 | XX:29 | XX:57 | XX:31

BenesSov u Prahy odj. XX:04XX:30 | XX:56 | XX:30

Strartice (pij./od).) XX:21 | XX:51 | XX:39 | XX:09

Praha hl.n. fij. XX:43 | XX:17 | XX:17 | XX:42

Zdroj: Interni materialy SZDC, Opentrack

© ©,

Vyhovuje edstavam ROPIDu Pomala doprava zc¢hkterych vzdalegSich
mensich obci a z regionalnich drah do Prahy
Nevyhovujici dalkova doprava

Bez navaznosti Ceranech na regionalni

viaky

5.9Navrh VIl — liché vlaky +10, sudé vlaky —10
Naopak posun lichych vléko 10 minut pozgi a sudych ¢ive ginasi velmi zajimavou

42



variantu. Osobni vlaky vychézeji obda@hjako ve variant V, tedy s dosti fivétivymi ¢asy na
obrat v obou obratovych stanicich. K zajimavémgeni dosgeme také \Certanech, kde se
cca v il v rozmezi Sesti minut potkaji oba rychliky, tak& nabizi moznost véstippojné
vlaky z trati 210 a 212 préwna tyto vlaky a vyrazhtak urychlit dopravu cestujicich &hto
trati (cca 12 000 obyvatel (viz kapitola 1), copflobné jako samotri&cany) do hlavniho
mésta a rovtZ tak na jihCech. MoZnost navaznosti na zastavkové osobni ddkyzistava
také.
| dalkova doprava vychazi z této variantyyor¢itém pohledu docela sludn

Tab.4: RPehled¢asi dalkové dopravy navrhu VIII (koncepce dle MD)

Smer
Smer Praha 5 o
C.Buckjovice
Ex R Ex R
Ceské Budjovice XX:52 | XX:01 | XX:08 | XX:59

Veseli nad Luzniciifj. | XX:10 | XX:24 | XX:50 | XX:36

Veseli nad Luznici odj.] XX:11XX:25 | XX:49 | XX:35

Tabor ij. XX:28 | XX:49 | XX:32 | XX:11

Tabor od;. XX:30] XX:50 | XX:30 | XX:10

BeneSov u Prahyi. XX:58 | XX:24 | XX:02 | XX:36

BenesSov u Prahy odj. XX:50XX:25 | XX:01 | XX:35

Strartice (pij./od).) XX:16 | XX:46 | XX:44 | XX:14

Praha hl.n. fij. XX:38 | XX:12 | XX:22 | XX:47
Zdroj: Interni materialy SZDC, Opentrack

Pokud bude i nadale uplavan vCeské republice vyhradruzel v celou hodinu, je toto
feSeni nepochykma prvni pohled Spatné. V posledni éale sili hlasy, a ja se k nim &la
piidavam, které hlasaji zejména v menSiakstech zavaghi uzli v XX:30, tedy v @l. Tato
iniciativa plyne z Gvahy, Ze v menSickéstech se naprost&téina lidi dostane z nadrazi do
cile své cesty dogb hodiny a pijezdy mezi cca XX:20 a XX:30 jsou pre tedy daleko lepSi
nez mezi XX:50 a XX:00.

Pti prijeti této teorie neni tento navrh $patny. Z uZkské Budjovice je odjezd volny,
coz neni moc idealni, ale ani uplépatné. Dale jede expregepré na uzel v l do Tabora a

do Prahy (, kde neni aplikace uzlui putna) gijizdi velmi volré na uzel v celou. Rychliky,
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zava@né de facto ki#li zajisteni uzlu v Tabeée, tak jiz nejsou bezpodmitre tieba a Ize je

v Useku BeneSov — Tabor vést bez problému jakcdvksté viaky,éimz by klesl poet
vrstev v tomto Gseku na &\a v Useku Tabor €eské Budjovice by jely rychliky — spsné
vlaky dle mistni krajské koncepce a bez zavisloatiprovozu na trati 221. Jejich mozné
vedeni je kufikladu &srt zuzlu vl v Ceskych Budjovicich, mozna i s&kolika
zastavkami navic proti tvaham ministerstva, a fedasu navaznosti v Tal®m na expresy
tak, jak ukazuje nasledujici tabulka. Problém bynhiayt jen s nedostatkem nastupnich hran
v Tabde.

Tab.5: RPehled¢asi dalkové dopravy navrhu VIII (vlastni navrh)

Smsr Praha Srér C.Buckjovice

Sp EX Sp Sp Ex Sp
Ceské Budjovice XX:35| XX:52 XX:08 | XX:25
Veseli nad Luzniciij. | XX:58 | XX:10 XX:50 | XX:02
Veseli nad Luznici odj] XX:59 XX:11 XX:49 | XX:01
Tabor ij. XX:23 | XX:28 XX:32 | XX:37
Tabor od;. XX:30 | XX:35 | XX:25 | XX:30
BeneSov u Prahyif. XX:58 | XX:24 | XX:36 | XX:02
BeneSov u Prahy odj. XX:59 | XX:25 | XX:35 | XX:01
Strartice (pij./odj.) XX:16 | XX:46 | XX:14 | XX:44
Praha hl.n. §j. XX:38 | XX:12 | XX:47 | XX:22

Zdroj: Interni materialy SZDC, Opentrack

© ©,

Vhodna dalkovéa doprava Pomal& doprava zhkterych vzdalegsich
Uspora jedné vrstvy obsluhy v Gseku mensSich obci do Prahy
BeneSov — Tabor Dalkova neni fesré podle gedstav MD

Vyhovuje fedstavdm ROPIDu
Navaznosti \Certanech na R/Sp nebo Os

Dobré obraty Os ve Straéicich a BeneSay

5.10Navrh IX — liché vlaky +15, sudé vlaky —15
Posun o dalSich 5 minut, celkotedy uz o 15 minut proti prvnimu névrhu, uz jetop
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spise horsi. V dalkové dopratésrejsi dojezdy do uzleské Budjovice snizuje vychyleny
uzel v Taboe, jehoz problémy byly popsany vySe. Ani v Prazeegioniizeme, nebidv Praze
by byl dojezd dos&sre po uzlu v @il s vysokym rizikem nenavaznosti néktery snér.
Navaznosti WCeréanech vychazeji Iépe, protoZe nejprve odjizdi fikah Prahu a teprve
ucinil proti Gvodni variantd posun o 15 minut a intervakiipméstskych viak je u Prahy
totozny, dostavame épznamé problémy s obraty v Bene§a@vStragicich popsané vyse.
Z tohoto divodu neni tato varianta dobra. V Uvahuctopiipada gipadné zkraceni
vloZzenych vlak do/zRi¢an, oviem jiz tatka na 100% bez zastaveni rychliku, protoZe projeti
Ceréan zde nefipada v Gvahu.

© ©

Vyhovuje gedstavdm ROPIDu Nevyhovujici dalkova doprava
Navaznosti \Certanech na R/Sp nebo Os | Dlouhé obraty ve Straitich a BeneSava
obsazeni dvou SK pro obrat Os

Pomala doprava zhkterych vzdalegsich

mensSich obci do Prahy

DalSi gtiminutové posuny uz jsou pouze paralelnimi vaaanitk jiz zmirgnym, nebd
jde vzdy o flhodinovy posun @i nékterému z uvedenych navrhZ uzki v celou se tak

stavaji uzly v gl a naopak,

5.11Navrh X — takt 10 a 20 minut

DalSi moznosti, jak se docela eleganighnout nepijemnym obraim ve Stragicich a
piitom zachovat ,ministersky” model dalkové doprawy posunout pouze vlozené osobni
vlaky a to liché o 5 minutitve a sudé o 5 minut pogd aby tvaily s ostatnimi osobnimi
vlaky v Useku Praha — Stréoe takt 10, resp. 20 minut. Dalkova dopravatava shodna jako
ve vychozim navrhu a ro¥a tak i dalSi vyhody a nevyhody Uvodniteseni — dlouhé obraty

v BeneSow¥ nebo pomala doprava ze vzd&dich destinaci.

© ©,

Vyhovuje edstavam MD Dlouhé obraty v BeneSév

Ze vzdalewjSich obci a regionalnich drah | Pomala doprava zhterych vzdalegsich

dostupné vSechny nacestné zastavky mensich obci do Prahy
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5.12Navrh XI — pasmové doprava |

Posledni problém z vychozih@Seni a vlasthi z uvodni analyzy, ktery zatim nebyl
ieSen, je rychlost dopravyigoevSim ze vzdaléj$ich stanic a zastavek do Prahy adopa
Tuto problematiku IzéeSit bul’ pomoci spSnych vlak, které zastavuji ve vyznarjgich
sidlech anebo tzv. pasmovou dopravou. ipgE spsSnych vlak (rychliki) jiz bylo
zmirgno, Ze vice nez @dvzastavky mezi BeneSovem a Prahou—Ho#tivgtvaieji nutnost
zpomalovat expres.

Druha moZznost je osobni vlaky z BeneSovaisiwat ze Stragic do Prahy bez zastaveni
a za nim vést ze Stréin zastavkovy osobni vlak. Pokud vyjdeme z Gvodrtéseni, jeieba
vést osobni vlaky z BeneSova o 3,5 minutiyel, aby ze Stratic odjiZzdly v taktu s rychliky,
nikoliv s osobnimi vlaky a viirodnim¢ase tohoto osobniho vlaku ze Stiarje pak veden
dalSi osobni vlak. V ogaém snéru je situace analogicka. Tento typ grafikonu jmszejmeé
mozné sestrojit s drobnymi odchylkami k jakékoliySe uvedené variahtv piiloze G je
uvedena pasmova doprava k Gvodni va#ant

Problémem tohotdeSeni je, Ze v Useku Stiace — Praha fibyva dalSi vlak a v uz tak
dost nahugném grafikonu je je8tteZSi trasovat &aky nakladni viak. Vzdy v kazdéem
smeéru je veden vilak gimérné kazdych 7,5 minuty. To je problém zejménarippd Useku
z Uhfingvsi do Hostivée, pipadré Zahradniho Msta, kde je vedeno dost kontejnerovych
vlaki obsluhujici pekladis¢ METRANS a jejichz sotasna jizdni doba, ktera je

Vv sowtasnosti 7 minut a sotva s&ak znatelw zlepsi.

© e,

Vhodna dalkova doprava PriliS hustd osobni doprava Stt@e — Praha

Rychla doprava ze vzdalgaich zastavek a | Vice vikm

regionalnich trati do Prahy

5.13Navrh Xl — pasmové doprava |l

Moznosti, jak se uvedeného problému strasami gba@ vytvaeeni takové
.pseudopasmové” dopravy. Timto mam na mysli naliradichleny Usek osobniho vlaku
zde ho nechat timto rychlikemiegljet s tim, Ze cestujici z nacestnych zastavebniso
vlaku do Prahy si zderfgstoupi a tento osobni vlak vést potom po rychlifde zastavkavaz
do Prahy.

Ani toto feSeni ale neni bez vady. ¥lpze G jsou uvedeny dva navrhy. V prvnim
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piipact je problémem jestvétSi vytizeni pedjizdnych koleji ve Straitich a prakticky jejich
vylouéeni pro jakoukoliv nakladni dopravu. Jedna kolegéwzdy na tégf 10 minut
obsazenaiedjiza&&nym osobnim viakem a dalSi kolej bude obsazenawmadbracejicim.

V druhém néavrhu je tato situace lepSi, nebe gedjizdtné osobni viaky ve Straitich
potkaji, ale zase nevychazeji navaznogsfiewanech (zmignych 50 minut mezi poslednim

| toto schéma lze pouZzit i na jiné vySe uvedenéuty. U vSech aletstane jest jedna
nevyhoda, a to moznostigstupu na rychly vliak ve Strénich jen jednou za hodinu.
V druhém pipac bude osobni viakipdjizdn expresem, ktery zde saniepr¢ zastavovat
nebude a pro cestujici to bude jen zbytezdrzeni.

© ©

Vhodna dalkovéa doprava Vylou¢eni Stradic pro nakladni dopravu
Rychla doprava ze vzdalggich zastdvek a | nebo

regionalnich trati do Prahy Dlouhé obraty v BeneSé\a nenavaznosti
Ze vzdalegjsich obci a regionalnich drah | v Ceranech

dostupné vSechny nacestné zastavky Rychla doprava 1x za hodinu, v druhém

piipack prostoj navic

5.14Néavrh Xl — uzel Ceréany

V poslednim navrhu se zabyvam variantou, kteraeéynshla libit na odboru dopravy
Stredaieského kraje, tedy moznosti navazat regionalniyvtek rychlé i pomalé viaky do
Prahy. Vyjdeme z varianty VIII, kde se rychliky kavaji giblizné v zastavce Mrg a k nim
vedeme osobni vlaky z Prahy i z BeneSova tak, afjizdtly do Ceran co nepisnji pred
nimi a o@t co nejesngji po odjezdu rychlilk odjizckly i oni. Jak je #etelné na GVD
v priloze G, je tato mySlenka realizovatelna. Neni v@akni mozné dodrzetipsny takt 15
minut z Prahy do Straic, neba@ by bylo nutné vioZzeny vlak rychlym viakem v Praze—
Uhiinévsi predjizdit, coz neni Zadouci, anebo by musel osobni vlakerranech stat
v podstat az do doby, kdy odtud odjizdi vipact, Ze jede za rychlikem uz z BeneSova (ij.
celkem asi 15 minut), to ale také postrada logiBohuzel v lichém sgru neni mozné
zachovat ani takt 10 a 20 minut, ale pouze 9 a Hutncoz variart znané ubird na
atraktivit.

Predjizeéni v Certanech navic narazi jésha problém dostataého petu stanénich

koleji. Pfijezdné koleje @stanou vyhrazené rychfikn, osobni vliak od/do Tynce ke jet
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pouze na kolej 5, ovSem tam musi jet i osobni \@dkPrahy (to je na&ti umozgno
existenci cestového néstidla), protoZze na 4.SKripede osobni vlak od BeneSova. Vlaku od
Sazavy pak zbyva uz jen kuséa kalgglo 6. Jelikoz ma alechem maximala 10 minut odjet
vlak zpt do Sazavy, musi bytrigtavena vpedu na 4.SK druha souprava anebo se musi na
6.SK ot&et jednotka. | u vlaku na Tynec by byla jednotkadté, nebt jinak musi vlak
odtud gijizdét dostatené brzy aby stihlo je$t hnaci vozidlo fi objiz&ni posunovat {&s

kolej 5¢, kam se uz tou dobou blizi osobni viakahk.

© ©,

Vhodna dalkova doprava Nevyhovuje pedstavam ROPIDu (neni takt)
Rychla doprava z regionalnich trati do PrahyPomala doprava zkterych vzdalegSich

Ze vzdalesjSich obci a regionalnich drah | mensSich obci do Prahy

dostupné vSechny nacestné zastavky

Souhrn

Zpracovani optimalniho GVD, ktery vyhovuje vSentastrenym a je pitom pri dané
infrastruktue a vozidlech realizovatelny neni jednoduché a mwpateni ani ubec mozné.
Kazdy z gedloZzenych navih mé& své vyhody a nevyhody, které jsou & novedeny.
Nejcastji se potykdme s nedodrzenim wzv dalkové dopray, obraty osobnich vldk a
pomalou dopravou ze vzdalgsich mist na trati¢i z pripojnych regionalnich drah do

hlavniho nésta. Z hledisk&asi dojizdky do Prahy jsou navrhy shrnuty yilpze B.
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Zavér

Pred vy¢enim soudu nad podobou dopravy na trati z PrahBeleSova, kterému ma
tato prace pomaoci, je nutné sepdevsim uvdomit, Ze uvedenéasy nejsou netmné dogma.
Jak jiz bylo gkolikrat zmireno, zavisi jak na konkrétnich soupravach nasazengctlaky,
tak na softwaru, jeho #Asobu vypdétu jizdnich dob a provoznich interiah vstupnich
parametrech a zrovna tak na kém& podob infrastruktury, ktera f@devSim z BeneSova dal
do Ceskych Budjovic neni zdaleka definitivni. Na druhou stranugke teba napsat, ze
dramatické zrny lze @ekavat jen &ko a oproti vypstam firmy SUDOP nejsou uvedené
jizdni doby v zasadnim rozporu.

Podivame-li se tedy na jednotlivé navrhy, je¢tjide mnoho dobrych variant mezi nimi
neni a potvrzuji se tak slova z tvodu posledni tkpi Pokud ma byt bezpodmitre
zachovan model déalkové dopravy dosud uvazovany steirsitvem dopravy, dopamval
bych bu’ ndvrh X s taktem v Useku Praha — Stre@ 10, resp. 20 minut anebo navrh Il se
zkracenim vloZenych vidkdo Ri¢an, ostatni navrhy maji tak zasadni nevyhody, Zeh by
jejich uskuténéni nedoportioval. RedevSim klasickd pasmova doprava (navrh Xl), pro
osobni dopravu jigtpfinosna, je flis diskriminani vic¢i doprav¥ nakladni. V pipac, ze by
ministerstvo dopravy netrvalo na svém modelu dakdepravy, velmi bych dopataval
k realizaci navrh VIl vhod& kloubici giméstskou i dalkovou osobni dopravu, stejako
dopravu nakladni a kapacitu dopravni cesiyec.

Zcela na z&r je nutné konstatovat, Ze celé toto martyrium aitedsclidnéhoieSeni
dopravy na de facto nové trati, jak jiz bylo namveo, nefilis pékné vypovida o ,koordinaci*
objednavky dopravy a uUpravami dopravni cesty, redpednateli dopravy a vlastnikem
tato koordinace fungovala, bylo byeSeni pozadované objednateli bez prolilém
realizovatelné a Zadné dalSi navrhy by nebkdpd. Je alef¢baftict, Ze nejproblemati¢jSi
Usek Zahradni Msto — Hostiva — Uhrinéves, jehoz z#yikolejnéni by feSeni vyrazé
zjednodusilo, nardzi na umisim uvnit méstské zastavby a tim i slozitostti prykupu
pottebnych pozemk a pipadré i bourani obytnych budowi piistupovych komunikaci k

nim.
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A Vviz 1.tidy s postrani chodbou

AGC. ..o Evropska dohoda o mezinarodnich Zelkgzich
magistralach

AGTC i Evropska dohoda o neéj@zit¢jSich trasach
mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich
objektech

B vz 2.#idy s postrani chodbou

BDbM(r)S€€ ..uvvveeeeieieeeeeeeeeee uz\2.tidy a sluzebni, s postrani chodbou a misty pro

invalidy, delSi nez 24,5 m

BIMZ .o, viz 2.¥idy s postrani chodbou, delSi nez 24,5 m

BMee.....ooo e wviz 2.¥idy s postrani chodbou, delSi nez 24,5 m

BMEO ..o viz 2.tidy, patrovy, s utikou uprosted, delSi nez
24,5m

(@] 5 TR Ceské drahy, a.s.

(0] 10 T Ceskomoravska Kolben—Dah

(@] = R Ceska republika

(€151 0 1 Ceskoslovenské statni drahy

(@11 = . Ceskoslovenska republika

DB ittt Deutsche Bahn @hecké drahy)

DKV e depo kolejovych vozidel

EC e Eurocity

EDB .o elektrodynamicka brzda

EN Euronight

ESA 1L typ elektronického zabezfm/aciho z&zeni

EX i, expres

(€23 ngealniteditelstviCeskych Drah

GVD i grafikon viakové dopravy

ALN. hlavni nadrazi

[ i ———- Intecity

ID e jizdni doba

JOP e jednotné obsluzné pracovist
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MD ...t ministerstvo dopravwy/R

MHD ..o mestska hromadna doprava

ONJ . e odstavné nadrazi Jih

O i — osobni vlak

PID e prazska integrovana doprava

PIK e provozni intervaliZovani

R - rychlik

ROPID ..o Regionalni organizator prazské integrované dgprav
SID e s systémova jizdni doba

SK stanini kolej

S—Iinka........ooooi mestska zelezgni linka

S ettt — sgsny viak

SZDC, S.0. covveveeeeeeeee e Sprava Zeleznini dopravni cesty, statni organizace
TEN=T .o transevropska dopravnt’si

TK e tra’ova kolej

VJj. «eeeennrenessnmnenesssinen e s rychlost s nedostatkentqvySeni v obloucich 130 mm
VIKM e vlakokilometr
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PRILOHY



Priloha A — Prehled hradel

Mezistani¢ni dsek Hradlo Stav pred
optimalizaci
Benesov u P. — Ceréany Tuzinka Funk¢ni
Bedr¢ Funk¢ni
Mrac Funk¢ni
Cer&any — Senohraby Ctytkoly Funk¢ni
Senohraby — Strancice MiroSovice Nefunk¢ni
Mnichovice Funk¢ni
Stranéice — Ri¢any SvojSovice Funkéni
Rigany les Nefunkéni
Ri¢any — P-Uhiinéves VySiny Nefunkéni
Kolovraty rybnik Funk¢ni
P—Uhfinéves — P-Hostivat | Horni Mé&cholupy Nefunkéni
P—Hostivat — P-VrSovice odb.Zabéhlice Funkéni
(odb.) Zelezny Most | Funkéni




Priloha B — Prehled ¢asii dojizd’ky do Prahy (hl.n.)

GVD 2002/03 a 2007/08:

Cas pii pouziti R [min.] / ¢as pii pouziti Sp [min.] / &as pfi pouziti Os [min.]

Néavrhy [-XIII:

Cas pii pouziti Ex [min.] / &as pii pouziti R/Sp [min.] / &as pii pouziti Os [min.]

Odkud | BeneSov Sazava — Senohraby | Mnichovice | Strandice | Ri¢any
Kdy Cerné Budy
GVD 2002/03 | 46/54 /64 X/81/95 X/1X/45 X1/34/39 X/ X136 X 124127
GVD 2007/08 | 57/61/75 | X/87/106 X/ X149 X1 X141 X/30/35 | X/23/27
Navrh [ 38/42/60 X/—-190 X/ X143 X /X138 X126/34 X1 X127
Navrh I1 38/42/60 X/—-190 X1 X143 X/ X/38 X/128/34 | X/22/]27
Navrh 111 38/42/60 X/—-190 X1407/43 X1/35/38 X126/34 X1 X127
Navrh IV Navrh neni realizovatelny
Navrh V 38/42/60 X /=190 X/ X143 X/ X138 X/126/34 X1 X127
Navrh VI 38/42/60 X178/90 X/ X143 X /X138 X/126/34 XIX/27
Navrh VII 38/42/60 X/78/90 X/ X143 X/ X/38 X/26/34 X1 X127
Navrh VIlla 38/42/60 X/—-193 X1 X143 X/ X/38 X126/34 X1 X127
Navrh VIIIb 38/42/60 X /83794 X1/ X143 X/ X/38 X/126/34 X1 X127
Navrh [X 38/42/60 X178/90 X/ X143 X/ X/38 X126/34 X1 X127
Navrh X 38/42/60 | dle varianty X/X/43 X/ X138 X/126/34 X1 X127
Navrh XI 38/42/51 X /=190 X /X133 X/X/28 X/126/34 X1 X127
Navrh XIla 38/42/57 | X/96/107 | X/40/51 X/35/46 X/126/34 XIX/27
Navrh XIIb 38/42/68 - X/ X751 X/ X146 X1 X134 X1 X127
Navrh XIII 38/42/67 X177193 X/ X143 X/ X/38 X126/34 X1 X127
Pozndmky:

» navrh Il uvazovan se zastavenim R/Sp v Rianech, pfi zastaveni v CerCanech jsou Casy
shodné s navrhem I
u navrhu III ¢as pfi pouziti R/Sp ze Senohrab a Mnichovic myslen pii pouziti prestupu ve

Strancicich
navrh Xlla — ¢asy pfi moznosti pfestupu na R/Sp ve Strancicich
navrh XIIb — ¢asy o 30 minut diive/pozdéji oproti XIla (Os piedjizdén nezastavujicim

Y VY

Ex)

\4

Sazava—Cern¢ Budy:
¢as v tseku Sazava—C.B. — Cercany pocitan jako primér z prvni péti rannich
vlaktll, ndvaznost na nejblizsi vlak minimalni (3 minuty)

— pomlcka = v uvedeném navrhu na tento vlak ptipoj
— kurziva = ptestup vzdy v jednom sméru na Os a v druhém na R/Sp
— navrh VIlla s ndvaznosti na Os, navrh VIIIb s ndvaznosti na R/Sp a pfipadnym

piestupem na Os ve Strancicich
— névrh Xlla je pocitana varianta s ndvaznostmi v Ceréanech a na Os

s ndvaznosti na R/Sp ve Strancicich (pomlcka u var. XIIb)




Piiloha C — Planky traté

PRAHA

38/35+7

(Praha — BenesSov u Prahy)

Sazava — Cerné Budy

CERCANY

i,

Tynec n.Saz.

BENESOV U PRAHY

«

VlaSim

Sedléan
y OLBRAMOVICE

28/34

(BeneSov u Prahy — Tabor)

TABOR

Pisek ﬁ/ » Pelhiimov

Bechyné
17/24

n
=>

VESELI N. LUZ.

%» JindFichtiv Hradec

Ceské Velenice

‘ hlavni uzel

. i . hlavni uzel
CESKE BUDEJOVICE . v nékterych navrzich

Strakonice, Pisek

vedlejSi uzel

Ceské Velenice .
smérova vazba ve

vedlejSich uzlech
Linz, Lipno n.Vit. 18/23 jizdni doba Ex /R

Cesky Krumlov
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Piiloha D — Planky stanic

Nazev stanice list
BeneSov U Prahy .......coooiiiiiiiecee e 1
COTBANY ...t s s s ees e s 2
NS 110) 1121 0 ) USSR 3
SEEANCICE ..veieeviieeiiee ettt et e e et e e sb e e e stteeetbeeeabeessseeeessaeeesseeessseeessseeensseeesseeans 4
RICANY ..ttt et e 5
Praha—URTINEVES. ....cc.eiiiiieiieee e s 6
Praha—HOSHIVAT .....oo.uiiiiiiie e 7
Praha—Zahradni MESLO..........eecuiiiiiiieciie et 8
Praha—Eden.........cooiiiiiiiii s 8
Praha—VISOVICE. ..ccuuiiuiiiiiieiititee ettt 9

Praha DL oo aanaa——_ 10
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Priloha E — Planovana vozidla na trati 221 (Praha hl.n. — BeneSov u P.)

Obecné

Diilezitou soucasti konstrukce grafikonu vlakové dopravy na jakékoliv trati jsou také
udaje o tom, na jakém vlaku jakd vozidla pojedou a jejich parametry ovlivilujici sestavu
grafikonu. To jsou zejména maximalni dovolend rychlost vozidel, zrychleni vlaku, ddle potom

trak¢ni charakteristika vozidla, ¢i délka vlaku.

Dalkové vlaky

Jak jiz bylo zminéno v analyze, na rychlicich se v soucasné dobé vyskytuje az na vyjimky
jediny typ soupravy, a to 363+5*B+BDbmrsee+A a minimalné uvedena lokomotiva zde bude
na rychlicich jesté par let jezdit, nebot’ do dokonceni vyznamnéjSich usektli na rychlost vyssi

nez 120 km/h nebudou na jeji vyménu potiebné tlaky.

Lokomotivy Fad 363 a 362

Lokomotiva tfady 363 piezdivana ,,Eso“ je typickou pfedstavitelkou II. generace
lokomotiv Skody. Jednd se o univerzalni &tyfnapravovou dvousystémovou elektrickou
lokomotivu, jenz byla tehdejsim CSD dodavana v druhé poloving 80.let a je vyuzivéna
pfedevsim na rychlicich a nakladnich vlacich, ale rovnéZz tak i na osobnich vlacich, které jsou
provozovany pies styk napajecich soustav. Stale je jednou z nejmoderngjsich lokomotiv CD a
vlastné jedinou dvousystémovou lokomotivou pro 3 kV stejnosmérného napéti a 25 kV a
50 Hz stfidavého napéti.

Rada 362 méla byt pivodné vyrabéna jako pokracovatelka fady 363 pro rychlost 140
km/h ptimo ve Skodovce, ale z diivodu poklesu dostupnych finan¢nich prostiedki po roce
1989 k této dodavce jiz nedoslo. Protoze ovSem potieba rychlych lokomotiv na 1., resp. II.
koridoru neustala, spiSe naopak, rozhodly se CD k vyméné podvozkii mezi lokomotivami fad
363 a 162, ¢imz postupné vzniklo 21 lokomotiv [3] fady 362.

Pohon obou lokomotiv zajist'uji ¢tyfi stejnosmerné cize buzené trakéni motory, které jsou
napajeny ze dvou tyristorovych pulznich ménict. Podvozky jsou v klasické provedeni druhé
generace Skodovéackych lokomotiv, kdy oba stupné vypruZeni jsou provedeny valcovymi

pruzinami. Lokomotivy jsou vybaveny EDB. [11]



Zikladni udaje: 363 362

Rok vyroby: 1984 — 1990 1993 — dosud
Trvaly vykon: 3480 kW piti 66,5 km/h (3 kV) dtto

3060 kW pii 59 km/h (25 kV; 50 Hz) dtto
Maximalni dovolena rychlost: 120 km/h 140 km/h
Hmotnost: 86t dtto
Délka ptes narazniky: 16 800 mm dtto

Budouci nasazeni lokomotiv fady 362 na rychliky a expresy zPrahy do Ceskych
Bud&jovic samoziejmé neni zcela zaru¢eno. CD maji byt v blizké dobé dodany nové
tiisystémové lokomotivy fady 380 pro rychlost 200 km/h. Jejich piesnd trakéni charakteristika
ani dal$i parametry ale nejsou dosud znamy nehled€ na silné pochybnosti o tom, Ze se v blizké
dob¢ dostanou do pravidelného provozu, obzvlast’ pokud bude trvano na schvaleni ve vSech
diive deklarovanych statech.

Je samoziejmé mozna namitka, ze dopravcem na téchto vlacich nemusi byt nutné CD,
a.s., zatim zde ovSem neni zadny jiny dopravce, ktery by vlastnil, resp. si mohl opatfit vhodna
hnaci vozidla schvalena ¢eskym Draznim Ufadem a dosavadni vyvoj nenaznacuje v tomto

sméru n¢jaké brzké zlepSeni.

Vozy

Co se vozi tyce, vypada situace na prvni pohled ponckud ptiznivéji. Pravdépodobné jiz
v letoSnim roce by mélo dojit k ndkupu stovky vozl fady Bimz od némeckych drah (DB),
které budou nasazeny piedevSim na expresni vlaky a na rychlikova ramena tam, kde vlaky
kategorie Ex nejsou provozovany. Diky nim budou rovnéz z vlakt vyssi kvality stazeny vozy
Bmee (podle mého nazoru srovnatelné kvality). Ty by mély byt nasledné predislokovany
piedevsim pravé do Ceskych Budgjovic pro vozbu vlaka do Rakouska a dalkovych vlakd na
rameni Praha — Ceské Budg&jovice. Zde by to vozy mély pfinést nejen zlepseni komfortu, ale,
horni rychlostniky N s tzv. rychlosti vyy. (viz dale). Je samoziejmé otazka, nakolik je pfi
navySovani objednavky ministerstvem dopravy pravdépodobné, ze dojde k pokryti jak vSech
expresu, tak i vSech rychlikt.

Na druhy pohled uz ale situace tak r0zovd neni. Limitujicim faktorem se stavaji
predevsim vozy prvni tfidy, u nichz zatim neni zadnad obnova v nejblizSich letech planovana.

Dle vyjadfeni odboru 16 GR CD by se ale mély alespoii na expresy n&jaké vozy najit. U vlaki



kategorie Ex tak 1ze pocitat s uplatnénim rychlosti vy, u rychlikii s nimi z vySe uvedenych
divodii nepocitam. Jak je feCeno v kapitole 5, neni dnes mozné piesné odhadnout predevsim
budouci pocet vozi. Soupravy uvazované pii vypoctech jizdnich dob jsou uvedeny

v priloze F. [19]

Osobni vlaky — Fada 471

Od konce minulého stoleti jsou na zastavkovych osobnich vlacich v prazské aglomeraci
nahrazovany dosluhujici jednotky 451 zbrusu novymi z provenience éeské CKD Vagénky ve
Vitkovicich (diive Studénka) fady 471. Tyto velmi zdatilé jednotky jezdi zatim pfedevsim na
tratich z Prahy do Pardubic, Kutné Hory, piipadné Kralup a Usti nad Labem, o vikendu se
podivaji i do Berouna. Je ov§em piedpoklad, Ze nebude jiz tak dlouho trvat a dopravu v okoli
Prahy zcela ovladnou, kdyz kviili ni¢emu jinému tak proto, ze se jejich predchidkyné uz zcela
rozpadnou. Jejich klasické slozeni je hnacitvlozeny+iidici a kromé zkousek a kratického

obdobi jedné dvouvozové jednotky ani v jiné sestave nejezdily.

Jednotky maji primdrni vypruzeni provedené Sroubovitymi pruzinami, sekundarni je
pneumatické. Ttifazové asynchronni trakéni motory jsou fizeny procesorem. Jednotka je
rovnéz vybavena systémem automatického vedeni vlaku. Kromé& pneumatické kotoucové
brzdy je kdispozici rovnéz elektrodynamickd rekupera¢ni brzda a kolejnicovd brzda s
permanentnimi magnety. Skiiii vozidla je sestavenad z velkoplo$nych hlinikovych profila a
nastupni hrana je ve vysi 550 mm nad TK. Kromé¢ klasickych oddilti 2.tfidy nabizi jednotka

rovnéz 23 sedadel pro cestujici 1.tfidy. [11]

Zakladni udaje r.471:

Rok vyroby: 1997 — dosud

Trvaly vykon: 2000 kW pi1 70 km/h

Maximalni dovolena rychlost: 140 km/h

Hmotnost jednotky: 155,8t

Délka jednotky ptes narazniky: 79 200 mm

Kapacita mist k sezeni: 287 cestyjicich (2.tfida) + 23 cestujicich (1.tfida)
Rychlost vyy;.

Nakousl jsem problematiku tzv. rychlosti vy, neboli jizdu podle hornich rychlostnikii N.

V nedavné dobé€ byla pro vyjmenovana drazni vozidla schvalena moznost jizdy v obloucich



s nedostatkem prevySeni 130 mm. Pro vlaky sestavené¢ vyhradné ztakovych vozidel je
v obloucich umoznéna jizda o cca 5-10 km/h vys$Si rychlosti nez ostatnim vlakim bez
naklapéci skiiné. Tato rychlost je navésténa pravé hornimi rychlostniky N. Je-li ve vlaku
fazeno byt jen jedno nevyhovujici vozidlo, jede vlak podle ,klasickych® dolnich
rychlostnikti N.

Vzhledem k tomu, Ze na trati Praha — BeneSov se to oblouky jen hemzi, je tato informace
veelku vyznamnd a ma vliv na konstrukci GVD, zvlast' za pfedpokladu, pokud tfeba na
osobnich vlacich jezdi tato vyjmenovana vozidla a na rychlicich a expresech nikoliv.
Vyjmenovana vozidla:

1. Hnaci vozidla fad 150, 151, 162, 163, 263, 350, 362, 363, 371, 372,471 a 680.

2. Osobni vozy s kotou¢ovou brzdou.

[19]

Zavérecny pohled na rychlosti a soupravy

Z uvedeného plyne, Ze pfi nasazeni jednotek fady 471 na vSechny osobni vlaky, mize u
nich dojit ke zkraceni jizdnich dob, coz pfispéje k jednodussi konstrukci GVD. Rovnéz
s hnacimi vozidly na dalkovych vlacich by nemél byt zdvazny problém. Otaznik tak zastava,

jak jiz bylo zminéno, pouze u osobnich vozil pro tyto vlaky.



Piiloha F — Podklady a parametry pro simulaci v programu OpenTrack

Trat
> Interni materialy SZDC, s.o. (tratové rychlosti, sklony,...)
> Pomiicka CD Planky stanic

Vozidla
» Maximalni zpomaleni: 0,6 m/s”
» Adheze: 60%
» Vykon pfi jizdé véas: 90% (Program simuluje technickou rychlost. Snizenym
vykonem aproximujeme tvorbu ¢asovych rezerv.)
» Expres:
—  362+4*Bmee+BDbmrseet+Ace
—  Hmotnost: 600 t
— Délka: 172 m
» Rychlik/Spésny vlak
—  362+3*B+BDstA
— Hmotnost: 543 t
— Délka: 138 m
» Osobni vlak
—  471+071+971
— Hmotnost: 156 t
— Délka: 80 m
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