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Anotace

Prace charakterizuje a analyzuje stav dopravy v Ceské republice a zahrani¢i v ramci
silni¢ni a kombinované dopravy. Posuzuje potfebna opatfeni pro zajisténi a uloZeni zbozi.
Vyhodnocuje penézni a ¢asovou naro¢nost paralelné pro silni¢ni a kombinovanou piepravu.
Porovnava penézni i ¢asovou ndro¢nost mezi silnicni dopravou a kombinovanou piepravou

na trase z Dé¢ina do Madridu.
Kli¢ova slova

Kombinovana pieprava, silni¢ni nakladni doprava, pracovni rezim, nalozeni, zaji§téni,

trasa, cena, ¢as
Title

Comparison of road and combined transport on a selected route
Annotation

The thesis characterizes and analyzes the state of transport and in the Czech Republic
and abroad in road and combined transport. Evaluates the necessary measures for the securing
and storage of goods. It evaluates money and time requirements for road transport
and especially for combined transport. It compares both time and money between road transport

and combined transport on the route from Décin to Madrid.
Keywords

Combined transport, road freight transport, working mode, loading, securing, route,

price, time
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Uvod

Pieprava se v této dobé stava velmi dilezitou slozkou néarodniho hospodafstvi

a zajist'uje rust mobility spolecnosti. Je tedy nezbytnou soucasti moderniho Zivota.

K dominanci v pfepravé sméfuje silnicni doprava, a to z ditvodu pfimého propojeni
dodavatelli s vyrobou ¢i zpracovanim. Silni¢ni doprava ma hustou silni¢ni sit’ a umoznuje volny

pohyb vozidel po celé Evropé.

Zelezni¢ni doprava ma na rozdil od silni¢ni dopravy nizsi externi naklady. Vhodnym
feSenim je vyuziti vyhod jednotlivych druht doprav v rameci jejich spojent, tim vznikaji systémy

kombinované piepravy.

Ve svéte se stale vice vyuziva kombinovana pieprava v souvislosti s velkym objemem
ptepravovaného zbozi na velké vzdalenosti. Kombinovana pfeprava snizuje vyuziti silnicni
dopravy z divodu jejich nepftiznivych vlivii na Zivotni prostfedi a opotiebeni pozemnich
komunikaci. Snahou je co nejvétsi rozvoj infrastruktury ve vsech druzich doprav, pro urychleni
piepravy, ale i kvality a bezeskodného priubéhu piepravy. Tim zvySujeme tempo ristu a vyuziti

kombinované ptepravy.

V této praci je popsand prozatimni situace na dopravnim trhu v Ceské republice

i v zahrani¢i. K dosazeni stanovenych cilti jsou v této praci zpracovany ruzné statistické udaje.

Cilem této prace je porovnani silni¢ni a kombinované piepravy na trase z Dé&Cina

do Madridu, a to s ohledem na cenu a dobu piepravy.
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1 Silni¢ni nakladni doprava

Silni¢ni nakladni doprava je jednim z kli¢ovych odvétvi ekonomiky se zna¢nym
vyznamem pPro mezinarodni vztahy. Poptavka po prepravé zbozi timto druhem dopravy
neustale roste. Intenzita silni¢ni nékladni dopravy se rapidné zvySuje a Sni Se zvySuji

| pozadavky na kvalitu dopravni infrastruktury.

Silni¢ni nakladni doprava je nenahraditelna, ma vsak negativni vliv na zivotni prostiedi
v podob¢ vyfukovych plynt, hluku a vibraci. Operativnost, nizké piepravni naklady,
kratké dopravni Casy vedou Kk tomu, Ze se objem piepravovaného zbozi neustile zvysuje.
Operativnost této dopravy je dana predevSim rychlym a efektivnim zplisobem nakladani

piepravovanych komodit a hustou silni¢ni siti.

1.1 Silni¢ni nakladni doprava v Ceské republice

Pokud jde o vyvoj silniéni dopravy vramci CR, monitoringem, sbérem
a vyhodnocovanim dat v tomto sméru je povéfeno v ramci CR predevsim Ministerstvo dopravy

a dale Cesky statisticky tfad.

Podle posledni zveiejnéné Rocenky dopravy za rok 2016 je v ramci CR nejvyznamnéjsi
silni¢ni nékladni pfeprava. Tento fakt je primarné déan jeji geografickou polohou v samotném
sttedu Evropy, takze se CR stava piirozenou dopravni kiizovatkou hlavnich tranzitnich
koridorti. Podle zpravy Evropské komise Statistical pocketbook 2017 piasobilo Vramci
CR V oboru silniéni nakladni ptepravy 38 610 podniki a tim se CR v ramci Evropské unie fadi

K zemim s relativné vysokym zastoupenim podnik v oblasti silni¢ni nakladni ptepravy. (7)

Intenzita silnicni dopravy Vv roce 2016 nejvice expandovala na délnicich a silnicich
. tfidy. Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich I. tfidy v roce 2016 s ro¢nim primérem

dennich intenzit (vozidla/24 hodin) je znazornéna na obrazku 1. (15)
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Obrazek 1: Intenzita silnicni dopravy na dalnicich a silnicich I. tridy za rok 2016

Zdroj: (15)
V Ceské republice se v roce 2016 piepravilo silni¢ni nédkladni dopravou, Zelezni¢ni

dopravou, vodni dopravou, leteckou dopravou a ropovody celkem 539 063 tisic tun zbozi.
Pouze silni¢ni nakladni dopravou se v roce 2016 piepravilo celkem 431 889 tisic tun zbozi.
V ramci Ceské republiky (vnitrostatni pieprava) se Vv roce 2016 piepravilo silni¢ni nakladni
dopravou celkem 382009 tisic tun zbozi. Silni¢ni nakladni dopravou bylo v roce
2016 vyvezeno z Ceské republiky celkem 23 151 tisic tun zbozi a naopak dovezeno bylo
17 218 tisic tun zbozi. Celkova mezinarodni pieprava v roce 2016 predstavovala 49 880 tisic
tun zbozi. Do mezinarodni pfepravy je zahrnut dovoz, vyvoz, tranzit pres Ceskou republiku,
pfeprava ve tietich zemich akabotaz na uzemi cizich statd. V porovnani srokem
2010 se mnozstvi piepraveného zbozi zvysilo o 75978 tisic tun. Celkova pieprava zbozi

silni¢ni nakladni dopravou je znazornéna v tabulce 1. (11)

Tabulka 1: Pireprava zbozi silnicni ndkladni dopravou za rok 2016 (pouze vozidly registrovanymi v CR)

Pieprava zbozZi celkem (tis. t) 431 889
Vnitrostatni 382 009
Mezinarodni 49 880
z toho:
Vyvoz 23151
Dovoz 17 218
Tranzit pfes CR 1036
Preprava ve tfetich zemich 5104
Kabotaz na izemi cizich stati 3370

Zdroj: Autor, (11)
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1.2 Silni¢ni nakladni doprava v zahranici

Pro ucely mezindrodniho srovnani silni¢ni dopravy jsou stézejni statistiky Evropského

statistického uradu (Eurostat) a Evropské komise.

Vzhledem Ktomu, Ze rozhodujici objem obchodni Ccinnosti je uskute¢novan
se sousednimi staty, je ambici pfedkladané prace podrobnéji se zaméfit pravé na rozbor

vybranych forem piepravy v ramci Ceské republiky a sousednich zemi.

Podle zpravy Evropské komise Statistical pocketbook 2017 ve srovnani vyssiho
zastoupeni podnikid v oblasti silni¢ni nakladni piepravy vykazuje Polsko (140 736 podnikd),
Némecko (91397 podniki). Nejméné podnikd v oblasti silniéni nakladni ptepravy
pak vykazuje Rakousko (14311 podnika) a Slovensko (14 350 podnikt). V ramci
komparovanych zemi je tak CR téeti zemi s nejvys§im zastoupenim podnikd v oboru silni¢ni

nakladni ptepravy. (7)

Ve vsech sledovanych zemich je nejvyznamné;jsi vnitrostatni silni¢ni nakladni pieprava.
Pokud jde o pozici CR, ta zaujima ze sledovanych zemi 3. pozici, kdy bylo v roce
2016 prostiednictvim vnitrostatni silni¢ni nakladni pfepravy ptepraveno 382 tisic tun zbozi.
Dlouhodobé nejvyznamnéjsi zemi z hlediska objemu piepravy zbozi po silnici je Némecko
(2 986 tisic tun zbozi za rok 2016), nasledované Polskem (1071 tisic tun zbozi za rok 2016).
Naopak nejmensi objem zboZzi je dlouhodobé po silnici piepravovano Vramci Rakouska
(350 tisic tun zbozi za rok 2016) a Slovenska (106 tisic tun zbozi za rok 2016).
Tabulka 2 zachycuje vyvoj piepravnich vykonu silni¢ni vnitrostatni a mezinarodni nakladni

ptrepravy v letech 2010-2016. (8)
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Tabulka 2: Vyvoj prepravnich vykonii silnicni vnitrostdtni a mezindrodni nakladni piepravy v ramci CR a sousednich zemi v

letech 2010-2016

Silniéni

2010 2012 2014 2016

nakladni

preprava | Vnitro | Mezi | Vnitro | Mezi | Vnitro | Mezi | Vnitro | Mezi

v (tis. t) statni | ndrodni | statni | ndrodni | statni | narodni | statni | narodni

CR 301,4 54,5 281,3 58 324,1 62,2 382,0 49,9
Némecko | 25952 | 1394 |2761,2 | 130,7 |2924,7 128 2986,0 | 1259
Rakousko | 300 31,1 305,4 28,6 323,2 26,3 350,2 26,2
Polsko 10725 | 1436 | 10825 | 162,6 |1107,7| 192,7 |1070,8| 2429
Slovensko | 112,2 311 94,7 37,6 101,2 41,4 105,8 50,4

Zdroj: Autor, (8)

Dlouhodobé¢ nizsi vyznam ve vSech sledovanych zemi zaujimd mezinarodni silni¢ni

nakladni pfeprava, kterd se podili vyrazné niz§i mérou na ptepravé zbozi. Nejvyznamnéjsi

je mezinarodni pfeprava zbozi po silnicich v ramci Némecka a Polska, kdy se tyto dvé zemé

podle udaji Eurostatu fadi dlouhodob¢ k hlavnim pfepravnim zemim v ramci Evropské unie

jako celku. CR zaujima 4. pozici, kdy v roce 2016 bylo pomoci silniéni nakladni pfepravy

piepraveno 49,9 tisic tun zboZi do zahrani¢i. Shodné jako v pfipadé€ vnitrostatni silni¢ni

nakladni pfepravy vykazuje nejniz$i zastoupeni mezinarodni silnicni ndkladni pfepravy

Rakousko a Slovensko. (8)
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2 Kombinovana pfeprava

Kombinovand pteprava vznikla spojenim vyhod jednotlivych druhli dopravy, ¢imz byly
vytvofeny ucelené systémy. Vyznam kombinované piepravy spociva predevS§im v moznosti
vyrazného ovlivnéni délby prace a ptispiva k trvale udrzitelné mobilité. Vytvoreni dobie
fungujiciho systému kombinované piepravy vede pies zlepSeni moznosti kooperace mezi
jednotlivymi druhy dopravy, coz ma za efekt urcité odlehceni silni¢ni infrastruktury od silni¢ni
nakladni dopravy, zvySovani bezpecnosti silni¢ni dopravy a také snizovani miry zatéze

zivotniho prostfedi.

Ve vyspélych statech je kombinované pieprave piikladan velky vyznam, souvisi
srustem svétového obchodu. Vyznam této prepravy vystupuje do popiedi piedevSim
Vv souvislosti s obecnou snahou regulace neumérného rustu silni¢ni nakladni dopravy a jejiho

negativniho dopadu na zivotni prostfedi.

2.1 Kombinovana pieprava v Ceské republice

Pokud jde o vyvoj kombinované prepravy vramci CR, pak monitoringem, sbérem
a vyhodnocovanim dat vtomto sméru je vramci CR povéfeno predeviim Ministerstvo

dopravy.

Od roku 2012 dochazi k trvalému poklesu piepravy zbozi po silnici na celkové
vzdalenosti nad 300 km. Tento jev je primarné dan postupnym zvySovanim vyznamnosti
prepravy zbozi pomoci tzv. kombinované piepravy, kdy jeji ¢ast, a to na vzdalenosti
do cca 299 km, je zajisStovana silnicni nakladni pfepravou a zbyvajici Cast pak piipada
na piepravu pomoci Zeleznice. Podle statistik Ministerstva dopravy dochazi v ramci CR
piiblizné od roku 2010 ke zvySovani objemu zbozi piepravovaného pomoci velkych
kontejnerd, intermoddlnich navési a vyménnych nastaveb pievazenych po Zzeleznici.

Nasledujici tabulka 3 ukazuje vyvoj pfepravy zboZi po Zeleznici v ramci CR.
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Tabulka 3: Rocni pocet prazdnych a lozenych prepravnich jednotek v CR na Zeleznici za rok 2016

Roc¢ni pocet
prazdnych a loZzenych Silnicni navésy a
intermodalnich Kontejnery Vyménné nastavby Fives y
prepravnich jednotek P ¥
(v ks)
CR 958 429 15 447 36 366
Vnitrostatni 222 479 2 1552
Mezinarodni 735 950 15 445 34 814
z toho:
Vyvoz 343 882 3392 17 335
Dovoz 347 845 4 845 17 479
Tranzit pies CR 44223 7 208

Zdroj: Autor, (11)

Ztabulky 3 je patrné, ze se vroce 2016 piepravilo nejvétsi mnozstvi zboZi
Vv kontejnerech. Jen za rok 2016 bylo piepraveno 958 429 loZenych i prazdnych kontejnert.
V ramci CR se vroce 2016 piepravilo celkem 222 479 loZenych a prazdnych kontejnert.
V ramci mezindrodni prepravy se pak pirepravilo celkem 735 950 loznych a prazdnych
kontejnerti. Nejméné zbozi se vroce 2016 piepravilo ve vyménnych nastavbach. Za rok

2016 se prepravilo celkem 15 447 lozenych a prazdnych nastaveb. (11)

Kazdym rokem se vyuZzivani intermoddlnich ptfepravnich jednotek zvySuje, zatim
covroce 2010 bylo piepraveno lozenych i prazdnych kontejnerc 679 240, v roce
2016 se prepravilo o 279 189 lozenych i prazdnych kontejner vice. Tento nardst je v ramci
CR bezpodmineéné spojen s poklesem silni¢éni ndkladni piepravy na vétsi vzdalenosti,
kdy se mezi lety 20122016 snizila pfeprava zbozi po silnicich o vice nez 40 %, zatimco
pfeprava zbozi na vétSi vzdalenosti po Zeleznicich (mezinarodni pfeprava) se v letech
2010 2016 zvysila o vice nez 70 %. I pies tuto skute¢nost se CR v ramci evropského srovnani

fadi k zemim spiSe s niz§im zastoupenim intermodalni (kombinované) ptepravy zbozi. (11)

V souvislosti s kombinovanou piepravou je v sou¢asnosti na tizemi Ceské republiky
fada prekladist. NejvyznamnéjSim provozovatelem vefejnych prekladist kombinované
piepravy v Ceské republice je spole¢nost Metrans, a. s., ktera je jednim z nejvétsich operatort
kombinované piepravy Ve sttedni a vychodni Evropé€. ZajiStuje kombinovanou prepravu
z/do Ceské republiky, Slovenska, Mad’arska, do némeckého vnitrozemi a do Rakouska. Tato
uzemi spojuje zeleznici s hlavnimi evropskymi pfistavy, kterymi jsou Hamburk, Bremerhaven,

Rotterdam a Duisburg. V soucasné dobé ma spole¢nost Metrans, a. S., 6 terminalti na uzemi
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Ceské republiky, ato v Praze Uhfinévsi, Plzni, Ceské Tiebové, Zling, Ostravé a v Usti nad
Labem. (10)

Mezi kli¢ové operatory kontinentalni kombinované dopravy v Ceské republice patii
Bohemiakombi, spol. s r. o., kterd prostiednictvim ucelenych vlakd prepravuje silni¢ni

intermodalni navésy po celé Evropé. (1)
2.2 Kombinovana pfeprava v zahranic¢i

Pro ucely mezinarodniho srovnani kombinované piepravy jsou stézejni statistiky

Evropského statistického uradu (Eurostat) a Evropské komise.

Narast kombinované piepravy souvisi s riistem svétového obchodu a tim i1 zvySujici
se piepravou z/do namoinich ptistavii, jimiz jsou v Evropé pfedev§im Hamburg, Bremerhaven,

Rotterdam.

Pokud jde o srovnani kombinované piepravy v ramci CR a sousednich zemi, pak se CR
fadi podle statistické rocenky Combined Transport in Europe z roku 2016 zveifejiiované
International Union of Railways k zemim, kde kombinovana (Zelezni¢ni/silni¢ni) pieprava
zbozi zaujima do 25 % z celkového objemu piepravy zbozi. Stejnou vysi vykazuje také
Slovensko a Némecko. Naopak nejnizsi zastoupeni ma kombinovand preprava v piipadé
Polska, kde zaujima mén¢ nez 10 %, naopak nejvyssi zastoupeni vykazuje vV ramci Rakouska,

a to vice nez 25 %.

V soucCasnosti je nejvice kontejnerti a silni¢nich navést se zbozim po Zeleznici
prepravovano v ramci Némecka, v roce 2016 Slo o vice nez 3,9 milionii kontejnerti a 930 tisic
silniénich navésti. S odstupem zaujima druhou pozici Rakousko, nasledované CR, kde dochazi
od roku 2010 k permanentnimu nérlistu pfepravy kontejnerti po Zeleznici. Ctvrtou pozici
pak zaujima Polsko s vice jak 891 tisici pfepravenych kontejnert a 25 tisici silni¢nich navésu.
V roce 2016, naopak nejméné kontejnert a silni¢nich navést po Zeleznici bylo ve sledovanych
letech pfepraveno v ramci Slovenska. V tabulce 4 je zndzornén rocni pocet piepravenych

intermodalnich jednotek za rok 2016. (16)
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Tabulka 4: Rocni pocet prazdnych a lozenych prepravnich jednotek vCR a V sousednich zemich na Zeleznici za rok 2016

Roc¢ni pocet
prazdnych a lozenych

intermodalnich . K? nte,j ”‘?ry poquvéze.né Silni¢ni navésy
piepravnich jednotek a vyménné nastavby silni¢ni vozidla

(v ks)

CR 973 876 0 36 366
Némecko 3906 382 96 943 930 155
Rakousko 1344 028 193 205 323 591
Polsko 891 882 62 25817
Slovensko 377 675
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3 Pracovni rezim zaméstnanci v dopravé

Dopravce musi pii prepravach zajistit, aby tidi¢ dodrzoval pracovni rezim a s tim
I souvisejici doby odpocCinku a stanovené piestavky. Pracovni dobu a dobu odpocinku
zaméstnanct v dopravé upravuje zakon ¢. 475/2001 Sb. o pracovni dobé a dobé odpocinku
zaméstnancl S nerovnomérné rozvrzenou pracovni dobou Vv dopravé. Tento zakon upravuje
pracovni doby a doby odpocinku pro zaméstnance drazni dopravy, Clena posadky plavidel
pracovni smény, nepfetrzitétho odpocinku mezi dvéma sménami a nepietrzit¢tho odpocinku

Vv tydnu. Tento zakon byl nahrazen 1.1.2007 zakonem 262/2006 Sb. zakoniku prace. (4)

3.1 Zaméstnanec drazni dopravy

Pracovni dobu zaméstnance drazni dopravy vymezuje zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach,

nize je uveden urcity vytah z tohoto zdkona.

Pracovni doba zaméstnance drazni dopravy je rozvrzena tak, aby délka smény ¢inila
nejvyse 13 hodin. V ptipadg, ze soucasti pracovni doby je rezijni jizda, mize délka smény Cinit
nejvyse 15 hodin. Denni doba fizeni ¢ini nejvyse 9 hodin, v obdobi dvou po sob¢ jdoucich tydn
muze celkova doba fizeni ¢init nanejvys 80 hodin. Nejdéle po 6 hodinach nepftetrzité prace musi
mit zaméstnanec piestavku v trvani nejméné 45 minut. Zameéstnanec drazni dopravy ma
nepretrzity odpocinek alespon 11 hodin po sobé jdoucich béhem 24 hodin. Nepietrzity
odpocinek muze byt zkracen az na 6 hodin po sobé jdoucich béhem 24 hodin. Pokud by byla
pfedchozi sména krat§i nez 6 hodin, miize byt neptetrzity odpocinek mezi dvéma sménami
zkracen az na 3 hodiny. Nepfetrzity odpocinek mezi dvéma sménami muze byt zkracen
za podminky, Ze nasledujici odpocinek bude prodlouzen o dobu zkraceni tohoto odpocinku.

V tabulce 5 je znazornén pracovni reZzim zaméstnance drazni dopravy. (4)
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Tabulka 5. Pracovni rezim zaméstnancii drazni dopravy

Délka smény

13 hod., 15 hod. v piipad¢, ze soucasti smény je rezijni jizda.

Doba fizeni

Nejvyse 9 hod. (u zaméstnanct v no¢ni dob¢ nejvyse 8 hod.)
Maximalni doba fizeni mize byt nevyse 80 hod.
v obdobi dvou tydnti po sob¢ jdoucich.

Prestavka v praci

Po 6 hod. nepfetrzité prace 45 minut,
prestavka se muze rozdélit na nékolik ¢asti v trvani nejméné 15
minut.

Nepretrzity odpocinek
mezi dvéma sménami

11 hod. béhem 24 hod. po sob¢ jdoucich

Zkraceny nepretrzity odpocinek
(na draze celostatni, regionalni
a vlecce)

6 hod. béhem 24 hod. po sobé¢ jdoucich,
nasledujici odpocinek bude o dobu zkraceni prodlouzen

Zkraceny nepfetrzity odpocinek
(na drdze mezinarodni)

9 hod. béhem 24 hod. po sob¢ jdoucich za podminky,
ze nasledujici odpocinek bude prodlouzen o dobu zkraceni

Nepretrzity odpocinek v tydnu

V kazdém obdobi po sob¢ jdoucich kalendainich dnti v obdobi
52 tydnti po sob¢ jdoucich.

12 nepfetrzitych odpocinkd v trvani 60 hod. tak, aby do ného
spadala sobota a nedé¢le.

V trvani alespoii 36 hod. s tim, Ze za obdobi dvou tydnt bude
tento odpocinek ¢init 120 hod.

v ostatnich tydnech stanoveného obdobi.

3.2 Clen posadky plavidel

Zdroj: Autor (4)

Pracovni dobu ¢lena posadky plavidel vymezuje zékon €. 114/1995 Sb. o vnitrozemské

plavbé, nize je uveden urcity vytah z tohoto zakona.

Clen posadky plavidla ma délku smény nanejvy$ 14 hodin béhem 24 hod. po sobé

jdoucich. Mezi koncem jedné a zacatkem nasledujici smény ma neptetrzity odpoc¢inek po dobu

alespon 6 hodin po sobé jdoucich béhem 24 hodin za podminky, ze celkova doba odpocinku

¢lena posadky plavidla bude b&hem 24 hodin ¢init nejméné 10 hodin. Clen posadky plavidla

musi mit nepfetrzity odpocinek nejdéle po 9 tydnech v trvani alespoit 35 hodin za kazdy

odpracovany tyden. V tabulce 6 je zobrazen pracovni rezim ¢lena posadky plavidel. (4)
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Tabulka 6. Pracovni rezim ¢lemi posdadky plavidel

Denni 14 hod. béhem 24 hod. po sob¢ jdoucich

Pracovni doba Tydenni 84 hod. tydné

Roc¢ni 2 304 hod. za obdobi 12 mécist po sobé jdoucich

10 hod. béhem 24 hod. po sob¢ jdoucich,
Doba odpocinku tato doba miize byt rozdélena do dvou ¢asti
z nichz jedna ¢ini alesponl 6 hodin po sob¢ jdoucich

Zkracena doba odpocinku 6 hod. béhem 24 hod. po sobé¢ jdoucich

Nejdéle po 9 tydnech v trvani alespoii 35 hodin za kazdy

Nepftetrzity odpocinek odpracovany tyden

Zdroj: Autor (4)

3.3 Clen posadky nakladniho automobilu

Clen osadky nakladniho automobilu se v mezinarodni silni¢ni dopravé ¥idi natizenim
Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006 ES o harmonizaci nékterych predpisti v socidlni
oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy. Nafizeni se vztahuje na silni¢ni dopravu v ramci stati EU
a dale také mezi staity EU a zemémi, které jsou smluvni stranou Dohody o Evropském
hospodatském prostoru (Lichtenstejnsko, Norsko, Island a Svycarsko). Pro piepravu do tietich
zemi (na Ukrajinu, do Ruska, Béloruska, Turecka apod.) se uplatni Evropska dohoda o praci
osadek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé AETR, Nize je uvedeno srovnani mezi

nafizenim ¢. 561/2006 a dohodou AETR. (4)

Délka smény ¢lena osadky nakladniho automobilu je nanejvys 9 hodin, tato doba mutize
byt dvakrat v tydnu prodlouZzena na 10 hodin. Celkova doba fizeni nesmi piekrocit 90 hodin
Vv obdobi 2 po sobé nasledujicich tydnti. Doba fizeni muze byt prodlouzena v nezbytném
rozsahu za ucelem dojeti do vhodného mista k zajisténi bezpecného vystoupeni osob nebo
vylozeni zbozi. Clen osidky nakladniho automobilu musi mit nepfetrzity odpodinek mezi

dvéma sménami nejméné 11 hodin a nepfetrzity odpocinek v tydnu nejméné 45 hodin.
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Tento odpocinek miize byt zkrdcen az na 9 hodin po sobé jdoucich nejvyse tfikrat v tydnu
za podminky, ze v nasledujicim tydnu bude prodlouzen o dobu pfedchoziho zkraceni, rozdélen
na 2 nebo 3 ¢asti ve dnech, v nichZ neni zkracen. Jedna €ast pfitom musi ¢init nejméné 8 hodin
a neptetrzity odpocinek musi byt prodlouzen z 11 hodin na nejmén¢ 12 hodin. Zaméstnavatel
je opravnén nepretrzity odpocinek v tydnu zkratit az na 36 hodin, je-li Cerpan v obvyklém misté
odstaveni vozidla nebo v misté¢ bydlisté, na 24 hodin, je-li ¢erpan mimo tato mista. Doba
zkraceni nepietrzitého odpocinku v tydnu musi byt nahrazena nejpozdéji do 3 tydnt od uplynuti
tydne, v némz byla doba nepfetrzitétho odpocinku zkracena. Doba souvislého odpocinku
poskytovana jako ndhrada za zkraceny odpocinek musi navazovat na odpocinek v délce
nejméné 8 hodin, a pokud o to fidi¢ pozdda, musi mu byt poskytnuta v obvyklém misté
odstaveni vozidla nebo v misté bydlisté fidice. Doba fizeni musi byt po uplynuti 4,5 hodiny
preruSena bezpecnostni prestavkou v trvani nejméné 45 minut, nenasleduje-li nepfetrzity
odpocinek mezi dvéma sménami nebo nepietrzity odpocinek v tydnu. Bezpecnostni prestavka
muze byt rozdélena do nékolika pfestdvek v trvani nejméné 15 minut zafazenych do doby

fizeni. V tabulce 7 je znazornéno srovnani mezi hafizenim ¢. 561/2006 a dohodou AETR. (4)
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Tabulka 7: Srovndni mezi Naiizenim ¢ 561/2006 a dohodou AETR

AETR

Natizeni 561/2006

Denni doba fizeni

Maximaln¢ 9 hod. (mozné zvySeni 2x tydné na 10 hod.)

Tydenni doba fizeni

Maximalné 56 hod. (10+10+9+9+9+9)

Celkova doba fizeni

(nejméné 2 tidici)

za obdobi dvou po Maximaln¢ 90 hod.
sob¢ jdoucich tydnt
Nejpozdéji po 4,5 hod. fizeni Nejpozdéji po 4,5 hod. fizeni
Bezpecnostni nejméné 45 min. Lze rozdé€litna | nejméné
prestavka ptrestavky trvajici nejméné 15 45 min. Lze rozd¢lit na 2 Gseky.
minut. Prvni 15 min. a druhy 30 min.
Nepretrzity Nejméné 11 hod. v pribéhu 24 hod. od skonéeni piedchozi doby
odpocinek odpocinku
o . o Pti prodlouZeni na nejméné 12
S Pti prodlouzeni na nejméné 12 1
Rozdéleni e o L hod. 1ze rozd¢lit pouze do 2
. o, hod. 1ze rozdélit az do 3 useku, . 1. , .
nepretrzit¢ho iy , . usekl Prvni tisek musi mit
.. pfi¢emZ jeden tsek musi mit o o
odpocinku NP o, . nejméné 3 hod. druhy usek
nejméné 8 souvislych hodin. S :
nejméné 9 hodin.
Zkraceni Zkricen Je mozne 3x tydn€ aZ na Mozné zkraceni 3x tydné azna 9
. neis 9 hod. s tim, ze dojde do konce Y , .
nepretrzit¢ho , qoer hod. mezi dvéma tydennimi
.- tydne k odpovidajicimu " .
odpocinku ., odpocinky, bez vyrovnani.
vyrovnani.
Neptetrzity 14 x . , Nejméné 9 hod. za kazdé obdobi
odpocinek 8 hod. na kazdé Casové obdobi 30 hod. od skonc¢eni doby

30 hod.

odpocinku.

Bézné tydenni doba

Nejméné 45 hod. véetné jedné denni doby odpocinku

odpocinku

Nejméné 36 hod. (Cerpani v misté

obvyklého odstaveni vozidla).
Zkréacena tydenni Nejmén¢ 24 hod. (mimo misto Nejméné 24 hod. s vyrovnanim
doba odpocinku obvyklého odstaveni vozidla, s | do konce 3 nasledujiciho tydne.

vyrovnanim do konce 3
nasledujiciho tydne.

Zdroj: Autor (4)

Ridi¢ nakladniho automobilu musi dodrzovat také zakazy jizd platné v jednotlivych

statech. V Ceské republice omezeni plati pro silniéni nakladni vozidla s hmotnosti vyssi

nez 7,5 t. Omezeni vyjezdu nakladnich silni¢nich vozidel se vztahuje na ned¢li a statni svatky

od 13:00 do 22:00. V obdobi

prazdnin
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od 17:00 do 21:00, soboty od 7:00 do 13:00 a ned¢le od 13:00 do 22:00. Celkové je to 9 hodin

mimo prazdniny a 19 hodin tydné béhem prazdnin. (5)

V Némecku plati zakaz jizdy nakladnich silni¢nich vozidel nad 7,5 t a omezeni plati
v nedéli a o statnich svatcich od 00:00 do 22:00. O prazdninach od 1.7. do 31. 8. plati zakaz
od 7:00 do 20:00 na urcitych usecich vybranych dalnic a n€kterych komunikacich. Spolu

se Slovenskem ma Némecko nejvice hodin zakazu jizdy nakladnich silni¢nich vozidel. (5)

Na hlavnich silnicich ve sméru z Pafize a do Pafize plati jiné zdkazy. Ve sméru
z Pafize jde 0 zakaz jizd nakladnich silni¢nich vozidel v patek od 16.00 do 21.00 hodin,
v sobotu pak od 10.00 do 18.00 hodin, stejné tak od 22.00 do 00.00 hodin. V ned¢li a 0 statnich
svatcich plati v tomto sméru celodenni zakaz jizd ndkladnich silni¢nich vozidel. Ve sméru
do Pafize — zakaz jizd nakladnich silni¢nich vozidel plati v sobotu od 10:00 do 18:00 hodin
a také od 22:00 do 00:00 hodin. V ned¢li a o statnich svatcich plati v tomto sméru celodenni
zakaz jizd nédkladnich silni¢nich vozidel. Omezeni je rozsifeno také na pondé€li a den po statnim
svatku, kdy jsou jizdy nakladnich silni¢nich vozidel zakazany od 6.00 do 10.00 hodin. Mimo
oblast Pafize jsou jizdy nakladnich silni¢nich vozidel zakazany od soboty (nebo den
pied statnim svatkem) od 22.00 do nedé€le (nebo svatku) 22.00 hodin. Specialni zakazy jizd

nakladnich silni¢nich vozidel plati také o letnich prazdninach. (5)

Ve Spanélsku neni zadny obecny zékaz. Existuji pouze regiondlni zékazy fizeni a ADR.

()
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4 Popis zasilky v dané pirepravni jednotce

Soucasné silné konkuren¢ni prostfedi zvySuje tlak na bezpecnou piepravu zboZi
od odesilatele k pfijemci. Zalezi tedy na tom, aby bylo zbozi v nezménéném stavu
a bez poskozeni piepraveno piijemci. Opakované Skody na piepravovaném zbozi zasahuji
do hospodaieni firem a ke ztrat¢ odbératele. Zakladem je vybrat pro zboZi spravnou piepravni

jednotku a poté i zajisténi zbozi proti posunu nebo jinym nechténym zménam stavu zbozi.

4.1 Popis prepravovaného zbozi

Ptepravovanym zbozim jsou optické kabely na dievénych civkach. Kabely jsou odolné,
pouzivaji se pro pevné ulozeni v suchém nebo vlhkém prosttedi, v otevieném prostoru nebo
pod omitkou. Optickd vldkna jsou velmi choulostivd na mechanické namahdni a ohyby,
proto jsou sdruzovana a vznikaji tak optické kabely, jez jsou pro pfepravu navinuté na dievéné
civky. Kabely jsou odolné proti teplotam —40 °C do +40 °C pii manipulaci nebo skladovani.
Jsou také odolné vici UV Sifeni a Sifeni plamene. Kabelové civky nejsou pii prepraveé nijak

baleny, nedojde pfi ni k ptisobeni vyssich teplot, nez jsou maximalni teploty odolnosti kabelt.

4.2 Prepravni jednotka

Pro pfepravu zbozi byl pouzit silni¢ni intermodalni navés. Jednd se o nemotorova
pfipojna vozidla, ktera se naveéSuji na taha¢ pomoci tocnice tahace. Silni¢ni intermodalni navés
uréeny pro kombinovanou piepravu se lisi od bézného ndvésu specidlnimi konstrukénimi
prvky. Ma vyztuzeny ram, aby nedochazelo k prohybani a namahani konstrukce b&hem
vertikalni prekladky. Naves je vybaven kodovymi stitky s parametry od vyrobce a tzv. ILU
kodem, ktery slouzi kidentifikaci vlastnika dle normy EN 13044 3 o intermodalnich
nakladovych jednotkach. Konstrukce silnicnich intermodélnich névést umoziluje jejich
prekladku pomoci klestin, proto maji na bocich z obou stran dva pary tchopovych zlutych list

s ochranou hran, které slouzi k uchopeni navésu prekladacimi mechanismy.

Pro piepravu byl pouzit silni¢ni intermodalni naveés s maximalni hmotnosti zbozi
24 t s délkou 13,6 m, Sitkou 2,48 m a vyskou 2,8 m. Celkova délka silni¢niho intermodalniho

navésu S tahacem je 16,5 m.
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4.2.1 NaloZeni zasilky

Pfepravovanym zbozim jsou ¢tyfi dfevéné civky, na nichz jsou navinuté kabely, kazda
civka ma pramér 250 cm. Hmotnost zbozi je 24 t. Nakladani kabelovych civek probiha seshora.
Na silni¢ni intermodalni naves se kabelové civky nakladaji jefabem, pomoci shrnovaci stiechy
Z obou konct silni¢niho intermodélniho naveésu nevznikaji nevyuzité lozné prostory. Nakladka
a zabezpeceni civek trva 30 minut. Na obrazku 2 je zndzornéna typova nakladka jefabem,
pfi které je stfecha shrnuta k tahaci a jetab naklada civku takovym zptisobem, aby vyuzil misto
na konci navésu, pak se stiecha pfesune na opacnou stranu a vyuzije volny prostor u tahace.
U silni¢niho intermodalniho navésu se shrnovaci stfechou jen zjedné strany dochazi

pii nakladce jetdbem k nevyuziti loZzného prostoru pod shrnutou stfechou.

| EEE B
i

L

Obrazek 2: Typovy priklad nakladky zbozi seshora na navésovou soupravu

Zdroj: (9)

4.2.2 Navrh pi'epravniho uloZeni a zajiSténi

Civky budou v silnicnim intermodalnim néavésu ulozeny za sebou s rozestupem,
ktery predstavuje mezi jednotlivymi civkami 40 cm. Na zacatku a konci navésu bude
1 m volného prostoru. Diky maximélni hmotnosti nejde na silni¢ni intermodélni naves nalozit
dalsi zbozi. Nakres uloZzeni a zajisténi civek v silnicnim intermodalnim névésu je znazornén
na obrazku 3, na némz ma kazdy rastr v méfitku velikost 20 cm, modfe jsou vyznacené
kabelové civky. Sedd barva znazorfiuje hranoly a zelena upinaci pasy. Sipka

ukazuje, kde je umistén tahac.
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Obrazek 3: Nakres ulozeni a zajisténi civek v navésu

Zdroj: Autor

Pro zajisténi zbozi je pouzito vazaci zafizeni, protiskluzové podlozky a hranoly.
Privazani patii mezi nejCastéj$i pouzivané zpisoby zajisténi zbozi v silni¢ni ndkladni dopravé.
Témeét 85 % veskerého piepravovaného zbozi je zajiSteno timto zplisobem, a to diky
jednoduchosti jak z hlediska technické naro¢nosti, tak zptisobu provedeni. Pfivazanim je zbozi
ptitlaovano pfitlaénou silou k podlaze vozidla, tim dochazi k dodatecnému zvySeni
hmotnostni a tieci sily. Vazaci prostfedek je veden od pevného kotevniho prvku na jedné strané
vozidla pies zbozi k pevnému kotevnimu bodu na opa¢né stran¢ vozidla s tim, Ze pfitlaceni

zbozi k podlaze vozidla se uskute¢iiuje ptedepnutim vazaciho prostiedku.

Na podlaze navésu jsou umistény protiskluzové podlozky. Pro navés dlouhy 13,6 m je poticba
40 kust protiskluzovych podlozek vysky 8 mm (nebo je mozné pouzit dvé protiskluzové
podlozky vysky 4 mm umisténé nad sebou). Podlozky jsou urceny pro zlepSeni soucinitele tfeni
zbozi piijeho upevnéni k podlaze upinacimi pasy. Na protiskluzovych podlozkach jsou
polozené hranoly o rozmérech 120 x 120 x 2400 mm, které tvoii sedlovou podlozku. Véazaci
zafizeni se nesmi uvazovat pres optické kabely, aby nedoslo k jejich poskozeni. Nalozena
a zajisténa kabelova civka v sedlovém néavésu je zndzornéna na obrazku 4. Kabelové civky

se vykladaji ze strany vysokozdviznym vozikem.
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Obrazek 4: NalozZena a zajisténa kabelova civka

Zdroj: Autor

29



S Analyza piepravy

V soudobém globalizovaném svété dnes neni problém piepravit v podstaté cokoliv
kamkoliv. Rizeni dopravni stranky predstavuje souhrn ukonti dopravy, kterymi se zajistuje

uskutecniovani a fizeni pohybu dopravnich prostiedki.

Proces piepravy vznikd potiebou piepravit zbozi. Zakaznik zada pozadavek
do programu pro uvetejnéni nabidek na pfepravu, napt. program RaalTrans. Nabidka piepravy
v programu RaalTrans je uvedena na obrazku 5. Obsahuje informace o tom, odkud a kam
je zbozi nutno piepravit, jeho hmotnost, rozméry, jaky pfepravni prostfedek je zapotiebi

pro ptepravu, a informace o tom, kdy se ma zbozi nalozit a vylozit.

Na obrazku 5 je nabidka od zakaznika na piepravu z Décina do Madridu. Zakaznik ma
Kk pfepravé kabely na ctyfech dievénych civkach, z nichz kazda ma primér 250 cm. Celkova
hmotnost zbozi je 24 tun. Datum nakladky je 14. 3. 2018. U pozadavku jsou i informace
0 zakaznikovi (ICO, DIC, adresa, kontakt a datum, od kdy je v programu RaalTrans). (17)

Freprava: CZ:40602:D&¢N Il-Staré Mést  E: 28:Madiid M. 13.60m, 2400t Plachta
|dentifikace
Adresa registrace: IC:
510, DIC:
Vznik firmy:
40502 De&g&in - ¥ RAALTRANSu od:
Adreza v databance BAALTRANS:
EN AN
. 40502 Dé&&in

Kontakty:

Predvolba [stat. mésto]: 420 [CZ) Telefon:
Mobil: Fax:
Skype ID: 1CQ:
Weh:

E-mail:

Dizpecer wyhizujici nabidku:
Ostatni informace

Jazyky: Specializace na staty:
Wlastni auta: Havésy 13.6 ADR Pojiténi nakladu:
Poznamka:

UzZivatelska poznamka:
| UzZivatelska klasifikace firmy:

Zbozi: Kabelové civky, 24 tun, 13,6 m, Nakladka 14. 3. od 8 do 14 hodin. .

Nakladka jefabem. Pro pfepravu je nutné pouzit protiskluzové podlozky.

Zména ¥asgich Regiztr firem [na P .
I Gidaji internetu) Yytoéit Gizlo Tisk I J oK I x Storno I

Obrazek 5: Program RaalTrans

Zdroj: Autor (17)
Firma, kterd ma svého smluveného dopravce, ptfedava pozadavek na piepravu rovnou

jemu. V obou piipadech dostane zakaznik cenovou nabidku.

Po odsouhlaseni cenové nabidky obdrzi dopravce objednavku, kde je uvedeno, odkud
a kam ma byt zbozi pfevezeno, do kdy je mozna jeho nakladka a vykladka , cena za piepravu

a jeji podminky. Po smluvnim zajiSténi se realizuje ptijeti zbozi, jeho nakladka, fixace a vlastni
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pfemisténi zasilky. Po pfedani zbozi nasleduje vyuctovani piepravného, piipadné vytizeni

reklamaci.

5.1 Pieprava zbozi silni¢ni nakladni dopravou

Pro analyzu ptepravy zasilky silni¢ni nakladni dopravou je zapotfebi znat misto
nakladky a vykladky a urcit jeji trasu,podle rychlosti jizdy auta a mozné doby fizeni fidice

pak spocitat dobu piepravy.
5.1.1 Trasa pro piepravu zasilky silni¢ni nakladni dopravou

Trasa pro pifepravu silni¢ni nakladni dopravou je stanovena mistem nakladky,

4

kterym je Dé&Cin, do mista vykladky, jimz je Madrid. Trasa z Décina do Madridu je dlouha
2 332 km. Trasa ptepravy silni¢ni nakladni dopravou je zobrazena na obrazku 6. (14)
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Zdroj: Autor, (14)
5.1.2 Doba pi‘epravy zasilky silni¢ni dopravou

Zbozi je nalozeno 14. 3. 2018 v 10:30 v D&Cin¢, odtud bude pfepraveno do Madridu.
Celkova trasa ¢ini 2 332 km. Pfi plynulé a nepfetrzité jizdé¢ pramérnou rychlosti 80 km/h,
bez omezeni doby fizeni fidi¢e a zakazl jizd kamioni by mohlo byt zbozi na vykladce
za 30 hodin (15. 3. 2018 v 17:30).

Pii planovani pfepravy je nutno dodrZzovat dohodu AETR a Nafizeni

ES ¢. 561/2006, které upravuje povinnost ¥idict a dopraveid v ramci Evropské unie. Ke kontrole
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dodrzovani danych podminek je auto pouzité pro piepravu vybaveno elektronickym
zaznamovym zafizenim, takzvanym tachografem, ktery jednotlivé sledované pojmy
zaznamenava a uklada pro pfipadné kontroly. Pro okamzitou kontrolu silni¢éniho nakladniho
automobilu slouzi dispecerim naptiklad program Webflet, v némz ma dispecer moznost
kdykoliv v prubéhu prepravy kontrolovat fidice. V programu Webfet ma dispecer ptrehled
0 tom, kde se Fidi¢ pravé nachazi, zda fidi, nebo ma v tu chvili naptiklad nepietrzity odpo¢inek
nebo povinnou piestavku. V programu Webflet se zaznam zachovava az 4 mésice.
Na obrazku 7 je piiklad toho, jak maze disponent kontrolovat stav fidi¢e. Ridi¢, ktery vyjel
v 00:58 z mista Schibenhardu ve Francii, fidil celkem 3 hodiny a 33 minut. Za tuto dobu ujel
263,4 km, spotieboval 89 litrti paliva. Ve 4:31 tidi¢ dojel do Fontaine-lés-Slerval ve Francii,

kde mél bezpecnostni pfestavku 31 minut, poté pokracoval v jizdé.

Datum / €as v Piijel / Odjel Kilometri Doba / Stani Vzdalenost/ palr 1 100km
11:07 [ MY Beers- Mours, Rue Du Vercors, 26540 Moul 761.515,2 km 4 h 18 min 319,0 km 31,0 I/100km
06:49 La Comtoise, 39700 Audelange, FR 761.196,2 km 12 min 99,00 | (-0,6 |/100km)
06:05 [ La Comtoise, 39700 Audelange, FR 761.196,2 km 1 h 3 min 76,9 km 31,2 I/100km
05:02 La Comtoise, 25340 Fontaine-lés-Clerval, FR  761.119,3 km 5 min 24,001 (-0,4 |/100km)
04:31 [ La Comtoise, 25340 Fontaine-lés-Clerval, FR  761.119,3 km 3 h 33 min 2634 km 33,8 I/100km
00:58 N363, 67630 Scheibenhard, FR 760.855,9 km 6 min 89,00 | (+2,2 1/100km)

Obrazek 7: Program Webflet
Zdroj: Autor(18)

Poloha kazdého vozidla se automaticky aktualizuje na mapé. V aplikaci Webfleet
jepfehled o aktivitach jednotlivych vozi, ale i o0 celém vozovém parku.
Na obrazku 8 je v programu  Webfleet znazornéno silniéni nakladni vozidlo jedouci
do Madridu. Pii detailnim zobrazeni je vidét jméno fidice a silni¢ni nakladni vozidlo, které Fidi.
Obrazek kalendaie ukazuje denni dobu fizeni, otaznik v kolecku je predpokladany ¢as piijezdu.
Program Webfleet umoziuje zadavani prikazli, zasilani zprav, ozndmeni a sledovani stylu

jizdy. (18)
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Obrazek 8: Detailni nahled na silnicni nakladni automobil

Zdroj: Autor (18)

Program Webflet pomaha dispecerim k pfesnéjsimu piehledu v tydennich odpocincich
fidice a také napiiklad v celkové dobé fizeni v obdobi dvou po sobé jdoucich tydnti, nebo
Vv piipadé zkraceni tydenniho odpocinku a jeho nahrad. V tomto programu lze vidét, za jakou
dobu fidi¢ danou trasu ujel, kolik hodin denn¢ tidil a zda spravné dodrzoval v§echny pfestavky.
Pro fidice silni¢nich ndkladnich aut jsou stanovené pojmy, které jsou nuceni béhem vykonu
dodrzovat. V celkovém pracovnim rezimu fidice je zahrnuta denni doba fizeni, ktera stanovuje
maximalni dobu fizeni v jednom dni a ¢ini 9 hodin, dvakrat tydné si ji fidi¢i mohou prodlouzit
na 10 hodin. Mezi denni dobou fizeni je povinnosti fidi¢e dodrzovat bezpecnostni prestavky,
a to nejméné po 4,5 hodinach jizdy v délce 45 minut. Cas, kdy Fidi¢ naklada nebo vyklada
piepravované zbozi, se v pojmech uvadi jako ostatni prace, pod tento pojem spada také ¢iSténi
silnicniho nakladniho automobilu, technickd Udrzba, je to ale také doba stravend fizenim
osobniho vozidla k ndkladnimu silniénimu vozidlu. Mezi dal§i pojmy patii denni doba
odpocinku, tydenni doba odpocinku a celkova doba fizeni v obdobi dvou po sob¢ jdoucich

tydni. (3)

Na trase z DéCina do Madridu bude nasazen jeden fidi¢. Celkova doba ptepravy, pii niz
bude dodrzovat stanovené pojmy, bude trvat 4 dny. Na obrazku 9 je zobrazen celkovy rezim
fidi¢e po celou dobu piepravy. Zaatek prepravy je stanoven na 14. 3. 2018 v 9 hodin rano,
kdy tidi¢ naklada zbozi. Celkova doba nakladky trva 1 hodinu a 30 minut. Poté fidi¢ vyjizdi

a jede souvisle 4 hodiny a 30 minut, nasledné si vybira bezpecnostni piestavku, ktera trva
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1 hodinu a 30 minut. Poté opét 2 hodiny fidi. Mezi dobou fizeni je vzdy dodrzena minimalni
doba bezpecnostni prestavky 45 minut. V nékterych ptfipadech muze byt tato pirestavka
rozdélena nebo prodlouzena. Po 2 hodinach fizeni ma fidi¢ opét bezpecnostni prestavku,
tentokrat uz pouze 1 hodinu. Po bezpecnostni piestdvce opét fidi 2 hodiny a timto ukon¢i denni
dobu fizeni, po niz ma tidi¢ 11 hodin nepfetrzit¢ého odpocinku. V pribéhu kazdych 24 hodin
po skonceni ptedchozi denni nebo tydenni doby odpocinku musi mit fidi¢ novou denni dobu
odpocinku. 24hodinovy usek se nekryje s kalendainim dnem. Tento odpocinek fidi¢i konci
v 9:00 rano. Druhy den fidi¢ fidi celkové 10 hodin, mezi touto dobou fizeni opét dodrzuje
bezpe€nostni prestavky a vyuziva ostatni prace. Nasledné¢ mé opé€t nepfetrzity odpocinek
11 hodin. Timto odpoc¢inkem fidi¢ ukon¢il druhy den, kdy ma celkovou dobu tizeni 19 hodin.
Ve tietim dni fidi¢ za¢ind svou denni dobu fizeni opét v 9:00 a tidi pouze 9 hodin. Hned
po prvnich dvou hodinach a 12 minutidch fidi¢ vyuziva déleny bezpecnostni odpocinek,
a to 15 minut, druhou ¢ast bezpeénostniho odpocinku ma fidi¢ po dalSich 2 hodinach. Opét jsou

zde vyuzity 1 ostatni prace a nepfetrzity odpoc¢inek 11 hodin.

Do mista vykladky fidi¢i chybi 2 hodiny fizeni. V poslednim dni fidi¢ fidi do mista
vykladky 2 hodiny, poté hodiny vyklada. Timto konéi celkova doba piepravy. Ridi¢ celkem
odridil 30 hodin, mezitim dodrzoval vSechny stanové prestavky. Ani jeden den fidi¢ nemél
zkracenou nepfetrzitou pauzu a pouze v jednom dni #idil 10 hodin. Ridi¢ zbozi vylozil
17. 3. 2018 ve 12:00 hodin.

Pracovni reZzim jednoho Fidice
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Obrazek 9: Pracovni rezim jednoho ridice
Zdroj: Autor
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V ptipadé, ze by silni¢ni ndkladni automobil fidili dva fidici, byla by doba piepravy
kratsi. Je to zpiisobeno stiidanim fidict, kdy jeden fidi¢ fidi a druhy ma takzvanou pohotovost.
Pohotovost jsou jiné doby, nez doby ptestavek v praci a doby odpocinku, béhem nichz musi
byt pracovnik k dispozici na pracovisti, napt. doprovod vozidla piepravovaného trajektem nebo
vlakem, ¢ekaci doby na hranicich a z divodu zdkazu jizdy apod., dale pak doby stravené

za jizdy na sedadle vedle fidi¢e nebo na lehatku. (3)

Na obrazku 10 je zndzornén pracovni rezim dvou Fidi¢t. Ridi¢i jsou opét na nakladce
od 9:00, nakladka kabelovych civek do silni¢niho nakladniho automobilu trvala 1 hodinu
a 30 minut, poté fidi¢i vyjeli. Prvni fidi€ fidil nepfetrzit€¢ 4 hodiny a 30 minut, béhem toho m¢l
druhy fidi¢ pohotovost. Po 4 hodinach a 30 minutach se fidic¢i vysttidali tak, ze prvni fidi¢ mél
pohotovost a druhy fidi¢ nepfetrzité fidil 4 hodiny a 30 minut. Poté se fidi¢i opét vyménili.
Celkové za jeden plovouci den fidi¢i odfidili 19 hodin. Oba fidi¢i méli po dobé fizeni
a pohotovosti nepretrzity odpoc¢inek 9 hodin a 30 minut. Pii provozu s vice fidi¢i ma plovouci
den délku 30 hodin. Na druhy den fidili fidi¢i 11 hodin. Celkem odfidili 30 hodin, mezitim
dodrzovali vSechny stanové piestavky. Kdyby silni¢ni nakladni automobil fidili dva fidici

vylozili by zbozi 16. 3. 2018 ve 3:00.

Pracovni rezim dvou Fidi¢a
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Obrazek 10: Pracovni rezim dvou ridicu
Zdroj: Autor

5.1.3 Cena za pfepravu na dané trase silni¢ni dopravou

Cena za ptepravu je smluvni. Strany ji sjednavaji v konkrétni objednavce prepravy.
Ceny uvedené nize, jsou sjednany bez zakonem stanovené sazby dané z ptidané hodnoty

(DPH). Sjednana cena za piepravu zahrnuje veskeré naklady dopravce s provedenim piepravy
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zasilky v niz je zahrnuta i pfipadnd cekaci doba na nakladce a vykladce. Tato doba

je maximaln¢ 24 hod.

Cena za pfepravu zavisi na aktualnim stavu trhu nabidky a poptavky. Celkova cena
za prepravu se sklada z ndkladt dopravce a Castky, kterou dopravce ziskava zisk. Pro jeji
vytvofeni je potfeba znat naklady na provozovani silniéni ndkladni dopravy. Do néakladt
na ptepravu jsou zahrnuty pohonné hmoty, maziva, opotiebeni pneumatik, udrzba a opravy

silni¢niho nakladniho vozidla a mzdové naklady.

Néklady na pohonné hmoty jsou vypocitany dle primérné spotieby silni¢niho
nakladniho vozidla a aktuélni ceny pohonnych hmot. Primérna spotieba silnicniho ndkladniho
automobilu je 33 1/100 km. Cena nafty s DPH je 28,90 K¢, bez DPH 22,90 K¢&. Naklady
na maziva se pocitaji jako 3 % z ceny pohonnych hmot. Naklady na pneumatiky se vypocitaji
podilem pofizovaci ceny pneumatik (7 810 K¢ x 12 ks = 93 720 K<) a jejich prob&éhem
(200 000 km). Naklady na udrzbu a opravy nakladniho silni¢niho vozidla jsou 0,75 K&/km.
Néklady na mzdy se odviji od mzdy fidice, primérnd hruba mzda cini 53 000 vcetné
cestovného. Jednotlivé variabilni naklady jsou uvedeny v tabulce 8.

Tabulka 8: Variabilni naklady v silnic¢ni nakladni doprave

Variabilni naklady K¢é/Km
Pohonné hmoty 6,87
Maziva 0,2
Pneumatiky 0,47
Udrzba a opravy 0,75
Mzdové naklady vcetné cestovného 6,42
Celkem 14,71

Zdroj: Autor

Néklady na 1 km ¢ini 14,71 K¢&. Cena, kterou dopravci nabizeji za 1 km je 34 K¢&. Celkova cena

za prepravu je 79 288 K¢.

V ceng za silni¢ni nakadni dopravu je zahrnuto pfistaveni silniéniho nakladniho vozidla
na misto nakladky, nalozeni a vylozeni zbozi do/z nakladniho silni¢niho vozidla, zajisténi zbozi
a samotna pfeprava. Cena zahrnuje také pojiSténi, které vykryje plné¢ odpovédnost do ¢astky

5 mil. K¢. V ceng je taky vystaveni dokladi CMR.
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5.2 Pierava zboZi kombinovanou piepravou

Pro analyzu ptepravy zéasilky kombinovanou pfepravou na urcité trase je zapotiebi znat
misto nakladky a vykladky, mista a doby piekladek, spocitat mozné doby fizeni zaméstnance
silni¢ni dopravy na zacatku a konci trasy, zjistit pfepravni ¢asy Zelezni¢ni a vodni dopravy

a urCit vzdalenost trasy.
5.2.1 Trasa pro prepravu zasilky kombinovanou piepravou

Pro stanoveni trasy je nutné znat misto nakladky a vykladky. Misto nakladky i vykladky
zbozi je stejné jako u prepravy silni¢ni dopravou, tedy Décin a Madrid. V ramci kombinované
prepravy vyuzijeme na této trase silni¢ni, zelezni¢ni a vodni dopravu. Do Madridu se muize
zbozi dostat vice zpusoby, a to bud’ v kombinaci silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni dopravy,
nebo kombinaci silni¢ni a Zelezni¢ni piepravy a dalsi variantou je vyuziti letecké dopravy.
V této praci je znazornéna preprava zbozi jak s vyuzitim a kombinaci silni¢ni, Zelezni¢ni
a vodni dopravy, tak i kombinace silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy, pfi¢emz Silni¢ni ndkladni

doprava je vzdy vyuzita na pocatku a konci piepravy.

Trasa, na které je vyuzita jak silni¢ni, zelezni¢ni 1 vodni doprava je znadzornéna na obrazku 11.
Zbozije 14. 3. 2018 v 10:30 nalozeno v DéEin¢, odtud je pfepraveno silni¢ni nakladni dopravou
do Lovosic. V Lovosicich je silni¢ni intermodalni naveés nalozen na zelezni¢ni viiz a ptepraven
do pristavu v Hamburku. Z Hamburku je navés piepraven lodi do pfistavu Porto de Leixoesu.
Na kone¢né trase z ptistavu Porto de Leixoesu do Madridu je opét pouzito silni¢ni nakladni
vozidlo. Celkova trasa piepravy je 5 107 km, z toho byla trasa silni¢ni nakladni dopravy 610
km, trasa Zelezni¢ni dopravy byla 573 km a trasa vodni dopravy byla 3 924 km. (14)
£ [ , ¥ Ry

B

PORTUGALSKO  SPANELEKO

Zdroj: Autor, (14)
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Trasa, na které je vyuzita pouze silni¢ni a Zelezni¢ni doprava, je zndzornéna
naobrazku 12. Zbozi je opét nalozeno do silniéniho nakladniho automobilu
14. 3. 2018 v 10:30. Z Décina je zbozi piepraveno do Lovosic, kde je nasledné silni¢ni
intermodalni navés nalozen na zelezni¢ni viiz. Jeho trasa vede z Lovosic do Duisburg-Ruhrort
Hafen, odtud dale do Ludwigshafenu, z Ludwigshafenu do Barcelony, kde je zbozi pielozeno
a prepraveno do Madridu silni¢ni nakladni dopravou na misto vykladky. Celkova trasa piepravy

je 2 923 km, z toho silni¢ni nakladni doprava piedstavovala 675 km a celkova trasa s vyuzitim

zelezniéni dopravy 2 248 km. (14)
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Obrazek 12:Trasa kombinované prepravy s vyuzitim silnicni a Zeleznicni dopravy
caroj: Autor, (14)

5.2.2 Doba piepravy zasilky kombinovanou pi‘epravou

Zbozi se nalozi 14. 3. 2018 v 10:30 v Déc¢ing, odtud bude ptepraveno do Madridu.
Na trase, na které je vyuzita jak silni¢ni, Zelezniéni i vodni doprava, vyjede silni¢ni nakladni
vozidlo v 10:30 z Décina do Lovosic. Tato cesta trva 45 minut a fidi¢ si béhem ni nevybira
zadny odpocinek. Zbozi je v Lovosicich v 11:15, zde ¢eka silniéni navés na naloZeni
do zelezni¢niho vozu. Spole¢nost Bohemiacombi provozuje pravidelné piimé linky z Lovosic
do Hamburku. Cesta vlakem trva 13 hodin a 30 minut. Prvni vlak z Lovosic odjizdi ve 14:40,
do Hamburku pfijizdi ve 4:10. Na obrazku 13 je znazornéno datum a ¢as odjezdu vlaku

z Lovosic do Hamburku a doba ptepravy. (2)
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Connection search

The connection search allows you to view fimetable data for all the services offered by Kombiverkehr GmbH & Co. KG, including a ready
reckoner for calculating pollutant emissions and the energy balance according to DIN EN 16258.

Your choices Results New request
: ] Change quel
Lovosice CD - DUSS 2 connections found 2 2G ey
ation Hamburg-Billwerder Ubf i e st
Tu 13.03.18 (Departure) Add later connection
Return journey Print

Connection 1

Route Date km/Time Runfime Duration Days Gateway Profiles COz.-savings
Lovosice CD - DUSS We, 14.03.18 14:40 A 13:30 1-3-5-- 0 P70 C70 P400 C400 0.876 t (83%)
Hamburg-Billwerder Ubt Th, 15.03.18 04:10 B

Obrazek 13: Pravidelny spoj z Lovosic do Hamburku
Zdroj: Autor, (2)

V Hamburku navés ¢eka jeden den na nalodéni na lod’. Cesta na nakladni lodi trva 3 dny,
lod’ na této trase zastavuje v n€kolika pfistavech. V ptistavu Porto de Leixoes je silni¢ni navés
vylodén do druhého dne. Konecna pieprava silniéni nakladni dopravou z Porto de Leixoesu

do Madridu trva 6 hodin.
Celkova trasa je ujeta za 8 dni. ZboZi bude na vykladce 21. 3. 2018.

Na trase, na niz je vyuzita jen silni¢ni a Zelezni¢ni doprava, vyjede silni¢ni nakladni
vozidlo v 10:30 z Déc¢ina do Lovosic. Tato cesta trva 45 minut a fidi¢ si béhem ni nevybira
zadny odpocinek. Zbozi je v Lovosicich v 11:15, zde c¢eka silnicni navés na naloZeni
do zelezni¢niho vozu. Spolecnost Bohemiacombi ma pravidelné linky z Lovosic do Barcelony.

Prvni vlak odjizdi v 19:45, pravidelny spoj z Lovosic do Barclony je zobrazen na obrazku 14.
)

Connection search

The connaction search allows you to view timetable data for all the services offered by Kombiverkehr GmbH & Co. KG, including a ready
reckoner for calculating pollutant emissions and the energy balance according to DIN EN 16258.

Your choices Results New request
Start Lovosice CD - DUSS 3 connections found Change query
Cestination Barcelana Morrot Add earlier connection
Cate We 01.08.18 (Departure) Add later connzction

Return journey Print

Connection 1 [

Route Date km/Time Runtime DOuration Days Geteway Profiles C0,,-savings
Lovesice CD - DUSS We, 14.03. 18 1245 A 4 Days -3 2 P45 C45 P359 C364 2,591 (19%)
Barcelona Marrot Mo, 19.03. 18 07:00 F 11h

Obrazek 14: Pravidelny spoj z Lovosic do Barcelony
Zdroj: Autor , (2)
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Vlak na této trase manipuluje ve dvou stanicich. Do Barcelony vlak piijede 19. 3. 2018.

Na kone¢né trase z Barcelony do Madridu trva cesta silni¢ni nakladni dopravou 7 hodin. (14)

Celkova trasa je ujeta za 6 dni. Zbozi bude na vykladce 19. 3. 2018.

5.2.3 Cena za prepravu na dané trase kombinovanou piepravou

U této piepravy bylo vyuzito vice druhii dopravy. Kazda doprava méla na trase jiny

podil a byla jinak nakladna. Cena za kombinovanou piepravu zavisi na mnozstvi zbozi, na jeho

hodnoté, hmotnosti a také na tom, v jaké prepravni jednotce bylo zbozi piepraveno. Cena

pro danou relaci se urCuje na zaklad¢ velikosti a brutto hmotnosti loZzné jednotky. Cena

je uvedena bez DPH a je platna pro jeden smér a jednu loZznou jednotku.

Cena za piepravu z DéCina do Madridu, pii které byla vyuzita silni¢ni, vodni

a Zelezni¢ni doprava je znazornéna v tabulce 9. Silni¢ni nakladni dopravou se piepravovalo

zboZi na za¢atku a na konci prepravy. Néklady na tuto piepravu ¢ini 18 000 K¢. Nejdelsi usek

pfepravy byl realizovan vodni dopravou. Naklady na vodni dopravu jsou 59 800K¢. Preprava

zelezni¢ni dopravou stoji 14 300K¢.

Celkova cena za piepravu je 92 100 K¢.

Tabulka 9: Cena za kombinovanou prepravu - silnicni, vodni a Zeleznicni doprava

Cena za Zeleznic¢ni, vodni a silni¢ni dopravu (v K¢)
Zelezniéni 14 300
Vodni 59 800
Silni¢ni 18 000
Celkem 92 100

Zdroj: Autor

Cena za ptepravu z DéCina do Madridu, pii které byla vyuZita silni¢ni a Zelezni¢ni

doprava je znazornéna v tabulce 10. Silni¢ni nékladni dopravou se piepravovalo zbozi

na zac¢atku a na konci pfepravy. Néklady na tuto ptepravu ¢ini 20 100 K¢. Nejdelsi usek

prepravy byl realizovan Zelezni¢ni dopravou. Naklady na tuto pfepravy ¢ini 59 800 K¢&.
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Tabulka 10: Cena za kombinovanou pirepravu - silnicni a zeleznic¢ni doprava

Cena za Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu (v K¢)
Zelezni¢ni 59 800
Silni¢ni 20100
Celkem 79900

Zdroj: Autor

Celkova cena ze prepravu je 79 900 K¢.

Pro ukazku je v tabulce 11 znazornéna cena za piepravu 40 kontejneru. Pokud by bylo
zbozi ptepraveno 40 kontejnerem, kdy bude opé€t vyuzita silni¢ni, zelezni¢ni 1 vodni doprava
byla by celkova cena za tuto pifepravu 54 900 K¢&. Pokud bude zbozi piepraveno

Vv intermodalnim navésu bude preprava drazsi diky nakladnym manipulacnim pracim.

Tabulka 11: Cena za prepravu 40" kontejneru

Cena za kombinovanou prepravu 40" kontejneru (v K¢)
Zelezni¢ni 15 700
Vodni 21 200
Silni¢ni 18 000
Celkem 54 900

Zdroj: Autor
Celkova cena za prepravu je 54 900 k¢.

Cena za Zelezni¢ni dopravu zahrnuje kromé Zeleznicni pfepravy i jednu manipulaci
v obou koncovych terminalech. Dalsi poplatky jako napf. cleni, stojné, dodate¢né manipulace
nejsou do ceny zapocitdny. Mezi ndhodné poplatky za ptepravu, béhem ptepravy nebo
po prepravé, které nejsou zahrnuty v dohodnuté piepravni cené jsou uctovany zvlast. Jedna
se 0 poplatky za skladovani, dal$i manipulaéni prace, poplatky za zménu objednavky, poplatky

za doplnkové jetabové a piekladaci operace, storno poplatek apod.

Cena za vodni dopravu zavisi na misté pielozeni, rizice prelozeni a podminkach
piepravy. Cena za vodni dopravu je ,,All In“ naklady na dopravu zahrnuji vSechny mozné
ptiplatky. V této cen¢ je zahrnuta nakladka a vykladka intermodalniho ndvésu na nakladni lod,
vodni preprava, piiplatek za pfekroceni urcit¢ hmotnosti nakladu, poplatek za bezpec¢nost
nakladu béhem ptepravy, ptiplatek za ptekladku z jednoho plavidla na jiny, naléhavé vydaje

na sankce, ptiplatek spojeny se sezénim narustem dopravy Vv urcitych obdobi roku.
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Cena za silni¢ni dopravu zahrnuje jak pfistaveni silni¢niho intermodalniho navésu
na misto nakladky, nalozeni a zajisténi zbozi tak i nakladni silni¢ni pfepravu a vylozeni. V cené
je zahrnuta i piipadna ¢ekaci doba na nakladce a vykladce. Tato doba je maximalné 24 hod.

Cena zahrnuje také pojisténi, které vykryje plné odpovédnost do ¢astky 5 mil. K¢.

Cena u vSech pfeprav zahrnuje také vystaveni dokladii CRM.
5.3 Porovnani silni¢ni nakladni dopravy a kombinované piepravy

Nejvétsi rozdil mezi silni¢ni nakladni dopravou a kombinovanou piepravou je V celkové
vzdalenosti a dob¢ ptepravy. Trasa kombinované ptepravy, pfiniZ je vyuzita silni¢ni, zelezni¢ni
i vodni doprava je nejdelsi a to z divodu vyuziti vodni dopravy. Silni¢ni nakladni doprava ma
nejkrat$i trasu. Celkova délka trasy kombinované piepravy a silniéni nékladni dopravy

je zobrazena v tabulce 12.

Tabulka 12: Porovnani tras kombinované prepravy a silnicni dopravy

Kombinovana preprava o ex sz ,
prep Silni¢ni nakladni
Silni¢ni, vodni, Zelezni¢ni Silni¢ni, Zelezni¢ni doprava
doprava doprava
Trasa
5107 2923 2 332
(v km)
Zdroj: Autor

Pfi srovnani kombinované piepravy a silniéni nakladni dopravy vzhledem k dobé piepravy,
je nejrychlejsi silniéni nakladni doprava. Celkova doba piepravy silni¢ni nakladni dopravou
¢ini 4 dny. Na rozdil od kombinované piepravy byla silni¢ni nakladni pteprava o 4 dny
rychlejsi. Nejvétsi podil na dlouhé dobé kombinované prepravy ma vodnd doprava,
ato 75 % z celkové doby piepravy. Pii porovnani kombinované piepravy a silni¢ni nakladni
dopravy vyplyva, ze silni¢ni nakladni doprava je rychlejsi, proto, Ze je jeji trasa je kratsi, nejsou
zde z4dnd piekladisté ani zadné vétsi objizd’ky. Kombinovana pieprava musi vyuzivat
prekladisté, ktera umoziuji zménu druhu dopravy, coz zplisobuje prodlouZeni trasy. Dlouha
doba piepravy u kombinované piepravy je zpusobena nizkou rychlosti vodni dopravy. Celkové

doby pieprav jsou znazornény V tabulce 13.
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Tabulka 13: Porovnani pirepravnich dob kombinované piepravy a silni¢ni dopravy

Kombinovana preprava

Silni¢ni nakladni

Silni¢ni, vodni, Zelezni¢ni | Silni¢ni, Zelezni¢ni doprava
doprava doprava
Doba
prepravy 8 6 4
(dny)

Zdroj: Autor

V porovnani kombinované prepravy a silni¢ni dopravy vzhledem k cené, je nejnakladné;si

kombinovana pteprava, kde byla vyuzita jak silni¢ni, Zelezni¢ni tak i vodni doprava. Tato

pieprava je nejnakladné;jsi diky manipulacim s intermodalnim navésem v ptistavech. Nejmén¢

nakladné pfeprava byla uskute¢néna silni¢ni nakladni dopravou. Celkova cena za pfepravu

je znazornéna v tabulce 14. V tabulce 14 jsou uvedeny ceny za piepravu bez sazby dané

z ptidané hodnoty.

Tabulka 14: Porovndni ceny kombinované prrepravy a silnicni dopravy

Kombinovana preprava

Silniéni nakladni

Silni¢ni, vodni, Zelezni¢ni | Silni¢ni, Zelezni¢ni doprava
doprava doprava
Cena
(v K&) 92 100 79900 79 288
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Zavér

Rozvoj dopravy extrémné zatézuje zivotni prostfedi. Roste potieba zajistit prepravu
zbozi a sluzby s timto spojené, proto je tieba hledat ptepravni moznosti, které v c0 mozna
nejmensim méfitku poskozuji zivotni prostiedi a zaroven dokazi uspokojit potiebu po preprave,
a to vcetné pozadovanych sluzeb. Cilem této prace bylo srovnani silni¢ni nakladni dopravy

a kombinované piepravy na trase z Déc¢ina do Madridu.

Prvni ¢ast této prace byla v€novand analyze silni¢ni ndkladni dopravy a kombinované
prepravy jak v CR, tak v EU. Je zde znazornéno celkové mnoZstvi pfepraveného zbozi v ramci
rozsahlych silni¢nich siti, Zeleznic a vodnich cest. Byla zde uvedena i piekladisté

pro kombinovanou piepravu.

V druhé ¢asti této prace byly uvedeny pracovni rezimy zaméstnanct v doprave a také
omezeni jizd kamionl o vikendech a svatcich. Tato ¢ast popisuje piepravované zbozi, jeho
uloZeni, zajisténi a vybér prepravni jednotky. Jsou zde uvedeny zajist'ujici prostredky zarucujici

plynulou a bezpe¢nou piepravu.

Tteti Cast analyzuje zvlast silni¢ni ndkladni dopravu a zvlast kombinovanou piepravu

v z&vislosti na dob¢ ptepravy a cené. Byly zde rozebrany trasy, ceny a doba trvani prepravy.

V posledni ¢asti je uvedeno srovnani silni¢ni nakladni dopravy a kombinované
piepravy, a to doby, trasy a ceny za piepravu. Z provedené analyzy v silni¢ni i kombinované
prepravé vyplyva, Ze silni¢ni nakladni doprava je vyuzivand pro omezené mnozstvi zbozi,
pficemz zalezi na rychlosti pfepravy, za niz si zakaznik pfiplati. Kombinovana pieprava
je vhodna pro ptepravu vétsiho mnozstvi zbozi, kdy neni dulezity ¢as ptepravy, trva tedy delsi

dobu, ale je mén¢ nakladna.

44



Seznam pouZité literatury a prament

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

BOHEMIAKOMBI spol. s r. 0. Terminaly. Bohemiakombi.cz [online]. © 2017 [cit. 2018-
05-05]. Dostupné z: http://bohemiakombi.cz/terminaly#cz

BOHEMIAKOMBI spol. s . 0. Terminaly. Bohemiakombi.cz [online]. © 2017 [cit. 2018-
05-05]. Dostupné z: https://www.kombiverkehr.de/en/transport/#fahrplan

Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Pracovni rezim fidi¢l v silni¢ni dopravé. Ams-
Ibcl.webnode.cz [online]. © 2017 [cit. 2018-05-05]. Dostupné z: https://
ams-lbcl.webnode.cz/_files/200000048-98789996f6/Evropska_dohoda AET

R.pdf

Cesko. Zakon ¢&. 475 ze dne 29. listopadu 2001, o pracovni dobé& a dobé odpocinku
zamestnancl s nerovnomérné rozvrzenou pracovni dobou v dopravé. In: Sbirka zakoni
Ceské republiky. 2001, astka 172. Dostupné také z:
https://esipa.cz/sbirka/sbsrv.dll/sb?DR=SB&CP=2001s475

Cesmad Bohemia. Ptiru¢ka Zakazy jizd 2018. Odoprave.cz [online]. © 2018 [cit. 2018-
05-05]. Dostupné z: http://info.odoprave.cz/prirucka-zakazy-jizd-2018

EISLER, J. a I. KOSINA. Kalkulace ndkladit v doprave. Pardubice: Univerzita
Pardubice, 1995. ISBN 80-7194-010-0.

European Commission. Statistical pocketbook 2017. Europa.eu [online]. © 2018 [cit.
2018-07-12]. Dostupné VA https://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/statistics/pocketbook-2017_en

Eurostat. Pieprava zbozi po silnici. Europa.eu [online]. © 2018 [cit. 2018-05-05].
Dostupné Z:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=road_go_tq_tott&lang=en
Google Inc. Civka nakladka. Google.com [online]. 2018 © 2018 [cit. 2018-05-05].
Dostupné z: https://www.google.cz/search?q=c%C3%ADvka+nakl%C3%
Aldka&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjGvLrxz9jaAhWO16QKHWi
ZD10Q_AUICigB&biw=1760&bih886#imgrc=_

Metrans. Globalni logistika. Metrans.eu [online]. © 2018 [cit. 2018-05-05]. Dostupné z:
https://www.metrans.eu/

Ministerstvo dopravy CR. Rogenka dopravy 2016. Sydos.cz [online]. © 2018 [cit. 2018-
05-05]. Dostupné Z: https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2016/rocenka/
htm_cz/obsah5.html

45


http://bohemiakombi.cz/terminaly#cz
https://www.kombiverkehr.de/en/transport/#fahrplan

[12] MOIJZIS, V. a V. CEMPIREK. Kombinovand doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
1999. ISBN 80-7194-216-2.

[13] NOVAK, J., CEMPIREK V., I. NOVAK a J. SIROKY. Kombinovand preprava.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2015. ISBN 978-80-7395-948-7.

[14] Seznam.cz, a.s. Mapy. Seznam.cz [online]. © 2018 [cit. 2018-05-05]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=10.3902476&y=48.7631351&2z=6&1=0

[15] Reditelstvi silnic a dalnic CR. rsd.cz [online]. © 2015 [cit. 2018-05-05]. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/23b634b7-c224-4e0f-8e83-
b9b532470ab7/pentlogram-2016.png?MOD=AJPERES

[16] Eurostat. Zelezni¢éni doprava zbozi v intermodalnich dopravnich jednotkach. Europa.eu
[online]. © 2018 [cit. 2018-05-05]. Dostupné Z:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=rail_go_contwgt&lang=en

[17] RAALTRANS a. s. raal.cz. [online]. © 2018 [cit. 2018-05-05]. Dostupné z:
http://www.raal.cz/cs/20/\Verze_pro_Windows/

[18] TomTom Telematics. telematics.tomtom.com. [online]. © 2006 - 2018 [cit. 2018-05-

05]. Dostupné z: https://telematics.tomtom.com/cs_cz/webfleet/products/webfleet/

46


https://mapy.cz/zakladni?x=10.3902476&y=48.7631351&z=6&l=0

