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ANOTACIA

Praca je zamerand na analyzu podtatranského regionu, ktory sa nachadza na severo-vychode
Slovenska. Praca sa zaobera geografickou, socialnou a dopravnou analyzou regiénu Na
zéklade tejto analyzy je v praci navrhnuta nova tarifnd schéma, ktora sluzi ako podklad pre
vytvorenie mozného integrovaného dopravného systému. V zdvere prace je navrh

zhodnoteny.

KLUCOVE SLOVA

integrovany dopravny systém, tarifa, tarifna schéma, doprava

TITLE
A tariff pattern for the integrated transport system in the region of High Tatras and

surrounding

ANNOTATION

The work is focused on the analysis of the region of High Tatras and surroundings, which is
situated in the North — East of Slovakia. The work deals with geographical, social and
transport analysis of the region. Based on this analysis a new tariff pattern has been designed
in this work. The tariff pattern is the basis for designing a possible integrated transport

system. The evaluation of the given design has been accomplished in conclusion.

KEYWORDS

integrated transport system, tariff, tariff pattern, transport
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UVOD

Bakalarska praca si kladie za ciel’ navrhnat’ tarifnd schému pre podtatransky region.
Tento ciel’ bude dosiahnuty vd’aka analyze oblasti, hustoty obyvatel'stva, pravnych pramenov
taktiez dopravnej situdcie v sucasnosti avdaka analyze fungujucich integrovanych
dopravnych systémov.

Praca bude spracovavat’ oblast’ z viacerych dovodov. Hlavnym z nich je v sti¢asnosti
pretrvavajuci stav dopravnej siete, a liniek, ktoré sa nezmenili prakticky od 70-rokov
minulého storocia. Jedinym aspektom dopravy, ktory prechddza vyvojom je vozovy park
cestnej] aj zeleznicnej dopravy. Toto méa za nasledok neustale zvySovanie podielu
individudlnej automobilovej dopravy pred verejnou hromadnou dopravou. Sucasna cestna siet’
nezvlada napor zvysujucej sa individualnej automobilovej dopravy. Ciasto¢ne to vyriesilo
vybudovanie dial'nice D1 v tseku Mengusovce — Janovce, ale verejnd hromadna doprava aj
tak ¢im d’alej tym viac straca na popularite, hoci jej potencidl v podtatranskej oblasti je vel'mi
velky.

Variant zavedenia IDS v oblasti sa ukazuje ako vhodny pretoze, vo vacsine sucasnych
uzemi v ktorych boli zavedené IDS, doSlo k zvySeniu vyuZitia hromadnej dopravy na ukor
individudlnej automobilovej dopravy, takisto doSlo k zvySeniu spokojnosti cestujucich,
znizeniu socialnej exkluzie a zvyseniu dostupnosti verejnej dopravy. Dal§im dovodom je
ekologicky aspekt, pretoze oblast’ sa nachadza na vécSine izemia v Tatranskom narodnom
parku ateda uprednostiiovanie individualnej automobilovej dopravy pred verejnou
hromadnou dopravou priamo $kodi prirode a samotnému narodnému parku, ktory je v danej
oblasti jednym z najvacsich zamestnavatel'ov a takisto prindSa nemalé prijmy do Statneho
rozpodtu z cestovného ruchu. Dal§im dévodom je zaujem Slovenskej republiky na
modernizacii Zelezni¢nej trate ¢islo 180 Zilina — Kogice v horizonte najblizsich 20-tich rokov,
priamo Vv tejto suvislosti je planované velké budovanie zachytného parkoviska v Poprade
V suvislosti s modernizaciou zelezni¢nej stanice Poprad-Tatry, pokial’ by bol do tej doby
pripraveny aspon navrh na zavedenie IDS v podtatranskom regione, by umoznoval vytvorit’
priestor na pripravu modernizacie trate Cislo 185 Poprad-Tatry — Plave¢ asponn v Gseku

zahrnutom do navrhovaného integrovaného dopravného systému.



1 CHARAKTERISTIKA TARIFOV V IDS

V prvej casti st charakterizované pojmy integrovany dopravny systém, tarifa, tarifna
integracia, tarifna schéma a Specialne tarify. Ku kazdej kapitole je pripojena urcita v§eobecne
uznavana definicia a zaroven ich aplikacia v praxi na jednotlivych funkénych integrovanych
dopravnych systémoch, ¢i uz na uzemi Slovenskej republiky alebo vo svete (najznamejsie
integrované dopravné systémy na uzemi Ceskej republiky a Spolkovej republiky Nemecko).
V kapitole je zahrnuta aj oblast’ zékladnych pravnych noriem, ktoré sa danou problematikou

zaoberaju.

1.1 Integrovany dopravny systém

Integrovany dopravny systém (dalej len IDS) je jednym zo sposobov, ako lepsie
podporit vyuzivanie hromadnej osobnej dopravy v mestach a ich regionoch a zaroven ju
zatraktivnit pre jej uzivatelov (LokSova, 2007, s. 2). IDS predstavuje systém obsluhy tizemia
viacerymi druhmi dopravy, pre ktoré je typické, Ze cestujuci je prepravovany v ramci jednych
tarifnych a prepravnych podmienok.

IDS je sposob zabezpecenia dopravnej obsluhy uzemia integrdciou vsetkych druhov
dopravy, vratane individuadlnej, vietkych dopravcov operujucich v danom regione, ktory sa
vyznacuje optimalizaciou prepravnej ponuky, previazanostou liniek jednotlivych druhov
dopravy, koordindciou cestovnych poriadkov jednotlivych dopravcov a minimalizdciou
casovych strat spojenych s prestupovanim. Pre cestujiiceho sa cestovanie v ramci IDS stdva
jednoduchsim, s vyuzitim casovych predplatnych listkov lacnejsim  a predovsetkym
pohodinejsim, v porovnani so sucasnym zabezpecenim, pretoze IDS sa vyznacuje jednotnym
informacnym systémom pre vsetky druhy dopravy adopravcov, Zzjednotenym tarifnym
systéemom a zjednotenymi prepravnymi podmienkami v ramci celého systéemu (Hejhalova,
2011, s. 30).

Zakladnym znakom IDS je priorita cestujuceho. Musi mu byt poskytnuty systém,
ktory je pre neho tak atraktivny a racionalny, aby predstavoval zaujimavu alternativu voci
individualnej automobilovej doprave (d’alej len IAD).

V ramci IDS existuje urcity Standard prepravy, jeho znakmi sii:

e Vmaximalnej moZnej miere vyuZivand taktova alebo intervalovd doprava

a nadviznost’ liniek jednotlivych dopravcov zaclenenych do IDS,

e realna dopravna siet’,
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1.1.1

do integracie zapojit' vSetky dopravné systémy nachadzajice sa na danom tzemi,
avsSak je nutné zvazit’ pre kazdy jeden typ dopravného systému, ¢i je jeho zapojenie
prinosom pre celkovu funkénost,

zavadza sa v aglomeraciach, ktoré maju jedno alebo viac jadrovych miest, na ktoré sa

viaze pravidelné preprava z a do okolitych obci v ich blizkosti.

Samotny IDS, ktory ma byt funkény, musi mat’ nasledovné zakladné znaky:

jednotny odbavovaci systém, patri sem dostato¢na zakladna technickych prostriedkov
pre odbavenie cestujucich vhodne usposobend dopravnym systémom vyuZzivanych
v ramci IDS,

jednotny prepravny poriadok a jednotné prepravné podmienky,

jednotny tarifny systém,

jednotny informaény systém,

racionalizacia prepravnych a dopravnych tokov a vykonov. (Mojzis, Graja a Vancura,
2008)

Z:ikladné principy

IDS, ako kazdy iny systém, sa riadi viacerymi principmi, tieto principy su Specifické

a vo viacsine pripadov funguju len v ramci IDS. Medzi tie najznamejsie patri podl'a Mojzise,

Graji a Vancury (2008):

princip cestujiiceho: potrebam cestujiiceho je podriadeny cely systém,

princip systému: systém ako celok je atraktivny a racionalizovany pre uZivatel'ov, je
jednoduchy, prehl'adny, s pozadovanymi Standardmi a koordinovanymi prestupmi,
princip jedného cestovného dokladu: moZnost’ cestovat’ viacerymi druhmi dopravy na
jeden cestovny doklad, pricom existuje dostatocné mnozstvo variant listkov
z hl'adiska druhu a ceny, cestovné je primerané ekonomickej vyspelosti oblasti,
princip jednoty: uplatnenie zasady vSetko vybavit’ na jednom mieste, ¢i uz sa jedna
0 odbavenie na urcitom mieste na to vyhradenom alebo odbavenie pomocou
elektronickej komunikécie,

princip homogenity ziadanej sluzby: vSetci uzivatelia IDS maju kvalitativne jednotné
prepravné potreby,

princip heterogenity pontkanej sluzby: v ramci IDS je zaclenenych vzdy viacero
dopravcov, ktory ponukaju sluzby réznymi dopravnymi prostriedkami s ¢o

najekonomickej$im vyuZitim,
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e princip riadenia sluzieb: musi existovat’ subjekt, ktory spravuje, riadi a rozhoduje
o IDS,

e princip delenia trzieb: musi existovat’ kI'a¢ delenia finanénych tokov medzi
jednotlivymi subjektmi,

e princip zivotného prostredia: jedna sa zat'azovanie zivotného prostredia Vv ¢o
najmensej moznej miere,

e princip vyuzitia dopravnej siete: jedna sa o efektivne vyuzivanie vSetkych druhov

sieti vybudovanych v danej oblasti.

Aj ked’ je zadefinované, ze IDS funguje v prvom rade k spokojnosti cestujuceho, nie
vSetky principy su pre neho zaujimavé a niektoré, ako napriklad princip delenia trzieb, je pre
neho nepodstatny. Naopak principy jednoty, jednotného cestovného dokladu, heterogenity
ponukanej sluzby st pre cestujuceho klucové. Pre zaintegrovanych dopravcov su kl'ucové
principy homogenity Ziadanej sluzby, delenia trzieb a vyuzitia dopravnej siete. Pre celkovu

funkénost’ IDS su prvoradé principy systému, riadenia sluzieb a delenia trzieb.

1.1.2 Hlavné prvky IDS
Pri zavadzani IDS je nutné v ¢o najvacsej miere vyuzit' existujucu dopravnu siet’ nie
len z pohl'adu minimalizacie nakladov, ale aj z pohl'adu cestujiiceho, ktory je zvyknuty na
fakt, ze do urcitych miest sa dostane danym spdsobom a je kontraproduktivne to menit’ pokial
to nie je nutné. Velké prestupné uzly v oblasti je vyhodné zachovat,, tieto uzly v ramci IDS
nazyvame prvkami. Tymito prvkami su:
e miesta kde sa krizujl alebo rozbiehaju dopravné cesty integrovanej dopravnej siete,
e miesta kde prechadzaju, zastavuju na krizovatkach, pokracujii v pdvodnom smere
alebo odbocuju dopravné prostriedky systému,
e termindly, stanice alebo zastdvky prevadzkované v ramci systému. (Mojzi§, Graja,

Vancura, 2008)

1.2 Tarifa

Problematika tarif a tarifnej politiky je vyznamnou sucastou dopravy ¢i uz osobnej,
ale aj nakladnej. V ramci verejnej hromadnej dopravy sa jedna o vel'mi citliva oblast’ pretoze
ur¢uje jasne dané podmienky, ktoré zohladiuji jednak snahu dopravcov o maximalizaciu
zisku a zaroven snahu objednavatel'ov vykonov o zaistenie kvalitnej dopravy pre ¢o najvacsi

pocet T'udi. Z historického vyvoja slovo tarifa znamena ,,zverejnenie®, jedna sa o zoznam cien
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a podmienok. Vyvoj tarif sa zacina odvijat’ v momente oddelenia dopravy ako samostatnej

¢innosti. Kazda tarifa funguje na troch zakladnych principoch:

princip publicity: tarifa musi byt’ zverejnena,

princip egality: rovnost’ pri splneni rovnakych podmienok, tarifa plati pre vsetkych
cestujucich rovnako,

princip legality: tarifa nesmie byt v rozpore s pravnymi predpismi v oblasti daného
Statu, pripadne s medzinarodnymi dohodami Vv pripade medzinarodnej dopravy.

Pocas celej prace je brany do uvahy legislativny ramec Slovenskej republiky, ktory je

dany tymito zékonmi, vyhldskami a pravne akty Europskej tnie:

zakon €. 18/1996 Z.z., o cenach v aktualnom zneni,

zakon ¢. 56/2012 Z.z., o cestnej doprave,

zakon €. 514/2009 Z.z., o doprave na drahach,

zakon €. 513/2009 Z.z., 0 drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov,

zakon €. 343/2015 Z.z., o verejnom obstardvani a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007, o sluzbach vo verejnom

zaujme v zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zruSuji nariadenia Rady

(EHS) & 1191/69 a (EHS) &. 1107/70.

Okrem vysSie spomenutych legislativnych dokumentov je v praci brany na zretel aj

Cesky zakon ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich a o zméné dalsich

zakont, ve znéni pozd&jsich predpisu, ako legislativny podklad pre tvorbu verejnej dopravy

a pre splnenie zékladnej dopravnej obsluZnosti zemia, pretoze slovenskd legislativa zatial

tieto oblasti nedefinuje. Cesky zakon nie je zavizny, avsak poskytuje vhodnti prognézu do

buducna. Tieto principy su klI'i¢ové pre osobnu verejni dopravu a je nutné s nimi za kazdych

okolnosti pocitat’.

S ohl'adom na typy dopravy, ktoré su prevadzkované v navrhu IDS v oblasti

podtatranského regionu, je v praci zohladnena len tarifa v cestnej, Zelezni¢nej a mestskej

hromadnej doprave (d’alej len MHD).
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1.3 Tarify a ceny v osobnej cestnej doprave

Jednotny postup pre vsSetkych dopravcov pri stanoveni ceny cestovného vychadza
z cenniku, ktory v PreSovskom samospravnom kraji upravuje cenovy vymer ¢. 1/2009,
ktory vychadza z § 11 a § 20 zakona €. 18/1996 Z.z. o cenach v zneni neskorSich predpisov
a§ 2 ods. 2 opatrenia MF SR ¢. 01/R/2003 z 9. decembra 2003 v zneni opatrenia MF SR
¢. 01/R/2004, ktorym sa ustanovuje rozsah regulacie cien tovaru V pdsobnosti vysSich
uzemnych celkov. (Slovensko, 1996)

Ked’ze tento cenovy vymer umoznuje krajom regulovat cenu v radmci svojej
pOsobnosti, no nie su v nom spolo¢né podmienky pre cely Stat, je tu uvedeny priklad systému
z Ceskej republiky (d’alej len CR), ktory sluzi ako priklad.

V CR je jedinou vynimkou, pri ktorej si ceny uréuju samotné kraje prave IDS. Mimo
pripadu IDS su v osobnej cestnej doprave uvedené ceny, ktoré je mozné zvysit’ koeficientom,
ktory zohl'adiiuje zamery regulacie cestovného. Ceny cestovného si mdze dopravcea zvysit' na
svojich spojoch az 0 20 % po odsuhlaseni prislusSnym dopravnym uradom. V pracovné dni
zaroven nemoze podiel spojov s takto navysenou cenou presiahnut’ 20 % z celkového poctu

prevadzkovanych spojov.

Koeficient je mozné vyjadrit’ nasledovne:
N+Z

k= o= n[Ke] 1)
kde:
N ... ekonomicky opravnené naklady [K¢],
Z ... primerany zisk [K¢],
T ... trzby bez DPH [K¢],
D ... poskytnuté dotacie [K¢],

>

... roény rast prevadzkovych nakladov [-]. (Chlan a Eisenhammerova, 2014)

Primerany zisk (Z) je mozné vypocitat’ podl'a vzorca:

C . 1 1 v
Z=(A*?a+l—0a—01)*r*——Da[Kc] @)
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kde:

A ... poCet autobusov nutnych pre zaistenie linkovej dopravy [-],

Ca ... cena autobusu [K¢],

| ... roény objem investicii stvisiacimi s prevadzkovanim linkovej dopravy [K¢],

Oa ... ¢iastka celkovych G¢tovych odpisov autobusov v linkovej doprave [K¢],

Oi ... ¢iastka celkovych uplatnenych odpisov investicii [K¢],

d ... koeficient zdanenia [-],

f ... koeficient povinného pridelu do fondov [-],

Da ... Ciastka priznanej dotacie zo Statneho rozpoctu, rozpoctov Krajov arozpoctov

obci na nakup novo vyrobenych autobusov [K¢]. (Chlan a Eisenhammerova, 2014)

Slovensko (2012) hovori, ze podobne ako v CR aj v SR je dopravca povinny zverejnit’
tarifu. V SR podrla zakona ¢islo 56/2012 Z.z o cestnej doprave je dopravca povinny zverejnit’
cestovny poriadok a jeho zmenu v dostato¢nom predstihu najneskor 10 dni pred zaciatkom
platnosti na svojom webovom sidle, na autobusovych staniciach a zastavkach, pripadne aj

inym vhodnym sposobom.

1.4 Tarify a ceny v osobnej Zelezni¢nej doprave

Zakladné cestovné a osobitné cestovné V osobnej vnutroStatnej pravidelnej zeleznicnej
doprave spolu s peaznou prepravou (preprava medzi vychodiskovym a cielovym miestom na
uzemi toho istého Statu, pri ktorej Cast’ trasy vedie cez uzemie iného Statu, na Slovensku
napriklad v Gseku medzi Lucencom a Velkym KrtiSom prechddza cez tizemie Mad’arskej
republiky v tiseku Kalonda — BuSince a Vv sucasnosti je na tejto trati prevadzkovana len
nakladna doprava) su regulované.

Ceny cestovného su regulované v 1. aj 2. voziovej triede v kategdridch vlakov Os,
REX, RR, R, Ex, EC, EN, SC a dalej priplatky k cestovnému pre vlaky vyssej kvality (EC,
SC) Jedinti vynimku tvori kategoria IC, ktord bola prevadzkovana na podnikatel'ské riziko
Statu, ateda ceny boli ur€ované inym spdsobom, tito kategdria vSak bola k 18.1.2016
zruSena. Dopravcovia prevadzkujuci verejnii osobnu pravidelni dopravu st povinny
spristupnit’ na viditelrnom mieste informaciu o cene 0 prepravnych podmienkach formou
cenniku, vyvesky alebo inym primeranym sposobom.

O regulacii rozhoduje Dopravny turad, ktory je Stitnym organom na tito c¢innost’
zriadenym zédkonom NR SR &. 402/2013 Z.z. o Urade pre regulaciu elektronickych

komunikacii a poStovych sluzieb a Dopravnom urade a o0zmene adoplneni niektorych
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zékonov. Dopravny trad je zpravneho hladiska pokratovatelom Uradu pre regulaciu
7elezni¢nej dopravy, Leteckého tradu Slovenskej republiky a Statnej plavebnej spravy.
(Slovensko, 2013)

Slovensko (2011) definuje, Ze samotna regulacia je uréena podla vynosu Uradu pre
regulaciu Zzelezni¢nej dopravy z 10.10.2011 €. 6/2011. a podmienena navrhom dopravcu
a odsuhlasenim objednavatel'om dopravnych sluzieb. Je uréena maximalna vyska zdkladného
a osobitného cestovného.

Regulacny organ pri urceni maximalnej vysky zakladného cestovného vychadza
Z ekonomicky opravnenych ndkladov dopravceu na poskytnutie dopravnych sluzieb
a z primeraného zisku s prihliadnutim na kupyschopnost’ cestujucich, na zdakladné cestovné
konkurencnych druhov dopravy a na mozZnosti ndahrady straty dopravcovi z verejného
rozpoctu.

Reguldciu cestovného ustanovi regulacny organ vSeobecne zaviznym pravnym
predpisom, ktorym je vynos Uradu pre reguldciu Zeleznicnej dopravy ¢ 6/2011 z 10. oktébra
2011, ktorym sa meni vynos Uradu pre reguliciu Zeleznicnej dopravy ¢ 5/2010 zo
14. decembra 2010 0 reguldcii cestovného Vv zeleznicnej doprave ustanoveny podla § 9 ods.
2 zdakona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drdhach v zneni neskorsich predpisov. (Slovensko,
2011)

Cestovné sa urc¢i na zaklade tarifnej vzdialenosti vyplyvajicej z cestovného poriadku,
na prislusnu voziovu triedu. Obycajné cestovné je cena za prepravu cestujucich v 1. alebo
2. voznovej triedy, ktori si neuplatiuji narok na zvlastne cestovné. Okrem obycajného
cestovného dopravcovia pontikaja rozne formy zliav. Jedna sa 0 zl'avy zo zakona povinné, je
mozné zaradit’:

e zvlastne cestovné pre deti,
e zvlastne cestovné pre ziakov a Studentov,
e zvlastne cestovné pre osoby zvlast’ tazko postihnuté na zdravi a ich sprievodcu,

e zvlastne cestovné pre rodicov k navsteve deti umiestnenych v Gstavoch na uzemi SR.
Okrem nich vsak existuju aj zl'avy, ktoré dopravca pontka z vlastnej iniciativy, ako

prostriedok marketingovej stratégie, na prildkanie novych a udrzanie aktualnych zakaznikov

(zl'ava regional spolo¢nosti ZSSK a.s.).
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Slovensko (2009) hovori, ze kazdy dopravca je povinny zverejiiovat zdakladné udaje

0 cestovnom za dopravné sluzby a tarifné podmienky verejnosti v priestoroch urcenych pre

cestujucich na staniciach a na zastavkach, v mestskej doprave aj v drahovych vozidlach.

Na poskytovanie informacii tykajucich sa podmienok prepravy, cestovného za

dopravné sluzby a tarifnych podmienok je dopravca povinny zabezpecit informacnu sluzbu

pre cestujucich v informacnych strediskach a na internetovej stranke.

1.5 Tarify aceny v MHD

Rozhodujucou zlozkou cenotvorby v MHD su néaklady, preto je potrebné stanovit

naklady kazdej linky tak, aby zodpovedali ich prevadzkovej a prepravnej charakteristike.

Ceny v MHD su regulované ako tradne stanovené maximdalne ceny. Mestd urcuju vlastni

cenovu politiku v zavislosti na:

moznostiach svojich rozpoctov,

odhade socialnej tinosnosti tarify,

pristupe obce k otazke priority medzi MHD a IAD.

Tarifa MHD musi:

byt unosna pre socialne slabsie skupiny obyvatel'stva,

byt cenovo pritazliva a v zaujme obmedzovania IAD,

zaistit’ hospodarsku existenciu dopravcu.

Clenenie tarif MHD:

jednotna/plosna tarifa —najjednoduchsia tarifa, ktora nerozliSuje ani ¢as ani pocet
prejdenych kilometrov, ani inym spdsobom neriesi rozdiel jednotlivych ciest, ale
urcuje pevnu sadzbu, ktort cestujuci zaplati za vyuzitia daného druhu dopravy. Tento
systém vyuziva MHD Svit, Poprad a KeZzmarok a zo zahrani¢ia napriklad systém
metra v Kyjeve.

zonova tarifa — siet’ je rozdelend do zon s jednotnym cestovnym v kazdej zone
(Liberec a Jablonec nad Nisou),

pasmova tarifa — stanovuje sa cestovné podla druhu listka na ploche, ktora je
konstrukéne vytvorena ako medzikruzie okolo centra mesta (Praha),

relacny systém — stanovuje ceny pre medzizastdvkové useky a vyuZziva sa v pripade

nemoznosti vytvorit’ tarifu inym systémom. (Chlan a Eisenhammerova, 2014)
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1.6 Typy tarif a tarifné schémy IDS

Tarifné usporiadanie znamena rozclenenie zaujmového vizemia v zavislosti od zvolenej

tarify na casti tak, aby bola zaistenda optimalna vyska trZieb, financna unosnost

a spravodlivost pre cestujucich. Pri navrhu tarifného usporiadania sa vychddza z typu tarify,

ktora sa bude v danom IDS pouZivat. (Poliakova, 2007, s. 95)

Samotna tarifnd schéma predstavuje zavislost' sadzieb na urcitych skuto¢nostiach.

Ked'Ze IDS vo vicsine pripadov zahfnia rozl'ahlé izemie, nie je mozné pouzivat’ jeden tarifny

systém pre vSetky IDS. Kazdé jedno uzemie, na ktorom je vytvarany IDS, ma svoje Specifika,

a preto je nutné rozliSovat’ viacero druhov zékladnych tarif a tarifnych schém.

V ramci IDS podla typu uzemia existuju zékladné tarifné schémy urcené podla typu

zvolenej tarify alebo kombinaciou viacerych tarif:

pasmova — Vyuziva sa najmid v Uzemiach, kde je silny dopravny prad zo vsetkych
smerov do jedného velkého centra a teda izemie okolo je mozné rozdelit’ na kruhové
pasma, prikladom je Prazska integrovand doprava,

Z6nova - Vyuziva sa na uzemiach, kde nie je mozné vyuzit pasmova schému, pretoze
na Gzemi existuje viacero druhov cielovych oblasti, resp. miest, prikladom je IDS
Bratislavského kraja na Slovensku a IDS Jihomoravského kraja v Ceskej republike,
usekova — jedna sa 0 tarifu, vyuZivajucu tratové useky na vypocet ceny prepravy,
prikladom je sucasny systém blokovych cestovnych listkov na Tatranskych
elektrickych Zeleznic a ozubnicovej Zeleznice (d’alej len TEZ a OZ),

Casova — Vyuziva sa vac¢Sinou v kombinacii s pasmovou alebo zdénovou tarifou
a doplnuje ich podmienky, v praxi je teda cestovny listok platny napriklad na 5 zén
a 90 minut, tento systém vyuZziva napriklad IDS BK,

V ramci IDS podla poctu centier resp. miest s vel'kou spadovou oblastou je mozné

delit’ tarifné schémy na:

monocentrické — V oblasti existuje jedno prirodzené centrum — IDS BK, PID,
Hamburger Verkehrsverbund (d’alej len HVV),

polycentrické — v oblasti existuje viacero prirodzenych centier — IDS JMK, IREDO
(centrami su Hradec Kralové a Pardubice),

necentrické — v oblasti neexistuje Ziadne prirodzené centrum.
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1.7 IDS vo svete
V tejto Casti st priblizené najvyznamnejSie IDS v okolitych Statoch a zaroveii su tieto
IDS vybrané s ohl'adom na to Ze maju za sebou urcity vyvoj a Vv sucasnosti su povazované sa

vel'mi dobre funkéné.

1.7.1 HVV — Hamburger Verkehrsverbund (ZdruZenie dopravcov Hamburgu)

Je povazovany za najstarsi integrovany dopravny systém na svete, jeho pociatky sa
datuju do roku 1965 kedy traja velki dopravcovia, ktori posobili na uzemi Hamburgu
(Deutsche Bahn, Hamburger Hochbahn a dopravny podnik Hamburg-Hochstein) zalozili
Hambursku integrovani dopravu (Hamburger Verkehrsverbund - HVV). Tento dopravny
systém odvtedy riadi rovnomenny koordinator - spolo¢nost’ s ru¢enim obmedzenym HVYV,
GmbH.
Transformacia HVV a vyvoj do sticasnosti

V Hamburgu doslo v doésledku regionalizacie verejnej dopravy k transformdcii
koordinatora HVV v roku 1995, od tej doby su namiesto dopravcov spolo¢nikmi mesto
Hamburg, krajiny Schleswig-Holstein, Doln¢ Sasko a okresy v okoli Hamburgu. Integrovana
doprava je odvtedy organizovana v 3-urovitovom modely (vid’ obrazok 1). Koordinator HVV
uzavrel s dopravcami zmluvy o spolupraci, ktoré maju pre vsetkych dopravcov rovnaky obsah
a stanovuju rozdelenie kompetencii, Standardy kvality a zmluvu o rozdeleni trZieb
z cestovného. Aj ked’ cielom HVV bolo uz od zaciatku zvySovanie efektivity a atraktivity
hromadnej dopravy, po transformacii sa eSte viac zameral na ziskavanie novych
cestujucich. V sucasnej dobe koordinuje HVV sluzby 36 dopravcov a jednotné jazdné
doklady, garantované nadvéznosti a spolocné prepravné podmienky platia na vSetkych
zahrnutych linkach Zeleznice, S-bahn — primestska Zeleznica (obdoba prazského Eska), U-
bahn — klasické metro, A-bahn — miestna regionalna draha a autobusov (vid' obrazok
2). (Jares, 2008)
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POLITICKA UROVEN (OBJEDNATELE DOPRAVY)

Zems / Krajo

zakladaji a vlastni:

ODBORNA (KOORDINACNI) UROVEN

Koordinator / Organizator, s. r. 0.

koordinuje a objednava sluzby od:

DOPRAVCI

Zelezni¢ni dopravci Dopravni podniky Soukromi dopravci

Obrazok 1 Model organizacie v HVV (Jares, 2008)

Tarifa HVV

Tarifa vramci IDS je organizovana dvojakym spdsobom zone&ring. V pripade
jednotlivych jazd a kratkodobych listkov je vyuzivany zonovy systém aV pripade
predplatnych dlhodobych listkov (denny, tyzdinovy, mesaény) nastupuje ring systém, teda
pasmovy.

Listky sa predavaji v automatoch alebo u vodica (bez prirazky) a ich platnost’ zacina
okamihom nakupu, teda nie je nutné listok oznaCovat' v oznacCovaci. V pripade vyuzitia
zelezni¢nej dopravy je nutné nakupovat’ listky bud’ pomocou SMS alebo cez Specialnu

aplikéciu. (Jares, 2008)
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Obrazok 2 Tarifné pasma v HVV (Jares, 2008)
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1.7.2 IDS JMK - Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
Je povazovany za najlepsie fungujuci IDS na tzemi CR. Oficialne bol zaloZeny
v marci 2002, kedy Statutarne mesto Brno spolu Jihomoravskym krajom zalozili spolo¢nost’
KORDIS JMK, spol. sr.o. — koordinatora integrovaného dopravného systému
Jihomoravského kraja. Dovodom vzniku IDS bola snaha skoordinovat vyvoj dopravnej
situacie samotného mesta Brna spolu s celym krajom. (KORDIS JMK, 2016)
V Jihomoravském kraji sa jednalo predovsetkym o tieto potreby:
e zabezpeCit' kvalitnii a ekonomicky efektivnu obsluhu celého tzemia Kkraja verejnou
hromadnou dopravou,
e zaistit’ maximum prepravnych potrieb cestujucich,
e zaviest’ IDS na izemi kraja. (KORDIS JMK, 2016)
V meste Brne sa jednalo o tieto potreby:
e 7nizit vysoku intenzitu IAD sposobenou okrem iného dochddzanim obyvatelov
satelitnych oblasti do mesta,
e skoordinovat verejni hromadnu dopravu prichadzajucu z primestskych oblasti na
uzemie mesta Brna s MHD,
e skvalitnit’ ponuku cestovania obyvatel'ov mesta Brna do regionu. (KORDIS, 2016)
Tarifa v ramci IDS JMK
Tarifa IDS JMK je zénova a ¢asova. Vsetky listky platia len v zénach a v Case na nich
uvedenych. Najmensi pocet zon pre, ktoré je mozné vydat listok je dva. Ide o dve
bezprostredne na seba nadvdzujuce zony. Listky sa predavaju v automatoch v novinovych
stankoch a doplnkovo u vodica. Pri preprave autobusom, trolejbusom alebo elektrickou je
nutné bezprostredne po néstupe do vozidla oznacit’ cestovné listky v oznacovaci. Pri preprave
vlakom je cestujici povinny si listok oznacit’ tesne pred nastupom do vlaku v oznac¢ovaci na
nastupisti. Predplatné listky sa predavaju kuponovou formou na vybrané zony. Na obrazku

3 je zobrazeny cely plan IDS JMK. (KORDIS JMK, 2016)
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Obrazok 3 Tarifné zony v IDS JMK (KORDIS JMK, 2016)

Sucasné a planované projekty v ramci IDS JMK

Spolupraca medzi Juznou Moravou a Zapadnym Slovenskom: v roku 2013 KORDIS
JMK spolu s podporou Eurdpskych fondov na rozvoj mikroregionov realizoval projekt
moznosti rozvoja cezhrani¢nej spoluprace medzi Jihomoravskym, Trenéianskym
a Trnavskym krajom. Cielom projektu bolo ur¢it dopravné potreby obyvatelov danych
regionov a navrhnut' opatrenia, ktoré tieto potreby budu napliat’. Vysledkom projektu bola
Stidia, ktora zhrnula zistené skutocnosti a navrhla rozvoj cezhrani¢nej dopravy.

Spolupraca medzi Juznou Moravou a Dolnym Raktskom: v rokoch 2013 a 2014
prebiehal pilotny projekt rozvoja cezhrani¢nej dopravy medzi CR a Rakuskou republikou.
Zamerom bolo predovSetkym zlepsSit dopravnu obsluhu Vranova nad Dyji, Znojma
a Vraténina s Dosendorfom. Tento zamer sa podarilo naplnit’ a od roku 2013 bolo do
cestovného poriadku zanesené prediZenie linky 816. Dalsim projektom malo byt rozsirenie
posobnosti cestovnych dokladov IDS JMK na Zelezni¢nej trati ¢islo 248 Znojmo — Retz. Aj
naprieck velkej snahe amnoZstvu jednani rakisky dopravca OBB neprejavil zdujem

0 spolupracu. (KORDIS JMK, 2016)
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1.7.3 PID - Prazska integrovana doprava

Je prvym integrovanym dopravnym systémom na tzemi CR a zahffia metro,
elektricky, zeleznicu, mestské a primestské autobusové linky, lanovu drdhu a niekolko
prievozov cez Vltavu. Okrem nich spravuje aj vybrané P+R parkoviska. IDS zasahuje na
uzemie hlavného mesta Prahy a okresov Beroun, M¢lnik, Piibram, Kladno, Kolin, Kutna
Hora, BeneSov, Mlada Boleslav aNymburk, ktoré patria pod StredoCesky kraj.
Organizatorom dopravy je spolo¢nost ROPID, samotny systém bol zalozeny v roku 1992.
Zéakladom pre vznik bola prazskd MHD zahrnujuca metro, elektricky, lanova dréhu na Petfin
a autobusy mestskych liniek, postupne boli do IDS zapajané rézne linky viacerych dopravcov.
Po zapojeni Ceskych drah (byvalych Ceskoslovenskych $tatnych drah) do PID vznikol aj
obchodny nazov Esko, ktory jednoduchym spdsobom vy¢€lenil linky zelezni¢nej dopravy,
Vv ktorych je mozné cestovat’ aj podla tarify PID, Obdobny systém neskdr vyuZzili aj ostatné
integrované dopravné systémy na tizemi CR. (ROPID, 2015)

Vzt’ah PID a Stredoceskej integrovanej dopravy (SID)

V roku 2000 po ustanoveni krajov na tizemi CR bolo rozhodnuté, Ze Stredocesky kraj
by mal mat’ svoj vlastny IDS. Toto rozhodnutie vsak viedlo k vzniku malych IDS nezavislych
na PID, napriklad Kladenska integrovana doprava — KLID. K 1.7.2005 bola zalozena SID,
ktora sa postupnym vyvojom ma spojit’ tarifne aj sposobom odbavenia s PID.

Rada hlavného mesta Prahy schvalila 17. februara 2015 vznik riadiacej rady nového
IDS. Mesto Praha oc¢akava od Stredoceského kraja, ze vznik tejto riadiacej rady tiez schvali
a vymenuje do nej svojich zastupcov. Clenmi riadiacej rady maju byt’ zastupcovia politickych
reprezentacii oboch krajov, zastupcovia organizicie ROPID a Odboru dopravy Krajského
uradu StredocCeského kraja a nezavisli odbornici. Riadiaca rada ma stanovit’® konkrétne
parametre nového IDS, harmonogram integracnych etdp a zaloZenie nového organizitora
dopravy, v ktorom buda zastupené oba kraje. (ROPID, 2015)

Tarifa v ramci PID

Tarifa PID je pasmova a ¢asova. Uzemie Prahy je pre potreby tarify a cestovného
rozdelené na 4 tarifné pasma (P — dvojpasmo, O, B). VSetky linky metra, elektriciek,
mestskych autobusov a prievozov, lanovka na Petfin a vybrané useky zelezni¢nych trati na
uzemi mesta Prahy st zaradené v dvojpasme ,,P“. Primestské autobusové linky useky
zelezni¢nych trati na izemi Prahy su zaradené do ostatnych prazskych tarifnych péasiem
(0 alebo B). Okolie Prahy je rozdelené na 5 vonkajsich pasiem (1,2,3,4,5) (vid’ obrazok 4).
(ROPID, 2015)
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Obrazok 4 Tarifné pasma v PID (ROPID, 2015)

1.7.4 IDS BK - Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji

Dopravna situacia v okoli hlavného mesta Slovenskej republiky, bola dlhé roky
zanedbavana, o sa odrazilo vo viacerych aspektoch. Prvym impulzom pre vznik myslienky
integracie dopravy na tomto Uzemi bolo velké ruSenie osobnej dopravy na obrovskom
mnozstve trati na celom tizemi SR, Na tizemi BK sa jednalo o trate 112. Zohor — Zahorska
Ves a 113 Zohor — Plavecky Mikulas. Snahou o zachranu dopravy na tychto tratiach, ktoré
prechadzaju uzemim, spadovej oblasti Bratislavy bolo vytvorenie spolo¢nosti BRKS, ktora
zabezpecovala dopravu na tychto tratiach od roku 2003 do roku 2006 v pripade trate ¢. 112,
kedy osobna doprava presla naspat’ do ruk Statnej ZSSK a.s. a v pripade trate ¢. 113 do roku
2005, aj to len na Gseku Zohor — RohoZnik. Potom vSak osobna doprava na trati ¢. 113 ustala
azatial obnovend nebola, trat’ je vSak vyuzivand nékladnou dopravou, pripadne
prilezitostnymi historickymi jazdami. (Bratislavska integrovana doprava, 2015)
l. etapa IDS BK

Po ustaleni situacie v oblasti zelezni¢nych dopravcov, predovsetkym na tzemi regionu
Zahorie, bolo rozhodnuté o zriadeni pilotného projektu IDS BK prave na tomto uzemi. Do

IDS boli zac¢leneni dopravcovia Slovak Lines a.s. a ZSSK a.s., ¢iasto¢ne aj Dopravny podnik
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Bratislava a.s. Projekt cestujicim umoznoval cestovanie roznymi druhmi dopravy na jeden
predplatny cestovny listok, neumoznoval ale cestovanie na jeden listok viacerymi druhmi
dopravy, pokial’ cestujuci nebol pravidelny dochadzajici a nemal predplatné listky. Pilotny
projekt sa ukazal ako funk¢ény a schopny plnohodnotne vyriesit' dopravnu situaciu v oblasti
hlavného mesta. (Bratislavska integrovana doprava, 2015)
Il.alll. etapa IDS BK

Pre plynulejsi prechod na nové podmienky boli obe etapy spustené sucasne a to ku ditu
1.11.2015. Jednalo sa o zaradenie okresov Pezinok, Senec spolu s niektorymi obcami
susedného Trnavského kraja do IDS a sti¢asne zaradenie MHD Bratislava do IDS. V tomto
kroku mézeme hovorit’ o IDS v klasickom ponimani. Cestovné doklady na jednotlivé jazdy je
mozné zaklpit’ na viaceré tarifné zony a nie je nutné pri cestovani po Bratislave kupovat
Specialne doklady. Nastala zmena v oznacovani regiondlnych autobusovych aj Zelezni¢nych
liniek do IDS boli zaélenené Zelezni¢né linky S20 (Bratislava - Sekule) a S25 (Zohor —
Zahorska Ves) v prvej etape a S50 (Bratislava - Cifer) spolu s S60 (Bratislava - Reca)
v druhej etape. (Bratislavska integrovana doprava, 2015)
Linky v ramci IDS BK

V ramci IDS BK dopravu prevadzkuju spolo¢nosti DPB a.s, Slovak Lines a.s. a ZSSK
a.s. DPB a.s. prevadzkuje dopravu na linkdich MHD Bratislava a regionadlnu dopravu na
linkach do Marianky a Chorvatskeho Grobu. Slovak Lines a.s. prevadzkuje regiondlnu
dopravu na celom Gzemi BK a ZSSK a.s. uznava doklady IDS BK vo vlakoch kategorie Os
a REX na tratiach ¢. 110 (Bratislava - Kuty),112 (Zohor — Zahorska Ves), 120 (Bratislava -
Zilina),130 (Bratislava — Stirovo). (Bratislavska integrovana doprava, 2015)
Linky a dopravcovia nezahrnuti do IDS BK

V ramci IDS nie st zahrnuti vSetci dopravcovia, ktori prevadzkuju verejnu linkovi
autobusovu dopravu alebo Zelezni¢nt dopravu na Gzemi kraja. V rdmci MHD Bratislava do
IDS nie st zahrnuté medzinarodné linky 901 (Bratislava, Most SNP — Hainburg an der Donau
AT) a 801 (ZST Rusovce — Rajka HU). Zelezni¢ny dopravca Regiojet, ktory prevadzkuje
dopravu na Zzelezni¢nej trati ¢. 131 (Bratislava-Komarno), neuznava doklady IDS vo svojich
vlakoch a ostatni autobusovi dopravcovia, ako napriklad SAD Dunajska Streda, SAD Trnava
a d’alsi takisto neuznavaju cestovné listky IDS vo svojich spojoch. (Bratislavska integrovana

doprava, 2015)
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Predpokladany vyvoj IDS BK

V pldnoch na rozSirovanie a skvalitiovanie IDS BK s zahrnuté viaceré klicové
projekty najméd na tizemi hlavného mesta Bratislavy, ide predovsetkym o sprevadzkovanie
nosné¢ho systému elektrickovej dopravy na sidlisko Petrzalka v horizonte troch rokov
a sprevadzkovanie viacerych novych zeleznicnych zastavok ako napriklad Bratislava
Devinska Nova Ves sidlisko, Bratislava Mlad4a Garda, Bratislava BORY, pripadne obnovenie
zastavok na usekoch bez pravidelnej osobnej dopravy na uzemi mesta ako su Rusovce,
Bratislava UNS, Bratislava Vychod, Bratislava Filialka, Bratislava Vrakuiia. Okrem nich
bude tendencia do IDS zaclenit’ aj dopravcu Regiojet a.s., pretoze prevadzkuje dopravu na
jednej s najvyuzivanejsich trati, ktora funguje ako privadza¢ vel’kého mnozstva I'udi z oblasti
Zitného ostrova. (Bratislavska integrovana doprava, 2015)
Tarifa v ramci IDS BK

Zakladom tarify IDS BK je rozdelenie uzemia na zony (vid' obrazok 5). Prave ich
pocet je dolezity pre stanovenie ceny listka, na rozdiel od doteraz pouzivanej kilometrickej
tarify. Cestujtci si podl'a schémy zon alebo cestovného poriadku zisti cez kolko zon, (pri
jednorazovych listkoch), resp. cez ktoré zony (pri predplatnych listkoch) pocestuje a podla
toho zaplati cestovné. Mesto Bratislava spadd do zon 100 a 101, pre ktoré platia niektoré
odlisné podmienky —nie je mozné zakupit samostatne iba jednu z tychto zoén a cena

predplatnych listkov je pre ne mierne odlisna. (Bratislavska integrovana doprava, 2015)

LA/ LGN LGN

Obrazok 5 Tarifné zony v IDS BK (Bratislavska integrovana doprava, 2015)
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2 ANALYZA PODMIENOK PRE TVORBU IDS
V PODTATRANSKOM REGIONE

V druhej kapitole je z viacerych uhlov rozanalyzovany region v ktorom je zakladna
tarifnd schéma navrhovana, jeho sucasna podoba z dopravného a tarifného hladiska a sucasny
stav integracie, ktora v menSom meradle zacala. Je v nej rozobrand jeho poloha vzhl'adom na
celt republiku a rovnako aj vzhladom k vy$§iemu Gizemnému celku (VUC) Presov. Su v nej
priblizené viaceré Specifikd regionu vzhladom na jeho vysokohorskii polohu, ktora
ovplyviiuje nie len linkové vedenie, ale aj prepravné prady, do ktorych je vo velkej miere
nutné zahrnut’ aspekt cestovného ruchu. Su v nej takisto zobrazené prirodzené dopravné prudy

a ich intenzita.

2.1 Poloha a parametre

Region podtatranska, aj ked nie je oficidlnym ndzvom, je zazity a vSeobecne
akceptovany nazov pre uzemie rozkladajiice sa v oblasti vychodnej Casti pohoria Tatry.
Samospravne spada do VUC PreSov a do okresov Poprad a Kezmarok, ktoré st na
obr.6 zvyraznené. Oblast’ pre ktort je tarifnd schéma navrhovana, je pre zjednoduSenie
ohrani¢ena zo zapadu hranicou medzi okresmi Poprad a Liptovsky Mikulas, zo severu sa
jedna o $tatnu hranicu s Pol'skom, ktora prechadza hrebetiom pohoria Tatry, z juhu su to
zelezni¢né trate, ktoré v cestovnom poriadku ZSR nesu &isla 180 a 185 a z vychodu je to cesta
1. triedy 66 v useku Spisska Bela — hrani¢ny prechod Tatranska Javorina - Lysa Polana SK-
PL. Toto ohranicenie je zvolené z logickych zaverov a to zo zapadu a juhovychodu prechadza
tizemie do Zilinského respektive Kogického VUC zo severu ajuhozipadu je oblast
ohrani¢ena pohoriami Tatry a Nizke Tatry a z vychodu je ohrani¢ené pribliznou hranicou
okresu Kezmarok. Je planované rozSirenie zaintegrované¢ho tizemia smerom na vychod od
Spisskej Belej. Toto rozsirenie vsak spada do d’alSej moznej etapy zavadzania IDS, ktorou uz
sa praca nezaobera.

Na tUzemi regionu sa nachadzajii mestd Poprad, KeZmarok, Svit, SpiSska Bela
a Vysoké Tatry, okrem nich je v oblasti d’alsich 22 obci, ktoré je pri navrhovani dopravnej
obsluznosti nutné brat’ do tvahy. Oblast’ susedi s d’al§imi 7 okresmi: Stara Cuboviia, Sabinov,

Levoca, Spisska Nova Ves, Roznava, Brezno a Liptovsky Mikulas.
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Obrazok 6 Podtatransky region (Mapa Slovakia, 2008)

2.2 Prirodné podmienky

Podtatranska oblast’ je jednou z najSpecifickejSich oblasti na Slovensku z pohladu
prirodnych podmienok, jej velkt ¢ast’ a prirodzenu hranicu zo severu tvori pohorie Tatry a to
jeho Casti Vysoké Tatry a Belianske Tatry, z juhu je ohrani¢ena ¢ast'ou pohoria Nizke Tatry
a Slovensky raj, z vychodu ho ohranicuje pohorie Levo¢ské vrchy a Spisska Magura. Rozloha
uzemia ¢ini 173528 km2 . Najvy$§im bodom je vrchol Gerlachovského Stitu,
s vyskou 2654 m.n.m., ktory je zaroven najvyssim bodom Slovenskej republiky. Najniz$im
bodom je hladina rieky Dunajec na vytoku z okresu pri obci Cerveny Klastor, s vyskou
445 m.n.m.

Vzhladom na velky vySkovy rozdiel na tak malom tzemi je oblast’” ovplyvnena
viacerymi klimatickymi pasmami, ktoré st najlepsie rozpoznatel'né v zimnom obdobi, kedy je
oblast’ Vysokych Tatier cielom velkého mnozstva vyznavafov rdéznych druhov zimnych
Sportov. V zimnom obdobi je tomu prispdsobend aj sezénna doprava ski-busmi, ktoré
obsluhuju celé tzemie Vysokych Tatier a najblizSie prilahlé oblasti. Mimo zimnej sezény je

v tychto okresoch rozSirena Sirokd paleta Sportovo-rekreacnych aktivit po¢nic lahkou
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turistikou a cykloturistikou a konciac horolezectvom, pripadne réznymi druhmi extrémnych
adrenalinovych $portov (bungee jumping na Strbskom Plese).
Z hladiska dopravy je potrebné zohl'adnit’ problémy, ktoré z takto narocného terénu
vznikaja. Su to tri zékladné opatrenia:
e pocas zimného obdobia zabezpecenie zjazdnosti ciest aV pripade, ze je to mozné
uprednostiiovat’ kol'ajov dopravu pred cestnou,
e velka limitacia vedenia tras (liniek) v oblasti,

e sezonna nerovnomernost’ spojena s rekreaénou dopravou. (MZPSR, 2002)

2.3 Obyvatel’stvo

Podla posledného scitania Tudi, Zilo spolu v okresoch Poprad a Kezmarok
171 289 obyvatel'ov, priemerna hustota zal'udnenia bola 105 obyvatelov na km?2. Najvyssou
hustotu zal'udnenia nedisponuje ani jedno z okresnych miest ale je to mesto Svit, ktoré je
vyznamné s pohl'adu dopravy ako ciel’ pravidelného dochadzania do prace. V tomto meste sa
nachddzaju dva vyznamné vyrobné podniky Chemosvit a Tatrasvit. Najvyznamnej$im
mestom oblasti je, ale jednozna¢ne mesto Poprad, ktoré disponuje velkou obcianskou
vybavenostou aje vyznamnym dopravnym uzlom. Najmenej osidlenym je mesto Vysoké
Tatry, ¢o vyplyva z jeho $truktury, ked’ze sa nejedna o mesto v pravom slova zmysle. Mesto
vzniklo v roku 1947 spojenim trinastich osad. KedZze v priebehu historie sa katastralne
uzemia menili, poslednou zmenou, ateda platnym roz¢lenenim, je mesto Vysoké Tatry
tvorené dvomi centrami, Tatranska Lomnica a Stary Smokovec, byvalé hlavné sidlo Strbské
Pleso bolo rozhodnutim Najvyssicho sudu SR po dlhoro&nom spore prinavratené obci Strba.

V tabul’ke 1 je uvedeny pocet obyvatel'ov v jednotlivych obciach.
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Tabulka 1 Pocet obyvatel'ov

Obec Pocet Obec Pocet Obec Pocet
obyvatel'ov obyvatel'ov obyvatel'ov
Batizovce 2 343 | Mlynica 472 | Stola 539
Gerlachov 830 | Nova Lesn4 1556 | Strba 3543
Huncovce 2 646 | Poprad 52 316 | Tatranska 219
Javorina
Kezmarok 16 789 | Rakusy 2535 | Velka 4 303
Lomnica
Krizova Ves 1996 | Spisska Bela 6 425 | Velky 1320
Slavkov
Lubica 4 209 | Spisska 2 236 | Vrbov 1400
Teplica
Lucivna 993 | Stara Lesna 994 | Vysoké 4113
Tatry
Mengusovce 665 | Strane pod 2 130 | Zakovce 818
Tatrami
Mlynéeky 632 | Svit 7739 | Zdiar 1382

Zdroj: Autor za pouzitia TERRA GRATA (2016)

2.4 Hospodarstvo

Oblast’ podtatranska patri medzi menej rozvinuté z pohl'adu vyroby, hlavne oblast’

vychodne od okresného mesta Kezmarok. Naopak v okoli najvdcSieho mesta Poprad je

sustredena viacSina vyrobnych podnikov, ktoré su priblizené v kapitole 2.4.1. Velka cast

hospodarstva oblasti je sistredena na cestovny ruch, najmé oblast’ samotného mesta Vysoké

Tatry a pril'ahlé dediny a osady. Tato Cast’ je pribliZzena v Casti 2.4.3. Okrem oblasti Vysokych

Tatier je v kapitole 2.4.2. priblizené hospodarstvo okresu Kezmarok ako celok, aj ked’

Vv ramci planu tarifnej schémy je brana do tivahy len jeho juhozéapadna ¢ast. Okrem vyroby

a cestovného ruchu je vcelej oblasti velmi vela klimatickych kuapelov, ktoré takisto

predstavuju nemalu Cast’ hospodarstva
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2.4.1 Okres Poprad

Popradsky okres ma v ramci PreSovského VUC velmi vyznamné postavenie. Je tu
rozvinuty hlavne chemicky a strojarsky priemysel, z d’alSich odvetvi je to potravinarsky
a textilny priemysel. NajvyznamnejSie podniky v oblasti su sustredené v okresnom meste
Poprad spolu s ned’alekym Svitom. V Poprade v Tatravagonke, a. s., sa vyrabaju a opravujl
zelezni¢né kolajové vozidla a ich podvozky. V Matejovciach ma prevadzku Whirlpool, a. s.,
vyrabajuci automatické pracky a Tatramat, a. s., kde sa zhotovuju ohrievace. Spolo¢nost’
Chemosvit, a. s., vo Svite produkuje flexibilné folie a vyrobky z obalovych folii, folie pre
elektrotechnicky priemysel, baliace automaty, polypropylénové vldkna, strojarske produkty.
V Tatrasvite Svit - SOCKS, a. s., sa vyrabaji panske, damske a detské pan¢uchové nohavice
a ponozky. Potravinarskou vyrobou - konzervovanim potravin sa zaoberda TATRAKON, spol.

S r. 0., VPoprade a vel'mi zndma je aj popradskd kdva, ktord sa prazi a bali v Baliariach

obchodu, a. s., Poprad. (TERRA GRATA, 2016)

2.4.2 Okres Kezmarok

Kezmarsky okres patri na Slovensku medzi menej rozvinuté okresy z pohladu
priemyselnej vyroby. Jeho hlavnymi podnikmi su hydinarske zavody v Kezmarku a znama
Tatranskad mliekarent. Okrem vyroby sa v okrese dari produkcii jacmena, zemiakov, ovsa, I'anu
araze. S jeho nizkou priemyselnou vyrobou stvisi aj nevyhovujici stav komunikacii. Okres
Kezmarok sa javi perspektivnym vzhladom k rozvoju cestovného ruchu, ktory sa orientuje
predovSetkym na historické a prirodné danosti okresu. NajnavStevovanejSie st Pieniny
a atrakciou je splav Dunajca na pltiach. SpiSskd Magura pontka nendro¢né tiry s peknymi
vyhl'admi na Tatry, Vrbov ldka minerdlnymi kupaliskami. Z kultarnohistorickych pamiatok je
potrebné spomenut’ mestskii pamiatkovu rezervaciu KeZzmarok, ale aj mnozstvo gotickych
kostolov umiestnenych skoro v kazdej obci. Narodnou kultirnou pamiatkou je Cerveny
Klastor. V réazovitych obciach (napr. Osturiia) sa zachovali bohaté pozostatky l'udovej

architektury a zvykov. (TERRA GRATA, 2016)

2.4.3 Vysoké Tatry

Oblast’ Tatier bola vzdy jednym z hlavnych turistickych cielov nielen domécich ale aj
zahrani¢nych rekreantov a turistov. Vel'mi vyznamnou cast'ou sa podiel’a na hospodarstve
okresu Poprad, do ktorého administrativne patri. Pocas celého roka turistov lakaji najma
vysokohorské konciare, ¢i uz v lete ako ciele pesej turistiky alebo horolezectva alebo v zime
ako vyhladavané lyziarske strediska. Centra v oblasti su Strbské Pleso, Stary Smokovec,

Tatranska Lomnica, Zdiar a d’alsie sidla. V zimnom obdobi turisti navitevuju najmé Strbské
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Pleso a Tatranski Lomnicu, ktora sa posledné roky presla obrovskym rozvojom a budovanim
novych zjazdoviek sa dosiahlo obnovenia niekdajSej popularity lyziarskeho strediska. Pre
miestnych je zaujimavou alternativou aj obec Zdiar, kde sa nachadzaju hned’ dve kvalitné
lyziarske strediska. Ked’ze obec lezi ned’aleko pol'skych hranic, nezanedbatel'nu Cast’ klientely
tvoria prave Poliaci. V letnom obdobi tvori hlavni zakladiu osada Stary Smokovec a pri nej
prilahlé sidla, ktoré tvoria zaCiatok vAacSiny najznamejSich tatranskych turistickych
chodnikov. Okrem oblasti Smokovcov v8ak pri planovani dopravnej obsluznosti v lete treba
brat’ do tivahy aj sidla Podbanské, Strbské Pleso, Tatranska Polianka, Tatranskd Lomnica
a Biela voda. Cela oblast’ spadd, z pohl'adu ochrany prirody, do najvysSieho stupiia ochrany
a tvori Tatransky narodny park. V oblasti sa nachddza aj kvaplova Belianska jaskyna, ktora
patri medzi najnavStevovanejsie jaskyne na Slovensku.

Okrem Sportovo-rekreacnych aktivit je oblast’” Vysokych Tatier vyhl'addvana aj pre
kapelnt liecbu najma klimatické kupele v Novej Polianke, VysSnych Hégoch, Lucivnej,
Poprade-Kvetnici, Novom Smokovci a na Strbskom Plese. (TERRA GRATA, n. 0., 2016)

Z pohl'adu kazdodennych dopravnych pradov je nutné zabezpecit dopravu do vel'kych
turistickych centier, kde je mnoho turistickych a ubytovacich zariadeni a teda aj pracovnych
miest. Okrem nich sa v tejto oblasti nachadzaji jednotlivé pracovné miesta, ktoré vytvarajh
slabé prepravné prudy. NezanedbateInym faktorom V tejto oblasti je rekreacna doprava

a preto je najma ta v praci zohl'adnena. (TERRA GRATA, 2016)

2.5 Doprava

Doprava v regione je odrazom Urovne samotného regionu. Zakladnym parametrom je
kvalitnd dopravna siet’, tuto Cast’ popisuje kapitola 2.5.1. Prevadzka na dopravne;j sieti, ¢i uz
sa jedna o IAD alebo VHD, sa opiera o poziadavky regionu. Stcasny stav a prevadzka VHD
je priblizena v kapitole 2.5.2. Pri premiestiovani I'udi je sticastou aj IAD, ktora v tejto praci
rozobrana nie je. Snahou rozvoja VHD je v o najvys$Sej moznej miere regulacia IAD, ktora
ma v oblasti rastucu tendenciu. Tato tendencia je popisana na obrazku 7, ktory graficky
odzrkadl'uje vyvoj narastu IAD od roku 2010. (vychadzané z udajov Ministerstva vnutra SR).
Pre zjednodusenie bol do udajov zahrnuty cely okres Poprad z dovodu. Ten nezahfiia cela
oblast’, ktorou sa praca zaobera no je pouzity ako vhodny priklad, pretoze okres Kezmarok

a Poprad su si vel'mi podobné aj po¢tom obyvatel'ov, aj ich socidlnou skladbou.
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37246 38944 40236 41441 42785 44067

H Pocet automobilov (ks)

Obrazok 7 Tendencia vyvoja IAD v regione (MVSR, 2016)

V oblasti je prevadzkovana verejna Zelezni¢na doprava, na objednavku Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR dopravcom ZSSK a.s. a linkova autobusova
doprava, ktord je objedndvana PreSovskym samospravnym krajom dopravcami SAD Poprad
a Bus Karpaty Stara Cubovna.

Pri novom navrhovani aspon zakladnej tarifnej schémy je nutné brat do uvahy
existujuce linkové vedenie, ktoré aspon Ciastoéne odraza prepravné prady a potreby

obyvatel’stva.

2.5.1 Dopravna siet’

V oblasti je zastipend Zzelezni¢nd, cestnd a mestskd hromadnd doprava. Pozemné
komunikacie vedu samozrejme do vsetkych sidel, zatial' co zelezni¢na siet’ tvori len kostru,
avsak z pohl'adu priemernej hustoty zelezni¢nej siete na Slovensku je oblast’ Vysokych Tatier
vysoko nad priemerom ostatného uzemia, ¢o zabezpecuje kvalitnti kostru v podobne nosnej
dopravy pre vicsinu tizemia zahrnutého do IDS.

Region je od zépadu na vychod pretaty hlavnou zelezni¢nou tratou c¢islo 180, ktora
vytvara zbernicu a privadza vacsinu dialkovych cestujucich do regionu. Okrem nej je na
tizemi vel'mi vyznamna siet’ Tatranskych elektrickych Zeleznic (TEZ) a 0zubnicovej Zeleznice
(0Z). Tieto Zelezniéné trate nesi v sGiéasnom cestovnom poriadku oznadenie 182 (Strba-
Strbské Pleso), 183 (Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso) a 184 (Stary Smokovec
— Tatranskd Lomnica). Tieto trate v ndvrhu IDS a snim suvisiacej tarifnej schémy svoju
funkciu nezmenia abudu dalej sluzit’ prioritne ako doprava pre turistov a pracujucich do

vietkych oblasti mesta Vysoké Tatry. Jedingm zasahom do su¢asného stavu siete TEZ a OZ
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je komplexna rekonstrukcia zelezni¢nej stanice v Tatranskej Lomnici s ohladom na jej
vyuzitie v tomto navrhu. Okrem vysSie spomenutych trati je na Gzemi situovand zelezni¢na
trat’ ¢. 185 (Poprad-Tatry — Plavec¢; Studeny Potok — Tatranskd Lomnica) na trati existuje aj
odbocka Spisska Bela odbocka — SpiSska Bela horné nadrazie, ktora v cestovnom poriadku
nenesie oznacenie, nakol'ko je viac ako 50 rokov nevyuzivana na pravidelni osobnu alebo
nakladni dopravu. V tarifnej schéme sa vSak vdaka vhodnej pozicii horného nadrazia
Vv Spisskej Belej pocita s vyuzitim aj tejto odbocky. Je nutné brat’ do uvahy, ze Zelezni¢né
trate ¢. 182,183 a 184 su uzkorozchodné (1000 mm) a zvysné trate pouzivaju Standardny

rozchod 1435 mm. Styky Zelezni¢nych trati v podtatranskom regidne su priblizené na obrazku
8.

Smer
== Rozchod 1435 mm Spisska Bela Podolinec
mmm=  Rozchod 000 mm Horné nadrazie Stara Luboviia
e Rozchod 000 mm + ozubnica Plaveé, PL

\ /

Spisska Bela

Tatranska Odbocka
Lomnica /
Kezmarok
Strbské Pleso Stary Smokovec /

Studeny potok

/

gmr +— Strba Poprad - Tatry Smer

Kosice

Obrazok 8 Smery Zelezni¢nych trati v regione (autor)

Pre zvySenie atraktivity Zelezni¢nej dopravy, najmi pre obyvatelov spadovej oblasti
miest Poprad, Svit a Kezmarok, by bolo vhodné komplexne zrekonstruovat’ Zelezni¢nt trat’
¢. 185 spolu s niektorymi prelozkami trate. StiCasny stav je pre aktualny dopyt po preprave
postacujuci, avSak v plane na zavedenie Zelezni¢nej dopravy ako nosnej pre vicsinu oblasti

absolutne nevyhovujuci. Blizsie je problematika priblizena v navrhovej Casti.
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Ako bolo vyssie spomenuté cesty vedu do vSetkych sidel v oblasti, ¢o je nutné brat’ do
uvahy. Hlavnymi cestnymi tahmi st od zapadu k vychodu subezne so Zelezni¢nou trat'ou

¢. 180 dialnica D1 a cesta 1/18, z juhu na sever je to cesta 1/66.

2.5.2 Sucasna prevadzka

V prilohe B st uvedené pocty spojov na tratiach, kde je prevadzkovana doprava vo
verejnom zaujme. Dopravcom vsetkych spojov uvedenych v prilohe B je ZSSK a.s. Téato
spolo¢nost’ nie je jedind prevadzkujica dopravu na trati ¢. 180 okrem nej dopravu na vlastné
podnikatel'ské riziko prevadzkuje Regiojet a.s. a LEO Express a.s., no pre zjednoduSenie a pre
malu snahu zapojenia sukromnych dopravcov do IDS tu nie st spomenuti. Tato nizka
angazovanost’ sikromnych dopravcov je viditeI'na v dvoch pripadoch ato v IDS BK, kde na
trati ¢islo 131 poskytuje dopravu vyluc¢ne dopravca Regiojet a.s. a pri zavadzani IDS BK do
tejto oblasti neprejavil zdujem o zapojenie hoci, autobusovi dopravcovia boli zapojeni.
Dalsim prikladom je spoloénost ARRIVA, ktora vstipila na trh hromadnej dopravy na tizemi
Prahy relativne nedavno, no ani ona neprejavila zaujem o zapojenie do PID.

V prilohe B je uvedeny pocet spojov v regione. Pocet spojov je vyznamne navySeny
iba v pracovnych dtoch na trati 185 v celej dizke okrem odbocky do Tatranskej Lomnice, &o
suvisi s velkym dopytom po doprave do $kdl a zamestnani v okresnych mestdch Poprad
a Kezmarok.

Prevadzka na tratiach je v sti¢asnosti zabezpeCovana Sirokym spektrom vozidiel. Na
trati 180, kedZze ide o hlavnu trat v ose zapad (Bratislava) — vychod (KoSice), su
prevadzkované supravy klasickej stavby na vSetkych kategdriach vlakov okrem osobnych
vlakov (Os), na nich su prevadzkované jednak klasické stpravy zlozené z vozinov druhej
triedy, ale aj moderné poschodové jednotky rady 671 ZSSK. Na trati 182 dopravu zaistuju
dosluhujiice jednotky rady 405.9 ZSSK. Na tratiach TEZ teda tratiach 183,184 dopravu
zabezpeCuju jednotky 425,9 ZSSK. Na trati 185 je doprava vo vicSine zabezpecena
motorovymi jednotkami 840 ZSSK, ako zilozné sluzia klasické motorové vozne rady

812 a pripojné vozne rady 011 ZSSK.

2.5.3 Verejna Zelezni¢na doprava

Kedze v navrhu tarifnej schémy IDS bude uvaZované s vyuZitim Zelezni¢nej dopravy
ako nosného systému, je nutné priblizit’ sucasny stav vyuzivania danych trati. Pri zavadzani
IDS bude nutné zohladnit vyuzitie jednotlivych trati z dovodu zachovania sucasnych

prepravnych pradov.
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Na trati 180, sa jednd hlavne o dial’kové prudy cestujucich, ked’Zze ide o sucast
najvyznamnej$ej slovenskej trate. V medziregionalnej doprave funguje tsek Liptovsky
Hradok — Poprad-Tatry len ako doplnkovy k autobusovej doprave, pretoze stanice a zastavky
su situované pomerne d’aleko od centier jednotlivych obci. To sa odraza aj na pocte osobnych
vlakov v danej oblasti.

Trat’ 182 funguje ako najkratSia spojnica do Vysokych Tatier, takmer vSetky vlaky
vyssej kategorie zastavuju v stanici Strba a vhodnymi pripojmi osobnych vlakov smer Strbské
Pleso sa za dlhé roky vytvorilo kvalitné dopravné spojenie s jednou z najvyhladavanejsich
podtatranskych obci, Strbskym Plesom. Trat’ je v prvom rade vyuzivana turistami a v mensej
miere dochadzajucimi pracujicimi v oblasti. Trat’ ma viaceré Specifikd. Jednak je to uzky
rozchod 1 000 mm, ale hlavne inStalacia ozubnice ateda nemoznost prevadzkovat usek
spolocne s tratami 183 a 184, z tohto dévodu aj pri budicom planovani je nutné zabezpecit
Specialne vozidla len pre tento kratky usek.

Trate 183 a 184 maji podobny charakter ako predosla trat’ a sucasne s trat'ou
182 vytvarajii TEZ a OZ, ktoré funguju ako hlavna turisticka doprava v meste Vysoké Tatry
a zaroven nahradzuju MHD v tomto meste. Na tratiach TEZ je zabezpeena pomerne kvalitna
preprava tzv. tatranskymi elektrickami rady 425,9.

Trat’ 185 je svojou podstatou odlisnd od predoslych podtatranskych trati. Jedna sa
0 normalne rozchodnl neelektrifikovant trat’. Jej prepravny vykon klesd od useku Poprad-
Tatry — KeZmarok, kde je najvicsia frekvencia dopravy, d’alej usek KeZmarok — Stard
LCubovina, kde frekvencia zna¢ne klesa, ¢o je spdsobené subeznou cestnou komunikéciou, na
ktorej je prevadzkovand VLAD a taktiez situovanim zelezni¢nych zastdvok a stanic mimo
centier obci. Posledny usek, Stard Cuboviia — Plave¢, v minulosti vel'mi vyznamny, dnes sluzi

len na zvoz a rozvoz Studentov Vv piatky a nedele v smere PreSov — Stara Cubovna.

2.5.4 Verejna linkova autobusova doprava

Region podtatranska je pretnuty 28 autobusovymi linkami, vd¢Sina z nich je vedena do
okresnych miest Poprad a Kezmarok s predizenim do Svitu ako mesta so silnym dopravnym
pradom do podnikov. Okrem funkcie dochadzania do $kol dopliia autobusova doprava aj
zelezni¢nll dopravu v turistickej oblasti Vysokych Tatier. Autobusy obsluhuju aj vSetky obce
do ktorych nie je zavedena Zeleznica. V prilohe C je uvedeny zoznam stcasnym liniek VLAD

v podtatranskom regione.
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2.5.5 Sucasna tarifna situacia

Dopravcovia poskytujuci sluzby na danom uzemi poskytujii vo vicSine pripadov

kilometricku tarifu, teda cestujuci si listok kupuje v autobusoch u vodica, vo vlakoch bud’

v pokladni alebo u sprievodcu a plati za prejdent vzdialenost’ podl'a tarifnej sadzby.

V autobusovej doprave je urfitym motivaénym prvkom k vyuzivaniu dopravy

moznost’ pouzitia dopravnej karty, ktord funguje ako penazenka a zaroven poskytuje

cestujucemu uréitu zlavu zo zakladného cestovného. Okrem toho autobusovi dopravcovia

poskytuju zl'avy v podobe osobitného cestovného, ktoré s urcené zdkonom a to:

det'om do dovfsenia 15. roku veku,

sprievodcovi dietata do dovisenia 6. roku veku,

ziakom a studentom podla osobitného predpisu v dennej forme $tudia do doviSenia
26. roku veku,

tazko zdravotne postihnutym osobam, ktoré st drzitelmi preukazov TZP a TZP-S,
sprievodcovia zdravotne t'azko postihnutej osoby, drZitel'a preukazu TZP-S,

rodi¢om na navstevu deti zdravotne postihnutych, ktoré st umiestnené v skolskych,
socialnych alebo zdravotnickych zariadeniach na uzemi Slovenskej republiky,

ob¢anom po doviseni 70. roku veku.

V zelezni¢nej doprave je na vsetkych tratiach pouzita tarifa ZSSK a.s. a okrem toho na

tratiach TEZ a OZ plati samoobsluzny vypravny systém. Je teda nutné ozna¢it’ si vo vlakoch

vopred zakupeny listok v klasickom oznadova¢i ako v MHD. Na sieti TEZ a OZ je viacero

druhov listkov a to:

jednorazové cestovné listky — listky su urCené na jeden konkrétny den a cestu a je
nutné ich oznadit' po nastupe do vozidla, pri prestupe sa neoznacujii znovu a pri
spiatocnom listku je nutné ho oznacit’ dvakrat,

blokové cestovné listky — BCL po oznaceni plati v danej elektricke/zubacke a na dant
cestu, prerusenie cesty nie je dovolené, pri prestupe je nutné vyuZit' najblizsi pripojny
vlak. St ur¢ené na jednu cestu ale nie na konkrétny cCas, ten si cestujuci urCuje sam
a pocet a druh listkov kombinuje na zéklade prejdene;j trasy,

sietové predplatné cestovné listky — su uréené na neobmedzené cestovanie po dobu
1, 3, 7 dni alebo jedného mesiaca,

SMS listky — st ur¢ené na neobmedzené cestovanie pocas 2 hodin od zakupenia

a Vv pripade 24-hodinového listka platia do polnoci dia kedy bol zaktipeny.
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Dopravca ZSSK a.s. okrem vysSie spomenutych 3pecifickych zliav pre TEZ a OZ

pouziva komeréné zl'avy vo vsetkych vlakoch prevadzkovanych na danom tuzemi. Su to:

kreditné konto — pri nakupe cez internet sa cestujicemu kumuluji body, ku ktorym
pri dosiahnuti ur¢itého mnozstva dostane percentualnu zl'avu na d’alsi nakup,
REGIONAL — pri vyuziti vlakov kategorie Os a REX pri cestovani do vzdialenosti
60 km je cestujucemu priznana zlava vo vyske priblizne 15 % z obyc¢ajného
cestovného,

JUNIOR rail plus — vernostna karta pre obanov do 26 rokov, ktora po zaplateni
ro¢ného poplatku 16,50 € umoziiuje ziskat' 40% zl'avu z cestovného v 2. voziovej
triede, 25% zl'avu z cestovného v 1. voziovej triede a 50% zlavu z jednorazového
cestovného na tratiach TEZ a OZ,

SENIOR do 70 rokov - vernostna karta pre obfanov na 60 rokov, ktora po
zaplateni ro¢ného poplatku 9,90 € umoziuje ziskat' 40% zlavu z cestovného
V 2. voznovej triede, 25% zlavu z cestovného v 1. voziiovej triede a 50% zlavu
z jednorazového cestovného na tratiach TEZ a OZ,

KLASIK rail plus - vernostna karta pre ob¢anov od 26 do 60 rokov, ktora po
zaplateni ro¢ného poplatku 35 € umoziuje ziskat 25% zlavu z cestovného
v 1., 2. voziiovej triede a z jednorazového cestovného na tratiach TEZ a OZ,

MAXI KLASIK — sietovy cestovny listok na 1 alebo '2 roka, do 1. alebo
2. voznovej triedy, ktory moze byt prenosny alebo neprenosny. Jeho cena sa
pohybuje od 670 € do 1 070 €,

tratové predplatné cestovné listky — su urené pre cestujucich, ktory pravidelne
cestuju ur€itll trasu v maximalnej vzdialenosti 210 km. Tymto cestujlicim je
Vv zéavislosti od prejdenej vzdialenosti poskytnuta zl'ava zhruba 50 % z obyc¢ajného
cestovného (v prepocte na jednu cestu). Tieto listky sa vSak nedajii pouZzit' na
tratiach TEZ a OZ, pre ktoré su uréené iné z vyssie uvedenych ponik. (ZSSK,
2016)

2.5.6 Dopravny vykon a prepravné pruady

Podl'a Kubacka (2012) st dopravné vykony a prepravné prudy nasledujice.
Trat 180 — (VaZec) Strba — Poprad — Vydrik (- Spisskd Nova Ves). Vykony

7elezniénej osobnej dopravy tu v useku Strba — Poprad plynule vzrastaju z cca 460 na cca

630 dennych cestujucich. V Poprade skokovo vzrasti na cca 970 a smerom na Vydrnik

postupne klesnii na cca 840 dennych cestujiicich. Cesta je v pomerne dobrom stbehu so
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zelezni¢nou tratou v Useku VaZzec — Poprad, vykony primestskej autobusovej dopravy tu
postupne vzrastajii z cca 210 dennych cestujucich, v Strbe aZ na cca 1400 cestujtcich na
vjazde do Popradu.

Trat’ 183 — Poprad — Stary Smokovec. Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy neboli
sledované (ide o uzatvoreny tarifny systém). Zeleznica je tu v dobrom stibehu s paralelnou
cestnou komunikaciou. Vykony primestskej autobusovej dopravy na tejto komunikacii od
Popradu k Starému Smokovcu postupne klesaju z arovne 570 na cca 230 dennych cestujtcich.

Trat 184 — Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica. Vykony Zelezni¢nej osobnej
dopravy neboli sledované (ide o uzatvoreny tarifny systém). Zeleznica je tu v dobrom subehu
S paralelnou cestnou komunikdciou. Vykony primestskej autobusovej dopravy na tejto
komunikacii st tu na Grovni cca 280 dennych cestujtcich.

Trat 183 — Stary Smokovec — Strbské Pleso. Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy
neboli sledované (ide o uzatvoreny tarifny systém). Zeleznica je tu v dobrom sibehu
S paralelnou cestnou komunikaciou. Vykony primestskej autobusovej dopravy na tejto
komunikacii st tu na trovni cca 40 - 50 dennych cestujtcich.

Trat 182 — Strba — Strbské Pleso. Vykony Zelezniénej osobnej dopravy neboli
sledované (ide o uzatvoreny tarifny systém). Zeleznica je tu v dobrom stibehu s paralelnou
cestnou komunikéciou. Vykony primestskej autobusovej dopravy na tejto komunikacii st tu
na Grovni cca 40 dennych cestujucich.

Trat’ 185 — Poprad — Plave¢. Vykony miestnej Zelezni¢nej osobnej dopravy su tu
v iseku Poprad — Studeny Potok na urovni cca 800 — 820 dennych cestujucich v jednom
smere. V Useku Studeny Potok — Kezmarok skokovito poklesnu tieto vykony na uroven 610 —
620 dennych cestujucich. V useku Kezmarok — Stard Cuboviia vykony plynule klesaji z cca
470 cestujticich za Kezmarkom na cca 290 dennych cestujtcich pred Starou Cuboviiou. Cesta
je v dobrom subehu so zelezni¢nou tratou v Useku Poprad — KeZmarok; prad cestujicich
primestskou autobusovou dopravou je tu na trovni cca 700 cestujucich. V useku Kezmarok —
Stard LCuboviia je cesta v dobrom subehu so Zeleznicou s vynimkou najexponovanejSieho
useku v okoli Spisskej Belej, ktort Zeleznica obchddza vo vzdialenosti cca 2 km. Prave sem
vSak od KeZzmarku gravituje vyznamny prud cestujucich primestskymi autobusovymi spojmi
(az cca 2300 dennych cestujucich). V smere od Toporca (obec leziaca cca 2,5 km od
Zelezni¢nej trate) do Spisskej Belej ma tento prad cestujucich autobusmi intenzitu,
vzrastajucu z cca 280 dennych cestujucich (za Toporcom) na cca 850 dennych cestujlicich
(pred Spisskou Belou). Prad cestujucich primestskymi autobusmi v tseku Podolinec — Stara

LCubovia postupne vzrasta z cca 680 (Podolinec) az na cca 1700 (Stara Cubovia).
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Trat’ 185 — Studeny Potok — Tatranskd Lomnica. Vykony miestnej zelezni¢nej osobne;j
dopravy st tu na urovni cca 175 dennych cestujucich v jednom smere. Cesta je tu v pomerne
dobrom subehu so Zelezni¢nou tratou; denné vykony primestskej autobusovej dopravy su tu
na urovni cca 380 cestujucich v jednom smere.

Kedze vyssie spomenuty text nezohl'adiiuje celkové dopravné prudy, ktoré zahinaju
zelezni¢nu, autobusovi a individualnu automobilovi dopravu v prilohe A st prilozené
docentrické dopravné prudy do miest Poprad, Kezmarok, Svit a Spisska Bela. (Slovenska

sprava ciest, 2010)

2.6 Zhrnutie

V analyze st zhrnuté vsetky dolezité aspekty oblasti tak aby bolo mozné na ich
zaklade spracovat’ navrhovu c¢ast. V najvicsej miere je rozanalyzovana dopravnd stranka
regionu, vd’aka ¢omu je mozné navrhnut’ tarifny systém vhodny pre danu oblast’ Na zaklade
analyzy oblasti su zadefinované hlavné oblasti, ktorymi sa bude nadvrhova cast’ zaoberat’. Je to
Vv prvom rade navrh nového tarifu a tarifnej schémy, v ktorej st zohl'adnené vSetky sticasné
dopravné prudy, a potreby cestujucich. Pri analyze boli zistené viaceré nedostatky, ktoré
navrhova cast’ riesi. Je to subeh liniek najmi v trase Kezmarok — Poprad, d’alej minimalna
spoluprdca jednotlivych dopravcov, ¢o prameni z toho ze vlakové spoje su objedndvané
Statom, ale autobusové su na zodpovednosti VUC. Tento problém je roziireny na celom
uzemi SR, kde autobusovi dopravcovia maji snahu odCerpavat’ cestujucich z vlakov. Tento
problém by sa zavedenim IDS mohol odstranit. Bolo zistené Ze, problém suvisiaci
S priestorovou nedostupnostou stanic a zastdvok je jednym z hlavnych pri¢in nevyuZivania
hromadnej dopravy. Pokial’ by mal byt navrhovany IDS funkény je nutné sa zaoberat’ aj touto
strdnkou veci. Analyzou bolo zistené€, Ze tarifné podmienky v rdmci zelezni¢nej dopravy st
nastavené pomerne dobre a preto pri navrhu tarify IDS by bolo vhodné vychédzat’ prioritne
z tarify ZSSK, ktord v danej oblasti prejde nevyhnutnymi zmenami. V pripade autobusove;j

dopravy bude nutné previezt’ viaceré zmeny stvisiace so zavadzanim novej tarify.
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3 NAVRH A ZHODNOTENIE NAVRHU

Tretia kapitola sa zaoberd problematikou navrhu IDS ako moznosti kooperécie
jednotlivych dopravnych oborov, ktorymi su zaistované spoje v zavizku verejnej sluzby.
Tento IDS vyuziva navrhovanu tarifnd schému. Je v nej popisana nova tarifna schéma, ktora
bude vyuzivat v oblasti doteraz nepouzity tarifny systém, ked’ze so zavadzanim IDS je
planovand aj uprava liniek je v praci navrhovana nosna a nadvédznd siet dopravy spolu
s nevyhnutnymi zasahmi do existujucej siete. Vytvoreny ndvrh tvori mozny zéklad pre tarifna

schému IDS podtatranského regionu.

3.1 Navrh koncepcie integrovaného dopravného systému
Jedna sa o Specificky dopravny systém, ktory sa zaklad4d na kooperécii jednotlivych
oborov zapojenych do jedného funkéného komplexného systému — IDS. Spolupraca je
klicovym prvkom, pretoze ta je najviac vnimand cestujucimi. Cestujici musi byt na prvom
mieste vzdy, pretoze len pokial’ je on prioritou, ma samotny IDS zmysel a je funk¢ny.
Primarne musia byt’ splnené nasledujuce predpoklady:

e dopravno-prepravné — je nutné poznat’ zakladné charakteristiky ako dopravné prudy,
intenzita dopravy a kvalita dopravy v ramci oblasti, v ktorej ma dojst’ k samotnej
integracii, toto je v praci rieSené v kapitole 2.5.,

e informa¢né — uzivatelia ~musia mat vSeobecny prehl'ad o vyhodach,
moznostiach, ucele a fungovani IDS, tieto predpoklady budu naplnené, viacerymi
sposobmi jednak, o zavedeni IDS informovat’ vyvesky na zastavkach, Zelezni¢nych
a autobusovych staniciach, priamo v jednotlivych vozidlich ana internetovych
strankach dopravcov,

e Kkooperatné — vsetky zucastnené dopravné elementy musia mat aktivny pristup
k tvorbe a fungovaniu IDS, zaroven je nutna ich vzajomna spolupraca. Dolezitou
sucast'ou je politickd spolutcast’, pretoze je nevyhnutné riesit’ dant problematiku aj na
trovni samospravy obce, VUC a §tatu. Ked’ze IDS na Slovensku zatial’ funguji len
v dvoch oblastiach (Zilina, Bratislava) je nutné vychadzat prave z nich. Zapojeny
dopravcovia prevadzkuji vo vidcSine obidve tarify aj tarifu IDS aj pdvodnu tarifu,
dochadza teda k stibehu tarif. Vynimku tvori Slovak lines a.s., ktory presiel len na
tarifu IDS a podl'a tohto vzoru je v plane aj prechod SAD Poprad, ako hlavného

autobusového dopravcu len na tarifu IDS. Zelezniény doprava ZSSK a.s. bude
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fungovat’ nad’alej so svojou tarifou, do ktorej ale budu zaclenené tarifné podmienky

IDS. Tym ddjde ku kooperacii dopravcov a snahe zlepSovat’ IDS.

Pokial’ su tieto predpoklady naplnené, IDS mdze priniest’ benefity ako pre cestujucich
uzivatelov systému, tak pre organizacné zlozky. Nasledne moze byt zacaté samotné
planovanie daného IDS. Navrhovany IDS musi mat uréeny tarifny systém, ktory bude
vyuzivat’ a Z neho vyplyvajuca tariftnd schéma, ktord bude urcujuca pre vypocet cestovného.
Ked’ze navrhovana tarifa je zonova a Casova je v prvom rade nutné rozclenit' uzemie do
jednotlivych zén. Potom je nutné zamerat’ sa na upravu stcasnej dopravnej situdcie ti praca
priblizuje v podobe zostavenia nosnej siete liniek, kde v pripadoch existencie zelezni¢nych
trati, tieto s najcastejSie uprednostnené ako nosné linky pred cestnou alternativou. Na
vytvoreni nosnu siet’ ndsledne nadvidzuju dalSie linky, vécSinou autobusové, ktoré ju
doplfiuju v prilahlych oblastiach. Navrhnuta siet’ dopravy a vsetky jej Gpravy su priblizené
v kapitole 3.3. Cenotvorba spolu v tejto praci popisana nie je a musela by byt rieSena so
vSetkymi zainteresovanymi subjektmi, tak aby bola pre cestujuceho motivaciou a zaroven aby

dopravcom pokryla naklady.

3.2 Navrh tarifnej schémy
V tomto bloku névrhovej Casti sa praca zaobera vSetkymi sucastami navrhovaného
IDS spojeného s novou tarifou, je v nej priblizené rozdelenie oblasti do zon, vSetky stcasti

odbavenia cestujucich, zl'avy pre cestujucich a jednotlivé formy a druhy cestovnych listkov.

3.2.1 Rozclenenie tzemia podtatranského regiéonu do zon

Zdbny su prispésobené dopravnym pridom a v okoli prirodzenych centier, ktorymi st
Poprad, Svit, Kezmarok a SpiSska Beld, su vytvorené hlavné zény oznacené 100, 101, 102
a 103, jednotlivé dalSie zony zahifiajii ostatné obce. VSetky mesta v oblasti, s vynimkou
mesta Vysoké Tatry, st vzdy v jednej tarifnej zone z dovodu existencie MHD v Poprade,
Svite a Kezmarku. Vsetky MHD budu zaclenené do IDS. V prilohe F su zobrazené zony,
ktoré boli navrhnuté. Kvoli zachovaniu prepravnej spravodlivosti ako jedného zo zasadnych
prvkov IDS st do kazdej zony zahrnuté od 1 do maximalne 3 obci vzdy v stvislosti so
zachovanim sucasnych dopravnych pradov. V prilohe G je zobrazené ¢islovanie jednotlivych

zon a zaclenenie obci, ktoré su do nich zapojené.

3.2.2 Navrhované tarifné podmienky a tarifna schéma
V navrhu je pouzity zonovy tarifny systém, v kombinécii s ¢asovou tarifou. Tento

systém sa v praxi osvedcil pri navrhovani IDS BK a pre podtatransku oblast’ sa ukazuje ako
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vel'mi vhodny nakolko neexistuje jedno velké centrum, okolo ktorého by bolo mozné
vytvorit’ pasmovu tarifu. Tarifa je navrhnuta tak aby vzdy celé obce alebo viacero obci boli
zahrnuté do jednej tarifnej zony. Pri jazde cez viacero zon je cena odvodenda od poctu
prejdenych zon a od Casu prepravy. Zaroven je navrhované aby ceny listkov umoznovali
dostupnost’” dopravy vsetkym socidlnym vrstvam obyvatel'stva. Cena za prejdentt zonu
s narastom celkovej vzdialenosti bude klesat’, jedna sa vertikalnu tarifn degresiu. Jej pouzitie
v IDS je vel'mi Casté a zaroven Uc¢inné, pretoze motivuje I'udi vyuzivat' IDS v o najvyssej

moznej miere.

3.2.3 Navrhované zPavy v IDS

Navrhovany systém zliav vychadza zo sucasnych zliav, ktoré v sucasnosti ponukaju
jednotlivy dopravcovia, ktory pdsobia na tzemi zahrnutého do IDS. Je to z dévodu zvyku
cestujucich na tieto zl'avy, priCom pokial’ by doslo k vel'kej obmene, malo by to minimalne zo
zacCiatku tendenciu l'udi odradzovat’. V stvislosti so zavedenim zoénového tarifu bude mozné
zakupit viacdenny turisticky listok bud’ na vybrané zony alebo na celu siet IDS.
V Zelezni¢nej doprave budu uznavané vsetky cestovné doklady ZSSK a.s. aj doklady IDS,
zdovodu existencie mnozstva zliav na zeleznici. Tento model je pouzity vo vicSine
funkénych IDS po celom svete a nie je teda nutné ho menit. V autobusovej doprave dojde
k zmenam, ktoré cestujuci pociti najmad zmenou zauzivaného $tandardného nakupu listkov
u vodica, cestujuci budu motivovani, nakupovat’ cestovné listky pred nastupom do vozidla,
pripadne mat’ predplatné listky nahraté na ¢ipovej karte. Okrem tychto zliav je v plane zaviest’
tzv. karnety, ktoré budu alternativou k sti€¢asnym blokovym cestovnym listkom pouzivanych
na TEZ a OZ. Karnet je univerzalny papierovy listok s moznostou viacnasobného vyuzitia.
Listok ma urcity pocet policok z obidvoch stran pre oznacenie, z ktorych si podl'a nadvodu,
ktory je sucastou listka, cestujuci oznaci tol'ko poli, kolko prave potrebuje podl'a pocétu
prejdenych zon. Karnet je tak mozné vyuzit' na viacero ciest a jednotliva cesta vychadza

lacnejSie ako nakupovanie jednorazovych listkov. Karnet je rozsireny vo viacerych IDS.

3.2.4 Navrhované druhy cestovnych listkov

Vsetky navrhované cestovné listky buda prestupné, predplatné cestovné listky na
tyzden, mesiac, pripadne dlh§iu dobu bude mozné zakupit’ len formou nahratia na Cipovu
kartu. Cipovt kartu bude mozné zaroveii vyuzit' ako elektronickli pefiazenku, ktorou bude
mozné zakupit’ zvoleny cestovny listok priamo vo vozidle, tento spdsob bude podobne ako pri
karnetoch vychadzat’ pre cestujuceho lacnejSie ako nakupovanie papierovych jednorazovych

cestovnych listkov. Druhy cestovnych listkov spolu s ich platnost'ou st uvedené v tabul’ke 2.
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Tabul’ka 2 Navrhované cestovné listky

Z6nova platnost’ | Casova platnost’ Poznémka

2 z6ny 30 mintt Zomy 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
3 zony 60 minut Zbény 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
4 z6ny 60 minut Zbény 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
5 zén 90 mintt Zomy 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
6 zon 90 minut Zbény 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
7 z6n 120 minut Zbény 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
8 zon 120 minut Zomy 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
9 z6n 150 minut Zbény 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
10 z6n 150 minut Zb6ny 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
Karnet Univerzalna platnost’ | Zény 100, 101, 102 pocitané ako 2 tarifné zony
Predplatny listok | 1 tyzden — 1 rok Nutnost’ nahratia na ¢ipovu kartu

Zdroj: Autor

Z dovodu zohladnenia existencie MHD v zénach 100, 101, 102 a zruSenim tarifu
MHD respektive prechodom na tarifu IDS v tychto mestach, st tieto zony pocitané ako dve
tarifné zony a pokial’ cestujuci vyuziva len MHD je cena listka rovnaka ako dneSnéd cena
listka na MHD, nedochédza teda k znevyhodneniu cestujucich v MHD. Tento systém sa

Vv praxi osved¢il v suvislosti so zavadzanim IDS BK a kooperaciou s MHD Bratislava.

3.2.5 Navrh odbavovacieho systému

Odbavovaci systém je navrhnuty tak aby v ¢o najmenSej miere bolo nutné menit
sicasny systém na TEZ a OZ a zarovei aby bolo mozné podobnym spésobom odbavovat
cestujucich vo vSetkych druhoch dopravy zahrnutych do IDS. Predaj cestovnych listkov bude
umozneny na Zelezniénych staniciach vybavenych systém KVC (Strba, Svit, Tatranska
Lomnica, Poprad-Tatry, Kezmarok, Stary Smokovec, Strbské Pleso) priamo v 0sobngj
pokladnici. Okrem toho bude v kazdom vozidle nainStalovany automat na cestovné listky
a zaroven oznacovac cestovnych listkov, ktory vo vacSine sticasnych vozidiel uz instalovany
je. Tymto sa v zelezni¢nej doprave dosiahne spravodlivost’ a nebude mozné cestovat bez
platného cestovného listka. Pri autobusovej doprave bude v kazdom vozidle inStalovany
oznacovac a automaty na cestovné listky budi priamo na vybranych zastdvkach, kde nehrozi
ich poskodenie, vplyvom pocasia alebo vandalizmu. Pri nastupe na zastavke, ktora nebude
vybavena automatom na cestovné listky bude zabezpeceny doplnkovy predaj u vodica bez

priplatku. Priplatok bude uctovany iba pri nastupe do vozidla na zastavke, kde je funkény
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automat. Zastavky bez automatu na cestovné listky budu len tie, kde je predpoklad nizke;j
vymeny cestujucich aby nedochadzalo k zdrzaniu spojov, kvoli nutnosti predaja listkov
u vodic¢a. Oznacovace cestovnych listkov budu zaroven aj Citacky ¢ipovych kariet, ktoré dnes
funguju v ramci SAD Poprad. Ich platnost’ vSak bude rozsirena na cely IDS a bude mozné na
nich nahrat’ predplatné Casové cestovné listky. Pre turistov ale aj pre beznych cestujucich

bude zaroveii umozneny predaj SMS listkov tak ako dnes funguji na TEZ a OZ.

3.3 Zmeny v dopravnej sieti

V suvislosti so zavddzanim IDS do oblasti, je nutné pomerne zasadnym spdsobom
zmenit’ stcasny stav, linkového vedenia a siCasne sa zaoberat’ aj modernizaciou Zeleznicnej
trate ¢. 185. Tieto Gpravy su nevyhnutné pretoze do sti€asného stavu nie je mozné zaviest
IDS, ani navrhnut akykol'vek funkény tarifny systém. Kvoli zavedeniu zdénovo/Casového
tarifu je nutné odstranit’ subehy liniek predovSetkym na linke Poprad — Kezmarok a posilnit’
zelezniénl dopravu na tejto linke. Kvoli zavedeniu prestupného tarifu je nutné priblizit’
autobusové a vlakové stanice do c¢o najblizSej vzdialenosti, ktord je pri prestupoch

nevyhnutna.

3.3.1 Nosna siet’

Zelezni¢na doprava je vybrana ako nosna pre navrhovany IDS z dévodu eliminacie
vplyvu kongescii a poc€asia na spolahlivost’ a pravidelnost’ dopravy. Na tejto Casti celkovej
siete je zavisla nadvédzna doprava, ktora vo vybranych prestupnych bodoch vyckava na linky
nosné. Zakladnu siet’ podtatranského regionu tvori trat’ ¢islo 180 v useku Svit — Poprad-Tatry
(predosly usek Strba — Svit sa javi vd’aka slab$im sudasnym prepravnym pradom ako
neefektivny a preto sa pre oblast’ od Svitu na zdpad uvaZzuje ako efektivne autobusové
napojenie a Zelezni¢na stanica Strba funguje len ako dial’kové napojenie na oblast’ Vysokych
Tatier) spolu s tratou ¢islo 185 v iseku Poprad-Tatry — Kezmarok — Spisska Beld. Samotna
stanica v Spisskej Belej a koncovy usek v sucasnosti nefunguje ale ukazuje sa, vd’aka silnym
prepravnym pradom, ako vhodné miesto na vybudovanie prestupného terminalu. Tento
terminal je nutné vybudovat’ z ddvodu pldnovaného zapojenia okresu Stard LCuboviia do IDS
v d’alej etape. Takisto siet’ TEZ a OZ, spolu so spojkou zo Studeného Potoka do Tatranskej
Lomnice, funguje najmd ako vyhodna nosna doprava pre oblast’ samotného mesta Vysoké
Tatry, pricom v Tatranskej Lomnici je planovany prestupny terminal pre oblast’ Belianskych
Tatier a obci Tatranské Matliare, Tatranska Kotlina a Zdiar.

V tabulke 3 je uvedeny pocet spojov na navrhovanej nosnej sieti dopravy. Z dévodu

snahy o0 zachovanie alebo navySenie celkového dopravného vykonu je nutné trat
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¢. 185 komplexne modernizovat’ a elektrifikovat’ v useku Poprad-Tatry — Spisska Bela horné
nadrazie, Studeny Potok (Velkd Lomnica) — Tatranskd Lomnica, tomuto sa praca

podrobnejsie venuje v Casti 3.3.4.

Tabul’ka 3 Nosné linky v regione

. Vedenie . _ )
Nazov linky _ Pocet spojov/den Kapacita spoja
(obojsmerné)
Osl Svit — Spisska Bela 38 237
Studeny Potok —
Os2 26 145

Tatranskd Lomnica

Stary Smokovec —
Os3 26 108
Tatranska Lomnica

Poprad-Tatry —
Os4 5 38 108
Strbské Pleso

Os5 Strba — Strbské Pleso 38 124

Zdroj: Autor

Uvedena kapacita predstavuje pocet sediacich cestujicich v jednotlivych vozidlach,
skuto¢né vyuzitel'na kapacita je priblizne dvojnasobna s ohl'adom na moZznost’ statia na kratke
useky.

Zéakladné nosné linky st vedené v hodinovom takte v ¢ase od 4:00 do 23:00, ktora
vychadza zo sucasnych cestovnych poriadkov s vynimkou od 10:00 do 12:00 a od 21:00 do
23:00, kedy je zavedeny dvojhodinovy takt. Jedinli vynimku tvoria spojenia do Tatranske;
Lomnice, ktoré st vedené v dvojhodinovom takte a su prekladané vetvy Stary Smokovec —
Tatranska Lomnica a Vel'ka Lomnica — Tatranska Lomnica.

Na obidvoch vetvach do Tatranskej Lomnice je v dobe rannej a poobednej $picky
pridany jeden par vlakov. V prilohe D spolu s tabulkou 4 je uvedena zjednodusena nosna siet’

dopravy.
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Tabul’ka 4 Stanice/zastavky na nosnej sieti

Cislo — nazov

stanice/zast.

Cislo —
nazov

stanice/zast.

Cislo —

nazov

stanice/zast.

Cislo — nazov

stanice/zast.

Cislo —

nazov

stanice/zast.

Cislo —
nazov

stanice/zast.

1 — Poprad- 77— 13— Velky | 19 — Sibir 25 — Popr. 31 — Svit
Tatry Huncovce Slavkov Pleso

2 — Poprad — 8— 14 — Nova | 20— Tatr. 26 — Pekna 32 — Strba
Spisska Sobota | Kezmarok Lesna Zruby Vyhliadka

3 - Matejovce 9 — KK zast. | 15— Pod 21 — Tatr. 27 —Horny | 33— Tatr.
pri Poprade lesom Polianka Smokovec Lieskovec
4 —Velka 10 — Strazky | 16 — Dolny | 22 — Danielov | 28 — Tatr. 34 — Strbské
Lomnica Smokovec | Dom Lesna Pleso
5—Velka 11 — Strazky | 17 — Stary | 23 —Nova 29 — Stara
Lomnica/GOLF | zast. Smokovec | Polianka Lesna

6 — Tatranska 12 — Spisska | 18 — Novy | 24 — Vysné 30 — Tatr.

Lomnica zast. Bela Smokovec | Hagy Lomnica

Zdroj: Autor za pouzitia cestovného poriadku ZSR (2016)

3.3.2 Nadvizna siet’

Nadvizna siet’ je tvorend vo vicSine autobusovou dopravou, jedini vynimku tvori

pokraCovanie trate ¢islo 185 za SpiSsku Belu konkrétne usek SpiSskd Beld odbocka — Plavec,

tento usek nie je zavedeny do navrhu IDS apreto je len okrajovo spomenuty, avSak

s nadviznou vlakovou dopravou sa v lom pocita. Cely region je rozdeleny na nasledujicich

devit oblasti s nadvédznou autobusovou a vlakovou dopravou:

e oblast’ I: Strba, Sufiava, Luc¢ivna a Spisska Teplica,

e oOblast II: Stola a Mengusovce,

e oblast’ III: Gerlachov a Batizovce,

e oOblast IV: Stara Lesna a Mlynica,

e oblast V: Cubica, Vrbov a Zakovce,

e oOblast’ VI: Strane pod Tatrami,

e oblast’ VII: Mlync¢eky a Rakusy,

e oblast’ VIII: Tatranské Matliare, Tatranska Kotlina, Zdiar a Tatranska Javorina

e Oblast’ IX: Krizova Ves.

47




Je predpoklad Ze na obsluhu vSetkych nadvidznych autobusovych liniek budu vyuzité
klasické linkové vozidla o $tandardnej dizke 12 metrov. Vynimkou bude nadvizna linka
Z Popradu do Kezmarku, ktord bude vedena v Case Spicky medzi hodinovym taktom vlakove;j
dopravy, tak aby bol vytvoreny polhodinovy takt v tomto tseku. Na tejto linke je predpoklad
vyuzitia kibového autobusu, pricom linka bude prioritne uréena pre zvoz arozvoz
zamestnancov firiem Whirpool a Tatramat v Matejovciach pri Poprade v smere Kezmarok.
Okrem toho bude sluzit’ aj pre navoz a odvoz $tudentov a zamestnancov zapadnej ¢asti mesta
KeZzmarok od Popradu kedZe Zelezni¢na stanica v Kezmarku je situovana na severe a pri
dosahovani vzdialenejSich cielov je nutné vyuzit MHD. V navrhu takisto nie je zahrnutd
obsluha obce Maly Slavkov, ktord je v sucasnosti obsluhovand primestskymi linkami no
v navrhu IDS sa pocita so zaclenenim tejto linky do MHD mesta Kezmarok. Jednotlivé linky

st uvedené v tabul’ke 5 a ich vedenie v prilohe E.

Tabul’ka 5 Nadvézné linky v regiéne

Nazov . . Pocet Pocet Kapacita
) Vedenie (obojsmerné) ) ) ‘ _
linky spojov/den | spojov/Spicka | spoja
Al Strba — Poprad cez Sunavu a Sp. Teplicu 24 8 75
A2 Vysné Hagy — Svit cez Stolu a Mengusovce 24 8 75
A3 Tatranska Polianka — Svit cez Gerlachov 24 8 75
Poprad — Tatranska Lomnica cez Mlynicu

A4 24 8 75
a Stara Lesnu

A5 KeZzmarok — Huncovce cez Cubicu a Vrbov 24 8 75

A6 KeZmarok — Strane pod Tatrami 24 8 75

AT Kezmarok — Rakusy cez Mlynceky 24 8 75
Tatranskd Lomnica — Tatranska Javorina

A8 5 24 8 75
cez Tatranské Matliare a Zdiar

A9 Kezmarok — Poprad cez Whirpool 8 8 120

NOs6 | Kezmarok — Stara Cuboviia — (Plavec) 24 8 147

Zdroj: Autor

Na vSetkych nadvidznych linkach je zakladny dvojhodinovy takt, ktory je v ase ranne;j
$picky (6:00 — 9:00) a poobednej $picky (13:00 — 16:00) zahusteny na hodinovy takt. Linka
A9 je vedena len v Case rannej a poobednej Spicky. Kapacita spojov je u autobusovych liniek

pocitand ako pocet stojacich aj sediacich cestujucich pri vlakovej linke len sediacich
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cestujucich. Pre zjednodusenie nie st uvedené vSetky sucasné zastdvky VLAD, ale len obce,

osady a sidla ako také. V prilohe E spolu s tabul’kou 6 je uvedena zjednodusena nadvézna siet

dopravy.

Tabul’ka 6 Stanice/zastavky na nadvéznej sieti

Cislo —néazov | Cislo — Cislo — nazov | Cislo — nazov | Cislo — nazov | Cislo — nazov
stanice/zast. nazov stanice/zast | stanice/zast | stanice/zast | stanice/zast

stanice/zast
1 — Poprad - |17 — Stary | 34 — Strbské | 40 - 46 - Zakovce | 53 — Zdiar
Tatry Smokovec | Pleso Gerlachov
3 — Matejovee | 21 — Tatr. | 35- Sunava | 41— 47 — Strane | 54 — Tatr.
pri Poprade Polianka Batizovce pod Tatrami | Javorina
4 — Velka 24 — Vy$né | 36 — Lucivna | 42 - Mlynica | 48 - 55 — Krizova
Lomnica Hagy Mlynceky Ves
7—Huncovce |30 — Tatr. | 37 — Spisska | 43 — Stara 49 — Rakusy

Lomnica Teplica Lesna
8 — Kezmarok | 31 - Svit 38 — Stdla 44 —Tubica |51 — Tatr.

Matliare

12 — Spisska | 32 - Strba 39 - 45 -Vrbov |52 - Tatr.
Bela Mengusovce Kotlina

Zdroj: NEWS AND MEDIA HOLDING (2016), upravené autorom

3.3.3 Uprava existujicej dopravnej siete pre potreby IDS

V stvislosti so zavadzanim IDS je nutné modernizovat existujiicu dopravnu siet

z dovodu zlepSenia dostupnosti dopravy pre obyvatelov a zniZenia socidlnej exkluzie.
V navrhovanej schéme IDS je viacero prestupnych uzlov, ktoré je v pripade vytvorenia IDS
nutné zasadnym sposobom modernizovat. Jedna sa o vybudovanie nového autobusového
terminalu vo Svite v bezprostrednej blizkosti Zelezni¢nej stanice, nakol’ko stara autobusova
stanica je situovana prili§ d’aleko od trate a uZ ddvno nezodpoveda si¢asnym poZiadavkam na
modern  stanicu. Ostatné modernizacie savisia s komplexnou modernizaciou trate
¢. 185, ktorej sa venuje kapitola 3.3.4. Jedna sa o prestavbu uzlov Velka Lomnica, Tatranska

Lomnica a Spisska Bela.
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3.3.4 Modernizacia uzlov na trati a samotnej trate ¢islo 185

V navrhovanej schéme sa pocita s elektrifikaciou a komplexnou rekonstrukciou trate
za uCelom zvySenia tratovej rychlosti aspon na 120 km/h 2z doévodu zvySenia
konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy.

Prvym nutny zdsahom je prelozenie trate v blizkosti obce Matejovee pri Poprade,
zhruba 0500 na sever do blizkosti Hlavnej ulice a stcasného krizenia vlecky Whirpool
s Hlavnou ulicou tak, aby tato prelozka priniesla lepSiu obsluznost’ obce a dosiahnutelnost’
tovarni peSou chodzou zo stanice.

Dal§im zasahom je obnovenie Zelezniénej zastavky vo Velkej Lomnici, ktorej budova
stale existuje na dolnom konci obce pri Popradskej ulici. Tato zastavka prebera funkciu
stanice Studeny potok. Je teda nutné vybudovat’” d’alSie dve kol'aje v obvode tejto zastavky
a zelezni¢nu spojku na Tatranski Lomnicu zo smeru KeZmarok. Na stanici Studeny potok
dojde k demontézi kolaje ¢islo 2 a jej funkcia zostane len ako doplnkova. Vécsina vlakov nou
prechadza bez zastavenia okrem priamych osobnych vlakov Tatranska Lomnica — Poprad-
Tatry. Prinesie to hlavne lepSiu dostupnost’ vlaku pre obyvatel'ov obce Velkd Lomnica.
V minulosti tato zastdvka bola vyuzivana a rozhodnutie zrusit’ ju sa stretlo s vel'kou nevol'ou
obcanov.

Na vetve trati do Tatranskej Lomnice dojde k presunutiu autobusovej stanice
v Tatranskej Lomnici blizsie k Zelezniénej stanici, zhruba do priestorov dne$ného obchodného
domu Sintra.

Za obcou Velka Lomnica sa trat’ odkloni od pévodného telesa a obec Huncovce bude
obchadzat’ v podstatne blizsej vzdialenosti, kde bude vybudovana nova zastavka, z dovodu
lepSej dostupnosti vlaku.

V miestach kde dnes stoji vyhybina Spisska Bela zastavka, bude trat’ prelozena blizsie
k obci Krizova Ves a bude na nej vybudovana nova zastavka prioritne sluziaca pre obsluhu
tejto obce, nakol'ko stCasnd zastivka s ndzvom SpiSskd Bela zastdvka nie je prakticky
vyuzitend ani pre obyvatelov obci SpiSskd Beld ani Krizova Ves, z dovodu prili§ velkej
vzdialenosti na pesi presun.

Poslednym zasahom je obnovenie odbocky do Spisskej Belej horného nadrazia, z tejto
stanice sa po modernizacii stane prestupny terminal autobus-vlak v smere SpiSska Stara Ves,
Slovenska Ves, Zdiar a okolité obce. Na tejto trati déjde aj k vybudovaniu novej zastavky
Spisska Beld zastdvka na Kupelnej ulici. KedZe sucasna vyhybka v odbocke je trvale
zamknutd pre smer Podolinec — KeZzmarok je nutné ju takisto zmodernizovat a zaviest

dialkové riadenie odbocky zo stanice v SpiSskej Bele;.
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3.4 Zhodnotenie navrhu

Navrh ako celok prinasa jednu z moznych variant vyvoja dopravy v podtatranskej
oblasti. Hlavnym prinosom néavrhu je vytvorenie mozného IDS, v ktorom spravne zvolena
tarifna schéma bude motivaénym prvkom k vyuZzivaniu IDS. T4 zabezpeci zlepSenie mobility
obyvatel’stva vo vSetkych smeroch.

Geograficky sa v suvislosti so zasahmi do siete priblizi doprava do obci a zlep$i sa
dostupnost’ zastavok a stanic, ¢o bude zaroven aj socidlnym prinosom pretoze sa znizi
socialna exkluzia.

Ekonomickym prinosom pre dopravcov bude vicsia sledovanost’ finanénych tokov
aich spravodlivé prerozdelovanie ¢o zabezpec¢i snahu vsetkych zucastnenych dopravcov na
funkénosti a zlepSovani samotného IDS.

Ekonomicky prinosom pre cestujicich bude moznost’ cestovat’ celu cestu na jeden
cestovny doklad, ktory pri vyuziti navrhovanej vertikélnej tarifnej degresie, bude vo vysledku
lacnejsi ako sucasnych viacero druhov dohromady.

Casovym prinosom bude zjednodusenie a hlavne vytvorenie prestupnych vizieb, ktoré
Vv sti¢asnosti funguju prakticky len v ramci zeleznice aj to nie vzdy. Zabezpecenim Cakania
nadviznych spojov na nadviznych linkach na spoje liniek nosnych sa pre cestujucich vytvori

rychla a kvalitna alternativa k automobilovej doprave.
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ZAVER

Praca bola rozdelend do troch hlavnych c¢asti. Prva cast’ poskytla teoreticky zaklad.
Bolo vnej vysvetlené ¢o je IDS aké predpoklady musi spifiat’ aby bol funkény. Bolo
pojednané o zakladnych typoch tarif, tarifnych systémoch, a fungujicich IDS vo svete,
pri¢om prioritne boli uvedené priklady z Ceskej a Slovenskej republiky.

V druhej casti bol predstaveny podtatransky region v sGcéasnosti. Region bol
predstaveny z geografického, socidlneho a dopravného hl'adiska pricom na dopravnu stranku
bol kladeny najvac¢si doraz. Tato Cast’ poskytla informacie o prevadzke a tarifnej situacii
V dnesnych dnoch.

Navrhova cast’ vychadzala z poznatkov, ktoré poskytla analyticka cast. Jedna sa
0 Specificky region vramci Slovenskej republiky, kedze je takmer zo vSetkych stran
obohnany pohoriami. Tieto geografické podmienky su dovodom subehov niektorych liniek
VHD. Pri analyze boli zistené problémy suvisiace prave s tymto sibehom. Z tohto dévodu sa
v navrhovej Casti uplatni zénova spolu s Casovou tarifou pricom vsetky linky su vedené
v minimalnych subehoch, zaroven vSak na vsetkych linkach doslo k navySeniu frekvencie
dopravy, ¢im bol vytvoreny prehl'adny a jednoduchy systém.

Cielom tejto prace bolo hlavne navrhnut’ novua tarifntt schému, vd’aka ktorej dojde
k zlepSeniu mobility v oblasti. Jednak z pohl'adu geografického, ¢o bolo dosiahnuté
priblizenim hlavnych stanic a zastavok blizsie k obciam, atakisto z pohl'adu socidlneho,
ked’Ze vo vacsine pripadov doslo k zlacneniu sticasnych cien cestovnych listkov pri prepocte
na jednu cestu. Pri vyuziti IDS ma cestujliici na vyber z viacerych moZnosti cestovania za
rovnakl cenu a za rovnakych tarifnych podmienok. Z pohl'adu dopravného doslo k zlepSeniu
spoluprace jednotlivych druhov dopravy. V autobusovej doprave bol prepravny vykon
zachovany na stc¢asnej urovni pripadne v niektorych oblastiach doSlo k znizeniu vykon.
Naopak Vv Zelezni¢nej doprave doslo k zasadnym zmenam doterajSicho fungovania dopravy.
Jej subezna rola s autobusovou bola zmenend. Zeleznica v navrhovanom IDS plni tilohu
nosn¢ho systému dopravy. Z tohto dévodu je nutné pocitat’ so znaCnym navySenim vykonov
a vel’kych pociato¢nych investicii, ¢i uz sa jedna o modernizaciu trati, obmenu vozidlového
parku, ale aj zavadzanie novych odbavovacich systémov.

Pri d’alSom napredovani fungovania IDS, je planované rozsirenie zaintegrovanej
oblasti ato z dovodu dalsieho zjednodusenia a zefektivnenia dopravy, o ma vo vysledku

prinos pre vSetky ziucastnené strany.
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Priloha A Dopravné prudy do najvicsich sidiel v oblasti
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Priloha B Pocet sui¢asnych Zelezni¢nych spojov v regione

Cislo trate | Rok Usek R% | Os% | R® | OsE | RE | Os@
Strba — Poprad-Tatry | 10 | 9 9 5 10 3
180 2015/2016 _
Poprad-Tatry - Strba | 10 9 10 5 10 3
Strba — Strbské Pleso | - 17 - 17 - 17
182 2015/2016 | _
Strbské Pleso — Strba - 17 - 17 - 17
Strbské Pleso —
- 20 - 19 - 19
Poprad-Tatry
183 2015/2016
Poprad-Tatry —
5 - 20 - 19 - 19
Strbské Pleso
Stary Smokovec —
- 18 - 18 - 18
Tatranska Lomnica
184 2015/2016
Tatranska Lomnica —
- 18 - 18 - 18
Stary Smokovec
Poprad-Tatry —
P Y - 13 - 10 - 10
KeZmarok
KeZzmarok —
- 13 - 10 - 11
Poprad-Tatry
KeZmarok — Stara
- 9 - 6 - 8
Lubovna
185 2015/2016
Stara Cubovna -
- 9 - 6 - 7
KeZmarok
Studeny Potok —
- 10 - 9 - 9
Tatranska Lomnica
Tatranska Lomnica —
- 10 - 9 - 9
Studeny Potok
R ... pracovny den; [® ... sobota; @ ... nedel'a a $tdtom uznany sviatok

Zdroj: Autor za pouzitia cestovného poriadku ZSR (2016)




Priloha C Zoznam su¢asnych liniek VLAD vV regione

Linka
islo Vedenie (obojsmerné)
706409 Poprad — Spisska Teplica — Svit
706412 Poprad — Svit
706413 | Poprad — Svit — Sutiava - Strba
706414 Poprad — Svit — Liptovska Teplicka
706415 Poprad — Svit — Strba — Strba, Tatr. Strba
706416 Poprad — Liptovsky Mikulas
706417 Poprad Nové mesto Juh III — Svit
706421 Poprad - Vysoké Tatry, Stary Smokovec - Vysoké Tatry, Strbské Pleso
706422 Poprad — Svit — Vysoké Tatry, Strbské Pleso
706423 Poprad — Svit — Gerlachov — Vysoké Tatry, Stary Smokovec
706425 Poprad — Vysoké Tatry, St. Smokovec — Vysoké Tatry, Tatr. Lomnica — Tatr.
Javorina, Lysa Pol'ana
706426 Vysoké Tatry, St. Smokovec — Vysoké Tatry, Tatr. Lomnica - Lendak
706431 Poprad — Nova Lesna — Vysoké Tatry St. Smokovec
703404 Kezmarok — Huncovce — Zakovce — Vrbov — Kezmarok
703405 Kezmarok — LCubica, ¢akaren — Poprad - Svit
703406 Abrahamovce — Zakovce — Huncovce — Poprad — Svit
703407 KeZzmarok — Huncovce — Stard Lesna — Vysoké Tatry, Tatr. Lomnica
703408 Lendak — Kezmarok — Vysoké Tatry, Tatr. Lomnica — Vysoké Tatry, St.
Smokovec
703409 LCubica — Kezmarok
703411 Kezmarok — Mlynceky — Rakusy
703412 | Kezmarok - Spisska Bela — Lendak - Zdiar
703413 Lendak — Kezmarok - Poprad
703414 Vojnany — Slovenska Ves — Kezmarok — Poprad
703417 [hTany — Toporec — Podhorany — Kezmarok — Poprad
703418 KeZmarok — Krizova Ves
703419 KeZmarok — Strane pod Tatrami

Zdroj: NEWS AND MEDIA HOLDING (2016), upravené autorom



http://www.sadpp.sk/cest/pppri/706421.pdf

Priloha D Plan navrhovanej siete nosnej dopravy
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Priloha E Plan navrhovanej siete nadviznej dopravy
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Priloha F Navrhované tarifné zony
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Zdroj: NEWS AND MEDIA HOLDING (2016), upravené autorom



Priloha G Navrhnuté roz¢lenenie obci do zon

Cislo
) Obce
zony
100 Poprad
101 Svit
102 Kezmarok, Maly Slavkov
103 Spisska Bela, Krizova Ves
104 Spisska Teplica
105 Mlynica, Matejovce pri Poprad, Velka Lomnica
106 Huncovce, Zakovce
107 Vrbov, Cubica
108 Strane pod Tatrami, Mlynceky
109 Raktsy
110 Tatranska Lomnica, Stard Lesna
111 Smokovce
112 Tatranské Zruby, Tatranské Polianka
113 Nova Polianka, Vys$né Hagy
114 Strbské Pleso
115 Strba
116 Suftava, Luivna
117 Mengusovce, Stdla
118 Gerlachov, Batizovce
119 Nova Lesna, Vel'ky Slavkov
120 Tatranské Matliare, Tatranska Kotlina
121 Zdiar, Tatranska Javorina

Zdroj: Autor




