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SOUHRN

Bakalatska prace je vénovana piepravé zbozi na paletich se zaméfenim na druhy palet,
paletizaci, vyhody a nevyhody pfi vybéru palet. Zabyva se problematikou uspor, které lze
ziskat pfi stabilizaci zbozi na palet¢ a popisuje hlavni zasady lozeni zbozi na palety.
Porovnava pouziti palet vsilniéni a Zelezni¢ni dopravé a hodnoti, kterd pteprava je

vyhodné;jsi.
KLICOVA SLOVA

paleta, pfeprava, zbozi, paletizace, sklad, zelezni¢ni doprava, silni¢ni doprava

TITLE
Using pallets in the transport of goods

ABSTRACT

The diploma work is analyzing the transport of goods using pallets with a focus on different
types of pallets, palletization, advantages and disadvantages of choosing pallets. It studies
savings which can be gained by stabilization of goods on the pallet. It describes main
principles of stacking goods on the pallet. The diploma work compares use of pallets in rail

and road transport and evaluates which transport is more advantageous.
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Uvod

V bakalaiské praci se zabyvam paletami, které slouzi zejména k piepravé zbozi, lozeni
baleného i nebaleného zbozi, stohovani a uklddani do regali. Hlavnim tématem préace je
pouzivani palet pfi piepravé zbozi. Kdyz se fekne slovo paleta, kazdy ¢lovek si predstavi
prostou dievénou paletu (,,podlozku*), ktera slouzi pro ulozeni zbozi a k manipulaci s nim.
Malokdo ale vi, Ze je mnoho druhti palet, at’ uz dfevéné, plastové, kovové, skiinové, ohradové
nebo sloupkové.

Vyuziti palet velmi usnadiiuje pfepravu a manipulaci se zbozim (vykladka, nakladka,
pieloZeni z jednoho druhu dopravniho prostfedku na druhy, uskladnéni, ulozeni ve skladech).
Kromé toho pfinasi urychleni téchto operaci a jejich zlevnéni. Jednotky se zbozim mohou byt
dobfe manipulovany a dochazi také ke sniZeni vyloh baleni, coz v§echno umoziuje zajistovat
ptepravu Iépe a ,,just in time*. Také skladovani a dal$i rozdé€lovani zésilek je timto postupem
priznivé ovlivnéno. Piedpoklad pro optimalni obéh pii prepravach na paletich je uzavieny
prepravni fetéz, ktery sestava svymi jednotlivymi ¢lanky ze speditérti dopravcei, provadéjicich
dopravct, zasilatelskych piijemct a kone¢nych ptijemc.

Cilem mé prace je seznamit ¢tenare s problematikou pfepravy zbozi na paletach, jejich
vyhodami a nevyhodami. Ve své praci uvadim druhy palet, na jaké zbozi se pouzivaji a jaké
jsou aspekty pii vybéru palety, ktera je vyhodnéjsi, efektivnéjsi, ndkladoveé piiznivé;si.
Zminuji, co rozhoduje pfi vybéru palety, coZ jsou zejména parametry a povaha samotného
zbozi, jeho hmotnost a rozméry. Dulezité je také ve které oblasti se palety pohybuji
(potravinatska vyroba, primyslova vyroba, distribuce, atd.) a zda-li se budou ukladat do
regalll. Zalezi 1 na tom, kde se samotné palety budou skladovat. Zabyvam se problematikou,
je-li spravna alternativa nahradit dfevéné palety paletami plastovymi. Zaméfuji se také na
uspory, které lze ziskat pfi stabilizaci zbozi na paleté. Upozornuji na hlavni zasady lozeni
zbozi na palety a ulozeni paletovych jednotek ve voze.

Porovnavam pouziti palet vsilnicni a zelezni¢ni dopravé, kterd preprava je
pfijatelngjsi. Resim problematiku, kdy je vyhodng&jsi piepravovat zbozi na paletach

v zelezni¢nim voze a kdy ve valnikovém navésu.



1 Analyza soucasného stavu pouzivani palet

V této kapitole se zminuji o technickych predpisech a ¢eskych norméach v jejichz souladu
mohou byt palety vyuzivany. Dale uvadim druhy palet a zbozi, na které se pouzivaji. Také se

v této ¢asti zabyvam problematikou o konstrukei, nosnosti a znaceni palet.

1.1 Technickeé predpisy a ¢eské technické normy

Palety mohou byt pouzivany pouze k ucelu, jez je v souladu s technickou dokumentaci

a prisluSnymi normami.

- zékon ¢. 102/2001 Sb. vpz, o obecné bezpecnosti vyrobkil

Ucelem tohoto zdkona je zajistit, v souladu s prdavem Evropskych spolecenstvi, aby
vyrobky uvadené na trh nebo do obéhu byly z hlediska bezpecnosti a ochrany zdravi pro

spotiebitele bezpecne.

Zakon stanovi povinnosti vyrobci, dovozcii a distributord ve vztahu k zajiSténi
bezpec¢nosti vyrobkid, vymezuje dozorové organy ptislusné ke kontrole dodrzovani zakona,
stanovi postupy kontroly bezpecnosti vyrobkii na hranicich, vymezuje zakladni pravni ramec
pro fungovani evropského informac¢niho systému RAPEX, ktery se tyka informaci o vyskytu

nebezpeénych nepotravinaiskych vyrobki.'

- zékon €. 59/1998 Sb. vpz, o odpovédnosti za Skodu zptisobenou vadou vyrobku

Zakon upravuje odpovédnost vyrobce za Skodu zpusobenou vadnym ¢i nebezpecnym
vyrobkem. Pravni uprava vychazi ze Smérnice Rady ES ¢. 85/374/EHS o sblizovani zakonui,

predpisii a spravnich opatieni clenskych statii o odpovédnosti za vadné vyrobky.”

- Smérnice Rady ¢. 92/59/EHS ze dne 29.6.1992 o vSeobecné bezpecnosti vyrobki, od
14.1.2004 nahrazena Smérnici Evropského parlamentu a Rady ¢. 2001/95/ES.

! Ministerstvo primyslu a obchodu. Zakon &. 102/2001 Sb., o obecné bezpe&nosti vyrobki a o zméné nékterych
zékont, ve znéni pozd¢jsich predpist [online]. Dostupné z: <http://www.mpo.cz/dokument6802.html>

* Ministerstvo pramyslu a obchodu. Zakon &. 59/1998 Sb., o odpovédnosti za $kodu zpiisobenou vadou vyrobku,
ve znéni pozdéjsich piedpist [online]. Dostupné z: <http://www.mpo.cz/dokument36458.html>
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Tato smérnice ma za cil pfijmout opatieni s ¢elem zlepsit fungovani vnitiniho trhu

predstavujiciho prostor bez vnitinich hranic, v némz je zabezpecen volny pohyb zbozi, osob,

sluzeb a kapitalu.’

Tab. 1 CSN normy

Evropska dfevéna Ctyfcestna prosta paleta s rozméry

CSN 269110 800 x 1200 mm.
CSN EN 13 382 (26 9111) Prosttve palety pro manipulaci s matridlem. Zakladni
rozmery.
SN 26 9112 Vratnevpr(?ste palety. Technické pozadavky
a zkousSeni.
CSN ISO 8611 (26 9118) Prosté palety. Metody zkouseni.
CSN 26 9119 Prosté palety. Pevnostni pozadavky.
CSN 26 9102 Paleta a nastavby palet. Rady.
CSN 26 0002 Manipulace s materialem. Nazvoslovi.
CSN ISO 445 (26 9106) Palety pro manipulaci s materidlem. Slovnik.
SN 26 9107 Opravy prostych a ohradovych palet. Spole¢na

lustanoveni.

CSN EN ISO 18613 (26 9130)

Opravy prostych dievénych palet.

CSN 49 1011

Jehli¢naté fezivo. Technické pozadavky.

CSN 49 1012

Listnaté fezivo. Technické pozadavky.

CSN 49 1015

Rezivo. Vady - tfidéni.

CSN 49 1016

Rezivo. Vady - nézvy a definice.

CSN 49 1017

Rezivo. Vady - méfeni.

Prepravni a tarifni véstnik F 3/11-
12/2005

Podminky pro ptepravu zbozi na vyménnych

[paletach.

Zdroj: http://www.talpa-pilnikov.cz/data/td paleta_eur.pdf

1.2 Palety

Definice palety je uvedena v tadé predpist, a to jak v predpisech narodnich, tak

1 v predpisech mezinarodnich. Pod pojmem palety se rozumi takova forma ulozeni zboZzi,
kterda umoziuje, aby zbozi mohlo na tomto prostfedku byt t€eln¢ ulozeno a mohlo tak byt
pfepravovano jako lozni jednotka s tim, zZe je mozno s ni manipulovat pfisluSnym zatizenim,
vhodné a usporné ji ukladat ve skladu za pomoci mechanickych zafizeni. Paleta jako takova je
rovnéz prepravovanym zbozim, které¢ je odesilatelem disponovano k ucelim jejiho vyuziti

k ptepravam zboZzi.

3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady &. 2001/95/ES ze dne 3. prosince 2001 o obecné bezpeénosti vyrobki
[online]. Dostupné z:
<http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32001L0095:CS:HTML>
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Paleta je zdkladem jednotného zpisobu ukladani materiala. Je urc¢ena pro manipulaci,

dopravu, distribuci a skladovani téméi vSech produkti.

Paleta je zafazena podle CSN 26 9110 — evropské dfevéna &tyfcestnd prosta paleta —

EUR — s rozméry 800 x 1200 mm.

Palety se pouzivaji k opakovanému loZeni baleného i nebaleného materidlu, ktery
svymi vlastnostmi umoziuje loZzeni, stohovani a ukladani do regali. Dale k vidlicové
manipulaci lozeného materidlu a zbozi, pro stohovani — ctyfvrstvé, pti neprekroceni stohovaci
hmotnosti. A také slouzi pro pouziti nastavnych raml a nastaveb na palety podle
CSN 26 9104 a CSN 26 9106.

Zakladnim prvkem paletové jednotky je pfepravni paleta. Podle tvaru palet, jejich
vybaveni a materidlu, z néhoz jsou vyrobeny, se palety déli do n€kolika skupin. Zakladni
dé€leni palet je na:

- palety prosté, predstavuji jednoduchou ploSinu urcenou pro piepravu baleného nebo
nebaleného zbozi v kusech,

- palety ohradové (skiinové), tvofi plosSina, ktera je opatfena ohradovou sténou (pevnou
nebo nasazovatelnou). Soucésti skiifiové palety je viko. Palety se pouzivaji pro
pfepravu zbozi, pro které neni mozné pouzit palety prosté, napi. drobné zbozi, zbozi,
jehoz vlastnosti nebo obal vyZzaduji ochranu proti poSkozeni.

Palety se dale mohou délit podle:

- druhu materidlu, ze kterého jsou vyrobeny, napt. dievéné, kovoveé, umélohmotné,
lepenkové a kombinované z pfedchozich materiali atd.,

- rozmérl, rozmér palet je pfizplisobovan rozmeéram dopravnich prostfedki, skladist
a zbozi — zakladni rozmér palety je 800 x 1200 mm,

- zpusobu pouziti — vyménné, nevymeénné.

Tvarové slozity materidl je zpravidla pfepravovan ve zvlastnich paletdch, umoznujici
prepravu objemové a tvarové komplikovaného materidlu vyzadujici specialni ulozeni,
uchyceni nebo polohovani (motory, obrazovky apod.).

Nejpouzivangjs$i palety prosté slouzi k prepravé a skladovani piedevSim vyrobkl
zabalenych v pfepravnich obalech, popt. nebalenych tam, kde to povaha vyrobki pfipousti.

Zvlasté v takovychto ptipadech musi byt zajistény podminky pro stohovani a stabilitu.
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1.2.1 Palety ohradové a skfinové

Palety slouzi ptedevSim k ptepravé vyrobkl balenych ve spotiebitelskych nebo
skupinovych obalech, nebo k piepravé a skladovani vyrobkii a materialli nebalenych. Dale
jsou vyuzivany pro piepravu nahradnich dilti a dal§iho drobného materidlu. Sk¥inova paleta je
urcena pro prepravu a skladovani menSich kovovych vyrobkt, napt. lozisek, spojovaciho
materialu atd.

Pteprava zbozi na téchto paletach stagnovala zfejmé v dasledku rozsifovani moderni
fixace zbozi na prostych paletdch a rozSifovani moderni obalové techniky, které snizuji

potiebu pouzivani ohradovych palet.

Obr. 1 Sklopna ohradova paleta

Zdroj: http://www.fortex.cz/cz/kovovyroba/sluzby-a-produkty/prepravni-palety/fa-04/
Obr. 2 Skiinova paleta skladaci

O —

Zdroj: http://www.strojtex.cz/main.php?lmenu=2&tmenu=0&Lang=0

1.2.2 Palety sloupkové

Paleta je urcena pro manipulaci s rozmernéj$im lehkym zbozim, s moznosti stohovani
ve 4 vrstvach. Jsou vhodné pro materidly, které nesnesou nebo neumozZiuji stohovani.
Podminky pro uloZeni materialu jsou obdobné jako u palet prostych. Moznost odebirani zbozi

ze stohu a tuh4 konstrukce dovoluji pouzivat tyto palety i jako piestavovatelny material. *

* Fortex AGS — Kovovyroba. Prepravni palety [online]. Dostupné z:
<http://www.fortex.cz/cz/kovovyroba/sluzby-a-produkty/prepravni-palety/>
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Obr. 3 Rozebiratelna sloupkova paleta

Zdroj: http://www.fortex.cz/cz/kovovyroba/sluzby-a-produkty/prepravni-palety/fa-10/
Obr. 4 Sloupkova paleta skladaci

=

Zdroj: http://www.strojtex.cz/main.php?lmenu=2&tmenu=0&Lang=0

1.2.3 Plastové palety

Plastové palety se oproti klasickym dfevénym paletdm vyznacuji zejména vyssi
zivotnosti. Slouzi pro prepravu zbozi vSeho druhu zejména v potravinarském, masném,
automobilovém a chemickém primyslu. Plastové palety 1épe chrani prepravované zboZi,

nebot’ neobsahuji hiebiky, které jsou mnohdy pti¢inou poskozeni nakladu.

Paletovy systém je vyroben ze 100 % recyklovatelnych, kvalitnich a hodnotnych

materiald. Diky vyuziti netfistivych materialt je vylouc¢eno bézné poskozeni palet.

Nov¢ vyvinuté palety maji velmi nizkou hmotnost a vy¢nivaji mezi podobnymi
vyrobky, diky poméru ceny a uZitnych vlastnosti. Jsou vhodné zvlasté¢ do velkych provozi,
vyrobciim k exportnim uceliim. Vyhodou je, Ze jsou palety jednoduse omyvatelné, nezavadné

a mrazuvzdorné az do - 60 stupni Celsia.

Obr. 5 Plastova paleta 1200 x 800 mm

Zdroj: http://www.regaz.cz/page/2743 .plastove-palety/
12



Rozhodujici vyhody liZinového systému:

e zvySeni nosnosti,
e moznost pouziti valeCkovych dopravniki,

e moznost montaze az na urceném miste.

Novy lizinovy systém palet umoziuje flexibilni a nekomplikované nasazeni ve vSech

myslitelnych potiebach pouziti.
Presvédcivé vyhody

e Nenaro¢né skladovani diky vodovzdornému materialu (nekryté plochy),
e UV —stabilni,

e Velmi nizka vlastni hmotnost,

e Jednoducha a ¢ista manipulace, jednoduse omyvatelna,

e Vyrobena z recyklovaného materidlu a 100% znovu pouZzitelna,

e Nezatézuje Zivotni prostiedi,

e Mrazuvzdorné. >

1.2.4 Pfepravni palety

Sortiment piepravnich palet pro manipulaci s vyrobky a materidlem je obsahly. Palety

jsou konstruovany jako jednoucelové nebo viceucelové dle pozadavku zdkaznika.

Casto se stavaji soudasti vyrobniho procesu v raznych oborech jako napiiklad
textilnim, gumarenském, automobilovém, papirenském, potravinaiském a dalSich. Piepravni
palety harmonicky zapadaji do pfedem zndmého prostiedi obchodu, provozu nebo podniku,

pro ktery jsou urceny.

Pro bezpecné ulozeni specifickych vyrobkll a pfepravovaného zboZzi jsou pii vyrobé
palet pouzivany kombinace materialti — kov, plasty, molitan, guma, dievo, apod. U vyrobkd je
mozné volit povrchovou tpravu syntetickymi nebo praS§kovymi barvami a galvanickym nebo

zarovym zinkovanim. Konstrukéné jsou palety navrhovany tak, aby zajiStovaly piesné

>Schoeller Arca Systems. Plastové palety [online]. Dostupné z: <http://www.plastove-palety.cz/>
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a bezpecné uloZeni zbozi, aby manipulace byla co nejjednodussi a skladovatelnost a pieprava

vvvvvv

Zdroj: http://www.fortex.cz/cz/kovovyroba/sluzby-a-produkty/prepravni-palety/fa-02/

Obr. 7 Sklopna klecova paleta

Zdroj: http://www.fortex.cz/cz/kovovyroba/sluzby-a-produkty/prepravni-palety/fa-03/

1.2.5 Specialni jednoucelové palety

Jedna se o rizné typy specidlnich jednoucelovych palet, které jsou konstruovany podle
specifickych pozadavki zakaznikid. Tyto palety slouzi pro ukladani, ptepravu, mezioperacni
manipulaci a skladovéani riiznych materialti, vyrobkt i vysSich montdznich celkti. Jedna se

- , . y - . y 6
o specializovanou vyrobu na zékladé dokumentace dodané zdkaznikem, popft. podle vzorku.

Obr. 8 Jednoucelova paleta

1

Zdroj: http://www.fortex.cz/cz/kovovyroba/sluzby-a-produkty/specialni-jednoucelove-
palety/fa-01/

% Fortex AGS — Kovovyroba. Profil divize kovovyroba [online]. Dostupné z:
<http://www.fortex.cz/cz/kovovyroba/>
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Obr. 9 Paleta na pneumatiky

Zdroj: http://www.fortex.cz/cz/kovovyroba/sluzby-a-produkty/specialni-jednoucelove-
palety/paleta-na-pneumatiky/

Obr. 10 Paleta na félie v platech

| — -

Zdroj: http://www.fortex.cz/cz/kovovyroba/sluzby-a-produkty/specialni-jednoucelove-
palety/paleta-na-folie-v-platech/

1.2.6 Vyménna paleta

Vzijemnd vyména je provadéna na zakladé dohod uzavienych mezi smluvnimi
stranami, ve kterych jsou stanoveny podminky, za kterych se paleta stavd vyménnou, véetné
norem, podle kterych musi byt paleta vyrobena. Palety vyrobené podle jinych norem nebo
palety nenormalizované nejsou paletami vyménnymi ve smyslu téchto dohod. Dohody
uzaviené pro vnitrostatni a mezinarodni Zelezni¢ni piepravu zbozi na paletich ve vozovych,
kusovych a kontejnerovych zasilkach povazuji za vyménnou paletu tzv. Evropskou dievénou
paletu prostou, rozméru 800 x 1200 mm. Paleta musi byt oznacena znackou ¢lenské Zeleznice,
ve které byla vyrobena, kdédem vyrobce, rokem vyroby a jednotnou znackou EUR v ovalu.

Jednotkova hmotnost palety je 25 kg, na paletu je dovoleno ulozit zbozi nejvice do

hmotnosti 1 000 kg, pii jeho rovnom&mém rozloZeni az 1 500 kg.’

"KREJCAR, Jan. Prepravni baleni, lozZeni a fixace zbozi. Univerzita Pardubice. Pardubice, 1998, 160 s,
ISBN 80-7194-142-x
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Obr. 11 EUR vyménna paleta

Zdroj: http://www.manutan.cz/eur-vymenna-paleta. MOD1013001.html

1.2.7 DalSi druhy palet

Hladké palety Clean room

Konstrukce a pouzity material predurcuji tyto plastové palety pro pouziti v oblastech
s vysokymi hygienickymi naroky. Hladké provedeni lizin horni i spodni plochy a bocnic
zamezuje ulpivani necistot a snadné Cisténi. Uplatnéni nachdzi zejména v potravindiském,

farmaceutickém a chemickém priimyslu.

Obr. 12 Hladka paleta Clean room

N_%‘-‘t

Zdroj: http://www.plastove-palety.cz/#hladke
Displejové palety

Stale vetsi popularitu si ziskavaji displejové palety urcené pro distribuci a prezentaci
zbozi na prodejnach. Maly format Setii mistem a na prodejni plochu tak I1ze vyskladat vice
druhii zbozi. Prazdné displejové palety lze snadno zasunout do sebe, ¢imz vytvofi stabilni

stoh a zaroven usetfi spoustu prostoru.

Zdroj: http://www.plastove-palety.cz/#displej
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Palety Heavy

wevr

nabizime plastové palety fady Heavy. Vyznacuji se robustnim provedenim, které zarucuje

dlouhou Zivotnost.

Obr. 14 Paleta Heavy

Zdroj: http://www.plastove-palety.cz/#heavy

Palety Light
Lehké palety pro zamotskou nebo leteckou expedici. Pro tyto aplikace byly vyvinuty
plastové palety Light, které se vyznacuji velmi nizkou hmotnosti, ktera neprodrazuje dopravu

a zaroven odbourava rutiny spojené s fytocertifikaty.

Obr. 15 Paleta Light

Zdroj: http://www.plastove-palety.cz/#light

Palety Medium

Pro vétSinu aplikaci vyhovuji svymi parametry plastové palety Medium, které tvori
optimalni pomér cena/vykon. Jsou vhodné pro vSechny zplsoby manipulace, ukladani do

regéli 1 valeckové traté.

Obr. 16 Paleta Medium

Zdroj: http://www.plastove-palety.cz/#medium

Letecké a namoini palety
Typickym piipadem pouziti plastovych palet je ndmoini a leteckd pifeprava, kterd
vyzaduje minimalizovat hmotnost obalu jako takového. Plastové palety Light spliuji

a zaroven odbouravaji nutnost oSetieni a certifikace, které jsou vyzadovany u dievénych
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materidli. Plastové palety navic 1épe chrani piepravované zbozi, nebot’ neobsahuji spojovaci

material (hfebiky), které jsou mnohdy piic¢inou poskozeni.®

Roltejnery

Jsou pojizdné palety, které jsou snadnéji pouzivatelné a manipulovatelnéjsi.

Sinus — voziky (ploSinky)
Jsou palety prosté, ohradové a sloupkové, vybavené parem zabudovanych
pojezdovych kol, parem pevnych noh a lozem pro ¢ep odnimatelného podvozku, ktery, kdyz

je odejmut, umozni, aby vozik stal napevno. Jejich rozsifeni je zejména ve skladech.

Pallecon
Tvoii prosta dfevéna paleta o rozmérech 1000 x 1200 mm a rozebiratelné prvky
(bocnice, dvete a vika).
Typy pallecond:
1. ohradové - CAGES
Tyto pallecony jsou ureny pro piepravu vyrobkili nepravidelnych tvara,
lehkych a kiehkych materiall, potravin apod.
2. SECURITY
Setkavame se s nim tam, kde se diive pouzivaly dievéné bedny na piepravu
ktehkého a neforemného materialu.
3. LIQUID
Slouzi ke skladovani a ptepravé kapalin, které nejsou klasifikovany jako
hoflavina a u nichz pfi plnéni, piepravé a vyprazdilovani neptesadhne teplota
70 °C. Kapaliny se plni do dvouplastového obalu.
4. MINIBULK
Slouzi ke skladovani a piepravé suchého, sypkého a hrudkovitého materilu.
Do sestaveného paleconu se umisti folie ( nekone¢ny rukav pro jedno pouziti )
a uzavie se ve spodni ¢asti prelozenim do vyprazdnovacich dveii. Material je
do pfipraveného rukdvu nasypan.
Pouzivani tohoto palleconu nabizi né€kolik vyhod:

e Snadné plnéni a vyprazdiovani,

¥ Schoeller Arca Systems. Plastové palety [online]. Dostupné z: <http://www.plastove-palety.cz>
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e Dokonalé vyprazdiovani,

e Moznost davkovani dle pozadavk,

e (Odpada cisténi palleconu po pieprave,

e Material je chranén pted povétrnostnimi vlivy,

e Snizeni nakladu na baleni,

e Snadné manipulace,

e Moznost skladovani na oteviené plose,

e ZvySeni bezpe€nosti prace,

e SniZeni dopravnich ndkladli na zpé&tnou piepravu palleconu,

protoze je mozno slozit ¢tyti do jednoho.

1.3 Konstrukce palet

Konstrukce palet musi byt takova, aby byla zarucena co nejvétsi pevnost, tuhost

a stabilita palety pfi jeji nejmensi hmotnosti. Kazda paleta musi byt nabiratelnd a lozné
a opérné podlahy musi byt upraveny tak, aby se v nich neudrzovala voda.
Palety ohradové a skiinové, popt. sloupkové mohou mit pouze nohy, avSak palety urcené pro
manipulaci na vodicich tratich musi byt opatfeny lizinami.
Nalozené palety musi odolavat pfi manipulaci a piepravé razim a to v obou na sebe kolmych
vodorovnych osdch podlahy i v thloptickach. Palety uréené pro premistovani v zavésu musi
prokazat potfebnou pevnost pro tuto manipulaci pfi zatizeni, které je 1,5 nasobkem zatiZeni od
nalozené¢ho materialu.

Stohovani palet ohradovych, skiinovych nebo sloupkovych musi byt stabilni, aby pfi razu
1,2 g nedochézelo k naruSeni stohovani a zménam v poloze horni palety. VSechny kovové

¢asti musi byt chranény vhodnym nétérem.
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Obr. 17 Standardni ¢tyicestna paleta

lozna plocha

opérna podlaha

Spalik

Zdroj: http://www.oos.army.cz/cos/cos/399006.pdf

1.4 Nosnost palet

Kazda paleta EUR mize byt maximalné zatizena pii uloZeni do regalu nebo na vidlici

vysokozdvizného voziku nasledovné:

e bfemenem nerovnomérné rozloZenym na lozné podlaze o hmotnosti 1000 kg,
e bfemenem rovnomérné rozloZzenym na lozné podlaze o hmotnosti 1500 kg,
e bfemenem rovnomérné rozloZzenym a celistvé doléhajicim na celou plochu lozné

podlahy o hmotnosti 2000 kg.

Pfi stohovani mlze byt kazdd maximalné zatizena paleta ve spodni vrstvé jesté
dodate¢né zatizena bfemenem (tj. lozenymi paletami) o maximalni hmotnosti 4000 kg, pokud
tato zatéz doléha celou plochou opérné podlahy na urovnany, vodorovny a tuhy povrch

bifemena ulozeného na paleté ve spodni vrstve.

Vsechny spojovaci soucasti musi byt umistény tak, aby nevystupovaly z pfifezl
(jednotlivé prvky lozené nebo opérné podlahy) nebo Spalikii (kratké sloupky pod loznou
podlahou nebo mezi loznou a opérnou podlahou, vytvaiejici nabiraci otvory) po stranach. Do
ptifezli musi byt zapusStény tak hluboko, aby hlavicky nevycnivaly nad povrch, ale nesméji

byt zapustény hloubéji nez 3 mm pod povrchem pftifezu.
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Material ukladany na palety nesmi prekroCit maximalni nosnost palety. Ukladany
materidl musi byt na paleté rovnomérné rozlozen, nesmi piesahovat okraje palety a nesmi
zasahovat do nabiracich otvorti. Pfed uloZenim materidlu je pifisné zakdzano palety hézet,
nebo s nimi manipulovat jinym nevhodnym zptsobem. Skladani a naklddani palet se provadi

spousténim nebo zvedanim.

Pfi manipulaci se palety nesmi stavét na bo¢ni stranu nebo opirat, musi vzdy leZet na
opérné podlaze. Palety se pouzivaji pro vice prepravnich cykld, rozbité palety se opravuji
pouze vyrobcem. Poskozena nebo rozbitd paleta se nesmi nalozit materidlem. Na paletach se
nesméji provadét konstrukéni tpravy. Stohovani je dovoleno, stohovaci vyska pii dodrzeni
bezpecného stohovani nesmi prekrocit 5500 + 100 mm. Pii ukladdni palet do regdli a pfi
stohovani palet ve spojeni s ndstavbou palety, pii nichZ je paleta podepfena pouze v rozich

opérné podlahy, mize byt loZena materidlem o hmotnosti rovnajici se poloviéni hodnotg.’

1.5 Poskozeni nebo zavady na prostych EUR — paletach

Prostd vyménna EUR — paleta je nevyménna, musi byt opravena nebo upravena do
ptedepsaného stavu, kdyz:

1) néktery z ptifezii nebo svlaki chybi, nebo je Sikmo nebo napfi¢ zlomeny,

2) krajni piifezy lozné nebo opérné podlahy jsou ustipnuty tak, Ze jsou vidét na
nékterém pfiifezu dva a vice nebo na vice nez dvou ptitezech po jednom a vice
hebikd se zavitovym koncem,

3) néktery Spalik chybi, je zlomeny, nebo tak odstipnuty, ze je vidét vice nez
jeden hiebik se zavitovym koncem,

4) podstatné znaky chybi, nebo jsou necitelné,

5) kopravé byly pouzity ziejmé neptipustné dily (napft. ptilis slabé, uzké, kratké
pritezy, svlaky nebo $paliky),

6) je celkovy stav Spatny, Ze:

- neni zaru¢ena Unosnost (zpuchielé, shnilé nebo odstipnuté na vice ptifezech,
svlacich nebo $palicich)

O W 7 WV W v r ~r 1
- miiZe byt znedisténo nalozené zbozi. '’

’ Talpa — pevny zaklad pro vase zboZi [online]. Dostupné z: <http://www.talpa-pilnikov.cz/cz>
10 Ceské drahy a. s., generélni feditelstvi. Podminky pro piepravu zbozi na vyménnych prostych EUR — paletich
[online]. Dostupné z: <http://www.cdcargo.cz/wps/wem/resources/file/new/EUR.pdf>
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Obr. 18 Poskozena prosta EUR — paleta

Zdroj: http://www.cdcargo.cz/wps/wem/resources/file/new/EUR.pdf

1.6 Znaceni palet

Na viditelnych plochach $palikli na obou podélnych strandch palety musi byt toto oznaceni:

na pravém rohovém S$paliku: znacka EUR,
- nalevém rohovém Spaliku: znacka zeleznice, ktera paletu schvalila, pismena musi byt
nejméne 40 mm vysoka,
- na stftednim S$paliku: kod vyrobee 000 - 0 - 00;
- (Cislice nebo pismena musi byt nejméné 20 mm vysoka.
Kod vyrobce 000 - 0 - 00 oznacuje:
- v prvni skupiné ¢islo schvaleného vyrobce,
- prostiedni ¢islice,
- koncové ¢islo roku vyroby,
- posledni dvojcisli - mésic vyroby.

ptiklad : 245 - 5 - 01 (C.vyrobcee, rok 1995, leden)

Znaceni musi byt dokonale a upln€ vypaleno (ptiklady znaceni palet viz ptiloha €. 5).
Kromé¢ toho je ptipustné vyrazeni se soucasnym vybarvenim. Hloubka vyraZzeni musi Cinit
nejméné 0,3 mm, barva musi byt hnédad az cernd, vodovzdornd, stald na svétle a netoxicka.
Dodate¢né znaceni smi byt provadéno jen v ptipadech, ze tato dodate¢nd znaleni jsou

schvalena ptislusnou zeleznici.
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Obr. 19 Jednotna znacka pro oznaceni evropskych palet prostych - EUR
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Zdroj: http://www.palety.com

Opravnéni k pouziti vypalovacich desti¢ek nebo razidel s timto znakem smi Zeleznice

w1, . ’ v s ’ o 11
udélit jen opravnénym vyrobctim.

" Talpa — pevny zéklad pro vase zbozi. Technickéd dokumentace vyrobku [online]. Dostupné z:
<http://www.talpa-pilnikov.cz/data/td paleta eur.pdf>
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2 Navrhy na vylepSeni soucasné situace v oblasti palet

V nésledujici kapitole uvadim aspekty pro vybér palety. Zabyvam se manipula¢nimi
prostiedky a vystihuji, co jejich ucelem. Popisuji, co je to paletizace, k ¢emu slouzi paletovaci
zafizeni, jak se vytvari paletové jednotky. Také se zminuji o paletovych regalovych skladech.
Zabyvam se usporami pfi stabilizaci zbozi na palet¢ a hlavnimi zadsadami lozeni zbozi na

palety.

2.1 Aspekty pro vybér palety.

V soucasné dob¢ je vrozsahlych logistickych sluzbach pii distribuci zbozi stale
nejcastéji pouzivana paleta dievénd. Odhady hovoii o 1,5 mld. kust dievénych palet, které se
kazdoro¢né vyrobi na celém svéte. V Evropé se v pribéhu roku dostane do obéhu 300 mil.
téchto prepravnich jednotek. Ty se pro vétSinu svych vlastnosti stdvaji problematickym
feSenim logistickych procesti. V neprospéch dievénych palet hovoii vysoka hmotnost, témét

krizové udrzba povrchu, problematicka sledovanost a vysoké naklady na jednotlivou paletu.

Palety jsou tradicné€ zhotovovany ze dieva, v Evropé€ se vSak jiz 25 let pouzivaji palety
plastové. Jejich podil, ktery na celkovém trhu starého kontinentu tvoii 8 — 15 %, neustale
stoupa. Vyrobci palet stale vice kladou diiraz na vyvoj novych feSeni. Permanentni inovaéni
proces plastovych palet v uplynulych letech dovedl tento produkt do téméf absolutni
dokonalosti a jen stézi lze zvlaSt€ u prostych palet ocekdvat né&jaké podstatnéjsi zmény
v provedeni — jen drobné zmény designu, rizné dopliiky a detaily v konstrukci apod.

Ale diky zdravotnim, bezpecnostnim, ekonomickym a environmentdlnim vyhodam zGstava
drevo stale preferovano. Pro 80 % pohybi, které jsou realizovany prostfednictvim palet, se
vyuzivaji palety dievéné. Poptavka po nich neklesd a tento trend bude s nejvétsi

pravdépodobnosti pokracovat.

Plastové palety jsou efektivni, nakladové levngj§i nahradou dievénych palet. Resi
jejich slabé stranky, jako jsou hiebiky, tfisky, ndkladné opravy palet a jejich obtizné ¢isténi.
Ve srovnani s dfevénymi paletami maji pii pouziti, udrzbé a skladovani napiiklad tyto
vyhody: netiepi se, odolavaji vlhkosti, hnilobé, jsou omyvatelné. Samoziejmosti je az 40 %
uspora mista pti skladovani, jelikoz palety svou konstrukci zapadaji do sebe. Navic znamenaji
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1 vyznamny piinos v ekologické oblasti, a to jak vyuzitim plastovych odpada (které jinak
kon¢i na skladkach, kde tvofi az 25 % objemu), tak i Usporou dieva. Mimo to jsou plastové
palety plné€ recyklovatelné.

Plast ve srovnani se dfevem ma spoustu praktickych vyhod. Jedna se pfedevsim o nizsi
hmotnost plastové palety a tim i1 jednodussi a méné namahavou manipulaci a predevs§im
o néklady a cas, ktery je nutno vynalozit pii letecké a ndmoini expedici. Plastova paleta se
srovnatelnymi vlastnostmi palety dievéné je zpravidla o 5 az 6 kg lehéi. Povrch plastovych
palet mize mit dle potieby jakékoliv provedeni, coz se stava univerzalnim klicem k brandm
mnoha odvétvi primyslu, zejména potravinaiského a chemického, kde jsou kladeny vyssi
naroky na hygienu.

Zivotnost je dalsim pozitivem plastu. Fyzikalné se jedna o homogenni t&leso, proto

nedochédzi k Gnavé materidlu v mistech, kde jsou dily klasické dfevéné palety spojeny
hiebiky, ¢imz se eliminuje riziko spojené s poSkozenim transportovaného produktu.
Cenénou vlastnosti, napf. v potravinaiském primyslu, je hmotnostni stabilita, ktera se setkava
s kladnym ohlasem pfedev§im pii pfejimce zbozi. Hmotnostni rozdily  jednotlivych
ptepravnich jednotek jsou v rozmezi max. 1 %. Takovéto hmotnostni uniformity neni dfevéna
paleta kvili nasakavosti dieva schopna dosahnout. Tato vlastnost piimo ovliviiuje i Zivotnost
dievéné palety.

Plastové palety jsou svym povrchem idedlni piepravni jednotkou z hlediska znaceni,
které je mozné provést potiskem a v neposledni fadé doplnit o radiofrekvenéni identifikacni
systém.

Ten nabizi moznost ukladani, zménu, doplnéni nebo mazéani dat, ¢imz poskytuje
moznost 100 % zpétné kontroly nad cestou a nakladem.

Syntetické materialy jsou snadno recyklovatelné, ekologicky bezproblémové, coz
doslova uzavira zivotni cyklus plastovych palet.

Plastové palety se vyrabéji v mnoha variantach a jsou konstruovany pfimo na miru.
Konkurentem dievénych palet se stdva predevSim jednocestnd plastova paleta, ktera je
s dfevénou paletou cenove témef srovnatelna.

Plastové palety jsou vyrabény vtlacovanim plastové drti do forem za vysokych tlakt a teplot.
Tato technologie zarucuje spolu s vhodnym slozenim smési trvalou kvalitu a vysokou uzitnou
hodnotu. Zplsob provedeni a konstrukce palety umoziiuje veSkerou béZnou manipulaci

ru¢nimi ¢i motorovymi voziky. Palety jsou zdravotné nezavadné.
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Ptfedevsim jde o parametry a povahu samotného zbozi. Zatimco u nevratnych palet je
hlavnim kritériem jejich cena, je situace u vratnych palet zcela odlisSna. Dievéné palety jsou
sice Casto 1 znané nakladove piiznivejsi nez jejich plastova alternativa, avSak pii analyze
dalSich aspektl (zivotnost, tj. poctu ob&hi, nakladl za opravy, Skod vzniklych poskozenim
zbozi ¢i nakladl na jejich likvidaci), je provozni vyhodnost plastovych palet — zvlasté pii
interni manipulaci nebo cirkulaci zboZi mezi jeho vyrobcem a odbératelem — stale vyraznéjsi.
Zvlasté pti vyuzivani dalSich prednosti plastovych palet jako hydrofébnosti, omyvatelnosti,
hygiec¢nosti, aplikace RFID, snadné recyklovatelnosti aj. V praxi se setkavame s hojnou reakci
logistikii, Ze plastova paleta srovnatelnych parametrt je nékolikrat drazs$i nez difevéna. Tim
veskeré diskuse na toto téma konci a potizuji se nékolikrat do roka palety dieveéné.

Rada firem s rostouci cenou palety pistupuje k nasledujicim kroktm:
- nepouzitelné palety nechavaji recyklovat,
- nepotiebné prodavaji,
- poskozené opravuji.

Oprava dievénych palet je dnes opravdu vyhodna. Opravené palety predstavuji
ptiblizné 40% ceny palety nové, samoziejmé zalezi na typu nutné opravy a také legalnim
postupu obnovy. Opravy palet vSsak mohou provadét jen subjekty, které jsou drzitelem
nalezitych povoleni. Ty nesou odpovédnost za kvalitu oprav a piipadné nasledky
mimoifadnych situaci a jsou zajiStény pojisSténim pro kryti pfipadnych Skod zplsobenych

lidskym faktorem nebo vadami materialu.'

2.2 Paletizace

Paletizace je manipula¢ni metoda, pfi které material trvale spociva na paleté, s niz se
zaroven prepravuje. Z tohoto divodu také vyplyva konstrukce palety, ktera je pfizpisobena
tak, Ze pod ni mohou zajet vidlice zdvizného voziku, stohovaciho jetdbu nebo zadvésné vidlice.
Paletizace se snazi teSit hospodarné cely dopravni cyklus tim, ze paletové naklady je mozné
ukladat do nékolika vrstev nad sebou.

Umoznuje kompletné zmechanizovat lozné, dopravni a skladiStni prace, podstatné

zkratit prostoje vagontl a aut, zvysit kapacitu vozidel 1 skladi vyuzitim vysky, snizit ndklady

2 VITEK, Miloslav. Aspekty pro vybér palety. Logistika. 1.1.2006, &. 3, s. 1-80
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na obaly, zabranit promiSeni roztifidénych soucasti, zjednodusit inventuru atd. Lze obecné fici,

7e paletizace zefektiviiuje pohyb materialu.'?

2.3 Zavadéni paletizace

Zde je potieba hodnotit moznost zavadéni paletizace ze tii hledisek a to:

Vhodnost materiadlu pro paletovani. Nejvhodnéj$i pro paletizaci v prostych
paletach je materidl papirovy, kartébnovy o max. délce 800 mm a kusovy s moznosti
vrstveni pro paskovani. V ohradovych paletdich se nejlépe piepravuje material
hranolovy (max. 1150 mm) a drobny, voln¢ sypany. Sloupkové palety jsou vhodné
pro skladovani materialu, ktery neumoziuje stohovani a vrstveni.

MnoZstvi materidlu a pocet manipulac¢nich operaci.

Paletizace je zejména efektivni pro vétsi mnozstvi materidlu a velky pocet
manipulacnich operaci.

Prizkum dopravnich cest. Pfi zavadéni paletizace je nutno brat na zfetel jiz
zminovana dv¢ hlediska, ale predevsim je dulezité usporadani materidlového toku
z hlediska nejkratSich dopravnich cest. Obecné plati, ze material s nejvEtsi intenzitou
materidlového toku musi byt dopravovan na misto urceni s co nejkrat$i vzdalenosti
anemélo by zde dochazet ke kiizeni materidlovych tokli. Pfedpokladem
bezporuchového a plynulého provozu jsou dopravni cesty s rovnym povrchem

a dostate¢nou unosnosti, prijezdné profily, sklony trasy apod.'*

2.4 Mechanizované vytvareni paletovych jednotek

K paletovani — lozeni materialu na palety nebo do nich — se pouzivaji paletovaci stroje,

které¢ je podle logistické technologie mozno charakterizovat jako zafizeni v balici lince

k sestaveni a ulozeni materidlu, zpravidla jednotek baleni na paletu (vétSinou ve vrstvach),

a k vytvofeni manipulacni/pfepravni jednotky.

" Institut dopravy, VSB — TU Ostrava. Baleni, paletizace a kontejnerizace [online]. Dostupné z:
<http://www.342.vsb.cz/sliva/zl/Zaklady%20logistiky 11.pdf>
' Institut dopravy, VSB — TU Ostrava. Baleni, paletizace a kontejnerizace [online]. Dostupné z:
<http://www.342.vsb.cz/sliva/zl/Zaklady%20logistiky 11.pdf>
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Funk¢ni 1 ekonomické vyhody paletovych jednotek: lepsi snasenlivost paletovaného
zbozi vic¢i namahani zpisobeném dopravou a minimalizace rizika poskozeni vyrobki
deformacemi, snaz$i manipulace snimi a jejich stohovani vede i1 kisporam zvlasté
skladovych ploch.

U paletovacich postupti se uplatiuji, vedle namahavého ru¢niho lozeni, rizné
mechanizované systémy — od aplikace jednoduchych, napi. vakuovych prenosnych systémii,
také paletizatory s riiznym stupném automatizace (kombinované s ru¢ni praci) az po plné

automatizované linky, navic obvykle jesté integrované s balicimi stroji.

2.5 Paletovaci zarizeni

Slouzi k ¢astenému nebo pln€ mechanizovanému systému a stohovani kusového
zbozi, zpravidla riznych jednotek baleni na prosté palety, obvykle ve vice vrstvach, a tim
k vytvofeni vétSich manipulacnich/piepravnich jednotek, vhodnych k dal$im raciondlnim
logistickym procestim.

Paletovaci zafizeni existuji v celé fadé rliznych verzi a konstrukénich principti — od
jednoduchych poloautomatti (s ¢aste¢nou rucni obsluhou) az po plné automatizované linky se

zcela univerzalni moznosti aplikace.

2.6 Paletizace — identifikacni a modulové systémy loZzenych

jednotek

Modulové systémy - rizné produkty, obvykle balené do spotiebitelskych obalt, se
z ekonomickych, manipulacnich a jinych divoda sdruzuji do vétsich celkli: skupinovych ¢i
transportnich oballi a do paletovych lozenych jednotek. Pii kazdém vytvéareni uvedenych
soubori vznikd problém, jak jednotlivé objekty dimenzovat a jak je sdruzit, aby se pii
respektovani minimalnich nékladii dosdhlo maximalniho logistického vykonu.

Pii vytvareni loznych (zvlasté pak paletovych) jednotek k dosazeni idealniho vyuziti
jejich zakladni plochy (pfipad€ i odpovidajici vysky), vedouci k dosazeni idedlniho vyuziti
skladovych a regalovych prostor, ale i pfepravnich prostfedki ¢i obchodnich prodejen se pak
pln¢ osvédCilo zavedeni modulového systému a zného odvozené soustavy obalovych

rozmeéru.
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Pti stohovani ptepravnich oballi na dané plose ¢i v prostoru Ize 100 % vyuzit ptisluSny
modulovy plosny (dvoudimenzni) ,rastr — tzn. rozdéleni plochy do stejnych pravouhlych
dilt, nebo prostorovy rastr (tfidimenzni). Rastrovdni ma zvlastni vyznam pro baleni
objemového zboZi jiz do spotiebitelskych oball, protoze jejich rozméry mohou byt v urcitém
rozmezi libovolné ménény, aby se vyuziti prostoru piepravnich obald optimalizovalo
a spotfeba materialu pro obaly minimalizovala. Ale i1 pro kusové zbozi je koordinace rozmért
v mnoha pfipadech stejné¢ nutna. To ovSem piedpokladalo standardizaci rozmérti obalovych
prostiedkd, proto postupné doslo k vytvofeni ndrodnich, evropskych a mezinarodnich (ISO)
norem k modularni koordinaci technickych prostiedkii transportnich fetézcu.

Vychazelo se z jiz normovanych a mezindrodné uznavanych rozmérti palet
(800 x 1200 mm a 1000 x 1200 mm) a z téch byly k normovéani rozmért jednotlivych obali
odvozeny rozmérové fady — piredevsim zdkladni, univerzalni modul 400 x 600 mm. Zakladni
fada s pravouhlym pldorysem rozmérovych variant odvozend z jeho nasobkd a podilti pak
vytvaii stohovaci schéma pro jednotlivé plochy rozmisténych oballl na lozné podlaze palety.

Obaly o zakladné¢ 600 x 400 mm se tedy mohou stohovat nejen na EUR paleté ¢i polovicni

paleté, ale také na priimyslové paleté¢ 1000 x 1200 mm.

Pro zbozi s pevné danymi rozméry, které nelze optimalné balit do oball s rastrovymi
rozméry, je mozno pouzit obaly (pfidruzené tady), které svoji plochou zékladny relativné
dobte odpovidaji rozmérim nosné ploSiny palety.

Pii lozeni baleného zbozi v pfepravnich obalech (krabicich, pfepravkach aj.) na
normalizované palety (umoziiujici mechanizovanou manipulaci pii dopravé a skladovani)
a pro optimalni vyuziti jejich loZzné plochy jsou rozhodujici jejich vnéj$i rozméry. Urcena
zakladni fada vychézi tedy zjejich 100 % vyuziti, avSak v praxi je tfeba brat v Givahu, Ze
objem oball uréuji vzdy jejich vnitini rozméry, které jsou rozhodujici pro zabaleni urcitého
mnozstvi objemového zbozi ¢i pro vlozeni vyrobkli danych vnéjSich rozmért, ¢i urcitého
mnozstvi balenych jednotek do spottebnich nebo pifepravnich oballi. Vzhledem k tomuto
faktu, tlouStce stén obald, jejich pfipadnému vyduti pii naplnéni byla stanovena pomocna
fada (vyuzivajici plochu palety z90 %) a piislusnd norma pak ptifazuje k jednotlivym

vn&jsim rozmériim soudasné i vnitini dimenzi. "

'S VITEK, Miloslav. Paletizace — identifikaéni a modulové systémy lozenych jednotek. Logistika, 5.3.2006, &. 3,
5. 21-22
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2.7 Manipulacni prostredky a zafizeni — aktivni prvky

Ukolem téchto aktivnich prvki v logistickych systémech je fyzicky realizovat
logistické funkce — baleni, tvorbu a rozebirdni manipula¢nich a pfepravnich jednotek,

nakladku, prepravu, vykladku, skladovani, kontrolu atd.

Prostiredky pro pojezd
Specialni kolové podvozky — jsou urCeny pro kolejové dréhy podlazni ¢i na regalové

konstrukce aj., maji rizny pohon a slouzi k horizontalnimu pfesunu paletovych jednotek.

Bezmotorové voziky bez moznosti zdvihu — jsou velmi rozSifenymi manipulaénimi
a dopravnimi prostiedky k pfepravé riznych ndkladi, z nichZ nejjednodussi dvoukolovy typ

(rudl) se pouziva k ptesunu pytlii, sudd, beden aj.

Lehké tahace — tii- nebo C(tyrkolové s akumulatorovym nebo spalovacim motorem,

konstruované k dosazeni znacné tazné sily slouzi k ptepravé paletovych jednotek a;.

Automatické voziky pro paletové jednotky (transroboty, satelity) slouzi k odbéru,
premistovani a ukladani paletovych jednotek prostfednictvim kolejovych drah obvykle

umisténych ve skladech.

Paletové voziky nizkozdvizné — patii k nejrozsifenéjsim prosttedkim pro vidlicovou
manipulaci s paletovymi jednotkami ¢i s roltejnery. Existuji s pohonem ru¢nim nebo

motorovym a s hydraulickym zdvihem.

Prostiedky pro pojezd a stohovani

Vysokozdvizné voziky — jsou manipulani prostiedky srozsdhlym vyuzitim zvIasté pii
paletizaci a kontejnerizaci. V soucasné dobé existuji jiz téméf vyhradné s pohonem
elektromotorem (s akumulatory) nebo spalovacim motorem (benzinovym, naftovym,
propanbutanovym). Voziky maji standardni konstrukci obvykle s celnim naklapécim,

zvedacim zatizenim, které usnadiiuje nabirani paletovych jednotek a zajistuje jeho stabilitu.
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Regdlové zakladace — ptedstavuji jeden z hlavnich progresivnich stohovacich prostfedk,
urcenych vyhradné pro regélové sklady k ukladani beden, paletovych jednotek aj. az do vysky
kolejich, s moznosti obsluhy i z vice regalovych ulicek, nemohou vSak nabirat palety piimo
z podlahy, a proto tok materialu s ostatnimi ¢astmi skladi musi zprostfedkovat rizné typy

voziki nebo dopravni dréhy.

Teleskopické manipulatory — velmi pohyblivym a vykonnym prostifedkem pro manipulaci
a prekladani mezi vozidly a rampami jsou manipulatory, které nesou manipulacni vidlice na

teleskopickém rameni, jehoz dosah pred¢i schopnosti vidlicovych vozikt.

Stohovaci jeraby — slouzi k manipulaci mj. 1 s paletovymi jednotkami v regalovych skladech

a jsou ovladany ze zemé nebo z pojizd¢jici kabiny.

Zavizeni pro vyklapéni paletovych jednotek
Vyklopniky palet — umoziuji mechanizované vyprazdiiovani ohradovych palet s kusovym
nebo sypkym zbozim a tvofi je stojan s vyklapéci ploSinou nebo vysypkou, k niz je mozno

piipojit tfidici dopravnik.

Naklapece paletovych jednotek — kuleheni naméhavého ru¢niho vyprazdnovani riznych
typt ohradovych palet byl napt. vyvinut el. pohanén naklapé¢ palet logitilt. Ten umoznuje

zvedani, naklapéni a ptrepravu paletovych jednotek az do hmotnosti 1 000 kg.

Ostatni prostredky a zarizeni k manipulaci palet

Zarizeni kvymeéné palet — pii pouzivani automatizované skladovaci techniky (zvlaste
u vyskovych regalii), ale také u mechanizovanych paletizacnich a depaletizacnich systému
jsou predpokladem spolehlivého a nerusené¢ho chodu perfektni a neposkozené palety. Zvlasté
dievéné palety se pfi manipulaci casto poskodi a zbozi se pak musi pied uskladnénim
prekladat na jiné kvalitni palety. K usnadnéni této operace vyvinula fa Banst automaticky
menic palet, ktery uchopi zbozi ze tii stran a piesune na novou paletu. Zafizeni se bézné
pouziva nejen v piipadech poskozenych palet, ale napt. také pti pteklddce zbozi na specialni
interné zavedené palety, pfip. na vhodnéj$i typ nebo pii vytvareni vice manipulacnich

jednotek (napft. na dvé pualpalety).
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Shérace a stohovace prazdnych palet — jedna se obvykle o modifikované vysoko — zdvizné
voziky, které umoznuji nabirani palety vidlicemi, jeji nadzvednuti a fixaci ve vymezené
vysce. Tento postup se opakuje u vSech dalSich palet, které postupné vrstvi az do vyse 10 ks.

Tyto stohy palet je pak mozno ulozit ve skladu palet nebo ve specidlnich zésobnicich.

Zasobniky prazdnych palet — tyto zadsobniky umoziuji stohovani obvykle 15 ks a vydavani
jednotlivych palet, pfip. 1 jejich vétSich stohii. Zasobniky se dopliuji obvykle pomoci
nizkozdviznych vozikii, anebo se pouzije stohova¢ ¢i valeCkova draha. Specialni varianta
zasobniklli ma schopnost i vyrovnavani (centrovani) neuspotradané vystupujicich palet na

véletkovém dopravniku a tvofeni pravidelnych stohi. '

Zdroj: http://www.manex.cz/produkty/doplnkova-zarizeni/stohovacedestohovace/zasobnik-

prazdnych-palet/
Obr. 21 Zasobnik prazdnych palet

Zdroj: http://www.manex.cz/produkty/doplnkova-zarizeni/stohovacedestohovace/zasobnik-

prazdnych-palet/

2.8 Paletové regalové sklady

Jsou urCeny pro skladovani paletovaného zbozi, které se ukladd do regali bez

regalovych podlazi na paletové konzole. Do jedné ze zakladaci buiiky Ize ulozit jednu nebo

' Logistika.Manipulaéni prostiedky a zatizeni — aktivni prvky[online]. Dostupné z: http:
<//logistika.ihned.cz/c4-10004910-19788310-B00000_d-manipulacni-prostredky-a-zarizeni-aktivni-prvky>
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vice palet, potom hovotfime o jednomistném a nebo vicemistném systému ulozeni. Konzoly
1ze nastavit podle vysky palety se zbozim.
Podle vysky skladu s paletovymi regéaly rozliSujeme:

a) sklady s paletovymi plochymi regély (stavebni vyska do 7 m),

b) stfedné vysoké paletové regalové sklady (stavebni vyska cca 7 — 15 m),

c) sklady se zakladacimi regaly, sklady s vysokym zaklddanim palet (cca od 15 do 45 m).

2.8.1 Sklady s paletovymi plochymi regaly

Vyhody:

sttedni vyuziti plochy a prostoru,

- vysoka flexibilita, schopnost pfizpiisobeni na zménu struktury sortimentu,
- schopnost vylepSovani systému,

- moznosti mechanizace a automatizace,

- moznost dosazeni vysoké obratkovosti,

- ptimy pfistup ke vS§em druhiim skladovaného sortimentu,

- dobré moznosti kompletace,

- dobra kontrola stavu zasob,

- stfedni rozsah investic.

Nevyhody:
- pracovn€ naro¢né v zavislosti na stupni mechanizace nebo automatizace,
- vyskyt poruchovosti pti vyS§im stupni automatizace,
- vzdy podle volby dopravni techniky jsou nezbytné feSeni narocna na plochu,

- pozaduje se tvorba loznych jednotek s optimalnim vyuzitim prostoru a ekonomiky.

2.8.2 Sklady s paletovymi vjezdovymi a s paletovymi prijezdovymi regaly

Jednd se o specidlni stavebni konstrukce paletovych regalovych systémi, které
spole¢né spojuji vyhody blokového stohovani a regalového skladovani. Vjezdové regaly se
podobaji konstrukci paletového regalu typu ,,jednomistny systém*. Uskladiiuje se zde vice
palet vzajemné za sebou podle regalové hloubky na dvou spojitych konzoldch nebo

podlazich. Konzole se montuji zleva a zprava na nosnikové konstrukce.
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Pracovni prujezdy je mozné najizdét pouze z jedné strany, provadi se zaskladnovani

a vyskladilovani odzadu doptedu. Vidlicovy vozik pii obsluze zajizdi do ulicek regala.

U regédlovych pozic je mozné jejich uspofddani s mirnym spadem, potom se palety

vysokozdviznym vozikem pouze zaklddaji a na druhém konci se odebiraji jinym zafizenim.

Tento systém umoziuje skladovani na principu FIFO.

Vyhody:

v porovnani s blokovymi sklady lepsi vytizeni vysky prostoru, protoze odpada
dynamicky (mérny) tlak,

vytizeni ploch podobné¢ jako u blokovych sklada,

schopnost vylepSovani systému,

funkéné bezpecny,

nizky az stfedni objem investic,

prijezdové regaly umoziuji vyuziti ,,FIFO*.

Nevyhody:

zadné volné pfifazovani mist,

neni mozny zadny ptimy pftistup,

omezena moznost automatizace a mechanizace,

nizka obratkovost,

rozméry loznych jednotek musi byt jednotné, aby boc¢ni ulozné konzoly mohly
piejimat lozné jednotky,

sklady s paletovymi vjezdovymi regaly: moznost pouziti ,,LIFO* (posledni do skladu

prvni ze skladu).

Zakladnim prvkem paletové jednotky je prepravni paleta. Podle tvaru palet, jejich vybaveni

a materialu z n¢hoz jsou vyrobeny se palety déli do n€kolika skupin. Zakladni dé€leni palet je

na:

palety prosté, piedstavuji jednoduchou ploSinu urcenou pro piepravu baleného nebo
nebaleného zbozi v kusech,

palety ohradové (skiinové), tvoii ploSina, ktera je opatiena ohradovou sténou (pevnou
nebo nasazovatelnou). Skiiflova paleta je kromé toho opatfena vikem. Palety se
pouzivaji pro piepravu zbozi, pro které neni mozné pouzit palety prosté, napt. drobné

zbozi, zbozi, jehoz vlastnosti nebo obal vyzaduji ochranu proti poskozeni.

34



Palety se dale mohou délit podle:
- druhu materidlu, ze kterého jsou vyrobeny, napt. dievéné, kovové, umélohmotné atd.,
- rozmérl, rozmér palet je pfizpisobovan rozmérim dopravnich prostfedki, skladist
a zbozi — zakladni rozmér palety je 800 x 1200 mm,

- zpusobu pouziti — vyménné, nevyménné.'”’
2.9 Uspory pfi stabilizaci zboZzi na paleté

Metoda stabilizace produkti na palet¢ — vyznamné sniZzuje vyrobni naklady. Bézné
pouzivany zpusob paletizace — uloZeni a fixace produktii na paleté¢ — spociva v ovinovani
palety folii. Metoda bud’ pln€¢ nahrazuje pouZiti ovinovaci folie, nebo vyrazné snizuje pocet
ovint, a tak pfispiva ke snizeni vyrobnich naklada.

Jeji princip je zalozen na technologii nanaSeni tavnych lepidel. Na vhodné misto obalu
se nanese tavné lepidlo a obal je pak ru¢né nebo automaticky ulozen na paletu. Predpokladem
dobré¢ fixace je, ze produkty se na paletu ukladaji vazané. Nanesené lepidlo zvysi adhezi mezi
produkty v jednotlivych vrstvach a tim dochazi k jejich fixaci. Typem pouzitého tavného
lepidla pak lze vyhovét pozadavkiim na fixaci produktd, jejich integritu a vzhled po rozebrani.

K vyhodam tusporné metody patii: vyznamna tuspora vyrobnich ndklada, rychla
navratnost investice, vyssi produktivita — pfi jejich manipulaci a transportu, integrita palety —
po odstranéni folie nebo po Ccastecném rozebrani palety, likvidace obali, minimalni
prostorové naroky na umisténi a snadna a rychla instalace.

Po odstranéni folie nebo casteném rozebrani palety jsou pfitom produkty stéle

fixovany a nemtize dojit k jejich poSkozeni pti manipulaci s paletou.

2.10 Hlavni zasady loZeni zboZi na palety

Nakladka zbozi na paletdich umoznuje jednodussi manipulaci se zbozim, a to jak pfi
nakladce, tak vykladce. Proto je tento zptisob nakladky v souc¢asné dob¢ velmi rozsiten.

K pfepravé smi byt pouzito pouze palet, které jsou viaddném technickém stavu
a neohroZuji bezpecnost provozu a osob, které s paletami manipuluji. Vyrobce musi stanovit

veskeré technické parametry, vcetné dovolené unosnosti, ktera nesmi byt prekrocena. Na

7 CEMPIREK, Véclav. Technologie loznych a skladovych operaci. Pardubice, 2000, str. 73, ISBN 80-7194-
2871
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lozné ploSe palety nesmi vy¢nivat zadné hiebiky, Srouby apod. Zasadné ma byt vyuzita plné

lozna plocha palety a zbozi se piesné kryt s okraji palety.

Obr. 22 Ptiklady uloZeni zboZi na palety

N\ _

o
X

Zdroj: KREJCAR, Jaroslav. Prepravni baleni, loZeni a fixace zbozi. Pardubice; Univerzita

Pardubice

Pro ptepravu paletovych jednotek jsou vhodné kryté vozy, ptipadné vozy se st€énami
nebo vozy nizkosténné. Zbozi musi byt na paletu ulozeno a upevnéno tak, aby s paletou
tvofilo kompaktni (stabilni) celek — paletovou jednotku a tim zabranilo spadnuti nebo
poskozeni jednotlivych kusii, zejména pii premistovani paletovych jednotek a pfi narazech

obvyklych ptepravy. Soudrznost paletovych jednotek je moZno zvysit:

usporaddanim kust kazdé vrstvy do svazkd, napt. pti ukladani pytld,

- pouzitim vazacich paskt (polyesterové, polypropylenové, textilni, ocelové), kterymi
se zbozi pevné svaze s paletou,

- pouzitim smrstitelné nebo napnuté folie z plastické hmoty, dostatecné tloustky
a kvality, ktera obepina paletu véetné lizin. SmrStovaci folie bez dodatkového uvazani
musi mit tloustku minimaln¢ 0,15 mm,

- pouzitim prolozek zvysujici tfeni mezi jednotlivymi vrstvami zbozi, napt. papirové
prolozky s gumovymi prvky,

- pouzitim uthelnikli k ochrané hran, které zasahuji pies hranu palety, mohou byt

papirové, papirové s polyesterovou vlozku, atd.,

- pouzitim palet se zvlaStnimi aretacnimi prvky.
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Aby se zamezilo vtlaceni zbozi do volnych prostor mezi jednotlivymi prkny palety,
kter¢ by mélo za nésledek jeho poskozeni, doporucuje se loznou plochu palety pokryt
ochrannym materidlem, napt. kartonovym papirem, umélohmotnymi deskami atd. Vzniknou-

li mezi zbozim (balicky) mezery, je nutno zajistit, aby se v jednotlivych vrstvach stiidaly.

2.11 Kompletace zbozi na prepravni jednotku

NejbéZznéjsi pouzivand piepravni jednotka je v dneSni dobé EUR — paleta
(1200 x 800 mm). ZvySeni kvality vyskladiiovani zbozi je zavislé zejména na uloZeni zbozi na
paletu. Je vyhodné umistit na piepravni jednotku maximalni mnozstvi zbozi, ale ne vzdy je
tato strategie nejvyhodn&jsi. Casto se nepodaii paletu se zbozim, ktera v mnohych piipadech
pfesahuje i vysku 2,5 metri, sestavit a zabalit tak, aby zbozi neohrozilo jeji poSkozeni.
Samoziejmosti je ukladani zbozi velkych rozméri jako prvni na pfepravni jednotku a na né
lehké zboZi mensich rozmért. V praxi vSak tento postup €asto neni dodrzovén a tim dochézi
k poskozovani zbozi i palety, Casovym a finan¢nim ztratdm. Logickym prvkem je i systém
kompletace tak, aby zbozi nepfesahovalo rozméry palety. Samoziejmosti je zabezpecit
kazdou sestavenou piepravni jednotku folii, pfipadné zajisStovaci paskou, aby nedoslo
k poskozeni zbozi.

Ur¢itym ochrannym prvkem, ktery by poskozovani zbozi alesponl ¢aste¢n¢ zabranil, je
pouziti rohovych kartonovych vyztuzi. Dale je pak mozno vylepSit a pozménit systém
umisténi palet ve vozidle, tj. palety usporadat tak, aby ,,nestabilni* pfepravni jednotky byly
umistény mezi sténu naveésu (piivésu nebo Zelezni¢niho vozu) a tzv. pevnou paletu (paleta se
zbozim pevného charakteru), ptipadné mezi dvé ,,pevné palety. Timto zptisobem se alespoii
trochu zamezi riziku poskozeni zbozi zajisténim proti padu.

Vhodnym feSenim je také umisténi kartonovych vyztuzi na prepravni jednotky,
podléhajici mechanickym vlivim pfi neSetrném zachdzeni (mouky, cukry, mléko, mlécné
vyrobky, atd.), kde se pouziva pouze balici folie, kterd neni dostatecné pevna a muize byt
snadno proraZena. Pouzitim téchto vyztuzi by doslo k uspofe finan¢nich prostfedkii nejen
diky samotné zdbran¢ poSkozeni, ale také ke snizeni ztrat, které vznikaji pfi odstranovani
poskozeného a rozbitého zbozi z dopravniho prostiedku, tj. zejména ke ztraté casové.

Nejvétsim  problémem  z hlediska zajisténi kvality prepravy, kdy dochazi

k poskozovani zbozi, je kompletace zbozi na ptfepravni jednotku. Tento problém lze fesit
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nahrazenim ru¢ni kompletace zbozi plné automatickymi paletizatory a ovijeci pravé z divodu

zvyseni jakosti piepravy.
2.12 Spotrebitelské obaly

Zbozi balené do spotiebitelskych oball 1ze podle jeho charakteru (napt. skupenstvi)
zatadit do 2 zakladnich skupin — jako objemové (sypké, kapalné a plynné) a kusove. Kusové
zbozi se bali jednotlivé nebo do skupinovych ¢i piepravnich obalii a zatimco jeho rozméry
jsou pifedem dany, baleni napt. sypkého zbozi miize byt v urcitém rozsahu variabilni.

Jsou odvozeny z vnitinich rozmérii ptepravnich oballl a pii jejich stanoveni je tfeba
pocitat s povolenymi tolerancemi, s vnitinim vybavenim (mfizky, fixani prvky, prolozky). Je
rovnéz tfeba mit na zieteli, ze kazdy rozmér spotiebitelského obalu se stanovi podle jedné ze
6 moznych poloh, v jaké bude lezet v pifepravnim obalu. Pfi baleni nékterych vyrobkl neni
mozné, se zfetelem na jejich tvar, rozméry nebo obchodni zvyklosti apod., dodrzet vSechna
normovand ustanoveni, proto je tfeba ¢asto prehodnotit cely systém jejich baleni.

U spotiebnich oballi s kruhovym piidorysem se jejich maxim. vnéj$i primér stanovi
podle toho, jestli se do piepravniho obalu kladou pfimo nebo pfti aplikaci miizek, ochrannych
manzet nebo jinych typl vnitiniho vybaveni apod. Jako pfiklad lze uvést vnéjsi primeér piimo

lozenych spottebnich obala: 190, 129, 95, 76, 63, 54, 47, 42, 38, 31,27, 21, 19 mm.

Systém MultiPack firmy Multiscience je modularnim softwarem k optimalizaci
mechanizovaného lozeni palet. Také ale 1 jinych ptepravnich prosttedkll jednotnych rozméra,
coz je dulezité zvlast¢ u malych oball, pro zachovani stability paletové jednotky (jejich
riznou orientaci a kombinaci v jednotlivych fadach dosazenych vzajemnou vazbou) a pfi
klasickém ru¢nim ukladéni je znaCnym problémem. K lozeni ptepravnich obalii riznych
rozméra je pak uren softwarovy systém Multi Mix, umoziujici efektivni vyuziti ptislusné
lozené plochy, ale také prostor. ,Dovede™ nejen optimalné lozit rtzné velikosti oball
(i netypickych tvarll) na paletu, ale také vydat fundovanou dispozici pro potiebnou kapacitu
prepravnich prostiedk aj.

Obdobnym softwarem je 1 Kommpack firmy Logiplan, ktery rovnéZ optimalizuje
ulozeni kusového zbozi na palety a ktery ze zdkaznické objednavky a zdkladnich udaji
o pfepravnich obalech (rozméry, hmotnost) urci jejich optimalni rozmisténi a pocet

potiebnych palet.'®

'8 VITEK, Miloslav. Obaly vhodné pro vytvaieni paletovych jednotek. Logistika. 18.12.2006, &. 12, s. 43
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3 Ekonomické posouzeni navrhi

V této ¢asti porovnam piepravu zbozi na paletach pomoci zelezniéni a silni¢ni dopravy
a hodnotim, ktera pfeprava je vyhodnéjsi. Zminuji se o podeji a vydeji zasilky ve vnitrostatni
a mezinarodni pfeprave. Zabyvam se dodrzovanim bezpe€nosti prace pii manipulaci
s paletami, podminkami pro piepravu zbozi na paletach a vSeobecnymi podminkami pfi

sepisovani kupni smlouvy.

3.1 Palety EUR v Zelezni¢ni dopravé

Pro vyuziti vyménnych prostych EUR — palet v Zelezni¢ni dopravé v CR vytvéieji
Ceské drahy spolu s pepravei paletové spoledenstvi, v jehoz ramci dochazi k vyméné palet
v pfepravé vnitrostatni a mezinarodni. Vysledkem je usnadnéni loznych manipulaci se
zbozim, ptfeprava zbozi bez povinnosti zdkaznika zajistit zpétnou piepravu EUR — palet
a dalsi vyhodou 1 skute¢nost, Ze hmotnost vyménnych palet se nezapocitava do hmotnosti
zasilky pro vypocet dovozného.

Dohodu o vzijemné vyméné v paletovém spoleCenstvi uzavirad s ptepravcem odbor
nékladni dopravy a piepravy Generalniho feditelstvi Ceskych drah prostfednictvim
jednotlivych Regionélnich zakaznickych center, v jejichz obvodu lezi stanice, kde jsou zasilky

podavany k preprave.

V dohodé¢ se stanovi vyménna stanice, ve které prepravce provadi vyménu Paletovych
dobropist za vyménné prosté palety.

Zakladnim prvkem této nabidky je pieprava zbozi na Evropskych dfevénych
vyménnych plochych EUR - paletich (rozméry 800 x 1200 mm) a zpétné vraceni prazdnych

palet do dohodnuté vyménné stanice Ceskych drah.

Paletové jednotky se ukladaji do Cistych ZelezniCnich vozi. Ma-li viiz na vnitinich
sténach vycnivajici ¢asti konstrukce nebo vystupky, které by mohly poskodit zbozi zakryji se
stény vhodnymi ochrannymi prostifedky, napt. kartdbnovym papirem atd.

Palety se ukladaji v Zeleznicnich vozech nebo kontejnerech do tad tésné vedle sebe

v podélném sméru s ohledem na optimalni hmotnostni a prostorové vyuziti vozu.
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Pti¢né lozeni palet se nedoporucuje piedevSim u zbozi s veétSi hmotnosti (velké
zatizeni palet) a kde neni mozné zajistit soucasn¢ kompaktnost paletovych jednotek
v podélném sméru jizdy. V téchto ptfipadech dochdzi kromé posSkozeni zbozi i k uldmani

Spalkt palet.

Pti nakladce Zelezni¢niho vozu se ukladaji paletové jednotky pfiblizné stejné vysky,
tésné vedle sebe. Zistanou-li po ukonceni nakladky u bocnich stén volné mezery, musi byt
paletové jednotky zajistény vhodnym zpiisobem proti posuvu, napt. vzduchovymi fixa¢nimi
poduskami atd.

Zbozi stohované na paletich, které je spojeno do jedné lozné jednotky jen
uvazovacimi prostfedky nebo smr$t'ovaci folii a neni dostatecné zajiSténo sténami, nizkymi
sténami, nebo jinym zpisobem, musi byt v podélném sméru podepieno v dostatecné vysce
a Sifce.

Obr. 23 Zpisob uloZeni paletovych jednotek v Zelezni¢nim voze

e e o
=

Zdroj: KREJCAR, Jaroslav. Naklddani a zajistovani zbozi v zeleznicnich vozech. Pardubice;
Univerzita Pardubice
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3.1.1 Podminky pro prepravu zbozi na vyménnych prostych EUR —

paletach

1.

Pro vyuziti vyménnych prostych EUR — palet v Zelezni¢ni piepravé v CR vytvateji
CD a. s. a prepravci paletové spoledenstvi, v jehoz ramci na zékladé uzavienych
Dohod o vzajemné vyméné vyménnych prostych EUR — palet dochazi k jejich vyméné
v pfeprave vnitrostatni i mezinarodni.

»<Dohodu o vzijemné vyméné vyménnych prostych EUR — palet v paletovém
spole¢enstvi® uzavira s piepravcem odbor nakladni dopravy a prepravy GR CD Praha
prostfednictvim Regionalniho zdkaznického centra, v jehoz obvodu lezi stanice, v niz
jsou zasilky na paletach podavany k preprave.

Dohoda se uzavira jen s prepravcem, ktery prokazal, Ze ma dostatecné mnozstvi
vyménnych prostych EUR — palet (odpovidajici jeho provozni potiebé, tj. nakladce
a obratu palet) a je schopen je zatadit do ptepravniho procesu. Soucasné se piepravce
zavazuje, ze bude tento vklad do spoleCenstvi kazdorocné dopliiovat novymi
vyménnymi prostymi EUR — paletami, a to vzhledem k jejich piredpokladané pétileté
Zivotnosti.

Dohoda se uzavira na dobu nejvyse péti rokti. Kazda ze smluvnich stran mtze dohodu
vypovédét s tiimésiéni Ihitou k poslednimu dni mésice. CD mohou vypovédst
Dohodu bez vypovédni lhiity na zakladé opakované stiznosti zahrani¢niho piijemce
nebo zahrani¢niho Zelezni¢niho podniku, pokud odesilatel pouzil palet nezptsobilych
k vyméné, nebo zapsal neodpovidajici pocet vyménnych EUR — palet do ndkladniho

listu.

3.1.2 Pouziti vyménnych prostych EUR — palet

K piepravé a vyméné mezi CD a pfepravci smi byt pouZito jen vyménnych EUR —

palet, které jsou v dobrém technickém stavu, nemaji zadné vady a neohrozuji bezpecnost

provozu a osob, které s paletami manipuluji.

Vyménné EUR — palety mohou byt pouzZivany:

ve vnitrostatni piepraveé vozovych zésilek po Zeleznici,

v mezinarodni piepraveé vozovych zésilek po zeleznici,
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- ve vnitrostatni pfepraveé zbozi ve velkych kontejnerech,
- v mezindrodni pfepravé zbozi ve velkych kontejnerech, pokud je kazdy kontejner
podan k piepravé samostatnym nakladnim listem.
Z ptepravy na paletach jsou vylouceny latky zapachajici a hnilobné, zejména surové
ktze, kosti apod., dale zbozi, které by mohlo palety poskodit nebo znecistit tak, Zze by toto

znecisténi nemohlo byt odstranéno.

3.1.3 Vnitrostatni preprava — podej a vydej zasilky

Vozové zasilky na vyménnych EUR — paletach ve vnitrostatni prepravé po Zeleznici se
podavaji k prepravé ze vsech stanic CD do viech stanic CD s piislugnou vypravni
opravnénosti.

Odesilatel zapiSe do nakladniho listu oddélen¢ hmotnost vyménnych EUR — palet
a hmotnost zbozi. Pokud odesilatel nezapiSe hmotnosti oddélené, pocitd se dovozné za
uhrnnou hmotnost zbozi i1 palet.

CD nemaji za povinnost zjisfovat po¢et a druh palet pfi podeji ani vydeji zasilek.
Ptipadné rozdily v poc¢tu vyménnych EUR — palet a zptisobilost pro vyménu se ve vnitrostatni

preprave urovnavaji mezi piijemcem a odesilatelem bez ucasti CD.

3.1.4 Mezinarodni preprava — vydej zasilky na EUR — paletach

Stanice urceni dovoznich zésilek, doslych po Zeleznici a naloZenych na vyménnych
EUR-paletach, je povinna vydat pfijemci s mezinarodnim nakladnim listem prvopis
Paletového dluhopisu (nékladni list viz ptiloha ¢.1).

V paletovém dluhopisu uvede stanice ur¢eni pocet vyménnych EUR-palet,
deklarovanych predepsanym zplisobem v mezindrodnim nakladnim listu a s pfepravcem
dohodnutou vyménnou stanici, do niz musi byt EUR-palety vraceny.

Ptijemce zasilky dovozu je povinen vratit do dohodnuté vyménné stanice vymeénné
EUR-palety v poctu uvedeném v Paletovém dluhopisu do 15 dnii ode dne pievzeti zasilky.
Vraceni vymény schopnych EUR-palet potvrdi vyménna stanice na rubu prvopisu Paletového

dluhopisu, ktery si piijemce ponecha jako doklad o vraceni palet.
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3.1.5 Zelezniéni vozy pro prepravu zbozi na paletach

Kryty Zelezni¢ni nakladni viiz s pohyblivymi prvky.

Do parku nékladnich vozii Ceskych drah byl koncem roku 2006 zafazen kryty
dvounapravovy Zelezni¢ni ndkladni vz s pohyblivymi kryty a pevnymi ¢elnimi sténami bez
kladnic fady Kils. Tento viiz vznikl modernizaci krytého nakladniho vozu CD fady Gbgkks.
Viz je urCen pro pirepravu kusovych i velkoobjemovych balenych zasilek nebo zasilek
uloZenych na paletach, které pii prepravé vyzaduji ochranu pied povétrnostnimi vlivy bez
naroku na vétrani lozného prostoru. Viiz plné vyhovuje podminkam pro mezinarodni provoz

v rezimu RIV.

Konstrukce vozu dovoluje rychlou nakladku a vykladku, pohyblivé kryty umoznuji
optimdlni pfistup k lozné ploSe z kazdé strany vozu i shora. Pfi nakladdani je tfeba dbat na
rovnomérné rozlozeni nékladu a jeho zajisténi v podélném i pii€ném sméru vozu, aby po dobu
prepravy nemohlo dojit ke kontaktu zasilek s pohyblivym krytem. Na celé ploSe podlahy vozu
lze umistit 24 kust pramyslovych palet (1200 x 1000 mm) nebo 31 kust europalet

(1200 x 800 mm); stohovéni palet je mozné."”

3.2 Palety EUR v silni¢ni dopravé

3.2.1 Bezpeénost prace pri nakladce stohovatelnych palet do lozného

prostoru kamionu.

Dopravce pozaduje v ramci uspor loZit tfi nastohované palety. Dosud bylo ale mozné
lozit pouze dvé palety, protoze vyska tii nastohovanych palet je 2 850 mm a vyska prostoru
kamionu ¢ini 3 000 mm. Tedy z bezpecnostnich divodi, pti rozdéleni je Spatnd manipulace
pro nedostatek mista a sou¢asné hrozi poskozeni kamionu. CSN 26 9030 stanovi vysku stohu

nejvyse 2 000 mm.

1 Ceské drahy a. s., generélni feditelstvi. Podminky pro piepravu zbozi na vyménnych prostych EUR — paletich
[online]. Dostupné z: http: <//www.cdcargo.cz /wps/wem/resources/file/new/EUR.pdf>
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Soucasné¢ manipulovany stoh palet — a to jak prazdnych, tak i lozenych, je chapan jako
manipulaéni jednotka. Zasady pro tvorbu, bezpecnou manipulaci a skladovani manipulacnich
jednotek jsou stanoveny zejména v CSN 26 9030. Maximaln& povolend vyska soucasné
manipulovanych palet (stohu palet) dle této CSN — 2 000 mm vychazi z CSN 26 9041 —
Manipulacni jednotky.

Je nutno si, z hlediska bezpec¢nosti provadéné nakladky (ale i vykladky) kamiont,
vcetné bezpecnosti jejich provozu, uvédomit zejména tyto skutecnosti:

1. pfi manipulaci se stohem palet v ramci nakladky a vykladky kamionti je nutno
zajistit jednak potiebnou soudrznost takto vytvofené manipulacni jednotky, jednak
odpovidajici stupen bezpecnosti provadénych manipulaci — zejména v zavislosti na zpisobu
nakladky, resp. vykladky ptislusnych kamionil (z jedné ¢i obou stran), jejich provedeni (kupf.
skiinovy typ), fixaci ptislusné manipulacni jednotky — stohu palet apod.,

2. uvedend vyska byla stanovena v zavislosti na bezpeCnost provadénych
manipulacnich operaci se stohem palet, nikoliv ale v zavislosti na pfepravé vlastniho stohu
palet — kupf. na lozné ploSe nakladnich vozidel. Nutno si uvédomit, Ze pfi jizdé vozidla
(zejména pfi jeho rozjezdu, brzdéni, jizdy do zatacky apod.) vznikaji znacné sily, které se

prenaseji téz na prevazené naklady.

Je tedy potifebné provést odborné posouzeni rizik celého uvazovaného manipulacné
prepravniho cyklu, vcetné specifikace uvazovanych palet, zptsobu fixace jednotlivych palet
ve stohu, vcetné fixace samotného stohu palet na lozné plose vozidla a v jeho pfepravnim
prostoru, jakoz 1 posouzeni vhodnosti pouzivanych manipulacnich prostfedkil a prostorovych
podminek na jednotlivych pracovistich v rdmci celého manipulacné piepravniho cyklu.

Soucasti odborného posouzeni by mélo byt i praktické odzkouseni celého cyklu, a to
1za extrémné¢ moznych provoznich podminek — maximalni brzdéni, jizdy do zatacky
s maximaln€ moznou rychlosti apod. (s vyjimkou havarie vozidla). Podle vysledku
provedeného posouzeni rizik lze uvazovat o dalsSim mozném postupu; v kladném ptipadé
véetn¢ stanoveni technologického postupu pro cely manipulacné piepravni cyklus, jehoz
soucasti by mely byt i pozadavky na zajiSténi bezpecnosti prace.

Pracovnici, ktefi provadeji manipulaci s paletami, musi byt proSkoleni z oblasti
bezpednosti a ochrany zdravi pii praci. Skoleni zaméstnancti o pravnich a ostatnich

predpisech k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci provadi vedouci zavodu podle

44



zpracovan¢ho tematického planu vcetné¢ seznameni zaméstnanci s riziky, vysledky

vyhodnoceni rizik a navrzenymi opatfenimi, ktera se tykaji jejich prace a pracovisté.

3.3 Vseobecné obchodni podminky pri uzavreni kupni smlouvy

Kupni smlouva (Rdmcova kupni smlouva) se uzavird na zdkladé¢ dohody mezi
prodavajicim a kupujicim. Kupni smlouvu vystavuje prodavajici a kupujici vyjadiuje
podpisem souhlas. Kupni smlouva nabyva platnosti dnem podpisu obou smluvnich stran,
pokud neni uvedeno jinak.

Objednavka musi byt zaslana pisemn¢, faxem nebo elektronicky a musi obsahovat tyto
udaje obchodni sidlo, telefon, IC, DIC, bankovni spojeni, mnozstvi, pozadovanou dobu
plnéni, osobu povéfenou o pievzeti zbozi, misto a pracovni ¢as vykladky. K objednavce
uplatnéné poprvé u prodéavajiciho (pokud to neni soucasti kupni smlouvy) predlozi kupujici
kopii vypisu z obchodniho rejstitku ne star§i 3 mésici. Pokud kupujici neni zapsany
v obchodni rejstiiku, ptredlozi ovéfenou kopii zivnostenského listu ne starSi 3 mésich
a potvrzeni o registraci DPH.

Lhtta splatnosti je soucasti kupni smlouvy a plati ode dne vystaveni faktury , pokud
ve smlouvé neni uvedeno jinak. Faktura je povazovana za zaplacenou bez ohledu na zptisob
placeni dnem pfipsani fakturované ¢astky na et prodavajiciho nebo thradou v hotovosti
v pokladné prodéavajiciho. Kupni cena bude prodavajicim vyuctovana fakturou, kterou je
prodéavajici opravnén vystavit kupujicimu nejdiive v den plnéni. Faktura bude zaslana na
fakturaéni misto kupujiciho (pokud ve smlouvé neni stanoveno jinak). Uhrada faktury se
provadi pfevodnim ptikazem ve splatnosti dohodnuté mezi kupujicim a prodavajicim, a to ode
dne vystaveni faktury kupujicim. Pii nedodrzeni lhit splatnosti je kupujici povinny zaplatit

smluvni pokutu ve vysi 0,05 % z dluzné ¢astky za kazdy den prodleni.

Dodavka je splnéna témito dvéma zpisoby:
- odevzdanim zbozi prvnimu dopravci k pieprave,

- ptevzetim zbozi kupujicim v sidle kupujiciho.

Osoba povétena kupujicim na prevzeti zbozi predlozi pisemné povéteni, popt. se
prokaze prodavajicimu platnym obcanskym prikazem. Tato osoba je soucasné povinna
potvrdit pfevzeti zbozi na dodacim list¢ a to minimalné¢ uvedenim svého jména, piijmeni,

rodného ¢isla, Cisla obcanského prikazu a pripojenim otisku razitka kupujiciho. Pfi poruseni
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téchto povinnosti ze strany kupujiciho, dale v ptipad€é, ze uz vyrobené zbozi nemiize
prodavajici dodat z diivodu nezaplaceni ptedchozich dodavek kupujicim, a v piipadé, ze si
kupujici zbozi v dohodnutém terminu nepievezme, povazuje se dodavka zbozi za splnénou.

Prodavajici ru¢i za jakost dodaného zbozi. Jakost dodavek zbozi musi odpovidat
platnym ceskym normdm a piedpisim. V piipad¢€, ze kupni smlouva nebo zvlastni pisemna
dohoda nestanovi pozadavky na technické znaky jakosti zbozi, podminky kvalitativni
pfejimky zbozi, zaru¢ni dobu, ndroky z vad zbozi apod., plati pfisluSné ustanoveni
obchodniho zakoniku.

Zbozi je nutno skladovat v suchych, Cdistych, dobie vétratelnych prostorach
v neporusenych obalech. Prodavaji doda kupujicimu zbozi ve vratnych obalech — paletach

EUR nebo plastovych paletach.

Uhrada dodanych palet bude provedena t&émito zptisoby:

- vyménou — tj. pfi dodani zbozi v paletach vracenim stejného mnozstvi dodanych palet
prodavajicimu,

- eviden¢né — pii evidenénim vedeni paletového konta budou palety prodavajicim stazeny od
kupujiciho do 60ti dni od dodani zbozi,

- fakturatn¢ — za EUR paletu nebo plastovou paletu, kterd bude piipoctena v ramci
dodavatelské faktury za dodané zbozi.

Zbozi musi byt ulozeno tak, aby se daly otevirat dvefe vozu z obou stran. Musi byt
zajisténo tak, aby se pfi otiesech za prepravy nesesunulo na dvetfe a aby pfi otevieni dveri
nevypadlo z vozu. Zbozi musi byt nalozeno do Zelezni¢niho vozu v takovém mnozstvi, aby
nebyla pfekrocena nejvyssi piipustna loznd hmotnost vozu, pfipadné hmotnostni omezeni
platnd pro pfepravni cestu pro nekteré druhy zboZi a vozii. Dopravce je povinen odesilateli
sd¢lit ptipustnou loznou hmotnost, jakoz i jind hmotnostni omezeni, ktera je tfeba dodrzet pro
zamySlenou piepravni cestu. Odesilatel po ukonceni nakladky a piijemce po ukonceni
vykladky jsou povinni odevzdat dopravci Zelezni¢ni vozy v fadném stavu a s oddélitelnymi

souc¢astmi v plném poctu (dily dvefi, odnimatelné klanice, apod.).

3.4 Prakticky priklad prepravy zbozZi na paletach

Jako ptiklad jsem si vybrala pfepravu soli na paletach, zdkaznika Solnych mlynt a. s.,

Olomouc. Zakaznik si objednal dopravu soli z Olomouce do Stfedokluk, na paleté
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1200 x 800 mm, hmotnost zbozi na paletach 0,7 t. Budu porovnavat piepravu vyuzitim

silni¢ni dopravy a zelezni¢ni dopravy.

Logistické zazemi Solnych mlynl je z ¢asti tvofeno vlastnim vozovym parkem
a doplnéno externimi smluvnimi piepravci. I diky vlastni Zelezni¢ni vleCce s moznosti
expedice zbozi vagony je firma schopna garantovat dodani zbozi dle pozadavkl zédkaznika

v tuzemsku ale i na exportnich trzich.

Vyrobky jsou baleny do kvalitnich a odolnych obalovych materiali. Provedeni pytla
s bocnim skladem a perforaci zajiStuje optimalni tvar pfi uloZeni na paleté a stabilitu pii

nasledné pfepravé a manipulaci.

Automobily nebo zelezni¢ni vagony, uréené k prepravé balenych vyrobkt z jedlé soli,
musi byt pfi nakladce v Cistém a vyborném stavu. Pouziva-li se tentyz dopravni prostfedek
1 pro pfepravu véci, které nejsou potravinami, musi byt pfed nakladkou vyrobka z jedlé soli
provedeno ucinné Cisténi. Pfi nakladce a vyklddce se musi zamezit nepfiznivému vlivu

vnéjSiho prostiedi.

Ptepravni plocha silni¢niho dopravniho prostftedku musi zabezpecit ochranu
prepravovaného vyrobku pied povétrnostnimi vlivy a kontaminaci necistotami z vné&jSiho
prostiedi, t.j. musi byt minimalné kryta nepropustnou ptiléhajici plachtou, optimalni je pouziti

skfifiové nadstavby.*’

V soucasné dobé¢ Solné mlyny a. s. vyuzivaji silni¢niho dopravce. Preprava je
provadéna na ndkladnim valnikovém navésu PANAYV (délka 13620 mm, $itka 2440 mm). Na
naveés nalozi 33 palet, cena je 7500 K¢ (informace jsem ziskala z dopravniho odd¢leni fa.
Solné mlyny). Valnikové navésy jsou urceny pro piepravu rovnomérné rozlozeného kusového

nebo paletizovaného nékladu.

1 paleta=0,7 t
33 palet=23t

1 t=2326 K& (=7 500 K&/ 23 1)

2 Solné mlyny a. s., Olomouc [online]. Dostupné z: <http://www.solnemlyny.cz>
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U kolejovych dopravnich prostiedkl plati zasada pouzivat pouze kryté vozy bézné

stavby, které jsou po naloZeni zajistény plombou.

Pro pfepravu po Zeleznici jsem vybrala viz Hbbillns, do kterého muizeme nalozit
42 palet, a Habbillnss, ve kterém muizeme ptepravit 60 palet. Cena je zpracovana podle tarifu

pro piepravu vozovych zasilek (TVZ)

Hbbillns
Kryty Zelezni¢ni nakladni viiz s posuvnymi bo¢nimi sténami

Velkoprostorovy Zelezni¢ni nékladni viz CD fady Hbbillns je uréen pro pfepravu
nakladi citlivych na povétrnostni vlivy, které pii prepravé vyzaduji uzavieny prostor bez
narokll na vétrani, je vhodny zejména pro paletizované zboZi, objemné a kusové naklady. Je

schopen bez omezeni mezinarodniho provozu na tratich rozchodu 1435 mm.

Nakladku a vykladku lze provadét ze stran vysokozdviznymi voziky nebo shora

jetabem pii otevieni jednoho ¢i dvou protilehlych dili posuvnych bocnich stén.

Na celé plose podlahy vozu lze umistit 30 kust primyslovych palet nebo 42 kust

europalet, stohovani palet je mozné.
Habbillns
Podvozkovy kryty Zelezni¢ni nakladni viiz s posuvnymi bo¢nimi sténami

Viz je urCen pro piepravu ndkladi citlivych na povétrnostni vlivy, které pii pieprave
nevyzaduji vétrani, po tratich o rozchodu 1435 mm — je vhodny zejména pro paletizované

zbozi, objemné a kusové zasilky.

Nakladku a vykladku lze provadét ze stran vysokozdviznymi voziky nebo shora

jetabem pii otevieni jednoho ¢i dvou protilehlych dilid posuvnych bocnich stén.

Na plose podlahy vozu lze umistit 42 kust priimyslovych palet nebo 60 kust europalet
v ptipad¢, ze piepazky jsou rovnomérné rozdéleny mezi naklad. Nejsou — 1i pfepazky pouzity,

1ze na loznou plochu vozu umistit az 61 europalet. Stohovani palet je mozné.
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Tab. 2 Zelezni¢ni stanice odesilaci a stanice uréeni

C. 2st nazev zst odes. C. ZvSt nazev zst urc. NHM ¢.
odes. urc
OLOMOUC HLAVNI
343624 | NADRAZI 540260 | STREDOKLUKY 25010099
OLOMOUC HLAVNI
343624 | NADRAZI 540260 | STREDOKLUKY 25010099

Zdroj: Tarif pro ptepravu vozovych zasilek (TVZ)

Tab. 3 Cena za piepravu pri pouZiti Zelezni¢nich vozii Hbbillnss a Habillnss

Oz - | otnost tarif tarifni
NHM nazev gg;. ®) drzitel vozu typ zasilky Kélvaz | vzdalenost
Sdl, chlorid sodny ostatni 2 29 | Zeleznice - CD Cargo | Jednotlivy viiz | 12760,00 | 286 km
Sdl, chlorid sodny ostatni 4 42 | zeleznice - CD Cargo | Jednotlivy viiz | 18816,00 | 286 km

Zdroj: Tarif pro prepravu vozovych zasilek (TVZ)

2 napravovy viiz Hbbillnss (42 palet)

mnozstvi zboZi nebo pocet palet.

1 paleta=0,7t
42 palet=29t(=42*0,7t)
1 t=440 K¢ (=12 760 K&/ 29 t)

4 napravovy viiz Habbillnss (60 palet)

pocet piepravenych palet.

1 paleta=0,7t
60 palet=42t (=60 * 0,7 t)
1t=448 K¢ (= 18 816 K&/ 42 t)

Za viuz zaplatime 12 760 K¢, platime tedy za cely viz. Neplatime za piepravené

Za tento viz zaplatime 18 816 K¢, také neplatime za pfepravené mnozstvi zboZzi nebo

Z vypoctu vyplyva, ze vyhodnéjsi pieprava zbozi, v tomto piipadé soli, je silnicni

dopravou. I pfesto, Ze do silnicniho navésu PANAV miiZeme nalozit jen 33 palet a do

zelezni¢nich vozl 42 nebo 60 palet zaplatime vice za piepravu zelezni¢ni piepravou. Za

prepravu pii pouziti 2 napravového vozu zaplatime 12 760 K¢, za pouziti 4 napravového vozu

18 816 K¢&. Kdyz pouzijeme pii pieprave silni¢ni naves, zaplatime 7 500 K¢, 1 piesto, Ze se do

silnicniho navésu nalozi méné palet nez do Zelezni¢nich vozi, je tato varianta vyhodné&jsi.

[ kdyz budeme chtit ptepravit napiiklad 50 t soli, tak budeme muset pouzit 3 valnikové
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navésy PANAV, 2 vozy dvounapravové Hbbillnss a 2 vozy cCtyfnapravové Habbillnss.
I ptesto, ze budeme potiebovat méné zelezni¢nich vozi nez valnikovych navést, vyplati se
pouzit pro piepravu soli silni¢ni pfepravu pomoci navésu.

Nékladni pfeprava po Zeleznici se vyuzivd zejména pro piepravu rozmérnych
a sypkych nakladt. Jeji vyhodou je pomérnd rychlost a nezavislost na aktualni situaci

v silni¢ni dopraveé. Na druhou stranu je omezena moznosti dosahu koleji.

Zapojenim zelezni¢ni dopravy do sit¢ logistickych center ziskava zakaznik mnoho

vyhod oproti klasické zelezni¢ni preprave i piepravé kamionové:

e rychlé a spolehlivé vnitrostatni i mezinarodni spojeni v ucelenych vlacich ¢i rychlych
vlacich nadfazeného systému,

e pohodlna nakladka i vykladka na zastieSené i zcela kryté bocni rampé,

e pfistaveni vozu v pfesn¢ pozadovanou denni dobu,

o zajiSténi komplexnich piepravnich sluzeb od provozovéani vlecky, pies sledovani

a informovani o pohybu zasilky, az po servis v misté dodani.
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Zaver
Snad v kazdé¢ firme, ve které se jakkoliv manipuluje s materidlem, je potfeba
nakoupit palety. V dnesni dob¢ je to velmi potfebna manipulacni jednotka, bez které se uz
maloktera firma, priimysl, hypermarket, supermarket neobejde. Paleta svymi vlastnostmi

velmi ulehCuje manipulaci se zbozim, jeho uloZeni ve skladu, stohovani a uklddani do

regalt.

Jako alternativa k paletdm dfevénym jsou v posledni dob¢ stale Castéji diskutované
palety plastové. Plastova paleta je vSak nékolikrat drazsi nez dievéna, ale plast ve srovnani
se dievem ma spoustu praktickych vyhod. Jedna se pfedev§im o hmotnost plastové palety
a tim 1 jednodus$si a mén¢ namahavou manipulaci, ¢imz se uSetii zejména ¢as. Dievéné
palety jsou nakladové piiznivéj§i nez plastové, avSak pii analyze dalSich aspektl
(zivotnosti, tj. po¢tu obéhl, ndkladl za opravy, Skod vzniklych poskozenim zbozi ¢i
nakladl na jejich likvidaci) je provozni vyhodnost plastovych palet — zvlasté pfi interni
manipulaci nebo cirkulaci zbozi mezi jeho vyrobcem a odbératelem — stale vyraznéjsi.
Plastovym paletdm je nutno pficist také dal§i vyhody — netiepivost, nenasdkavost, stala
hmotnost, omyvatelnost, snadna recyklovatelnost. Zejména diky vétSi zivotnosti je
vyhodné do plastové palety investovat. V praxi byva hojna reakce logistikd, ze plastova
paleta srovnatelnych parametra je né¢kolikrat drazsi nez dfevéna. Tim veskeré diskuse na
toto téma konci a potizuji se n¢kolikrat do roka palety dievéné, protoze oprava dievénych
palet je dnes opravdu vyhodna, a to i pfesto, ze opravy mohou provadét jen subjekty, které
jsou drzitelem nalezitych povoleni. Je ziejmé, Zze vétsi vyhody tedy piindsi palety

plastové, je vSak na kazdé¢ firmé, kterou paletu zvoli.

Také pfi prepravé zbozi je na zakaznikovi, zda zvoli pfepravu pomoci silni¢ni nebo
zelezni¢ni dopravy. Velmi Casto zéalezi na cené. Kazdy zédkaznik zvoli levnéjsi a rychlejsi
variantu. Preprava palet zelezni¢ni dopravou se vyuziva zejména na prepravu na veétsi
vzdalenosti a velky objem zbozi. Do Zelezni¢niho vagénu se naloZi vice palet nez do
valnikového névésu. Na kratSi vzdalenosti a méné zbozi, naptiklad i pro vice zakaznikd,
se pouziva preprava silni¢ni, ktera je levnéj$i. Plati se za cely viiz i za cely navés, kdyz je
vice zakaznikl, ¢astku si rozpocitaji. Neplati se za pocet palet nebo objem piepravené¢ho

zbozi. Nékdy je to vyhodné, zejména u zbozi velkého objemu.
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DIC - dafiové identifikaéni &islo je jednoznaéna identifikace platce dané (dafiového
poplatnika). Kazdy danovy subjekt ma své danové identifikaéni ¢islo, které mu prideli
spravce dané (finan¢ni ufad) po té, co se dailovy subjekt zaregistroval.
Rozpoctu
FIFO - "prvni dovnitf - prvni ven"
prvni vstupujici prvek zaroven ze systému prvni vystupuje (fronta)
GR CD - Generalni feditelstvi Ceskych drah a. s.
IC - (diive ICO) je unikatni identifikaéni &islo podnikatele nebo pravnické osoby. Jedn4 se o
unikatni ¢iselné oznaceni prislusného subjektu.
LIFO - "posledni dovnitf - prvni ven"
posledni vstupujici prvek ze systému prvni vystupuje (zdsobnik)

PANAYV - akciova spole¢nost, jejiz vyrobni program zahrnuje Siroké spektrum silni¢nich

piivést a ndvést o celkové hmotnosti nad 9 tun

RAPEX - informacni systém pro rychlou vyménu informaci o nebezpecnych spotiebitelskych

vyrobcich na vnitinim trhu Evropské unie

RFID - Radio Frequency Identification, identifikace na radiové frekvenci - generace
identifikatort navrzenych (nejen) k identifikaci zbozi, navazujici na systém carovych
kodta

TVZ — tarif vozovych zasilek
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Certifikat ISO 9001 — 2001

CERTIFIKAT G

pro systém managementu dle
EN IS0 5001 : 2000

W epipds a TOW CERT postugy @ lissts petwhena, s

TALPA, spol. s r.o.
Trutnovska 301
£42 42 Pilnikov

Coska republika

W PR BN RRARSAAL | i B vl Ly BT D Tkt
o BT

Vyroba dfevénjch palat a dfevngch abali,

Degradredsi e e hAas (MO0 Gl Pistny oo B910-08-73
gl gpiiva Crabe B8 ST Folileini carifiace P08 -0 71

ii‘ﬁ:m’:.[_,_-'

PO CER T-cerifiienl el Prana, BOOT-0803
TN MO CERT (ki

Tats cartiince Syl Seovnder v soaladu § 10V CERT Loy A [ e

u perwkdin pravEe TR ) denb o ok sty
TOW RORD CEAT Gkl Langeewircksiogran 32 45547 Exeeny wowrw Sumy-riond-card cem

/‘?@

T

~



Piiloha ¢. 7

Smlouva o povoleni k vyrobé dievénych palet prostych zna¢ky ,,EUR“
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