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Cílem práce byl návrh a realizace řídicí jednotky pohonu přestavníku železniční výhybky. Jedná se o zařízení pro řízení motorového pohonu s využitím mikropočítačové řídicí jednotky. Úkolem mikropočítačové jednotky má být zajištění definovaného průběhu rozběhu 3f indukčního asynchronního motoru elektromotorického pohonu přestavníku. Hlavním cílem je snížení opotřebení mechanických součástí pohonu přestavníku a tím zvýšení jeho provozní spolehlivosti a životnosti.
Rozsah předkládané práce, včetně vložených příloh, je cca 90 stran. Vlastní text DP je potom v rozsahu cca 80 stran čistého textu. Kompletní odevzdání práce pak obsahuje, kromě textu práce ve formátu „pdf“, další generované soubory s výrobními podklady návrhu plošného spoje řídicí elektroniky navržené konstrukce.
Text práce lze rozdělit na část teoretickou a praktickou.
V teoretické části práce diplomant provedl rešerši na zadané téma diplomové práce. Postupně zařazuje kapitoly s popisem aktuálního stavu technického řešení zařízení elektromotorického přestavníku EP 600, výrobce AŽD Praha s.r.o., pro jehož elektromotor má být jednotka využita. Věnuje se důležitým parametrům uvedeného přestavníku, zejména principu jeho činnosti, použitému elektrickému pohonu a mechanickému vybavovacímu zařízení. Dále jsou do teoretické části začleněny kapitoly s popisem funkce asynchronních motorů a jejich možného ovládání. Analýzu funkčního chování těchto částí přestavníku diplomant použil, zcela správně, ke stanovení požadavků na funkční řešení vlastní řídicí jednotky. V samostatné, poměrně rozsáhlé, kapitole je uveden podrobný popis metod buzení nepřímých frekvenčních měničů, včetně výsledných matematických vztahů, použitých v programu mikropočítače řídicí jednotky.    
Praktická část práce plynule navazuje na část teoretickou. V této části práce diplomant uvádí postupný popis návrhu obvodů řídicí jednotky, od volby řídicího algoritmu, přes výběr hardwarových komponent, až po vlastní realizaci jejího konstrukčního řešení. Diplomant v této fázi práce, stejně jako v ostatních fázích zpracování diplomové práce, pracoval velmi iniciativně a zcela samostatně.  Tyto kapitoly jsou zpracovány v dostatečném rozsahu, aby byla zřejmá role popisovaných konstrukčních komponent. Pro řízení frekvenčního měniče diplomant zvolil metodu SVPWM (Space Vector Pulse Width Modulation), pro kterou sestavil simulační model v prostředí Matlab-Simulink a provedl simulační ověření chování jednotky. Základem řídicí jednotky je 32bitový DSP mikropočítač společnosti STMicroelectronics STM32G4 s architekturou Arm Cortex M4. Pro komunikaci s okolím je návrh jednotky opatřen komunikačním rozhraním RS485 a USB. Pro ovládání jednotky a vizualizaci údajů je použito OLED displeje a rotačního enkodéru. Vlastní návrh a realizace jednotky je proveden jako modulární, což je pro tento typ konstrukce velmi vhodné, z důvodu možného testování a případné modifikace. 
Text DP obsahuje, v dostatečném rozsahu, komentovaný popis kompletní realizace vlastní konstrukce, a to jak hardwarové, tak i softwarové části. V textu práce je, pochopitelným a přehledným způsobem, uveden popis testování navržené konstrukce. Funkčnost konstrukce diplomant ověřil v dostatečném rozsahu jejím testovacím provozem.
Logickou stavbu a stylistickou úroveň práce lze označit za velmi dobrou. Text DP je psán s velkou pečlivostí a téměř neobsahuje překlepy a gramatické chyby.
Diplomant pracuje správně s použitými literárními zdroji, které příslušně cituje.
Kontrola původnosti práce proběhla v automatickém režimu, po vložení souborů DP do IS STAG. Nebyla nalezena žádná vysoká shoda s jinými, veřejně dostupnými, dokumenty (shoda je do hodnoty max. 2%). Práci lze tedy považovat za původní tvorbu diplomanta. 
Závěrem lze konstatovat, že diplomant splnil body zadání DP v plném rozsahu. Tím prokázal schopnost samostatně řešit zadané cíle DP a práce splňuje, v plné míře, požadavky kladené na tento typ závěrečných prací.
 
Diplomant by mohl při obhajobě odpovědět na následující otázky:
1. Jakým způsobem plánujete konstrukci upravit, aby jí bylo možné používat v reálném venkovním prostředí?

2. Jakým procesem by musela konstrukce jednotky projít, aby bylo možné její nasazení v přímém provozu železniční dopravy? 

Předloženou diplomovou práci doporučuji k obhajobě a navrhuji hodnocení stupněm
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