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Anotace

Prace se zabyva analyzou cyklistické dopravy mésta Jihlavy a popisuje aktualné vybudované
cyklotrasy a cyklostezky s ukazkou navrhu na jejich rozsifeni. Dale vysvétluje dilezité pojmy, které se
pouzivaji v souvislosti s cyklistikou, jako jsou naptiklad dopravni zna¢eni nebo typy pruhd. V zavéru

hodnoti navrhy na rozsifeni infrastruktury a jeji aktualni stav.
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Cyklistika, infrastruktura, cykloobousmérka, cyklostezka, doprava, Generel cyklistické

dopravy.
Title

Analysis of cycling traffic in Jihlava
Annotation

The thesis analyzes the cycling traffic in the city of Jihlava and describes the currently
constructed cycle routes and cycle paths with a demonstration of the proposals for its extension. It
further explains the important terms connected to cycling, such as traffic signs or types of traffic lanes.

In conclusion, it evaluates the proposals to expand the infrastructure and its current status.
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Cycling, infrastructure, two-way cycle track, cycle route, bicycle path, traffic, Master plan of

cycle transport



Obsah

SEZNAM ODTAZKIL ...ttt ettt ettt et e e st e e te e st enseeseeneenseeneensesseensesesaeensens 9
SEZNAM TADULEK ....c.eieeieiieiieiieteee ettt ettt et et e et e ese et e et e et e seeneensesseensenseeneenseeneeneenns 10
Seznam POUZILYCN ZKIATEK........coviiiiiiiiiiii ettt ettt beebeebe e teestbesebeesbeeaveesseeseas 11
UIVOU. ettt 12
1 Zakladni pojmy v CyKIIStICKE dOPIaveE.........ccoviiiiiiiiiiiiicieceecee ettt e 13
L1 PrvKy INfTaStUKLUIY ..coviiiiiiieceiece ettt ettt eve e be e beesteestbeeeveeeveenveenseesnas 13
1.2 DOPIAVIT ZNACETI ...eeueviieiiieeiiieeiieecteeetteesteesteeestveesbeeetaeessseesssseessseesssaeesssaesssseessseessseesssseesssenn 18
1.2.1 Svislé dOPravini ZNACENT ......c..coveiiiiiieiiecieeciecte ettt et esteesteeeaveeeveebeeteeseseseseeeseesseenses 18
1.2.2 Vodorovné dopravini ZNACENI ..........ccueevieeuieiiieiieirieireere e esteesteesereesveeereereesseesssessneesseessees 19

2 Soucasny stav cyklistické dopravy ve mest€ Jihlava.........cccevevvveieiciieiienieniecie e 22
2.1 Ro0ZzVvO] CYKIIStICKE AOPTAVY ...eeveiieiieiieiieiiecte ettt ettt sttt e st e st e snbeessaeseesneennns 22
2.2 Podminky pro cyKlistickOu dOPIavil.........ccceecveriiiiieriieniieriesie st eve et 24
2.3 Cyklisticka infrastruktura @ OPatien.........cceevvereerieriiieiietesie e e e ereeieesreeseeesenessseesseenseennes 25
2.3.1 Mistni cyklostezky a jind cyKlOOPatTEN] .........cccvevvierieriienieiie et 26
2.3.2 Regionalni cyklistické trasy a dalkové Koridory .........cceceeviereieiceesiieriienieeiesee e 29
2.3.3 Parkovaci StAni pro KOIa..........ccveeieiieiiiiiecie ettt e 32
2.3.4 DOPTavid MFISIE......ccovieriiiieiiieie ettt ettt e teesteesteessaesssessbeesseessaesseessnesssesssennsens 34

2.4 Intenzita CYKIIStICKE AOPTAVY ....vivcvieiieiiiiieiie ettt ettt sttt steeseresnbeesseesaesseesnnennns 35
2.4.1 Data z cyklostezky ¢. R04 — ulice Romana Havelky ........c.cccoeevivieiiiiicniicieciececeeeeen, 36
2.4.2 Data z cyklotrasy Jihlava — Tiebi€ — Raabs .........cccoevvieviiiiiiiiicieeccecceecee e 38

3 Analyza CYKIIStICKE AOPIaVY ....ccuvivuiiiiiiiiiiciieieeciteete ettt eve ettt staeerb e b e ebeesbaestaeeebeeabeenveenreenees 39
3.1 Cyklisticka opatieni na hlavnich komunikacich...........ccccccveviiiiiiiiiiiiiciceeecece e, 39
3.2 Posouzeni planu vystavby cyklistické sit€ dle Generelu ...........cccccveevvieviienienieiieciecrecreeeenen, 41
3.2.1 Prvni etapa do TOKU 2013 .. oottt ettt ev e b et ae e s aaeeabeeare s 41
3.2.2 Druhd etapa do rOKU 2015 . ...ooiiiiiiiciece ettt sttt s be s 42
3.2.3 Umisténi stojanti v Jihlavé a pfeprava Kol v MHD .........ccoooiiiiiiiiiiiicicccececeeeee, 43

3.3 SHIMUL QNALYZY ...oviivvieiiieiiccieecte ettt ettt st e tb e eabeerbeebe e teestaesebeeebeeabeeareeres 43
4 Navrhy na zlepSeni StAvajiciio StAVU.......ccciverieriieciieiieteee e seees 44
4.1 Rozsiteni aktualni cyklistické infrastruktury v roce 2015 2 2016 ......cooveviriinininiininieeneeee 44
4.1.1 Prodlouzeni cyklostezky GO1 — oblast Skalka...........ccccceevviirviierieenienienieee e 44
4.1.2 Prodlouzeni cyklostezky G04 — podél feky Jihlavy ........ccccevvvevienienienieieeieceeeeeeenn 46
4.1.3 Navrh na realizaci cyKIlostezky ROS.........cccoiiiiiiiiiiiiieieneeseese e 47

4.2 Navrhy nepodpoiené odbornym projektem .......c..ccvevvierieriieniiirieeiieieeree et 48

4.2.1 Cyklisticka opatfeni v ulicich Znojemska a OKruZni .........cccevueveenininiieninieniieeieneeeenne, 48



4.2.2 Propojeni stavajicich CYKIOStEZEK ......cccuveviiiiiiiieiicieecce e 49

4.3 Doplitky cyklistické infrastrUKtUIY .......c.ccvvierieriiiiieit et es 50
4.3.1 Plan na umisténi cyKIOStOjantl Ve MESTE........c.evvurrriierieerieriesiesieereereeteeseeseeesenesnsesnseeneeas 50
4.3.2 Ostatni dopliky na podporu cyklistické dOPravy........c.cceeevereeercieciereenieniesie e 51

4.4 Zhodnoceni navrhli na rozsiteni CyKIistiCké SIt€...........ccvververiiriiiriieiieieree e 52

ZUAVET ..ottt ettt ettt e h e bbbt e a e e ettt et e bt nhe e she e sat e et e bt e bt e nbeenaee 53
Seznam POUZILYTCN ZATOJU .....cuviiiieiiiiieciiecie et ettt ettt e et e et eebeesteesteestaeetbeeabeesbeesbaesssesssessseesseessees 54

SEZNAM PIIION 1.ttt e et e e s b e e s bbeessbeeesbaeessbeesnbeeesbeeassaeensaeennreeas 56



Seznam obrazku

OBRAZEK 1 CYKLOPRUH, ULICE J. MASARYKA ......ccoviitieierieeienieereetesteesesseessessesseessessesssessesseessessesseens 14
OBRAZEK 2 CYSKLOOBOUSMERKA........ceetietietirtietessesstesesseessessesseessesseessessesssessessesssessesssessessesssessessens 15
OBRAZEK 3 PIKTOGRMOVY KORIDOR .....c.ucetetietierteirieetesseeseesesseessessesssessesseessessesssessessesssessesssessessesssens 15
OBRAZEK 4 VYHRAZENY JIZDN{ PRUH PRO BUS A CYKLISTY ..eeovieuieiiirieienreeeeesesseesesseessessesseesessennnens 15
OBRAZEK 5 PREDSUNUTA STOP CARA ....ocviiuiiiieiieniiitieieieeteeteeteeseesteseeessesseessessesseessasseessessesssessessesssens 16
OBRAZEK 6 VARIANTY CYKLOSTEZKY .....ocovteeuieiteeireeeeeeireeeseesseeeseeesseeiseeeseesseeesesesesesssessenseenssessessseesnns 17
OBRAZEK 7 PREJEZD PRO CYKLISTY ...ecutiitietieiietieteiseetessesseesesseeseessesssessesseessessessesssessesssessesssessessesssans 17
OBRAZEK 8 ZAKAZOVE A VYSTRAZNE DOPRAVNI ZNACKY ...covieitieiiiiieiieriereenieenieestreeveesveenseesseesenenens 18
OBRAZEK 9 PRIKAZOVE DOPRAVNIE ZNACKY ...veeivieiiieiiieeireeieereeteestresiresreesseesesssessseesssesssesssessesssssens 19
OBRAZEK 10 INFORMATIVNI SMEROVE DOPRAVNI ZNACKY ....vveevreiereierienriereenieesseesseeeneeseesseesseessnenens 19
OBRAZEK 11 DODATKOVE ZNACKY ...uvtiitviittieteeiteesieesieessesseesseessessssesssessseasessssssssssssssssssssesssesssesssssssns 19
OBRAZEK 12 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACKY ....eoitiiiiiieiieieestiesitesereeereereesseesseesssessseesseesseessessssessnesens 20
OBRAZEK 13 CYKLOZNACKA MESTA JTHLAVY ..cuvtiitiiiiieeiieeieeireesteestresereeeveeseesseesseessssssnessseessesssessssenens 23
OBRAZEK 14 ZDROJE A CILE DOPRAVY ...ooovviiiiiiieitieiiieereeteesteesteesssesssessreessesssesssessssssssesssesssesssessssesens 25
OBRAZEK 15 CYKLOSTEZKA V OBLASTI CESKY MLYN ....ovveeeeeeeeseeeeeeeeeseeeeseeseeee e seese s 27
OBRAZEK 16 CYKLOTRASY A DALKOVE KORIDORY ......ccoviiiiieitienirenereereereesseessessseessseesesssesssessssesssesnns 30
OBRAZEK 17 DALKOVE CYKLOTRASY V CRu....oviiivieeeeeee e 31
OBRAZEK 18 CYKLOSTOJANY ...c.utetiitteieereerteseeseessesseessessesssessesseessessesssessessssssessesssessessssssessesssessessesssens 33
OBRAZEK 19 CYKLOSTOJANY V PODOBE SILUET LIDI ....coeitiiieiieiieiiiiieiesreeeeeresieeseesseeeeessesseesnesseennens 34
OBRAZEK 20 DOPRAVNI HRISTE .....oocviiiiitieiieiieieteiteeeiestesteessesseeseessesssessesseessessesseessessesssessesssessessessens 35
OBRAZEK 21 ROZMISTENI SCITACU CYKLODOPRAVY ...cceviiieiieiieteeniesiieeesseeseesesseessessesssessesseessessesseens 36
OBRAZEK 22 GRAF INTENZITY CYKLISTU .....ecotiiitieitieeeeeteeeteeeteeeteeeeeeeveeeveeeteeeteeeseseaeeeneeeseeeseeeseeeneeenns 37
OBRAZEK 23 HODINOVE ROZLOZENI PRUJEDU ......ceeiviivieieitieienieeseeteseeesesseessesesseessesseessessesssessessesssens 37
OBRAZEK 24 PROCENTUALNI PODIL DOPRAVY NA CYKLOTRASE C. 16.....ccveiiiieiiiiiciieiesieeeeie e 38
OBRAZEK 25 SBERNE KOMUNIKACE ......ccctieuietiitietesteestessesseessesseeseessesseessessesssessessesssessessssssessssssessesssons 40
OBRAZEK 26 BUS + CYKLOPRUH, ULICE HAVLICKOVA ....ccuviiiiiiiiei ettt ettt snes 41
OBRAZEK 27 PLANOVANY USEK CYKLOSTEZKY GO1....cccoiiiiiiiiiiieiiieiiceeeeteete ettt 45
OBRAZEK 28 PLANOVANY USEK CYKLOSTEZKY GO4.......ocooiiiiieiieiieiiieereere et ettt stre e eveeveeve e 46
OBRAZEK 29 NAVRH CYKLOSTEZKY / CYKLOTRASY RO8 ....ooiiiiiiiiiicicceeeeeeeeee e 47
OBRAZEK 30 ROZMISTENT CYKLOSTOJANU .....oooviiuiiiiitieieiteeteeetecteeeeeveeeseeveeteessesteessenseessesesssensesssesnens 51

OBRAZEK 31 SYSTEM BIKE SHARING V LONDYNE .. .eieeieeee oottt eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeseesenneeeeeeas 52



Seznam tabulek

TABULKA 1 PREHLED VYUZITI CYKLOTRASY C. 16



Seznam pouzitych zkratek

v

CR  Ceska republika

IAD individualni automobilova doprava
oC obchodni centrum

MHD méstska hromadna doprava

SFDI  Statni fond dopravni infrastruktury



Uvod

V dusledku stalého navySovani silnicni motorové dopravy, at’ uz osobnimi nebo nakladnimi
automobily, jsou silnice velmi vytizené a mésta Casto v dopravni $picce. S vyuzitim méstské hromadné
dopravy a snahou o jeji zvyhodnéni pro vefejnost se da tento problém ispésné regulovat. Reseni tak ale
stale neni upln¢ dostacujici a je potieba hledat dalsi mozZnosti, které by vedly ke zlepSeni aktualni
dopravni situace. Jednou z téchto moznosti je urcité cyklistickd doprava. V poslednich desetiletich jsme
sveédky prudkého rozvoje této dopravy, ktera se u nas postupné stava nejen sportem a zptisobem vyuziti
volného ¢asu, ale i plnohodnotnym druhem dopravy. Spolecné s chtizi a vefejnou hromadnou dopravou
je fazena mezi udrzitelné druhy dopravy. Zejména v asijskych zemich je kolo velmi ¢asto vyuzivanym
dopravnim prostiedkem, coZ je spojeno hlavné s nizkymi pofizovacimi i provoznimi naklady. V Evropé
je 35 miliond cyklisti, ktefi pouzivaji bicykl denn¢ jako svtij hlavni dopravni prostfedek. Vice nez 100
miliont Evropanti jezdi na kole pravidelné. (1) Je tieba také zminit pozitivni vliv vyuZivani kola jako
dopravniho prostiedku na vefejné zdravi. V poslednich letech si i v Ceské republice nasla cyklisticka
doprava mnoho pfizniveu, ktefi vyménili motor automobilu za pedaly u kola. S tim souvisi i pomérné
velky rozvoj a planovani cyklistické infrastruktury pro zvySeni spokojenosti a bezpe€nosti jejich
uzivateld.

Cilem této prace je popsat aktudlni stav cyklistické dopravy ve mésté¢ Jihlava a v jejim okoli,
provést jeho analyzu a navrhnout nebo doporucit mozné plany pro dalsi vylepSeni. Prace také vysvétluje
zakladni pojmy tykajici se cyklistické infrastruktury a predstavuje prvky, pomoci kterych lze cyklisty

zvyhodnit v bézné doprave.
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1 Zakladni pojmy v cyklistické dopravé

Pro lepsi orientaci apochopeni prace je zapotiebi vysvétlit klicové pojmy souvisejici
s cyklistickou dopravou. To znamena predstaveni riznych opatieni, které cyklista vyuziva k realizaci

své cesty, a jejich znaceni. Nasledujici dvé kapitoly jsou zaméfené praveé na popis téchto prvku.
1.1 Prvky infrastruktury

Vsechny cyklistické komunikace se mohou délit dle typu na mistni, regionalni a nadregionalni
nebo dalkové cyklistické trasy. Za mistni trasy jsou povazovany predevsim cesty na kratké vzdalenosti
s dtlezitymi cili dopravy na uzemi mésta a blizkého okoli, Casto realizované jako cyklostezky. Mezi
regionalni trasy se fadi spojeni obci s méstskou infastrukturou za ¢elem dojizdéni do zaméstnani nebo
rekreacniho vyuziti. Tyto trasy navrhuji krajskd mésta ve své oblasti plisobeni za pomoci samotnych
obci, kterych se vystavba dotyka. Trasa nadregiondlniho vyznamu neboli dalkovy koridor je specificka
spojenim vzdalenych turisticky atraktivnich cili v riznych regionech aje vedena pfevazné po
komunikacich s mensi intenzitou individualni automobilova doprava (IAD). Dalkové cyklistické trasy
piedstavuji evropskou sit’ cyklotras s nazvem Eurovelo propojujici vSechny zemé Evropy a mnohdy jsou
oznacovany jako mezinarodni.

Pro zvyhodnéni cyklistd v bézné dopravé nebo upozornéni na jejich vyskyt je mozné pouzit
mnoho prvki. V praci jsou popsany pouze cyklistické prvky, se kterymi se Ize v Jihlavé setkat, nebo

jsou v textu zminéné.
e Pruh pro cyKklisty (cyklisticky pruh, cyklopruh)

Pruh pro cyklisty, jak je vidét na obr. 1 (str. 14), je formaln¢ vymezena cast komunikace, ktera
odd¢luje jizdni prostor pro kola od ostatni dopravy. Je oznacen svislou dopravni znackou a zaroven
i vodorovnym znacenim. Doporucuje se tam, kde jezdi vysoky pocet cyklisti podél stiedné zatizené
silnice. Cyklopruhy jsou viditelné, rychlé a pruzné feSeni na stavajicich komunikacich, které¢ vyzaduje
pouze Upravu dopravniho znaceni. Musi byt splnéna podminka, Ze komunikace k této upravé je
dostatecné Siroka a rychlost motorové dopravy bude dosahovat maximalné 50 km/h.

Cyklopruh je povazovan, zejména na ulicich s mnoha kiizovatkami, za nejrychlejsi dopravni
opatieni pro cyklisty. Problém je, ze pruh pro cyklisty miize vyvolavat faleSny pocit bezpe¢i a svadét
motoristy k vét§im rychlostem a men$im ohledim na cyklisty. Cyklopruh se doporuc¢uje navrhovat

a budovat minimalné o $ifce 1,5 m. (2)
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Obrazek 1 Cyklopruh, ulice J. Masaryka

Zdroj: (autor)

e Cykloobousmérka

Jedna se o jednosmérnou komunikaci s povolenym obousmérnym provozem jizdnich kol, ktera
umoziuje cyklistim legalni prijezd v protisméru jednosmérné ulice pro motorova vozidla zndzornéné
na obrazku ¢islo 2, str. 15. Cykloobousmeérky jsou potiebné zejména v méstském prostiedi, kde jsou
jednosmérné ulice Casto prostfedkem k omezeni prijezdné dopravy, a kde je potieba zvySovat pocet
parkovacich mist. Co je vSak z pohledu prijezdné dopravy zadouci (prodlouzeni cesty a tim odklon na
ulice odpovidajiciho vyznamu), je pro cyklisty zavaznou piekazkou (nelze projet Gizemim piimou
stopou, legalné prijezdné alternativy nevyhovuji pro vysoké intenzity provozu, nevhodny povrch
apod.), kterou pak v praxi cyklisté fesivaji porusovanim piedpist (jizdou v protisméru, po chodniku
atd.). Cykloobousmérky takova mista mohou vyftesit pii pfiznivych podminkach a vhodném fesSeni bez

vlivu pro ostatni uzivatele. (3 str. 19)
e Cyklopiktokoridor

Piktogramovy koridor (viz obr. 3, str. 15) vyznaluje prostor a smér jizdy cyklistd. Ridie
motorovych vozidel upozoriuje, ze se nachazi na pozemni komunikaci se zvySenym provozem cyklisti.
Cyklisté v tomto prostoru nemaji zadna zvlastni prava. Cilem tohoto feseni je vhodné napomoci vnimani
spoleéného dopravniho prostoru cyklistim a motorizovanym ucastnikim. Ma podobu piktogramu

cyklisty a smérového znaku — Sipky. Znaéi se vodorovnym znacenim pfimo na komunikaci. (3 str. 20)
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Obrazek 2 Cyskloobousmérka

Zdroj: (3 str. 22) s upravou autora

e Bus + cyklopruh

Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy a taxisluzbu jsou vyznamnym prvkem preference vetejné
dopravy na komunikacich s vysokymi intenzitami motorové dopravy a nedostateCnou propustnosti.
Zajistuji prednostni jizdu autobusi vetejné dopravy a vozidel taxisluzby, pti umisténi v pravém jizdnim
pruhu je vSak zadouci legalizace uziti takového pruhu i pro jizdni kola (viz obr. 4). Divodem je
eliminace bezpecnostné nepfijatelného stavu, kdy by cyklista jel vlevo od autobusii a vpravo od
ostatnich vozidel. Jizdni pruh by mél byt ale dostateéné Siroky, aby autobus mohl cyklistu bezpecné

predjet. (2)

~ >l") g = E s SRR

Obrazek 3 Piktogrmovy koridor Obrazek 4 Vyhrazeny jizdni pruh pro bus a cyklisty
Zdroj: (autor) Zdroj: (autor)
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e Piedsunuta stop ¢ara

Jedna se o vyhrazeny prostor s piktogramem pro cyklisty pfed svételnou kiizovatkou (viz
obr. 5). Velmi ¢asto je tento prostor vyznacen barevné odliSnym povrchem pro vétsi viditelnost. Cyklisté
za ukoncenim cyklopruhu vjedou do pfislusného tadiciho pruhu (pro smér vlevo, piimo ¢i rovng)
a pokracuji dale az k vyhrazenému prostoru, kde na ¢ervenou zastavi pred motorovymi vozidly. Tim se
omezuji mozné kolize pii rozjezdu a cyklisté vyckavaji v prostoru, ktery je méné zamoteny vyfukovymi

plyny. Na zelenou pak vyjizdé€ji do ktizovatky jako prvni. (2; 3)

Obrazek 5 Predsunuta stop cara

Zdroj: (4) s upravou autora

e Cyklostezka

Stavebné upravena a dopravnim znacenim vymezena komunikace uréena cyklistiim, bruslaitim,
kolobézkartim a dle rezimu i chodciim. Nejcastéji se nachazi mimo souvisle zastavéné tzemi a podél
vodnich tokii. Vyznaceni v terénu je provedeno svislym dopravnim znacenim, pfi vysSich intenzitach
dopravy nebo komplikovangjsich pomérech je vhodné i vodorovné dopravni znaceni. Na cyklostezce
mize byt provoz rozdélen do tfi variant, jak mlizeme vidét na obrazku cislo 6 (str. 17) nebo

v nasledujicim popisu.
a) Stezka pro cyklisty

Predstavuje samostatnou stezku pro cyklisty a umoznuje jak obousmérny, tak i jednosmérny

provoz bez chodcii. Mlize po ni byt vedena cyklotrasa.

b) Stezka pro cyklisty a chodce s oddélenym provozem

Cyklisté i chodci se po této stezce mohou pohybovat spolecné, av§ak kazdy ma sviij vymezeny
prostor, ktery je standardn¢ rozdélen hmatnym pasem pro nevidomé. Pruhy jsou oznaceny ptislusnymi

piktogramy chodct a jizdnich kol v souladu se svislymi znackami.
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c¢) Stezka pro cyklisty a chodce se spolecnym provozem

Pohyb na spoleéném pasu pro provoz cyklisti a chodct je pro oba obousmérny. Podminkou pro
jeho zfizeni je nizka intenzita provozu chodcti. MiiZze byt uprostied rozdélen prerusovanou €arou. (3

stranky 23-24)

Stezka pro cysklisty Stezka pro cyklisty a chodce Stezka pro cyklisty a chodce
s oddélenym provozem se spoleényn provozem

Obrazek 6 Varianty cyklostezky
Zdroj: (3) s Gipravou autora

e Piejezd pro cyklisty

Ptrejezdy pro cyklisty (viz obr. 7) slouzi k pfi¢nému piekonani komunikace. Na rozdil od jinych
zemi jsou v Cesku piejezdy pro cyklisty pouze vyznaéenym koridorem pro pti¢ny piejezd vozovky,
cyklista na prejezdu nema prednost. Jedinou vyjimkou jsou ptejezdy pro cyklisty fizené svétlenym
signaliza¢nim zafizenim (semafory), na kterych cyklista jedouci na signal "volno" (zelend) ma prednost

pted vozidly odbocujicimi ze soubézné komunikace rovnéz na signal "volno". (3 str. 25)

Obrazek 7 Prejezd pro cyklisty

Zdroj: (autor)
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1.2 Dopravni znaceni

Aby mohla byt cyklisticka infrastruktura komfortni a bezpecna, je potieba jeji kvalitni znaceni.
K tomu nam pomahaji svislé a vodorovné dopravni znacky. Tyto zna¢ky nam umoznuji napfiklad
poznat, kde cyklostezka za¢ina nebo kon¢i, jestli je prostor pro prijezd spolecny s chodci nebo oddéleny,
¢i mizeme vjet do jednosmérky i v opacném sméru. Zaroven nas v mnoha piipadech zvyhodiuji oproti
ostatnim dopravnim prostfedkiim.

Uziti dopravnich znacek podléha zejména nasledujici legislative:

e Zakon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
e Vyhlaska ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb.
e TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, II. vydani 2002.

e TP 100 - Zasady pro orienta¢ni dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich, II. vydani 2006. (4)
1.2.1 Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znacky se umist'uji mimo volny prijezdny prostor pro cyklisty a chodce. Na
komunikacich pro cyklisty se vystrazné, zakazové a piikazové dopravni znacky uZzivaji zpravidla ve
zmensené velikosti, v pfipad¢ vyZadujicim zvyraznéni lze uZzit velikosti zakladni. (4)

Prehled svislych dopravnich znacek tykajicich se cyklisti je zobrazen na nasledujicich

obrazcich 8 az 11.

e Zakazové a vystrazné dopravni znacky

> i)

B08 B02 A19

Zakaz vjezdu jizdnich kol Z3akaz vjezdu vSech vozidel Cyklisté

Obrazek 8 Zakazové a vystrazné dopravni znacky
Zdroj: (25) s upravou autora
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e Piikazové a informativni dopravni znacky

Cyklisto,
(% sesedni
Z kola

Co08a C09a C10a C14a P07
Stezka pro cyklisty Stezka pro chodce a cyklisty Stezka pro chodce a cyklisty Jiny pfikaz Prejezd pro cyklisty

C08b C0% C10b C14b

Konec stezky pro cyklisty ~ Konec stezky pro chodce a cyklisty ~ Konec stezky pro chodce a cyklisty  Konec jiného pfikazu
Obrazek 9 Piikazové dopravni znacky
Zdroj: (25) s ipravou autora

e Informativni smérové dopravni znacky

a1 (T
D) (?gwd% mm %

1$19a 1S19d 1S20 1S21a

Smerov; 133}119 pro c:,'»:nst, (s Smeérova tabule pro cyklisty (s Navést pred kiizovatkou pro  Smérova tabulka pro cyklisty
jednim cilem) dvéma cili) cyklisty

Obrazek 10 Informativni smérové dopravni znacky
Zdroj: (25) s tpravou autora

e Dodatkové znacky

&
=

E12c E12a-b IS 10e

Obrazek 11 Dodatkové znacky
Zdroj: (5) s Gpravou autora

1.2.2 Vodorovné dopravni znaceni
Znacky vodorovného znaceni se nachazi pfimo na komunikaci a uzivaji se samostatné nebo ve

spojeni se svislymi dopravnimi znaCkami, popfipad¢ s dopravnimi zafizenimi, jejichz vyznam

zd@raziuji nebo rozsifuji. Jsou vyznacené barvou nebo jinym srozumitelnym zptisobem.
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Na nasledujicim obrazku €. 12 jsou zobrazeny nejéastéji se vyskytujici vodorovné dopravni

znacky pro cyklisty.

e

Vi4
Jizdni pruh pro cyklisty - Sipka a orientace jizdniho kola
LR
.% mEEEn EEEm
k (1] | I I I
V20 V8 V8 s V7
Piktogramovy prostor Prostor pre Pfejezd prc Prejezd pro cyklisty ve

cvklisty cyklisty vztahu k Pfechodu pro
pro cyklisty cyklisty ’ ’ -
cnodace

Obrazek 12 Vodorovné dopravni znacky

Zdroj: (25) s upravou autora

e Jizdni pruh pro cyklisty

Vyznaduje se dopravni znackou ¢. V14. Sipky se uziva v piipadé, kdy je nutno zdiiraznit nebo
stanovit smér jizdy pro cyklisty, jemuz odpovida i orientace symbolu jizdniho kola. Na stezce pro
chodce a cyklisty s oddélenym provozem se tato znacka vyznacuje na zacatku a na konci pruhu pro
cyklisty a na mistech vyznamnych kiizeni. V prubéhu stezky se pak znacka opakuje podle mistnich

podminek, nejvyse ve vzdalenosti 50m.

e Piktogramovy prostor

Je pouze informativniho razu a neplynou z néj pro Gcastniky dopravniho provozu zadné prava

ani povinnosti. Piktogram naznacuje stopu prijjezdu cyklista.

e Prostor pro cyklisty

Lze ho predsunout v kiiZovatce, ktera je fizena svételnymi signaly, pfed piicnou caru platnou
pro ostatni motorovou dopravu, jak jiz vime z kapitoly 1.1 Prvky infrastruktury — Pfedsunuta stop céra.

Plocha vymezujici uvedeny prostor se vyznacuje dopravni znackou ¢. V19 | Prostor pro cyklisty”.
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Rozméry znacky se odvozuji zintenzity cyklistické dopravy, symbol kola se umistuje do stfedu

vyznacené plochy.
e Piejezd pro cyklisty

Vyznacuje se dopravni znackou ¢. V8 zejména v mistech pokracovani cyklistické stezky pii
kiiZeni s jinou pozemni komunikaci. Provadi se pies celou §itku jizdnich pruhid a kolmo na osu pozemni
komunikace, pokud to mistni podminky umoziuji. Siika piejezdu se stanovuje s ptihlédnutim
k intenzité cyklistického provozu nebo v navaznosti na $itkové usporadani navazujici komunikace pro
cyklisty. Minimalni §itka pro jednosmérny provoz je 1,80 m, pro obousmérny provoz minimalné 3,0 m.

Mimo obec je minimalni §itka piejezdu 4,0 m. (6)
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2 Soucasny stav cyklistické dopravy ve mésté Jihlava

Poté co byly pfiblizeny a objasnény pojmy a prvky vztahujici se k cyklistické infrastrukture
v teoretické roving, je mozné pristoupit k rovin€ praktické. V této ¢asti prace je mym hlavnim cilem
podrobné rozebrat aktualni stav a systém cyklistické dopravy ve mésté Jihlava, aby mohly byt vyvozeny
zavery, jak to ve mésté vypada a co piipadné schazi. V nasledujicich podkapitolach jsou shrnuty aktivity

meésta spojené s dosavadni vystavbou a planovanim, a to véetné popisu existujicich cyklistickych tras.

2.1 Rozvoj cyklistické dopravy

Vse zacalo budovanim prvniho useku v roce 2001 tzv. ,,prvni cyklostezky”, ktera je nyni vedena
jako stezka s oddélenym provozem péSich a cyklisti s ozna¢enim BOS podél komunikace Romana
Havelky o délce téméf 600 m. Nasledovala cyklostezka v lokalit¢é mezi ulicemi Havlickova
a Humpolecka. Hlavni krok ke zlepSeni cyklistiky v Jihlavé se odehral v roce 2003, kdy se Jihlava
zavazala dodrZzovat a naplnovat plany navrzené v Generelu cyklistické dopravy a cyklotras z téhoz
roku. Zastupitelé mésta tak dali jasné najevo, Ze chtéji aktivné podpotit rozvoj cyklistiky. V navaznosti
na tento plan se podarilo vybudovat n¢kolik vétsich ¢i mensich casti cyklostezek v nasledujicim obdobi.

Béhem let 2009-2011 probehla realizace projektu Stiibrné pomezi. Na vystavbé se podilelo
meésto ve spolupréci s 26 partnerskymi obcemi a vytvorily tak turisticky systém o celkové délce 270 km.

Na jate roku 2010 se zahajil provoz na nové postaveném dalkovém koridoru s oznacenim
cyklotrasa ¢. 26 Jihlava — Tiebi¢ — Raabs, ktery zaznamenal velky uspéch hned v prvnich mésicich
svého provozu. Bylo jasné, Ze nejen dopravni cyklistika ve mésté nabyva na oblibenosti, ale i rekreacni
cyklistika v sob¢ skryva veliky potencial.

Roku 2011 se mésto zavazalo podpisem UherskohradiSt’ské charty usilovat o aktivni podporu
cyklistické dopravy. K tomuto kroku byl zapotiebi souhlas rady mésta s plany na rozsiteni cyklistické
sité, navrhy arealizacemi cyklistickych opatfeni a zaroven zvoleni zodpovédného pracovnika —
cyklokoordinatora mésta, kterym se stal Jaroslav Vymazal. S podpisem uzce souvisi i napliovani cilt
z nové vypracovaného Generelu cyklistické dopravy pro statutarni mésto Jihlava 2011". (7)

Me¢sto figuruje taktéZz v Asociaci cyklomést, kterd se snazi o zlepSeni prostfedi ve svych
meéstech a jejich rozvijeni ku prospéchu cyklodopravy.

Za zminku urcité taktéZz stoji vytrvalostni zavod horskych kol Jihlavska 24 MTB, kam se sjizdi
mnoho cyklistl zméfit své sily kazdy rok jiz od roku 2011. Specifické vlastnosti tohoto zavodu jsou
piedev§im v umisténi trasy pfimo ve mésté a pro ty nejotrlej$i zavodniky moznost absolvovat zavod

trvajici nonstop 24 hodin.

Y JEBAVY, A. JIHLAVA /// GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY 2011, [online] ADOS,Alternativni dopravni studio, dostupné z:
http://extranet.jihlava-city.cz/web/Generel_cyklisticke_dopravy 2011.pdf
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Utast v celorepublikové kampani Do prace na kole si mésto taktéZ nenechava ujit. Leto3ni
ro¢nik bude probihat jiz po ¢tvrté. O organizaci tohoto projektu a soutéze se nové v letosSnim roce bude
starat spolek Sliby-Chyby, ktery mimo jiné zastituje i zavod Jihlavska 24 MTB. Hlavnim partnerem je
statutarni mésto Jihlava. V lofiském roce se akce zucCastnily zhruba tfi stovky nadSenci, ktefi dohromady
najeli témef 56 tisic kilometrd béhem jednoho mésice. (8)

Jihlava v roce 2014 ptedstavila novou cykloznacku meésta, ktera by méla oznacovat sluzby pro

cyklisty. Jejich symbolem se stal jezek na jizdnim kole (viz obrazek ¢. 13). (9)

o Q

cyklo

Obrazek 13 Cykloznacka mésta Jihlavy
Zdroj: (9)

e Generel cyklistické dopravy (diive generalni plan)

Predstavuje dokumentaci daného izemi pro rozvoj cyklistické dopravy. Popisuje trasy, navrhuje
jejich technické feseni a naznaCuje plan koordinované realizace cyklotras. Generel sam o sobé neni

pravné narokovatelny dokument, neni vynutitelna jeho existence ani jeho napliovani.

e Stiibrné pomezi

Statutarni mésto Jihlava ve spolupraci s 26 partnerskymi obcemi vytvotilo ve svém okoli
turisticky systém o celkové délce 270 km. Unikatni dopravni znaceni v podobé ocislovanych
rozcestnikll (patnikd), navésti a upfesiiujicich znacek provazi pési i cyklisty po pamatkach
a zajimavostech regionu. Tento systém také vyuziva stavajici turistické a cyklistické trasy. Realizace
projektu probéhla v letech 2009 - 2011 za finan¢ni pomoci Regionalniho opera¢niho programu NUTS 2.
Mapa turistického projektu Stiibrné pomezi tvoii piilohu A. (10)

e UherskohradiSt’ska charta

Cilem charty je vznik sité mést piatelskych k cyklistim v CR, které se hlasi k aktivni podpote
cyklistické dopravy, a motivace téchto mést ke konkrétnim kroklim, at’ jiz vytvofenim pozice
cyklistického koordinatora, ptihlaSenim se ke kontinualni aktivni podpofte cyklistické dopravy, ¢i Gcasti

na odbornych seminafrich zainteresovanych meést.

Signataiska mésta spolecné usiluji o:

O ZvySeni podilu cyklistické dopravy na délbé piepravni prace,
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odstranovani mist a usekt s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistu,
odstraniovani bariér cyklistické dopravy,

zkvalitnéni podminek pro parkovani jizdnich kol,

o O O O

realizaci a podporu projekti, které povedou k SirSimu vyuziti jizdniho kola pti dojizdéni
do skoly a do prace,

zefektivnéni propagace cyklistiky jak viici domacim obyvatelim, tak navstévnikim,
rozvoj cestovniho ruchu prostiednictvim aktivit a opatfeni, ktera vedou ke zdokonaleni
a rozsifeni cykloturistiky. (7)

e Asociace cyklomést

Jedna se o celostatni, dobrovolnou, nepolitickou a nevladni organizaci, zalozenou jako zajmové
sdruzeni pravnickych osob. Cleny Asociace jsou obce, mésta, svazky a neziskové organizace. Cinnost
Asociace je zaloZena pfedevSim na aktivité starostli, primatort a ¢lenil zastupitelstev obci a mést, ktefi
se nad ramec svych povinnosti vénuji i obecnym problémim spojenych s méstskou mobilitou

a otazkami dopravy. (11)
2.2 Podminky pro cyklistickou dopravu

Jihlava se nachazi zhruba uprostied kraje Vysocina a zabira svou rozlohou 8 785 ha pudy.
Poctem obyvatel dosahujicim téméf 51 000 se fadi spiSe k mén¢ osidlenym krajskym méstim. Hustota
osidleni je zhruba 75 obyvatel / km? a mlize byt srovnavana s krajskym méstem Plzefi. Z pohledu
geomorfologie se da fici, ze Jihlava ma charakter nahorni ploSiny a leZi na soutoku stejnojmenné feky
s fekou Jihlavkou. Tyto pfirodni bariéry spole¢né se silnici prvni tiidy I/38 a zelezni¢nimu tratémi
vytvareji problémy s jejich pfekonavanim anuti fidice v mnoha ptipadech k pouziti sbérnych
komunikaci. Tim dochézi na téchto komunikacich k navySeni intenzity dopravy. Rozdilna nadmotska
vyska v riznych Castech mésta (450 - 680 m. n. m.) s proménlivymi klimatickymi podminkami se
mohou zdat zpocatku pro cyklistickou dopravu nepiiznivé. Ale po podrobnéj$im prozkoumani bylo
zjisténo, ze klimatickd oblast se vyznacuje jako mirné tepld a primémé rocni srazky nejsou nijak
vyjimecné. Ohledn¢ nadmotské vysky je mozné obvykle zvolit takovou cestu, aby bylo mozné se z vétsi
¢asti vyhnout velkému pievySeni. Trendy z ostatnich mést s rozsifenou cyklistickou siti a bohatSimi
zkuSenostmi dokazuji, ze existuje ptima iméra mezi kvalitou cyklistické infrastruktury a Cetnosti jejiho
vyuziti. Cim lepsi sit’ se podaii vybudovat, tim vice cyklisti ji bude vyuZivat pro el své cesty i pies
horsi klimatické podminky. (12)

K spravnému pochopeni potieb cyklist je potfeba znat rozloZeni zdroji a cilt dopravy. Toto
rozlozeni je zobrazené na obrazku Cislo 14 (str. 25), kde svétle Sedé kruhy predstavuji zdroje a Cervené

kruhy naopak cile. Zdroje dopravy jsou zejména lokality pro bydleni a cile predstavuji Sirokou Skalu
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moznosti, at’ uz se jedna o pracovisté, skoly, nakupy, sport a relaxace nebo socialni kontakty, navstévy,
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atd. Carkované &ary predstavuji bariéry, které byly jiz vyse zminény.
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Obrazek 14 Zdroje a cile dopravy

Zdroj: (3 str. 30) s upravou autora

2.3 Cyklisticka infrastruktura a opatfeni

Tato Cast prace je zaméefena na aktualné vybudovanou sit’ cyklistické infrastruktury, ktera je
prehledné zobrazena v ptiloze B, vcetné planovaného vyhledu do budoucna. V Jihlavé je aktudlné
mozné vyuzit kolem 34 km cest s vyznacenym cykloopatienim. Cyklistické trasy jsou rozdéleny
dle nekolika kritérii do skupin, kdy kazda je v praci podrobnéji popsana. Zaver této podkapitoly je

vénovan parkovacim mistiim pro kola a dopravnimu hfisti.

Sit’ cyklistickych stezek a tras, popfipadé jinych opatieni, je navrzena a popsana v nasledujicich
rovinach:

e Mistni cyklostezky a jina cykloopatfeni

25



o Greenway trasy — oznacené GO1 a G04, vedené zelenymi udolimi
o Radialni trasy — oznacené R01, R02, R04, R0O5, R06, R07, R09, vedené ve sméru z okrajovych
¢asti do stiedu mésta
o Tangencialni trasy — oznacené B02, B04, B05, B10, B11, B12, spojujici radialn¢ vedené trasy
e Regionalni cyklistické trasy a dalkové koridory
o Cyklotrasy — oznacené 5215, 162, vedené po silnicich a mistnich ucelovych komunikaci

o Dalkové koridory — cyklotrasa ¢. 16 a 26
2.3.1 Mistni cyklostezky a jina cykloopatieni

Tyto trasy tvofi hlavni dopravni sit’ pro cyklisty ve mésté, kde jsou diky rGznym prvkim
cykloopatieni zvyhodnéni pied ostatni automobilovou dopravou. Nejvetsi podil tvofi cyklostezky, které
dohromady ¢itaji necelych 18 km. Cykloobousmérky ptedstavuji useky dlouhé v souctu asi 1,5 km
a cyklopruh je zfizen na komunikacich v celkové délce nedosahujici prozatim ani jednoho celého

kilometru.

¢ Greenway trasa: G01 Hosov — Hruskové Dvory

Cyklostezka se smiSenym provozem zac¢ina na ulici Tovarni, podchdzi most na Znojemské ulici
a vede pod OC City Park. Stezka kon¢i na kiizovatce ulic Kiizova a Ztracena. Dale jako cyklotrasa
pokracuje smérem k ZOO apod novym Brnénskym mostem. Za mostem zacina cyklostezka se
smiSenym provozem podél feky Jihlavky. Stezka konéi pied vyjezdem do amfiteatru letniho kina. Zde

pokracuje po stavajici mistni komunikaci jako cyklotrasa az k ulici Okruzni.
e Greenway trasa: G04 Od lavky u restaurace Straka — k lavce na ulici Heleninska

Nové vybudovana cyklostezka zac¢ina u lavky pobliz restaurace Straka, kde se napojuje na prvni
postavenou cyklostezku B0S. Kopiruje levy bieh feky Jihlavy aZ ke stavajici lavce u tenisovych kurtd.
Dalsi vystavba trasy podél feky az k mostu uJant a dale k lavce navazujici na ulici Heleninska
s napojenim na cyklotrasu Jihlava-Ttebic-Raabs je ve fazi ptiprav. Kolem ¢asti nové vybudované
cyklostezky vznikla velice zajimava oblast - sportovné relaxaéni areal nazvany Cesky Mlyn, ktery laka
vSechny skupiny obcanii svym architektonickym a dispozi¢nim feSenim. Mlzeme zde nalézt napf.
osvétlenou drahu pro in-line brusleni, skatepark, détské hfist¢ se solitérnimi prvky, prostor pro
provozovani micovych sportll nebo klidovou ¢ast k relaxaci. Tim se tato trasa stala velmi oblibenou
a pro vetejnost velmi atraktivni. Na obrazku €. 15 (str. 27) je mozné vidét ¢ast tiseku cyklostezky se

skateparkem. (13)
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Obrazek 15 Cyklostezka v oblasti Cesky mlyn
Zdroj: (autor)

e Radialni trasa: R01 ulice Tele¢ska — Pistov

Na ulici Tele¢ska je u mostku pres Kozeluzsky potok vyznacena cyklotrasa RO1 a vede pies
parkovisté smérem na Pistov, soub&zné s komunikaci 111/4062. Cyklostezka s oddélenym provozem
zacind u objektu garazi. Podél tohoto arealu je cyklostezka vedena aZ k mostu silnice I/38. Tato
komunikace prochazi centralni ¢asti Pistova a kon¢i u sportovniho arealu na konci obce. Cela trasa RO1

je vedena soubé&zné s cyklotrasou €. 16. (13)

e Radiilni trasa: R02 Smetanovy sady — ulice Na Dolech

Cyklostezka ve Smetanovych sadech zac¢ina na kfizovatce ulic Jana Masaryka a TyrSova. Je
provozovana jako cyklostezka ve sméru z centra a v opa¢ném smeéru je pouZit cyklopruh. Pokracuje ulici
Vrchlického, ale pouze par metrli, poté je bohuzel ukoncena a dalsi prodlouZeni je prozatim ve fazi
priprav. Napojit na tuto cyklotrasu se da asi po 700 m ve stejné ulici za kruhovym objezdem, kde je ze
zacatku vedena jako cyklopiktokoridor nebo na druhé strané jako cyklopruh. Po 100 m ptechazi
v cyklostezku a pokracuje podél ulice Vrchlické okolo nemocnice, pres dalniéni pfivadéé az
ke komunikaci S. K. Neumanna, kde se sta¢i doprava a dal kolem Hellerova rybnika az k zastavce MHD
na Dolin¢. U zastavky je ¢ast cyklostezky urcena jen pro cyklisty aje zde vybudovan piejezd pro

cyklisty. Konec stezky je u zelezni¢niho prejezdu na ulici Na Dolech. (13)

e Radiilni trasa: R03 spojeni cyklostezek R02 a B05

Tato trasa vznikla propojenim cyklostezek s oznacenim R02 a B05. Zacina u Zelezni¢niho
prejezdu na Dolech a pokracuje podél stejnojmenné ulice k mostu pes feku Jihlavu, a za nim se napojuje

pobliz restaurace Starka na cyklostezku BOS.
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e Radialni trasa: R04 ulice Vézni — Borovinka

Cyklotrasa ¢. R04 vede zcentra od kiizovatky ulic BeneSova a Vézni, kde zaCina
cykloobousmérkou. Po prekonani ulice Husova je v parku za kinem Dukla vyznafena smiSena
cyklostezka, ktera piejezdem pro cyklisty kiizi ulici Jana Masaryka. Dale pokracuje jako cyklostezka
s oddélenym provozem po ulici TyrSova a stfida se dale se samostatnou cyklostezkou az k jednosmérné
ulici Plukovnika Svece, kde je vyznatena opét obousmérka pro cyklisty. Na ni navazuje smiSena
cyklostezka pies park Katasek k ulici Mostecka. Lavkou pies feku pro pési a cyklisty pokracuje dale
jako cyklostezka s oddélenym provozem proti proudu feky kolem Vodniho Réje v udoli feky Jihlavy az

k Business hotelu. Odtud je dal vedena jako cyklotrasa po ucelové komunikaci smérem k Borovince.
13)
e Radialni trasa: R05 centrum mésta — Hlavni nadrazi

Soucasti této trasy je cyklostezka v ulici Hluboka pfimo v centru mésta. Je to dtilezité propojeni
knihovny, Gfadu magistratu a dalSich instituci. Dal je trasa pouze ve fazi pfiprav a méla by byt vedena
po ulici Kiizova, pies namésti Svobody a ulicemi Srazna a Uvoz k mostu u Jand. Zde je na secesnim
mosté vyznaCena cyklostezka (B02). Trasa by méla koncit az u Zelezni¢ni stanice Jihlava-Hlavni

nadrazi.
e Radialni trasa: R06 Bi‘ezinky

Tato nova cyklostezka vznikla v minulém roce je vjednom sméru tvofena okruzni trasou
sidlistém Bfezinky a ve sméru druhém umoziuje z vétsi ¢asti cestu mimo motorovou dopravu do

Helenina. Pouze v ulici Stara cesta je cyklostezka pferusena asi na 350 m.

e Radiilni trasa: RO7 Brnénsky most — cykloobousmérka

Na starém Brnénském most¢ je vyznacena cykloobousmérka, ktera umoziuje cyklistim obou-
smérny provoz. Trasa planované cyklostezky pokracuje dale pod novym Brnénskym mostem a na ulici
Kosovska budou vyznaceny cyklopiktokoridory, které cyklisty vyvedou z frekventovanych ulic na kraj

mesta.

e Radialni trasa: R09 Ulice Pramyslova

Pro lepsi dopravni dostupnost na kole v primyslové zon€ byla ztizena podél ulice Primyslova
cyklostezka ¢. R09, ktera se napojuje na cyklostezku B12 vedle firmy Axima spol, s.r.o. a kon¢i asi po
800 m u transformovny naproti nové postavené budovy firmy Svoboda-Stamping s.r.o. V dalSim
planovani by se trasa méla prodlouzit jak smérem k Hruskovym Dvortim, tak ke kruhovému objezdu

v opa¢ném sméru. (13)
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e Tangencialni trasa: B02 parkovisté Zoo — ulice Okruzni

Propojeni centra mésta se sidlistém Brezinky zacind u Brnénského mostu jako cyklotrasa
vedena po mistni komunikaci kolem parkovisté u ZOO, ktera pfechazi do cyklostezky se smiSenym
provozem. Ta vede dale lesoparkem smérem k ulici Na Kopci, kde je umistén cyklopiejezd a pokracuje
sidlistém ptes OC na Bfezinkach ke kruhovému objezdu, kde se napojuje na novy tsek vedeny k mostu

u Janu.

e Tangencialni trasa: B04 ulice R. Havelky — ulice Havlickova

Cyklostezka s odd€lenym provozem zacina u lavky pies feku k Tenis Centru a vede udolim ve
sméru toku pod obchodni centrum (OC) na ulici Romana Havelky a Prazskym mostem. Pokracuje kolem
nové postaveného rodinného zabavného parku Robinson, kde piechazi v cyklotrasu a konci

pobliz mostu u Janu.

e Tangencialni trasa: BOS ulice R. Havelky — Na Dolech

Tzv. ,,Prvni cyklostezka* vybudovana v roce 2001 o délce témeét 600 m zacina na kiizovatce
ulic Romana Havelky a Hybralecka a je vedena jako stezka s oddélenym provozem péSich a cyklistt.

Vede soubézné s komunikaci proti proudu feky Jihlavy a kon¢i u restaurace Starka.

e Tangencialni trasa: B10 park nad Tunelem

Cyklostezka B10 za¢ina v parku nad tunelem, prochazi kolem détského hiisté a konci
napojenim na stezku R02 v ulici Vrchlického. V budoucnu by se méla tato cyklostezka prodlouzit na
ob¢ strany, jak k cyklostezce u feky G04 v nové vzniklé lokalité Cesky mlyn, tak v opaéném sméru

k hlavnimu tahu na Pelhfimov.

e Tangenciilni trasa: B11 ulice Bukova

Toto prozatim velmi kratké opatfeni pomoci cyklopruhii v délce priblizné 350 m na Casti ulice
Bukova vzniklo v nové stavéné oblasti. V budoucim vyhledu by se toto opatfeni mélo prodlouzit na

celkovou délku této ulice a spojit tak cyklostezku R02 s dalkovou cyklotrasou ¢. 5215.

e Tangencialni trasa: B12 propojka ulice Priumyslové a ulice Na Strani

Tato propojovaci cyklotrasa vede od mostu ptes feku v ulici Heleninska ptes silnici Na Strani
a zelezni¢ni prejezd k primyslové zoné. Posledni ¢ast Gseku tvoii cyklostezka dlouha asi 100 m

a napojuje se na nov¢ vzniklou, jiZz zminovanou, radialni trasu R09. (13)
2.3.2 Regiondlni cyklistické trasy a dalkové koridory

Zluté oznaGované cyklotrasy tvoii co mozna nejlepsi a nejrychlejsi spojeni atraktivnich cili, at’

uz se jedna o dopravni nebo rekreacni ucel. Mohou vést jak po zpevnénych cestach s motorovou
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dopravou, tak naprosto odlehlou krajinou. O kvalitni znaceni a jeji udrzbu se stara Klub ¢eskych turistii
za podpory statu a regionti. Nejen na Vyso€in€ lze najit mnoho hezkych tipd na vylet pomoci tohoto
orientacniho systému smérového znaceni. V blizkosti Jihlavy vedou dvé cyklotrasy s oznacenim 162
a 5215, které jsou vidét na obrazku €. 16 spolecné s dal$imi dvéma trasami nadregionalniho vyznamu

¢isel 16 a 26.

Obrazek 16 Cyklotrasy a dalkové koridory

Zdroj: (12) s upravou autora

e Cyklotrasa ¢. 162 Jihlava — Tiebi¢

Cyklotrasa ve sméru na Tiebi¢ zacind v Jihlave, kde se odpojuje z nadregiondlni trasy ¢. 16
a vyznacuje se stiedni obtiznosti. Na cesté je mozné se setkat se zpevnénym i nezpevnénym povrchem
nebo s asfaltem. Trasa méfi 38 km a vede kolem mnoha zajimavych mist. Za zastavku stoji naptiklad
ziicenina hradu Rokstejn, kterou Ize nalézt asi v pili této vypravy mezi obcemi Pfimélkov a Panska
Lhota.

Pribéh cyklotrasy: Jihlava — Kosov (3 km) — Petrovice (6 km) — Luka nad Jihlavou (8 km) —
Stfizov (15 km) — Ptimélkov, rozc. (16 km) — Rokstejn (17 km) — Panska Lhota (18 km) — Dolni Smréné
(20 km) — Bransouze (23 km) — Cichov (25 km) — P¥ibyslavice (28 km) — Nova ves (31 km) — Sokoli
(35 km) — Ttebi¢ (38 km). (14)
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e Cyklotrasa ¢. 5215 Luka nad Jihlavou — Luka nad Jihlavou

Jedna se spiSe o okruzni cyklotrasu kolem mésta Jihlavy, kterd se vyznacuje stfedni obtiznosti.
7 v&tsi Casti se jezdi po zpevnéném nebo asfaltovém povrchu. Za pocatek trasy se povazuje mestys Luka
nad Jihlavou, kde je po 67,5 km jizdy i jeji cil.

Priibéh cyklotrasy: Luka nad Jihlavou — Kozlov (5 km) — Rytiisko (7 km) — Zdirec (11 km) —
Dobrnonin (14 km) — Stoky (19 km) — Smréna (25 km) — Bily Kamen (32 km) — Vyskytna nad Jihlavou
(34 km) — Rantifov (36 km) — Horni Kosov (39 km) — Hosov (41 km) — Vysoka (43 km) — Popice
(46 km) — Vilanec (49 km) — Sokoli¢ko (54,5 km) — Uhfinovice (58,5 km) — Komarovice (64,5 km) —
Svatoslav (64,5 km) — Luka nad Jihlavou (67,5 km). (14)

V poslednich letech doslo k velkému rozvoji novych cyklostezek a diky tomu bylo potieba
aktualizovat stavajici dalkové koridory, které byly navrzeny vroce 1997. Tim vznikla nova sit’
dalkovych cyklotras a bezpecnych koridortt s vyznamnymi mezinarodnimi trasami EuroVelo viz
obrazek ¢. 17. Pro zajemce ohledné podrobnéjsiho piehledu dalkovych tras ve vSech regionech

doporucuje autor prace internetovou stranku http://www.ceskojede.cz, kde jsou tyto trasy detailnéji

popsany. Jihlavou prochazi dveé cyklotrasy nadregionalniho vyznamu — cyklotrasy ¢islo 16 a 26. (15)
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e Cyklotrasa ¢. 16 Slavonice — Tel¢ — Tiest’ — Jihlava — Polna — Hlinsko

Cyklotrasa je souéasti tzv. Ceskomoravské trasy, ktera se tahne z Jeseniku pod oznagenim &. 18
az k Hlinsku. Od tohoto mésta pokracuje pod ¢. 16 a je jednou z patefnich dalkovych koridord, které
prochazi krajem Vysocina. Vede pfedevsim po asfaltovych silnicich II. a IIl. tfidy nebo uéelovych

komunikacich. Po zdolani trasy ¢. 16 1ze naméfit ujetou vzdalenost pfiblizn¢ 125 km.

Prubéh cyklotrasy: Hlinsko — Vojniiv Méstec (10 km) — Pfibyslav (30 km) — Polna (43 km) —
Zdirec (50 km) — Jihlava (60 km) — Popice (67 km) — Tfe$t’ (76 km) — hrad Rost&jn (83 km) — Tel¢ (94
km) — Dacice (108 km) — Slavonice (125 km)

e Cyklotrasa ¢. 26 Jihlava — Ti'ebi¢ — Raabs

Cyklotrasa zac¢ina v Jihlaveé a prochazi malebnou krajinou Vysociny az do rakouského méstecka
Raabs an der Thaya. Patii k patetni siti cyklostezek nadregionalniho vyznamu a mé&fi asi 138 km. Od
pocatku vystavby byl kladen duraz na bezpec¢nost, a proto je trasa cyklostezky vedena z velké ¢asti po
lesnich a polnich cestach. V useku z Jihlavy do Ttebi¢e bylo hlavnim zamérem drZet se bfehd feky
Jihlavy. Pokud bylo nutné vyuzit stavajici komunikace, tak pouze zklidnéné silnice III. tfidy. Pro zvySeni
atraktivity celého projektu jsou vybrané useky na trase navrzeny s povrchovou tpravou vhodnou pro in-
line bruslate, jako napiiklad asi tiikilometrovy usek v blizkosti méstysu Luka nad Jihlavou. Dalsi
vyhodou, kterou v sob¢ tato cyklotrasa ukryva, je moznost vyuziti vlaku, protoze trasa vede pfevaznou
¢ast podél zelezniénich koleji. Cyklotrasa je zakreslena na mapé v piiloze C.

Bohuzel se ale stezka v urCitych mistech potyka s problémy, protoze vlastniky nékterych
pozemki, pies které trasa prochazi, jsou soukromé osoby. Naptiklad v prosinci roku 2015 se pobliz
vesnice Bradlo na cyklostezce objevily haldy zeminy a znemoznily tak prijezd jak cyklistim, tak
chataiim v cilové oblasti. Majitel pozemku chtél na cyklostezce sazet stromy, jelikoz si nepieje, aby se
po jeho pozemku pohybovali cizi osoby. Udajné se nejedna o prvni komplikaci v daném tseku. Jindy
to byly kameny nebo klady, dokonce se objevilo i natazené lanko pies cestu. Odbor dopravy sice vydal
predbézné opatieni, ze jde o vefejné piistupnou ticelovou komunikaci, ale celd tato zaleZzitost se stejné
bude muset vytesit soudni cestou.

Pribéh Cyklotrasy: Jihlava (ulice Kfizikova) — Luka nad Jihlavou — Bransouze — Pfibyslavice —
Trebi¢ — Kojetice — Lestinky — Jarométice nad Rokytnou — Moravské Budéjovice — Jemnice — Raabs an

der Thaya. (16)
2.3.3 Parkovaci stani pro kola

K podpote vyuziti jizdniho kola pro kazdodenni ucely, jako je jizda do zaméstnani, do $kol nebo
za nakupy, je dilezité zajistit jeho snadné a bezpecné parkovani. K tomu slouzi tak zvané cyklostojany,
které by mély byt lidové feCeno na kazdém rohu, aby cyklistu neomezovalo zdlouhavé hledani mista

pro bezpecné odstaveni jeho kola. Proto je velmi dalezité mit funk¢ni, atraktivni a dostate¢na parkovaci
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zafizeni na spravnych mistech. Je vhodné, aby uz pii navrhu novych staveb, respektive nakupnich center
nebo pfi Upravach stavajicich budov projektanti, architekti, provozovatel¢ atd. mysleli dopredu
a zaClenili parkovaci stojany do projektu. Zarovenn by mésta méla klast specifické pozadavky na
developery nebo projektanty v oblasti nové vystavby, protoZe investor sice ma povinnost vybudovat
stani pro auta dle stavajici legislativy, ale bohuzel pfedpisy nezahrnuji parkovani pro kola. Umisténi
stojantl a moznost zabezpeceni kola proti kradezi hraje ¢asto klicovou roli v rozhodovani, jaky dopravni
prostifedek bude pouzit k cesté ke svému cili.

Cyklostajanti existuje mnoho druhti v rozliénych podobach, vsak ne kazdy zaru€uje pii ulozeni

kola 1 jeho bezpecnost, jak je mozné vidét na obrazku ¢. 18.

L

Obrazek 18 Cyklostojany

Zdroj: (17) + autor

Cyklostojany se mohou délit do dvou skupin podle odstavné doby a stim spojenym
zabezpecenim kola. Pro kratkodobé odstaveni, coz miize znamenat jen ¢ast dne, se pouzivaji jednoduché
stojany, napf. trubky ve tvaru pismene ,,U* zabetonované nebo jinak ptichycené do zemé. Tento druh
cyklostojanu se vyznacuje piedevsim jednoduchou konstrukei a ¢etnym rozmisténim v oblasti mésta.
Pro dlouhodobé odstaveni kola se mohou pouzit boxy na jizdni kola. Tyto boxy disponuji svou
bezpecnosti, ale bohuzel taky vySSi pofizovaci cenou, proto nemohou byt ve velkém mnozstvi
rozmistény po mésté tak, jak bychom si prali. V nékterych mistech s vysokym zajmem o parkovaci
mista pro kola mtize byt vybudovan pfimo parkovaci diim, jako je tomu napiiklad v Hradci Kralové
pobliz zelezni¢niho nadrazi a termindlu hromadné dopravy. (17)

V Jihlavé je mozné se setkat predevsim s cyklostojany v provedeni na uchyceni pouze za predni
nebo zadni kolo, coZ neni upln¢ idealni s ohledem na jeho zabezpeceni. Tyto typy stojanil jsou umisténé
napitiklad v nové postavené asti Cesky mlyn (obrazek v piiloze D) nebo v Zoologické zahradg, kde je

stojan umistén uvniti arealu (obrazek v ptiloze E). Mist, kde se da kolo bezpecn¢ zamknout ve mésté je
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velmi malé mnozstvi. Tento problém se pokusilo mésto v roce 2013 vyftesit projektem na vybudovani
novych podob cyklostojant a jejich rozmisténim po mést€. O novou vzhledovou stranku se zaslouzil
mistni architekt David Beke, ktery vymyslel designové stojany na jizdni kola ve tvaru siluet lidi, aby
tak zapadaly do razu centra mésta (obrazek ¢. 19). Celkem bylo vyrobeno a umisténo deset stojanti na
vyzkouSeni za cenu 103 tisic korun ve dvou ¢astech Masarykova namésti — pted postou v horni Casti
namésti a u kiizovatky s ulici Matky Bozi. Z riznych zdroji vyslo najevo, ze lidé viibec zpocatku
neveédeli, k cemu tyto siluety slouzi. Pokud bude mit mésto dostatecné financni prostiedky k osazeni
téchto siluet v uspokojivém poctu a v potfebnych ¢astech mésta, jako jsou nakupni centra, autobusové
nebo vlakové nadrazi, Uifedni a kancelaiské budovy, knihovny, Skoly atd., bude to urcité¢ prijemné

a jedinecné zpestreni nejen pro cyklisty mésta Jihlavy. (18)

- 2o R ESC S

Obrazek 19 Cyklostojany v podobé siluet lidi

Zdroj: (autor)

2.3.4 Dopravni hiisté

Ve mésté je mozné vyuzit dopravni htisté (obr. 20, str. 35), které je pouzivané hlavné détmi a mimo jiné
i zaky zakladnich skol. Ti zde skladaji zkousku z jizdy na kole a ze znalosti dopravnich predpisi, které
se ovéiuji pomoci testu. Po zdafilém absolvovani zkousky dostane kazdy zak pamatecni tidicské
opravnéni k fizeni kola. Lze zde nalézt mnoho prvkil z realné dopravni situace ve méstech. Déti si tak
mohou vyzkouset priujezd kiizovatek se semafory, kruhovym objezdem nebo kiizovatky vyuzivajici
pravidlo pravé ruky. V blizké budoucnosti by snad mélo dojit i k revitalizaci a pfidani novych

dopravnich prvkil se zamétenim hlavné na dopravni cyklistiku.
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Obrazek 20 Dopravni hristé

Zdroj: (autor)

2.4 Intenzita cyklistické dopravy

Pro dalsi rozvoj mésta je dilezité znat aktualni potfeby cyklisti a intenzitu jejich vyskytu na
komunikacich. K tomuto Gcelu se podafilo na n¢kolika mistech vybudovat zakladny pro ptenosné
zatizeni, tzv. cyklosc¢itace. Ty mohou monitorovat pohyb vsech priichozich uzivatell trasy 24 hodin
denng. Jihlava disponuje dvéma témito zafizenimi a aktualn€ je mize rozmistit do péti riznych lokalit.
Na obrazku cislo 21 (str. 36) je vidét, ve kterych mistech jsou zakladny rozmistény, a kde by mély byt
v budoucnu jesté vybudovany. S¢itac pozna, zda se po stezce pohybuje chodec, cyklista nebo automobil.
U chodce a cyklisty dokonce umi urcit, v jakém sméru se pohybuje. Do kategorie chodci patiii in-line
bruslafi achodci s kocarkem, pficemz je zapocitavan jen chodec. Kocarek ani dit¢ v ném neni
zaznamenan. Stejn¢ tak pokud jdou dva a vice chodcti pfimo vedle sebe, pyrolyticky senzor neni

schopen rozeznat, Ze se jedna o dvé Ci vice osob a zaznamena jen jednoho chodce. (19)
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Obrazek 21 Rozmisténi s¢itaci cyklodopravy

Zdroj: (20)

2.4.1 Data z cyklostezky ¢. R04 — ulice Romana Havelky

Pfi porovnani dat za uplynulé tfi roky na jedné z nejvytizenéjSich cyklostezek v Jihlave (tabulka
v ptiloze F) je mozné zaznamenat zna¢ny pokles cyklistil. V roce 2013 projelo v letnim obdobi za jeden
mesic v obou smérech témet 20 000 cyklistd. Naproti tomu roku 2015 projela ve stejném obdobi pouze
tretina tohoto poctu. Kdyz vezmeme v potaz jesté pesi a in-line bruslate, ktefi se v této oblasti pohybuji
zhruba ve stejném poctu jako cyklisté, je jasné, ze cyklostezka v roce 2013 byla na pokraji své kapacity.
Tento efekt se negativng odrazel na v§ech ti€astnicich provozu a cyklostezka tak ztracela svoji atraktivitu
a bezpecnost. K vyfeseni tohoto problému pomohla vystavba nové casti cyklostezky G04 na druhém
brehu teky v roce 2014, ¢imz doslo ke snizeni vytizenosti této trasy. V roce 2014 byla data ovlivnéna
stavebnimi pracemi na Prazském most¢, pod kterym cyklostezka prochazi, kdy od jara do podzimu byla
v tomto useku stezka neprijezdnd. Mnozi z cyklistti volili kvili této piekazce alternativni cestu, a proto

udaje z toho roku nejsou uplné relevantni. Na obr. 22 (str. 37) graf naznacuje vytiZzenost cyklostezky
cyklisty po jeden mésic béhem letnich prazdnin za uplynulé tfi roky. (19)
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Obrazek 22 Graf intenzity cyklistd
Zdroj: (autor)

Na dal$im obrazku ¢. 23 je mozZné si prohlédnout prijjezd cyklistd v hodinovém rozloZeni béhem
pracovnich dni po dobu jednoho mésice o prazdninach v roce 2015. Z grafu je mozné vycist, Ze prvni
cyklisté projedou po cyklostezce jiz v brzkych rannich hodinach. Tento fakt dokazuje, ze lidé vyuzivaji
jizdni kolo nejen k rekrea¢nim uceliim, ale také jako dopravni prostiedek pro cestu do prace nebo do
skol.

Prujezd cyklisti v pracovnich dnech
v obdobi od 20.7. do 23.8. 2015
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Jihlava cyklo_IN — Jihlava cyklo_OUT

Obrazek 23 Hodinové rozlozeni prijedi
Zdroj: (21)
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2.4.2 Data z cyklotrasy Jihlava — Ttebi¢ — Raabs

Na této cyklotrase je taktéz umistén cykloscita¢ a praveé z ného jsou nasledujici data pofizena.

Zam¢til jsem se na zacatek cyklistické sezony, presnéji se jedna o monitoring od 1. 4. do 31. 5. 2015.

V tabulce 1 je mozné vidét, kolik uzivateld tuto cyklotrasu pouzilo a jakym zptisobem. Z dat je

vytvoten graf (obr. 24), ktery ukazuje podil cyklistické dopravy vzhledem k motorové doprave a péSimu

vyuziti. Z téchto dat mizeme dojit k zavéru, Ze denni primeér dosahujici skoro ke tfem stovkam cyklistd

fadi tuto cyklotrasu k velmi vyznamnym a frekventovanym. Mizeme tedy fict, Ze cyklotrasa je stézejni

privodni cestou do Jihlavy z vychodniho sméru.

Tabulka 1 Piehled vyuziti cyklotrasy ¢. 16

B rai

Obrazek 24 Procentualni podil dopravy na cyklotrase ¢. 16

i Cyklisté

Osobni auta

Celkovy pocet za Denni Nejfrekventovangjsi | Maximalni denni
zkoumané obdobi prumeér den tydne prijezd za den
Cyklisté 16 718 274 Sobota 1338
Pési 17 877 293 Sobota 1078
Osobni auta 262 4 Streda 18
Zdroj: (21)

Zdroj: (21)
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3 Analyza cyklistické dopravy

Aby bylo mozné identifikovat podstatné ¢asti, na které je potfeba se zaméfit v dalSich krocich
rozvoje cyklistické dopravy, je tfeba provadet jeji pravidelné prizkumy a analyzy. Ze ziskanych dat
mohou byt vyvozeny potieby cyklistl a na jejich zakladé se da rozhodovat o dal§im vyvoji cyklistiky.

Podrobny prizkum s jeho vysledky aplanem na zvySeni podilu cyklisti v dopravé jsou
zaznamenany v Generelu cyklistické dopravy z roku 2011, ktery vznikl, jak jiz bylo fe¢eno, na popud
piedstaviteld mésta Jihlava. Rozvoj cyklistické dopravy minulych let tak vychazel hlavné z tohoto
dokumentu. ProtoZze od roku 2011 ub&hlo uz pét let, autor se zabyva v této kapitole predevSim
zhodnocenim toho, co se podatilo nebo nepodatilo do dne$niho dne vybudovat, pfinosem téchto krokt

a zdali byly provedené zmény v souladu s vypracovanym planem. (3)
3.1 Cyklisticka opatieni na hlavnich komunikacich

Jednim z podstatné&jSich zavért, ke kterym se pfi podrobnému prizkumu na hlavnich tazich do
centra feSenych v Generelu doslo, byla chybéjici opatieni pro cyklisty na sbérnych komunikacich. Tyto
komunikace totiz slouzi k pfimému spojeni cyklisty s pozadovanymi hypotetickymi cili, kdy je
rozhodujici predevsim ¢as a délka trasy. Na obrazku ¢islo 25 je mozné vidét, které trasy byly vybrany
na zakladé¢ tohoto pruzkumu kGpravé pomoci ziizeni cyklopruhli a pfedsunutych prostori
v kiizovatkach se svételnou signalizaci, a které ¢asti téchto tras jiz byly realizovany. UZ v dob¢, kdy byl
Generel zpracovan, byly trasy 7 a 8 ve fazi pfipravy, nicmén¢ je v soucasnosti dokoncena pouze jedna.
S timto navrhem vybranych komunikaci neni mozZné nesouhlasit, protoze se jedna o hlavni tahy
smeéfujici do centra mésta nebo s navaznosti na vyznamné&;jsi cyklostezky ze vSech lidnatéjSich oblasti.
Autor prace by pouze doplnil navrh o dvé ulice, které mu ptipadaji taktéz st€zejni pro rychly a bezpecny
pfesun do cile z dalSich ¢asti mésta. Témito ulicemi by byly Znojemska a Okruzni. Navrh na zptsob

realizace jejich provedeni je popsan dale v kapitole 4 Navrhy na zlepSeni cyklistické dopravy. (3)
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Ulice:

1) Jiraskova
2) HaviiCkova

i 3
3) Prazska
10 4) Zizkova
5) Brinicka

6) Hradebni

7) Brnénska
8) Vrchlického
9) Znojemska
10) Okruzni

Obrazek 25 Sbérné komunikace

2

Zdroj: (3) s Gpravou autora

Nejvetsi zménou prosla ulice Vrchlického, na které se podafilo vybudovat skoro cely usek
planovaného opatfeni v podobé cyklopruhi, cyklopiktokoridorti a znejvétsi ¢asti pomoci zfizeni
cyklostezky. Tim se tato trasa stala z pohledu autora prace velice bezpecna a atraktivni pro cyklisty.
Navic doslo k propojeni Sirsi ¢asti mésta s nemocnici mésta Jihlavy a oblasti Horni Kosov, kde zadna
cyklostezka nevede. Poslednim krokem k plnosti tohoto projektu je dodé€lat ¢ast od kiizovatky s ulici
Jiraskova / Dvotakova po kruhovy objezd vzdaleny asi 660 m. V tomto misté je problém s realizaci
z diivodu podélného stani automobild atim izazeni silnice natolik, Ze cyklopruh nebo
cyklopiktokoridor nelze pouzit. Jako jedno z moznych feseni této situace se nabizi zrusit moznost
parkovani automobill v této ulici a umoznit tim zfizeni cyklopruhd. S timto ndvrhem by ale zcela urcité
nesouhlasili obyvatelé prilehlych bytovych jednotek. Pro posouzeni, zda by i pfes tuto zménu zlstal
dostatek parkovacich mist v okoli, by bylo potfeba ud¢€lat prizkum v dotcené oblasti. Dal§im feSenim
by mohla byt Gprava chodniki, které vedou po obou stranach ulice na cyklostezku s oddélenym
provozem pro cyklisty a chodce. Tento navrh by byl ale podstatné drazsi kvuli stavebnim upravam, které
by se zmé&nou byly spojené. Musela by se nechat vypracovat studie, ktera by ukazala, zda by toto feSeni
bylo viibec realné vzhledem k finan¢ni naro¢nosti a i¢elnosti projektu.

Na Ulici Jiraskova se zatim pouZzily pouze piedsunuté stop-¢ary ve dvou kiizovatkach s ulicemi
Tolstého a 17. listopadu, coz zarucuje alespon bezpe¢né projeti cyklistti v té€chto kiizovatkach a piipravu
na pokrac¢ovani v realizaci planovanych cyklopruhd.

Nejnovéjsi Casti realizace cyklistické vystavby v Jihlavé je kratka ¢ast na ulici Havlickova mezi
kruhovymi objezdy, kde byl pouzit vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, taxisluzbu a cyklisty. Tento
prvek preference je ve meste novinkou a je pouzit pouze na tomto misté. Toto feSeni autor prace hodnoti
jako spravné a vhodné, vzhledem k existenci vedlejsiho pruhu ve stejném smeéru, ktery slouzil pouze

jako odbocovaci pruh. Obrazek cislo 26 (str. 41) predstavuje nove realizovanou situaci.
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L s o
Obrazek 26 Bus + cyklopruh, ulice Havlickova

Zdroj: (autor)

Dle realizace téchto ¢asti cykloopatieni z celkového planu lze usoudit, Ze je potieba pocitat
s dlouhym casovym horizontem k dokonceni projektd na vSech vybranych komunikacich. Tato
skutecnost je limitovana pfedev§sim vypracovanim podrobné studie na jednotlivé komunikace, jejim
zhodnocenim a v neposledni fad¢ obstaranim financi ¢i dotaci. Z vyse uvedeného lze taktéz odvodit, Ze
pro danou situaci existuje vét§inou vice feSeni problému a je tieba se pted kazdou realizaci zamyslet,

které z nich bude nejvhodné;si.
3.2 Posouzeni planu vystavby cyklistické sité dle Generelu

Navrhovany plan vystavby cyklisticke sit¢ uvedeny v Generelu cyklistické dopravy pro mésto
Jihlava je rozd€len do dvou etap s vyhledem provedeni do péti let od jeho vydani. V prvni etapé se
predpokladal termin dokonceni praci v roce 2013 a navazujici rozsifeni cyklistické infrastruktury méla

byt provedena s vyhledem do roku 2015.
3.2.1 Prvni etapa do roku 2013

V tomto obdobi méla byt realizovana nekonfliktni opatfeni na sbémych komunikacich
s vyznaCenim prostoru pro cyklisty na svételnych kiizovatkach v ulicich Jiraskova, Havlickova
a Prazska navic s ulicemi Vrchlicka a Brnénska, které jiz byly ve fazi priprav. Tyto ulice byly zvoleny

jako prvni ke své tupravé, protoZe se na nich nepfedpokladaly vyrazné obtiZe pfi pojednavani. Jak bylo
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uvedeno jiz v pfedchozi podkapitole 3.1. Z téchto opatieni se prozatim povedlo realizovat pouze
predsunuté stop Cary v ulici Jiraskova a tiprava v ulici Vrchlického. Uz v roce 2013 bylo tedy jasné, ze
vystavba nebude probihat dle ¢asového navrhu uvedené¢ho v Generelu. Dalsim rozsifenim cyklistické
infrastruktury mélo dojit k usnadnéni pfistupu do téch casti mésta, kde je doprava zamérné omezena
jednosmérkami nebo zakazem vjezdu, a to pomoci dodatkovych znacek s povelenym obousmérnym
vjezdem pro cyklisty. Tento plan byl uspésné realizovan na dvou mistech. Prvnim znich je stary
Brnénsky most v ulici Bfezinovy sady, na kterém je doprava vedena pouze v jednom sméru od centra.
Diky dopliikové tabulce E12a-b je umoznéno cyklistim projeti v obou smérech a tim i volny prujezd
mezi centrem mésta a mestskou ¢asti Biezinky pies Zoologickou zahradu. Toto feSeni je zcela spravné,
protoze v opacném piipadé by cyklisté museli pouZzit pro pfekonani feky v tomto misté most na
Brnénské ulici, kde doprava dosahuje vysoké intenzity a postrada jakékoliv bezpecnostni opatieni pro
cyklisty. Druhym mistem, respektive oblasti, umoznujici lep$i ptistup cyklistd do centra je zptistupnéni
ulic Palackého, BeneSova, Husova, Matky Bozi a Komenského, kde jsou umisténé jednosmérky (vyuZziti
dopliikové tabulky El12a-b) nebo pési zony (umoznéni prujezdu pro cyklisty). I v tomto pfipadé je
rozhodnuti na misté, protoze ulice jsou dostate¢né Siroké, aby se cyklista s pfipadnym projizdéjicim
automobilem bezpecné vyhnuli. Dalsi diivod, ktery vedl k této uprave je fakt, ze ulice predstavuji snadny
ptistup k historickému centru mimo hlavni ptijezdové komunikace pro motorovou dopravu. Z hlediska
cyklisty je dilezité, aby pti dosahovani cile své cesty nebyl omezovan dopravnimi opatfenimi pro
motorova vozidla, kdyZz to neni nutné. Tato zvyhodnéni mnohdy mohou rozhodovat o volbé dopravniho

prostiedku k uskute¢néni potiebné cesty.
3.2.2 Druha etapa do roku 2015

Po dokonéeni prvni etapy mély prace pokraCovat na ostatnich hlavnich koridorech, kde
dostateény cCas krealizaci mél byt vyuzit k potiebnému projednani zmén v dopravnim znaéeni
zminovana ¢ast v ulici Havlickova pomoci vyhrazeného pruhu pro autobusy, vozidla taxisluzby
a cyklisty. Mezi dal$i doporuceni patfily drobné plosné upravy po mésté, jako jsou propojeni dvou
komunikaci, kde jedna z nich je slepou ulici. Jedna se o ulice Nezvalova / Znojemska, U hibitova /
Telecska, Janska / Smréenska (rozdélena Sokolovskou). V téchto ¢astech mésta musi cyklista pouZzit
chodnik pro chodce, pokud je vybudovan a tim porusit dopravni ptedpisy nebo vyhledat jinou ulici,
pomoci které bude pokracovat ve své cest¢. Zde se zatim nepodafilo zrealizovat zadné z fesSeni
navrhovanych v Generelu.

Mimo tyto uvedené planované upravy se podatilo béhem popisovanych etap vybudovat mnoho
jinych projekti, které v Generelu nejsou podrobnéji popsany. Rychlost vystavby se odviji predevsim od
ziskanych dotaci a finanéni podpory mésta Jihlavy. S touto slozkou se v Generelu nepocitd a je tak

predkladan plan vystavby v idealnim ¢asovém horizontu a za idealnich podminek. Z vyty€enych cili
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lze usoudit, Ze je potfeba se nyni v rozSifovani cyklistické infrastruktury zamétit hlavné na podporu
cyklistl, ktefi kolo vyuzivaji jako dopravni prostfedek a rozhoduje pro né rychlost a délka trasy. Muze
se zdat, Ze se v pripad¢ uprav jednotlivych tras jedna o drobnosti a je potfeba se prednostné zabyvat
potiebnéjsimi upravami, ale k vybudovani kvalitni a uzivatelsky oblibené dopravni cyklisticke sité je

potieba fesit kazdé prekazky pro cyklisty.
3.2.3 Umisténi stojanti v Jihlavé a preprava kol v MHD

Jako dopln€k k cyklistické infrastrukture je v Generelu navrZzen typ cyklostojand i s mapou
jejich umisténi. Tato ¢ast je autorem prace hodnocena velmi pozitivng, protoze kolo bez mozZnosti
bezpetného odstaveni v cili své cesty v pfipadé potfeby prestdva byt plnohodnotnym dopravnim
prostiedkem. Typ navrhovanych cyklostojant je velmi jednoduchy a dle mého usudku plné dostacujici
(ptiloha G). Jedna se o ocelovou trubku s vnéj$im primérem 50 mm ve tvaru obraceného ,,U", ktera by
mela byt osazena a obetonovana v zemi do Urovné -30 cm s vyCnivajici ¢asti 80 cm nad povrchem
komunikace. Na tento typ stojanu byla pocitana cena od 4 000 do 6 000 tisic korun a bylo navrzeno
jejich rozmisténi v poctu 800 ks. Pokud s timto navrhem srovname osazeni deseti stojanti pro kola
v podobg¢ siluet lidi popisovanych v podkapitole 2.3.3 na Masarykové namesti, zjistime, Ze realizace
vysla na vice jak dvojnasobné naklady v prepoctu na jeden stojan. I pfes to, Ze tato designova podoba
stojand je velmi hezka a originalni, osazeni v tak vysokém poctu je z autorova hlediska nemyslitelné.
Plan na rozsifeni poctu stojani ve mésté je dale rozebiran v podkapitole 4.3.1. (3 stranky 127-128)

Dopravni podnik mésta Jihlavy neumoznuje piepravu kol v prostiedcich hromadné dopravy dle
Smluvnich piepravnich podminek pro autobusovou a trolejbusovou dopravu osob v Jihlavé uvedené
v ClL 8. (22) Toto znevyhodnéni podstatné snizuje mobilitu lidi pouZivajicich kolo, kteii by této
moznosti radi vyuzili. Povoleni pfepravy kol v méstské hromadné dopravé by tak bylo vstficnym

krokem Dopravniho podniku.
3.3 Shrnuti analyzy

Z vySe uvedeného je patrné, ze aCkoli se Magistrat mésta Jihlavy v poslednich letech snazi
zlepsit situaci cyklisti ve mésté, je stale co zlepSovat. Zpozdéni vystavby oproti planu uvedenému
v Generelu je markantni. Na zaklad¢ provedené analyzy a konzultace s panem Michalem Prochazkou,
koordinatorem méstské mobility Magistratu mésta Jihlavy, v dalsi ¢asti autor prace popisuje budouci
plany na rozSifeni cyklistické infrastruktury obohacené o dva navrhy, dle vlastnich poznatki
a zkuSenosti obyvatele blizkého okoli Jihlavy.

Nejzasadnéjsimi problémy jsou nedokoncena opatieni na hlavnich komunikacich ptedstavujici
stézejni trasy cyklisti k pfimé cesté za hypotetickymi cili a propojeni stavajici cyklistické sit¢ do
uceleného celku. Jako nasledujici nedostatek se jevi nizky pocet cyklostojanti pro bezpeéné odloZeni

kola v cilovych oblastech a dalsi vedlejsi doplnky na podporu zvyseni cyklistky ve méste.
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4 Navrhy na zlepSeni stavajiciho stavu

,, Prioritami rozvoje cyklistické dopravy je zajisténi kvality a bezpecnosti tak, aby cyklistika
mohla byt rovnocennym prostiedkem Setrné formy dopravni obsluhy a vyhledavanou formou aktivity
v ramci rizeného rozvoje rekreace s cilem prirozeného omezeni motorové dopravy a posileni ochrany
Zivotniho prostredi a zdravi“. (3 str. 36)

Pro zvyseni poctu cyklistli ve mésté je zapotebi vybudovat kvalitni a bezpe¢nou dopravni sit’,
diky které by se mohli dopravit do poZadovaného mista bez zbyte¢ného strachu z ostatni motorové
dopravy. Jako dobry nastroj knavySeni cyklistické dopravy samoziejmé slouzi rozsifovani
infrastruktury pro jejich zvyhodnéni. S tim souvisi i moznost pohodlného uzamknuti kola do stojanu
nebo jeho ulozeni v boxu v cilovém misté bez obav z jeho kradeze. Je jasné, Ze v jiz zastavénych ¢astech
meésta se htufe buduji nebo v nékterych piipadech ani nejdou vybudovat samostatné pruhy pro cyklisty
¢i cyklostezky, protoZe se s tim v minulosti nepo¢italo. V téchto mistech je zapotiebi hledat jina opatieni
pro cyklisty, ktera by byla pfijatelna. V této kapitole je uvedeno nékolik doporuceni, jak zlepsit
cyklistickou dopravu ve statutarnim mésté Jihlava.

V prvnim bod¢ jsou popsana planovana prodlouzeni stavajicich tras, ktera by se m¢la v letosSnim
a pristim roce realizovat. Dale také navrh na realizaci cyklostezky ve spolupraci s firmou Bosh Diesel,
propojeni dvou cyklostezek, které by vytvorily spole¢né s ostatnimi trasami okruh kolem historického
centra. Posledni cast této kapitoly je zaméfena na zlepSeni podminek pro cyklisty pomoci doplitktl

k cyklistické infrastruktuie.
4.1 Rozsifeni aktudlni cyklistické infrastruktury v roce 2015 a 2016

Nize uvedené projekty a navrhy predstavuji rozsifeni infrastruktury pro cyklisty na tizemi
statutdrniho mésta Jihlavy. V prvnich dvou ptipadech se jedna o jiz schvalenou realizaci, které by méla
probéhnout v letosnim a pfistim roce. Ve tietim navrhu jde o cyklostezku R08, u které probiha teprve
navrh, kudy pfesné by mohla vést a jaké by byly naklady na jeji vybudovani. Posledni dva navrhy jsou
zpracované pouze dle autora prace a nepodléhaji zadnému odbornému zpracovani pro uskutecnéni jejich

realizace.
4.1.1 Prodlouzeni cyklostezky GO1 — oblast Skalka

Cyklostezka je navrzena v souladu s Generelem cyklodopravy a cyklotras na tzemi mésta
Jihlavy, ktery je vychozim dokumentem pro rozvoj cyklodopravy ve mésté. Nova ¢ast trasy bude
priblizné 350 m dlouha a jeji Sitka se bude pohybovat kolem 4,5 m.

Resena cyklostezka za¢ina u garazi pii ulici Teledska, kde navazuje na jiZ realizovanou &ast

cyklostezky RO1 vedouci soubézné s komunikaci do ¢asti mésta Jihlava - Pistov. Cyklostezka prochazi
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hojné¢ navstévovanou lokalitou Skalka a je vedena v témét celé své délce po pozemcich s volnym
nezpevnénym terénem. Trasa je koncipovana jako cyklostezka soddélenym provozem cyklistd
a chodcii, kde ¢ast urcena pro cyklisty bude tvofena asfaltobetonem a pfilehla ¢ast ur€end chodctim bude
ze zamkové dlazby s vyjimkou necelych 50 m, kde zlistane zachovan stavajici chodnik z kamennych
desek. Na svém konci, v blizkosti opravené studanky a détského hfisté, bude cyklostezka navazovat na

stavajici trasu GO1 v ulici U Kozeluhti. Na obrazku ¢. 27 je mozné vidét, o jakou ¢ast cyklostezky GO1
se jedna a kde se ve mésté nachazi.

R02 X3 o
& g
© e w8
5>
Masarykovo R07
Namésti ™~
® sF. .
[~ L )
> :‘(‘9\1\‘
Teleéska “\‘ G01
‘ T
Sof ..\\\\l\ll}’\‘" >
Q§\‘|‘ a0y Novy tsek cyklostezky GO1 '2
W -
Q 4 ALV A :
< IHLAVA z
N -
& 3
&/ :

Obrazek 27 Planovany usek cyklostezky GO1

Zdroj: (20) s tipravou autora

Predpokladané néklady na vystavbu dle projektu se blizi k 3,7 mil. korun, z toho dotace ¢ini 2,9
mil. korun ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.
Specifické cile projektu:
e zvyseni bezpecnosti cyklistli ve méste,
L]

roz§ifeni a zkvalitnéni infrastruktury pro nemotorovou dopravu,

odd¢leni cyklistické dopravy od dopravy motorové,

postupné snizovani motorovych vozidel pro cesty na kratsi vzdalenost,

zvySeni vyuzivani ekologickych forem dopravy ve mésté. (21)
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4.1.2 Prodlouzeni cyklostezky G04 — podél feky Jihlavy

Aktualni projekt na vybudovani dalsi ¢asti cyklostezky G04 se nese ve stejném duchu jako jeji
postaveny Gsek v jiz zmifiované oblasti Ceského mlyna. Trasa bude vedena podél koryta feky Jihlavy
v délce asi 635 m. Tato ¢ast vystavby je pouze malym dilem celé cyklostezky, ktera je navrzena dle
Generelu cyklodopravy a cyklotras na tizemi mésta Jihlavy. Na obrazku ¢. 28 je Cervenou barvou
vyznacen novy usek, ktery se bude v letoSnim roce budovat a oranzovou barvou je zobrazena ¢ast, ktera

by se méla realizovat v pristi etapé vystavby.
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Nova ¢ast cyklostezky zacind umostu U Jand, kde navazuje na stavajici cyklostezky
a cyklotrasy. Dale povede podél koryta feky Jihlavy az k soutoku s fickou Jihlavkou. V téchto mistech
bude vybudovana nova lavka. Cyklostezka pokracuje dale podél feky Jihlavy a zakonCena bude
u mostu v ulici Mlynska. Zde je v budoucnosti planovano pokracovani znacenou trasou podél feky az
do ulice Heleninska. Cyklostezka je v celé délce koncipovana jako obousmérna stezka pro cyklisty.
Predpokladané naklady dle projektu 11 mil. K¢, z toho dotace od SFDI ve vysi 85% ze zptsobilych
vydaju.
Specifické cile projektu:
e Rozsifeni a zkvalitnéni infrastruktury pro nemotorovou dopravu,
e oddéleni cyklistické dopravy od dopravy motorové,
e zvyseni vyuzivani ekologickych forem dopravy ve meéste,
e postupné propojeni cyklostezky az na cyklotrasu Jihlava — Ttebi¢ — Raabs,

e zpiistupnéni dosud nevyuzivaného biehu feky Jihlavy. (21)
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4.1.3 Navrh na realizaci cyklostezky R08

Podnét pro vybudovani nové trasy muze vzejit i od soukromych firem, které chtéji svym
zaméstnanciim zajistit bezpe¢nou dopravu do mista zaméstnani. Nazornym piikladem je pozadavek
firem Bosch Diesel a Automotive Lighting na zbudovani cyklostezky RO8 spojujici rezidenéni ¢asti
mésta se severni priumyslovou oblasti, kde se nachazi jejich provozovny. Tyto firmy dohromady
zaméstnavaji nékolik tisic zaméstnanct, jimZ chtéji umoznit i jiné moZznosti cestovani do prace nez jen
meéstskou dopravou nebo automobilem. (21)

Tento navrh trasy se da rozdélit na dvé ¢asti dle cykloopatieni. Prvni usek je zamyslen jako
cyklotrasa, ktera by vedla zastavénou oblasti od mostu u Jand pies sidlist¢ Bedfichov k Jitfence. Zde by
mezi panelovymi domy prechazela v cyklostezku, ktera by pokracovala dale podél koleji az k mostu

spojujici Pavov se zminénou oblasti s firmami. Obrazek ¢. 29 ukazuje, kudy by trasa ptiblizn¢ mohla

prochazet a jeji podrobny popis Ize nalézt pod timto obrazkem.
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Cyklostezka R08 by dle planu navazovala na stavajici cyklostezky B04 (podjezd ulice
Havlickova) a RO5 (most U Janil). Vedena by byla od kostela sv. Jana Kititele pres ulice Janska,
Sokolovska a Smréenska a nasledné podél bytovych domd, v trase stdvajiciho chodniku, az k ulici
Slavickova ptes ulici 8. bfezna na ulici 5. kvétna. Dale by trasa méla pokracovat priichodem mezi
rodinnymi domy az ksilnici (ulice Sokolovska), ktera je vSak na vysokém naspu. Vzhledem
k obtiznému piekonani této frekventované komunikace bude piesné vedeni trasy predmétem dalSich
jednani a mistnich Setfeni. Dalsi usek cyklostezky by pokracoval podél zahradkarské kolonie
a bezejmenného rybnika po stavajici polni cesté az na jeji konec, mezi kolejemi Zelezni¢ni traté ¢. 225
a silnici 1/38. Poté by pres stavajici kruhovy objezdu na silnici 1I/352 pokracCovala k arealim firem
Bosch a Automotive lighting po stavajicim chodniku.

Vzhledem k nevyfeSenym majetkopravnim vztahim v této oblasti bude pfesné trasovani
cyklostezky predmétem dalSich jednani s vlastniky pozemkid. Také vedeni cyklostezky po jiz
zminovanych ulicich Janska, Smréenska, 8. biezna a 5. kvétna bude problematické. Vhodné se jevi
proznaceni cyklotrasy R08, nebo zvoleni jiného vhodného procyklistického opatfeni. Celkova délka

cyklostezky / cyklotrasy je zhruba 4500 metru. (23)
4.2 Navrhy nepodpofené odbornym projektem

V této cCasti jsou predstaveny navrhy autora prace, které nepodléhaji zadnym odbornym
projektim. Vychazi pouze ze zpracovani této prace a dle nejlepsiho uvazeni s ohledem na vystavbu
aplan cyklistické infrastruktury. V pfipadé jejich realizace by bylo zapotiebi vyfeSit veskeré

majetkopravni a legislativni potize, pfipadné nutné stavebni upravy mistnich komunikaci.
4.2.1 Cyklisticka opatteni v ulicich Znojemska a Okruzni

Z proveden¢ho porovnani aktudlni vybudované cyklistické infrastruktury a planu jejiho
roz$iteni uvedeného v Generelu cyklistické dopravy vyslo najevo, Ze opatfeni pro cyklisty na hlavnich
koridorech je velmi potfebné. Proto i v této kapitole budou uvedena dvé mozna feSeni k realizaci

opatieni na zvolenych hlavnich komunikacich.
e Ulice Znojemska

Komunikace na ulici Znojemska predstavuje hlavni tepnu pro mésto z jizniho sméru do centra.
Navic na tuto svétovou stranu nejsou prozatim vybudovany zadné prvky cyklistické infrastruktury. Proto
je tato ulice zvolena jako vhodna k Gpravé, ktera by zarucila veétsi bezpecnost cyklistli. Ulice by méla
byt svoji Sitkou vhodna ke ziizeni cyklopruhii po obou stranach témeér v celé své délce od znacky
oznamujici zacatek uzemi mésta Jihlavy po kiizovatku s ulici Brtnicka. Tato kiizovatka piedstavuje
prvni vaznéjsi nebezpeci pro cyklisty a bylo by vhodné cyklopruh pies kiizovatku pro jeho zvyraznéni

podbarvit. Navazujici tisek az ke kiizovatce s ulici Hradebni by byl velmi organiza¢né naro¢ny a
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z diivodu velké kumulace motorové dopravy lze fici i nebezpecny. Z tohoto divodu navrhuje autor
prace v urovni ulice U Dlouhé stény svést cyklisty pomoci neptimého levého odboceni k cyklostezce
GO1 vedené za OC City Park. Touto objizd’kou se Ize vyhnout jednomu z nejfrekventovanéjsich mist

v Jihlave, ktizovatce Hradebni / Znojemska.
e Ulice Okruzni

Na této komunikaci se jedna o Gsek od kiizovatky s ulici Brnénska ke kruhovému objezdu
umistény na spojnici s ulicemi Heleninska a Bfezinova, kde se napojuje cyklostezka s oddélenym
provozem pro chodce a cyklisty B02 kopirujici popisovanou komunikaci k ulici Uvoz. Tato cyklostezka
by se dala vyuzit k prodlouZeni se stejnym prvkem tpravy do urovné kiiZzeni s ulici U Btizek. V této
¢asti by se cyklostezka napojila na ulici Okruzni, kde by pomoci samostatného pruhu pro cyklisty

ziizen¢ho v obou smérech pokracovala az ke zminéné kiizovatce Brnénska. V této kfizovatce by

N4

N4

ze se v té dobé nepfemyslelo nad zfizenim cyklistickych pruhd, protoze zuzovany prostor se mohl vyuzit

ku prospéchu cyklista.
4.2.2 Propojeni stavajicich cyklostezek

Pro prekonani ruznych casti mésta na kole je potieba se zafadit mezi integrovanou
automobilovou dopravu a uzivat dopravnich komunikaci s absenci zvyhodnéni pro cyklisty. Mnoho lidi
ma z takového provozu obavy, a proto vyhledava jiny zpusob dopravy. Z tohoto hlediska je u¢inné
propojeni cyklistické infrastruktury velmi dulezité. To se obvykle setkava s nejednim problémem, at’ uz
z hlediska majetkopravniho nebo kvili velmi vysokym vydajim spojenym s prestavbou stavajici
silni¢ni sit¢. Na nasledujicich dvou navrzich popiSe autor, jak by mohlo vypadat propojeni jiz

existujicich cyklostezek a tim pomoci k lepsi ndvaznosti mezi dotCenymi oblastmi.

e Propojeni OC Citypark s ulici BeneSova

V podstaté by se jednalo o prodlouzeni cyklostezky ¢. R04, ktera aktualné konci u kiizovatky
ulic BeneSova a Vézni. Pokracovala by ulici Vézni ve stejném duchu k ulici Matky Bozi, kde by
zahybala pod Branu Matky Bozi a ubirala se smérem ke komunikaci Hradebni. Po asi 50 m by se trasa
napojila na chodnik, ktery vede podél zminéné ulice Hradebni az ke kiizovatce ulice Brnénska
a Znojemska. Provoz na chodniku by se musel upravit pomoci znacky C10a a drobnymi stavebnimi
upravami na cyklostezku s oddélenym provozem pro chodce a cyklisty. K prekonani kiizovatky by
pomohl spole¢ny ptechod pro chodce a cyklisty. V této Casti by se muselo vybudovat napojeni na
stavajici cyklostezku GO1 , ktera vede za OC Citypark. Na obrazku v ptiloze H je zakreslena trasa nové

prodlouZené cyklostezky R04.
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e Propojeni kina Dukla s adolim Heulosu

Znovu se jedna o propojeni stavajicich cyklostezek, nyni s ozna¢enim R02 a GO1. Konec trasy
¢. R0O2 v ulici J. Masaryka by se vyuzil k prodlouZzeni pomoci piktokoridoru. Za kiizovatkou s ulici
Palackého by trasa pokracovala ziizenim cykloobousmérky do ulice Komenského, kde je umisténa
znaCka zakaz vjezdu zobou stran. Tento problém by mohla vyfeSit znacka zakaz vjezdu vSech
motorovych vozidel. KiiZeni s ulici Tolstého by se provedlo pomoci pfechodu pro chodce a cyklisty.
Dale skrz park namésti Svobody pomoci cyklostezky do ulice Na Stoupach, pomoci které by se dalo
dostat az k cyklostezce ¢. R02. Ulici Na Stoupach bych fesil pomoci zklidnéné zény. Tento navrh je

zobrazen v priloze 1.
4.3 Doplnky cyklistické infrastruktury

Ke zvySovani oblibenosti cyklistiky piispiva také i zajisténi dopliikovych sluzeb, které mohou
ovlivnit rozhodnuti vybéru dopravniho prostiedku. K témto doplikovym sluzbam lze zatadit
cyklostojany a boxy, moznost vyuziti méstské hromadné dopravy nebo jiného zazemi pro cyklisty

(naptiklad opravny kol).
4.3.1 Plan na umisténi cyklostojanti ve mésté

Jak jiz bylo popsano, je jednim z nedostatkti v Jihlavé nizky pocet cyklostojanil v centru a jeho
okoli. Mnohé evropské metropole, jako naptiklad Amsterodam, Londyn ¢i Mnichov, jsou k cyklistim
mnohem vstiicnéj$i. Stojany na kola zde 1ze nalézt témet v kazdé druhé ulici. Je ziejmé, ze pokud chce
mésto zvySit poCet cyklistt, bude nutné jim zajistit dostateény pocet ,,parkovacich mist“. Z této
myslenky vychazi i autor prace a postupné osazeni cyklostojanti ve mésté fadi mezi dilezité cile.

Mapa na obrazku Cislo 30 (str. 51) pfedstavuje vybér mist se zaméfenim na centrum mésta a cill
cest, do kterych by se cyklostojany mély umistit. Zelené vyznacené body piedstavuji mista, kde se jiz
stojany nachdzeji, at’ uz nové osazené Magistratem mésta Jihlavy nebo jinymi institucemi. Cervend
oznacené body jsou mista, kde cyklostojany zcela chybi. Je pochopitelné, ze vybudovat naraz nékolik
desitek az stovek stani pro kola neni zcela realné, a proto by realizace méla probihat postupné. Pfi¢emz
z pohledu autora prace by se Magistrat mé¢l prioritné zaméfit na okoli dolni ¢asti Masarykova namésti
a oblast uulic Husova aJana Masaryka, kde se nachazi nckolik stfednich Skol a Vysoka Skola

polytechnicka.

50



Obrazek 30 Rozmisténi cyklostojantt
Zdroj: (3 str. 128) s Gpravou autora

4.3.2 Ostatni dopliikky na podporu cyklistické dopravy

Pro posileni oblibenosti jizdniho kola je potieba se zaméfit nejenom na vystavbu novych prvku
cyklistické infrastruktury, ale také na zvelebovani té stavajici. Vhodnou sloZkou by naptiklad mohla byt
podpora stankl s obCerstvenim na cyklostezkach od Magistratu mésta Jihlavy nebo vytvoieni volné
piistupnych opravaren kol. Idealnim feSenim je spojit tyto slozky dohromady a vybudovat tak pro
cyklisty misto s ur¢itym zazemim, kde by napfiklad mohla byt zfizena i piij¢ovna kol ¢i bar. Prikladem
takového prostoru muze byt napiiklad Bajkazyl na prazské naplavce, ktery zakaznikim slouZzi jako
dilna, recykla¢ni bod, samoobsluha, infocentrum, ptij¢ovna kol, bar a kulturni scéna. Pfihodnymi misty
pro vytvoreni podobného zatizeni mohou byt areal Cesky mlyn s prochazejici cyklostezkou G04 nebo
oblast udoli lesoparku Heulos mezi sportovnim arealem a arealem letniho kina.

Dalsi moznosti, jak predstavit obyvatelim cyklistiku z jin¢ho hlediska je tzv. systém Bike
sharing. Tento systém se v poslednich letech velmi rozmaha a je zaloZen na principu ptijceni jizdniho
kola, obvykle za drobny poplatek, a jeho vraceni na jiném misté. Na obrazku ¢islo 31 (str. 52) je mozné

vidét jakym zptisobem je tento systém feSen v Londyné.
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Obrazek 31 Systém Bike sharing v Londyné
Zdroj: (autor)

4.4 Zhodnoceni ndvrhil na roz§iteni cyklistické sité

V prvni ¢asti této kapitoly byly popsany aktualni navrhy na rozsiteni cyklistické sité, z nichz
dva jsou ve fazi projekt a jeden ve fazi ptiprav. Realizaci cyklostezky GOl bude zajistén plynulejsi
cyklostezka fesi odklon cyklistl z dopravné zatizené komunikace na ulici Telecskd, po které, dle
dopravniho modelu Jihlavy, projede az 2 610 vozidel za 24 hodin. (21) Prodlouzenim cyklostezky G04
dojde k postupnému propojeni velmi vyuzivané dalkové cyklotrasy Jihlava-Ttebic-Raabs a odklonéni
tak cyklistd od motorové dopravy pomoci ptijemné trasy podél feky Jihlavy. Z tetiho navrhu na zfizeni
bezpecné trasy pro cyklisty do oblasti svého zaméstnani je zfejmé, ze i firmam zalezi na zlepSeni
cyklistickych podminek. Tato snaha je velmi pozitivni a realizace této trasy je tak od Magistratu mésta
urcité spravnym krokem.

Ostatni navrhy nepodléhajici odbornému zpracovani spojuji oblasti, do kterych je zapotiebi volit
spole¢nou trasu s IAD. V ptipadé, Ze by se podafilo vybudovat navrhované propojeni stavajicich
cyklostezek R04 s GO1 a R02 s GO1, vznikl by tak uceleny okruh kolem historického centra. Mimo jiné
by se tim zajistil i odklon cyklistli z hlavnich ptijezdovych cest do centra. Dalsi popisované opatieni
pomoci bezpecnostnich prvki pro cyklisty na hlavnich komunikacich by zajistilo rychly a ptimy prijezd
dotcenymi oblastmi. Vyrazné by to pomohlo hlavné ulici Znojemska a okolnim oblastem, protoze v této

¢asti mésta neni prozatim postavena zadna cyklisticka sit’.
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Z.aver

Cilem této prace bylo provést analyzu soucasného stavu cyklistické dopravy v Jihlavé, ze které
bylo mozné navrhnout plany na jeji zlepseni ¢i rozsiteni. K tomu bylo potfeba pfiblizit zakladni pojmy
z dopravy pouzivané v souvislosti stouto problematikou a shrnout aktualni situaci cyklistické

infrastruktury.

V prvni ¢asti zaméfené na prvKky infrastruktury byly vysvétleny pojmy souvisejici s riznymi
typy Uprav zvyhodnujici nebo jinak ovliviujici cyklisty na silni¢nich komunikacich. Dalsi kapitola se
zabyva soucasnym stavem cyklistické dopravy ve mésté a popisuje vybudovanou cyklistickou sit’
s ptikladem intenzit cyklistd na vybranych cyklostezkach. Diky tomuto popisu bylo mozné provést
analyzu, ktera se nesla v duchu porovnani planu vystavby dle Generelu cyklistické dopravy z roku 2011
se soucasnym stavem cyklistické infrastruktury. Na zakladé provedené analyzy a vypracovani navrhii
dosel autor prace k nékolika poznatkam. Ugastnici silniéniho provozu na kole mohou v Jihlavé vyuzit
mnoha cest, kde se vyhnou motorové doprave, ale jedna se spiSe o sit’ cyklotras k rekreacnim tc¢eltim.
Tato sit’ je velmi dobfe rozvinuta a je vidét, ze se mésto v minulosti zaméfovalo zejména na vystavbu
této Casti cyklistické infrastruktury, ato diky generalnimu planu zroku 2003. Tento fakt neni
prekvapujici, jelikoz na kolo se dfive nahlizelo pouze z hlediska rekreac¢niho vyuziti a nemohlo se rovnat
motorové doprave. V posledni dob¢ se ale bicykl stal pro mnohé obyvatele soucasti v§edniho zivota
jako dopravni prostiedek pro kazdodenni cestu do prace, skoly nebo za jinymi aktivitami. V tomto
ohledu nejsou komunikace, které jsou pro rychlé spojeni dilezitych mist pro cyklisty stéZejni, dobie
uzpusobeny pro pohyb cyklistd. V nékolika pfipadech se jim neda vyhnout kvili dopravnim nebo

pfirodnim bariéram a musi byt pouzity i pies vysoké intenzity zatizeni motorovou dopravou.

Na zakladé uvedeného rozboru a konzultace s panem Michalem Prochézkou, koordinatorem
méstské mobility Magistratu mésta Jihlavy, bylo mozné navrhnout plany na zlepseni cyklistické dopravy

ve mésté a predloZzené navrhy posléze zhodnotit v zavérecné Casti této prace.

Je patrné, Ze se Magistrat mésta Jihlavy snaZi o rozsSifovani cyklistické infrastruktury a z velké
¢asti je realizace provadéna v souladu s Generelem cyklistické dopravy aktualizovanym v roce 2011.
Nejvétsi nepritel v budovani je ale ¢as a finan¢ni naro¢nost. Navrhované plany, které mély byt
provedeny v ¢asovém horizontu do roku 2015, se podafilo splnit pouze ¢asteéné, ale naopak bylo
vybudovano mnoho jinych prvkia cyklistické sité, které s Generelem nesouvisi. Odménou za dobie
odvadénou praci bylo pro mésto v roce 2014 obsazeni druhého mista (hned za méstem Pardubice)

v soutézi Nejlepsi mésto pro cyklisty v Ceské republice.
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Ptiloha A Trasy Stiibrného pomezi
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Ptiloha B Stav cyklistické sité
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Ptiloha C Cyklotrasa Jihlava — Tfebi¢ — Raabs
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Piiloha D Cyklostojan, oblast Cesky mlyn

Zdroj: (autor)

Ptiloha E Cyklostojan, Zoo Jihlava
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Ptiloha F Tabulka intenzity pohybu na cyklostezce R04

Datum 2P 013 nglll;te P&si 2014 nglllzte P&si 2015 nglll;te
20.7 790 644 531 496 348 524
21.7 776 837 276 237 281 521
227 762 658 825 489 483 208
237 713 683 901 564 796 191
247 574 666 620 492 558 152
25.7 783 637 637 377 547 138
26.7 438 529 496 496 916 207
277 319 464 608 482 883 89
28.7 324 451 828 474 753 182
29.7 398 440 616 308 645 144
30.7 441 545 484 430 798 175
317 370 582 339 107 809 173

18 665 742 438 304 810 193
2.8 463 571 539 463 625 137
3.8 529 436 338 261 830 182
438 380 495 619 375 795 199
5.8 632 641 621 408 745 198
6.8 663 764 838 494 387 162
7.8 486 599 760 541 492 150
8.8 537 571 661 458 494 143
9.8 222 181 537 381 598 112
108 543 609 697 494 744 137
118 777 887 259 155 856 165
128 737 655 696 361 632 150
138 706 579 216 115 845 173
14.8 856 647 547 347 587 135
158 624 846 541 294 370 150
16.8 619 686 227 148 537 138
178 467 593 685 345 465 137
18.8 612 673 666 349 364 125
19.8 296 363 574 307 491 160
20.8 369 300 420 320 560 188
218 746 500 680 342 365 163
228 667 607 577 380 708 156
238 562 597 136 202 801 179
colkem | 19846 | 20678 19433 12886 21918 6146

Zdroj: (21)




Ptiloha G Cyklostojany

Zdroj: (3 str. 127)



Ptiloha H Prodlouzeni cyklostezky R04
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Ptiloha I Prodlouzeni cyklostezky R02
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